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NORDISKA JARNVAGSMANNASALLSKAPET

Dette selskap stiftedes i 1874 som en sammenslutning av  selskapet efter initiativ fra norsk side omorganisert og nye
jernbanemenn fra Sverige, Danmark og Norge nermest lover vedtatt, likesom Finnland blev tilsluttet.
efter initiativ fra svensk side. Ved disse nye lover tilsiktes & fremme samarbeidet mel-

Fra venstre: (feneraldirektor Granholm, direktor Darre-Jenssen, generalidirekter Andersen-Alstrup, generaldirekter Castren,

Med lengere og kortere mellemrum har der hittil avveks- lem de fire nordiske lands jernbaner og derved bidra til
lende i de 3 land vert holdt 17 almindelige meter efter pro- utviklingen av det nordiske jernbanevesen i administrativ
grammer der mere har tatt sikte pa en personlig utveksling og teknisk henseende,
av erfaringer og idéer innen jernbanenes forskjellige arbeids- Til opnaelse av dette formal optar selskapet til underse-
grener og tjenestestillinger enn pa en grundigere behandling  kelse og utredning spersmal som har serlig betydning for
av de forskjellige jernbanetekniske spersmal. Som organ  det nordiske jernbanevesen. Saker av politisk art savelsom
har selskapet hatt ,, Jernbanebladet”, hvor nevnte jernbane-  spersmal vedrerende lonns- og ansettelsesvilkar ma ikke
sporsmal er blitt nermere behandlet. optas til behandling i selskapet.

Ved selskapets 50-ars jubileum i Kjebenhavn 1924 blev Selskapet skal derhos vare et bindeledd mellem de nor-
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diske jernbanefagmenn til a fremkalle og utvikle et kolle-
gialt samhold innen jernbancetaten.

Selskapets formal skal sokes fremmet ved utgivelse av
et tidsskrift eller andre publikasjoner samt ved avholdelse
av almindelige moter og ved arbeide i fagseksjoner.

For dette arbeide er der i hvert land anordnet 4 arbeids-
seksjoner, nemlig:

A for administrasjon og ekonomi. B for banetekniske
anliggender. C for maskin- og elektrotekniske anliggender.
D for trafikkanliggender.

For hver arbeidsseksjon skal der pa almindelig mete for
hvert land velges et styre bestaende av minst 3 medlemmer.

Nar samarbeide mellem arbeidsseksjonene innbyrdes eller
med de ovrige lands arbeidsseksjoner ansees onskelig, skal
vedkommende lands styreavdeling formidle sadant sam-
arbeide forsavidt den anser ensket for tilstrekkelig begrun-
net og forholdene forovrig tilsteder det.

I dagene 9.—11. august har her i Oslo vert holdt det

18, almindelige mote,

hvori av medlemmer med damer deltok fra Danmark 170,
fra Finnland 35, fra Norge ca. 100 og fra Sverige 200, til-
sammen vel 500 deltagere. Under presidenten, generaldirek-
tar Heibergs forfall lededes forhandlingene av fhv. statsrad,
direkter H. J. Darre-Jenssen, med generaldirektor Gran-
holm, Sverige, Andersen-Alstrup, Danmark, og Castrén, Finn-
land, som vicepresidenter med resp. kontorchef Leken,
kamrerare Hamnell, direkter Nansen og ombudsmann Ran-
nikko som sekreterer.

Matene innlededes i Universitetets aula med en smukk
og vellykket heitidelighet, der foruten av samtlige delta-
gere overvares av Arbeidsdepartementets chef, p. t. statsrad
Evjenth.

Pa slaget 12,30 intonerte et orkester pa galleriet Johan
Svendsens ,,Festpolonese”, hvorefter Johannes Berg-Hansen
sang ,,Hilsen fra Norge” og en metesang blev sunget unisont
av forsamlingen til fedrelandssangens toner.

Motets president hilste deltagerne velkommen og takket
representantene fra de fremmede land for fremmatet, idet
han rettet en serlig takk og hilsen til de finske gjester som
for forste gang deltok i selskapets muoter.

De siden siste mote dede medlemmers minne blev hedret.

Til den norske, svenske og danske konge, den finske pre-
sident samt de fire lands arbeidsministre, generaldirektor
Heiberg, selskapets @resmedlemmer m. fl. sendtes hilsnings-
telegrammer.

Presidenten refererte de saker som styret og fagseksjonene
hadde hatt til behandling, bl. a. de vanskelige skonomiske
problemer som nedgangstiden efter krigen hadde skaffet,
automobilenes og luftfartens konkurranse m. v. og uttalte
hap om at de nye opgaver tiden stiller jernbanemennene
matte bli lest pa tilfredsstillende mate til beste for jernba-
nen, for land og folk. De foreliggende beretninger om de
forskjellige seksjoners organisasjon og arbeide, som oplestes,
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viste stort sett at den nye organisasjon svarte til forvent-
ningene og at selskapet hadde bidradd sitt til utviklingen
av et godt samarbeide mellem de nerdiske land.

Presidenten rettet derpa en takk til statsmaktene og
andre som hadde vist selskapet imetekommenhet.

Regnskapene blev sa oplest og vedtatt. Videre valgtes
medlemmer av sfyreavdelingene, styrer og medlemmer for
arbeidsseksjonene samt revisorer med suppleanter for hvert
land. For Norges vedkommende blev det gjenvalg, general-
direktor Heiberg, direktorene Jynge og Aubert samt direk-
tor, fhy. statsrad H. J. Darre- Jenssen og distriktschef Ruud
til styreavdelingene.

Til @resmedlemmer valgtes trafikkdirekter G. Welin,
Stockholm, og trafikkdirektor Helper, Kjobenhavn.

Genceraldirektor Castrén foreslog at Jdrnvagsmannasill-
skapets neste mete holdes i Finnland, og dette hilstes av
forsamlingen med begeistring.

Generaldirektor Granholm overtok nu presidiet, hvorefter
kontorchef ved Kgl. Jdrnvigsstyrelsen, dr. L. Akselsson,
Stockholm, gav en ,Oversikt over det jdrnvdgsekonomiska
Ldget och framtidsperspektivet’’.

Dette og senere holdte foredrag med supplerende disku-
sjonsinnlegg ma vi ved denne anledning gi avkall pa ner-
mere a referere. Dertil har tiden vart for knapp og innhol-
det for vektig. Av en del foreligger der allerede avtrykk og
alle vil bli inntatt i kommende nummer av ,,Nordisk Jarn-
banetidsskrift”. Hertil ma vi forelebig henvise og inn-
skrenke oss til a nevne foredragenes titel og foredragshol-
dernes navn.

I tilslutning til dr. Akselssons foredrag blev diskusjons-
innlegg gitt av kontorchef ved Danske Statsbaner, W. Her-
schend, av direkter ved Finska Statsjdrnvigarna, dr. Br.
Suviranta') og av kontorchef ved Norges statsbaner, L. Foss.

Hermed gikk tiden til kl. 15,30, da der pa ,,Grand” og
,,Bristol” servertes lunsj.

KI. 17,30 samledes deltagerne pany i Aulaen, hvor direk-
toeren for Holmenkollbanen, Tob. Bernhoft, gav en utredning
med lysbilleder em Undergrunnsbanens anlegg. Han rakk
savidt & bli ferdig med sitt interessante foredrag til den be-
stemte avgangstid for vognene der skulde fore deltagerne
giennem tunnelen og videre til Frognerseteren, hvor der
savel i hoved- som sportsrestauranten servertes en ,,enkel”
souper — med taler og sanger. Kl. 1 drog man tilbake il
byen igjen.

2. motedag begynte forhandlingene kl. 10 med foredrag
av trafikkbestyrer ved Danske Statsbaner, R. Haarlow, om
,» Rangertraktorer, rangerspill, elektrokarrer’’.

Diskusjonsinnlegg blev gitt av: bokhallare ved Finska
Statsjarnvigarna, K. H. Lindberg, trafikkoverinspekter ved
Norges statsbaner, H. Lilleaasen, byrachef ved Kgl. Jdrn-
viégsstyrelsen i Sverige, C. Olafson. Naste foredragsholder

1) I dennes forfall oplest av ombudsmann Ranniko.
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Kontorchef Kr. Loken, meotets generalsekretoer,

var kontorchef ved Norges statsbaner, Olav Holtmoen, der
talte om ,, Jernbaner og automobiler’’.

Diskusjonsinnlegg blev ydet av: Direkter ved Stockholm
—Roslagens jirnviager, A. Nerell, Bitr. direktor ved Finska
Statsjirnvigarna, A. Lindfors, og trafikkinspektor ved Dan-
ske Statsbaner, Arnold Jensen.

Meotet sluttet ved 14-tiden.
dag i Hotel Bristol med et rikt utvalg av taler og sanger.

Om aftenen var der festmid-
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KI. 24 var middagen ferdig, men samvaret varte nok inn
i de sma timer.

3. motedag fortsattes forhandlingene kl. 10 med foredrag
av direktor ved Finska Statsjdrnvigarna, E. E. Sedermann,
om ,, Tillimpning av psykoteknik vid val av jirnvdgsperso-
nal’”’ med diskusjonsinnlegg av: Byraingenior ved Kgl.
Jirnvigsstyrelsen, Stockholm, E. Nethin, Fuldmegtig ved
Danske Statsbaner, E. Terkelsen, og stasjonsmester ved
Norges statsbaner, A. Falkenberg.

Sa kom det siste foredrag av byraingenier ved Bergslags-
banen, Y. Simonsen: ,,Moderna spareverbyggnadskonstruk-
tioner for linje och storre bangardar’” med diskusjonsinnlegg
av distriktchef ved Norges statsbaner, M. Saxegaard, og
bancbestyrer ved Danske Statsbaner, Tvenge.

Eftersom de innledende foredragsholdere varfradet eneeller
det annet land blev presidiet inntatt av vedkommede lands
dirckter. Samtlige foredrag blev mottatt med sterkt bifall.

KI. 14 sluttet presidenten, Darre- Jenssen, forhandlingene
med en takk til alle fremmaette, serlig foredragsholderne og
de der hadde deltatt i diskusjonen samt til generalsekretz-
ren og evrige sekreterer samt disses hjelpere, for det utmer-
kede arbeide de hadde ydet ved forberedelsene til motet.

Om eftermiddagen hadde man i stralende ver en utflukt
ut Oslofjorden med ,,Bergensfjord”, der velvillig var stillet
til selskapets disposisjon av Den norske Amerikalinje.

S. L.

REDNINGSVESENET VED JERNBANEULYKKER

I dette blads hefte 6, 1926, har distriktschef Poppe pa
grunnlag av innstilling (1) fra et av Hovedstyret nedsatt
utvalg gitt en del meddelelser om ,,Syketransporter ved
jernbanen”. Der foreligger nu fra samme utvalg en innstil-
ling (I1) angdende redningsvesenet ved jernbaneulykker.
Herom sier distriktschefen, som er utvalgets formann, i sin
oversendelsesskrivelse av 24. mai 1927:

Efter at innstilling 11 var skrevet, blev komiteen bekjent
med at der skulde holdes en kongress, hvor bl a. rednings-
vesenet ved jernbaneulykker skulde behandles, hvorfor
‘neervierende sak er holdt tilbake.

Av de oplysninger man har fra kongressen om resultatene
av dens arbeider, har man grunn til 4 tro at kravene der
var ganske store og betydelig storre enn nervaerende komité
har vovet a stille.

Men i betraktning av forholdene er man her kommet gan-
ske langt, og nar vedliggende forslag blir gjennemfort, antar
man & viere kommet sa langt som man for tiden med rime-
lighet kan komme.

Utvalget innleder sin innstilling med a uttale at der ved
Statsbanene f. t. forefinnes ganske meget, tildels utmerket
materiell, for ydelse av den ferste hjelp ved jernbaneulyk-
ker, men utvalget finner dog at det i visse henseender tren-

ges revisjon og supplering, og har serlig heftet sig ved at
der ikke foreligger en samlet instruks for anordningen og
benyttelsen av dette matericll, likesom der savnes en samlet
instruks for personalets forhold ved utrykning av hjelpelog,
disses opsetning og bemanning m. v.
Utvalget har derfor utarbeidet folgende

Utkast til forskrifter for redningsvesen ved jernbaneulykker,
hvor der er sekt samlet alt som henherer under rednings-

vesenet:

I. Redningsmateriell ved jernbaneulykker.

Der star til forfoining folgende materiell: 1) Iste hjelps-
skrin pa stasjonene (pa storre stasjoner skap), 2) 1ste hjelps-
kasser i bremsevognene, 3) sykebarer pa enkelte stasjoner
og i bremsevognene, 4) verktoi i personvogner, 5) verktoi i
bremsevognene, 6) sanitetsvogner, 7) hielpevogner, 8) red-
skapsvogner, 9) (kranvogner).

1 og 2. Tste hjelps-kasser og skrin pd stasjoner og i tog.

Pi stasjonene forefinnes Iste hjelps-skrin (,,eieblikkelig
hjelp™). 1 togenes bremsevogner forefinnes Iste hjelps-kas-

ser. Pa enkelte storre stasjoner er der istedenfor skrin,
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medisinskap med et rikeligere utstyr for forbindinger. Kas-
sene, skapene og skrinene inneholder de viktigste medika-
menter og forbindingssaker, samt ,,Veiledning i Istehjelp
ved ulykker”.

Kassene og skrinene skal vare plombert, mens skapene
avlases med nekkel som opbevares hos stasjonsmesteren.
De respektive stasjonsmestre og togferere barer ansvaret
for at plomberingen til enhver tid er iorden. Plomberingen
ma jkke brytes uten ved ulykkestilfelle eller i andre alvor-
lige tilfelle, nar det er absolutt nedvendig. Nar plomberin-
gen er brutt, skal kassene, respektive skrinene, ledsaget av
forneden oplysning om grunnen til apningen, innsendes til
distriktchefen for supplering og plombering.

Distriktchefen drar omsorg for at samtlige kasser og skap,
der skal nummereres, blir revidert minst 1 gang arlig. Det
paligger de inspiserende tjenestemenn & efterse at kassene
er tilstede og i plombert stand.

Pa de stasjoner hvor medisinskap er anbragt drar sta-
sjonsmesteren omsorg for at innholdet til enhver tid er til-
stede.

P4 skapets dor — resp. kassens og skrinets lokk — skal
der vere anbragt en fortegnelse over innholdet.') En for-
tegnelse over innholdet av de plomberte kasser og skrin
finnes i efterstdaende tillegg 1 og 2.

3. Sykebdrer.

Sykebérer er anbragt ved en del stasjoner. De skal op-
bevares saledes at de er lett tilgjengelige for alt personale,
som ogsa skal vare bekjent med opbevaringstedet og med
barens behandling. Av hensyn til stev skal de holdes inn-
pakket.

Sykebdrer finnes ogsa i alle bremsevogner. De opbevares
fastspent pa vognveggen og skal vare forsynt med vare-
trekk. Togpersonalet skal gjare sig tekjent med deres
behandling.

4. Verktei i personvogner.

I samtlige boggi-personvogner med gjennemgang er an~
bragt et skap, inneholdende 1 piggeks og 1 temmersag.

Skapets hengslede der er forsynt med glassrute, og dens
spagnoletlas er saledes anordnet at den forst blir tilgjengelig
efter at glassruten er slatt istykker. Det er forbudt 4 an-
vende verktoiet uten ved fogulykker.

5. Verktoi i bremsevognene.

I samtlige vogner med bremse- og reisegodsrum, og som
anvendes i personferende tog, er i reisegodsrummet anbragt
1 skap, inneholdende:

1 piggeks, 1 vedeks, 1 temmermannsag, 1 enkelt pigg-
hakke, 1 spade, 1 stalspett, 2 petroleums-stormlykter i pa-
fylt og ferdig stand og 1 10 m langt hampetau. —

1) Sadan fortegnelse foreligger fra utvalget, men inn-
taes ikke her.
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Skapets hengslede der er forsynt med glassrute, og derens
spagnoletlas er saledes anordnet at den farst blir tilgjengelig
efterat glassruten er slatt istvkker. Det er forbudt a anvende
verkteiet uten ved toguheld.

I endel vogner forsynt med bremserum er anbragt et
avlast skap eller kasse for diverse utstyr til bruk for kon-
dukterene i den daglige tjeneste (sdsom hammer meisel,
skiftenakkel m. v.) Dette verktei kan ogsa finne anvendelse
ved toguheld.

6. Sanitetsvogner.

Ved endel storre centralt beliggende stasjoner, fortrinsvis
hvor lokomotiver er stasjonert, er anbragt sanitetsvogner
parat til utrykning ved jernbaneulykker. Sanitetsvognene
er utstyrt med 6 barer for transport av tilskadekomne, samt
nadvendig legemateriell for den forste behandling av disse.
Fortegnelse over innholdet er opslatt i vognen, og alle skuf-
fer og skap er forsynt med paskrift om hvad de inneholder.
Vognen skal holdes avlast og noklen opbevares hos stasjons-
mesteren i avlast skap forsynt med glassder, som om for-
nedent kan trykkes inn. Samtlige skuffer og skap i vognen
skal vare plombert.

Det pahviler stasjonsmesteren a dra omsorg for at vog-
nen er i beherig stand, og efter bruk ved ulykker eller svel-
ser a sarge for at savel inventar som medikamenter og instru-
menter blir efterset og eventuelt supplert. Det nedvendige
brensel for ovner og lamper skal til stadighet vare for han-
den. Stasjonsmesteren drar omsorg for at minst 3 av sta-
sjonspersonalet, der skal ha gjennemgatt samaritankursus,
er kjent med vognenes utstyr, saledes at de kan assistere
den medfelgende lege.

Distriktchefen drar omsorg for at vognene minst en gang
arlig inspiseres av lege som skal underseke om alt materiell
er forhanden og i orden. Efter svelse med vognen foretas
giennemgaelse. Distriktchefen serger for at 1 eller 2 leger og
1 eller 2 sykepleiersker er instruert i sanitetsvognens benyt-
telse og kan medfalge ved utrykning.

Fortegnelse over betjening, leger og sykepleiersker som
skal medfelge ved utrykning, skal vare opslatt ved nekkel-
skapet.

I Oslo og Bergen er dessuten stasjonert 1 Zuo vogn med
plass for respektive 16 og 20 liggende pa barer av armeens
modell.

7. Hjelpevogner.

I forbindelse med sanitetsvognene er anordnet hjelpe-
vogner, som inneholder det for den farste hjelp ved ulykker
nedvendige verktei, belysningsmidler, reservebarer, brann-
slukningsapparat m. v. Fortegnelse over innholdet skal
finnes opslatt inne i vognen, og stasjonsmesteren har an-
svaret for at vognen til enhver tid er i forskriftmessig stand
og avlast. Neklen opbevares sammen med neklen til sani-
tetsvognen.
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Varsko her!

LYNIT

er det kraftigste og
beste sikkerhets-
sprengstoff pa markedet.
Anbefales til fjell-
sprenging, stenknus-
ing uten boring,
jordsprenging, o. s. v.

Med norsk skal Norge bygges

Bruk cement og pase noie at samme er fra de innenlandske fabrikker:

A'S Christiania Portland Cementfabrik, Slemmestad.
A/S Dalen Portland-Cementfabrik, Dalen.
Cementfabrik Norge Ce-No Portland Cement A/S, Gullaug.

%s NORSK PORTLAND CEMENTKONTOR

OSLO
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Grunnlagt 1864

JERNBANEVOGNER, MOTORVOGNER, LOKOMOTIVER FOR ELEKTRISKE BANER, KAROSSERIER
Spesialitet: Sporvogner og Forstadsbanemateriell. »Materiellet skaper trafikken“
Grunnlagt 1864

| med 5 K F-" lager

er fortiden i drift over hele verden

(%ra’e[er :

BRANDSEL OG KRAFTBESPARELSE ELLER OKET
TOGVEKT UTEN OKNING AV LOKOMOTIVETS STORRELSE

INGEN UBEHAGELIGHETER AV VARMGANG.

INGEN FASTFRYSNING AV LAGERNE VED LAV TEMPERATUR,

OKET MIDDELHASTIGHET PR. BANESTREKNING PAA
GRUND AV DEN LETTERE IGANGSAEATNING,

'NORSK KULELAGER AKTIESELSKAP SKF OSLO
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Innholdet ma ikke benyttes uten ved ulykker eller avel-
ser, efter hvilke stasjonsmesteren har & dra omsorg for at
inventaret blir eftersett og eventuelt supplert.

Brensel til ovner og lamper skal til stadighet vere til-
stede. Stasjonsmesteren drar omsorg for at minst 3 av sta-
sjonens personale er kjent med vognens utstyr og er instruert
i dets anvendelse; ved utrykning skal minst én av disse
medfelge. Fortegnelse over denne betjening skal vare op-
slatt ved nekkelskapet.

Distriktchefen drar omsorg for at vognen minst én gang
om -éret inspiseres.

8. Redskapsvogner.

Ved enkelte hovedstasjoner, hvor verkstedpersonalet er
stasjonert, er anbragt redskapsvogner som finner anven-
delse for ryddiggjerelse av linjen efter storre jernbaneuheld.
Neklen til redskapsvognen opbevares hos stasjonsmesteren
sammen med neklene til sanitets- og hjelpevognene.

Distriktchefen utpeker det verkstedpersonale med leder
som skal mote op ved redskapsvognens utrykning. Lederen
drar omsorg for at de til vognen herende redskaper og in-
ventar til enhver tid er forhanden, og har sarlig efter utryk-
ning a efterse dette.

I vognen skal finnes opslatt en ajourfert fortegnelse over
utstyret.

11. Redningsmateriellets betjening m. v.

Sanitets-, hjelpe- og redskapsvognene $kal vare plasert
pa et lett tilgjengelig spor, helst med uttrékk til begge kan-
ter, saledes at rangering ved utrykning kan undgaes.

Togfereren i det forulykkede tog har straks a sette sig i
forbindelse med distriktchefen gjenném togtelefon eller
na&rmeste stasjons- eller vokterboligteléfon og gi meddelelse
om ulykkens omfang, hvorefter distrlktchefen gir de for-
nedne ordrer til redningstogenes depotstasjoner om utryk-
ning.

Ved mottatt melding om togulykke har stasjonsmesteren
pa de to nermest liggende depotstasjoner for redningsmate-
riell uten ophold 4 foreta det nedvendige for sieblikkelig mobi-
lisering av materiell og mannskap, heri innbefattet leger og
sykepleiersker, samt hvis dertil er anledning, telegrafmeste-
ren eller hans assistent. Foruten det tidligere nevnte per-
sonale som skal vere spesielt kjent med redningsmateri-
ellets bruk og innredning, skal der fra utgangs- eller mel-
lemstasjoner medtas tilstrekkelig mannskap — om mulig
skal ogsa kondukter medfelge toget.

Ved utrykning skal ikke avgangen forsinkes ved a avvente
mannskap til redskapsvognen. Hvis det kan skje uten for-
sinkelse i avgangen, skal der i redningstoget medtas en per-
sonvogn for lettere tilskadekomne og mannskap.

Fra stasjonen narmest ulykkestedet skal lokomotivet
skyve redningstoget frem til dette, hvis dertil er anledning,
og der ber da dras omsorg for at personvognen og sanitets-
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vognen er nermest lokomotivet, saledes at dette kan retur-
nere med tilskadekomne.

Safremt ingen inspekter eller tjenestemann av heiere
grad medfelger redningstoget, utpeker stasjonsmesteren
togets leder. Under kjeringen til ulykkestedet forberedes
alt til materiellets sieblikkelige bruk ved fremkomsten.

Savel distriktchefen som togfereren pa det forulykkede
tog skal ha sin opmerksomhet henvendt pa muligheten av
at leger og hjelpemannskap boende i ulykkestedets narhet
kan komme hurtigere frem til dette, eventuelt ved bruk av
automobiler, og skal i sa tilfelle gi de nermeste stasjoner
ordre herom.

Distriktchefen har a dra omsorg for at der minst én gang
om aret foretas en svelsesmobilisering med materiell og
mannskap — uten forutgaende varsel. Dog skal ordre herom
alltid innledes med ,,Ovelse’”. Rapport om gvelsens avhol-
delse innsendes til Hovedstyret for Statsbanene.

Tillegg 7

til forskrifter for redningsvesen.

Fortegnelse over innholdet i 1ste hjelpskassene:

»Veiledning i Iste hjelp ved ulykker’, 15 pakker vatt (ar-
meens modell), 0,5 m oljelerret, 1 saks, 1 anatomisk og 1
kirurgisk pinsett i lerretsetui, 1 stk. sape, 1 negleberste,
1 rull heftplaster (6 ¢cm bredt), 5 sterile bandasjer 11, 2
hiandkler uten appretur, 4 Esmarchs terkler, 1 Kramer
skinne (80 x 8 c¢m), 1 emaljert blikkopp, 5 gasbind 12 cm
og 5 gasbind 6 cm brede og 2 dus. sikkerhetsnaler.

Tillegg 2
til forskrifter for redningsvesen.

Fortegnelse over innholdet i Iste hjelp-skrinene (sieblik-
kelig hjelp).

,, Veiledning i 1ste hjelp ved ulykker”, 3 gasbind, 8 og 12cm
brede, 1 pakke renset bomull, 2 kompresser, 1 enkeltmanns-
pakke, 1 Esmarchs torkle, 1 eske leukoplaster, borvann og
blyvann (NB. ma ikke utsettes for sterk kulde), jodtinktur,
1 eske xeroformsalve (bl. a. for brandsar), et stykke olje-
lerret, kamferdraper, eggolje, 1 rer acetylsalicyltabletter
(halvt grams) og 2 jodpensler.

Utvalget ledsager foranstaende utkast med felgende sup-
plerende bemerkninger.

Ad I — redningsmateriellet.

1. og 2. TIste hjelps-kasser og skrin pa stasjoner og i tog.

Den nuvarende benevnelse ,,samaritankasser” vil komi-
teen foresla ombyttet med ,,1ste hjelps-kasser’’ i overens-
stemmelse med den benevnelse som brukes i ,,Rede kors”
og i ,,Samaritanforeningen”. De nuvarende Iste hjelps-
kasser er gjennemgatt, og man finner at deres innhold dels
ma revideres, dels suppleres, hvorfor der er opsatt en ny
fortegnelse over det innhold de ber ha — jfr. forskriftenes
tillegg 1. De er forutsatt fortrinsvis benyttet i togene.

Til bruk ved stasjonene har man forutsatt anvendt de
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av Rede kors av blikk forarbeidede normalskrin ,,Qieblik-
kelig hjelp” (Hovedstyrets skrivelse til komiteen av 18.
febr. 1924 — 1134 T), hvis innhold er anfert i forskriftenes
tillegg 2. Det bemerkes at flaskene for jodtinktur ber vere
merke og forsynt med glasskork. Enhver stasjon, stoppe-
sted og holdeplass ber vare forsynt med et sadant skrin.
Da savel kassene som skrinene er forutsatt a skulde vere
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plombert, ber innholdsfortegnelse optas i forskriftene.
Til bruk ved enkelte storre stasjoner foresldes anskaffet et
noget rikeligere utstyrt 1ste hjelps skap, beregnet pa a
kunne anvendes av lage.

Komiteen har latt forarbeide modeller av 1ste hjelpskas-
ser og skap med innhold. Disse beror hos distriktchefen i

Hamar. Forevrig henvises til tegningene, fig. 1 og 2.
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3. Sykebdrer.

Det vilde vare enskelig om alle stasjoner efter hvert
kunde bli forsynt med sykebarer — fortrinsvis av harens
modell. De i den senere tid innfarte Dumontske (Daaes)
barer, der ikke er forsynt med fotter og saledes forutsetter
ophengning, ber bare finne anvendelse i sanitetsvogner,
hvor stativ for ophengning forefinnes.

4. Verktei i personvognene.

Det i henhold til Hovedstyrets skrivelse av 17. mars 1923
— 7594/22 M. anordnede verktoi i personvognene ansees me-
get tienlig for siemedet, hvorfor man har gatt ut fra at alle
person (boggi) vogner efter hvert utstyres med dette.

5. Verktoi i bremsevognene.

De her anforte bestemmelser er i overensstemmelse med
Hovedstyrets skrivelse av 17. mars 1923 — 7594/22 — M.

6. Sanitetsvogner.

Statsbanenes sanitetsvogner har vert gjennemgatt, og
utvalget vil anfere at deres utstyr ansees for tilfredsstil-
lende.

Der foreslaes dog foretatt felgende forandringer: Narkose-
kloroformen ber opbevares pa tilsmeltede, brune glass-
tuber. — Der ber forefinnes 5 sddanne a 100 gr. Der ber
forefinnes 2 medisin-maleglass. Ennvidere 1 dus. suturnaler,
vormgut, katgut samt 2 uringlas (M og K). Pinsettene ber
suppleres med 2 anatomiske og 2 kirurgiske. Til bruk for
legene ‘med assistenter anskaffes 6 hvite armbind med redt
kors.

Til vognen ber anskaffes 2 trapper som er forutsatt an-
bragt i hjelpevognen. Til denne kan ennvidere av utstyret
fra sanitetsvognen overferes: Iste hjelps-kassen, reserve-
sykebarene, 15 ulltepper i pakksekk, verkteikassen, div.
redskap og verktei, sinkbetten og 5 | kjelen.

En fortegnelse over sanitetsvognens utstyr er anfert pa
bil. V."

I instruksen foresldes nevnt de i Oslo og Bergen stasjo-
nerte Zuo vogner, idet man gar ut fra at der er anledning
til 4 rekvirere disse ved sterre uheld.

7. Hjelpevogner.

Til hurtig utrykning i forbindelse med ambulansehjelpen
foreslaes anordnet hjelpevogner, utstyrt med det for den
forste hjelp nedvendige materiell og mannskap. Sadanne
vogner ber vare anbragt i forbindelse med sanitetsvognene
og inneholde — foruten lettere verktni — belysningsmateriell
signalmidler, div. reservedeler, litt utstyr og proviant for
mannskapsrum m. v. [ Hamar distrikt er som preve inn-
redet en utrangert F vogn — nr. 5001 — som vist pa fig. 3.
Innholdet i vognen er folgende:

1) 1kke inntatt her.
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Redskap:

2. alm. og 4 sma ekser, 4 belter med eks og sag, 4 spader,
4 sneskuffer, 2 store og 4 sma spett.

I verktaikasse: 4 stikksager, 4 temmermannsager, 2 sleg-
ger, 2 skaftmeisler, 2 skaftdorer, 3 lange meisler, 3 kryss-
meisler, 1 hammer, 1 alm, knipetang, 2 tradklippere, 2 bolte-
Kklippere, 2 bausager med 12 blader, 1 skruetrekker, 2 skifte-
nekler og 6 forskjellige filer.

I skap i mannskapsrum: 1 hammer, 1 kryssmeisel, 1 flat
meisel, 1 10" skiftenekkel, 1 rortang, 3 pindedorer og 12
div. splittpinder.

Lafteverktoi:

1 donkraft med ratschandel, 2 nissedonkrafter og 1 4-
skaren talje.

Belysning:

6 bensinlykter, 6 stativ for do. 12 reserve glodenett, 6
flaggermuslykter, 4 elektr. handlamper, 4 reserve glode-
lamper, 4 reserve lampeglas, 1 berste for do. 1 pk. stormfyr-
stikker, 1 pk. lys, 1 kanne parafin og 1 kanne bensin i
skap med apning utenfra, 2 trakter og 1 | denaturert sprit.

Signalmidler:

3 baksignallamper, 2 handsignallamper, 1 sluttsignalskive,
1 ekstratogsignalskive, 1 telefon med stenger, 2 rode signal-
flagg pa lang og 1 do. pa kort stang, 1 grent og 1 hvitt sig-
nalflagg pa kort stang, 1 signalpose og 3 lampejern.

Kjokkenutstyr:

1 sekk koks, 1 vedkasse, 1 kullboks med ese, 1 ildraker,
1 piasavakost, 1 vaskeservant, 4 emaljerte vaskefat, 6 grove
hindkler, 1 eske grennsipe, 6 emaljerte kopper, 1 boks
buljong-terninger, 1 aluminium 5 | vannkjel, 1 boks te og
1 boks sukker, 12 st. armeens reserv. proviant, 1 tekanne,
2 feltstoler og 2 krakker.

" Diverse:

4 sykebarer med fot, 15 ulltepper i sekk, 1 samaritankasse
(liten), 2 sinkbstter, 4 trappestiger, 1 kullsyre-brannsluk-
ningsapparat, 2 st. 8/ avsperringstau a 100 m, 20 stendere
for do., 1 assuransespreite, 4 15" tau a 4 m med krok og 2
st. 15" tau a 10 m (uten krok). 4 regnkapper, 4 sydvester
og 4 par vatter.

Reservedeler:

1 skruekobbel, 2 vakumslanger, 2 dampslanger og 1 kanne
merk mineralolje.
Herom uttaler utvalget:

Redskap og verktoi.

Til det forst igangsettendes redningsarbeide utkreves
vesentlig lettere verktei, som kan brukes av det til ulykkes-
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stedet ankomne jernbanepersonale og tilfeldig mannskap —
i motsetning til det materiell som kreves til linjens ryddig-
gierelse og som fordrer serlig ovet mannskap.

Belysningsmidler.
Av den sterste betydning for redningsarbeidet er oplys-

ning av ulykkestedet, og den for dette siemed hensiktsmes-
sigste belysning har vert inngaende undersskt. Man har
for den utvendige belysning overveiet anvendelse av trans-
portable elektrisitetsverk, karbidmagnesium — og petro-
leumsfakler, agalys m. v. Man er imidlertid blitt staende
ved 4 anvende de i handelen forekommende bensin-glade-
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lys-lamper med egne stativer — 3 fotter av jernror, 2,5 a 3
m heie — til ophengning. Disse lamper er lette a behandle
og gir et kraftig lys (300 N. L.) Til bruk for den enkelte
mann vil ,,Flaggermuslykten” egne sig, likesom der til bruk
inne i ruinene ber forefinnes en del elektriske handlykter.
Til belysning av vognen forutsettes anvendt faste petro-
leumslamper.

Signalmidler.

Der ma forefinnes tilstrekkelige signalmidler for & dekke
ulykkestedet samt til bruk for hjelpetoget.

Kjokkenutstyr.

For mannskapet er forutsatt innredet en mindre avdeling
med benker langs veggene samt en liten ovn. Her ber der
vare adgang til & tilberede en varm drikk for mannskap
eller forulykkede, hvorfor der ber forefinnes nedvendige
koke- og drikkekar samt litt proviant for pakommende
tilfelle.

Diverse.

De fra sanitetsvognen overferte reservebarer ber vere
av harens modell (sammenleggbare med fetter). Foruten
4 tjene som reserve for sarede vil de kunne tjene til a opta
dede, der ikke blir & innta i sanitetsvognen. Som brand-
slukningsapparat har komiteen heftet sig ved et av de i
handelen forekommende kullsyreapparater. For avsperring
av ulykkesomradet forefinnes tau med tilherende stendere
av 14" rundjern med sie oventil. Ennvidere er medtatt
noget regntei og vatter for mannskapet. Av de 4 trappe-
stiger skal 2 anvendes til hjelpevognen, de andre to til
sanitetsvogner.

8. Redskapsvogner.

Disse er forutsatt anvendt ved ryddiggjerelse av linjen
efter togulykker, og behever saledes forst a tre i virksomhet
efterat det forste redningsarbeide er utfert. Da alt lettere
handverktei er forutsatt anbragt i hjelpevognen, er red-
skapsvognen forutsatt utstyrt med det svarere verktei, og
blir 4 betjene av verkstedspersonalet. Ved utrykning i
ulykkestilfelle ansees det heller ikke nedvendig a oppebie
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denne vogns bemanning, safremt redningstogets avgang
derved skulde forsinkes. Utstyret i redskapsvognene for en
rekke distrikter er gjennemgatt. Dette varierer litt, men
det ansees ikke pakrevet & foresla nmogen forandring heri.
Dog ber der efterhvert som hjelpevogner matte bli anskaffet
tas i betraktning at sarlig det lettere verktei er forutsatt
overfort til denne.

9. Kranvogner.

For en hurtig ryddiggjerelse av linjen vil det vare enske-
lig & ha kranvogner av sadan sterrelse at de kan lefte
hele jernbanevogner. Dette vil imidlertid vare en sd kost-
bar foranstaltning at komiteen ikke har villet foresla nogen
nyanskaffelse.

Ad Il — redningsmateriellets betjening m. v.

Hvad angar direktiver for redskapenes; og materiellets
benyttelse, forholdsregler for distriktchefen, ved depot-
stasjonene, ved ulykkestedet o.s.v. er man blitt staende
ved 4 innta minst mulig av disse i instruksen, da enhvers
optreden ma rette sig efter de foreliggende forhold. Der er
i forskriftene bare pekt pa enkelte mere vesentlige ting som
ma iakttas. Da de enkelte distrikter dessuten ber kommu-
nisere hvor redningsmateriellet er stasjonert, hvor og hvilke
leger og sykepleiersker skal tilkalles, hvordan lokomotiver
skal tilkalles i de enkelte tilfelle 0.s.v., kan der, om sa skulde
ansees nedvendig, gis mere spesifiserte direktiver med for-
holdsordre under togulykker.

For at materiellet alltid kan bli holdt i fullt effektiv
stand, anser komiteen det nedvendig at der minst én gang
om aret foretas en preveutrykning. Personalet lerer da a
kjenne materiellet og dets bruk bedre enn om det blev pa-
lagt 4 sette sig inn i det pa sin stasjon. Det skal nevnes at
der i Danmark reglementarisk er fastsatt 2 prever om aret.

Komiteen har drefiet spersmalet om organisasjon av
frivillig hjelp ved jernbaneulykker, og har pa foranledning
fatt meddelelse om at dette antagelig vil bli optatt av Nor-
ges rade kors i forbindelse med forslag om syketransport-
vesenets organisasjon pa landsbygden.

SKADER PA R@ROSBANEN UNDER ISGANGEN */:—'—1928

Rapport fra distriktchefen dat. 31. mai 1928

I dagene fra den 26. april til 5. mai hersket varme i
den midtre del av @stlandet.
sterkest gjeldende i de hgiereliggende strgk, hvilket be-

Denne varme gjorde sig

virket en hurtig og intens smeltning av den Igse og
porgse snemengde, som man har hatt i vinter. Hertil
kom at der var sterk tele i jorden, sd denne ikke optok
noget videre vann. Det alt overveiende snelgsningsvann

gikk derfor til smabekker og smaelver, som pa kort tid
svulmet op til rivende vannstrémmer, brgt op isen som
1a sterk pa alle elver i dalene og dannet store isdammer.

Hovda bro km 799,7.
En slik isdam gikk Igrdag den 28. april i Hovda elv,
ca. 10 km nordenfor Rena st. Ved visitasjonen om mor-
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is- og tgmmermassene fikk sterk fart. Da massene tgrnet
mot jernbanebroen, som har et spenn av 32 m (vekt
74 tonn) forklarte gienvidner at massene gikk i hgide
med broens overgurt (fig. 1). Broen motstod presset i

Taddarm i &lormo 304 28
Soarknesavjer bro.
Frikkel linfe belogrer nyt mmg}-: for SKynna

o9 Slorm o

genen la isen (bundis) tykk og sterk ved brostedet med
kun ubetydelig vannfgring i elven.

En mindre sideelv til Hovda «Beaekkas hadde i lgpet
av lgrdagen fgrt meget snesmeltningsvann og i sitt
bratte Igp rensket med sig is som hadde satt sig fast
ved dens utlgp i Hovda ca. 3,7 km ovenfor jernbane-
broen (se kartskissen), og der dannet isdam. Denne
dam med sine opdemmede vannmasser gikk Igs ved
16,30-tiden lgrdag og tok under sitt Igp med sig de
store tgmmermengder som var fremkjgrt pa elveisen T ;
nedenfor samt brgt op den sterke is i Hovda. Nederst i

Fig. 1. Hovda bro. Is- og temmermasser foran broon. {
i Hovda gikk alt dette ovenpd elveisen, hvorved vann-, 98 k1. 18.30.
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nogen sekunder, hvorpa den blev Igftet og kastet ut i
elvelgpet saledes at broens sgndre ende la 18 m neden-
sor sitt landkarr og heldende over ftil siden 1: 6.
Ved nordre broende var den forskjgvet ca. 4 m ut fra
karret. Situasjonen er skjema:isk fremstillet ved fig. 2.
Brospennet hadde ikke fatt nogen vesentlig skade og
karrene stod urokket.

Der blev straks inntatt mannskap som fra lgrdag
eftermiddag til sgndag middag ryddet bort de opstuvede
is- og temmermasser (fig. 3). Redskapsvogn, jernbjelker

Hovda bro sett fra sondre landkar,
M98,

Fig. 5.

sondag morgen

og ellers ngdvendige materialer blev hurtigst sendt til
bruddstedet. Togtelefon blev opsatt ved broen, likesom
man ogsa for 4 sikre sig i ftilfelle ny isgang la ut en
fra militervesenet utlant felttelefonlinje 2 km op i Hovda
til et punkt, hvor man hadde god utsikt opover elven
ca. 3 km.

Planen for broens optagning gikk ut pa a fa anbragt
kubbelag ute i elven under de fgrste vertikaler fra
sondre ende og ved hjelp av donkrefter pa disse a fa
rettet op broen, samt skrudd den op i hgide med land-
karrene for sa ved utlegning av en jernbjelkeforbindelse
fra kubbelagene og til sgndre landkarr a kunne trekke
broen pa plass ved hjelp av ftaljer.

Fér man kunde fa anbragt kubbelagene matte bund-
isen med dynamitt. Kubbelagene av
10” % 107 gamle trebromaterialer blev utlagt i elven
blev bygget en flate

bortsprenges
pa den mate at der fgrst
25 m X 2,5 m som blev forankret i stilling, hvoreiter
et nytt lag 107 X 107 bjelker blev palagt. Kubbelagene
sank herved efterhvert inntil bunnen blev nadd. Bunn-
dybden var henholdsvis ca. 1,30 m og 1,80 m for de to
kubbelag.
de stgrre bunnstener tok fatt, kubbelagene blev igjen
tatt op og stokker fiernet, siledes at stenene blev inn-
bygget i kubbelagene. Kommet over vann blev kubbe-
lagene belastet med skinner, hvorefter man gikk igang
med lgftning av broen og efterhvert videre opbygning

Da bunnen var nadd, merket man sig hvor

av kubbelagene.
Arbeidet med nedlegning av kubbelagene blev pa-
begynt sgndag eftermiddag 29. april og man var ferdig
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med disse sa opskruingen kunde begynne mandag mor-
gen 30. april (fig. 4). Opretning, opskruing og ngd-
vendig understgttelse av broen var tilendebragt onsdag
middag den 2. mai (fig. 5). Der arbeidedes med 2 skift,

Fig, 4.

Kubbelag anbragt.

Hovda bro sett fra sydest, mandaz em. Wig___ 98,

Opretning o lofining i fall gang.
1 g ou i I

Kubbelag,

Fig. 5. Hovda bro.

dog saledes at der ikke blev arbeidet den mgrkeste tid
av natten pa grunn av det vanskelige arbeide og pa
grunn av, at man ikke kunde fa en effektiv kunstig
belysning for de arbeider som foregikk under broen.
Efterat broen var oprettet og skrudd op i hgide gikk
man igang med & legge bjelkebro fra vertikal 2 og frem
til sgndre landkarr. Denne bro blev gjort av 4 stk. 13 m
lange T-bjelker nr. 50 lagt tett sammen og solid sam-
menbundet med strekkbolter med anvendelse av forings-
stykker mellem bjelkenes steg. Oplagring i passende
hgide pa sgndre landkarr fikk man ved & dra ut en sten
av landkarret. Dessuten blev der opsatt en bukk like
ved karret. Ved brospennet — ca. 4 m ut fra dette blev
nedlagt et nytt kubbelag i elven til understgttelse saledes
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at man fikk en maks. spennvidde for bjelkebroen av ca,
% m. Pa bjelkene blev lagt tverrsviller og pa disse 2 stk.
25 kg skinner som blev godt smurt. Da broen ved inn-
trekning med oplager B som dreiepunkt vilde vandre pa
bjelkebroen fra vertikal 2 og mot broens ende blev der

under dette felt anbragt en slede (fig, 6) sammenbygget

Sorknesevjen bro km 192,32.
Under arbeidet med Hovda gikk der stadig isganger
i Glama tildels av veldige dimensjoner. En av disse
som gikk mandag eftermiddag 30. april satte sig fast
ved Sorknes gard straks nordenfor Rena (fig. 8). Glama
blev herved opdemmet sa vannmassene tok vei inn gjen-

Fig. 6.  Hovda bro sett fra sondre landkar under inntrekning

fredag 45—28 kl. 6 morzen.

av 4 stk. jernbjelker nr. 34 ca. 5 m lange og anordnet

som «tvillingbarerbro» godt innbyrdes avstivet.
Anordningene for inntrekning av broen var ferdig

torsdag aften den 3. mai (fig. 7). Av sikkerhetshensyn

Klar til

Fig. 7. Hovda bro sett fra sydestre bredd,

inntrekning *5—249 om aftenen.

blev dog ikke inntrekningen foretatt i den mgrke tid,
men utsatt til om morgenen fredag den 4., da den tok
sin begynnelse kl. 3,40. Inntrekningen utfgrtes ved hjelp
av taljer festet i sgndre landkarr og med oplager B som
dreiepunkt inntil oplager A var kommet i riktig stilling
i forhold til nordre landkarrs ballastmur, jfr. fig. 2.
Dreiepunktet blev da henlagt til oplager A, hvorefter
spennet blev videre inndradd til det 1a parallelt med
linjen. Derefter blev det trukket inn i linjen med taljer
ved begge broender og nedsenket pa sine oplagere. Pi
denne mate fikk man spennet med engang pa riktig
plass uten & behgve & foreta nogen forskyvning i broens
lengderetning. Broen var klar for trafikk kl. 17,33 fre-
dag 4. mai.

Fig. 8. Isdam ved Sorknes. Skyma bro km 193,25, hvor

Glamas vann zikk inn ¥+—28.  Sett mot Rena.

nem Skynna bro km 193,23, hvorefter disse sammen med
Skynna elv, der ogsa fgrte store vannmasser tok sig vei
over Sorknes gdrds marker innenfor jernbanelinjen, Da
vannstanden var pa det hgieste, var jernbanelinjen en
kort stund oversvgmmet et par hundre meter nordenfor
Skynna bro. Vannmassene fikk sitt utlgp gjennem Sork-
nesevjen bro km 192,32, hvor der pad grunn av opstuv-
ningen ved isdammen og den lavere vannstand nedenfor
dannet sig et fall i selve brolgpet pa ca. 2 meter. Her-
ved opstod en sterk hvirvelstrgm p4 broens nedside som
i forbindelse med vann som presset sig gjennem de ved
broens ombygning i 1921 opfylte forholdsvis Igse fyll-
masser bevirket, at disse blev utvasket bak sgndre land-
karr. Skinnegangen hang her i luften pid en strekning
av ca. 5 m. Dessuten viste sgndre landkarr en setning
saledes at karret heldet nedover 14 cm malt ved ballast-
murens overkant samt en heldning fremover mot Igpet
av ca. 10 cm (fig. 9). Setningen skyldtes undergravning
av nordgstre hjprne av karrets fundament. Dette land-

Fig. 9.

Soknesevjen bro ¥i—328,

fra Skyma og Glima.

Broen fik vannmasser

Sett mot Henn.
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karr er fundamentert 1 m hgiere enn nordre karr. Un-
der det stopte fundament er anbragt grusmettet stampet
stenfyll.

Utglidningen fant sted tirsdag morgen den 1. mai.
Der blev straks satt igang kipptog for kjgring av skarp-
kantet utsprengt sten for utfylning i det utraste parti,
samtidig som man gikk igang med bygning av ngdbro.
Denne blev utfgrt av 10" X 10" firkanttgmmer fra gamle
trebroer og blev oplagt pa peleak, som gjenstod i fyl-
lingen efter den tidligere trebro. Brostedet ved Sorknes-
evien var klar for trafikk torsdag eftermiddag 3. mai.
Samtidig flyttet isdammen ved Sorknes sig lenger ned-
over mot Rena hvorved strommen gjennem Sorknes-
evien bro blev borte og der blev ens vannstand pa begge
sider av broen.

Mandag 14. mai opdagedes ved morgenvisitasjonen at
ogsa ytre kegle (nordgstre) ved nordre landkarr var
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rast ut. Dette skyldtes tidligere under isdamtiden sted-
funnen undergravning av keglen som hadde et forholdsvis
grundt fundament. Vannstanden var sunket sd lavt at
keglefoten 14 helt fritt. Ved undersgkelse viste det sig,
at nordre landkarrs fundament ingen skade hadde lidt,
mens sgndre landkarrs fundament var undergravet ca.
70 ¢m innunder fundament i ytre halvdel. Her blir nu
foretatt undervannsstgpning i det opstatte hulrum (sekke-
stgpning).

I den tid linjen mellem Rena og Steinvik var brutt,
aprettholdtes person- og ilgodstrafikken ved hjelp av
person- og lastebiler og uten vesentlige togforsinkelser.
Utgiftene med & bringe Hovda bro pa plass og forgvrig
bringe den skadede del av linjen mellem Rena og Stein-
vik iorden har andradd til ca. kr. 10000. Utgiftene til
bilskyss m. v., har andradd til ca. kr. 1700 eller i alt
til ca. kr. 11700,

TELEFON- OG TELEGRAFLINJER FOR STATSBANENES
ELEKTRISERTE STREKNINGER

Meddelt ved Hovedstyrets elektrotekniske kontor.

Det tor vere almindelig kjent at elektrisering av en
jernbane ferer med sig visse omlegninger av svakstroms-
anlegg i banens nearhet, sasnart det dreier sig om anlegg
av nogen utstrekning og betydning. Sarlig gjelder dette
jernbanens egne telefon-, telegraf- og signallinjer som jo
fra dens anleggstid ganske naturlig blev bygget pa banens
egen grunn.

I det folgende skal gies en kort redegjerelse for arsaken
til disse forandringsarbeider, hvilke vanskeligheter man har
A bekjempe og hvordan man har grepet saken an ved
Statsbanene.

Det er en gammel kjensgjerning at en elektrisk sporvei
som drives med ren likestrom (uten utpregede overtoner)
ved en kontaktledningsspenning av 5 a 600 Volt, ikke for-
arsaker vesentlige forstyrrelser pa vanlige dobbelt-polete
telefonlinjer som finnes i sporveiens narhet. Det samme
kan visstnok sies om de elektriske hovedbaner som arbeider
med ren likestram av 1200—4000 Volt spenning. Ved
igangsettelsen av de forste storre enfasebaner i utlandet
stod man derfor forbauset overfor disse elektriske kraft-
overferingers virkning utad, og de svakstremsforstyrrelser
som var en felge av det oprinnelige, enkle elektriske system
for drift av baner med enfaset vekselstram, var lenge et
omdisputert, ubehagelig biproblem som krevet sin lesning,
for banedriften kunde igangsettes tilfredsstillende.

Arsaken hertil er for en vesentlig del den at et elektrisk
kraftoverferingssystem, hvis fremledning bestar av en
isolert kontaktledning og hvis tilbakeledning utgjeres av
en forholdsvis godt jordet skinnegang, er , skjevt” i elektrisk
henseende bade hvad spenning og strem angar. 1 alminde-
lighet vil en vanlig kraftlednings spenninger til jord, om

ledningsnettet er i orden og riktig oplagt, vere utbalan-
serte s& spenningenes virkning utad praktisk talt blir null.
For en banelednings spenning er dette derimot ikke tilfellet;
den ene ledning er jordet, og dennes spenningsvirkning utad
er derfor ogsa praktisk talt null. Den annen ledning —
kontaktledningen — forer omtrent hele anleggets spenning
til jord og virker derfor ved ninfluens” pa alle elektriske
ledere som kommer i dens narhet, og jo n@rmere de kommer
desto sterkere. Noget lignende er tilfellet med banestrom-
men. Kontaktledningen som er ophengt isolert, forer hele
stremmen; returstrommen i skinnene derimot lekker delvis
ut i jorden. Der er ikke ,balanse” mellem strommene i de
to ledninger og de virker derfor pa narliggende ledninger
ved ,,induksjon’’.

De ,,influerte” spenninger, de som skyldes banens kon-
taktledningsspenning pa 15 000—16 000 Volt kan bli meget
heie, nar de svakstremsledninger som er utsatt for influ-
ensen ligger nar op til banen. Dette vil fremga av folgende
tabell som er resultatet av undersekelser utfert ved en
utenlandsk bane:

Spenning pd kontaktledningen
— 16000 Volt. Spenning ph
| telefonlinjen:

Avstand mellem kontaktled-
ning og telefonlinje

5 meter | 2 650 Volt
0, | 1250 ,,
2% 20 ,
50 5,
B, 35,
100, 18,
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En telefonlinje pa den gamle stolperekke pa jernbanens
grunn vil saledes bli forvandlet til en heispenningslinje.
Hvis en linjereparater befinner sig oppe i stolpen og berorer
en slik , heispent” telefonlinje, kan han ialfall fa et sjokk
sa han faller ned og kommer tilskade pa den vis. Forresten
skal der ikke mere enn en 4—5 km lengde til av telefon-
linjen, for utladestremmen gjennem en person som berarer
den kan bli av farlig sterrelse.

Man vil for evrig av tabellen se at den spenning en isolert
telefonlinje utsettes for pa grunn av kontaktledningsspen-
ningen, synker meget raskt ved voksende avstand mellem
de to ledninger. Ved a flytte stolperekken ut til en avstand
fra banen av 100 meter, skulde saledes denne virkning av
den elektriske enfasebane vare bortskaffet.

Men hermed er ikke problemet , svakstromsforstyrrelse"
lest; der er en annen virkning av det oprinnelige, enkle
enfasesystem som det er adskillig vanskeligere 4 fa has pa,
nemlig virkningen av den strem kontaktledningen forer,
nar toget er igang. Som nevnt bestar stremsystemet som
sadant av en godt isolert kontaktledning, og en forholdsvis
bra jordet skinnegang. En folge av at skinnegangen brukes
som tilbakeledning er nu den at kun en del av returstrem-
men felger skinnegangen, resten gar tilbake til stromkilden
Dette er dog i vesentlig grad avhengig
Induksjons-

gjennem jorden.
av banens karakter og jordens beskaffenhet.
fenomenet er derfor ikke som influensvirkningen et alment
fenomen, hvis storrelse temmelig neiaktig kan forutsies.
Induksjonen er utpreget et lokalt problem og den varierer
meget fra sted til sted, alt efter som returstrommen flyter
langt bort eller holder sig nar banen — f. eks. i en nar-
liggende elv eller malmare. Falgen er at kontaktlednings-
stremmens induktionsvirkning utad ikke blir neitralisert
av en like stor motsatt virkende induksjon fra returled-
ningen, idet det har vist sig at jordstremmen gar meget
langt vekk fra banen.

Dette ,,induksjonsoverskudd’ viser sig 4 avta i sin virk-
ning meget langsomt med voksende avstand mellem kon-
taktledning og telefonlinje, slik nedenstdende sammen-
stilling viser, idet verdiene gjelder for 100 Ampere kontakt-
ledningsstrem over en stremferende lengde av 10 km:

Indusert spenning mellem
telefonlinjen og jord

Avstand mellem kontaktled-
ning og telefonlinje |

8 meter 110 Volt
100 0 5
500 ! 30 ,,

1500 ! 22
5000 . -

Ved lengere paralleliforinger mellem kontaktledning og
telefonlinje enn 10 km vokser selvsagt den induserte spen-
ning og i almindelighet hurtigere enn lengden tiltar. Enn-

videre stiger den induserte spenning praktisk talt i samme
forhold som stromstyrken stiger.

Man ser at en utflytning av telefonlinjen til en avstand
fra banen av 100 meter ikke medferer sterre reduksjon av
spenningen pa telefonlinjen enn ca. 36 9,. Det er derfor
en selvfelge i et land som vart, hvor terrengforholdene i de
fleste tilfeller vanskeliggjor for ikke a si helt utelukker
bygning og drift av en linje for jernbanens eget signal-
vesen sa langt vekk fra banen som 100 meter, at man
griper til forbedringer av det elektriske banesystem og da
ferst og fremst seker 4 oke skinnestremmen, sa der blir
bedre balanse i systemet. Ved a sveise eller klinke pa en
kobberbaile ved hver skinneskjet eker man skinnegangens
elektriske ledningsevne. 1 enkelte tilfelle har man neiet
sig hermed, saledes pa Tinnosbanen. Til gjengjeld har man

her mattet utstyre telefonlinjene med sakalte utladespoler’

for a uskadeliggjere den opladningsspenning som spen-
ningen pa kontaktledningen forarsaker, da Tinnosbanens
svakstromslinjer er strukket som luftlinje ikke over 10
meter fra spormidte.

Et mere effektivt middel til a motvirke banestremmens
induksjonsvirkning pa narliggende svakstromsledninger er
imidlertid de sakalte sportransformatorer, hvis opgave det
er sa a si a4 tvinge returstremmen til a felge skinnegangen,
hvilket opnaes pa den mate at en vikling av sportransfor-
matoren kobles til kontaktledningen, en annen til skinne-
gangen. Man opnar da pa det narmeste 4 fa 1009, av
kontaktledningsstremmen til 4 returnere gjennem skinnene.
Virkningen av sportransformatorene sees best av folgende
tabell som viser maleresultater fra Drammenbanen, alt
omregnet til en parallellifering av 10 km ved 100 Ampére
banestram:

Avstand mellem kontaktled- |
ning og telefonlinje

Indusert spenning mellem
telefonlinje og jord

2 meter \ 17,5 Volt
16 58 ,,
660 ,, 03 ,,

Man ser at spenningen er redusert ganske vesentlig.
Det bemerkes at disse malinger er utfert pa linjer i jord-
kabel, hvorved spenningen blir skjennsmessig 15—209
lavere enn om man hadde en luftlinje i samme avstand
fra banen.

Ved innsetning av sportransformatorer mellem kontakt-
ledning og skinnegang opnar man altsa en vesentlig forrin-
gelse av svakstremsforstyrrelsene. Men dette middel er
ikke nok til a gjere viktige, lange telefonlinjer helt for-
styrrelsesfri; for banestremmen har oversvingninger av
periodetall som ligger innenfor erets folsomste omrade; og
disse oversvingninger gir telefonlinjene en spenning mot jord
som visstnok er liten — omkring 1 Volts sterrelse for linjer
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pa jernbanens grunn — men som dog er mere enn det
dobbelte av den spenning mot jord som telefonlinjen far
under telefonering alene. Faolgen er at der ma oprettholdes
en sardeles hei og absolutt like stor isolasjons-motstand
av de to linjegrener i en telefonlinje, safremt ikke ,stoi-
spenningene’’ fra banen skal genere telefoneringen.

Man foretrekker derfor a legge jernbanens viktige tele-
fonlinjer i jordkabel, nedlagt i selve banelegemet, da man
i en kabel til enhver tid kan vedlikeholde en hei og absolutt
symmetrisk isolasjons-motstand, hvilket derimot er ser-
deles vanskelig i en luftlinje. Tillike opnar man ved ,,kab-
ling” av svakstremslinjene at opladning av dem som falge
av den heie kontaktledningsspenning ikke kan finne sted.
Et kabelanleggs overlegenhet overfor en luftlinje med
hensyn til linjestei illustreres best ved felgende maleresul-
tater hentet fra Drammenbanen og Tinnosbanen, under
nogenlunde like forhold:

Ved Drammenbanen maltes 0,9—2,5 ,stei-enheter”.

Ved Tinnosbanen maltes 33—52 , stei-enheter”.

Under en maling i Notodden blev tillike konstatert at
talestyrken ved tale fra Drammen ikke var heiere enn
linjesteien pa Tinnosbanen, sa selvom samtale mellem Tinn-
oset og Notodden gar ganske bra, sa klikker forbindelsen
over sterre distanser. Man har da ogsd mattet anbringe
spesielle telefonapparater i Skien og pa Tinnoset for a gjere
telefonforbindelsen mellem disse steder nogenlunde til-
fredsstillende. ’

Dersom man vil bibeholde jernbanens egne svakstrams-
ledninger pa jernbanens egen grunn, og dette er i de fleste
tilfelle det riktige, er den eneste lesning hvorved man blir
fri savel influensspenningen som generende forstyrrelser
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i telefonlinjene, nedlegning av svakstremsledningene Sﬁmﬁ eller som blir elektrisert av Statsbanene, nemlig Drammen-

kabel. Man har da ogsa, nar Ofotbanen undtaes, lagt

moderne svakstremskabler langs de baner som er blitt "

' banen, Kongsbergbanen og Hovedbanen til Lillestrem. Det

er mange interessante egenskaper ved disse kabler som det
kunde vert fristende 4 omtale n®rmere; men det er dog
sa spesielle ting at det ikke kan paregne almindelig interesse.
De som matte enske en mere detaljert utredning vedre-
rende problemet svakstremsforstyrrelser kan finne denne
i en artikkel av ingenier Ole Sandvold i ,, Teknisk Ukeblad’™
nr. 43, 44 og 45 for 1917.

For kabelanleggenes del kan henvises til en artikkel av
ingenior L. Saxegaard i ,,Elektroteknisk Tidsskrift” nr. 15
for 1926. Ovenstaende billeder gir et inntrykk av hvordan
jernbanens kabel legges, og hvordan det spesielle , kabel-
tog"” ser ut. Kablene legges ca. 1,9 m fra spormidte, i en
dybde av 60—70 cm under skinne-overkant. Kablene hviler
i grus, og som mekanisk beskyttelse legges oppa det svre
gruslag som dekker kablen, et lag hardbrent mursten eller
en ll_iz" impregnert planke. Pa Hovedbanen, hvor kabelen
i sin helhet ligger mellem de to hovedspor, er plankedekke
kun brukt pa stasjonenes omrade, ellers intet dekke. Ved
alle anlegg er kablene lagt i ror ved krysning av spor og
planoverganger.
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Slike kabelanlegg er selvsagt ikke billige. Fullt montert,
~ innbefattet alle gravnings- og legningsarbeider samt ommon-
tering av stasjoner, er de kommet pa 10 a 12 000 kr. pr.
km bane, mens en nybygget stolperekke i tilstrekkelig
avstand fra banen vil kunne bygges for noget under halv-
parten av et kabelanleggs kostende.

Pa Ofotbanen, hvor terrengforholdene tillot bygning av
en luftlinje i 100 til 200 meters avstand fra banen, har
man forseksvis gjort dette. Men med de terreng- og bebyg-
gelsesforhold som i de fleste tilfeller vil forekomme ialfall
pa Ostlandet, er en slik utforelsesmate ikke hensiktsmessig;
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man har siledes pA Ofotbanen mattet opgi bruken av tug-
telefon, og kan kun rent undtagelsesvis komme i forbindelse
med telefonnettet mellem stasjonene. Pa Ofotbanens
telefonlinjer er konstatert 10—20
,,stei-enheter”, selv under gunstige varforhold og med
linjene i virkelig god stand. Og nar man da tar i betrakt-
ning at 10 ,stei-enheter” regnes for det maksimalt tillatte

linjestai tilsvarende

for kommersielle forbindelser, er det klart at for baner av
storre utstrekning og med langveis forbindelser mellem
administrasjonsdistriktene, er et svakstremsnett som Ofot-
banens ikke pa heide med tidens krav.

OM TREMATERIALER

Sammendrag av foredrag holdt ved Statens teknologiske institutts dagkurser for materialforvaltere av H. Qdegaard,

bestyrer av Statsbanenes sagbruk og impregneringsanstalt ved Bragergen.

(Fortsettelse fra nr. 9, side 62.))

Ujevn og dermed dirlig impregnering
pd grunn av blived.

Jevn og god impregnering.

En impregneret sville som har lizget
2 dr i hovedspor.

Illustrasjoner til tekst pa side 61 — nr. 3,

De forskjellige treslag og deres anvendelse.

Av landets samlede produktive skogareal som ifalge
statistikken er pa. ca. 7500000 ha, utgjer néleskogen de
ca. 5200000 ha og levskogen resten ca. 2300000 ha.

Ndleskogen bestar av gran og furu. Dessuten ener, bar-
lind og litt plantet lerke.

Granen har en stor utbredelse fra lavliandet og op mot
snaufjellet. Den peneste stammeform og det beste virke
faes av ,ligranen” i ensaldrende bestand. Granen i havne-
hager og lignende er delvis les, og fjellgranen ofte spre,
begge storkvistet med sterkt avsmalende stammer.

Godt granvirke har mange fordelaktige egenskaper. Det
besidder tross sin ringe vekt, en ganske stor styrke oger
elastisk. Derimot er det mindre holdbart for rate, der hvor
det ubeskyttet utsettes for vekslende fuktighet. Vedens
egen bygning hindrer impregnering pa vanlig mate. Men
stokkene kan impregneres ferske og i ubarket stand, idet
impregneringsstoffet presses inn fra rotenden av og driver
treets egne safter ut foran sig. Dette kaldes Boucheries’
metode og brukes delvis i utlandet. Den impregneringsveske
som da anvendes er gjerne kobbervitriol. Metoden har
hertillands hatt en innskrenket anvendelse til telegraf-
stolper, og levetiden opgis & kunne bli 13—19 ar.

Da gran egner sig godt til hevlete materialer, fAir man

herav pene og gode paneler, og granen har derfor en utstrakt
anvendelse i husbygning. En eiendommelighet ved gran-
tre er at det kan ha sterre rene, helt isolerte, harpiksansam-
linger midt i veden og disse kan vare temmelig sjenerende.
Granvirke holder godt pa oljemaling, og kvisten ,slar ikke
igiennem” som f. eks. hos furu. Granens sterste anvendelse
er allikevel til fremstilling av papir og tremasse. Dessuten
brukes den til props, spirer og staker til kassebord, tenne-
stav m. v. og til brensel. Til jernbanesviller har gran efter
anstillede forsek vist sig lite skikket. Gransviller ratner
hurtig, og i almindelighet innenfra. Grantre er i alminde-
lighet seigere enn furu, og da det er lett, egner smagran
sig godt til hakeskaft o. I. og som halvklevninger til stiger,
gjerderekker m. v.

Furu. Av furu finnes her tillands egentlig bare en sort.
Buskfuru er innfert og plantet. Den har ingen betydning
i teknisk henseende, bare som litt brenneved, og den plantes
for a forberede skogbunnen, og danne vern for andre traer
og plantninger.

Den almindelige furu har i store trekk samme utbre-
delse som granen. Den vokser gjerne noget heiere op mot
snaufjellet enn denne, og taler bedre varforholdene ytterst
i skjergarden, men den trives best pa sandmoer og i apne
lier mot syd, da den krever mere lys enn granen. Furutre
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kan, som grantreet, i teknisk henseende vare meget for-
skjellig, alt efter de forhold hvorunder treet har vokset.
Pa lavtliggende lende i muldjord vokser den hurtig, blir
lite malmen ofte med en uregelmessig stammeform og gir
et darlig virke. Li- og mofuru gir de beste materialer. Man
far rette, slanke og kvistrene stammer som gir velskikket
sagtemmer. Her finner man de fineste ledningsstolper og
paler med mest feilfri og frisk ved, og man kan her i almin-
delighet utvinne de bedste byggematerialer.

Fjellfuruen har ikke sa gode vekstbetingelser, og blir derfor
gammel for den kommer op i sterre dimensjoner. Stammen
er kort, sterkt toppende, men inneholder gjerne meget og
god malm. Fjellfuruen egner sig i almindelighet utmerket
til jernbanesviller som blir forholdsvls varige ogsid uten
impregnering. Dog er ikke sjelden sviller av fjellfuru stor-
kvistet og ujevn i veden. Overmoden fjellfuru blir spre.

Furuen gjer sig som granen godt i hevling, og furutre
er meget behagelig 4 arbeide i. Det har derfor en ganske
stor anvendelse til mebelfabrikasjon.
furuen til trekonstruksjoner i husbygning, skibsbygning,
til jernbanesviller, ledningsstolper og master, peler, props,

For evrig benyttes

kassebord, tennestav, kurvfletning, finér, tremasse og bren-
sel m. v.

Ener (brisk) har som felge av sine sma stammer liten
anvendelse uten til gjerdestolper, hvortil den egner sig
meget godt, serlig fordi den star godt mot rate.

Barlind forekommer der nu sa lite av og i sa sma dimen-

sjoner at den ingen interesse har som teknisk virke. Den
er seig og meget elastisk, og var derfor for i tiden et sterkt
eftersekt virke til buer (vaben).
. Lovtreerne. Om vart klima kan vare passende for lev-
treerne sa er i almindelighet ikke jordsmonnet det — det
jordsmonn som er levnet dem. Pa dyp muldjord vil de
trives, fa en velskikket stammeform, og gi et forsteklasses
virke. Men det meste av den slags jord er hertillands opdyr-
ket, og det er derfor som oftest bare i utkanten av eller nar
omkring jordene man finner det beste lavtrevirke. Dog
kan man ogsa i skogen finne en del bade store og gode
levtraer, og god levskog kunde nok opales pa mange steder,
men det er ytterst fa som gjor det.

A legge en sterre virksomhet an utelukkende pa for-
edling av landets eget lovtrevirke har vanskelig for a lykkes.
A befatte sig bare med forsteklasses virke vil i almindelighet
falle for kostbart, og vesentlig da som felge av dyrere
anskaffelse og lange transporter. Gjennemgaende er vart
levtrevirke uensartet i kvalitet uregelmessig i stammeform
og bygning, ofte beheftet med forskjellige feil. Herfra er
dog til en viss grad undtatt bjerk og asp, som lett kan
skaffes i rene, fine stammeformer, delvis ogsa ek og ask.
For smaindustri og hjemmebruk har imidlertid vare lav-
treer stor betydning og dessuten selvfelgelig som brensel.

Bjerken er det levtre som forekommer mest, helt fra
kysten og op mot heifjellet.

Der skjelnes gjerne mellem
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lavlandsbjerk og fjellbjerk. Foruten til brensel og mindre
redskaper har fjellbjerken liten betydning.

Laviandsbjerken derimot skaffer et i mange henseende
utmerket materiale til mebler, redskaper, verktei, dreier-
arbeide, leketei m. v. om enn ogsa dennes sterste anven-
delse er som brensel. Bjerken er seig og temmelig hard,men
lite motstandsdyktig mot rate. Liggende ubarket tar
temmeret hurtig skade, det blir ,,brent” d. v. s.-det blir
surt og begynner a ratne innenfra. Det gjelder for bjerke-
temmer mer enn for alt annet temmer at jo lenger det blir
liggende, for det skjeres og kommer under tak, dess starre
er sansynligheten for & fa virket forringet eller adelagt.

Bjerkens indre bygning kan ofte vise sterke vridninger
og andre uregelmessigheter som kommer til syne pa de
pussede flater som sterre eller mindre figurerer eller flam-
mer. Sidan ,flammebjerk” er meget eftertraktet til meb-
ler, finér og paneler.

Ask. Skogask og grennask er i botanisk henseende samme
tre. Skogasken er sentvoksende med et radlig skjer i veden.
Den er hard men spre. Grennasken leverer det beste og et
til sitt bruk sarlig godt materiale. Dens vesentligste anven-
delse er i vognfabrikasjonen, til maskindeler av tre, til skafter
ski, kjelker m. m. Den krever god muldjord. Treet har
store arringer og er lyst i veden, er bade hardt, seigt og ela-
stisk. Det inneholder lite av bevarende stoffer, og er derfor
i fri luft ikke sa holdbar, men dette kan hjelpes betydelig
pa ved a koke virket i ra linolje, et middel som gjelder for
de fleste levtresorter. Yten i asken, som i de fleste levtrar,
regnes for a vare best. Savel i ask som i lenn, rogn og bjerk
forekommer ofte i stammen en merk kjerne, som pa sine
steder benevnes , kalle”. Den viser sig tydelig i endene
pa nyhugget tre, men er mindre isinefallende nar det har
ligget en tid. , Kallen” skyldes visstnok en soppsykdom
og det beror pa hvor langt fremskredet sykdommen er,
om den i egenskaper avviker videre fra det friske virke.

Alm forefinnes ikke i nogen sterre mengde hertillands.
Den har en betydelig malme. Almeved er bade hard, seig
og elastisk, men er sa urolig at dens anvendelse blir meget
innskrenket. Den brukes dog noget til mebler og mindre
skafter. Til hjulnav er alm det beste virke man kan fa.

Ek. Av ek forefinnes der i den sydlige del av landet
to arter, stilkek (sommerek) og drueek (vinterek). Av
disse har stilkeken den nordligste og ogsa den sterste utbre-
delse samtidig med at den opnar sterre dimensjoner enn
drueeken. Malmen i stilkeken er blaaktig, i drueeken rad-
brun, og stilkekens virke ansees for bade sterkere og vari-
gere enn drueekens.

I daglig tale kalles god ek for ,,blaek”, mindre god for
»skogek” (risek) eller ,,muldek”. Forskjellen i virket skri-
ver sig ikke bare fra de to forskjellige arter av ek, men
avhenger ogsa av voksestedene og trarnes alder.

Blaek vokset pa dyp jord av passende fuktighet, gir et
meget sterkt og meget varig virke med en utpreget merk
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malme og lys yte, og jo stoerre farveforskjellen er dess bedre
er virket. Malmens og ytens hardhet er omtrent den samme,
men yten er lite motstandsdyktig mot rate sammenlignet
med malmen. God ek — blaek — inneholder sa meget av
garvesyre at snittet i ra tilstand viser sig blalig sort, idet
garvesyren angriper sagbladet. Spiker og jernbeslag o. lign.
som skal brukes i forbindelse med ek, ma derfor — sarlig
hvis eken er ra eller blir utsatt for fuktighet — veare galva-
nisert. At dette ikke har vart befulgt er en medvirkende
arsak til at ekens anvendelse som jernbanesviller ikke er
falt sa heldig ut som man efter ekens holdbarhet skulde
ha ventet. Skinnespikeren eller skruen er rustet og teret.
For a forbedre befestigelsen er sa spikerhullet utforet med
en treplugg, og nar spikeren er blitt slatt i pa nytt er svillen,
pa grunn av ekens lette klevbarhet, meget ofte sprukket.
Materialer av norsk ek slar sig lett og er i det hele meget
urolige. Denne vanskelighet kan betes pa ved 4 utlute
materialet i vann, eller ved a la det gjennemga en spesiell
kjemisk behandling. Ek anvendes til sviller, slitegulver
(parkettstav), batbygning, mebler, (lar sig lett polere)
vognfabrikasjon, finere panel, trappetrin, vinfatstav m.v.;
ekebark til garverier. Dessuten er eken utmerket som
brensel.

Til beskyttelse mot fuktighet ber eken innsettes eller
strykes med ra linolje. Kokt olje trenger ikke inn. Gulv-
belegg pleier man ofte a4 bone, hvis slitasjen ikke er for
stor.

Skogek eller risek er mere sentvoksende og derfor heller
ikke sd god som blaeken. Den er i almindelighet mere
malmen, men terr og spre. Temmeret har ofte mange feil
sasom svartkvist, ratekvist og innvendig rate, og materialet
er derfor vanskelig & bedemme for skuren. Ellers har denne
¢k samme anvendelse som blaeken, og egner sig vel sa godt
til mebelvirke.

Muldeken er det langsomst voksende tre av de foran
nevnte arter med mere gammel overmoden ved. Den er
lettest kjennelig p4 at malmen og yten sd & si gar over i
hverandre, d. v. s. at yten nasten svinner bort. Muldek
kan nok vare hard, men den er svart spra og lett 4 bear-
beide. Veden i sig selv er lett. De bevarende stoffer er
svunnet inn og muldeken har derfor liten holdbarhet —
darligere enn middels furu. Den ber ikke anvendes til
annet enn mebler eller innvendige paneler, og hertil er den
sd meget mere skikket, som den er svert rolig (dedved).

Lonn er et forholdsvis lite utbredt treslag. Den har lys,
finfibret og jevn ved, er meget hard og seig, er ogsa for-
holdsvis lite klevbar. Lenn er et av vare beste materialer
til skafter, hevelstokker m. v. og brukes gjerne til sko-
plugg. Den anvendes ogsa til finere mebler, mosaikarbeider,
finér og listverk i skibslugarer, jernbanekupeer o. I

Or. Svartor og graor. Svartor er hardest og anvendes
ganske meget til mebelvirke. Graor derimot har narmest
ingen teknisk betydning og gir bare mindreverdig brensel.
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Asp er les og lett til levved 4 vare. Den anvendes ftil
fyrstikkfabrikasjon og delvis litt til fremstilling av pusse-
treull. Den sprekker lite under toerk. Av den grunn, og som
folge av at den er lett 4 bearbeide, benyttes den til trau,
gsekar m. v. Staende i jevn fuktighet kan asp vare ganske

holdbar. Asp gir ogsa et fint og vakkert innvendig panel.

Toemmerets avvirkning og fremdrift.
Gran og furu.

Hugsten. De beste materialer far man av det temmer
som er hest- eller vinterhugget, d. v. s. hugget i den arstid
da traerne har innstillet vekst og livsvirksomhet (er fri for
sevje). Savel felling av trerne som kapping ber forega i
starst mulig utstrekning med sag. Temmer som skal ga
i vassdrag ber gies overlengde til stotfot og kolles i begge
ender. Jo styggere vassdraget er og jo grovere temmer
man har desto omhyggeligere ma kollingen utferes. Tem-
meret som skal flotes ma barkes godt, bade for a lette frem-
driften og for at stokken kan terke mest mulig om véren
og fa skutt kvaen ut. Det er av stor betydning for flet-
ningen at temmeret er tert og lettflytende. Feltning av
tungtflytende temmer gar alltid senere. Dertil har dar-
lig barket temmer lett for 4 blane.

Kapping av temmeret i skogen skal helst foretas efterat
hele stammen er ferdigbarket eller i allefall godt kvistet.
Da ser man ferst hvorledes kappingen riktigst ber skje
for & nyttiggjere treet best, idet der ma taes hensyn savel
til avsmaling som til krok og andre stammefeil.

Lunning. Det hesthugne temmer ber lunnes snarest
mulig for sneen kan ventes, s@rlig hvor der er sterke snefall
og lang ‘utkjaring. Det er mange som bade har fatt fordyret
og forringet sitt temmer fordi de ikke har vart papasse-
lige her. Temmerlunnene ma oplegges pa underlag.

Kjoring. Denne foregar med forskjellige slags doninger.
Mange steder benyttes nasten utelukkende bjernebinding
(bjenn), men ved fremkjering av grovt temmer pa bratte
veier er ikke bjernebindingen & stole pa. Felles for andre
doninger er, at der brukes bleier (pjekser, naler) eller haker
for befestigelse av temmeret til sleden. Disse redska-

per, anvendt pa en ufornuftig mate som dessverre
sa ofte er tilfellet, kan skade sagtemmeret i meget
stor utstrekning, men ikke bare det. Det hender

meget ofte, at sadanne bleier ryker av inne i stokken
uten a bli fjernet, eller tydelig avmerket. Nar stokken
kommer pa sagbenken og sagbladet treffer jernbleien
skjer ofte stor skade og delvis ulykker. Hvad denslags
har 4 bety for et sagbruk i form av tapt arbeidstid og for-
ringelse av sagblader gar ofte op i store belap.

En annen uskikk er a benytte eksen til a lofte med under
lasting. Frosset temmer og lettklpvet levtemmer kan bli
edelagt langt innover pa den maten av et sksehugg, serlig
i stokkenden.

Pa velten skal temmeret oplegges pa solid underlag, ve
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Stikrender

Kraver intet vedlikehold.  Odeliegges ikke av frost.
Knakker ikke i blot grund. Kan flyttes.

Er de mest rustmotstandsdygtige
av eksisterende ,metal culverts"

Er mange gange lettere end beton og stenrender

og er derfor letvintere at behandle og transportere

og hurtigere at legge, de trenger ikke reparation
og er felgelig billigere end disse.

Prov dem!
De brukes over hele verden. — Anvendes i Norge
av Veiviesenet i praktisk talt alle fylker, og av
Statsbanene.

Fores pa lager hos

"M G. HARTMANN

P.B,1 — OSLO

F. Selmer - Entreprengrforretning
O s LO

Gravning, sprengning, fundamentering, betong og armeret betong. Reparasjoner, tet-
ning og pussearbeide med cementkanon. Vannbygning, havneutbygning, mudring
hydraulisk opfylling av land. Moderne og ekonomiske apparater

Presisjons Stalbdndmal

av beste sort svensk fjerstal 0,5x20 mm. av eget fabrikat an-
befales. Deling i desimeter med 2 mm. hul, 'z meter merket
med 2 nagler og hver meter med nummerskilter.

10 meter pa jernramme kr. 25.00, justergebyr kr. 2.00

20 meter pa jernramme kr. 37.00, justergepyr Kr. 4.00

InstrumentmaKer H. E.KLEM

RosenKrantzgaten 13 b, Oslo.

&

Te ]e.fun 14943 Saxegaards Niveller-pendel koster nu kr. 30, 34 og 38 pr. stk.
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tilrette for maling og for oplegning til terk, aldri for near
elvebredden.

Enkelte steder tillater ,flotningen” at temmeret hen-
legges pa isen. Dette gir den fordel at avlessingen faller
lettere for kjererne, at merkningen gir raskere og at sel-
geren far ingen eller sma utgifter til utslag. Temmeret ber
da legges bare i en enkelt flo med et helst tert underlag
under toppendene. Men en sadan henleggen krever solid
is og lite sne.

Lovtemmer.

Hugst og fremdrift av levtemmer kan foregd pa samme
mate og tid som foran angitt for naletemmer, men som
oftest er flotning av levtemmer meget usikrere enn flot-
ning av barlast. Skal levtemmeret ikke flotes, er vinter-
hugst pa sin plass, men man barker da ikke temmeret,
hovedsakelig for mest mulig & undga sprekking.

Skal levtemmeret flotes ma fellingen skje om sommeren
straks levet er fullt utviklet (i juli). Treet sldes da overende
og blir liggende med levet pa helt til dette er godt og vel
visnet og tert (i oktober).
vaske av stammen og grenene gjennem kvister og lov,
og temmeret blir forholdsvis tert og lettflytende. Av og
til bruker man dessuten efter avkvistningen a dekke stokk-
ender og kvistflater med maling for 4 hindre opsugning av
nytt vann under regn, snesmeltning og flotning. Nytten

Derved utsuges omtrent all

av malingen er imidlertid meget tvilsom.

Maling og merkning.

Temmermalingen eller innmerkningen foregar i almin-
delighet hele vinteren og fremover viren. Temmeret ma-
les og innferes i ,,stikkbeker”, hvorefter merkenotaer ut-
ferdiges. Innmerkningen bestar ikke bare rett og slett i
maling av temmeret. Der herer ogsa med en skjenns-
messig vurdering, idet der som bekjent forekommer tem-
mer som har sadanne feil og mangler, at verdien er
mer eller mindre nedsatt. Slikt temmer blir , straffet”, d.
v. s. innKortet pa lengde, nedslatt i topp eller midtmal eller
henfert til en mindre betalt kilasse, alt efter gjeldende regler
i vedkommende vassdrag. For a synliggjere dette for en
mulig senere kontroll, blir pa enkelte steder de straffede
stokker paslatt eget ekstramerke f. eks. et merke for hver
innkortet maleenhet. Det har ogsa veret praktisert a
nringe” temmeret, d. v. s. sld én ring av kjoperens okse-
merke eller et eget lite ringmerke rundt stokken pi det
sted hvorfra den er utmalt.

Det 4 vere temmermaler er et arbeide som stiller store
fordringer til mannens fagkunnskap og palitelighet. Ukyn-
dighet kan avstedkomme meget store avvikelser fra den
riktige verdiansettelse.

Oprinnelig har temmermalerne utelukkende veart kjope-
rens folk, og da selvfelgelig i videst mulig utstrekning vare-
tatt dennes interesser. Det stigende behov for temmer

forte da med sig en for selgeren mere eller mindre imeote-
kommende merkning (,,optaksmaling”) idet en kjoper, som
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arligars trengte et forholdsvis sterre kvantum, sa sin fordel i
a behandle serlig de storre leveranderer slik at snskelig
forbindelse ikke vilde bli avbrutt. Derved blev en verdi-
maling efter den stipulerte salgspris pr. enhet forfusket.
Heri ligger bl. a. en forklaring til at temmerpartier ved
fremsalg kunde selges til en lavere pris enn innkjepsprisen,
og allikevel gi tildels stor fortjeneste. Det riktige ved tem-
mermaling er selvfelgelig intet 4 gi 4 intet a ta — at malerne
altsa betrakter sig som representant for bade kjoper og
selger og gjor rett og skjell til begge kanter.

I de fleste storre vassdrag er det derfor nu oprettet
mdleforeninger med fast ansatte malere, floiholdere og kon-
trollerer. For disse er der utarbeidet detaljert instruks.
Foreningene har sine lover og et styre, hvor bade kjsper
og selger er representert. 1 de vassdrag, hvor malingen er
ordnet pa denne mate er forholdet bra, men ennu star et
meget viktig spersmal tilbake a lese — det er a fa et ens-
artet malesystem for det hele land.

A holde rede pa og kunne hurtig sammenligne kjep og
salg efter de mange forskjellige nu gjeldende malesystemer
er meget vanskelig og skaffer meget arbeide. Vi har ogsa
en offentlig maleinstitusjon med edsvorne malere, men disse
befatter sig vesentlig med maling av temmer for eksport-
skibning.

Under innmerkningen blir kjeperens oksemerke paslatt
temmeret — i endel vassdrag et bestemt antall i rot og
topp, i andre vassdrag merker langs efter hele stokken —.
Er det nedvendig blir temmeret samtidig lagt op til terk
flovis med bind mellem hver flo og om mulig med det

raeste temmeret overst.

Ved fletningens begynnelse bor temmeret viere sapass
tart ﬁg lettflytende at det erfaringsmessig vil flyte frem
til bestemmelsesstedet. Da en temmerlunnes underste flo
er minst terr, gjelder det a holde denne tilbake paland sa
lenge som mulig i den utstrekning flotningsvannet tillater
det. I bivassdrag med forholdsvis sma nedslagsdistrikter
blir flomvannet om varen kortvarig og fletningen ma skje
hurtig. Under slike forhold er det vanskelig a fa alt temmer
tort nok. Serlig er dette tilfelde med topptemmer av furu.
Det er da bedre a la temmer som man vet ikke barer sig
frem, bli liggende over til naste flotning, selv om det tar
nogen skade av det. Jo tidligere man kan ga pa med flot-
ningen desto bedre. Det kolde vann er ,sterkere” enn det
varme og ba&rer temmeret best.
hurtigere av stokken i varmt vann. Hensynet til & komme
frem til sorteringslensen tidligst mulig pa sommeren gjor

Dog vaskes kvaelaget

det ogsa enskelig a4 fa flotningen ivei sa snart det lar sig
giere om varen.

Tungtflytende temmer vil, efter igjen a vare trukket
pa land og terket, senere i almindelighet klare sig godt.
Bunntemmer derimot som har vert tatt op og terket,
vil hurtig bli vasstrukket igjen og synke. Sadant synke-
temmer som ofte skriver sig fra darlig terk, er og blir et
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nasjonaltap som man ma seke a gjere minst mulig. Hvor
stor synkeprocent man ma regne med, beror pa hvor meget
partiet inneholder av gran og hvor meget av furu, om tem-
meret er av store eller sma dimensjoner, hvilket vassdrag
det gar i og hvor lang fletningen er. Procenten kan gé helt
op i og over 5. (I Snasenvassdraget regnes for sliplast en
synkeprocent pa ca. 20.) Lesvoksen furutopp blir selv
med god terk meget hurtig vasstrukket.

Nu ma temmeret heller ikke ligge sa lenge pa land at
det sprekker og blir blatt. Blaning er det serlig utsatt for
ved kysten. Fremkommet til sorteringslensen blir tammeret
merkedelt, derefter opflatet, moset eller klubbet og avlevert
til de respektive bruk og eiere.

Trevirkets forediing.

Den eldste sagform for skur av temmer er med hand-
sagen. Den har holdt sig helt op til vare dager — benyttes
til og med fremdeles. Stokken legges pa to vel sa manns-
haie bukker, og sagen fores av to mann, en staende oppa
stokken og en under. Sagen er bare et passende langt
sagblad med trekkhandtak i begge ender.

Av maskindrevne saginnretninger skjelner man mellem

to slag — ramme eller opgangssagen og cirkelsag.

Rammesag. De eldste vanndrevne sager var opgangs-
sager. Det ene blad gikk rett op og ned, og var ved en
veivstang forbundet med drivtappen som satt direkte pa
vannhjulets foriengede aksel. Grunnlaget var det samme
som for vare nuvierende rammesager med flere blader,
men ganske anderledes enkelt. Ved rammeskur har man
to fremgangsmater:

1. Skur pa kante og silke.

2. Rund- eller gjennemskur.

Ved forstnevnte foregar savel kantning av stokken som

klevning i ramme, mens ved rundskuren blir stokken klavet

op i rammen og innkantningen av planker og bord m. v. .

skjer pa en kantsag, det vil si to pa samme spindelaksel
sittende stillbare cirkelsagbiader.

Avstanden mellem bladene i rammen blir pa forhand
vaigt efter toppdimensjonen av det temmer som skal
skjeeres. Derfor ma alt temmer til rammesager viere dimen-
sjonsdelt, T almindelighet tar man i midten ut 2 cller flere
planker og pa sidene bord. Sterre sagbruk kan ha optil
12 rammer. Her i landet har ingen over 6. Bladstillingen
er da forskjellig ved de forskjellige rammer, og stokken
fores direkte til den for sig passende ramme fra et sams
tommerlager.

Silkeskuren leverer den for stavproduksjon best skik-
kede hon, men den betinger til gjengjeld en videregaende
temmerdeling enn rundskuren.

Rammesagen utferer en neiaktig skur, og selv ved store
tommerdimensjoner kan der brukes tynne sagblader, hvor-
ved der ikke pé langt ner gar bort si meget til sagflis som
ved cirkelsagene.
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En ramme gjor i almindelighet ca. 200 slag pr. minutt,
de nyeste optil 350. Savel rammen som fundamentets
soliditet ma sta i forhold dertil. Pr. ramme skjeres ca.
20 a 25 tyivter 7 temmer pr. dag. Pa de moderne hurtig-
gdende ca. 5 tylvter mere.

Cirkelsag. De mest almindelige av disse er de dobbelte
Pa den ene ende av spindelakslen sitter

kantsagbladet, og klovsagbladet pa den annen. Matningen

temmercirkler.

foregar enten for hand ved en sveiv eller maskinelt ved
selvtrekk. Et cirkelsagblads periferihastighet ber ikke
overstige ca. 3300 meter pr. minutt. Dette tilsvarer
ca. 900 omdreininger for et 44" blad. Den mest almin-
delige bladtykkelse er nr. 10 for kant og nr. 11 for klov.
Ved faste sager hvor der skjeres jevnt friskt temmer,
kan godt bladtykkelsen vere et nr. mindre,

Cirkelsagene er forholdsvis billige i anskaffelse og krever
ikke si stor plass. Lokomobil eller motordrevne flytbare
cirkelsager far stadig sterre utbredelse utover landet, da
fler og fler finner det mer formalstjenlig a skjere temmeret
selv og sende den skarne last med jernbane, enn a selge
tommeret pa elvebakken. Skuren kan ved disse billige
anlegg forega umiddelbart efter fremdrift av temmeret,
som ikke behever a4 vare barket, man er uavhengig av flet-
ningen og omsetningen kan forega raskere, hvorved rente-
tapet blir mindre. I almindelighet er man ogsd mer uberert
av tariffavtaler, streiker m. v. Pa en dobbelt temmer-
cirkel skjeres 10 a 15 tylfter 57—9” temmer pr. dag.

For en hurtigere og mere noiaktig videre skur av honen
har man ved de mere permanente cirkelsagbruk en egen
honklovsag og kantcirkel. For cirkelskur er temmerdeling
ikke pakrevet. Man har her adgang til for hvert enkelt
tilfelle 4 velge materialdimensjonen og kan derved fa hver
enkelt stokk bedre utnyttet. Far man f. eks. en stokk
som er uskikket til planker, kan den skjeres til firkant
el. a., hvilket ikke kan skje pa en rammesag uten omstilling
av bladene. Selve skuren blir dog ikke sa neiaktig pa cirkel-
sag, og den stiller storre fordringer til sagmannskapets
kyndighet. Swrlig grovt temmer ber dog ikke ga sammen
med almindelig planketommer, da man herved til dette
ma anvende grovere blader enn nedvendig, hvorved man far
unadig stor sagflisprocent.

En konstruksjon som spesielt for skur av jernbanesviller
og firkanttemmer forener i sig bade rammesagens og cirkel-
sagens fordeler er den stillbare 2 og 3 blads cirkelsag. Den
egner sig nok ogsi til plankeskur, men bladene som ma
viere noget tykkere enn vanlig ved enkeltblads cirkelsag,
tar vel meget av veden til snitt. Dens kapasitet ved sams
57'—9" temmer er ca. 30 tylfter pr. dag.

Ved all skur gjelder det i ferste rekke a utnytte rastoffet
— temmeret — best mulig, da prisforskjellen mellem dette
og det ferdige produkt — den skarne last — er forholdsvis
liten. A sette op en fast regel for skuren lar sig imidlertid
ikke gjore, da temmer med en og samme toppdimensjon
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oftest er altfor uensartet forevrig. Av furuens stamme-
tverrsnitt ligger ca. 209, nogenlunde ner cirkelen, mens
de resterende ca. 809, er mer eller mindre elipseformet
og uregelmessig.

Ved skuren blir det a ta hensyn til det sarlige oiemed
for hvilket det skarne virke er bestemt og til salgsmaten,
d. v. s. til de mellem kjoper og selger omforente betingelser
som materialene skal tilfredsstille og hvorpa anammelsen
matte
bevirke at enkelte sagbruk skjerer efter kubikkutbyttet,

da kommer til a baseres. Salgsbetingelsene kan
d. v. s. seker a fa utvunnet den storst mulige kubikkmasse,
slar av pa

kubikkutbyttet til fordel for en bedre og dermed haiere

mens andre skjerer efter sortiment, d. v. s.

betalt vare.

Ved plankeskur holdes det for et godt ,utfall”, nar
man far en plankebredde som ligger 15" under stokkens
Over 715" forrykkes forholdet.
Likesa ansees det bra nar man av tommerets virkelige

toppdiameter inntil 714",
kubikkinnhold far ca. 659, i skaret materiale.

Stabling.
Det er kun sjelden at materialene kan anvendes i ra til-
stand,
De ma for den overveiende del torkes, enten i fri luft eller

som eks. forskallingsbord, spundveggplanker o. L

kunstig. Stabling for terk boer forega umiddelbart efter
skuren. Stablingsmaten og den tid lasten ma hensta i
stabler er avhengig av hvad materialene skal brukes til,
av de stedlige klimatiske forhold og av virkets kvalitet
og dimensjoner.

Alle stabler ma anlegges i god heide over bakken som
bar vare torr og fri for vannsig og ratten flis eller annet
avfall som lett danner grobunn for edeleggende sopp.
Underlaget legges plant og anordnes slik at stablenes grunn-
flate blir kvadratisk for planker og bordstabler. I stablen
legges planker, henholdsvis bord med 2" a 3" innbyrdes
I midten settes

igien en eller flere luftapninger pa en a to plankebredder

avstand og pa bind uten utstikkende ender.

FRA NORGES STAT

-o0g alle rotender samme vei.

t
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SBANER

Planker stablet pa kant.
gaende helt op. Avstanden mellem bindene retter sig efter
eks. ved 3" er storre
fatt den forenskede
heide tekkes den helst med simple bord,
med godt utstikk pa
Takstolen bygges op av planker.

lastens tykkelse, saledes at den f.

enn ved 115, Sasnart stabelen har
sasom ukantede
3/,7. Taket anordnes som pulttak,
alle kanter.

Under stabling skal lastens marvside alltid legges ned
Det forste for a hindre oven-
fra kommende fuktighet i a trenge inn, det siste for a lette
utmalingen som alltid foregar fra rotenden.

Onsker man en hurtigere tork blir lasten kantstablet,
d. v. s., plankene settes pa heikant og bindene legges pa
flask. De ma da vere av ens bredde, men er bredden stor
i forhold til tykkelsen kan plankene ved denne stablingsmate
lett bli vindskjeve, og krokskaren last vedbli a vare kroket
forutsatt at den ikke benyttes som bind.

Fremfor forstnevnte byr denne metode ogsa pa den fordel
at mulig forekommende vannsig gjennem takene gar mere
direkte gjennem stabelen og forsvinder hurtigere, hvorved
lasten ikke blir sa utbletet. Firkant og bjelker stables
alltid pa planke-, bord- eller lektebind.

Planker stablet pi flask.

Stabel med firkanttemmer,
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Merk tekningsmiiten.

Svillestabel.

Er lasten godt luftterr eller fult heveltorr og serlig
hvis den begynner a vise sprekker som kan befryktes a
forringe materialene, ma den klosslegges d. v. s. stables
om uten andre mellemlegg enn enkelte terre bordbind for
a hindre stablen i a rause ut.

Jernbanesviller, som er av sterre dimensjoner, trenger
lang terk. De terkes for impregnering, og jo terrere de
er dess bedre blir impregneringen. Lagt med mellemrum
i kryss pa hverandre terker svillene senest, og da blir heller
ikke hele svillen av samme terrhet, idet vannet i svillen
fordamper langsomt ved anleggsflatene. Lagt flovis med
enkelt sville som tverrbind vekselvis for enden av hver-
annen flo, slik at en flo i den ene ende hviler direkte pa
den undre flo, og i den annen ende pa tverrliggeren, kom-
mer luften godt til overalt og en jevn og hurtig terk befordres.
Plassbehovet ved begge nevnte stabling:sméter blir omtrent
det samme. Stablene bor sta savidt langt fra hverandre
at der blir god luftcirkulasjon imellem.

Sasant intet bedre tekningsmateriale, sasom almindelige
tekningsbord eller helst belgeblikk ikke has for handen,
I det tilfelle bygges
gavlen op av en sville pa kant, eller en pa kant og en pa
flask — anbragt ca. 30 cm innpa stablen. Forste takflo
legges nu fra den opbyggede gavl og ca. 30 cm utenom stab-

tekkes svillestablene med sviller.

Svillestabelen ma settes godt op fra bakken og med passende
mellemrum av hensyn til Iufteirkulasjonen.

len slik at dens laveste del danner det nedvendige utspring.
Annen flo som legges ovenpa denne, trekkes like langt frem
og danner utspringet til den motsatte kant. Svillene anbrin-
ges tett inntil hverandre, med marvsiden op og den evre
flo i forbandt med den undre. Overst pa underfloen
legges en ca.?/,” tykk lekte for & fa et luftrum mellem floene.
Star flere svillestabler ved siden av hverandre ber takene
helde til samme kant og mot den herskende nedberretning.
Dette gjelder alle tak over materialer i den utstrekning
det er gjennemforlig, efter de stedlige forhold.

Selve stablingsarbeidet utferes forskjellig. Enten trapper
man sig op efterhvert og barer lasten op, eller materialene
sendes op — drages — over ruller. Ved sterre bruk foregar
stablingen delvis maskinelt med heibaner, elevatorer eller
lignende transportanordninger. Den slags anlegg er meget
kostbare i anskaffelse, men lenner sig oftest i lengden.

For & tilfredsstille et sieblikkelig behov av terre materialer
kan det vare nedvendig a4 ga til kunstig terk i dampterker.
Denne bygges efter forskjellige systemer, og i sterrelse som
behovet og ledig damp tilsier. Av en middels god terke
kan forlanges at 2” planker skal bli hevlingsterr pa 5 a 6
degn.

En trelasttomt ber ligge luftig og bekvem til. Sporanord-
ningen ma gjeres hensiktsmessig, savel for stabling som for
videre ekspedisjon av lasten. Tomtens sterrelse er avhengig
av produksjonen, men rundelig med plass er alltid godt
a ha, da ikke alltid avgangen er like stor. Det kan til visse
tider vare forretningsmessig riktig a holde pa lasten, eller
der kan inntreffe andre arsaker som gjer, at materialene
blir liggende utover den oprinnelig forutsatte tid.

(Fortsettes)

UTGITT VED TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. & — Annonsepris: 1/, side kr. 80,00, 15 side kr. 40,00, 14 side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 7IV. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 15. september 1928.
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RULLE- og KULELAGERE
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Komplette Akselkasser

fer Jernbaner og Sporveier

KOLBERG CASPARY & CO.

INGENIORER

OSLO

SIKA

tilsatt martel og betong gir falgende
egenskaper:

l. Avbindingstiden kan pa forhdnd fast-

settes fra momentan til normal avbin-

ding,

Alle fastheter eker betraktelig,

Krympning under avbinding og herd-

ing bortfaller.

Motstar inntil 20 afm. vanntrykk.

Gjor det mulig & stepe og pusse i ren-

nende vann og under sterkt vanntrykk

uten utvaskning av cementen.

6. Beskytter betongen mot skadelige inn-
virkninger av sulfat-, gibs-, kullsyre og
hunussyreholdig vann samt sjavann.

It L i

Representant for Norge:

Ingenier Harald Henschien,
Oslo, Raadimsit. 2.

Telefon 24736,

Utferer alleslags isolasjons- og tetningsarbelder
for reparasjoner og nybyge.

¥ Spiker,

er,
ngjern, Jerntrag, Spader

Ga!"lniserlng
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Tfidsﬁﬂ' Skru

Nag’"’ M"ﬁere_ (s
Grep, Skufter, ¥
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STAALSTOPEGODS

PLATER OG BOLT

av kobber og messing

KULELAGRE




SVEDALA
Fordson Lastningselevator

Selvmatende, transportabel
Kapasitet optil 30 m8 pr time

Oplysninger og tilbud ved

MASKIN %/s PAY & BRINCK
P. 0. 653 OSLO 22396 - 22496

- —

- AL ARMATUR

for haitryksdamp

Utfaerelser i bronce,
staal med nikkel-
garnitur etc. .. ..

Alt moderne utstyr

Vaore saniter-, varme- og ventila-
tionsanlssg er spredt | tusenvis
over hele Norge

s Sundes (0

Oslo

J. BERSTAD s
BERGEN

Telegramadr.: Jernberstad

LA A
Jern, Stdl, Metaller
Stepegods, Jernvarer
Verktei, Bygningsbeslag
Kjskkenutstyr

T

Stenredskap, Hakker, Spader, Anleggstrille-
bérer, Belgeblikk, Takpapp,
Vannledningsrer,

Smikull

SHINNER
VIKESPOR

TIPPVOGNER
HIULGANGER
LAGERE

REGISTRERET

OG ALLSLAGS MATERIELL FOR
JERNBANEANLEGG
LEVERES FRA LAGER

SIGURD STAVE

KONGENSGATE 10
OSLO

Aas & Wahls Boktrykkeri A/S, Oslo.




