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KAMP MOT UGRESS OG UGRESSETS SPREDNING

Denne sak har gjennem mange ar hos oss som i alle
land statt pa dagsordenen, og Statsbanene har viet spers-
mélet stor interesse. Hitinntil har det dog serlig vert
lagt an pa a fa fjernet ugresset fra skinnegangen.

Alt for flere ar tilbake — for verdenskrigen — provde
man sig frem med overspreitning av ballasten med for-
skjellige veesker, sasom kokesaltoplesning, lutvaske fra klor-
sinkimpregnering, tjereolje, ,,Fulavex” og forskjellige lig-
nende plantegifter. Men noget sterre blev det ikke til,
materialprisene steg sterkt og den mekaniske luking an-
vendtes mest inntil for et par ar siden, da forsekene med
spreitning blev gjennoptatt. Det var serlig overingenior
Johs. Wefring som fortsatte sitt tidligere meget interesserte
arbeide med saken, og som optok') forsek med natriumklorat
(Na Cl O,) oplest i vann — ferst i det smd sa i noget storre
mélestokk. Dette forte til at Hovedstyret i 1926 lot
utfere videregdende forsek ved samtlige distrikter.

Efter de resultater som ifelge de herom innlepne rap-
porter er opnadd, mener man heri & ha funnet et bade
effektivt og billig middel til undertrykkelse av plante-
veksten i ballasten og i veidekker, pa tomter o. l. steder,
hvor det gjelder a fa all vegetasjon bort.

Da derfor De danske statsbaner nylig forespurte om
denne saks stilling i Norge, fant Hovedstyret a4 kunne
meddele de foreliggende resultater — ved skrivelse av
3/3-27, som med bilag hitsettes:

Natriumklorat til bekjempelse av ugress.

De forste forsek med bruk av natriumklorat blev iverk-
satt i mindre malestokk 1 Trondhjem distrikt i 1924 og 1925,
og utvidet til & omfatte samtlige statsbanedistrikter i 1926,
idet man da innkjepte til fordeling og brukte omkring
32000 kg av stoffet. Man vedlegger avskrift av den utsendte
bruksanvisning samt utdrag av de innkomne viktigste
rapporter, hvorav vil sees det forelebige resultat og
hvortil man henviser. Pa grunnlag av disse rapporter
har narvaerende hovedstyre nettop kontrahert for leveranse
innen kommende var ca. 80000 kg natriumklorat. Det

1y Ledet hertil ved resultatene av de siden 1922 av
professor E. Korsmo drevne ugressforsek ved central-
feltet pa Teien.

vil bemerkes, at i Trondhjem distrikt hvor forsekene har
vaert utfert i videst utstrekning, er man blitt stiende ved
en 2 9 oplesning og 2 liter av denne pr. m* som det mest
praktiske bruksforhold.

I en tilleggsskrivelse av ﬂfl— -27 anferer overingenieren
ved Trondhjem distrikt, Wefring, folgende: Jeg vil ikke
undlate 4 gjere uttrykkelig opmerksom pa at den deri?)
forklarte fremgangsmate jo gar ut pa a edelegge all plante-
vekst. Natriumkloratoplesningen ma derfor anvendes med
stor forsiktighet i umiddelbar nwrhet av gressplener og
treplantninger, da den synes a veare meget virksom ogsa
overfor selv store traer. [ haver méa det utvises den storste
varsomhet om man vil benytte natriumklorat til renskning
av havegangene for gressvekst. Spesielt ma passes pa, at
vasken trekker rett ned i jorden hvor den skal gjere nytte
og ikke rinner av til sidene. A komme gressvekst som ikke
skal edelegges niermere enn 0,3 meter med oversproitningen
ma frarades. Den anvendte overspraitningsveaske er helt

ufarlig for dyr og mennesker. —

Bruksanvisning for anvendelse av natriumklorat
til ugressrydning.

1 kg natriumklorat opleses i 20 liter®) koldt vann eller
tilsvarende for sterre kvantum. Saltvann kan benyttes.
Nar stoffet er helt oplest, er blandingen efter god omrering
ferdig til bruk. En liter?) pr. kvadrat meter anses rikelig
for de steder, hvor ugresset er til sterst ulempe, for evrig
kan gas helt ned til 0,6 liter efter forholdene. Spreitningen
ber ikke foretas under regnvear, men gjerne like efter, og
ellers i all slags ver. Er det for tert er det heldig a foreta
almindelig vanning fer stoffet sproites pa. Almindelig
havespreite kan benyttes. Spreitningen foretas best sa
snart ugresset begynner & vise sig, men har ellers vist sig
effektiv ved sproitning senere. Ny spreitning foretas i til-
felle pa de steder hvor nye skudd kommer op. Foruten som
ugressdreper virker vasken ogsa desinfiserende pa ballasten.

Oslo den 7. april 1926.

2) Trondhjem distrikts nedenfor inntatte skrivelse
av 29/ ,—26.

3) Angaende blandingsforholdet og paspreitningsmeng-
den se efterstaende ,utdrag* av erfaringer.
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Utdrag av de viktigste rapporter vedkommende for-
sok med natriumklorat fil ufryddelse av ugress
i jernbanelinjen.

Oslo distrikt 11),,—26: Ved utsendelsen av stoffet til
banemestrene blev herfra anmodet om uttalelse nar stoffet
var prevet i 2 somrer. Nogen uttalelse om det praktiske
og ekonomiske resultat av arets preve kan man saledes
for tiden ikke avgi. Man har dog allerede erfaring for at
det lenner sig a bruke stoffet.

Drammen distrikt 2°/,,—26: De forsek som har vert
gjort i dette distrikt i sommer med anvendelse av natrium-
klorat til fiernelse av ugress, har vist meget gode resultater.
Stoffet har veert forsekt pa alle baner i distriktet og for-
sakene har alle steder falt heldig ut. Efter 1 gangs sprait-
ning forsvant ugresset og kem ikke mer igjen. Hvorvidt
virkningen av spreitningen vil vise sig ogsa naste ar vet
man ikke, men selv om den kun virker i det ene ar ma
natriumklorat sies 4 vere et virkningsfullt og fordelaktig
middel til fjernelse av ugress.

Anvendelse av dette middel har dessuten den fordel at
ballasten blir varigere enn ved lukning. Ugressveksten
befordrer i hei grad ballastens overgang til jord, og der
sales ogsa bort en del grus ved lukning av ugresset. Ved
sproitning blir ballasten ikke oprotet, men far ligge i ro.
Dessuten kan spreitningen utferes tidligere pa aret enn
lukningen, og man kommer saledes for igang med justering
og puss av linjen.

Hvad utgiftene angar, stiller disse sig omtrent likt for .

1 gangs spreitning og 1 gangs lukning i grusballast. |
pukkballast er lukning betydelig dyrere. Men da lukning
ma foretas 2 ganger om sommeren, om linjen skal holdes
nogenlunde ren, mens 1 gangs spreitning er tilstrekkelig,
er anvendelse av natriumklorat ogsa ekonomisk fordel-
aktig. Der er saledes all grunn til 4 fortsette forsekene i
starre ﬁtstrekning og sarlig da pa de steder hvor ugresset
optrer sterkest.

Hamar distrikt 11/,,—26: Av natriumklorat fikk di-
striktet iar 6000 kg hvormed er besproitet ca. 135 000 m?
flate eller ca. 56 000 1. m bane.
strekningsvis og pa steder med sarlig intens ugressvekst.
Der er anvendt en blanding av 5 9, som angitt i den fra
Hovedstyret oversendte bruksanvisning datert 7/4—26. Til

Sproitningen er foregatt

sproitningen benyttedes almindelig store havespreiter og
den utfertes dels efter regn, dels om natten for & undga
for sterk fordampning.

Efter en pris pa saltet av kr. 0,70 pr. kg og en timelonn
av kr. 1,70 andrar omkostninger pr. I. m behandlet strek-
ning av banen til kr. 0,113 eller pr. m? kr. 0,047. Gjennem-
gaende har spreitningen vart helt effektiv — kun nogen
fa steder har en efterrenskning for hand, da saltet var op-
brukt, vist sig nedvendig. Efter den erfaring man har

hestet fra det lille parti der blev behandlet i 1925 p4 samme
métu,. venter man at virkningen av spreitningen iar ogsa
vil spores iallfall et par ar fremover. En direkte sammen-
ligning med handrenskning har man ikke. [ gjennemsnitt
pr. l. m bane for den hele strekning ca. 497 km androg hand-
renskningen pr. ar i arene 1922—24 til ca. 8 gre. Den
ovenfor anferte enhetspris av kr. 0.,113 refererer sig som
nevnt til 1. m bane — behandlet strekning. Det er siledes
utvilsomt at spreitning med natriumklorat vil vise sig
regningssvarende, nar prisen pa saltet ikke blir for hei.

Trondhjem distrikt V7/,—25: Pa eftersommeren 1924
foretok man den farste pasproitning. Ugresset ,,Reverompe”
falt forst efter 2 & 3 dagers forlep og kom ikke igjen far
vinteren inntradte. Man var spent pa om ugresset vilde
komme igjen nu siste var pa de forrige ar pasproitede
partier, men har nu konstatert at ugresset ikke kommer
igjen annet ar og allerede derved har stoffet vist sin skonomi-
ske berettigelse. Ved undersokelse av de lange retter pa
reverompen, viste det sig at roten er svart og bortratnet

giennem hele grusballasten ned til planum.

Trondhjem distrikt 2°/,,—26: Resultatet av de hittil
gjennem 3 ar utferte forsek ma betraktes som enestiende
gunstige. De ved distriktet innvunne erfaringer kan op-
summeres som folger (overingenisr Wefrings rapport til
distriktschefen):

1. Blandingsforhold. En oplesning av 1 kg natriumklorat
i 50 I koldt vann som oprinnelig brukt, har vist de beste
resultater, nar den har vert anvendt pa riktig mate, sa
man nu er blitt staende ved dette blandingsforhold. Stoffet
er lett opleselig og saltvann kan brukes.

2. Kvantum. Med en paspreitning av 2 1. pr.m? er all
gressvekst forsvunnet eiter nogen dagers forlep. Pa praeve-
strekninger i de verst tilgrodde partier av Hell—Sunnan-
banen har ugresset vart borte siden paspreitningen i 1924,
Dette er et ganske enestaende godt resultat & demme efter
hvad der er opnadd annetsteds (se bl. a. ,,Organ”, hefte
18, 30. september 1926). Ved mindre sterk gressvekst vil
man kunne negie sig med mindre kvantum. Hvis gress-
veksten er kraftig over hele planumsbredden er der sproitet
inntil i full bredde — vel 4 meter.

3. Fremgangsmdte. Det beste resultat opnas ved den
mest nsiaktige behandling — man kan gjerne si kvadrat-
metervis. Det er et stort sparsmal om man ikke har igjen
tidstapet ved at arbeide for hAnden (med en almindelig have-
sproite) pa besparelse av stoff og ved et gunstigere resultat.
De eldste utmerkede resultater er opnadd ved denne mate,
senere er benyttet tonner pa tralle med slangespreder eller
sammenkoblede vannkar pa vogn skjevet av lokomotiv eller
motorvogn oz med 3slangespredere til utspreitning av vaesken.
Men spraitningen ma ikke foregd sa voldsomt at vannet
rinner av, det ma fa anledning til & trekke sig ned i ballasten.
Dette er et vesentlig punkt.

i
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4. Tidspunkt for spreitning. Det synes som om det er
opnadd omtrent like gode resultater til alle tider av somme-
ren, nar spreitningen er foregatt omhyggelig.

5. Verforhold. Spreitningen ber ikke forega i regnvear,
men gjerne like efter. Hvor det undtagelsesvis har vzert‘
spraitet i uver har resultatet ikke vert absolutt tilfreds-
stillende. Er ballasten for terr, anbefales forst a sproite
rent vann. Dette er ikke gjort her, men hensynet hertil
har gjort at man er blitt staende ved 2 9, oplesning, ikke
5 9 som ogsa har vart forsekt, nar det pa sine steder var
vanskelig a skaffe vann. Ekstra omhyggelighet med at vasken
trenger ned méa som nevnt iakttas under spreitning i terr
ballast.

6. Fornyelse av oversproitning. De forskjellige partier
ma efterbehandles efterhvert som det viser sig nedvendig,
idet det jo er utelukket at den foretatte behandling kan
vere varig. Dette har hittil ikke vist sig nedvendig uten i
rene undtagelsestilfeller, hvor farstesproitning ikke har vart
helt vellykket av forklarlige arsaker. Inntil videre vil man
her foreta mulig nedvendig efterbehandling i forbindelse
med ferstebehandling av gjenstaende strekninger pa de
forskjellige baner og senere organisere denne efter det
behov som melder sig, og jeg skal senere komme tilbake til
dette viktige spersmal.

7. Okonomiske resultater. P& de mest ugressbefengte
strekninger har hver gjennemgaende lukning med alminde-
lig redskap kostet optil 18 are pr. gang pr. lepende meter,
to ganger om aret altsa optil kr. 0,36 pr. lepende meter
eller kr. 360,00 pr. km. Pa de verste steder pa Sunnan-
banen er der foretatt optil 3 lukninger pr. ar.

Der blev iar holdt regnskap over spreitning pa ialt 16
km sarlig tilvoksede prevestrekninger pa Sterenbanen, hvor
der gjennemsnittlig lukes 2 ganger pr. ar. Man anvendte
under spreitningen, som foran nevnt, en vogn med et par
pasatte beholdere hvorfra oplesningen utspraitedes gjennem
3 slanger med spredespiss. Vognen blev skjevet av lokomo-
tiv eller motorvogn.

Utgiften til overspreitningen som forgikk i tiden 11.—25.
mai d. a., utgjorde inklusive lokomotivleie og materialer
kr. 2400,00 eller kr. 150,00 pr. km, altsa under det halve av
hvad et ars handlukning koster. Hvis det viser sig at denne
fremgangsmate, som forst er blitt anvendt iar, gir like sa
varige resultater som de mere enkle fremgangsmater — der
jo faller noget dyrere, men pa den annen side kan utferes
i mellemstunder, nar det passer best for linjearbeidet og
vaerliket — blir jo dette fremtidens mate a ordne sig pa.

Bergen distrikt 1/,,—26: Inneverende ars prover med
natriumklorat til bruk mot ugressrydningen har gjennem-
gaende gitt det resultat at med den nuvarende timelenn
ca. kr. 1,50, og den nuvarende pris for natriumklorat
kr. 0,64 pr. kg skulde det lonne sig a ga over til 4 rydde

ugresset pa linjen ved besproitning med natriumklorat-

oplesning selv om sddan paspreitning matte skje hvert ar.
Om den gjennemsnittlige timelonn skulde synke til kr. 1,00
pr. arbeidstime og prisen for natriumklorat stige til kr. 1,00
pr. kg vil det fremdeles lanne sig a benytte den nye metode,
selv om pasproitning matte skje hvert ar i samme omfang,
hvilket efter erfaring annetsteds fra synes utelukket. Man
sparer videre adskillig grus, der ellers hvert ar gar tapt
under ugressrydningen. ,,Reverompe’ odelegges ved en
gangs paspreitning, mens syre og annet ugress viser mere
motstandskraft mot oplesningen og er kommet igjen efter
en gangs paspreitning.

Man hitsetter nedenfor endel eksempler fra pasproitning
i dette distrikt i 1926, der alle gjelder en gangs bespraitning:

1. 69. avdeling ved Honefoss, grusballast, god tilgang
pa vann overalt fra bekker, ugress: reverompe. Der har
ellers mattet ryddes for handen 2 ganger pr. ar. Dette er
den avdeling innen vedkommende inspektoerstrekning der
er mest befengt med ugress: 5 km av avdelingen blev
bespraitet, ugresset kom helt bort.

I 1925 medgikk pa denne strekning til ugress-

rydning 839 t, 4 ca. kr. 1,50 ............. kr. 1260,00
I 1926 medgikk pa denne strekning

214 .t 4 ca. kr. 1,50 i kr. 321,00

og 500 kg natriumklorat 2 0,64.... ,, 320,00 , 641,00

Besparelse kr. 619,00

eller ca. 49 9.

Besproitning i 1926 kostet B0 - 12,8 are pr. l. m spor.
5000
!2'"8' = 32, ,m.
4

2. 18. avdeling ved Voss, grusballast, vannet matte bares
70 m til linjen og forevrig kjeres pa tralle, ugress: reverompe,
syre og annet. Avdelingen er tildels meget befengt med
ugress. 2,1 km av avdelingen blev bespreitet. Reverompen
kom bort, men av det annet ugress kom igjen en hel del
som matte ryddes fer skinnegangen kunde pakkes, da man
savnet adgang til a gjenta bespreitningen.

I 1925 medgikk til ugressrydning 230 t. a 1,50 = kr. 345,00 .
I 1926 medgikk til bespreitning

64t 8 1,800 = cuiiimimvmie kr. 96,00
medgikk 200 kg natriumklorat
LR O e , 128,00
medgikk til senere ugressryd-
ning 60°E 211 500 o 90,00, 314,00

Besparelse kr. 31,00

eller ca. 9 9.

Bespraitningen inklusive pafelgende ugressrydning i

1926 kostet g2 ‘;%U - 15,0 eore pr. 1. m spor
eller ? = 38 -, 5 mk
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3. 8. avdeling ved Trengereid, pukkballast (uren, jord-
blandet), litt adgang til vann overalt, ugress: reverompe.
600 m blev besproitet. Strekningen har ellers mattet
renskes for ugress op til 2 ganger hvert ar.

1 1925 medgikk til ugressrydning 118 t. a 1,50 = kr. 171,00
I 1926 medgikk 19 t. a 1,50 — kr. 28,50
56 kg natriumklorat a 0,64 ... ,, 35,80 64,30

Besparelse kr. 106,70

eller 62 9.

Besproitningen kostet i 1926 %:)-ié) = 10,7 ere pr. l. m spor
eller 9,7 oot 2’7 [T 1] me,
4

Sparsmdlet om spredning av ugress fra jernbanens
omrdder utenfor skinnegangen

til nabogrunn har ogsa veert viet megen studering likesom
ikke sa lite renskningsarbeide stykkevis er utfert, men
samarbeide i forsekene eller nogen bestemt gjennemfort
arbeidsordning har man ennu ikke opnadd. Meningene om
arbeidets nytte i forhold til omkostningene er dessuten
delte, likesom den betraktning vel ogsa kan ha gjort sig
gjeldende at nar andre offentlige institusjoner eller kanskije
i ferste rekke den private nabo selv lite eller intet gjor
pa sitt omrade, er det nyttelest for jernbanen & gjere noget.

Da imidlertid spersmalet er av meget stor nasjonal-
okonomisk betydning skal man til veiledning og for & seke
vakt sterre almindelig interesse for saken meddele utdrag

av et

forslag til bekjempelse av ugresset pd vdre landverts
kommunikasjonslinjer,

som professor Emil Korsmo har tilstillet Landbruksdirek-
teren i desember 1913:

Som et uavviselig ledd i det offentliges arbeide til mot-
arbeidelse av ugresset ma nedvendigvis ogsad inngd mal-
bevisste praktiske foranstaltninger der ikke alene tar sikte
pa, men som i utferelsen pa en fullt ut tilfredsstillende mate
tjener til & hindre spredning av ugress fra alle under det
offentlige liggende eller henhsrende arealer.

I den nye veilovs § 59 heter det at vedlikeholdet pa
offentlige veier skal utferes pa sadan mate og til sidanne
tider som amtsveistyret bestemmer. Amtsveistyret utfer-
diger ogsid bestemmelser siktende til 4 hindre utbredelsen
av ugress fra veiomradet o. s. v.

Pa jernbaneskraninger, vei- og graftekanter er der gjerne
god, naringsrik jord, fri for vann, i god hevd og godt for-
synt med mineralsk n@ring, ugresset trives ypperlig pa
sddan jord. Det blir her frodigere enn ellers, setter mere og
kraftigere fre enn vanlig — og far ofte sta til freet er godt
modent og utmerket spiredyktig. Hermed er det gitt at
der ikke alene er en mulighet eller fare for at spredning av

Nr. 3

ugress fra disse arealer til dyrket mark kan komme til &
foregad, men spredningen er i og for sig helt uundgaelig.
Det eneste botemiddel mot denne spredning av ugress
utover nabogrunnen er et gjennemfert, fullt ut effektivt
renhold av de pagjeldende kommunikasjonslinjer.

Nar der fra landbrukets side gjentagende er klaget over
dette forhold, og tillike ropt pa forholdsregler mot det,
sd synes det rimelig at det offentlige er lydher for dette
og ved et gjennemfart renhold av de arealer som er under-
lagt den offentlige administrasjon, ikke alene gjor sin plikt,
men ogsa samtidig foregar den private grunneier med et
folgeverdig eksempel. Eksemplets makt er stor, og likeover-
for en sa alvorlig ekonomisk fare som ugresset ferer med sig,
gjelder det i var tid mere enn fer a vaere pa vakt — og legge
godviljen til, selv om den gieblikkelige vinning ikke kan
veie op mot bryderi og utlegg.

Langs jernbanenes skjeringer og fyllinger, veienes kanter
og grofter, pa ballastplasser og tomter som henligger ube-
nyttede, vokser der mangfoldige av vart lands besverligste
ugressarter. Sadanne, som ved sin uhyre Iettsprcdg]ighet
ved fre eller ved sitt sterkt utviklingsdyktige rotsystem,
spres til dyrket mark og derigjennem medferer en stor
okonomisk fare for landbruket.

For 4 vare klar over dette behever man bare & iaktta
et ugress som levetann. Dette ugress hvis senere ars
sterke spredning utover dyrket mark, for en stor del bevislig
er foregatt og fremdeles foregar fra jernbanelinjer og veier,
i og omkring byer og mere sammentrengt bebyggelse ogsa
fra ballastplasser, tomter og andre ryddede men ubenyttede
arealer, er nu pa god vei til a4 bli en alvorlig fare for land-
bruket. Av andre ytterst besvarlige ugressarter, som jevnlig
forekommer pa vare jernbanelinjer og pa veiomradet, ma
ogsa i denne forbindelse nevnes: Akertistel, krustistel,
veitistel, hestehov, akerdylle, klebrik svineblom, alle med
fnokkbazrende ytterst lettspredelig fre, videre heimolsyre,
bysyre, matsyre, smasyre, vinterkarse, balderbra, gul kasse-
blom, red og hvit praktstjerne, hundekjeks, floielsgress,
loddenfaks, kveke, geitrams, krypsoleie, engsoleie, aker-
snelder m. fl. ugressarter — alle flerdrige uten undtagelse
ytterst vanskelig 4 holde nede, nar de forst er kommet over
til kulturmarken.

Spredningen av ugressarter med fnokkbarende fre skjer
i storst utstrekning ved hjelp av vinden som ferer froet
med sig utover viddene, kilometerlangt og ennu lengere.
Ogsa andre ugressarter som forekommer pa de her omhand-
lede arealer — altsa sadanne som ikke har fnokkbarende
fre — kan i stor utstreekning spre sine fre utover tilstotende
nabogrunn — i visse tilfeller ennu lengere — dels under
sterk vinn, dels ved husdyr, dels ved fugler. Undersekelser
har godtgjort at ikke ubetydelige mengder av fro av de
almindelige aker- og enggress — alle foran opregnede
arter herer til disse — kan passere fordeielseskanalen hos
vare husdyr uten pa langt n®r a tape sin spireevne. Om

|
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% STROMMENS VARKSTED

Grundiagt 1873
STROMMEN ST. PR. OSLO (30 min. bilvei fra byens centrum).

JERNBANE- OG FORSTADSBANEMATERIEL

Alle typer person- og godsvogne etc.

OMNIBUSKAROSSERIER - SMIGODS
ELEKTRO-STAAL STOPEGODS

Alslags staalstepegods, manganstaal etc.
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JERNBANEVOGNER, MOTORVOGNER, LOKOMOTIVER FOR ELEKTRISKE BANER, KAROSSERIER
Specialitet: Sporvogner og Forstadsbanemateriel. »Materiellet skaper trafikken“

RULLELAGER 1
JERNBANEVOGNER

Fordelers |

| . Brandsel- og kraftbespareise eller

ket togvekt uten ekning av loko-
motivets sterrelse.

Ingen ulemper av varmgang.

Ingen_ fastirysning av lagerne ved
lav temperatur.

Oket middelhastighet pr. banestrek-
ning paa grund av den lettere igang-
s@tning. '

NORSK KULELAGER AKTIESELSKAP SKF, osLo
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smafuglene gjelder dette i ennu heiere grad, inntil 85 9, av
forteret ugressfro kan passere tarmkanalen hos disse uten
Smafuglene kaster sig ofte i
store skarer over ugressene og forterer det modne fro.

at spireevnen lider noget.

Sarlig blir man vidne til dette, hvor store kraftige ugress-
planter far sta og modne sitt fro — saledes som almindelig
skjer pa jernbaneskraninger og veikanter. Selv hos ugress
hvis stengel ikke er stiv nok til a bare fuglen oppe under
fraets avpilling, forgar denne allikevel, idet planten boies
Helt
svake stengler, som blomsterskaftene hos levetann, beier

ned til marken og holdes der til freet er fortazret.

smafuglene ned til marken pa den mate at de fra roten
av blomsterskaftet ferer den ene fot fremover dette til
kurven nas med nebbet, hvorefter avpillingen av froene
skjer raskt og greit. Der er all grunn til a veere fullt opmerk-
som pa dette forhold, og det er utvilsomt at mange be-
svaerlige ugress ad denne vei gjennem fre fra uavhestede
planter er fort bort til marker som ligger langt unna op-
havsfeltet.

Nar man nu vet at et eneste fre av sa slemme rotugress
som f. eks. akertistel, hestehov, kveke o.s.v., efterlatt
i godt lenne, kan veare tilstrekkelig til pa fa ar & spre disse
over malstore felter, sa bsr man ogsa ha dette for sie. Fra
et her gjennem ar kraftig utviklet rotsystem hos de enkelte
ugressarter vil plantens overjordiske deler ogsa vokse sterkt.
Plantene blir store og kraftige, setter en mengde blomster
og gir en rik avkastning av velutviklede, velmodne, spire-
dyktige fro.

Til belysning av dette forhold ber nevnes at jeg pa
jernbaneskraninger her hjemme har truffet pa enkelte
balderbraarter med 210 000 fre og derover, mens denne
ugressart i engen i gjennemsnitt pr. plante setter ca. 34 000
fre. Hos 1 meter lang utleperstump av akertistel tellet
jeg ved samme anledning og pa samme sted 13 fullt utviklede
stengler, hvis samlede fremengde utgjorde 59 800 fro;
pa 1 m? forekom der 71 tistelplanter og fremengden hos
disse gikk op i 284 180 fre.
var der sa sent som 9. september ikke foretatt noget fra

Pa denne jernbaneskraning

jernbanens side for 4 avsla og fjerne ugresset som da stod
der og drysset millioner og atter millioner ugressfre av denne
besvarlige ugressart henover privat, velstelt, dyrket mark.
Langs jernbaneskraningen pa en annen banelinje fant
jeg en mengde av annet lettspredelig ugress, hvoriblandt
en geitramsplante med 21 300 modne fre. Som man vel
vet har dette ugress meget lett for & spre sig utover i lesere
jordsmonn — eksempelvis Glommendalen — og er ytterst
vanskelig a holde nede nar det engang har fatt innpass.
Levetann finnes snart sagt overalt pa jernbaneskranin-
gene. Hos en enkelt plante (rot) av denne ugressart fant
jeg 3150 fra, og pa 1 m® vokste der s4 mange planter at den
samlede freavkastning derfra utgjorde 170 000 stk.
Pa1m? av et uavhestet areal, godt tilvokset med kveke,
tellet jeg 195 aksbarende stra. Ved narmere undersokelse

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER 45

av spireevnen hos freet fra disse aks, hvad der imidlertid
ikke var anledning til, vilde sikkert den grobare del av
freet her gatt op i minst 9 700. De her nevnte eksempler
kunde selvsagt forfleres og utstrekkes savel til & omfatte vei-
omrader som tomter og ballastplasser etc. etc. De nevnte tje-
ner dog til & stille forholdet frem slik som man uhildet ser det.

Nar vare myndigheter hittil ikke har tatt det fulle loft
i en sak som denne, sa ma vel grunnen hertil ogsa sekes
deri at et fullt ut effektivt renhold innen de her omhandlede
omrader vil medfere okede vedlikeholdsutgifter for det
offentlige. Dette ber dog ikke vare nogen avgjerende
grunn til fremdeles a la det forbli som det er. Det bar
tvertimot savel landbruksmessig som nasjonalt sett snarest
skje en forandring heri, ti det er vel neppe tvilsomt at et
giennemfort renhold av vare jernbanelinjer og veier — ogsa
pvrige staten, amtene og kommunene underlagte arealer,
hvorpa der vokser ugress — i det lange lep landbruksmessig
sett vil bidra til 4 stette og fremhjelpe en sterkere utnyttelse
av kulturmarken til fremme av en rikere vekst av vare
kulturvekster. Store deler av vdre landverts kommuni-
kasjonslinjer gar gjennem dyrket mark eller passerer inntil
sadan. Nar derfor kravet om at landets jernbanelinjer og
veiomrader skal behandles slik at disse ikke optrer som
ugressspredere, da tenkes der selvfelgelig forst og fremst
pa disse deler av linjene. Hvor stor del av kommunika-
sjonslinjenes lengde som dette forhold gjelder, er det neppe
uten videre mulig a tilveiebringe oversikt over hvor enskelig
og nedvendig dette enn vilde vare, serlig hvis der pa for-
hand skulde utarbeides et nogenlunde korrekt overslag over
de tilleggsutgifter som et effektivt renhold arlig vilde
andra til.

Det vil dog antagelig vere overkommelig for hver en-
kelt administrasjonsgren i tilfelle a fremlegge de narmere
enkeltheter, savel hvad angar omfanget av behandlings-
arealet som de med renholdet av samme forbundne utgifter.

Det kgl. departement for offentlige arbeider har pa
henvendelse herom under 27/,—1913 velvillig meddelt
mig opgaver over den samlede lengde av vart lands jern-
bane- og veinett. Ifalge denne opgave har landet av jernbaner
tilsammen 3085 km, hvorav statsbaner 2631 km og privat-
baner 454 km og av veier tilsammen 32 112 km, hvorav
hovedveier 12 542 km og bygdeveier 19 570 km.

Skjennsmessig ansatt er der vel neppe over !4 del av
disse kommunikasjonslinjer som gar gjennem dyrket mark,
men da terrenget her jevnlig er bakket og ujevnt, blir
jordvidden av omrader som optas av vare jernbanelinjer
og veier i forhold til deres lengde allikevel forholdsvis stor.
Og i de mange store skjeringer og fyllinger synes ugresset —
som allerede foran nevnt — & trives sarlig godt og utvikle
sig kraftig pa jernbane- og veiskraninger, og dets makt
til a spre sig herfra favner over store vidder av dyrket mark.

Blandt de mange innlegg i dags- og landbrukspressen
angaende denne sak har bl. a. en tidligere agronom og
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utskiftningsformann i ,,Norsk Landmandsblad” nr. 24
for 1910 fremkommet med en del betraktninger og bereg-
ninger, stattet til foreliggende opgaver over vare kommuni-
kasjonslinjers lengde. Han anfarer bl. a. at selv om sprede-
vidden for ugress fra jernbane- og veiskraninger innenfor
dyrket mark kun rekker 50 1. m. utover, sa vil allikevel
minst 50 000 mal dyrket mark bli ugressmittet. Selv om
det direkte tap pa avling som felge herav for dette areals
vedkommende settes til 59, — regnet med en middelgrede
av kr. 30 pr. mal — sa vilde dette utgjere den betydelige
sum av kr. 75000 pr. ar.

Selvsagt gar det ikke an her a legge all skyld over pa
vare kommunikasjonslinjer, men pa den annen side er der
vist ikke tvilsomt at ugress som levetann fra disse har
spredt sig utover tilstotende dyrket mark i mange ganger
50 meters bredde. ,

Gar vi frem efter samme beregningsprinsipp, skulde av

vare nuvarende jernbanelinjer ca. 1000 (: 3(;85) og av vei-

lengde ca. 6400 (:32.51 12

km bli & holde ren for ugress. Denne lengde x 50 m ut
til hver side tilsvarer 74 000 mal dyrket mark, hvortil ugress

) lepende km eller tilsammen ca. 7400

fra landvertskommunikasjonslinjene skulde kunne spres.

Benytter man sig her av de fremkomne linjelengder
og videre antar at jernbanelinjene har et 7 m bredt og
veiene et 2 m bredt terreng dekket av plantevekst — og
videre at dette er de arealer, hvor det gjelder om a treffe
atgjerder til hindring av spredning av ugress til dyrket
nabogrunn, sa skulde renholdet pa vare kommunikasjons-
linjer komme til & omfatte ca. 20 000 mal, derav pa jern-
banelinjenes part ca. 7200, og resten ca. 12800 pa vei-
omradet.

Skal der kunne opnas noget cffektivt med hensyn til
renholdet, sa ma vegetasjonen avslaes far eller senest under
begynnende blomstring. Opsettes arbeidet til avblomstring
og fremodning er inntratt, ma gresset fjernes straks, da
mange av de almindelige ugressarter eftermodner froet efter
avhugningen, safremt denne foretas i siste del av blomst-
ringstiden. Levetann, tistelarter, syrearter m. fl. pa jern-
baneskraninger almindelig forekommende ugress forholder
sig pa denne mate.

Blomstring og fremodning inntrer ikke til samme tid
hos alle ugressarter. Hos flere arter foregar den tidligere
enn hos vare dyrkede engvekster. Tidligst inntrer blomstring
hos hestehoven, fra hvis skjellede blomsterskafter de gule
blomsterkurver springer ut sa snart sneen smelter vekk
om varen.

Som nr. 2 av vare ugressarter med hensyn til tidlig
blomstring kommer levetannplanten — med sine store gule
blomsterkurver pa bladlese, glatte skafter. Blomstringen
foregar fra ferst i mai (i 1913 stod den omkr. Oslo i full
blomstring allerede 9. mai) og utover de farste dager av juni
— selvsagt noget varierende efter varforhold og landsdel.

Nr. 3

Fremodning felger like efter blomstring, og det fnokkbarende
fra spredes sa-for vinden utover engene, i hvis ennu lave
gressdekke det finner godt feste. 1 toppen har freet en del
,»haker”. Ved hjelp av disse og under gressdekkets be-
vegelse for vinden arbeider det sig ned til selve gressroten
og finner her ly og spirebetingelser. Samme hest har sa
— under gunstige forhold, »: passe jevn fuktighet — det
lille fre utviklet en plante som aret efter er fullvoksen
og frebzrende.

Loddenfaks og fleielsgress har i almindelighet modent
fre sist i juni, nar slattonnen foregar, mens syrearter m. fl.
ugress eftermodner freet pa avhuggen stengel, safremt av-
blomstring er inntratt ved avhugningen. Tistelarter, bal-
derbra og kveke m. fl. trenger omtrent samme utviklings-
tid som timotei og klaver.

Under arbeidet med 4 hindre skadeplantene i & spre
sig fra ferdselslinjene til dyrket mark, ma man ha dette
forhold for sie. Avhugning av planteveksten ma derfor helst
skje for eller i hvert tilfelle i farste del av blomstrings-
tiden. Foregar denne i slutten av blomstringstiden eller ut
i modningstiden, ma gresshesten fjernes med det samme.
Pa fritt liggende steder, siledes som pi jernbaneskraninger,
vokser plantedekket hurtig frem igjen, sa at blomstring og
frosetning foregir for annen gang i sommerens lap. Det
er derfor ikke tilstrekkelig & avsla vegetasjonen 1 gang,
det ma gjentas minst en gang til. Forekommer der lavetann
iblandt, sa vil man pa ingen mate kunne gardere sig mot
spredning av denne ugressplante ved bare 4 avhugge vege-
tasjonen 2 ganger som foran nevnt.

Her ma sarskilte foranstaltninger til. Som tidligere
nevnt modner levetannfreet for det evrige plantedekke er
nadd sa langt at det er hensiktsmessig a sla dette av. Selv-
sagt kan blomstringsknopper og blomsterkurver avhugges
med lja eller ogsa slies av med en almindelig handrive,
da blomsterskaftene er temmelig skjere. Men dette arbeide
kan ogsa lettere utfores med en for siemedet konstruert
ugressrive eller ugresslja. Av disse to redskaper er riven a
foretrekke. Den festes til et almindelig hogaffelskaft —f. eks.
og fores i marken som en haveskyffel. Man skyver den foran
sig inn i gresset — respektivt ugresset og passer herunder
péa a slippe den sa langt ned mot jordbunnen, sa uutsprungne
blomsterkurver (blomsterknopper) kan fas med. Under
selve avrykkningen gir man riven et stat opad, dette bevirker
at de avrykkede kurver efterhanden kastes bakover og
riven ,,rensker sig selv”’. Under iakttagelsen av denne regel
innaves redskapets bruk lett og arbeidet kan skje raskt. I
almindelig gressvbld kan man om dagen med 1 rive rekke
inntil 10 mal. Sjelden far man alle , knopper” med ved 1.
gangs avrykning, og i almindelighet viser det sig nedvendig
4 gjenta arbeidet en eller et par ganger senere, efterhvert
som nye blomsterskafter vokser frem og nye blomster-
kurver springer ut.

Jernvitrioloplesning i vann spreitet over levetann-
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EN JERNBANES DRIFTSOKONOMI. ALMINDELIGE BETRAKTNINGER
OG SPESIELLE EKSEMPLER

Foredrag holdt i Jenbaneingenigrenes avdeling av N. I. F. i Oslo 8. november 1926 av ingenigr
Sigfrid Nylander.

(Fortsettelse fra nr. 2, side 31.)

Tabell 12.

Drammenbanens stasjonsutgifter 1924/25.

Stasjonsutgifter 1924--1925 Vekt Ore pr.
P — R —_
Kr. 0‘,‘0 Kg Eksped, 100 kg | Vogn
l |
Billettekspedisjon ................... 131 902 52 6 |
Reisegodsekspedisjon ................ 64 772 2,5 20,1 98 336
Ilgodsekspedisjort ................... 338 937 13,2 |
hvorav:
Almindelig ilgods ................... 226 884 20,0 | 55 | 189 |
Frimerkegods ............covvvvnnen 71 729 13,2 | 31 | 235 |
Fers: fisk) osoisiieasanmmaieianiasi 12 799 1235 | 68 l 55 |
| 22 200 284,0 59 | 22
Levemde dyr ..........covvvnnnnnns 5325 | 72 |
|
Fraktgodsekspedisjon ................ | 761371 20,7 I
hvorav: | | |
SERKQOMR.. . .o cvsivmais B bR 593 126 1720 136 | 79 ;
Frimerkegods, ivunivismnsinuinnmses 104 206 35,2 90 | 257 '
Vognladningsgods .................. 64 045 1,65 vg.pr. | 208 1,73 126
eksp. | '
Togekspedisjorn ............coooeenon. 391 363 15,2
hvorav: |
Lokalfog iiuuvnminmaiiama i 169 617
ANALe t0F. s ma i divteie s mw aoaes 221 746 80 '
SIHITRE: ssmmnmesmormemsmmms s 330974 12,9 § 116 ; .
hvorav: | ‘
Persontrafikk ...................... 105 995
oS oA R S | 223729 | '
SIAESPOT cvvvswsveviiniesves s sapnass 1 250
Billettkontroll.. . ........ccovvuneen.. 162 684 6,4 | !
ALY TEESE: . v s iwsviinsio s i TR 380734 | 14,9 i
' | 2562743 | 100 | !
Utgiftsgruppe E omfatter stasjonsutgiftene. (Tabell 1.) Som ved forskjellige leiligheter allerede er nevnt er en-

Stasjonsutgiftene kan opdeles i en rekke poster, nemlig
utgifter til: Billettekspedisjon, reisegodsekspedisjon, ilgods-
ckspedisjon, fraktgodsekspedisjon, togekspedisjon eller sik-
kerhetstjeneste, skiftning d. v. s. skiftepersonale, almindelig
stasjonstjeneste samt for Drammenbanens vedkommende
i utgifter til billettkontroll.

Av ovennevnte utgifter er almindelig stasjonstjeneste som
omfatter utgifter til stasjonens administrasjon, renhold,
opvarmning m. v. en fast utgift idet man anser at disse
utgifter i ‘kke nevneverdig grad pavirkes av trafikkens
variasjoner — selvfelgelig innen visse grenser. Alle de gvrige
utgifter er bevegelige utgifter, idet de mer eller mindre folger

trafikkens svingninger.

del av stasjonsutgiftenes poster overfert til andre utgifts-
grupper. Billettkontroll vedrerende Drammenbanen er sa-
ledes overfart til togutgiftenes gruppe B. Togekspedisjon
eller sikkerhetstjeneste er overfort til togutgiftenes gruppe C.
Utgifter til skiftepersonale er overfert til skifteutgifter
gruppe D. Almindelig stasjonstjeneste er overfort til faste
utgifter (I1).

Som rene stasjonsutgifter star saledes igjen utgifter til:
Billettekspedisjon, reisegodsekspedisjon, ilgodsekspedisjon,
fraktgodsekspedisjon.

Denne opdeling av stasjonsutgiftene krever et neie kjenn-
skap til hver enkelt stasjon og som regel ma stasjonene
gjennemgies pa stedet. (Tabell 12.) Til grunn for denne
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opdeling er lagt dels opgaver for det hele driftsir ved-
rerende antall solgte billetter, vekt og antall ekspedisjoner
av reisegods, ilgods, fraktgods, antall tog m. v. alt hentet
fra trafikkopgavene for hver enkelt stasjon, dels opgaver
fra hver stasjon vedrerende den tid som i gjennemsnitt
trenges pr. degn for stasjonarbeidets utferelse. Disse tids-
opgaver er fremkommet efter konferanse med de enkelte
stasjoners stasjonsmestre og bestyrere og under hensyn-
tagen til de stedlige forhold. For hver bane faes pa denne
mate driftsarets sum stasjonsutgifter fordelt pa de forskjel-
lige slags arbeider.

Som ftidligere nevnt opdeles stasjonsutgiftene i faste
og bevegelige utgifter.

Tabell 13.
!Bcwgoiigc Faste ! o
Bane | utgifter utgifter

j Kr. Kr. | Er
| |
2182009 380 734 2562 743
85 9, 15 9 100 94

Drammenbanen 1924/25
(inkl. billetkontroll)
i procent

Drammenbanen 1924/25 | .
..... 12019325

(ekskl. billetkontroll) 380 734/ 2 400 059
i procent .............. 84 9, 16:%, : 100 94
Smalensbanen 1923/24 ....| 2440560 520811 2 961 371
i procetsussssimmes | 82,4 9, | 17,6 %: | 100 9,
Hovedbanen 1923/24 ... .. 12317198 350 141 2 667 339
i Procent s sanmsims 86,9 % | 13,1 9% | 100 %
Oslo distrikt 1923/24...... 7184 819 1 442 668, 8 627 487
| PrOCent .............. 83,3 % | 16,7 % ‘ 100 2,

Tabell 13 viser stasjonsutgiftenes procentvise for-
deling. Vi ser her at forholdet mellem faste og bevege-
lige stasjonsutgifter holder sig nogenlunde konstant —

'——‘.n_
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bade inklusive og eksklusive billettkontroll, da denne
her i stor utstrekning foregdr ved stasjonene,

Divideres en banes sum utgifter til billettekspedisjon
med antall solgte billetter fremkommer banens gjennem-
snittlige ekspedisjonsutgift pr. solgt billett. PA samme
mite faes utgifter f. eks. til reisegods pr. ekspedisjon
eller pr. vektenhet o.s.v.

Vi har nu behandlet en banes bevegelige utgifter.
Ser vi pd den procentvise fordeling mellem faste og be-
vegelige utgifter ialt sa stiller den sig siledes (tabell 14):

Tabell 14.

Procentvis fordeling mellem bevegelige og faste utgifter ialt.

Bane J Bovegelige Faste
Drammenbanen 1924/25 ............ | 74 9%, 26 9,
Smalensbanen 1923/24 ............. 66 9% 34 9
Hovedbanen 1923/24 .............. 72 %4 28 9,
Oslo distrikt 1923/24 . ............. 69 97, 319,
Godstakstkomiteen av 1911 N. S. B. 2% | 8%

Det fremgéar herav at sterkt trafikerte baner som

Drammenbanen oz Hovedbanen procentvis far stgrre
svakere trafikk

(Solgrbanen har f. cks. 62 % bevegelige utgifter).

bevegelige  utgifter enn  baner med

Som ftidligere nevnt bgr utgiftene gis den samme
opbygning som takstene. Ser vi pa de bevegelige utgif-
ter bestod de av togutgifter, skifteutgifter og stasjons-
utgifter. Divideres hver trafikkgruppes andel i tog-
utgiftene med den innen trafikkgruppen avviklede trafikk-
mengde fdes transportens bevegelige utgifter pr. trafikk-
For persontrafikkens vedkommende fies siledes

de bevegelige utgifter pr. personkm dels eksklusive, dels

enhet.

ialfall for de baner som er medtatt pa tabellen. For inklusive skiftning. Til disse utgifter kommer utgiften
Drammenbanens vedkommende er procentene angitt pr. billettekspedisjon (tabell 15).
Tabell 15.

I ere pr, personkm.

‘ Dr-mnmen};mu;n Smilensbanen N (rjovikbanen l Kongsvingerbanen Hovedbanen
foaisonds | Bhekt]] ol | Emkekl | Inkl | Enekh | Tukl | Ekekl | Tokl | ®Rekt | Tam
| skiftn. ‘ skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. | skiftn. | skiftn. skiftn, skiftn. skiftn.
| - 1 1 2 |
T T - CTRR———— 1056 | 11,70 | 9,5 102 | 106 11,2 | 86 | 87 | 9,9 |‘ 11,1
1 1 286 | 307 | 23 25 | 30 32 | 24 2,4 2,5 2,8
I gjennemsnitt ........... 306 | 330 | 28 30 | 36 3,7 3,0 3,0 1 27 | 32
Billetteksp. | | : | |
pre pr. ekspedisjon ....... 6 7 7 . 8 ’ 7
De bevegelige utgifter for en reisende pa IIL kl. f. eks. pa Drammenbanen ved en reiselengde av 53 km blir

saledes:

53 - 3,07 + 6 =1,69kr.
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BULLIDOG

FOR

A RETER SRR ERELSS PPN m Sikkerhet, Varighet
Tidsbesparelse 7 Trebesparelse
BULLDOG er konstruert efter ingenisrmassige principper, hvis korrekthet og praktiske

fordeler gjennem syv aar er bevist paa titusener byggepladser over hele jordkloden.

Ingen indspandingsmomenter overferes paa traets trykflater, derfor jevn trykfordeling og

heieste bareevne pr. cm.2 BULLDOGs egenskaper er effektivt patentbeskyttet i 23 lande.

BULLDOG er verdens mest utbredte konstruktion til sit bruk. Fire standardsterrelser 3" og
33/4” runde samt 4”4" og 5"5". Forlang brochure med 250 konstruktionsfigurer gratis.
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Ovenstaaende kirketakkonstruktion er sammenfaiet med BULLDOG.

Nyhet! Runde BULLDOG StopsKiver. Nyhet!

Efter opfordring fra mange BULLDOG-forbrukere er optat fabrikation av runde, bear-
beidede stopskiver uten grater eller skarpe kanter. Forelobig leveres 4 dimensioner, 3">{'/4",
31/2" % Ys", 4" 38", 41/2" 716" for alle enskede boltedimensioner som maa opgis ved be-
stillingen. Paa fabrikationsmaaten er patent anmeldt. Fordelagtig utseende da ingen skijzv-
het. — Ingen revne kler og hander da helt glat.

Enefabrikation, Hovedlager og Eksport av BULLDOG:

Ingenier O. THEODORSEN, Oslo

Telefon 267127, Kirkegaten 8. Telegramadr.: DOGBULL




Nr. 3 MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER 57

Tabell 16.

Pid samme mate faes for reisegods:

ore pr. tonnkm.

Drammenbanen Smélensbanen | Gjevikbanen Kongsvingerbanen Hovedbanen
Berusgpcy " Ekskl. | Inkl. | Ekekl | Inkl, | Ekskl | Inkl. | Ekskl. | Inkl. | Ekskl. | InkL
skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn, skiftn.
' l i
NEtto «ovvereeeeeenannns. 516 | 557 5,2 ! 5,6 6,1 6,4 3,7 38 5,0 5,6
BIID wooncanvenmmsmns 1,90 2,05 2,0 2,1 2,3 2,5 L7 | 1,7 2,3 2,6
Eksp. |
pre pr. eksp. ............ 98 103 83 56 129
PR 11 S —— 336 305 371 182 444
Tabell 17.
Samt for ilgeds og fraktgods:
gre pr. tonnkm.
Drammenbanen Smilensbanen Gjevikbanen Kongsvingerbanen Hovedbanen
Ekskl. Inkl. - Ekskl. Inkl. Ekskl. Inkl. Ekskl. Inkl _E;(skl. Inkl.
skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn. skiftn, skiftn, skiftn.
|
lgods. !

Alm. frim. fersk fisk, melk
i gjennemsnitt.

Netto «scowsivvmnevnmss 5,27 5,27 5,7 7,8 6,0 7,3 3,6 4,5 4,9 6,3
BIULt0 o consonsmsmmsmenns 1,93 2,09 2,3 3,1 2,3 2,8 1,7 2,1 2,3 3,0
Fraktgods.

Stykkg. frim. vognladning.
i gjennemsnitt.

NEHG «vwwwmmssamanasnan 5,28 8,46 58 7,9 5,0 6,6 3,3 4,0 5,1 6,9
BIUEEO o vvimmmmmssmmispes | 2,02 3,25 2,2 3,0 2,1 2,7 1,4 1,7 2,2 3,0
Godstrafikkens transportutgifter er opgitt dels pr. Bevegelige utgifter .................. kr. 5684 799
bruttotonnkm og dels pr. nettotonnkm. Utilstrekkelige Faste utgifter ........................ » 19928098 (31,4 %)
Oupgave} umuliggjgr transportutgiftenes fordeling pa ——
stykkgods og vognladninger. Transportutgiftene vil dog Utgifter i alt kr. 7677 697

veere ens pr. bruttofonnkm mens de pr. nettotonnkm vil
vaere forskjellig for stykkgods og vognladninger pa
grunn av godsvognenes forskjellige utnyttelse (belastning
pr. aksel). For godstrafikkens vedkommende far man
foruten transportutgifter pr. bruttotonnkm. ogsd utgifter
til ekspedisjon og skiftning, som er uavhengig av trans-
portlengden.

Sum overskudd kr. 1105 847.

Lar vi nu de gvrige inntekter dekke en del av de
faste utgifter eller rettere sagt, trekker vi gvrige inn-
tekfer fra faste utgifter blir resten en viss procent av de
bevegelige uitgifter, for Drammenbanens vedkommende
= 31,4 %. Hvis banens takster fullstendig hadde tilsvart
de bevegelige utgifter pr. trafikkenhet vilde der opstd
et konstant driftsunderskudd som er lik de faste utgifter.
Skal jernbanens inntekter og utgifter balansere ma der

Som et eksempel pa hvordan en jernbanes inntekter
og utgifter kan sammenstilles hitsettes i tabell 18 resul-
tatet av de ved Drammenbanen utigrte beregninger. Av

Tobetley mee oeende hovedremitak: ogsa skaffes dekning til de faste utgifter. Jernbanens

takster ma derfor legges sd meget over de bevegelige
Trafikkinntekter ..................... kr. 8 579 521 utgifter at der minst skaffes dekning til de faste utgifter.
Pvrige inntekter ... » 204023 Denne avbalansering av takstene kan skje pa forskjellig
- mate og vil alltid vere avhengig av visse politiske og

Inntekter ialt kr. 8 783 544 nasjonalgkonomiske hensyn.
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Gar vi imidlertid ut fra det prinsipp at hver trafikk-
gruppe skal yde sitt forholdsvise tilskudd til dekning
av de faste utgifter skulde for Drammenbanens vedkom-
mende hver trafikkgruppe, hver transport yde et tilskudd
motsvarende 31,4 % av gruppens eller transportens be-

STATSBANER ' Nr. 3

vegelige utgifter til dekning av de faste utgifter.
Kolonne b i tabell 18 viser hver trafikkgruppes tilskudd
til de faste utgifter og kolonnen lengst til hgire viser

kolonne b i procent av kolonne a.

Tabell 18.
Sammenstilling av inntekter og utgifter ved Drammenbanen i driftsarene 1824/25.

! I Bevegelige utgifter Forskjell
Inntekter : | a. b. Kolonne b
| Kr, Sum Sum i 0‘{;5 av
Kr. | Kr. Kr. kolonne a
1 L e J | 2 658 800
Billettekspedisjon ....................... ‘ 4 975 578 131 802 | 2790 702 2 184 876 78,5
POt FEISOTOUS: .vovipmsanmmismaimvsisms i 222 100
ERSPEIEIONT .ommpommrmsmompamsemmmimmssmry i 227 000 64 772 286 872 = 59872 - 43,7
lgods, levende dyr ............c..c.couun. 58 750 [
EESpPediSION: . oiveimesinns smam s s 739 191 338 937 397 687 341 504 | 86,0 i
S o e S e e A S A e AR e e l 1 448 161
Ekspedision wvsnvniniannsiideisiinny] 2637752 761 377 2 209 538 428 214 19,4_
8579521 | 5 684 799 2804 722 | 51,0}

Vi ser saledes herav at i driftsaret 1924/25 gav Dram-
menbanens persontrafikk et betraktelig overskudd. Post
og reisegods tilsammen gav underskudd, ilgods over-
skudd og fraktgodset dekket sine bevegelige utgifter,
men gav for lite tilskudd til de faste utgifter.

Hvis nu de faste utgifter fordeles pa de enkelte trafikk-
grupper i det samme forhold som de bevegelige utgifter,
fremkommer fglgende driftsresultat, hvorved som eksem-
pel velges Drammenbanen for driftsaret 1924/25:

Reisende: omsmvanndiiaaig kr. 1307 876
Post og reisegods ............ » = 149 882
ligods, Iev. dyr ............... » 216 504
Eralctoods: cian st » = 268 661

Sum overskudd kr. 1105 847

At tomkjgring er kostbar fremgdr av fglgende eksem-
pel fra Drammenbanen. Tomkjgring av godsvogner i alt
d. v. s. kun de bevegelige transportutgifter var

i persontog ............... kr. 24500
» godstog ...l » 76500

Sum kr. 101 000

Med andel i ekspedisjon, skiftning og faste utgifter
kommer tomkjgringens kostende op i et betraktelig stgrre
belgp.

Til slutt skal der vises nogen eksempler pa utnyttelsen
i praksis av en jernbanes egenutgifter.
For Drammenbanens vedkommende var i 1924/25

fraktgodsets egenutgifter fglgende:

1. Bevegelige utgifter.

Transportutgift: 2,02 gre pr. bruttotonnkm. ekskl. skift-
ning.
Ekspedisjonsutgift *) :
Stykkgods 136 gre pr. eksp. eller 79 gre pr. 100 kg
Frimerkegods 90 gre pr. eksp. eller 257 gre pr. 100 kg
Vognladninger 208 ¢re pr. eksp. eller 1,73 pr. 100 kg eller
126 gre pr. vogn.

Skifteutgifter:
Elektrisk skiftning: 1 mann skiftepersonale 17,46 kr./time
—_—— 2 —— 19,76 —
Dampskiftning 1 —»— 20,00 —
—— 2 — 2230 —

I skifteutgiftene er inkludert 7,9 % i tillegg for ad-
ministrasjon og slitasje m. v.

Il. Faste utgifter.

Transportens tilskudd til dekning av de faste utgifter
= 31.4 % av sum bevegelige utgifter.

') Da en forsendelse bestir av 2 eksp. (1 avsendt og
1 mottatt eksp.) blir de opgitte utgifter pr. eksp.
og pr. kg. a multiplisere med 2.
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Eksempel:
Beregn Drammenbanens egenutgifter ved forsendelse
fra Drammen til Oslo V
under den forutsetning at der for transportens vedkom-

av en 8-tonn vognladning

mende skiltes med elektrisk lokomotiv og 2 mann skifte-
personale (fra stasjon) i 20 min., samt med damploko-

motiv og 1 mann skiftepersonale (fra stasjon) i 15 min.

Bruttotonnkm = (8 4 7) - 53 = T795.

Bevegelige utgifter:

Transportutgift .................. 2,02 - 795 = kr. 16,05
Ekspedisjonsutgift ............... 2-1,73-80 = » 277
Skiftning elektr. ...........oc.... ¥+ 19,76 = » 659
e damip oo 4 +2000 = » 500
Sum kr. 30,41

Faste utgifter:
Tilskudd til faste utgifter 314 % ............... » 9,65

Sum utgifter ialt kr. 40,06

Den grafiske fremstilling, fig. 2, viser inntekter og
utgifter ved forsendelse av en 10-fonn vognladning pad
Drammenbanen driftsdaret 1924/25.

Fremstillingen viser at Drammenbanens egenutgifter i
1924/25 14 noget over de laveste takstklasser for vogn-
ladningsgods. '

Som tidligere nevnt har man ikke tilstrekkelig mate-
riale til & kunne opdele godstrafikkens transportutgifter
pa de forskjellige tariffklasser for fraktgods.

Hvis man benytter den gjennemsnittlige transportutgift
pr. bruttotonnkm kan man av den grafiske fremstilling
“(fig. 3) se, ved hvilken belastning pr. aksel stykkgods-
forsendelser blir regningssvarende. Den samme grafiske
fremstilling gir oss ogsid holdepunkt for 4 bedgmme
hvor langt en strekningsvogn bgr gi.
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Fig. 2. Drammenbanen,
utgifter ved forsendelse av vognladningsgods — 10 tonn —
utregnet i erer pr. 100 kg.

Grafisk fremstilling av inntekter oz
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Fig. 8.

Til sist vil jeg vise et eksempel (tabell 19) vedrgrende
beregning av sidesporskiftning. Eksemplet er hentet fra
Smélenshanen og er fremvist ved tidligere gjennem-
gjennemgdelse av de driftspkonomiske beregninger ved-
rgrende Oslo distrikt.

Ved spesielle undersgkelser vedrgrende sidesporskift-
ningen ved Moss er fremkommet den lokomotiv- og
personaltid som er medgatt for skiftning pd de forskjel-
lige sidespor i oktober 1925. Ved hjelp av disse opgaver
samt Smalensbanens enhetspris for skiftning, kan side-
sporskiftningens bevegelige utgifter beregnes. Til disse
bevegelige utgifter kommer sidesporskiftningens tilskudd
til dekning av de faste utgifter, for Smalensbanens ved-
Som av
tabellen fremgar gav sidesporskiftningen ialt ved Moss
i oktober 1925 ef underskudd av ca. kr. 720.

kommende = 45 ¢, av de bevegelige utgifter.
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Tabell 19.
Sammenstilling av skifteufgifter og inntekter ved Moss st. sidespor oktober 1925
Enhetspris: Lokomotivutgifter pr. time i skiftning kr. 14,34
Skiftepersonale 1 mann pr. time 2,67

! l Bovegelige utgifter kr. | TForskjoll Tooticiaaa ]

i - = T | til faste Netto

| Tontokte | pokoe | o i'::;;g:l' ' Sam utgifter | overskudd

| miblye personalet m. V. Kz, 0"{0 L2 D‘m

| Kr. utgifter 5,30;0 Kr. | Kr. Kr.

. | _ i

Cellulosesporet............ 984 323 182 27 ‘ 532 | 452 85 239 213
Kambo melle ............ 326 452 253 37 | 742 = 416 = 56 334 = 750
Mellgs: cuivasingamaiem 276 192 108 16 | 316 <+ 40 = 13 142 = 182

| 1586 | 967 | 543 80 1500 | + 4|+ 03| 75 | =719

| stedet for & beregne skifteavgiftene pr. vogn, vilde
det antagelig vare gkonomisk fordelaktigere a fastsette
en minstepris pr. skiftning, som dekket skiftningens
egenutgifter. Trafikantene vilde derved se sin interesse
i a4 samle flere vogner til hver skiftetur.

Ved det som nu er gjennemgdtt har jeg prgvet pa a
gi en fremstilling av hvordan en jernbanes selvkostende
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Det vesentligste innhold:

Nr. 12 — 1926. Rutebiltrafikken. — Tj@lproblemet. —
Bowen centralsmeringssystem for biler.

Nr. 1 — 1927. Muligheten for hurtigere veibygging av
veidirekter Baalsrud. — De pkonomisk fordelaktigste
stigningsforhold for veier. —

Nr. 2. Utbedring av Lagendalsveien innen Buskerud
fylke. — Veiforbedringer i Sverige. — Utgifter til sneryd-
ning vinteren 1925—26. — The Versare—Westinghouse
bensin-elektriske boggiomnibus. Jernbaner eller biler. —
Grusveier i Amerika under telelasningen. — Mjasferjen. —
Amerikanske arbeidsforhold.

Nr. 3. Omnibuschaissier for 10—25 personer — Nye
ruteomnibusser. — Avgift pa hester og hestekjgretgier. —
Opgave over antall arbeidere. — Cementrgr kontra ler-
rgr. —

Nr. 4. Reiseinntrykk fra en biltur til veikongressen i
Milano hgsten 1926. — Vintertrafikk pa veiene, spesielt

snedrydningen og kravene til denne. — Jernbetongens
kostende ved utfgrte broer i Rogaland fylke. — Stat-
helleferjen. — Gjennemgangsveienes vedlikehold i Hed-

mark fvlke. —

kan beregnes og hvordan egenutgiftene eller selvkostende
kan utnyttes ved behandling av forskjellige trafikk-
pgkonomiske spgdrsmal.

Jeg haber det herved er lykkes mig 4 gke forstaelsen
av hvor ngdvendig det er at jernbanestatistikken far
anledning til pa nart hold & fglge trafikken og dens
avvikling for at jernbanedriftens gkonomiske faktorer
kan bli fullstendigere belyst i driftsberetningen.

Nr. 5. Grus, sand og leire for veier. — Snerydning
for biltrafikk og kravene til denne.

NORDISK JERNBANETIDSKRIFT

11. 0g 12, hefte — 1926"): Svenska Jdrnvigsforeningens
50-dars-jubileum och minneskrift. — Forholdet mellem
lokalbaner og automobillinjer i Danmark. — Motordrift
paa de danske Statsbaner. — Det nye tjenestereglement
og signalreglement ved Norges statsbaner.

Nr. 3 og 4 — 1927 inneholder: Baner og biler. —
Lastbilirafikken i Tyskland. — Dagens jarnvigs-
problem. — Driftsekonomien av rangerbangdrden i
Hallsberg. — Jarnvdgarnas lingd pA jorden &r 1924, —
Kryssning av N. S. B. med elektriske ledninger. —
Tryckutjamningsslider system «Nicolais. — Nordiska
Jarnvigsmannaselskapet. — Biljettpriser i ndgra ldnder.

RETTELSE
[ nr. 2 — 1027, side 34, 2den spalte, i artikkelen
«Rensning og maling av jernbroer ...» stir: ¢Kompres-
sorens stal-luftbeholder (18" X 67)», men skal vere...
(18" X 6') d.v.s. en indre diameter av 18 tommer og
en lengde av 6 fot,

') Falt ut av nr. 1.

UTGITT VED TEKNISK UKEBLAD, OSLO

Abonnementspris: kr. 1000 pr. 4r. — Annonsepris: '/, side kr. 80,00, % side kr. 40,00, V; side kr. 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465.

Trykt den 7. juli 1927,

AAS & WAHLS BOKTRYKKERI A/S — OSLO 1927
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Telegr.adr.; Metaloxyd Telefon 20 565
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Komplette Akselkasser

for Jernbaner og Sparveier

LOFTEMAGNETER, MAGNETSEPARATORER,
K u I_ BEH G GASPABY & G 0 MAGNETMASKINER, MAGNETCHUCKS,
: MAGNETKOBLINGER, SPONKUTTERE

INGENIGRER ETC. ETC.
Alle sorter tilharende omformeraggregoter
OSLO 41 og reszrvedele .

Indhent netmere op'ysninger og prisopgaver

C. M. MATHIESEN & CoO.

MOBLLERGATEN 9 - OSLO

Telegr.adr.:

Leveranderer til landets starste industrielle anleg

Ameri- for
% ROR &
Smijerns og vand
Stepejerns

Mufferer, Flangeror og Ribberer

Kobberrer, Messingrar, Blyror,
Pumper og Slanger

Armatur, Kraner og Ventiler av enhver art

Alt for Saniter- og Varme-Anleg, Badekar, Vandklosetter, Servanter, Vasker,
Opuvasker, Radiatorer

Kun ferste klasses varer - Rimelige priser - Hurtig omhyggelig expedition,




RAMBUK OG DERRICKKRAN
SKANSENBROEN, TRONDHJEM

PAY & BRINCK

MASKINFORR. OG MEK. VERKSTED
OSLO
SPECIALITET
ANLAGS- OG TRANSPORTMATERIEL

Fr. Norbech

TOLDBODGT. 40V - OSLO

Elektriske Platformtraller

Transportable
Baandtransporterer for kul-
: lastning

Kokillestopte rister for verk-
sted og lokomotiver

KLICHEER FOR
INDUSTRIELLE
ANNONCER

KA KUCHEANSTACT

CHR.AUGUSTSGT. 14

—_—
-

—

—

|

SKINNER
VIKESPOR

TIPPVOGNER
HIULGANGER

@ LAGERE

OG ALSLAGS MATERIEL FOR
JERNBANEANLAZAG
LEVERES FRA LAGER

SIGURD STAVE

KONGENSGATE 10
OSLO

Aas & Wahls Boktrykkeri A/S, Oslo.



