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INDHOLD: Undergrundsbanen i Oslo. — Den forestaaende jernbane-
bygning. — Mindre meddelelser.

DESEMBER 1926

UNDERGRUNDSBANEN I OSLO
HOLMENKOLBANENS FORLENGELSE FRA MAJORSTUEN TIL
STUDENTERLUNDEN (NASJONALTEATRET)

A/S Holmenkolbanen fik i desember 1911 konsesjon
paa denne forlengelse av sin bane som da hadde vert i
drift i 14 aar. Planen var fra en portal ved Harald Haard-
raades gate at gaa under og langsefter Valkyriegaten,
Bogstadveien, H®gdehaugsveien og under Slotsparken til
en endestasjon ved Ruselekveien n@r Stortingsgaten.

Ved Oscars gate blev der anordnet en 100 m lang hori-
sontal av hensyn til en mulig fremtidig stasjon paa dette
sted. lovrig fremgaar vertikaltracéen av lengdeprofilet.
Som det herav vil sees er linjen sterkt forsenket under
Slotsparken, hvorved der fremkommer et mottraek i ret-
ning estover, mens fjeldformasjonen tillot at gaa med
nogenlunde jevnt fald fra Sorgenfrigaten til Ruselekveien.
Denne forsenkning skyldes hensynet til en planlagt tunnel
for en statsbanelinje mellem Oslo O. og Vestbanen, som
var forutsat at skulde krysse over Holmenkolbanens tunnel.

Arbeidet blev, forelobig for et spor, igangsat i mai 1912
paa fire steder, nemlig ved Majorstuen med en mindre
jordskjering, ved Valkyrieplads, Oscarsgate og i Slots-
parxen, paa hvilke sidtn@vnte 3 steder selve tunnelen blev
angrepet fra synker. Ved Valkyrieplads blev tunnelen
fremdrevet ca. 50 m og fra Oscars gate og Slotsparken
tilsammen ca. 1 km eller omtrent fra Karl Johansmonu-
mentet til Eilert Sundts gate.

entreprensrfirmaet O. Gravem (nu: Gravem & Pihl).

Arbeidet var bortsat til

Da arbeidsdepartementet — paa foranledning av Oslo
kommune som tidligere intet hadde hat at indvende —
nektet at approbere planene for endestasjonens beliggenhet
saaledes som denne efter selskapets mening var fastslaat
i og ind-
stilles. Selskapet utarbeidet i de efterfolgende aar en hel

med koncessjonen, maatte anlegsarbeidene
riekke forslag til en @ndring i beliggenheten, hvorved alle

parters interesse skulde bli tilgodeset, men kommunen
vilde — veasentlig paa grund av sine reguleringsinteresser
— ikke anbefale nogen av disse, og departementet nektet
derfor fremdeles approbasjon. Omsider lykkedes det sel-
skapet i 1921 at opnaa kommunens betingede tilslutning
til en plan om at fere undergrundsbanen nedover langs
Karl Johans gate og anlegge endestasjon under Studen-

terlunden ved Rosenkrantzgaten. En kommisjon av sak-

kyndige avgav i juni 1922 en uttalelse, hvorefter frem-
foringen av linjen til Studenterlunden kunde la sig gjere
uten skade for omliggende bygninger, naar anlegget under
betryggende sakkyndig kontrol utfortes med den forsik-
tighet, som grundforholdene kraevet. Saa fremkom Hoved-
styret for Statsbanene i april 1923 med forslag til arbeids-
departementet om at der, for at anlegsarbeidet snarest
mulig kunde bli gjenoptat, burde bygges en provisorisk
endestasjon under Abelhaugen ved hjernet av Drammens-
veien og opkjerselen til slottet. Selskapet ansokte i henhold
hertil subsidiert om tilladelse til anleg av en saadan provi-
sorisk stasjon. Efter adskillige forhandlinger godkjendte
ogsaa Oslo kommune paa visse betingelser denne, og i
november 1924 meddelte departementet approbasjon paa
stasjonen samt paa hovedplanene for det hele anleg som
nu forutsattes utbygget for dobbelt spor. Detaljplanene
blev approbert i desember 1925 og ftilladelse til anlegs-
arbeidenes igangsettelse git i januar iaar.

Ved de nye planer er forevrig at merke, at tracéen
mellem Majorstuen og Sorgenfrigaten er forlagt fra Val-
kyriegaten til Valkyrieplads, hvor der er forutsat et stoppe-
sted, samtidig som linjen mellem navnte gater er laftet,
Mellem Majorstuen og Josefinegate ligger sporene i umid-
delbar nerhet av hinanden 4,3 m fra midte til midte og
tunlene kun adskilt ved en 30 cm tyk veeg.

Fra Josefinegate til henimot slottet cr forutsat 2 selv-
stwendige tunler med 10 m centeravstand. Herved opnaad-
des, at man kunde bibeholde en del i den oprindelige tunnel
utferte utmuringer, likesom den nye tunnel kunde gies en
bedre vertikaltracé, idet speorsmaalet om at fere Stats-
banetunnelen mellem ost og vest over Holmenkolbanens
tunnel var bortfaldt.

Tunnelens lengde fra portalen til butten mot National-
teatret blir ca. 1960 m. Herav foruts®ttes ca. 460 m bygget
i aapen skjering som efterpaa overdakkes, mens de reste-
rende ca. 1500 m er almindelig fjeldtunnel.

Fjeldet, hvorigjennem denne gaar, bestaar av sterkt
foldet gammelpalzozoiske lag (kambriske og ordoviciske)
av lese skifre og dermed vekslende kalkknollelag. Lagene
giennemsattes i stor utstreekning av ganger av forskjellige
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Fra skjeringen for Valkyrieplas stasjon — med derrikkran.

haarde vulkanske bergarter (diabaser og syenitporfyrer)
mest i retning S — N. Senere er der navnlig under istiden
utgravet rendeformige fordypninger, som da landet laa
nedsenket under havet, er blit ifyldt med avsztninger av
lese jordlag. Denne lose jord bestaar i bunden av rendene
av vandferende sand, og over sanden ligger finslemmet
lere som ofte er meget blat og tildels har stor mektighet.

Stasjonen ved Majorstuen blir lagt ca. 37 m ovenfor
portalen i forskjeringen til tunnelen med skinnetop for-
senket ca. 2 m under nuvarende terreng. Opgaaende
Denne bredde
Nedgaaende spors platform

spors platform faar en bredde av 85 m.
gir plas for kearrangement.
blir 5,5 m bred. Adkomsten sker ved ramper fra portalen
til platformenes nedre ende.

Endestasjonen ved Drammensveien legges under Abel-
haugen. Platformen for opgaaende spor blir 6 m og for
nedgaaende 4 m bred. Adkomsten til platformene sker
ved 3 m brede trapper fra , Triangelen” like nedenfor
Drammensveien mellem denne og den forlengede Fredriks
gate.

Stoppestedet paa Valkyrie plas faar 3,5 m brede
Adkom-
sten til disse sker ved en 3 m bred fallestrap fra spissen
av Valkyrie plads triangel mellem Sorgenfrigaten og Neu-
berggaten. Navnte fallestrap forer til et mellemgulv over
sporene og forgrener sig herfra i to 2 m brede trapper til
hver platform.

platformer for opgaaende og nedgaaende spor.

Nr. 8

Efterat forst planen for Majorstuen stasjon og senere
planene for strakningen Majorstuen—Drammensveien var
blit approbert, gav Arbeidsdepartementet den 18. januar
1926 tilladelse til arbeidets igangs®ttelse samtidig med at
den ved den oprindelige koncesjonstilladelse satte frist for
anleggets fuldforelse blev forlenget til utgangen av 1928,
Departementet overdrog kontrollen med arbeidets utfe-
relse til Hovedstyret for Statsbanene som igjen har antat
avdelingsingenier H. T. Opsahl til at uteve den daglige
kontrol.
ved laan blev arbeidet igangsat ut paa vaarparten 1926.

Saasnart den fornedne kapital var tilveiebragt

For det hele tunnelarbeide er ingenior jens Knudsen,
Ved siden
derav har Knudsens entreprenorforretning overtat bygningen
av stykket Sorgenfrigaten—Nationalteatret (seksjon 3 og 4).
Stykket Sorgenfrigaten—Portalen samt Majorstuen stasjon
(seksjon 1 og 2) er overtat til utferelse av entreprenar-

A/S Holmenkolbanens tekniske konsulent.

firmaet F. Selmer.

Arbeidet ved 7. og 2. seksjon der ledes av ingeniar L.
Overdal paabegyndtes i midten av juni paa Valkyrie plads
og ved Kirkeveien og er nu igang helt op til anleggets

Rambuk, 18 m hei med 1800 kg lod, for ramning av spundveg —
og portalkran ved Kirkeveien.




Brubernes Sprangstoffabriker’:

OSLO - RAADHUSGT. 2 - TELEFON 25617 - TELEGR.ADR. ,LYNIT*

ST L L T T e T

Varsko her!

LYNIT

er det kraftigste og
bedste sikkerhets-
spreengstof paa markedet.
Anbefales til fjeld-
spraengning, stenknus-
ning uten boring,

jordspraengning, o. s. V.

WOLF & JANSON %, OSLO

Etabl. 1879

Enerepresentanter for:
ROHREN - VERBAND G.m.b.H., Diisseldorf:
Stal- og Smijernsrgr optil 15 ©.
MANNESMANNROHREN - WERKE, Diisseldorf:
Specialrgr i Stal, Rerslanger m. v.

BOPP & REUTHER - MANNHEIM, WALDHOF:
Armaltur og Vannmalere.

Telegr.adr.: ,Wolfram*
Telef.: 12131
12421

10408

s STAALAGENTUR, OSLO

Enereprecesentanter for:

LCOLUMETAY* Luxemburg

Jern og Stal

bl. a. ,Rothe Erde® - jernspunnvegg




Ny Tommermands-
Lerebok gratis

med alle slags oplysninger om utfgrelse av moder-
ne BULLDOG tgmmerkonstruktioner samt nyttige
tabeller over bolter og stopskiver. BULLDOG staal-
tandplater er brukt i praktisk talt alle store trae-
bygverk hertillands i de sidste fem aar og titusener
store og smaa bygninger er sammenigiet med
BULLDOG, saasom laaver, lagerhus, broer, kaier,
sagbruk, ledningsmaster o.s.v. BULLDOG sparer
arbeide, materialer, tid og penger og er derfor blit
verdens mest utbredte traforbinder. BULLDOG
er norsk konstruktion og norsk arbeide. Jernvare-
handlerne har BULLDOG. Lareboken sendes gra-
tis og franko ved omgaaende indsendelse av ne-
denstaaende seddel til enefabrikanten av BULL-
DOG: O. Theodorsen, Bygningsingenigr, Kir-
kegaten 8, Oslo. TIf. 26127.

Navogp —

Adresse— e oy
(Skriv tydelig navn og .idrusu

TH. BULL

RAADHUSGATEN 9 - OSLO
Lager av:

MATERIALER - REKVISITA
VERKT@I

Representant for Norge for

B.S. A. TOOLS LIMITED

SPARKBROOK, BIRMINGHAM

Kuvalitetsverkloi:

High Speed spiralbor

High €peed pladebrotcher
High £peed forsaenkere

High Speed fraesere alle sorter
High Speed brotcher alle sorter

Selvcentr. Chucker, Borchucker, Borhyl-
ser og Forlaengelseshylser, Skruengkler,
lese og i s®t. Skruesnit, compl. s@t og lese
dele, Snittapper og bakker, for bolt og rer.

STAALSTOPEGODS

PLATER OG BOLT

av kobber og messing

KULELAGRE

RNISSER




Nr. 6

vestre endepunkt (pzl 205) ca.
150 m forbi portalen. Arbeidene
ovenfor portalen (ca. 50 m vesten-
for Kirkeveien), er for det meste
almindelig sjaktningsarbeide i jord
ned til ca. 5 m dybde samt stop-
ning av forstetningsmurer foruten
de specielle arbeider for Majorstuen
stasjon. Paa partiet mellem portalen
og Valkyrie plas stasjon, hvor grun-
den er lere av heist forskjellig kon-
sistens i de forskjellige dybder, er
der for utferelse av tunnelkonstruk-
sjonen rammet til fjeld en spundt-
vag av Larsen-jern paa hver sidei
en avstand av ca. 10,5 m. Efter-
hvert som gravningen, tat etasjevis,
skrider frem, avstives spundtvieg-
gene indbyrdes med tverkonstruk-
sjoner sammensat av to H-bjelker D N P nr. 28 med
mellemliggende kanaljern D N P nr. 26, beregnet paa
et tryk av ca. 80 t, hvilket atter gjennem horisontale
puter av H- D N P nr. 36, everst og nederst Dipp nr. 34
fordeles til spundtvegjernene. Langdeavstanden mellem
tverstiverne er 3 m og den indbyrdes avstand i heiden fra
1,35 til 1,25 m. Saasnart gravningen er fort ned til 1,5 a
2 m over den endelige bund foretaes ramning av hule
betongpaler ned til field, der ligger i en dybde av fra 12
til 18 m under terreng. Paa skraafjeld bores gjennem den
hule pal et 2 toms hul ca. 30 cm dypt, hvori anbringes
en jernbolt der faststepes. Saa utgraves til fuld dybde,
hvorefter direkte paa betongpalenes hoder stepes et
30 cm tykt betongskikt ovenpaa hvilket membranisolasjon

Hyvalv over Valkyrieplas stasjon, set vestover, I forgrunden derrikkranen.
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SHinregang for porlat

. ¥ og rawbat g t

Tunnelen ved Kirkeveien set mot vest.

anbringes. Derefter folger stopningen av selve tunneltver-
snittet, der her bestaar av en “eneste stiv monierramme.

Der er paa denne maate ferdigstept ca. 20 1 m fra
Valkyriegaten nr. 2 mot Kirkeveien og arbeidet paagaar
nu videre mot portalen. Under Valkyriegaten nr. 2, en
bebod 4 etasjes gaard, som Holmenkolbanen har ekspro-
priert blir sandsynligvis gaat frem med gravning i tunnel.
Arbeidet med selve Valkyrieplas stasjon med en lengde
av ca. 50 m er nu i det vesentlige ferdig. Her bestaar
jernnetkonstruksjonen av et hvelv paa ca. 15 m spand-
vidde over saavel platformer som spor. Dette hvaelv har
50 cm toptykkelse og er armert med 19 mm rundtjern
i top og bund i 30 cm indbyrdes avstand med fornedne
Hvalvet stetter sig, hvor der er jord
bak, mot svere vederlagsmurer,
forevrig mot fjeld. Utstrakt spundt-
ning har ogsaa her vart nedven-
dig. Arbeidet forts@tter nu ned-
over mot Sorgenfrigaten, hvorved
man med spundtningen kommer
til at krysse Valkyriegaten paa
skraa under den dobbelte spor-

fordelingsjern etc.

veislinje.

Arbeidsstyrken er ca. 80 mand
og op til ca. 40 hest og Kjerer,
som hovedsakelig arbeider paa dag-
skift. Dog blev alt arbeide under
kirkeveien med spundtning og leg-
ning av bro ogsaa drevet om natten.
Av masser er hittil uttat ca. 12 000
m® jord og ca. 2200 m® fjeld. Man
venter at mete en del vanskelig-
heter ved dyprenden under Kirke-
veien og nedenfor stasjonen paa
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Skema for spriengning av dobbeltsport tunnel.

Valkyrie plas, hvor der i en dybde av fra ca. 7 til 10,5 m
under terreng ved nedgravning av provesjakt er fundet
et lag tykflytende lere (lersuppe), mens grunden ellers be-
staar everst av stolpelere i ca. 3 m dybde og forevrig
blaaloms av forskjellig konsistens. Arbeidet har hittil fore-
gaat uten uheld.

Paa 3. seksjon, tunnel i fjeld, km 0,2 — km 1,6, ledes
arbeidet av ingenier Jfacob Berger. Fra dagen kommer
man ned til dette tunnelparti gjennem de to gamle sjakter,
den vertikale i Oscarsgate og den i 50° skraatliggende i
Slotsparken, begge med 40 m leftehside. Av maskinelle
indretninger er i ferstna&vnte for al boring indstallert to
mellemkjolte luftkompressorer med en ydeevne av 12,5 m®
fri luft pr. min. remdrevet fra to 80 HK elektriske motorer.
Desuten er installert en borhvassemaskin med oljefyrt
esse og en ventilator, remdrevet fra en 20 HK elektrisk
motor, med en heregnct ydelse av 120 m® luft pr. min.
ved 200 mm vandseiletryk. [ hver av sjaktene er for opheis-
ning av masser installert to friksjonsheiser (Pay & Brincks
model 3 B), hver drevet av en 15 HK direkte koblet elek-

Montering av overdakningen over ransjersporenc ved Nasjonalteatret. B/, 1096 ca.

trisk motor. For oppumpning av vand fra tunnelen er
i Slotsparken, hvor man har lavpunktet for tunnelen,
installert 3 direkte koblede centrifugalpumper a 20, 10 og 2
sekundliter. Den samlede maskinelle installering for fjeld-
tunnelen utgjer 275 HK.

Ved hver sjakt er i tunnelbunden indbygget fylde-
kasser, hvorfra massen tappes direkte i selvtemmende
heisebatter som paa toppen av siloen tippes i en beholder,
hvorfra atter massen temmes direkte i lastebiler. For
kontrol med de uttransporterte masser er ved hver silo
installert 10 tons vognvekter. Bilene veier ca. 3,5 t, laster
3 a 4 t, og er selvtemmende. Tilsammen utkjeres pr. dag
fra begge sjakter 450 a 500 t.
skifer, har en specifik vekt av ca. 2,8.

Arbeidsfremgangen er felgende:

Fjeldet, hovedsakelig ler-

Fra den gamle tunnel-
stuff km 7,2 og opover spraenges for dobbeltsport profil
en bundstoll av ca. 5 m® tversnit langs haire tunnelvag
og langs venstre vag en stoll hvis tversnit varierer noget
efter fjeldets beskaffenhet, men i almindelighet er ca.
12 m%. Forstnevnte, der nermest er en opfarings- (under-
sekelses-) stoll drives 40 a 50 m foran den anden. Iopfarings-
stollen legges foruten transportspor (ogsaa for masser fra
den anden stol) ledningene for komprimert luft og ventila-
sjonsrerene. Ca. 100 m bak stuffen i den 12 m® stoll fore-
taes nedstrossning av taket og utsprengning saa langt
til siden for midtlinjen at man faar plas for opferelse av
midtvaggen. Naar denne med utkragede vederlager er stopt
og hardnet og saaledes skaffer den fornedne stette for
taket, blir resten av profilet utsprangt.
naad ca. 200 m frem med stollen i heire veg.

Man er pr. Y.

Paraleltunnelen for nedgaaende spor angripes fra den
allerede fardige tunnel gjennem 7 tverslag. Der spranges
farst en bundstoll i fuld tunnel-
bredde og med ca. 3 m heide. Efter-
paa strosses taket ned. Ved denne
arbeidsmaate opnaaes at paakjen-
dingen paa det overliggende fjeld
blir minst mulig, og man faar et
regelmaessigere tunnel-
hvalvet, hvilket foruten at gi et

profil i
minimum av  renskningsarbeide
gir minst masse for den sencre
utmuring. Til boringen anvendes
mest lette sclvroterende borham-
ligge-
selvmatende

mere og i bundstollen

maskiner (stopere),
maskiner uten rotasjon. For ferst-
navnte anvendes korsformede bor-
skjer og for sistnavnte almindelige
stjernebor (6 skjer). | bundstollen
anvendes ladninger paa i gjennem-
snit 0,5 kg dynamit pr. borhul av

1,5 m lengde. For liggere i
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bunden med frit utslag kan lad-
ningen ekes til 3/¢ kg.
hullene narmest taket anvendes i

I stross-

maks. 0,3 kg pr. ca. 1,5 m bor-
hullengde. Norsk sprengstofindu-
stri A/S har specielt for dette
tunnelarbeide fabrikert en ekstra
gummidynamit  (glycoldynamit)
som ferst fryser ved - 15 C., saa-
ledes at optining undgaaes, hvilket
selvfolgelig har sin store ekono-
miske betydning ved et saa bety-
delig dynamitforbruk som her, ca.
600 kg pr. uke motsvarende 12—15
kg pr. . m enkeltsporet tunnel-
profil (24 m?). Pr.112 er fra dette
tunnelparti utsprengt 40000 t.
sten. Der arbeider for tiden paa 3.
seksjon ca. 90 mand fordelt paa
to skift. Arbeidstiden er fra 615
morgen til 1115 aften med 14 times
hvil paa hvert skift og 14 times ophold mellem skiftene
for ventilasjon efter skytningen, hvorved der blir 8 og
71, time respektive paa ferste og andet skift. Det veasent-
ligste arbeide utfores paa akkord.

Paa 4. seksjon, hvor ingeniar Halfdan Greve cr arbeids-
leder, sattes arbeidet igang i midten av mai og er hittil
vasentlig drevet paa stykket pstenfor Drammensveien i

en lengde av 65 m. Her er nu i aapen skjering og paa
vanlig maate uttat ca. 3600 m® fast field og ca. 4300 m’

Ransjerhal ved Nasjonalteatret fierdigstopt. Med agpninger i mellemvieggen

til andet 3;:::'13 40 1926,
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Jernkonstruksjonen for tunnelpartiet niermest Nasjonalteatret undor indstepning. 5,4 1626,

jord. Mesteparten av jord er med hester utkjert direkte
efter skraaplan ca. 1:4,5. Alt utsprengt fjeld blev tat op
med almindelige svingkraner. Gjennem jord, hvor side-
murene maa opta betydeligere jordtryk, er hver av disse
fort ned paa fjeld ved hjzlp av to spundvagger i en avstand
av 3,5 m, utfert av H-bjelker D N P nr. 24 i 1,25 m avstand
med utforing av horisontaltliggende 3" plankestubber og
indbyrdes avstivet. Saasnart murene var faerdig blev de
mellem disse gjensatte jordmasser fjernet og op til planum
erstattet stenfylding og mager betong.
fulgte overdekning med H-bjel-
ker DNP nr. 50 i 1,4 m av-
stand i midten understettet av
vertikale H-bjelker. 1 fjeldskja-
ring hvor sidemurer ikke er op-
fort er takbjelkenes ender oplagt
paa jernsgiler HD N P nr. 30 som
delvis atter staar paa to langs-
gaaende fordelingsbjelker HD N P
nr. 38 eller direkte paa fjeld. Alt
jernverk er saa indstept i betong
13305
indlegges og midtvaeggen falder
takbjelkene betydelig
svarere, differdinger nr. 85.

med Derefter

Hvor sporsleifen skal

bort er
med

35,
hvor der maatte ekstra spundtes,

Foruten en dyprende

meget blet lere ved pal -

hadde man i dyprenden ved pal
0 et serlig vanskelig punkt med
Drammensveien med h_sin tunge
lastebiltrafik paa den ene side
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og den dobbelte sporveislinje i Stortingsgaten paa den
aaden, hvilket sterkt oket det allerede for betydelige
tryk fra den blote lere paa spundvaggene, hvorav den ene
ikke stod mere end 0,5 m fra sporveisskinnen. Rundskift
blev her anvendt i 4 degn og faren var overstaat.
Linjepartiet er (pr. Y/,.) fardig og saasnart betongen
er tilstrekkelig hardnet vil Drammensveien midlertidig
bli forlagt estover paa det fardige tunnelparti. Arbeids-
styrken har veart ca. 70 mand og ca. 20 beitekjorere arbei-
hende paa to skift. Arbeidet har foregaaet uten uheld.
Antagelig det vanskeligste og iethvertfald interessan-
teste avsnit av det hele tunnelanleg, den ca. 70 m brede
dyprende i Slotsparken pzl 13 — pal 20, falder inden

-

DEN FORESTAAENDE
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Her er nylig arbeidsplassen indgjerdet
Planen for

denne seksjon.
og de rent forberedende arbeider begyndt.
selve arbeidets utferelse er heller ikke endelig vedtat, men
en lesning, hvorefter man skulde feerdigbygge en ca. 70 m
lang seksjon av den dobbeltsporte tunnel (med gjennem-
brudt bund) oppe paa bakken og saa bl. a. ved hjelp av
presluft og gravning (sprengning ved enderne) s@nke sek-
sjonen gjennem de blete lermasser ned paa plas, synes
at ha sterst sandsynlighet for sig.

Foranstaaende data og illustrasjonene skyldes foruten
forannaevnte herrer ogsaa direkter Bernhoft og ingenier
Haukelid.

JERNBANEBYGNING

SORLANDSBANEN
OSLO—KONGSBERG—KRISTIANSAND —STAVANGER

I. Neslandsvatn—Grovane.
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[ diskusjonen om vor jernbanebygning er Sgrlands-
banen efterhvert anerkjendt som en ngdvendig stam-
bane, hvis opgave det er at knytte Sgrlandet og distrik-
tene helt vestover til Stavanger nermere til @stlandet og
landets hovedstad. Sgrlandsbanen kan sies at ta sin begyn-
delse i Oslo, og optar i sig av @ldre baner den til bredt

LILLESTROM

Haksiad
HJOSEN o
Am & DRANGEDAL

EGGEVAGY
.

Barner i drirt —
Sorlandsbanen

0 30 <0 5.0 B0 70 B0 S0

0 100 KM,

IDS?

spor ombyggede og elektriserte Drammenbane, straek-
ningen Drammen—Hokksund av Randsfjordbanen, og
Hokksund—Kongsberg, hvilke begge
ombygget til bredt

banestrakningen
sistnievnte  straekninger
spor og nu under elektrisering.

I 1908 blev Sgrlandsbanen besluttet fortsat og den

ogsaa er
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Tunler under /000m lengde er ikke 117/eqnek

--Stavanger).

Lamgdeprofil av Serlandsbanen (Nordagutn
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omfattet av
straekning  fra

av Stortinget da vedtatte jernbaneplan
Sgrlandsbanen den ca. 148 km lange
Kongsberg om Hjukseby, Nordagutu, Gvarv og Lunde
til Neslandsvatn samt sidelinjen herfra til Kragerg. Av
denne straekning er nu ferdigbygget og aapnet for drift
ca. 78 km. til Lunde i Telemark.
deles av hovedlinjen ca. 44 km til Neslandsvatn og den
ca. 26 km lange sidelinje Neslandsvatn—Kragerg, til-
sammen ca. 70 km som nu nermer sig sin fuldfgrelse
og tenkes aapnet for drift inden utgangen av
1027.

I det tidsrum som er forlgpet siden jernbaneplanen
av 1908 blev vedtat, har Sgrlandsbanen erobret sig en
stadig bredere plas i forhold til andre jernbaneprojekter,
og da Stortinget i 1923 vedtok plan for jernbanebyg-
ningens videre fremme, blev Sgrlandsbanen medtat i sin
helhet frem til Stavanger og i tilknytning hertil side-
linjer til Risgr, Mandal og Flekkefjord. Der foreligger
nu av Stortinget vedtatte planer for straekningen Nes-
landsvatn—Grovane stasjon paa Setesdalsbanen, ca.
124,2 km og av denne str@kning er de ca. 48,4 km fra
Neslandsvatn til Kjolstjenn i Vegaardsheia for tiden un-
derlagt overingenigren for Sgrlandsbanen N. Stgren,
som har sit kontor i Kragerg, og resten til Grovane
overingenigren for Sgrlandsbanen, S. Sommerscheld, med
kontor i Kristiansand, hvilke herrer disse meddelelser
skyldes.

Paa denne ca. 124 km lange strakning
landsvatn til Grovane har der i nogen tid vert drevet
ngdsarbeide paa strekninger terreengforholdene
i serlig grad dikterte linjens beliggenhet og hvor pla-
neringsarbeidene var av den art at de blandt andet gav
serlig god anledning til vinterarbeide. Som saadanne
ngdsarbeidsfelter blev valgt Gjerstadparcellen narmest
begge . sider av

Der gjenstaar frem-

aaret

fra Nes-

hvor

Neslandsvatn, Nelaugparcellen
Nelaug stasjon paa Aamlibanen og Grovaneparcellen
narmest Setesdalsbanen. Arbeidet paa disse parceller
ophgrte som ngdsarbeide i juli 1924 og mai 1925, men
blev paany optat som ordinert arbeide i 1926, og man
er nu i ferd med at etablere avdelinger for at arbeidet
efterhvert kan over hele strakningen til

Grovane.

paa

iverksa®ttes

Som almindelige forutsetninger for denne streekning
gielder:
1. Stgrste stigning i begge retninger 18"/w.

2. Reduksjon av stigninger i kurver med radius fil

og med 1000 m beregnes efter formelen I tun-

ol
R — 60°
ler over 130 m langde reduseres stigningen yderligere
med 2°/w.

3. Minste kurveradius er 300 m med en retlinje mel-

lem kontrakurvenes overgangskurver av minst 20 m.

MEDDELELSER FRA NORGES STATSBANER
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4. Mellem mgtende stigninger og mgtende fald ind-
legges minst 100 m lange horisontaler.

5. Overgangskurver anvendes for alle kurver med
radius mindre end 1100 m.

6. Banen bygges for bredt spor kl. I, efter ny nor-
mal nr. 271 og med planeringsbredde i jordskjeringer
og paa fyldinger som for pukballast bestemt. Der for-
utsettes en skinnevekt av 35 kg pr. m og pukballast,

7. Som grundlag for beregning av broer og under-
ganger er forutsat belastningtog av 1899,

Parcel Neslandsvatn—Kjolstjenn.
(«Sgrlandsbanen Nord»).

Som ovenfor nevnt medtok jernbaneplanen av 1908
Sgrlandsbanens hovedlinje kun til Neslandsvatn, hvor
sidelinjen til Kragerg grener ut.

Neslandsvain stasjon ligger i den sydvestlige del av
Drangedal herred i Telemark fylke. Omkring stasjonen
og vandet av samme navn er der en del bebyggelse og
dyrket mark. Idet banen forlater Neslandsvatn st. gaar
den paa en liten bro over elven for straks at gaa paa
en stgrre fjeldskjaering og derpaa fglgende tunnel. I
avvekslende skoglende og dyrket land naar den efter
en 3,6 km lang vei til Kroken stasjon ved Kroken kapel.

Endnu nogen tid fgrer jernbanelinjen gjennem av-
vekslende skog og dyrket mark indtil den forlater gaar-
den Brgdsjs som tilhgrer A/S Norsk Skogindkjgpslag,
hivorefter den tar fat paa den ubebyggede hei mellem
Drangedal og Gjerstad. Linjen fgrer her forbi flere
idylliske smaavand og oppe paa heia er der planlagt
et militert krysningsspor ved Sigdervatn. Imidlertid har
man mellem Telemark og Aust-
Agder fylker, 88 km fra Neslandsvatn.
Gjerstadbygden sig, bebyggelsen kommer igjen og med
Nedstigningen fra

passert gransen

Snart aapner

den dyrket mark omgit av skog.
heia foregaar i et terreng som byr paa tildels store
planeringsarbeider og et par stgrre broarbeider. Jern-
banelinjen krysser saaledes i en 300 m kurve en liten

elv, Trollelven, i 26 m hdide over dalbunden. Der er

Bro over G jerstadelven.
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her projektert en 190 m lang pendelpillar-viadukt og et

par kilometer nedenfor passeres Gjerstadelven 1 ca.

28 m hgide paa bro av omtrent samme lengde som ved
Trollelven. Linjen fortsetter derefter forbi Gjerstad
kirke i en lang kurve rundt gvre ende av det vakre
forbi av Egdedalen og ned til

Gjerstad stasjon, 16,1 km fra Neslandsvatn, paa gaar-

Gjerstadvatn utlgpet
den Ultveits grund.

Gjerstadbygden er en tiltalende sdrlandsbygd med
bebyggelse og dyrket mark beliggende i skraaningene
ovenfor og omkring vandet, den danner det gverste av
Risgrs opland og har nu en tidsmassig og forbedret
veiforbindelse med saavel Risgr som Kragerg saaledes
at bygden har gode avsetningsmuligheter for sine pro-
dukter. Tiltrods for en tilsyneladende rikelig bebyg-
gelse har det vist sig vanskelig at skaffe forngdent
husrum for funksjonerer og arbeidere hvorfor man har
set sig henvist til i forholdsvis stor utstraekning at op-
fgre barakker for arbeiderne. For funksjonerene er nu
bygget en vokterbolig, likesom Gjerstad stasjonsbygning
vil bli opfert i Igpet av vinteren for at gi husrum for
avdelingsingenigren og avdelingens kontorer.

Fra Gjerstad st. fortsatter linjen sydover og stigende
opover dalsiden i store skjeringer bestaaende veesentlig
av fjeld indtil den ved Fonegaardene svinger vestover
i skoglende til Grytinggrenden, hvor der har vert
spgrsmaal om at oprette holdeplas.

Som foran navnt har der i nogen tid vaeret drevet
negdsarbeide paa denne avdeling (9. avdeling), men det
er nu gaat over til ordinert arbeide, og meget av plane-
ringsarbeidet er allerede utfgrt. Avdelingen bestyres for
tiden av fung. avdelingsingenigr Harald Qverland, men
skal vaaren 1927 overtacs av avdelingsingenigr O. L.
Hals som til den tid wil ha avsluttet arbeidet ved 5.
avdeling (Lunde).

Fra Grytmggrenden fortsetter banen i vestlig ret-
giennem typisk lite oversiktlig

ning sorlandsterreng,

skogbevoksede fjeldrabber med myrdrag og store og
smaa vand som bringer litt avveksling under reisen. Er
Tarten kunne se en

den reisende heldig vil han i

og anden

heppe i1 vandskorpen.

baeverhyite paa stranden og s=maagrreten
«Bjor» kalder sgrlendingen bee-
veren. og fiere av vandene paa Sgrlandet har faat sit
navn efter «Bjoren» scm forgvrizg ikke er bare elsket
av de skogeiere som den har valgt at slaa sig ned hos.

27,9 km fra Neslandsvatn passerer linjen et par

caarder, Skurstgl, hver der er projektert et militert

krysningsspor. Herfra utgaar den i jernbaneplanen
nevnte sidelinje til Risgr som hvis den blir bygget vil
bli ca. 22 km lang. Der er imidlertid nu reist spgrsmaal
om istedenfor denne sidelinje at skaffe Risgr en stats-

dreven automobilrute-forbindelse med Sgrlandsbanen og
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i paavente av denne saks utredning er det utsat med
at treeffe avgjdrelse i spgrsmaalet om Skursfol stasjon.

Straks veslenfor Skurstdl forlater linjen Gjerstad for at
fortsette ind i Vegaarshei herred, til at begynde med i
lite bebygget skogterreeng indtil den kommer frem til
mere bebyvggede og opdyrkede trakter ved en arm av
det store Vegaarsvatn, kaldet Hgl. Her er stasjonen
Vegaarshei projektert 39,5 km fra Neslandsvatn og for
at opta tommer- og anden trelasttrafik fra de store
skogarealer omkring Vegaarsvatn er der under over-
veielse at anlegge et sidespor fra stasjonen op til van-
det. Vegaarshei stasjon blir liggende i nordre ende av
bygden, ca. 2 km. fra kirken — Vegaarshei er anneks
til Gjerstad — og ca. 3 km fra bygdens mere centrale
del Myra. Stasjonen faar god veiforbindelse til saavel
Risgr som Tvedestrand og Arendal.

Fra Vegaarshei stasjon (tidligere benevnt Hgl) har
der vaert paatenkt en sidelinje til Tvedestrand. Denne
forbindelse kom imidlertid ikke med i jernbaneplanen
av 1923, men der er nu tat skridt til at faa utredet
spgrsmaalet om oprettelse av statsdreven automobilrute
ogsaa mellem disse to steder, idet Vegaarshei for den
vaesentligste del er at betrakte som Tvedestrands opland.
Vegaarsheia er en s@rdeles trivelig bygd med vakker
natur, avvekslende skog og vand og dyrket land. Heller
ikke her er der serlig god anledning til at faa leiet hus
for funksjonerer og arbeidere, og man er derfor forbe-
redt paa snarest mulig at maatte opfdre barakker, vokter-
boliger og stasjonshuser.

Videre fra Vegaarshei stasjon gaar linjen i sydvest-
lig retning i skogterreng uten sarlig store men greie
fjeldarbeider til et stoppested ved Espeland, 47,5 km
fra Neslandsvatn, i nmzrheten av de nu nedlagte Espe-
land blyglansgruber. Dette stoppested vil faa at betjene
den ovenfor liggende Espelandgrend, hvor Vegaarshei
kommune eier store skogarealer som delvis er utparcel-
lert i smaabruk. Ikke langt vestenfor Espeland naaes
Kjolstjenn, et lite vand hvor grensen mellem Sgrlands-
banen N. og S. for tiden er.

10. avdeling (Vegaarsheia) er i1 disse dager overtat
av avdelingsingenigr ved 7. avdeling (. Skyberg. som
vil faa sit kontor ved Vegaarshei st., hvor stasjonsbyg-
ningen snarest vil bli opfdrt for at skaffe avdelingsinge-
nigren saave! privatholig som kontor,

Angeaende de geologiske forhold kan det navnes at
linjen fra Neslandsvatn til Gjerstad i store traek fdlger
forkastningssonen — brekcien — mellem Telemarksfor-
masjonen (kvartsitter og graniter) og Bamleformasjo-
nen  (hornblende og glimmerskifre). Brekcie-dalens
opknuste bergarter gir skjeringer med forholdsvis stor
fieldrensk og tunler som i stor utstraekning krever ut-

muring. Ved Gjerstad st. forlater linjen imidlertid for-
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kastningsonen og kommer fgrst vestenfor Nelaugvandet
" paany ind i dalfgret. 1 selve linjen hvor denne bergres
av brekcien er det meget vanskelig at finde skikket
bygningssten, og gneisene nord for sonen er — 1 et-
hvertfald i linjens narhet — noksaa fulde av «stikk»

og byr liten anledning til at skaffe gode brud. —

Parcel Xjolstjenn—Grovane («Sgrlandsbanen Syd»).

Denne banestreekning, som er 75,88 km lang fglger
stort set paralelt sgrlandskysten i en avstand av ca.
25 km. Banen passerer gjennem herredene Vegaarshei,
Aamli, Froland, Mykland, Herefoss, Vegusdal, Iveland,
Birkenes og Vennesla, hvorav det sidste ligger i Vest-
Agder fylke, de ¢vrige i Aust-Agder. Profilet av denne
banestraekning blir i store triek sagtakket, idet Nidelvens
og Topdalselvens dalfgrer maa krysses, fgr man tilslut
over Vegusdal og Iveland naar ned i Otradalen ved
ligger 200—230
m o. h. og de 3 elver paa henholdsvis ca. 140,
106 og 40 m o. h. I disse op- og nedstigninger er
anvendt maksimumstigningen 18 °/w, mens der paa
heistrekningene er gjennemgaaende slakere stignin-
ger optil 10 a 12 °/w, og tildels som over Vegusdal og
Iveland vasentlig horisontalt.

Grovane, Heiene mellem dalfgrene

Fglgende stasjoner er planlagt:
Mosberg st. 175,33 km fra Kongsberg, i Aamli herred.
Nelaug st. 184,00 km fra Kongsberg, i krysning med
Arendal—T veitsundbanen.
Heldal st. 191,76 km fra Konsberg, i Froland.
Hgneklev st. 200,47 km fra Kongsberg, i Mykland.
Herefoss st. 208,65 km fra Kongsberg, i Herefoss
Robudal stp. 213,50 km fra Kongsberg, i Mykland.
Fidje st. 216,25 km fra Kongsberg, i Vegusdal.
Skreeros st. 227,85 km fra Kongsberg, i Vegusdal.
Vatnestrgm stp. 232,00 km fra Kongsberg, i Iveland.
Landekil kr. spor 234,80 km fra Kongsberg, i Iveland.

Midt mellem Hgneklev og Herefoss stasjoner ligger
Gauslaa sidespor. \

Banen fglger saavel over heiene som i op- og ned-
stigningene i adskillig utstrekning lokale dalfgrer og
mindre vasdrag, saaledes Grytbekken i nedstigningen
mellem Mosberg og Nelaug, et mindre dalfgre fra
Nelaugfjorden op mot Heldal, langs bakker og smaa-
vand over til det noget storre Skjesvand ved Hgne-
klev, videre langs Topdalselven til Herefoss, og herfra
op Robudalen til Robudal stoppested: hvorfra langs
Retelven og begge Oggevand til Landekil og ned Skjer-
kedalen til Grovane.

Horisontaltracéen maa
gunstig, naar taes i betraktning det kuperte og kosi-
bare terreeng. Paa denne 75,88 km lange straekning er

minimumskurven R = 300 anvendt i 13020 m Ilengde,

betegnes som  forholdsvis
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R=2301—500 i 12890 m, kurver over R =500 i 26270 m
og retlinje i 23700 m lengde. De 6 fgrste km over
Vegaarshei og Aamli gjennem smaakupert, flat lende
har man saaledes en se@rdeles pen trace til omtrent midt
mellem Mosberg og Nedlaug stasjon, hvor nedstignin-
gen til Nidelven sker i en temmelig buktet trace, gjen-
nem tildels svere fjeldskjeringer paa optil 15000 m*,smaa-
tunler og hgie fyldinger. Fra Nelaug over {il Hgneklev
er terreng og trace mere middels med skjaringer paa
2000—5000 m* og endel smaatunler, omend det sidste
parti i de bratte fjeldskraaninger langs Skjesvand ved
Mellem Hgne-
traceen atter s@rdeles gunstig i

Hgneklev stasjon er temmelig tungt.
klev og Herefoss er
vesentlig rimelig terraeng, tildels over flate straeknin-
ger paa sidstg halvdel, men man maa herfra igjen ta
fat paa de bratte fjeldskraaninger med store skjerin-
ger og tunler i en buktet linje op i Robudalen, hvor
forholdene dog straks bedres, idet man herfra langs
Retelven kommer ind i mere smaakupert skraaterrang
og rimelig kurvatur som beholdes helt frem til Skreeros
stasjon. — Videre langs Oggevand passerer man over en
raekke kiler, hvorav en er 180 m bred, 22 m dyp som
sluker henimot 50 000 m® sten, indtil man straks sgnden-
for Landekil begynder faldet ned mot Grovane, i de
tildels bratte fjeldsider i Skjerkedalen, hvor man imid-
lertid har den peneste sammenhangende horisontal-
trace paa hele straekningen.

Terrengforholdene kan forgvrig kanske bedst karak-
teriseres ved at der paa den 75,88 km lange strakning kun

-er én eneste jordskjering (foruten et par myrskjerin-

ger) — ellers kun fjeldskjeringer med mere og mindre
jord over, helst mindre, optil 1 m eller saa. Helt bart
fjeld forekommer i adskillig utstr@kning, som vanlig paa
Sgrlandet. Der blir ialt ca. 590000 n¥ field at ta ut og
2200 1. m tunnel. Fieldet bestaar av gneis, granit, horn-
blende- og glimmerskifer, kvarts og feltspatt. Det bryter
for skud hgist forskjellig og fordrer paa sine steder
adskillig fjeldrensning. Dette sidste er og blir antagelig
s@erlig fremtraedende paa enkelte straekninger fra Nelaug
stasjon over Heldal og Hgneklev til Herefoss, hvor lin-
jen ifglge den geologiske undersgkelses uttalelse, ligger
néer  en («brekcies) «Tele-
markformasjonens» og «Bambleformasjonens» bergarter,
i hvilken sone fjeldartene er sterkt opknuste. Jernbanens
geolog mener ogsaa, at man her tildels vil faa fjeld-

forkastningslinje mellem

rensninger ©g tunnelutmuringer utover det vanlige.
Serlig store fjeldrensninger har man forgvrig ogsaa
tildels ned gjennem Skjerkedalen mot Grovane. Man
har hittil uttat ca. 140000 m® fjeld med et gjennem-
snitlig dynamitforbruk av ca. 045 kg pr. m* og der
falder vel 2 m® pr. dv. a 8 timer. Av tunler forekommer

ialt 8 stk. med lengde optil 380 m.
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Broen sef ovenfea ostre bred,

Bro over Nidelven (Nelang brod,

Praktisk talt har man fjeld overalt i liten dybde, lere
forckommer ikke; den overliggende jord er sterkt sten-
blandet eller der er myr. Selye planeringsarbeidene vil an-
tagelig neppe by paa vasentlige vanskeligheter. Hvor
tunlene, som foran nevnt, muligens maa utmures mere
end vanlig, antaes dog ikke fjeldet at vere saa daarlig
at avstempling i stgrre utstrekning blir ngdvendig.

Av stdrre broer skal navnes:

Bro over Nidelven — (Nelaug bro), straks nedenfor
Nelaugfoss, faar et 60 m fagverkspaend over hovedlgpet
og 6 platespend a 10 m paa 5 a 6 m hgie pillarer med
en mellemliggende stenfylling av 60 m langde.

Moripen viadukt mellem Nelaug og Heldal, ligger i
300 m kurve og med T platespand a 185 m paa pendel-
pillarer. Stgrste hgide over dalbund er 24 m.

Bro over Hgneklevelv og hovedveien ner Hgne-
klev st. er en hvaelvbro i 3 spaend
11,0 m.

Bro over Lakseelv i sgndre ende av Herefoss st. er

paa 23 og 14 m.
Hgide over elvebund

en ordiner fagverksbro paa 24 m spandvidde.

Bro over Topdalselvens hovedlgp er et flat hvalv-
spend a 28 m med 3 sjarnierer, 4,80 m pilhgide og hdide
over elvebund 12 m.

800 m
projektert som fagverksbro med et midstpend a 32 m
Pillarhgidene er 13 og 15 m.

Bro over Uldalselven, fra Topdalselven, er
oo 2 sidespaend a 21 m.
Spdrsmaalet om her at bygge en hvalvbro av sten over
veies.

Bro over Retelven mellem Robudal og Fidje er en
ordiner fagverksbro av 24 m spandvidde.

Bro over Brufossen, likeledes i Retelven, ca. 1 km
sondenfor Fidje stasjon er en hvalvbro med 26 m spand,
7.0 m pilhgide og 14 m hgide over elvebund. Det over-
veies at erstatte denne bro med en vandtunnel.

Bro over Nessund er en krysning av Retelven for
tredje gang straks fgr man kommer til Skreeros st. og
er av spendvidde som den
{¢irste.

Bro over Buksund er den stgrste av de smaabroer

man faar ved at skjzre over de mange kiler langs

samme konstruksjon og
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Broen set fra dammen
ovenfor brostedet.

Bro over Nidelven (Nelaug bro).

Oggevand, mellem Skreeros og Landekil. Det er en
17 m hvelvbro med 6,4 m pilhgide, og 16 m hdide over
elvebund.

Rugenes Viadukt ligger ca. 3 km ovenfor Grovane st.,
idet man her sidedal til Skjerkedalen.
Viadukten ligger i 600 m kurve, og har 10 platcsp:entf
a 18,5 m paa pendelpillarer, hvorav de 6 midterste liz-

kryssser en

ger i en hgide fra 20—23 m over dalbunden.

Bro over Rugaaen og hovedvei gjennem Skjerkedalen
er en hvaelvbro i 2 spaend paa 10 og 23 m 12 m over
elvebund.

Fundamenteringsforholdene er smrdeles gunstige, for
det meste fjeld i dagen, ellers sand og grus. Kun ved en
bro blir der spgrsmaal om litt peling. Tgmmerflgtning og
uregelmassige flommer vil derimot kunne volde vanske-
licheter.

Foruten de her nwevnte broer og viadukter, er elve
og bakketunler kommet til anvendelse i adskillig ut-
strekning. Blandt andet har man mellem Mosberg og
adskillig

flétning foregaar. Tunnelen blir ca. 50 m lang, er 4,0m

Nelaug st. en saadan for Grytbekken, hvor

bred og 4,5 m hgi, og der fgrer langs den ene vag, og
i forskjeringene ved begge indslag en platform av be-
tong og sten for flgterne.
100000 billigere end en bro eller viadukt over dalen

Arrangementet blir ca. kr.

sammesteds.
enkelt,
Det vanlige sporutstyr

Stasjonene er samtlige utstyrt meget men
med god adgang til utvidelse.
er et krysningspor, og en sporsldife for gods, med eller
uten godshus eller rampe.

Stgrre snevanskeligheter tror man ikke der blir. Imid-
lertid er det ganske utrolig hvilke mangder sne der kan
komme ned i lgpet av ganske kort tid, og det har varet
mere end nok til at Arendal-—Aamlibanen og Setesdals-
banen gjentagende ganger har maattet indstille trafik-
ken i dagevis. Men selviglgelig vil en kraftig bane som
Sdrlandsbanen blir, bryte sig frem ganske anderledes let
end disse baner med sit materiel har vert istand til.
Det tgr dog haende at man i de hgie og lange fjeldskja-
ringer over Aamli og Froland (omkring Arendalbanen)
hvor snetyngden er serlig stor, nok kan mgte nogen

motstand, men neppe med togstans tilfdlge. Nedbgren
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kommer som regel stille, og virkelig snedrev som kan
tenkes at genere, er det lite av langs Sgrlandsbanen,
hvorfor der kun er forutsat et faatal sneskjermer.

Telehivning har man ment skulde bli praktisk talt
utelukket. Tealen gaar ikke paa langt nzr saa dypt
som @st- og nordpaa, og med det gjennemgaaende fjeld-
terreeng man har, med let adgang til sten og myr over-
alt, vil man selvsagt under planeringsarbeidet ha let for
at faa gjennemfdrt en solid og god utstkiftning av
daarlige masser.

Strakningen Kjolstjenn—Grovane (75,88 km) er ind-
delt i 4 avdelinger:

1. Kjolstjienn—Heldal st. (inkl.) 20,03 km, hvor av-
delingsingenidr Loken har sit kontor og bopal ved Fla-
ten stasjon paa Arendal—Aamlibanen, 3—4 km sgnden-
for den nye Nelaug stasjon. Narmere Sgrlandsbanens
linje har det vert umulig at finde rimeligere sted, da
Fra Flaten
fgrer vei op til Mosberg st. og traktene deromkring, og
Arendal—Aamlibanens linje benyttes for adkomst til
Nelaug og videre vestover, hvor kun markvei stykkevis
forefindes.
Heldal stasjoner.

2. Heldal st—Robudal stp. (ekskl.) 20,10 km med
avdelingsingenigr Foght boende nar Herefoss stasjon (ved
Herefoss kirke), hvor ogsaa kontoret ligger.

bebyggelsen er yderst sparsom og spredt.

Veier sgrira fgrer op forbi Mosberg og

Der er
endel bebyggelse paa stedet, hvor ogsaa andre funk-
sjon@rer har faat logi. Veier fdrer fra kysten forbi

Der

mellem Herefoss og Hgneklev langs linjen, som ventes

Honeklev og til Herefoss. paagaar et veianleg
faerdig saa betids at jernbaneanlegget kan faa nytte av
det.

til Robudal maa delvis transportveier bygges, hvor ikke

Mellem Heldal og Hgneklev samt fra Herefoss

baat og ferge kan anvendes.

3. Robudal stp.—Skreeros st. (inkl.) 17,07 km, avde-
Sonsteby, bopel og
Skreerosgaardene, et par km nordgst for Skreeros st.

lingsingenigr med kontor ved

Langs denne avdeling findes ikke veier, saa skyss-
middel tillands kan anvendes. Baater og farger kan der-
imot brukes for endel av straekningen. Veier fra kysten
fgrer op til Skreerosgaardene og til Fidje, hvor de stopper.
Forgvrig vil transporeveier langs linjen bli utfgrt i for-
ndden utstrekning..

4. Skreeros—Grovane (ekskl) 18,68 km, avdelings-
ingenigr Willumsen, med bopal og kontor ved Grovane
stasjon. Fra Grovane fdrer vei langs linjen 7—8 km

nordover. Linjen fra Landekil eller deromkring, gaar
langs — eller rettere — gjennem Oggevand, helt op mot
Skreeros st., saa baater og farger her kommer til an-
vendelse.

Det vil av ovenstaaende fremgaa at fransportforhol-
dene tildels er uheldige, men man har flere tilknytnings-

punkter til veinettet, hvorfra vandveier og markveier
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forutsettes anvendt i forbindelse med nye transport-
veier.

Boligforholdene er gjennemgaaende meget vanskelige.
Linjen gaar for det meste gjennem utmark og skog,
uten navneverdig bebyggelse, og hvor denne iindes er
forholdene saa smaa, at der lite er at avse til utleie.
Man har dog for de fleste funksjonarers vedkommende
hittil faat hus paa forskjellig vis, men det har vert ngd-
vendig at foreta omindredninger og anskaffelser i ad-
skillig utstraekning. 5 vokterboliger er under opfgrelse
for funksjonerer som har midlertidige logier, nemlig 3
ved 1. avdeling, og 2 ved 4. avdeling (Grovane). For
arbeidernes vedkommende er forholdet det samme, og
man har for hele strekningen (75,88 km) forutsat op-
fort 36 stk. 16-mands boliger, altsaa nar 1 for hver anden
km, og dette blir nok ikke for meget, heller snaut. Inden
I. avdeling er nu opfgrt 8 boliger, og ved 4. avdeling 6.

Il. Grovane—Kristiansand (ca. 20 km).

Paa denne straekning og videre vestover er planen for
ikke slutbehandlet naar undtaes
«Hagebostadtunnelen», for hvilken ogsaa planen er ved-
Stortinget, det

Sorlandsbanen endnu

tat av parti av Flekkefjordbanen,

gjennem Drangsdalen, hvor ngdsarbeide i mnogen tid
har paagaat (narmere omhandlet i hefte 5 av «Med-
delelsene») og parcellen Aalgaard—Gandal (Aalgaard-
banen), som er ferdigplanert med ngdsarbeidere.

For Grovane—Kristiansand foreligger forslag til pla-
ner og qverslag utarbeidet av distriktschefen i Kristian-
sand — 1 3 alternativer for Sgrlandsbanens tilknytning
til Setesdalsbanen ved Grovane, nemlig:

1. Anordning av sporbrudstasjon ved Grovane mellem
den bredsporte Sgrlandsbane og den smalsporte Setes-
dalsbane nordenfor Grovane.

2. Anordning av 3-skinnet bane mellem Grovane og
Kristiansand. '

3. Ombygning av Setesdalsbanen til bredt spor i sin
helhet.

De fremlagte planer er basert paa de samme almin-
delige forutsetninger som er gjort gjeldende for for-
Nes-
saaledes en stgrste stigning i

omhandlede straekning av Sgrlandsbanen mellem
landsvatn og Grovane;
hegge retninger 18°/w (med reduksjon i kurver) og min-
ste kurveradius 300 m.

Linjen fglger fra Grovane i store trek den smal-
sporte Setesdalsbane, idet der dog, veesentlig paa grund
av den anvendte stgrre minimumskurveradius, paa en-
kelte steder har maattet foretaes en del avvikelser fra
den nuvarende trace som har 180 m minste radius. Av
storre avvikelser fra den nuvaerende trace kan n@vnes
pel 500—600, hvor
linjen er flyttet mot ¢st, dels for at undgaa 2 krysnin-

streekningen Langemyr—Strai, ca.
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Hunsfos fabrikker med sidespor til Vikeland st,

cer av hovedvei, dels er flytningen en fdlge av kurve-
Endvidere kan partiet Aukland—-
Mosby hvor den foreslaatte indflytning av linjen like-

forholdene. nievnes
ledes er betinget av kurveforhold, veikrysninger og lin-
Endvidere medfdrer bibehold av bro-
stedet ved Kvarstein og kurveforholdene der at den nye

jens sikkerhet.

linje faar utslag fra den gamle paa begge sider av
elven. En stgrre avvikelse fra den nuveerende linje er
endvidere foreslaat ved Hunsfos tunnel og ved Gras-

lien, ca. pal 1590—1680.

Endvidere Grovane og Kristiansand stasjoner,

Av stgrre arbeider forgvrig kan nevnes ny bro ved
Kvarstein over Otra. Broen er projektert i 4 spand
med spendvidder 1 a 4435 m, 1 a 362, 2 a 56,3 m.
hvorav
serlig sistnzvnte vil kraeve et betydelig belgp og hvor
planen gaar ut paa en ufvidelse av sporarrangementet i
det vasentlige indenfor det nuvarende stasjonsomraade.

Dette interessante ombygningsarbeide vil antagelig bli
underlagt distriktschefen i Kristiansand med en avde-
lingsingenigr som direkte arbeidsleder.

(Fortsattes).

MINDRE MEDDELELSER

TAKRENNER PAA VERKSTEDSBYGNINGER OG
LOKOMOTIVSTALDER

Hvorvidt vandet fra tak over verkstedslokaler og
lokomotivstalder bgr ledes ned paa den indvendige eller
den utvendige side av murlivet, vil man kunne opgjgre
sig en mening om ved at kaste et blik paa de hosstaa-
ende billeder.

Fig. 1 viser en lokomotivstald i Hamar, hvor takren-
den er lagt utvendig paa gesimsen. Fig. 2 viser Hamar
lernstgberis lakererverksted, hvor takrenden ligger in-
denfor murlivet, som vist i fig. 3. Fotogafiene er tat
siste vinler paa samme dag, og lakererverkstedet der
likesom stalden holdes opvarmet om vinteren, ligger i
staldens umiddelbare narhet saaledes at begge bygnin-
ger har vert utsat for de samme varforhold.

Fig. 1.

Lokomotivstald, Hamar,
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Fiz. 2 Lakerverksted, Hamar jernstoperi, Hamar.
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MEDDELELSE FRA VEIDIREKT@OREN

Det vasentlige indhold:

Nr. 8, 1926: To artikler om snerydning for automo-
biltrafik. — Om bruk av veihgvler og veiskraper i @st-
fold fylke. — Forsgk med overflatebehandling med as-
faltiske stoffer. — Sarbestemmelser om motorvogn-
kjgring.

Nr. 0, 1926: Trafikberegning og vedlikeholdsopga-
ver m. v. for Akershus fylke. — Grussortering og sten-
knusing. — Searbestemmelser om motorvognkjéring.

Nr. 10: Snerydning for automobiltrafik i S¢r-Trgn-
delag fylke. — De badiske landeveiers tilpasning for
automobiltnafikken. — Bro over Glommen ved Stai.

Nr. 11: Omnibus eller jernbane — eller begge deler.
— @veraasens bil-sneplog. — Grusveier uten stenlag og
tiregrusveier. — Sveisning av armeringsjern. — Bitu-
mingse og Essenasfa'tdekker. — Spritbensin.

Fig, 3.

NORDISK JERNBANETIDSSKRIFT

Fig. 4 viser en anordning med takrenden paa mur- 9. og 10, hefte indeholder: Centralisering av jidrn-
livets inderside utfdrt ved en lokomotivstald ved Otta véigstrafiken i Goteborg, — Jordskredet paa Rauma-
stasjon. Av en eller anden grund blev denne anordning  banen mellem Bjorli og Verma den 9. juni 1926. — Ny
kun benyftet ved raften over portene, mens der over motortralle for Norges statsbaner. — Jdrnvdgarnas
vinduene i den motstaaende vaeg blev anbragt takrende stangselsskyldighet . — Fdérenkling av tagbefilshavarnas
utvendig paa gesimsen. Her han man hver vinter an-  rapportskrivning och av vagnstatistiken. — Nordiska
ledning til paa samme bygning at se hvor forskjellig de  Jdrnvigsmannasclskapet. — Kvantalsuppgifter om trafik I
to anordninger forholder sig med hensyn til isdannelse.  och ekonomi.

UTGIT VED TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. aar. — Annonsepris: '/, side kr. 80,00, V5 side kr. 40,00, !4 side kr, 20,00.
Ekspedisjon: Akersgaten 7 IV. Telefoner: 20701, 23465.
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Komplette Akselkasser

for Jernbaner og Sporveier

LOFTEMAGNETER, MAGNETSEPARATORER,
KOLBERG CASPARY & GO, MAGNETMASKINER, MAGNETCHUCKS,

INGENIGRER ETC. ETC.
Alle sorter tilharende omformeraggregater
OSLO og reserurdeln :

Indhent n@rmere op'ysninger og prisopgaver

C. M. MATHIESEN & CoO.

MOLLERGATEN 9 - OSLO

Telegr.adr.:

Leverandorer til landets storste industrielle anleg

Ameri- for
5 ROR
Smijerns og vand
Stepejerns

Muffergr, Flangerer og Ribberer

Kobberrer, Messincror, Blyror,
Pumper og Slanger

Armatur, Kraner og Ventiler av enhver art

Alt for Saniteer- og Varme-Anleg, Badekar, Vandklosetter, Servanter, Vasker,
Opuvasker, Radiatorer

Kun forste klasses varer - Rimelige priser - Hurtig omhyggelig expedition.
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E Plater
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MASKINFORR. OG MEK. VERKSTED
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