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Ao· Beskrivelse" 

Den komplette drivanordr1ing (Tegnonrol) består av 

felgende del~r: 

· Kardanhuset (9) med innbyggede snekkehjul og lagre~ 

For åta opp torsjonskraften er det på kardanhuset.festet en· 

torsjonsarm (19) som ved en lenk (.20)· er festet til et ··ore. (21) 

-på boggiramme~. Fra kardanhuset går en teleskopaksel (22) med 

- .. Spicerkoblinger f begge ender til en se_ntrifugal-f°riksj onskobling 

. · ( 23) som er fastkilt på generatorens akse lo . Gene rå toren ( 24} er 

h~ngt opp i vognens langb.jelker ved hjelp av en bru ( 25). 

-'9 · 1. J?rivanordningen (Tegn.nro2). 

Selve drivanordningen er bygget opp av folgende ~eler: 

Hulakselen (1) som er todelt og festet sammen med i 

all t· 6 skruero Mellom vognakselen og hulakselen ligger 2 gummiringe·r 

_spm kun består av et todelt formstykke (2) og et ty:r:mere gummiband 

(3). Dette siste legges inn for å justere variasjoner i vognakselens 

diametero På hulakselen sitter snekkehjulet (4) som også er todelt 

· -festet til· hulakselen med 5 stålpinner (-5) for hver halvdeio For· å 

ove1f ore dreiemomentet fra vogne.kselen til hulakselen, sitter -ved hver 

.ende av-hulakselen en todelt ·medbringer (6) av bronse eller smidd stål 1 

kledd innvendig med bremsebånd (7). Hver medbringerhalvdel har .en nese 

~oms-tikker inn i et spor i hulakselen. Lagret på. hulakselen, 2 bronse -

.lagre (8) sitter kardan...~uset (9),tode+t og festet sammen med boltero 

Lagret i }.{ardanhuset i et kulelager (10). og to rulielagre (11 og 12) 

sitter snekkeak.selen med kobl'ingsskive (13) i den,ene ende~· Som 
. . 

tettning for olje_ finnes 2 tettningsringer (14)o For påfylling av olj_e 

. finnes i husets overdel en påfyllingsplugg (15)a På siden av huset 

finnes en nivåplugg (16) og for avtappning en _avtappningsplugg (17)o 

Fastet J en egen· brakket på . oversiden av huset -sitter torsj onsarmen t l')) 
. . 

som :ved en lenk ( 20) er. fe st~t. til et ore (21) på boggirammen. 

2. Te_],.eskbpaks_e],.e_n (Tegn.nr.Il!_ 

• ~eleskopakselen (221 består av et stålror som i den ene 

ende ha;r en Spicerkobling ( 26) med nålelag.er·, f den annen ende. er den 

utf-9rme.t som en teleskopaksel og med en Spicerkobling .( 27 Y- i endeno 

- • . · ,~&- Sent;;i,fugal_-:fri"ksjonsk9plin~e~ ..l~~~nr. 31_. · 
· Spic.e·rkoblingt?ns. ( 27) flens _er ved 4 skruer festet til 

det y:t.tre.: hus_ ( 27 -og 23) som igjen er lagret på a.et .innre hu~ (·28) ved 



-

- 3 

2 kulelagre (29 og 30)o Det innre hus sitter på den koniske gene= 
re.tortapp festet med en mutter (31) og en kile (32)o Mellom det 

yttre og innre hus ligger 4 bakker (33) belagt på yttersiden med 

bremsebånd (34) og holdt sammen av en ringfjær (35). 
Ved stillstand og små hastigheter er generatoren ved 

denne kobling koblet helt fri fra drivanordningen. Oker hast~g­
heten. vil bakkene ( 33) 1?li slynget ut mot det innr-e hus ( 2~) og 
prove å trekke -dette med seg. På grunn av friksjonen vil bakkene 
bli holdt igjen i forhold til det innre hus og vil da bli' klemt 
fast mellom det innre og yttre hus på grunn av den spesielle ut­
forming av den innre del av det yttre hus. 

;B. Mon_t_e_ri_n~ 

Forst monteres hulakselen (1) idet formstykker (2) av 
riktig tykkelse (Disse formstykker er fremstilt særskilt fo:r hver 
type av aksler og må ikke forbyttes) legges inn i sporene i hul­
akslen. For å utligne små variasjoner i vognakselens tykkelse, 

legges inn gummibånd ( 3) _som har en tykkelse av 1, 5 eller 3 mm. 
Den undre del av hulakselen presses opp mot vognakselen ved hjelp 

av en liten donkraft eller lignende og den ovre legges oppå. Er 
det nu riktig tykkelse på·gummibåndene (3),vil det være en åpning 
mellom de to akselhalvdeler på 6-20 mm og de to halvdeler vil 
være parallelle. Er ikke dette tilfelle må gummitykkelsen justeres 

ved å legge inn tykkere eller tynnere gummibånd,eventuelt fjerne 

- dem helt. Er alt i orden kan halvdelene skrues sammen. Forst må 
-man imidlertid rense deleflatene; godt med petroleum eller triklor= 
etylen. Deretter smores et lag "Comp~und II på delef_latene. Deretter 
lar man delene ligge ca. 10 min. eller lengere for å t~rke endel 
for de skrues sammeno Man trekker ;forst til de 2 mittre skruer,der­
etter de 4 andre idet man her trekker til 2 og 2 diagonalt. Når 
alle skruer_er trukket godt til,må man med tynne folere undersoke 
at det ikke.finnes åpning mellom de to kuleakselhalvdeler. Er det 
ikke absolutt tett her,vil oljen meget fort renne ut av kardanhuseto 
Vær noye med å plassere hulakselen i riktig stilling i forhold til. 
akselmidte. Etter sammenskruningen prover man med et spett eller 

lignende om hulakselen sitter passe hardt på vognakseleno Sitter 
den for lost,vil den ikke gå tilbake etter at man har beveget den 

og sitter den for hårdt,vil den beveges meget lite. 
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De to halvd2ler av kardanhuset (9) kan nu settes på. 

plass,idet man legger mesoing mellomlegi fuellom defu.Dette mellom­

legg skal for ny dri vanord.ning ha en tJ 1(kelse av ca. 0, '.:)0 mm, et 

tykt og et tynnt.N:J.r la5ri:3ne (8) i karJ.a.nhu.set er e:-idel slitt, blir 

dette mellomlegg l erstatt~ med bare et tykt.Ve~ neste g~ngs sKift­

:iing, erstatter man dette tyk:ce me llon:legg .rr,ed 5 tynne, hver med en 

tykkelse av J,125 mm.Ved vidsre slitasje tas et og et av -:lis:::;e 

mellomlegg vekk.Når alle Kellomlegg or tatt vekk,ml man legce inn 

nye lage rsk·~ .. ler ::ied s torre tyk;:e lse et ter forst :'i ha dreiet over 

hulakselen hvis denne har revet seg.Etterat de nye lagersk&ler er 

lagt inn;skal mellomleggskivene igjen ha tykkelse J,S'.) mm. 
B&de mellomloggskivene og de to kardanhusr1alvdeler må 

strykes over med. "Jompound" etter forst å ha blitt renset med petrol­

eum eller trikloretylen so:n beskrevet f oran.2tterat kardanhuset er 

skrudd sammen und3rs'.:5ker man om alt går letL ved å dreie huset på 

akselen. 

Nu settes meabringerne (6) p& plass idet rran passer pl å 

bruke ~edbringere med riktig boring.(De er dreiet helt riktig etter 

akselen og hvis denne er konisk,flr den innre og yttre forskjellig 

b . \ oring;. 

Det må nBye påsees at den yttre medbri~gers nese får en 

klaring i bunnen av sporet pti ca. 3 n::n 02; at klaringen p5. bt~gg2 sid,.::r 

blir like store.Den innru :ne:'brintsers nese skal ligrc': c1n i bunnen G.V 

sporet.(Bruk like tykke plat8RL}·'d'"cr sJ~r; stL:·\':es :'iiello::7t under mont,~-
. \ ringen1. 

rorsjonsarm2n kan nu :ro:itcres, i:iet rn8.n :c:'.02ger for at rlun 

blir festet slik til boggirammen at drivanordningsn blir horisontal 

ved fullt _l.astet vogn. J~erk: 1ors j onsarmen m,;d 1)rak.ke t er merket ;rc;d 

samme nr. som kardanhuset og :n:3. ikke byttes fra en Jrivanordnin6 til 

en annen. 

Etterat generator,.m er hengt opp under broen og sentrif:J.-­

galfriksjonskoblingen er brakt pl plass,kdn teleskopakselen montereE•. 

Unders~k om de to piler som stlr pi hver sin halvdel av teleskopakse-~ 

len st&r p rett linje.~en del av teleskopakselen so2 har teleskopan­

ordningen må monteres n"B~mest generatoren. 

~!Ierk: .Alle muttere so:n H~ke er selvsikre:ldo mf, sikrc:s. 

G. Srr,oring. 

regn.nr.4. 

N~r kardanhuset (SmBrested 1) skal fylles med olje,1:ses 
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.fyllepluggen (15,tegn.2) og nivåpluggen (16) og olje fylles i til 

den står i hoyde med nivåpJuggen. 

Foruten kardanhuset skal nålelagrene i Spicerkoblingene 

smores med olje (Smorested 2 og 3). 
Med fett skal smores (Bruk fettpresse)): Teleskop­

akselen (Smorested 4 og 5) og lageret i torsjonsarmen (Smorested 
6) • 

Inntil videre skal brukes f~lgende smoremidler: 
Smorested 1. (Kardanhuset) 
Shell BC8. 
Smorested 2 og 3.(Spicerkoblingene) 
Castrol "D" eller :Mobiloil "C". 
Smorested 4 og 5_ (Teleskopaksel) 
Mobiloil Grease nr.2e 

~~orested 6.(Torsjonsarm) 
Gargoil B.R.B3° 

Lagrene i sentrifugal-friksjonskoblingen legges inn 
med kulelagePfett ved revisjon. 

Oljen i kardanhuset skal etterfylles hver måned,dog 
bor man i den forste tid,inntil man vinner endel erfaring,under­
soke oljestanden 1 gang pr.uke. Også alle de andre smoresteder 

skal smores hver måned. Oljen i kardanhuset skal skiftes etter de 
forste gjennomlopne 1500 km.,deretter skiftes olje hver 6 månede. 

l:idspunktet for denne skiftning må legges slik at det passer for 
overgang fra vinterolje til sommerolje eller omvendt. 

D.Vedlikehold. 

Kardandrivanordningen må visiteres i driften etter 
hver langtur eller hver dag idet man noye undersoker om det finnes 
tegn på unormal oljelekasje eller om drivanordningen loper varm. 

Ved hver vognrevisjon bor det undersokes om lagrene 
er slitte.Dette kan gjores uten å åpne kardanhuset ved å sette et 
spett under og prove hvor meget det beveger seg i forhold til hul­
akselen. Er lagerspillet for stort må kardanhuset demonteres og 
tynnere mellomlegg må legges inn,eventuelt må lagerskålene skiftes, 
alt slik som beskrevet under avsnitt B. 

Hvis alt har gått som beregnet vil det,etter oppgave 
fra fabrikanten,gå ca.2 år for kardanhuset må åpnes for å justeres 
for lagerslitasje. 
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