











5 Trykk nr. 706

3. Ved montasjen ma pasees at styreventiler m. v. har samme

storr .esbetegnelse som lokomotivets eller tenderens
bremsesylinder.

4. Bremsee ‘rstillere avtas og revideres.

B. Trykkluftledninger.

Hovedledning og grenledninger ettersees utvendig. Led-

ningsrer som erfaringsmessig innvendig har avlagringer av olje
eller som er utsatt for innvendig forrustning avtas og renses
ved gjennomblising med damp samtidig med at roret utsettes
for vibrasjoner ved banking.

Ledningsror som ikke nedtas gjennomblases kraftig fra

begge ender med trykkluft av minst 5 kg/cm? trykk.

Stovfilter og vannsamler i hovedledningen skal herunder

veere apne ved at bunnpluggene er skrudd ut.

Hvis det ma foretas reparasjoner av rerledninger forhol-

des som angitt i avsnitt I.

C. Luftbeholdere.
1.

Damplokomotiver, fullstendig revisjon.

Hver gang kjelen tas ut for hovedrevisjon skal hoved-
luftbeholdere, utjevningsbeholdere samt luftbeholdere for
bremsen tas ned og ettersees. Kraner og forskruninger tas
av. B olderne renses innvendig ved kokning eller p4 annen
mite slik at alle oljerester fjernes. Beholderne spyles der-
etter med varmt vann (50—60°) og spylingen foretas s&
lenge at klart vann renner ut av beholderne. Nar behol-
derne er blitt torre bor sividt mulig innvendig rust fjernes.

Det er ikke npdvendig & ta ned hjelpeluftbeholderen pa
tenderen. Hjelpeluftbeholderen gjennombléases kraftig med
trykkluft etterat tappeplugg eller tappekran er tatt av.

Hovedluftbeholderen skal etter revisjonen underkastes
trykkprove (koldtvannspreve) med et trykk av 13 kg/icm2.
Beholdere som er i orden forsynes med revisjonsmerke
(skilt) med angivelse av dato for previngen.

De gvrige luftbeholdere for trykkluftbremsen proves
med trykkluft av 8 kg/em?. De brukbare beholdere forsynes
med revisjonsmerke (skilt). Alle beholdere skal vaere for-
synt med skilt som angir beholderens starrelse.

Brukbare beholdere gis utvendig et strek rusthindrende
maling. '

Mellomrevisjon. ,
Ved hver trykkprove av lokomotivkjelen skal det foretas
trykkprove av hovedluftbeholder og @vrige beholdere for













Farerbremseventiler med ledningstrykkregulator for
gjennomgéende bremse.

Forerbremseventiler med reduksjonsventil for direkte-
virkende bremse.

Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Styreventiler (ved Hik-bremse bare hoved- og bistyre-
ventil).

Trykkoversettere l

Bremsetrykkregulatorer §

Lagseventiler for Hik-bremse.

G-P veksler (mellomstykker) for tendere.

De avtatte delers dpninger dekkes med blindskiver, kapselmuttere eller
trepropper av hirdved. Fererbremseventiler, styreventiler og trykkoversettere
som har veert lagret lenger enn 4 méineder regnet fra siste revisjon ma for
montasjen preves i sentralverksted.

Avstengningskraner og koblingskraner ettersees og proves.
Kranene ma vaere tette og lett bevegelige.
Slangekoblinger, koblingsslanger mellom lokomotiv og

tender, alle koblingsslanger p& elekiriske lokomotiver og

motorvogner samt alle reserveslangekoblinger pd lokomo-
tiver og motorvogner ettersees.
Loseventiler for ikke gradvis lgsbar bremse ettersees og

for Hiks-bremse.

. preves.
Tryk. 1alere justeres om nedvendig.
Trykkluftiedninger.

Trykkluftledninger skal gjennomblises kraftig etterat
tappekraner og bunnplugger i vannutskillere og stavfiltre
er apnet eller avtatt.

Luftbeholdere.

Luftbeholderne tas ikke ned. Tappekraner og bunn-
plugger adpnes si vann og olje kan renne ut.

Trykkpreve av luftbeholdere foretas som angitt i av-
snitt II punkt C.

Bremsesylindre.

Bremsesylindrene skal bare revideres hvis det ved prov-
ene skulle vise seg nadvendig.

Luftpumper.

Kontroll av pumpens ytelse og pumperegulatorens virke-
mate bor foretas pa lokomotivet like for utlopet av terminen
for mellomrevisjon.

For motorluftpumper kan tiden for fylling av hovedluft-
beholc ‘en veere inntil 25 9% lenger enn den tid som erfar-
ingsmessig trenges for en godt arbeidende luftpumpe.
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Sentrifugalstevfiltre rengjeres med trykkluft, bunn-
pluggen skal herunder veere uttatt. Ved stovfiltre av nyeste
utforelse tas filterinnsatsen ut og renses hvoretter filter-
innsatsen dyppes i varm vaselin eller lignende.

Hvis det ma foretas reparasjoner av rgrledningene for-
holdes som angitt i avsnitt 1.

Trykkmalere i kondukterrom justeres om nedvendig.

Bremsesylindre med stempel.

Stempel uttas. Ved KK-bremsen tas ogsa lokket for to-
kammer sylinderen av og revideres.

Bremsesylinderens vegger renses.

Etter rensingen ma KK-sylinderens boringer og kanaler
gjennomblases kraftig fra dpningene i flensene for styre-
ventil og utlgsningsventil. Etter gjennomblisingen m#
sylit :rveggene tgrres med pusseklut og smgres med «Kra-
tos nr. 2», Caltex nr. 909 eller fett av tilsvarende kvalitet.

Bremsesylinderens tilbakeferingsfjeer ettersees og
smeres.

Bremsesylinderens stempel demonteres helt. De enkelte
deler rengjores. Stemplenes leerpakninger rengjores med
treskrape og pusseklut.

Stemplenes leerpakninger behandles som angitt i avsnitt
VII punkt C.

Pussegarn mé ikke brukes ved rengjeringen.

Ferdigprgving.

Ved ferdigproving skal vognene proves enkeltvis. Det
skal anvendes preveapparat med ledningsbeholder og led-
ningstrykkregulator.

Prgving av K.Kg.-bremsen.

Etterat bremsesystemet er fylt si trykket er 5 kglem?
foretas forst en tetthetsprove ved & sette forerbremseven-
tilen i midtstilling. Hovedledningstrykket ma da synke
heyst 0,2 kg/cm: i lepet av 5 min.

Etterat tetthetsproven er foretatt settes omstillingsan-
ordningen i stilling «Tom» og bremsen tilsettes med en
trykksenkning av 0,3 kg/cm? Ved tilsettningen méa begge
stempler straks sette seg i bevegelse.

Ledningstrykkregulatoren (pa preveapparatet) reguleres
til et trykk av 4,7 kg/cm? og bremseventilens handtak settes
1 fartstilling. Det forste bremsetrin er avsluttet nar tokam-
merstemplet er kommet til ro. (Nar man hgrer fulltrykk-
ventilen falle mot setet, er trinnet avsluttet). Man m& nu
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ningen i stilling «Tom». Bremsen tilsettes med en trykk-
senkning av 0,3 kg/cm?. Ved tilsetningen m4 bare stemplet
for bremsesylinder for avbremsing av vognens egenvekt
sette seg 1 bevegelse.

Nir stemplet er kommet til ro undersgkes om bremse-
klossene ligger fast an mot hjulene. Nar dette er fastslatt
foretas videre gradvis senkning av ledningstrykket inntil
fullbremsing (ved 1,5 kg/em? trykksenkning).

Etter fullbremsingen skal omstillingsanordningen settes
i stilling «Lastet». Det ma da péasees at lastbremsesylinder-
ens stempel setter seg i bevegelse.

For vogner med Hiks-bremse skal bremsetrykkregulator-
ens virkemate preoves nar omstillingsanordningen star i
stilling «S». Dette foretas ved a4 bevege regulatorens mot-
vekter for hand. Ved fullbremsing skal trykket i bremse-
sylinderen veare ca. 3,6 kg/cm? nir motvektene er trukket
ut i ytterste stilling og ca. 2,2 kg/cm? nir motvektene star i
innerste stilling.

Gradvis lgsning av bremsen.

Ledningstrykket gkes gradvis og det undersgkes hvor-
vidt bremsen gradvis lgses. Dette fastslds ved K.K-bremsen
pA de svake bevegelser («rykk») av tokammersylinderens
stempelstang. Ved Hik-bremsen vil man here at luftut-
stromningen fra hovedstyreventilen blir avbrutt.

Nar bremsen er helt lgst enten med preveinnretningen
eller med utlgsningsanordningen, skal stempler og stang-
system g helt tilbake til ytterstilling.

Ngdbremsing skal foretas enten ved trekk i nedbremsehand-
tak eller ved godsvogner uten bremserhus ved innstilling
av preveapparatet.

Slaglengder.

Ved helt los bremse skal det ved K.K-bremsens tokam-
merstempelstang veere 50 = 5 mm klaring mellom bolt og
ytre anslag i det avlange hull.

Enkammerstemplets slaglengde skal for alle bremse-
systemer ved fullbremsing veere:

100—110 mm for vogner uten bremseetterstiller med
omstillingsanordning i stilling «Tom»
henholdsvis «Godstog».

125 + 10 mm for personvogner med bremseetterstiller
i stilling «Godstog», henholdsvis «Tom>»
for godsvogner med skrubremse i forbin-
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Pussegarn mé ikke brukes ved rengjoring av ferings- og
glideflater i ventilhus. Kanaler og boringer gjennomblases
(fra boringene i sleidforinger m. v.).

Revisjon.

Ventilens enkelte deler ettersees. Sleider og glideflater,
bremsesluttventiler, forstetrykkventiler, fulltrykkventiler
for KK-bremse, belastningsstempler pa sleider, kikkraner
og omstillingskraner slipes inn.

Styrestempler for styreventiler samt utjevningsstempler

for fererbremseventiler innslipes om nedvendig.

Foringer for utjevningsstempel i forerbremseventiler mé
utskiftes hvis diameteren er storre enn:

89,16 mm ved Westingholse forerbremsevetiler.

80,27 —»— Knorr forerbremseventiler.

Foringer for styrestempler i styreventiler ma utskiftes
hvis diameteren er storre enn normaldiameteren+ 1,0 mm.

Hvis forerbremseventilenes spindel eller spindelfgring
er si slitt at det er vanskelig 4 oppné tilstrekkelig tetthet
skal lokket for forerbremseventiler type Knorr forsynes
med innpresset foring — kfr. skisse nr. 929,

Forerbremseventilenes skiver med anslagsspor ma ut-
skiftes hvis slitasjen er s& stor at de forskjellige ventil-
stillinger ikke er sikret.

Utlasningsventiler skal ha en leftehoyde av 3 mm. Ved
Hik-bremsen skal spindelen for A-kammerets loseventil
vaere noe lenger enn de gvrige ventilers spindler.

Laerdeler.

Laerpakninger og mansjetter ettersees. Brukbare pak-
ninger rengjores med treskrape og pusseklut, glattes ut og
fmpregneres om nedvendig i et bad bestdende av 47 vekts-
deler talg, 47 vektsdeler bivoks og 6 vektsdeler lzrolje.
Impregneringsvesken oppvarmes i vannbad og tempera-
turen ma vaere 50—60° C.

Gummibelger.

Hik-bistyreventilens gummibelger, pakningsringer av
gummi i koblingskraner m. v. rengjores med sipevann og
ettersees.

Smgremidler.

Leerpakninger smores Caltex nr. 909 eller fett av tilsvar-
ende kvalitet,

Leerbeskyttelseshuden pa det lille stempel i Hik-bistyre-
ventilen innsettes med ricinusolje.

—2
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Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Ved proven ma ventilene gi god tetning for et preovetrykk.
av 0,5 kg/em?2, begge stillinger ma progves.

Utlpsningsinnretninger (loseventiler).
Tetthetsprove foretas med et trykk av 5 kglem?.

Sikkerhetsventiler.

Fjaeren belastes slik at ventilene apner ved det fore-
skrevne trykk. Provede ventiler forsegles med et lite skilt
med angivelse av det trykk som ventilen er innstilt for.

Kikkraner og Koblingskraner.

De reviderte kraner preves med trykkluft av minst
5 kg/cm? trykk.

VIII. Revisjon av slangekoblinger.

Slangene ettersees ut- og innvendig.

For slangekoblinger som méa kasseres skal slangeklenr—
mer, koblingsmunnstykker og gjengestykker tas av.

Koblingsmunnstykker og gjengestykker ettersees.

Koblingsmunnstykker og gjengestykker gis et strogk hur—
tigtorrende maling (sproytemaling er tillatt).

Sammensetning og proving.

For innpresningen skal munnstykker og gjengestykker
gis et tynt strok med solusjon pé det parti som presses.inn
i slangene.

Etter sammensetningen skal slangekoblingene proves
med trykkluft av 7 kg/cm2 Under proven ber slangekob-
lingen veere anbrakt i et vannbad.

IX. Praevebord for Kunze-Knorrbremsens
styreventil.

Provebordet er vist pA plansje 21. Bremsesylinderen er
forsynt med en slagbegrensning hvormed stempelslaget inn-
stilles. Samtlige diagrammer for KK-bremsen skal tas ved 150
mm slaglengde for enkammersylinderens stempel (og 200 mmr
for tokammersylinderens).

Mellom bremsesylinder og styreventil er innsatt et mellom-
stykke med avstengningskran hs. Ved skifting av styreventiler
stenges denne kran.













B-kammeret blir ikkefylt.

B-kammerets fyllingslinje
viser at trykkutjevning mel-
lom A og B ligger hayere enn
normaldiagrammet viser.
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Boring i grunnsleid ertett.
Den bakre tetningsflate
(ringflaten) pé& styrestempel
holder ikke tett eller det kan
veere lekkasjer forbi belast-

ningsstemplet pa toppsleiden.
I disse tilfelle strammer trykk-
luft direkte til A-kammeret og
det oppstar overladning av A
slik at sluttrykket i A og B er
hoyere enn 5 kg/cm? etterat
X1iboringen er frigitt.

X. Prevebord for styreventiler for ikke gradvis lgs-
bare Westinghouse- og Knorrbremser samt for
Hik-bremser.

Pravebordet er vist pa plansje 23 og koblingsskjemaet péa
plansje 24.

Bordet er opprinnelig utfert preving av styreventiler for
ikke gradvis lgsbare enkammerbremser og er utvidet med ned-
vendig utstyr for proving av Hik-styreventiler.

Bremsesylinderens diameter er 8” og luftbeholderens vo-
lum svarer til denne bremsesylinderstorrelse. Proving av 8”7
styreventiler foretas med bremsesylinder 1 og luftbeholder 3.

Bade bremsesylinder og luftbeholder har tilleggskamre
(A, B, C og D for bremsesylinder og A,, By, C; og D, for luft-
beholder) slik at sylindervolum og luftbeholdervolum kan gkes
sd styreventiler av storrelse 10”7, 12”7, 14” og 16” ogs& kan
proves. Tilleggskamrene kan innkobles ved hjelp av kranene
10 a—d og 13 a—d. Skal f. eks. en 10” styreventil proves, dpnes
kranene 10a og 13a hvorved bremsesylindervolumet gkes med
kammer A og luftbeholdervolumet med kammer Aj.

De kamre som skal tilkobles bremsesylinder og luftbehol-
derfor de forskjellige styreventilstarrelser er angitt pA normal-
diagrammene.

Opptegning av diagrammer foretas med skriveinnretning
som beskrevet for KK-bremsens provebord.

For preving av hurtigvirkende styreventiler er det mellom
hjelpeluftbeholder og hurtigvirkende styreventil anbrakt et
mellomstykke med avstengningskran 11b som stenges nar
styreventilen tas ut etter endt prove.

Kranene Ia, Ila, IIIa, 11a, 11d, 14 og 15 skal vaere stengt













ventilen satt i bremsesluttstil-
ling, men trykket i bremse-
sylinderen stiger videre etterat
styreventilen har omstyrt, der-
Pa loser bremsen.

Ved driftsbremsing stiger
trykket i bremsesylinder for
langsomt.

Ved losning faes losetider
som avviker fra normaldia-
grammets.

Hurtigvirkning  inntrer
ved full driftsbremsing.

Trykket i bremsesylinder
stiger for langsomt.

Ved fyllingsproven er det
stor avvikelse i fyllingstiden i
forhold til normaldiagrammet.

Styreventilen gar'i brem-
sestilling nér 0,8 mm boringen
apnes (kran 12).

Styreventilen gar ikke i
bremsestilling nar "2,0 mm
boringen apnes (kran 12).
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synke og som felge herav vil
styrestemplet ga i lgsestilling.

Sleiden er kommet i en
slik stilling at kanal ¢ ikke
star riktig i1 forhold til boring
a slik at det oppstar strup-
ning.

Utstremningsipningen er
tettet til eller har uriktige di-
mensjoner. Fjeren under be-
lastningsstemplet kan veere
feilaktig eller styrestemplet
kan bevege seg for lett eller
for tungt.

Bremsesluttventilen
for liten apning.

Bremsesluttventilen kan
ha for lite slag. Styrestempel
kan vaere for tregt.

Sporene d og f kan veaere
tettet til eller kan ha feilaktige
dimensjoner, det kan ogsa
vere lekkasjer forbi styre-
stemplet. Ved Knorr-styreven-
tiler kan arsaken vaere lekka-
sje ved belastningsstempel.

Sporene f og d kan vare
tettet til eller for korte.

gir

Sporene f og d kan veaere
for lange eller det kan vare -
lekkasjer forbi styrestemplet.
Styrestemplet kan ogsa ga for
tungt.

Prgving av Hik-bremsens hoved- og bistyreventiler.
Hovedstyreventiler bor proves med en normal-bistyreventil
og bistyreventiler med en normal-hovedstyreventil.
Proves hoved- og bistyreventiler fra samme vogn er det
ikke sa lett 4 avgjere hvilken av ventilene er Aarsak til

funne feil.
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rekkefolge som angitt i nedenstaende tabell.

styreventil
Hiks;w Hikg) Hikga
Stilling Stilling
" wP” »G” »Tom” »Lastet”
o 2 2 2 2 2
g .8 2 |28 £ |28 £ E e8] £ |28
3R 8 |F5) 9 Rz & 2% & |FE| %
B |sek.| B |sex.| B lse.| B |F&] A |sex.| B |sck
Chbrs * 1
Bhbrs i 1
Cls i" 3
Chbrp| £ 1 Chor |5 Chron| 5
Bhbro |1 Bhpe |15 Bheour| 5
Cp |£3 C |*s5 Cyy | +5
Cgrbr Cgrbr Cgrbr
Cros Cros Cros
Chbre| T 5 Chbr1|t 5
Cg |t5 Cy |£5
Cros Cros Cros
Cizo0 Cxz.0 Ciz.0
Rfg |Ts| Rf [t10] Rf |*10
Bfg |*1| Bf {*3| Bf |£3

Luft strgmmer ut av bor-
ing o pé siden av forstetrykk-
ventilhuset.

Ved tetthetsproven etter
fullbremsing stremmer luft ut
av tilslutningsdpning for ho-
vedledning.

Ved opptegning av fyll-
ingskurver fies for store av-
vikelser i fyllingstiden for
styrebeholder og forradsbe-
holder.

Differentialstempel utett.

Styrestemplet har darlig
anlegg mot lokkets paknings-
skive.

Fyllingsboringer cb, fb
og fr kan ha uriktige dimen-
sjoner. Styrestemplet kan ha
feil anlegg mot sleidforing.
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Prgving av Westinghouse-fgrerbremseventiler.

Tetthetsprover.

Forerbremseventilens forskruninger m. v. overstrykes med
sapevann, handtaket skal herunder st i fartstilling.

Derpa overstrykes den store utstremningsipning med
sdpevann og det kontrolleres at dreiesleiden gir god tetning i
lase- og ladestilling, fartstilling og midtstilling.

Utjevningsventilens tetthet proves ved a4 holde over ut-
stremningsdpningen under utjevningsstemplet. I tilslutning
hertil skal lednings- og utjevningsbeholder tgmmes helt for
trykkluft ved i sette forerbremseventilens handtak i nedbrem-
sestilling og dreiesleidens tetthet i midtstilling, driftshremse-
stilling og nadbremsestilling proves ved & overstryke den store
utstremningsapning med sipevann. Opptrer det lekkasjer ved
denne prove ma det undersgkes om anslagene for forerbremse-
ventilens handtak er slitt sa dreiesleiden ikke kommer i riktig
stilling.

Prgver i lpse- og ladestilling.

Ventilens virkeméte for denne stilling proves ved at det
foretas en full driftshremsing, hvoretter hindtaket forst settes
i lose- og ladestilling og deretter i fartstilling. Trykket i led-
ning og utjevningsbeholder m& herunder kunne gkes til 5
kg/lecm2, (Stiger trykket for langsomt er kanalene i fererbrem-
seventilen blitt tette eller ogsa er det lekkasje ved utstrem-
ningsventilen under utjevningsstemplet).

Prgver i fartstilling.

Etter en trykksenkning pé ca. 0,5 kg/cm? i hovedledningen
skal fererbremseventilens handtak settes i fartstilling. Bremsen
ma da lgses og trykket i hovedledning og utjevningsbeholder
m4 stige til 5 kg/cm2. Blir trykket storre eller mindre ma led-
ningstrykkregulatoren justeres.

Stiger trykket over 5 kg/em? til tross for at belastnings-
fjeeren avlastes er det lekkasje ved ledningstrykkregulatorens
sleid eller ventil.

Hvis ledningstrykket ikke stiger til 5 kg/em? ved & belaste
fjeeren kan kanalene til eller fra ledningstrykkregulatoren
vaere tette.

Prgver i driftsbremsestilling.

Trykket i utjevningsbeholder senkes med 0,3 kg/icm? og
derpd gradvis i trin p4 0,1 kg/lem2. For hver bremsing mi ut-
jevningsstemplet straks Apne utstremningsventilen sa luft
strommer ut av hovedledningen uten at trykket i utjevnings-

— 3
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Prover i fartstilling.

Disse prover foretas pid samme méte som for Westing--
house-fererbremseventiler. Det ma dessuten kontrolleres at
utjevningsbeholder fylles tilstrekkelig hurtig. Foregar fyll-
ingen for langsomt er enten kanalen fra ledningstrykkregulat-
oren, kanalen i dreiesleiden eller forbindelsesregret til utjevn—
ingsbeholderen tettet til.

Prover i midtstilling. ,

I denne stilling er forbindelsen mellom hovedluftbeliolder
og hovedledning stengt. Hovedledningens trykk skal derfor:
vaere konstant.

Prover i bremsesluttstilling.

Hvis héndtaket fores fra midtstilling til bremsesluttstilling
og utjevningsstemplet ikke straks stenger kanal g vil det opp--
sta trykkfall i hovedledningen. Arsaken hertil kan vaere lekk-
asje forbi utjevningsstemplet, tregt utjevningsstempel eller for-
svak tilbakeforingsfjer for utjevningsstempel.

De samme feil vil medfere at kanal g ikke straks. blir-
stengt nar fererbremseventilens handtak settes i bremseslutt--
stilling etter en driftsbremsing med ca. 1,0 kg/cm? trykksenk-
ning og hovedledningstrykket er sunket til samme verdi som:
trykket i utjevningsbeholderen.

Prover i driftsbremsestilling.

Ved avvekslende & sette forerbremseventilens handtak i
driftsbremsestilling og bremsesluttstilling skal det kunne opp--
nis 8 bremsetrin. Hvis dette ikke er mulig har utjevnings--
stemplet for treg gang, lekkasjen forbi utjevningsstemplet er
for stor, boring f i dreiesleiden er tettet til eller rerledningen
til utjevningsbeholderen er tett.

Prover i nodbremsestilling.

Nar forerbremseventilens handtak feres forbi driftsbrem--
sestillingen vil dreiesleiden sette hovedledningen i forbindelse:
med {ri luft. Apningen gker etterhvert inntil nedbremsestill--
ingen er nadd. Trykket i utjevningsbeholderen skal holde seg;
konstant.




€emse¢

llere,

bremseetterstillere foretas med 3 4 4 ars mel-

tomrom og uupgres i forbindelse med revisjon av trykkluft-
bremseutstyret.

Ved revisjonen skal etterstilleren tas helt fra hverandre
og alle deler skal rengjores og ettersees.

For sammensetningen skal delene smores med et godt
konsistensfett.

Reviderte etterstillere males utvendig med rusthindrende
maling. '

1. Bremseetterstillere type D.

Ved demonteringen brukes spesialverktsy, enten en mon-
teringsring vist 1 fig. 1 a eller monteringsverktey etter
fig. 1 b.

Pa fig. 1 a vises monteringsring for type D2, D3 og Ds. For
NSB’s materiell brukes bare De.
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Fig. 1b.

Monteringsverktay for bremseetterstillere type Da.

Merk: 1 fig. 2—10 er vist demontasje og sammensetning
av etterstilleren nar monteringsring M brukes.

Nar monteringsverktoy etter fig. 1 b brukes, erstattes mon-
teringsringen av lasanordningen (klemanordningen) videre
bortfaller oppspenning i skruestikke.
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Sammensetning.

Fig. 7. Fig. 8.

Bolt 3, fjer 5, kulelagerring 6 og kuleholder 7 anbringes
pa stanghode 2.

Styrehylse 9 skrues pa stanghode 2 og tildras kraftig.
Veivtapp 11 settes pé veivhylse 10. Sperrefjeer 13, sperrering 14
og veivhylse 10 sammensettes og monteringsring M skrues pa
veivhylse 10.
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Fig. 16

Monteringsverktoyet skrues fast pA rer 19 og skruen
skrues sa langt inn at seegersikringen 11 loftes fra hylsen 14
s& den kan tas ut. Monteringsverktoyet tas av og rer 10, fjar
15 og stettehylse 14 tas ut.
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Fig. 21.

Kulelager 29 tas av innstillingsanordningen som derpa
plasseres i monteringsverktoyet. Fjeer 26 presses forsiktig
sammen til seegersikringen blir fri hvoretter den tas ut og
innstillingsanordningens deler tas fra hverandre.

Ved revisjon av styringsanordningen ma felgende iakttas.

Ruller 54.

Det m4 undersekes om det er slitasje ved rullenes anlegg
mot stottehylse 14 (p& grunn av fastrusting av ruller 54 pa
lagertapp). Slitte ruller utskiftes om nedvendig.

Lagertapp for ruller 54.

Tappen for rullene neddreies som vist pA SAB’s tegning
4 F—21560 og forsynes med papresset foring etter SAB’s teg-
ning 4 F—21561. Materiale i foring: fosforbronse eller messing.

Stottehylse 14.

Safremt rullene har gravet spor i stoettehylsen ber denne
ved sammensetningen vris f. eks. 14 omdreining saledes at
rullene fir anlegg mot plane deler av hylsens anleggsflate.

Ved senere revisjon kan stettehylsen avdreies, se SAB’s
tegning 4 F-—21562 og en sliteplate etter SAB’s tegning
4 F—21563 sveises fast. Materiale i sliteplaten: Varmvalset
rundstal St. 70.11 som herdes. Bemerk paskrifter pa tegningene
vedrgrende hardhet og sveising.

Sammensetning.

Reguleringsmutter 2, kulelager 4, skive 5 (med den plane
flate mot kulelager 4) samt 1asfjeer 55 anbringes i forbindel-
sesmuffen (fig. 18), lashylsen pésettes og paskrues kraftig
(fig. 17).

Reguleringsror 10 med fjerene 15 og stettehylse 14 fores
inn i rer 19 (fig. 16). Monteringsverktoyet skrues pa ror 19
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Koblingsmuffe 155 festes i skruestikke med anlegget for
sperrefjaer 156 oppover og sperrefjeeren settes pa koblings-
muffen hvoretter veivhylsen 154 anbringes. Sperreringen 157
plasseres i sperrefjeren.

De sammensatte deler: stanghode 170, bolt 151 og styre-
hylse 153 fores gjennom veivhylse 154 og sperrering 157 og
skrues inn i koblingsmuffe 155 inntil lasskrue 158 kan
anbringes.

Fjer 169 og sperretapp 167 anbringes i hylse 165 som
skrues pa veivhylse 154 og sikres.

Veivtapp 159 anbringes. Den sammensatte mekanismes
stanghode spennes nu fast i skruestikke og styrehylsen skrues
si meget opp at bolt 171 kan settes inn. Bolten mi sikres.

Kontroll.

Mens etterstillerens mekanisme stir oppspent i skrue-
stikken, dreies veiven mens koblingsmuffe 155 holdes fast med
handen. Koblingsmuffen skal trekkes med i den ene retning
men skal lett kunne holdes fast for den motsatte dreieretning.

Trekkes sperretapp 167 ut skal koblingsmuffen lett kunne
vris i begge retninger.

B. Mekaniske lastveksler.

Revisjon av mekaniske lastveksler foretas samtidig med
revisjon av bremseetterstillere pa vognene altsid med 3 a 4 ars
mellomrom.

Lastvekslene demonteres helt og delene rengjeres og
ettersees.

1. Hdndstilt mekanisk lastveksel type LS.
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Fig. 31.

Sammensetning av lastvekselventilen foregar mest hen-
siktsmessig pa folgende méte:

Trykkpinnen 17 settes inn 1 ventilhus 49, fjeer 20 anbringes
i ventilhus 49 og toppstykket 18 skrues pa og sikres.

Trykkring 24, fjer 25 og pakning 29 settes inn og nippel
28 skrues pa ventilhus 49. Ventil 26 (med gummiplate) og fjer
27 settes inn, rorforskruningen 30 skrues inn og ventilhus 49
festes til lagringsknekten.

Kloss 46 settes inn i sylinder 1 og festes. Stempelfjer 9
legges inn og stempel 8 anbringes. Pakning 3 legges p& plass,
trykkpinnen 10 anbringes i lokk 2, stilkule 11 legges p& plass
og tetningsmutter 12 skrues pa.

Det sammenbygde lokk 2 anbringes p& stempel 8 og de 4
festebolter skrues til.

Dempningsveske fylles i sylinderen, forst gjennom hullet
i bunnen og plugg 44 skrues til, derp& gjennom hullet i siden
pa lokket til den stir i heyde med hullet hvorpa plugg 6
skrues inn.













3.

4.

Bremseetterstil

Revisjon av bre

i Oslo, Drammen og 'Trondheim distrikters verksteder. De
ovrige distrikter skal sende mekanismene til nsermeste av foran
nevnte verksteder.

For de forskjellige typer bremseetterstillere forholdes pa
folgende méte:

a)

b)

Dobbeltvirkende etterstillere SAB’s type D.
Enkeltvirkende etterstillere SAB’s type KV.

Mekanismen skrues av rordelene og sendes nerme-
ste revisjonsverksted (se foran).

Rordelene, styringsanordningene samt regulerings-
skruen som er tilsveiset stangende tilpasset vogntypen
skal folge vognen og revideres etter gjeldende for-
skrifter. Etterstillermekanismene kan oimbyttes med
nyreviderte av samme type.

Dobbeltvirkende etterstillere SAB’s type DR.

Reguleringsskruen (45) som er tilsveiset stangende
med lengde tilpasset vogntypen fjernes fra etterstill-
eren. Reguleringsskruen og styrestangen (48) skal
felge vognen.

Etterstillerens mekanisme med styrearmene 34 og
rullene 54 sendes nzermeste revisjonsverksted (se
foran).

Da reguleringsmutteren for disse etterstillere med-
folger mekanismene ma mekanismen sdvidi mulig
brukes p4 samme vogn, slik at reguleringsskruer og
muttere (som har tilpasset seg hverandre) fortsatt
arbeider sammen.

Forsendelse.
Ved forsendelse av etterstillere til og fra revisjonsverksted

bor det brukes kasser av hensiktsmessig utferelse.
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706 Trykk nr. 706

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedstyret.

Maskinavdelingen.

~N gﬁgﬁ‘f"

Forskrifter for

vedlikehold av trykkluftbremseutstyr
for normalsporet rullende materiell.

RETTELSESBLAD NR. 1

De nagjeldene sider 57/58 tas ut og erstattes av vedlagte nye
sider (3 blad). Plansje 43 og 44 settes pa plass etter plansje 42.
Pa side 2 under innhold rettes side 58 til 58 c.

---------------
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4. Lagerknekt 45 og stillarm 44.

5. Bolt 50 hvoretter bladfjer 42 lpses fra lenk 43.

6. Lenk 43 og den korte trekkstang 14.

7. Bladfjer 42 og den lange trekkstang 14.

8. Lokk 61.

9. Stempelbolt 36.

10. Bremsesylinder.

11. Balanse 19 (uttas gjennom lukeapningen).

12. Foringsjern 34 og anslag 30 (uttas gjennom luke-

Apningen.

13. Arm 31 og fjeer 32.

14. Spiralfjer 24.

15. Trekkstang 57 for beyle 22.

16. Boyle 22,

17. Foringsspindel 41 (lasspindel). Spindelen méa behand-
les forsiktig, den tas lettest ut med et verktsy som vist
i fig. 3 pa plansje 42.

18. Lasarm 40.

19. Styrearm 20.

Sammensetningen foretas i omvendt orden. Det méi pa-

ses at pakninger til begge lokk pa oversiden samt til lokk 61
er hele og i orden. Gummisnorer for dekkplate 51 og kapsel 39
byttes ved hver revisjon.

Smoring for sammensetning.

1.

Folgende deler smeres med Caszar K1 (Light):
Stempelstangbolt 36.

Styrearmbolt 21.

Trekkstangbolt 37.

Bolt 29 i arm 31.

Bolt 55 i balanse 19.

Bolter 23 og 56 for bayle 22.

Bolter 49 for bladfjerstropper 43 og 62.

Bolter 50 og 63 for bladfjerstropper 43 og 62.
Medbringerplate 47 pad medbringer 46.

Gaffel 52 pa stillarm 44.

Foringsskinner for balanse 19.

Lagringsdetaljer i lagerknekt 45.

Tapper 1 lenk 33 (pa anslag).

Trekkstang 57 for beyle 22,

Trekkstenger 14, pa de flater som gar i styrelagrenc pa
bjelkene.

Anslag 30 og toringslister 34 og 35 strykes tynt med
tynn olje.
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3. Ruller pa lasarm 40 dyppes for montasjen i tynn olje.

4. Bremsesylinder med stempel, foringsror og styring 59 for
foringsror smores med Caltex nr. 909.

5.  Anslag i bunnen av feringsror samt bolt 60 smeres. (Litt
olje dryppes ned i roret mens sylinderen star vertikalt.)

6. Fjaxrer 24, 32 og den lille fjer ved knekt 45 sant tilbake-

foringsfjeer i bremsesylinder strykes med rustbeskyttel-

sesolje.

Det ferdig monterte sentralaggregat sproytes innvendig

med rustbeskyttelsesolje (malersprayte kan brukes).

~I

Passende rustbeskyttelsesolje: Esso Rust-ban 37.

4. Kontinuerlig automatisk lastveksel type AC2C.

Ved revisjonen skal sentralaggregatet nedtas og demon-
teres helt. Alle deler rengjores, eventuell rust fjernes. For
sammensetningen skal alle deler smgres som nedenfor angitt.

Nar sentralaggregatet er delvis montert, skal det foretas
ny innstilling etter de i senere avsnitt angitte retningslinjer.

Torsjonsaksler med utjevningsbalanser etterses og ren-
gjores. Ved saminensetningen smores alle bolter med Esso
Caszar K1 (Light) eller fett av samme kvalitet. Alle lagre
smeres.

Deniontering av sentralaggregatet. (Se plansje 43.) Delene
bor tas av i folgende rekkefolge:

De tre sméa lokk 3 samt plugg 2.

Bunnluke 126.

Dekkplate 141.

Bolt 32 og dragstang 30. Bolt 32 har seeger-sikring nr. 30a.

Lokk 133.

Stempelstangbolt 17.

Bremsesylinder 1 med stempel og fj=r, samt styrehylse 13.

Merk: Fjaren har 50 kg forspenning.

For demontering av fjeren ber brukes et spesialverktay.

8. Balanse 20, uttas gjennom lukeapningen (lokk 133).
9. Dempningssleden 251.

10. Tapp 27 og styrearm 26.

11. Bladfjar 111 med orer 114 og brekkstenger 118 og 119.
Ved & trekke i stang 118 fores bladfjseren mot venstre sa
langt det gar. Bolt 115 tas ut og eret 114 tas av bladfjseren.
Dette arbeid blir lettere dersom bladfjseeren presses sam-
men med et verktoy, tapp A feres inn i hull B for styre-
armstappen. Bladfjeren med venstre gre 114 og stang 118
tas ut. Derpa tas venstre ore 114 og stang 119 ut.

12. Medbringer 55.




13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

@ o e

AR |
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Tapp 56 og styrearmm 54.

Stillfjeer 252 loses fra pinne 83.

Anslag 85 lgses fra arm 81.

Faringsjern 87 og anslag 85 med plate 86 og bolt 82.
Terning 76.

Bolt 60 for arm 66.

Arm 66 med lenk 81, samt medbringerlenk 51 og sty-
ring 253.

Boayle 50.

Smoring for sammensetning.

Samtlige bolter for balanser m. v., glideflater for balanser
samt brekkstenger 118 og 119 smeres med Esso Caszar K1
eller fett av samme kvalitet.
Bremsesylinder og stempel samt styrehylse 13 smores med
bremsesylinderfett.
Bunnen i stempelfaringsroret smores med olje.
Alle deler strykes med rustbeskyttelsesolje (Esso Rust-
Ban 337 eller Shell Ensis Oil 211).
Det ferdig immonterte sentralaggregat sproytes innvendig
med rustbéskyttelsesolje.

Sammensetning senlralaggregat.

Sammensetningen ber foretas i folgende rekkefolge:
Bayle 50.

Arm 66 med lenk 81, saint medbringerlenk 51 med sty-
ring 253. Arm 66 bor farst anbringes pa plass og sikres
med et mellomlegg mellom arm 66 og besyle 50, samt en
kort bolt i hullet for bolt 60. Derpa anbringes medbringer-
lenken og styringen.

Tapp 60 i arm 66.

Terning 76 med skive og splittpinne.

Foringsjern 87, anslag 85 med plate 86 og bolt 82.
Anslag 85 forbindes med arm 81. Det mé foretas tilpas-
ning med mellomlagsskiver slik at anslag 85 lsper midt
pa styringsjernet.

Styrearm 54 med tapp 56.

Bladfjeer 113 med ogrer 114 og brekkstenger 118 og 119.
Stang 119 med péasatt sre innsettes i heyre endestykke.

Det andre gre med stang 118 forbindes med bladfjeren
og stang 119 innsettes 1 venstre endestykke, hvorpa blad-
fjeerens heoyre ende forbindes med tilharende gre. Blad-
fjeeren presses herunder ned ved hjelp av et verktsy og
bladfjseren sldes ned i sporet i sret med en hammer hvor-

Rettelsesblad nr. 1
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péa bolt 115 anbringes. Péase at bolthodene for bolter 116
er anbrakt som vist pa plansje 43.
9. Medbringer 55, medbringeren forbindes med bladfjeren.

10. Stillfjeer 2562 forbindes med pinnen 83.

11. Styrearm 26 og tapp 27.

12. Balanse 20.

13. Bremsesylinder 1 med stempel og fjeer samt styrehylse 13.
Spesialverktsy som nevnt under pkt. 7 under demonterin-
gen. Det avskradde parti pa stempelforingsreret samt til-
slutningen pa sylinderen ma plaseres som vist paA plan-
sje 43.

14. Stempelstangbolt med skiver og splittpinne.

15. Lokk 133 med pakning.

16. Trekkstang 30, og bolt 32 med seeger-sikring nr. 30 a.

17. Dekkplate 141 med svampgummisnor.

Na foretas justering av anslagets stilling séledes som an-
fort 1 etterfolgende avsnitt.

Etter justeringen fortsettes sammensetningen pa felgende
mate:

18. De 3 smé lokk 3 med pakning samt plugg 2.

19. Dempningssleden 251.

20. Bunnluke 126.

Innstilling av sentralaggregat type AC2C.

1 forbindelse med revisjon skal det foretas ny innstilling
av sentralaggregatet mens folgende deler ennd ikke er montert:

De tre sma lokk 3, plugg 2, bunnluke 126 og dempnings-
slede 251.

Innstillingen foretas pa feolgende mate (se plansje 44):

Et distansersr A tres inn pa trekkstang 119 og sikres med
en mutter B (venstregjenger). Mutteren skrus til s4 meget
at trekkstang 119 ligger an mot anslaget i bjelkens endestykke.
hvoretter mutteren skrus en halv omdreining tilbake (lgses).

Bxerefjeren spennes med en skrue som skrus pa trekk-
stang 118. Innstillingskraften 335 kg er markert.

Trekkstang 30 og fastpunkt 254 forbindes ved hjelp av
2 lenker med 400 mm lengde.

For a4 overvinne eventuell friksjon skal det bankes lett
med en tre- eller gummiklubbe pa sylinderen og skruen C.

N4& tilfores bremsesylinderen trykkluft. Ved riktig inn-
stilling skal de to innstillingsmerker E pi balanse 20 og F
pa anslag 85 komme rett mot hverandre, dette kan kontrol-
leres gjennom hullet i bjelkens overside.

Hvis merkene ikke kommer rett mot hverandre, justeres
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innstillingen ved & skru justeringsskruen anbrakt pa styring
253. Hertil bor brukes en spesialngkkel, som feres inn gjen-
nom hullet for plugg 2. Skrus justeringsskruen mot heyre vil
dette medfere en forskyvning av anslaget mot lastbremsings-
stillingen. En omdreining av justerskruen tilsvarer ca. 2 mm
forandring av anslagets stilling.

Etter foretatt justering sikres justeringsskruen med kon-
tramutteren.

Deretter monteres de tre smé lokk 3 med pakning, plugg
2, dempningssleden og bunnluken siledes som foran angitt.

XII. Sentralisering av vedlikeholdsarbeider
for trykkluftbremseutstyr.

Endel vedlikeholdsarbeider for trykkluftbremseutstyr er
sentralisert i Oslo distrikts verksted, Bispegt. 12, Drammen
distrikts verksted, Sundland, Trondheim distrikts verksted,
Marienborg og verkstedet Grorud.

Sentraliseringen omfatter faolgende arbeider:

1. Luftpumper.
Revisjon av luftpumper for damplokomotiver skal utfores
ved Statsbanenes verksted, Grorud.

Anm. Dobbelt compound Iluftpumper med P-
styring eller Nielebock-Knorrstyring kan revideres og
repareres i verkstedet Marienborg for de lokomotiver
som disponeres i Trondheim distrikt.

2. Trykkluftbremseutstyr.

(Lastveksler og bremseetterstillere ikke innbefattet.)

I avsnitt VII er oppfoert de vedlikeholdsarbeider som skal
utferes i sentralverkstedene for trykkluftbremseutstyr i Oslo
distrikts verksted, Bispegt. 12 og Trondheim distrikts verksted,
Marienborg.

Fordelingen av arbeidet mellom de to sentralverksteder
foretas pa felgende mate:

For rullende materiell som disponeres i Trondheim dis-
trikt eller som utskrives til revisjon i Trondheim distrikt skal
de nevnte arbeider utferes i Trondheim distrikts sentralverk-
sted for trykkluftbremseutstyr (Verkstedet Marienborg).

For de gvrige distrikter utferes disse vedlikeholdsarbeider
1 Oslo distrikts sentralverksted for trykkluftbremseutstyr
(Verkstedet Bispegt. 12, Oslo).

Recttelseshlad nr. 1
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vedlikehold av trykkluftbremseutstyr
for normalsporet rullende materiell.

RETTELSESBLAD NR. 2

De nagjeldene sider 3[4, 9/10, 15/16 og 19/20 (4 blad)
tas ut og erstattes av vedlagte nye sider.
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I. Behandling av trykkluftbremseutstyr og
rogrledninger for trykkluft.

A. Bremsedeler,

Delene mé& opphevares i reoler i terre, rene rom. Ved mot-
tagelsen ma pasees at alle tilsluiningsapninger er godt dekket med
blindskiver, kapselmnuttere eller trepropper av hardved, manglende
skiver eller propper ma erstattes. Skiver eller propper mé forst
fjernes under montasjen. Alle lukkeskruer, nipler og muffer m4
veere fast tilskrudd.

Foererbremseventiler, styreventiler og mellomstykker (G-P veks-
ler) samt trykkoversettere for Hiks-bremsen som har veert lagret
lenger enn 4 maneder regnet fra siste revisjon ma preves, eventuelt
renses og smgres for montasjen.

B. Rgrledninger.

Til trykkluftledninger m& bare brukes heltrukne ror (damp-
ror). Andre ror er bare tillatt etter spesiell godkjennelse. Ved
montasjen ma unegdvendige skjoter, skarpe krumninger og albuer
unngds og vannsekker i ledningen ikke forkomme. Skjating av
rgr ved sveising ma foretas slik at grader inne i roret kan fjernes.
Rorene ma for bearbeidelse om nedvendig renses med skrape eller
borste.

Ved beyning av rerene ma det ikke brukes sand eller annet
fyllmateriale.

Etter kapping, boyning, sveising og gjengeskjeering ma rerene
gjennomblises kraftig, helst med damp av minst 6 kg/em? trykk
samtidig med at rerene utsettes for vibrasjoner ved stadig banking.
Muffer i hovedledningen skal ha en lengde av minst 60 mm. Som
tetningsmateriale for alle rorforbindelser skal brukes hamp dyppet
i talg. Bruk av manje eller andre spre tetningsstoffer er ikke tillatt.

Kontramuttere skal brukes ved bindstykker, og ved alle forbin-
delser mellom rorledning og stevfilter, koblingskraner, avsteng-
ningskraner, luftheholdere og andre forbindelser som lett skal
kunne loses.

Alle rorforbindelsers tetthet skal under trykk preves med
sdpevann.

Rorledningene festes til tverrbjelkene med klammers i en av-
stand av hayst 2500 inm. Alle festebolter ma sikres.

Etter montasjen skal det bare brukes trykkluft til gjennom-
blasing.

Rettelsesblad nr. 2.
September 1954.
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Ledningen skal vekselvis gjennombléises fra begge ender for

den forbindes med styreventilen,

C. Maling av bremsedelene.

Bremsestellets bolter samt kulisser for bremseetterstillere skal

veere fri for maling.

Styreventiler males med lakk av godkjent farge (spreyvtermaling

er tillatt). Det mi péasees at maling ikke kommer inn i utstrom-
ningsapningen eller utlgsningsventiler.

II. Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyr

pa lokomotiver, motorvogner og styrevogner
for motorvogner.

A. Alminnelige arbeider.

1.

Folgende deler avtas og sendes sentralverksted for trykkluft-
bremseutstyr:

Forerbremseventiler med ledningstrykkregulator for gjennom-
gaende bremse.

Fererbremseventiler ined reduksjonsventiler for direktevirkende
bremse.

Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Styreventiler (ved Hik-bremse bare hoved- og bistyreventil).

Trykkoversettere 1 .
Bremsetrykkregulatorer § for Hiks-bremse.

Loseventiler for Hik-bremse.

G-P veksler (mellomstykker) for tendere.

Reduksjonsventiler for apparatluftbeholdere pi elekiriske loko-
motiver samt alle typer motorvogner.

Tomgangsregulatorer, tomgangsventiler, overstromningsventiler,
avstengningsventiler V 139 og V 186 samt gvrige ventiler for
dgdmannsinnretninger for alle typer forbrenningsmotorvog-
ner med tilherende styrevogner.

De avtatte delers apninger dekkes med blindskiver, kapselmuttere eller tre-
propper av hardved.: Faorerbremsventiler, styreveniiler, G-P veksler og
trykkoverscttere som har vaert lagret lenger enn 4 maneder regnet fra siste
revisjon ma for montasjen proves i sentralverksted.

Loseventiler for den ikke gradvis lesbare bremse ettersees og
revideres om ngdvendig.

Strupekraner ettersees.

Koblingskraner ettersees og proves pi tetthet og bevegelighet.
Defekte kraner sendes om ngdvendig til sentralverksted for
revisjon,

Slangekoblinger ettersees.
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Forerbremseventiler med ledningstrykkregulator for gjen-
nomgaende bremse.

Forerbremseventiler med reduksjonsventil for direktevir-
kende bremse.

Dobbelte ttilbakeslagsventiler.

Styreventiler (ved Hik-bremse bare hoved- og bistyreventil).

Trykkoversettere {

Bremstrykkregulatorer §

Laseventiler for Hik-bremse.

G-P veksler (mellomstykker) for tendere.

Reduksjonsventiler for apparatluftbeholdere pa elektriske
lokomotiver samt alle typer motorvogner.

Tomgangsregulatorer, tomgangsventiler, overstromningsven-
tiler, avstengningsventiler V 139 og V 186 samnt evrige ventiler
for dedmannsinnretninger for alle typer forbrenningsmotor-
vogner nied tilherende styrevogner.

for Hiks-bremse.

De avtatte delers dpninger dekkes med blindskiver, kapselmuttere eller
trepropper av hardved. Forerbremseventiler, styreventiler og trykkoversettere
som har veert lagret lenger enn 4 mancder regnet fra siste revisjon ma for
montasjen praves i sentralverksted. ’

Avstengningskraner og koblingskraner ettersees og preves.

Kranene ma vaere tette og lett bevegelige.

Slangekoblinger, koblingsslanger mellom lokomotiv og tender,
alle koblingsslanger pa elektriske lokomotiver og motorvogner
samt alle reserveslangekoblinger p& lokomotiver og motorvog-
ner ettersees.

Loseventiler for ikke gradvis leshar bremse ettersees og
proves.

Trykkmaélere justeres om nedvendig.

Trykkluftiedninger.

Trykkluftledninger skal gjennomblases kraftig etterat tappe-
kraner og bunnplugger i vannutskillere og stovfiltre er dpnet
eller avtatt,

Luftbeholdere.

Luftbeholderne tas ikke ned. Tappekraner og bunnplugger
dpnes si vann og olje kan renne ut.

Trykkpreve av luftbeholdere foretas som angitt i avsnitt II
punkt C.

Bremsesylindre.

Bremsesylindrene skal bare revideres hvis det ved provene
skulle vise seg nedvendig.

Luftpumper.

Kontroll av pumpens ytelse og pumperegulatorens virkemdte
bor foretas pa lokomotiver like for utlepet av terminen for inel-
lomrevisjon.

Rettelsesblad nr. 2.
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For motorluftpumper kan tiden for fylling av hovedluftbe-
holderen veere inntil 25 % lenger enn den tid som erfarings-
messig trenges for en godt arbeidende Iuftpumpe.

Ved motorluftpumper skal gammel smoring i drevkasse og
veivhus erstattes med ny smering.

Ved smorepumper som ikke har sserlige feil eller mangler
skal bare oljebeholder og suge- og trykkventiler renses.

Prgving.

Etterat bremsestellet er montert skal alle tryvkkluftapparater
innkobles og bremsen proves som angitt for fullstendig revisjon
i avsnitt II punkt C.

IV. Fullstendig revisjon av person- og godsvogners

trykkluftbremseutstyr, bremseseetterstillere og
mekaniske lastveksler.

A. Alminnelige arbeider.
1.

Folgende deler avtas og sendes sentralverksted for trykkluft-
bremseutstyr:
Alle typer styreventiler (ved Hik-bremse hare hoved- og bi-
styreventiler.
Leseinnretninger.
Trykkoversettere

Bremsetrykkregulatorer j for Hiks-bremse.

De avtatte delers apninger lukkes med blindskiver kapselmuttere eller
trepropper av hardved. Styreventiler og trykkoversettere som har veart lagret
lenger enn 4 méaneder regnet fra siste revisjon ma fer montasjen praves i
sentralverksted.

Koblingskraner, avstengningskraner for styreventiler samt kon-
dukterbremsekraner ettersees og proves. Kranene ma vaere tette
og lett bevegelige. Defekte kraner sendes om nedvendig til
sentralverksted for revisjon.

Slangekoblinger ettersees.

Nodbremseventiler ettersees og preoves.
Bremseetterstillere og mekaniske lastveksler avtas og revideres
etter de spesielle forskrifter i avsnitt XI.

Omstillingsanordninger «G-P» og «Tom-lLastety ettersees og
smores. Paskrifter for hremqet vekt og omstillingsvekt ellersees
og blir om nedvendig & fornye eller })erlktlge

Trykkluftledninger,

Hovedledning og grenledninger ettersees utvendig.

Hovedledningen gjennomblieses kraftig (fra begge ender)
med trykkluft av minst 5 kg/em? trykk etterat stovfiltrets bunn-
plugg er tatt ut. Ved delte hovedledninger skal ledningen gjen-
nomblises fra alle 4 rortilslutninger for koblingskraner.
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D. Prgving av bremsen.

Preving av den reviderte hremsen foretas som foreskrevet -
for hremseprove elter en fullstendig revisjon, kfr. avsnitt IV,
pkt. D.

E. Revisjon og prgving av ledningsvogners trykkluftledning.

Sddan revisjon foretas i forbindelse med vognens vanlige
revisjon og utferes som foreskrevet under avsnitt VI, pkt. B,
for vogner utskrevet for feil ved trykklufthremsen.

4

VI. ‘remseundersgkelse pa godsvogner
¢ revet ut for feil ved bremsen.

A. Pa alle godsvogner som er skrevet ut til verksted for feil ved
trykkluftbremse eller trykkluftledning skal bremse eller trykk-
luftledning proves med hensyn til tetthet og virkemate.

Styreventiler, leseventiler, bremnsesylindrenes stempler, ngd-
bremseveniler, avstengningskraner, trykkmalere, koblingskraner
og slangekoblinger som viser feil eller mangler skiftes ut med
reviderte deler.

Av de avtatte deler sendes styreventiler, leseventiler og om
nodvendig koblingskraner og slangekoblinger til Sentralverkste-
det, Oslo distrikt eller Trondheim distrikt for revisjon, de evrige
deler revideres i vedkommende verksted som foretar bremse-
undersakelsen,

Angiende bremseetterstillere og lastveksler henvises til av-
snitt XI og XII.

Ved undersokelsen av vognene ma pésees at de forskruninger
og muttere som erfaringsmessig har tendens til & lgsne blir
fast tilskrudd.

B. Tetthetsprgve.

Vognene bor proves enkeltvis og det ma brukes et vanlig
proveapparat (med forerbremseventil, ledninestrykkregulator og
trykkmalere). Til en av de ikke brukte slar koblinger kobles
et munnstykke forsynt med trykkmaéler.

Etterat vongnens trykkluftbremsesystem - blitt fylt med
trykkluft av 5 kg/em? skal det forst undersoses om def er lek-
kasje 1 slangekoblingen mellom preveapparatet og vognen. Nar
dette er gjort stenges koblingskranen for denne koblingsslange.

For vogner med komplett bremse skal derpa styreventilens avsteng-
ningskran stenges.

Hyvis trykket i vedkommende vogns ledning ikke synker mere
enn 0,2 kg/fem? i lopet av 5 min. er ledningens tetthet tilfreds-
stillende. Er trykkfallet storre ma lekkasjene finnes ved prov-
ning med sapevann.

Nar eventuelle lekkasjer er uthedret og tettheten tilfredsstil-
lende skal styreventilens avstengningskran &pnes péa vogner
med komplett bremse.

C. Prgving av bremsen,

Provingen foretas som foreskrevet for ferdigpreving etter
en fullstendig revisjon kfr. avsnitt IV, pkt. D.
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VII. Forskrifter for revisjonsarbeider m. v. i1 sen-
tralverksteder for trykkluftbremseutstyr.

I sentralverkstedene for trykklufthremseutstyr skal folgende
deler revideres og proves:

Forerbremseventiler med ledningstrykkregulator for gjennom-
giende bremse.

Forerbremseventiler med reduksjonsventil for direktevirkende
bremse. ‘

Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Alle typer styreventiler for gjennomgéende bremse.

Loaseventiler,

G-P veksler (mellomstykker) for tendere.

Trykkoversettere l

Bremsetryvkkregulatorer |

Koblingskraner.

Slangekoblinger.

Strupekraner.

Reduksjonsventiler for apparatlufibeholdere pa elektriske loko-
motiver samt alle typer motorvogner.

Tomgangsregulatorer, tomgangsventiler, overstremningsventiler,
avstengningsventiler V 139 og V 186 samt evrige ventiler for ded-
mannsinnretninger for alle typer forbrenningsmotorvogner med
tilhorende styrevogner.

for Hiks-bremse.

A. Toleranser m.v.

Bremsedelenes utforelse ma ikke forandres. Alle deler skal
veere overensstemmende med fabrikantens normaler og tilsvare
de pa oversikisbladene 1—20 oppferte maél.

B. Demontering, rensing, revisjon.

Demontering.

Forerbremseventiler, styreventiler m.v. demonteres helt.
Hver ventils enkelte deler holdes samlet og brukes stadig for
samme ventilhus.

Itensing.

‘Etter demonteringen ska! delene rengjores. Ventilhus av
stopejern ma ikke renses i petroleum eller bensin.
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Dobbelle tilbakeslagsvenliler,
Ved proven mé ventilene gi god tetning for en provetrvkk
av 0,56 kg/cm?, begge stillinger mai proves.

Utlgsningsinnreininger (lpseventiler),
Tetthetsprove foretas med et trykk av 5 kg/cm2,

Stkkerhetsventiler.

Fjeeren belastes slik at ventilene apner ved det foreskrevne
trykk. Provede ventiler forsegles med et lite skilt med angivelse
av det trykk som ventilen er innstilt for.

Kikkraner og Koblingskraner.

De reviderte kraner proves med trykkluft av minst 5 kg/cm?
trykk.

Reduksjonsventiler justeres og preves for det for vedkom-
mende ventil fastsatte arbeidstrykk.

Tomgangsregulatorer kontrolleres med hensyn til de fore-
skrevne inn- og utkoblingstrykk.

Overstromningsventiler ma apnes ved det foreskrevne trykk
i hovedluftbeholder.

Avstengningsventiler V 139 og V 186 praoves ved & slippe
trykkluft inn i styreledningen. Det ma da ikke forekomme lek-
kasje gjennom boring til fri luft i rommet mellom de to nedre
stempler. Nér det slippes trykkluft inn i innlepsreret skal ven-
tilen veere tett d.v.s. trykkluft ma ikke stromme ut gjennom
ventilens utlepsapning.

Dodmannsventiler V 18 og tomgangsventiler V 3 e og V79
proves med hensyn til tetthet.

VIII. Revisjon av slangekoblinger.

Slangene ettersees ut- og innvendig.

For slangekoblinger som méa kasseres skal slangeklemnier, kob-
lingsmunnstykker og gjengestykker tas av.

Koblingsmunnstykker og gjengestykker ettersees.

Koblingsmunnstykker og gjengstykker gis et strek hurtigtor-
rende maling (spreytemaling er tillatt).

Sammenselning og preving.

For innpresningen skal munnstykker og gjengestykker gis et
tynt strgk med solusjon pa det parti som presses inn i slangene.

Etter sammensetningen skal slangekoblingene preves med
trykkluft av 7 kg/cin2, Under preoven her slangekoblingen veere
anbrakt i et vannbad.

Rettelsesblad nr. 2.
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IX. Prevebord for Kunze-Knorrbremsens
styreventil.

Provebordet er vist pa plansje 21. Bremsesylinderen er forsynt
med en slagbegrensning hvormnied stemnpelslaget innstilles. Samt-
lige diagramimer for KK-hremsen skal tas ved 150 mm slaglengde
for enkammersylinderens stempel (og 200 mm for tokammersylin-
derens).

Mellom bremsesvlinder og stvreventil er innsatt et mellom-
stykke med avstengningskran he, Ved skifting av styreventiler
stenges denne kran.

Provekran He: for preving av felsomhet for losning er forsynt
med en boring med 0,6 mm diam. Ved gradvis lasning skal denne
kran brukes for de to forste trin, for de evrige trin brukes forer-
bremseventilen,

Provekran Hez for preving av felsomhet for bremsing er inn-
koblet i ledningen. Den har 2 boringer, en med 0,8 mm diam. og
cn med 2,0 mm diam., disse boringer virker som lekkasjer i led-
ningen. Ved apning av 0,8 mm boringen ma styreventilen ikke ga
i bremsestilling. Ved apning av 2,0 mm boringen ma styreventilen
gd 1 bremsestilling senest etter 6 sek. For bruken av disse kraner
mé forerbremseventilen settes i midtstilling.

Skriveapparatet er vist pa plansje 21. Den dobbelte trykkmé-
lers visere er forbundet med skrivestifter. Driften av tromlen skjer
ved en fjzer som trekkes opp med den faste ngkkel A. Fer igang-
setning dreies arm H mot venstre. Tromlen kan kjeres med 2

hastigheter:
Langsom gang: 1 omdreining pa 50 sek.
Hurtig > 1 —— 10 »
Samtlige diagrammer for KK-bremsen skal tas opp ved lang-
som gang.

Elektromagneten M blir magnetisert sasnart fererbremse-
ventilens hindtak settes i Lade-, fart-, driftshremse- eller nsdbrem-
sestilling og kobling K innkobles automatisk sdsnart siremkretsen
er sluttet ved nevnte stillinger av forerbremseventilens héndtak.
. e

Prgving av Kunze-Knorrbremsens styreventiler.

Det skal tas opp de pa plansje 28 viste kurver for trykkforlep
i bremsesylinder m. v., de tillatte avvikelser er oppfert i neden-
stdende tabell.

Provingen boer foretas pa folgende mate:

Ladning av kamrene A og B, trykket i A ma ikke vacre over
3 kg/em? ved forste gangs ladning av systemet.

Styreventilens tetthet undersekes (om ngdvendig med sape-
vann). :
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Folgende tilfoyelser bes foretatt.

Under avsnitt IV D Ferdigpreving tilfoyves folgende punkt:

K. Fglsomhetsprgve,

For a sikre en tilfredsstillende virkemate skal det ogsa fore-
tas en prove av trykkluftbremsenes folsomhet for lgsning.

Under denne prove skal det innsettes en strupeskive med
et hull med 1 mm diameter i hovedledningen. Skiven utferes
etter skisse nr. 1397 og anbringes mellom tetningsringene i
slangemunnstykkene.

Loseproven foretas ved i sette proveappuaratets forerbremse-
ventil i fartstilling. For bremser som ikke loser under denne
prove, ma styreventilen sendes tilbuke til ventilverksted for

ytterligere ettersyn.

Under avsnittene II D, III D, IV C og V C angiende revisjon
av bremsesylindre, gjores folgende tilfoyelse:

Nar bremsesylinderen er revidert, skal revisjonsdato (maned
og ir) pamales bremsesylinderen med hvit farge.

Rettelsesblad nr. 3
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I. Behandling av trykkluftbremseutstyr og
rorledninger for trykkluft.

A. Bremsedeler.

Delene méa oppbevares i reoler i terre, rene rom. Ved motta-
gelsen ma pisees at alle tilslutningsdpninger er godt dekket med
blindskiver, kapselmuttere eller trepropper av hardved, manglende
skiver eller propper mi erstattes, Skiver eller propper ma ferst
fjernes under montasjen. Alle lukkeskruer, nipler og muffer ma veere
fast tilskrudd.

Forerbremseventiler, styreventiler og mellomstykker (G-P veks-
ler) samt trykkoversettere for Hiks-bremsen som har veaert lagret
lenger enn 4 méneder, regnet fra siste revisjon, mi preves, eventuelt
renses og smores for montasjen,

B. Rgrledninger.

Til trykkluftledninger ma bare brukes heltrukne rer (damprer).
Andre reor er bare tillatt etter spesiell godkjennelse. Ved montasjen
méi unedvendige skjoter, skarpe krumninger og albuer unngds og
vannsekker i ledningen ikke forekomme. Skjeting av rer ved sveising
ma foretas slik at grader inne i reret kan fjernes. Rerene ma for
bearbeidelse om nedvendig renses med skrape eller berste.

Ved bgyning av rerene mé det ikke brukes sand eller annet fyll-
materiale.

Etter kapping, beyning, sveising og gjengeskjering méa rerene
gjennomblises kraftig med trykkluft av minst 6 kg/cm? trykk, sam-
tidig med at rerene utsettes for vibrasjoner ved stadig banking, Muf-
fer i hovedledningen skal ha en lengde av minst 60 mm. Som tet-
ningsmateriale for alle rerforbindelser skal brukes hamp dyppet i
talg. Bruk av menje eller andre spre tetningsstoffer er ikke tillatt.

Kontramuttere skal brukes ved bindstykker, og ved alle forbin-
delser mellom rerledning og stevfilter, koblingskraner, avsteng-
ningskraner, luftbeholdere og andre forbindelser som lett skal kunne
loses.

Alle rerforbindelsers tetthet skal under trykk preves med sipe-
vann,

Roerledningene festes til tverrbjelkene med klammers i en avstand
av heyst 2500 mm. Alle festebolter méa sikres.

Etter montasjen skal det bare brukes trykkluft til gjennom-

blasing.
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Ledningen skal vekselvis gjennomblises fra begge ender for den
forbindes med styreventilen.

Til gjennomblising av rer og trykkluftbeholdere mé& ikke benyttes
damp eller fuktig trykkluft, da dette vil fremskynde rustdannelse i
anlegget.

C. Maling av bremsedelene.

Bremsestellets bolter samt kulisser for bremseetterstillere skal
veere fri for maling. -

Styreventiler males med lakk av godkjent farge (sproytemaling
er tillatt). Det md pasees at maling ikke ommer inn i utstrem-
ningsapningen eller utlgsningsventiler.

II. Fullstendig revisjon av trykkluftbremsé-
utstyr pa lokomotiver, motorvogner og
styrevogner for mqtorvogner.

A. Alminnelige arbeider.

1. Folgende deler avtas og sendes sentr ‘erksted for 'trykkluft-
bremseutstyr:

Forerbremseventiler med ledningstrykkreg tor for gjennom-
giende bremse.

Forerbremseventiler med reduksjonsventiler for direktevirkende
bremse.

Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Styreventiler (ved Hik-bremse bare hoved- og bistyreventil).

Trykkoversettere for Hiks-bremse.

Bremsetrykkregulatorer

Loseventiler for Hik-bremse.

G-P veksler (mellomstykker) for tendere.

Reduksjonsventiler for apparatluftbeho. re pa elektriske loko-
motiver samt alle typer motorvogner.

Tomgangsregulatorer, tomgangsventiler, overstremningsventiler,
avstengningsventiler V139 og V 186 samt pvrige ventiler for
dedmannsinnretninger for alle typer forbrenningsmotorvogner
med tilhorende styrevogner.

De avtatte delers #apninger dekkes med blindskiver, kapselmuttere eller tre-
propper av hardved. Fererbremsventiler, styreventiler, G-P veksler og
trykkoversettere som har veert lagret lenger enn 4 maneder, regnet fra siste
revisjon, mé for montasjen proves i sentralverksted.

2. Logseventiler for den ikke gradvis lesbare bremse ettersees og
revideres om negdvendig.

Strupekraner ettersees.

Koblingskraner ettersees og proves pa tetthet og bevegelighet.
Defekte kraner sendes om nedvendig til sentralverksted for
. revisjon.

Slangekoblinger ettersees.
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3. Ved montasjen méa pasees at styreventiler m.v. har samme
storrelsesbetegnelse som lokomotivets eller tenderens
bremsesylinder.

4. Bremseetterstillere avtas og revideres.

B. Trykkluftledninger.

Hovedledning og grenledninger ettersees utvendig. Lednings-
ror som erfaringsmessig innvendig har avlagringer av olje eller
som er utsatt for innvendig forrustning avtas og renses ved
gjennomblasing med trykkluft, samtidig med at reoret utsettes
for vibrasjoner ved banking.

Ledningsror som ikke nedtas, gjennomblases kraftig fra
begge ender med trykkluft av minst 5 kg/em? trykk.

Stovfilter og vannsamler i hovedledningen skal herunder
vaere adpne ved at bunnpluggene er skrudd ut.

Hvis det ma foretas reparasjoner av rerledninger, forholdes
som angitt i avsnitt 1.

C. Luftbeholdere.
1. Damplokomotiver, fullstendig revisjon.

Hver gang kj. m tas ut for hovedrevisjon skal hoved-
luftbeholdere, uw :ningsbeholdere samt luftbeholdere for
bremsen tas ned og ettersees. Kraner og forskruninger tas
av. Beholderne renses innvendig ved kokning eller pA annen
mate, slik at alle oljerester fjernes. Beholderne spyles der-
ctter med varmt vann (50—60°), og spylingen foretas si
lenge at klart vann renner ut av beholderne. Nar behol-
derne er blitt terre, bor s vidt mulig innvendig rust fjernes.

Det er ikke nedvendig & ta ned hjelpeluftbeholderen pa
tenderen. Hjelpeluftbeholderen gjennomblises kraftig med
trykkluft etterat tappeplugg eller tappekran er tatt av.

Hovedluftbeholderen skal etter revisjonen underkastes
trykkpreve (kaldtvannsprgve) med et trykk av 13 kg/rm?®.
Beholdere som er i orden forsynes med revisjonsmerke (skilt)
med angivelse av dato for previngen.

De ovrige luftbeholdere for trykkluftbremsen preves med
trykkluft av 8 kg/dm?. De brukbare beholdere forsynes med
revisjonsmerke (skilt). Alle beholdere skal vaere forsynt med
skilt som angir beholderens storrelse.

Brukbare beholdere gis utvendig et strok rusthindrende
maling.

Mellomrevisjon.

Ved hver trykkprove av lokomotivkjelen skal det foretas
trykkprove av hovedluftbeholder og ovrige beholdere for
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trykkluftbremsen uten at beholderné tas ned. Provetrykk og
merking som foreskrevet ved fullstendig revisjon.

2. Elektriske lokomotiver og alle typer motorvogner og styre-
vogner for motorvogner. Fullstendig revisjon.

Hovedluftbeholdere, ovrige beholdere for trykkluftbrem-
sen samt apparatluftbeholdere tas ned med 6 ars mellom
rom og behandles som foreskrevet for fullstendig revisjon
av damplokomotivers luftbeholdere.

Mellomrevisjon.

Luftbeholderne trykkproves (uten &4 tas ned) 3 ar etter
siste fullstendige revisjon. Pravetrykk og merking som fore-
skrevet ved fullstendig revisjon.

D. Bremsesylindre.

Stempel uttas. Bremsesylindrenes vegger renses og smares
pad ny med foreskrevet fett («Kratos» nr. 2, Caltex nr. 909 eller
tilsvarende kvalitet).

Stemplene demonteres helt. De enkelie deler rengjeres med

treskrape og pusseklut. )
_ Ved rengjoring av sylindre og stempler ber petroleum ikke
brukes. Pussegarn ma ikke brukes. Stemplenes lerpakninger
behandles som angitt i avsnitt VII, punkt C.

Bremsesylindrenes tilbakeforingsfjerer ettersees og smgares.

E. Luftpumper.

Luftpumper med pumperegulatorer revideres etter egne for-
skrifter.

F. Kraner og ventiler.

Alle kraner og ventiler som ikke sendes sentralverksted for
revisjon tas fra hverandre, renses, repareres — innslipes om
ngdvendig.

Trykkmaélere justeres om ngdvendig.

G. Prgving av bremsen.

Ved ferdigproving skal alle bremseapparater kobles inn.
Det ma seerskilt undersgkes at handbremsen, den gjennomgéa-
ende trykkluftbremse og den direktevirkende trykkluftbremse
hver for seg arbeider pi tilfredsstillende mate. Handbremsen
proves forst.

For igangsettingen av luftpumper med automatiske smore-
pumper mé det sorges for at smorersrene er fylt med olje (ved
4 bevege pumpens sveiv). Ved motorluftpumper méa det pasees
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innstillingen ved 4 skru justeringsskruen anbrakt pi styring
253. Hertil ber brukes en spesialngkkel, som fgres inn gjen-
nom hullet for plugg 2. Skrus justeringsskruen mot hgyre vil
dette medfere en forskyvning av anslaget mot lastbremsings-
stillingen. En omdreining av justerskruen tilsvarer ca. 2 mm
forandring av anslagets stilling.

Etter foretatt justering sikres justeringsskruen med kontra-
mutteren.

Deretter monteres de tre sma lokk 3 med pakning, plugg 2,
dempningssleden og bunnluken siledes som foran angitt.

XII. Sentralisering av vedlikehc Isarbeider
for trykkluftbremseutstyr.

En del vedlikeholdsarbeider for trykkluftbremseutstyr er sen-
tralisert ved verkstedet Bispegt. 12, Oslo, verkstedet Sundland,
Drammen, og verkstedet Marienborg, Trondheim.

Sentraliseringen omfatter folgende arbeider:
1. Luftpumper.

Revisjon av luftpumper for damplokomotiver skal utferes
ved verkstedet Marienborg, Trondheim.

2. Trykkluftbremseutstyr.
(Lastveksler og bremseetterstillere ikke innbefattet.)

I avsnitt VII er oppfert de vedlikeholdsarbeider som skal
utferes i sentralverkstedene for trykkluftbremseutstyr i verk-
stedet Bispegt. 12, Oslo, og verkstedet Marienborg, Trondheim.

Fordelingen av arbeidet mellom de to sentralverksteder fore-
tas pa folgende mate:

For rullende materiell som disponeres i Trondheim distrikt
eller som utskrives til revisjon i Trondheim distrikt skal de
nevnte arbeider utferes i Trondheim distrikts sentralverksted
for trykkluftbremseutstyr (verkstedet Marier org).

For de ovrige distrikter utfgres disse ved :eholdsarbeider i
sentralverkstedet for trykkluftbremseutstyr i Oslo (verkstedet
Bispegt. 12).

Rettelsesblad nr. 4.
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