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Tilbakeforingsfjarer,
Knorr-, Westinghouse- og enkle styreventiler.
Styreventil Kunze-Knorr G.

—»—  Hikps.
—»—  Hikpt.
—»—  Hiks.

—»— Hikg?,
—»—  Hikg?

Trykkomsetter for Hiks-bremse.
Dimensjoner m. v. for mellomstykker og strupekraner.
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enkel styreventil
styreventil type Knorr,

—»— Westinghouse.
bistyreventil Hik.
hovedstyreventil Hikpi.

—»— Hikpt.
—»— Hiks1 W.
—»— Hikg?!.
—»— Hikg?,

styreventil type Kunze-Knorr G.

Provebord for KK-styreventiler.
Skriveinnretning.
Provebord for styreventiler type Hik, Westinghouse og Knorr.

Koblingsskjema for do,

a—b. Normaldiagrammer for enkel styreventil.

a—b.
a—b.
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hurtigvirkende styreventiler type Knorr.
—»— Westinghouse,
styreventiler type KKG og KKP,
bistyreventil typ Hik.
hovedstyreventiler type Hikpa.

—»— Hikpt.
—_»n— HdkSI W
—»— Hikg?.
—»— Hikg2.

Bremseetterstiller type D.
Lastveksel type LS, anordning.

—

LS.

Automatisk lastveksel type LA, anordning.
Lastveksel type VAL
Automatisk lastveksel typ LA.

Justering av lastvekselventil.
Kontrollverktay for bremsestiller type D2,
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Forskrifter for reparasjon og revisjon av trykkluftbremseutstyr
for bredsporet rullende materiell.

For revisjon og reparasjon av trykkluftbremseutstyr pd det rullende materiell pd bredt

spor gjelder folgende direktiver:

A.

1.

I. Behandling av trykkluftbremseutstyr og rerledninger for trykkluftbremse.

Bremsedeler.

Delene m3 oppbevares i torre rene rom. Lagring pd sandgulv er forbudt.

2. Ved mottagelsen av delene m& det pdsees at samtlige tilslutningsipninger er godt lukket

N

med blindskiver eller trepropper av hirdved, eventuelt manglende trepropper eller skiver mé
erstattes.

Treproppene ma forst fjernes nir delene er montert pi materiellet og rerledningene skal »r-
bindes med vedkommende del.

Alle lukkeskruer, nipler og muffer ma vare fast tilskrudd.

Forerbremseventiler, styreventiler og mellomsiykker samt trykkomsettere for Hiks- bremse
som har vert lagret lenger enn 4 mineder, md proves og eventuelt renses og smeres for
montasjen,

Rgrledninger.

. Til trykkluftledninger skal bare anvendes heltrukne rer (damprer). Andre ror er bare tillatt

etter spesiell godkjennelse. Unpdvendige skjoter, skarpe krumninger og albuer ma om mulig
unngds. Ved oppleggingen av rerledningene ma pisees at vannsekker ikke forekommer. Ror-
ene m3d for bearbeidelsen besiktiges innvendig og om nedvendig renses med skrape eller bor-
ste. Rorene holdes loddrett og stetes mo* et hardt underlag, si forurensninger kan falle ut.

. Kapping av rer mi foretas med bausag. Rorkutter m4 ikke anvendes.

Ved beyning av rerene ma det ikke brukes sand eller annet fyllmateriale. Det mi legges
vekt pd at gjengene er pent skiret og at de er s trange at tetting pd det nzrmeste oppndes
herved, sd kontramuttere bare danner en ytterligere sikkerhet for tetting.

For 4 fjerne alle forurensninger som gledeskall, span etc., m4 rerene etter kapping, boying,
sveising og gjengeskjaring gjennomblises kraftig med damp av minst 6 kg/cm? trykk.
Samtidig med gjennomblasingen ma det serges for at rorene ved stadig banking er utsatt for
rystelse.

Gjennomblising med trykkluft er ikke tilstrekkelig.

Eventuelle muffer i hovedledningen skal ha en lengde av minst 60 mm. Samtlige muffer s
vel som forbindelser til grenrer, stovfiltre, nedbremseventiler, avstengningskraner etc. ma
tettes med hamp dyppet i talg. Kontramuttere ma brukes for alle forbindelser.
Anvendelse av menje eller andre spre tetningsstoffer er ikke tillatt.

Alle forbindelsers tetthet skal under trykk preves med sipevann.

Rorledningene skal festes til tverrbjelker med klammere i en avstand av heyst 2500 mm.
Alle festebolter ma sikres.
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6. Etter montasjen skal det bare brukes trykkluft til gjennombldsing. Ledningen skal gjen-
nomblises vekselvis fra begge ender for den forbindes med styreventilen.

7. Maling av bremsedeler mi foretas meget omhyggelig. Bremsestellets bolter samt kulisser
for bremseetterstillere skal vare fri for maling.
Styreventiler males med selluloselakk av godkjent farge.
Det m4 pasees at maling ikke kommer inn i utstremningsipninger eller utlesningsventiler.

II. Fullstendig revisjon av trykkluftbremseutstyr pa lokomotiver og motorvogner.
A. Alminnelige arbeider.

1. Folgende deler tas av og sendes til seniralverkstedet for trykkluftbremseutstyr i Oslo di-
strikt for revisjon:
Forerbremseventiler med tilherende ledningstrykkregulator for gjennomgdende bremse.
Forerbremseventiler med tilherende reduksjonsventil for direktevirkende bremse.
Dobbelte tilbakeslagsventiler.
Styreventiler.
Trykkomsettere (for Hiks-bremse).
G-P-veksler (for tendere) (Mellomstyvkker) samt om nedvendig
Strupekraner,
Loseventiler,
Koblingskraner og slangekoblinger.
For & hindre forurensninger i & trenge inn i delene ma de avtatte delers flenser forsynes
med blindskiver.
Rortilslutninger forsynes med kapselmuffer eller trepropper av hardved.
I ventilenes utstremningsipninger m3 det ogsi anbringes propper av hirdved.
Forerbremseventiler, styreventiler og mellomstykker som har vert lagret mere enn 4 ma-
neder for de benyttes ma proves for de anbringes pa lokomotivene.
Ved anbringelse av styreventiler og strupekraner ma det pisees at de er overensstem-
mende med de pid vedkommende lokomotiv anbragte bremsesylindre.
For tenderutstyret md det pasees at mellomstykket har samme sterrelsesbetegnelse som
den tilhorende styreventil.

2. Bremsestellets stangsystem

Bremsestellets balanser og stenger samt tilbakeferingsfjzrer tas ned og undersokes med
hensyn til slitasje.
Herunder m3 iakttas:
a. Hull uten settherdede foringer i balanser og stanghoder m3 gjensveises og enten oppbo-
res til riktig verdi eller forsynes med settherdede foringer (forsividt styrken tillater det),

dersom slitasjen ovenstiger falgende grenser:
Boring inntil 35 — normaldiam. + 1,5 mm.

» storre enn 35 QO — —_— + 20 »
b. Bolter og tapper skiftes ut nar slitasjen overstiger:
10 mm ved diametre inntil 34,5 mm.
15 » » —»— storreenn 34,5 »

Samtlige bolter for alanser samt glideflater for balanser ved bremsesylindre skal for mon-
tasjen smeres med en blanding bestiende av:

3 vektsdeler konsistensfett, 1 vektsdel grafitt og 2 vektsdeler mineralolje.

Foringsboyler for balanser kan i vertikalretningen avvike + 5 mm fra den normale stil-
ling i forhold til bremsesylinderens midtlinje. o

Bremsestellets tilbakeforingsfjzrer ma renses for rust og smores. Defekte fjzrer eller fje-
rer som ikke holder de foreskrevne mal (kfr. plansje 1) ma skiftes ut.




Behandling av trykkluftledninger.

Hovedledning og grenledninger skal utvendig renses for rust. Utvendige synbare mang-
ler som f. eks. svekkelse av roret eller gjengene ved sterk forrustning mi utbedres.
Ledningsrer som erfaringsmessig innvendig har avlagringer av olje eller er utsatt for inrn-
vendig forrustning, m3 tas av og renses ved gjennomblising med damp av minst 6 kg/cm?2
trykk samtidig med at reret utsettes for rystelser ved banking.

Ledningsrer som ikke nedtas gjennombléses kraftig fra begge ender med trykkluft av
minst 5 kg/cm? trykk.

Stevfilter og vannsamler i hovedledningen skal herunder &pnes ved & skru ut bunnpiug-
gen eller avtapningskranen.

Ror m3 ikke sammensveises 1 bend eller krumninger. P2 rette ror ber sveisen foretas sile-
des at eventuell grad inne i roret lett kan fjernes.

Men hensyn til tetningsmidler m. v. henvises til avsnitt I.

Behandling av luftbeholdere.

Lokomotivenes hovedluftbeholdere, utjevnings- og hjelpeluftbeholdere tas av og unders: es
med hensyn til utvendige synlige mangler samt forrustning. Kraner og forskruninger tas av.
Beholderne skal renses innvendig ved kokning eller p4 annen méte sdledes at alle oljerester
fjernes. Beholderne skal derpd innvendig spyles med varmt vann (50 til 60 °). Spylingen
foretas s lenge at klart vann renner ut av beholderne. Nar beholderne er blitt torre bar sa-
vidt mulig innvendig rust fjernes.

Det er ikke nedvendig & ta ned hjelpeluftbeholderen pd tenderen. Hjelpeluftbeholderen
renses ved kraftig gjennombldsing med trykkluft etterat avtapningspluggen eller avtap-
ningskranen er fjernet.

Lokomotivenes hovedluftbeholdere skal etter revisjonen underkastes trykkprove (koldt-
vannsprove) med et trykk av 13 kg/cm2. Sifremt beholderen er i orden skal den forsy-
nes med revisjonsmerke (skilt) med angivelse av dato for prevningen.

De ovrige luftbeholdere for trykkluftbremsen proves med trykkluft av 8 kg/cm? trykk. De
brukbare beholdere forsynes med revisjonsmerke (skilt).

Samtlige brukbare beholdere gis utvendig et strok med rusthindrende maling.

For anbringelsen av de reviderte beholdere ma det pdsees at beholderne tilsvarer vedkom-
mende lok. eller motorvogns bremsesysiem samt at beholdernes storrelse stemmer overens
med vedkommende bremsesylinder.

Alle beholdere skal vare forsynt med et skilt som angir beholderens storrelse.

Beholderne ma vare anbrakt siledes at tappekraner og tappeplugger kommer pd vedkom-
mende beholders laveste sted.

Behandling av bremsesylindre med stempler,

Bremsesylinderens befestigelse undersekes. Bremsesylinderens lokk tas av og stemplet tas
ut. Sylindere hvis indre vegger har sir (rifter) i overflaten m4 slipes eller erstattes med
nye bremsesylindre.

Bremsesylindre av stopejern ber ikke renses ved kokning. Bremsesylindrenes innvendige
vegger renses for gammel smering, om nedvendig med petroleum eller lignende, og terres
deretter med en torr pusseklut. Pussegarn ma ikke brukes.

Avtapningshullet 1 enkammersylindrenes lokk mi renses.

Skulle sddant avtapningshull mangle, m3 det bores for montasjen av sylinderen.

Etter rensningen skal bremsesylindrenes vegger smores med det foreskrevne fett («Kiatos»
nr. 2 eller tilsvarende kvalitet). Stemplene skal ved hjelp av spesialverktey demonteres
helt og de enkelte deler rengjores med treskraper og pussekluter. Pussegarn m3 ikke bru-
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kes. Det ber heller ikke foretas rensning med petroleums-, soda- eller andre opplesnings-
midler. Stemplenes larpakninger unde:spkes med hensyn til lerets beskaffenhet og rik-
tige dimensjoner og videre anvendelighet. De brukbare larpakninger behandles som an-
gitt i avsnitt VII — punkt C.

Bremsesylindrenes tilbakeferingsfjarcr renses for rust hvoretter fjzerenes dimensjoner kon-
trolleres. De forskjellige tilbakeforingsfjzrers dimensjoner er vist pd plansje 1.

For innlegningen i bremsesylinderen m3 fjaren smeres.

Nar sylinderens deler er behandlet som toran angitt kan stempel og tilbakeferingsfjer set-
tes inn og lokket skrues pd. Etter sammensetningen av sylinderens deler forbindes stempel-
stangen med bremsestellets stangsystem og dette skal innstilles siledes at man om mulig
far det korteste tillatte stempelslag (90 mm).

E. Behandling av luftpumper.

F.

G.

Luftpumper med pumperegulatorer tas ned og revideres etter egne forskrifter.

Ved montasjen av de reviderte pumper m& man veare oppmerksom pd at ledningen fra
pumpe til hovedluftbeholder skal ha fal' mot luftbeholderen siledes at det ikke kan samle
seg vann 1 reret.

Alle kraner og veni r som ikke sendes til sentralverkstedet for revisjon, tas fra hveran-
dre, renses omhygg g, repareres og innslipes om nedvendig.

Prgving av bremsen.

Ved ferdigproving skal alle bremseapparater kobles inn. Det m& sarskilt undersokes at
hindbremsen, den gjennomgiende trykkluftbremse og den direktevirkende trykkluftbremse
hver for seg arbeider pi tilfredsstillende mate. Handbremsen proves forst.

For igangsettingen av luftpumper med automatiske smerepumper ma det serges for at smore-
rorene er fylt med « e (ved & bevege pumpens sveiv). Ved motorluftpumper m4 det pa-
sees at drev og veivhus er tilstrekkelig forsynt med det foreskrevne fett eller den riktige
smareolje.

For 3 kontrollere trvkkmailerne skal forerbremseventilens hindtak settes i ladestilling og
pumpen settes forsil g i gang. Mens hovedluftbeholderen fylles skal undersekes om trykk-
mélerne for hovedluftbeholder og hovediedning viser samme trykk inntil 5 kg/cm?2 er nadd.
Hvis lokomotivet eller motorvognen har direktevirkende forerbremseventil skal denne set-
tes 1 bremsestilling og det undersekes om trykkmaleren for bremsesylinderen viser overens-
stemmelse med trykkmaleren for hovediedning og hovedluftbeholder inntil det trykk som
trykkregulatoren for den direktevirkende bremse er innstillet for. S&snart trykket i hoved-
luftbeholderen er steget til 5 kg/cm?2 skal forerbremseventilens hindtak settes i fartstilling.
Det m3 pasees at ledningstrykkregulatoren er riktig justert s trykket i hovedledningen hol-
des i denne heyde.

Nar trykket i hovedluftbeholderen er steget til 8 kg/cm2? mi pumperegulatoren stenge
damptilferslen til pumpen.

Det m videre pasees at pumperegulatoren automatisk setter pumpen igang igjen nar tryk-
ket i hovedbeholderen er sunket med 0,3—0,5 kg/cm?2.

Nair disse prever er foretatt skal bremsen underkastes tetthetsprover.

Med et hovedbeholdertrykk p3d 8 kg/cm2, hovedledningstrykk 5 kg/cm2 og avstengt luft-
pumpe skal trykket i hovedluftbeholder, hovedledning og bremsesylinder ikke synke mecre
enn 0,1 kg/cm? i lepet av 5 minutter ved

forerbremseventilens hindtak i bremsesluttstilling.

. etter en foretatt mindre bremsing med en trykksenkning i hovedledningen til 4,5 kg/cm?.

etter utforelse av en fullbremsing (med en trykksenkning i hovedledningen til 3,5 kg/cm2).
Under disse prover skal det undersekes at bremseklossene ligger an mot hjulene.




Etter fullbremsingen skal stempelvandringen undersekes. Denne ber vare overenssti -
mende med den i avsnitt D foran angittc minste stempelvandring.

Hvis trykkfallet i hovedledningen eller i hovedluftbeholderen er storre enn foran angitt,
ma alle rerforbindelsers tetthet proves med sipevann for 4 finne lekkasjene. Hvis trykk-
maleren for bremsesylinderen viser et storre trykkfall enn angitt foran, er enten stemplenes
leerpakninger eller rerforbindelsen til sylinderen utett. Hvis lekkasjen fremdeles er til
stede etterat det er foretatt ende! bremsinger og lesninger ma bremsesylinderens stempel
uttas og revideres panytt.

Tettheten av stemplet for tenderens bremsesylinder proves ved 4 undersoke om bremsesy-
linderens stempelstang beveger seg. Sifiemt den ikke forandrer stilling i lepet av 5 min.
kan stemplet ansees som tett.

Nar alle fundne lekkasjer er utbedret skal strupekranene pa lokomotivet og omstilling P
—G pé tenderen omstilles og det skal proves at bremsen settes til og loses pa foreskrevne
méte ved & foreta en bremsing ved 3 senke trykket i hovedledningen til ca. 4,5 kg/cm?
med pifelgende losning.

Etterat den gjennomgdende bremse er provet skal den direktevirkende bremse proves.
Forerbremseventilen for den dircktevirkende bremse settes i bremsestilling og det mi péa-
sees at trykkregulatoren for den direktevirkende bremse er riktig justert. Trykket i brem--
sesylinderen skal for helt tilsatt bremse utgjere:

4 kg/cm? for damplok. og elektriske lok.

36 » » motorvogner,

Det ma videre pésees at bremseklossene ligger an mot hjulene.

Den dobbelte tilbakeslagsventils tetthet m& ogsd preves.

Hvis det stremmer luft ut av styreventilens utlepsipning nir den direktevirkende bremse
er tilsatt er leerpakningen pd styreventilsiden utett.

Lzrpakningen for den annen stempelside av den dobbelte tilbakeslagsventil preves ved
forst 4 lose den direktevirkende bremse. Handtaket skal bli stiende i lesestilling. Derpa
tilsettes den gjennomgédende bremse. Hvis lerpakningen er tett, strommer det ikke luft
ut av utlepsreret for den direktevirkende bremseventil.

De elektriske lokomotivers og motorvogners sikkerhetsbremseapparater ma preves med
hensyn til riktig virkning.

III. Mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyr pa lokomotiver og motorvogner.
Balanser og stenger.

Balanser og stenger renses og undersokes med hensyn til beskadigelser. Beskadigede de-
ler ma utskiftes.

Alle bolter tas ut og undersekes m. h. t. slitasje.

Slitasjen av foringer m& likeledes undersekes.

Med hensyn til slitasje ved bolter og foringer forholdes som i II A pkt. 2.

Splittpinner for bremsestellets bolter undersekes og skiftes ut hvor nedvendig.

For boltene igjen anbringes i balanser og stenger skal de smeres med en blanding besta-
ende av: 3 vektdeler konsistensfett, 1 vektdel grafitt og 2 vektdeler mineralolje.

Dette smoremiddel skal ogsé brukes for alle tapper samt for glideflater i foringsbay-
ler m. v.

Kraner, slangekoblinger, ventiler og trykkmaicre.

Avstengningskraner, slangekoblinger samt koblingsslanger mellom lok. og tender og likesd
alle koblingsslanger pd elektriske lok. undersekes m. h. t. beskadigelse. Beskadigede kra-
ner eller slangekoblinger m4 skiftes ut. Om nedvendig ma avstengningskranene smores.
Fett eller olje ma holdes borte fra flater som har anlegg mot gummitetninger.
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De reserveslangekoblinger som finnes p& lok. og motorvogner ma undersokes m. h. t. bruk-
barhet og om nedvendig skiftes ut mec nye.

Folgende deler tas av og erstattes med deler som er revidert og prevet i sentralverkstedet:
Forerbremseventiler med tilhorende ledvingstrykkregulator for gjennomgéende bremse.
Forerbremseventiler med tilherende reduksjonsventil for direktevirkende bremse.
Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Styreventiler,

Trykkomsettere for Hiks-bremse.

G—P veksler (Mellomstykker) for tendere.

De avtatte deler sendes sentralverkstedet for trykkluftbremseutstyr i Oslo distrikt.
Forerbremseventiler, styreventiler, mellomstykker og trykkomsettere (for Hiks-bremse) som
har ligget lagret lenger enn 4 méineder, md ikke tas i bruk fer de har veart underkastet
fornyet preve i sentralverkstedet.

De avtatte ventilers tilslutnings- og utstroemningsdpninger mi dekkes med blindskiver,
kapselmuttere eller propper av hardved.

Ved anbringelsen av utstyret m3 pasees at delene er overensstemmende med det for ved-
kommende lok. (motorvogn) foreskrevne utstyr.

Trykkluftledninger.

Trykkluftledningen skal gjennombléses kraftig med trykkluft av minst 5 kg/em? trykk
etterat tappekraner og bunnplugger i vann-utskillere og stevfiltre er &pnet eller avtatt.

Luftbeholdere.

Luftbeholdere tas ikke ned.

Tappekraner og tappeplugger pd hovediuftbeholdere, utjevningsbeholdere og hjelpeluftbe-
holdere &pnes og vann og olje som méitte ha samlet seg i beholderne tappes ut. Det ma
pasees at tappekranenes og tappepluggeres dpninger har fullt tverrsnitt.

Bremsesylindre.

Bremsesylindrene blir bare & revidere hvis det ved prevene skulle vise seg nedvendig.
Revisjonen foretas i tilfelle som angitt foran i avsnitt II D.

Luftpumper.

Kontroll av pumpenes ydelse foretas hensiktsmessigst pd lokomotivet like for utlepet av
terminen for mellomrevisjon. P& samme tid kontrolleres at pumperegulatoren arbeider pa
forskriftsmessig maéte.

Mellomrevisjon foretas etter egne forskrifter.

For motorluftpumper kan tiden for fyliing av hovedluftbeholderen vare inntil 25 % len-
ger enn den tid som erfaringsmessig trenges for en godt arbeidende motorluftpumpe. Hvis
det trenges lenger tid m& pumpen tas ned og revideres.

Hvis smerepumpene ikke har noen sxrlige feil eller man ' r skal bare oljebeholdere og
suge- og trykkventiler renses.

Ved motorluftpumper skal gammel smoring i drevkasser og veivhus fjernes og erstattes
med ny smering.

Prgving av bremsen.

Etterat montasjen av bremsestellet er foretatt skal alle trykkluftapparater innkobles og
bremsene proves som angitt for fullstendig revisjon, kfr. avsnitt II, pkt. G.



IV. Fullstendig revisjon av person: og godsvogners trykkluftbremseutstyr.

A. Alm. arbeider.

1.

Folgende deler avtas og innsendes til sentralverkstedet for trykkluftbremseutstyr i Oslo
distrikt for revisjon:

Alle typer styreventiler (ved Hik-bremse bare hoved- og bistyreventiler).
Trykkomsettere for Hiks-bremse.

Loseinnretninger.

Nodbremseventiler av eldre modell.

Koblingskraner og slangekoblinger nir det viser seg nedvendig.

Bremseetterstillere og mekaniske lastveksler avtas og revideres etter egne forskrifter (se av-
snitt XI).

Balanser og stenger med bolter tas ned og undersokes med hensyn til slitasje. Det be-
merkes at

hull uten settherdede foringer i balanser og stanghoder ma gjensveises og enten oppbores
til riktig verdi eller forsynes med settherdede foringer (forsdvidt styrken tillater det) i til-
felle slitasjen overstiger felgende grenser:

Boring inntil 35 & — normaldiam. + 1,5 mm

» storre enn 35 O —»— 4+ 20 »
bolter og tapper utskiftes nr slitasjen overstiger:
1,0 mm ved diametre inntil 345 mm
1,5 » » —»—  storre enn 34,5 »

Samtlige bolter for balanser samt glideflater for balanser ved bremsesylinderen skal for sam-
mensetningen smores med en blanding bestidende av: 3 vektsdeler konsistensfett, 1 vekts-
del grafitt og 2 vektsdeler mineralolje.

Foringsboyler for balanser kan i vertikalretningen avvike + 5 mm fra den normale stil-
ling i forhold til bremsesylinderens midtlinje.

Ved K.K.-bremsen kontrolleres fastpunktknektens stilling i forhold til bremsesylinderen.
Tillatt avvikelse i lengderetningen er + 5 mm. Avvikelser i sideretningen inntil 5 mm
rettes ved boyning. Ved storre avvikelser ma knekten tas ned og passes inn pa nv.
Bevegelsesanordning for omstilling «G-— P» og «Tom-Last» ettersees og smeres om ned-
vendig. Piskrifter for bremset vekt og omstillingsvekt undersekes og blir om nedven-
dig & fornye eller beriktige.

Bremsestellets tilbakeforingsfjerer ma 1enses for rust og smeres. Defekte fjerer eller
fjzrer som ikke holder de foreskrevne mél (kfr. plansje 1) mi skiftes ut.

Behandling av trykkluftledninger.

Koblingskraner og koblingsslanger m3 om nedvendig avtas og revideres.
Hovedledninger og grenledninger skal utvendig renses for rust, utvendige synbare mang-
ler som f. eks. svekkelse av roret elier gjengene ved sterk forrustning mi utbedres. Ho-
vedledningen gjennomblises kraftig (fia hver ende) med trykkluft av minst 5 kg/cm?2
trykk samtidig med at roret blir utsatt for rystelser ved banking. Ved delte hovedlednin-
ger skal ledningen gjennomblises fra alle 4 tilslutninger for koblingskraner. Forbindelses-
roret mellom stovfilter og styreventil tas ned og rengjores omhyggelig.

Tilslutningen til stovfiltret dekkes herunder med kapselmutter.

Centrifugalstevfiltre skal rengjores med trykkluft, lukkeskruen skal herunder vere tatt ut.
Vied stovfiltre av nyeste utforelse tas selve filtret ut og renses i bensin eller annen fettopp-
losende vaske, filtret henges opp si vasken kan dryppe av, hvoretter filtret dyppes i varm
vaselin eller overheterolje. Filtret henges opp si overfladig vaselin eller olje kan repne av,
hvoretter det atter settes inn i stopejernshuset. _

Ror mé ikke sammensveises i bend eller krumninger. P3 rette rer bor sveisen foretas si-
ledes at eventuell grad inne i roret lett kan fjernes.
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Trykkmalere i kondukterrom mi justeres.

De reviderte koblingskraner etc. md ikke skrues pi ledningene for ledningen er revidert
og funnet i orden.

Ved alle godsvogner hvis understillinge: m& rustbankes skal luftbeholderne tas ned og rust
utvendig fjernes. Det ma videre undersokes om de har svake steder, beholderne skal ren-
ses innvendig med trykkluft av minst 5§ kg/cm2. Derpd skal de underkastes tetthets-
preve (med luft av 5 kg/cm?) i vannbad. De brukbare beholdere forsynes med revisjcns-
merke og gis et strek med rusthindrende maling.

Tilslutningsrerene m& undersokes angdende forrustning og gjengenes beskaffenhet. Etter
monteringen skal beholdernes tetningsplugger uttas og beholderne gjennomblises kraftig.
For evrig behandles rorledningene som angitt i avsnitt 1.

Revisjon av styreventiler.

Alle styreventiler, og leseinnretninger samt trykkomsettere for Hiks-bremse skal som foran
angitt tas av og sendes til sentralverkstedet for revisjon.

De avtatte delers &pninger lukkes med blindskiver og kapselmuttere eller treplugger av
hirdved.

Styreventiler og trykkomsettere som har vart lagret lenger enn 4 méaneder regnet fra
siste revisjon, m3 fer montasjen underkastes ny preve i Sentralverkstedet.

Delene til nodbremseanordningen renses og preves.

Behandling av bremsesylindre med stempler.

Bremsesylinderens befestigelse undersokes.

Stemplet tas ut for nedenfor spesifiserte revisjon, det samme er tilfelle for lokket for K K.-
bremsens tokammersylinder.

Bremsesylinderens vegger ma renses for gammel smeoring om nedvendig med smereolje
og deretter torres med en nusseklut. Pussegarn mi ikke anvendes.

Ftter rensningen md K.K.-sylinderens boringer og kanaler gjennomblises kraftig fra ap-
ningene i styreventilflensen og utlesningsventilflensen. Det m3 legges vekt pd at «X» vor-
ingen (forbindelsen mellom A og B-kammer) er pen.

Avtapningssporet i enkammersylindrencs lokk mi renses.

Ftter giennomblésningen m3 syiinderveggenre atter torres med pusseklut og derpd smeores
med det foreskrevne fett «Kratos» nr. 2 eller tilsvarende kvalitet, hvorpd stemplene settes
inr og sylinderlokkene piskrues. Bremsesylinderens tilbakeforingsfjerer renses for rust,
hvorpd fjerens dimensjoner kontrolleres. For innleggingen i sylinderne skal fjeren smeores.
Bremsesylinderens stempel skal demonteres helt. De enkelte deler skal renses med tre-
skraper og pusseklut. Petroleums-, soda- eller andre opplesningsmidler ber ikke anvendes
for rensning likesom pussegarn ikke m4 brvkes. Stemplenes larpakninger md for inncet-
ningen behandles som angitt for styreventilers larpakning. Kfr. avsnitt VII, pkt. C.

For lokket for K.K.-bremsens tokammersylinder, ma det pdsees at motstemplets foring
ikke har sir (rifter) i glideflaten. disse ma i tilfelle fjernes ved slipning. Det mi videre
pdsees at motstemplets lerpakning blir presset jevnt mot stemplet. Ringmutterne mi bare
tilsettes med spesialnekkel.

E. Ferdigprgvning.
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Ved ferdigprevning skal vognene prove: enkeltvis. Det skal anvendes preveapparat med
ledningsbeholder og ledningstrykkregulator.



a.

Prgving av K.Kg.-bremsen.

Etterat bremsesystemet er fylt si trykket er 5 kg/cm? foretas forst en tet etsprove ved
sette forerbremseventilen i midtstilling. Hovedledningstrykket md da synke hoyst 0,2 kg/cm?
i lopet av 5 min.

Etterat tetthetsproven er foretatt settes omstillingsanordningen i stilling «Tom» og brem-
sen tilsettes med en trykksenkning av 0,3 kg/cm2. Ved tilsetningen m& begge stempler
straks sette seg i bevegelse. '
Ledningstrykkregulatoren (pa proveapparatet) reguleres til et trykk av 4,7 kg/cm? og brem-
seventilens hindtak settes i fartstilling. Det forste bremsetrin er avsluttet nir tokammer-
stemplet er kommet til ro. (N4r man herer fulltrykkventilen falle mot setet, er trinnet av-
sluttet). Man ma nu fastsld om tokammerstemplet beveger seg. .Observasjonene skal vare
i 10 min.

Under proven undersokes at alle bremseklosser ligger godt an mot hjulene.
Ledningstrykket skal videre gradvis senkes inntil fullbremsing oppndes (ved 1,5 kg/cm?2
trykksenkning). Bevegelsen av tokammerstemplet og fulltrykkventilen skal gjenta seg ved
hvert bremsetrinn.

Etter fullbremsingen skal omstillingsanordningen settes 1 stilling «Lastet». Luften fra
B-kamret skal da straks stromme ut og tokammersylinderens stempelstang skal trekke til
stangsystemet.

For K.Kp-bremsen foretas bremseproven med omstillingsanordningen savel i stilling «Per-
sontog» som «Godstog».

For Hikp:-bremsen, Hikpt-bremsen og Hiks-bremsen foretas tetthetsproven som foran an-
gitt for KKg-bremsen. Ved tilsetning proves med samme trykksenkning som K.K-brem-
sen (0,3 kg/cm?). Da Hik-bremsen har automatisk etterfylling er det unedvendig 34 un-
dersoke om stemplet gir tilbake etter tilsetningen. Den videre gradvise tilsetning av brem-
sen foretas inntil fullbremsing. Forbindelsesledningen mellom styreventil og bremsesvlinder
undersokes med hensyn til lekkasje.

Bremseproven for Hikpi-bremsen foretas med omstillingsanordningen sével i stilling «Per-
sontog» som «Godstog». Bremseproven for Hiks-bremsen foretas med omstillingsanord-
ningen i stilling «G», «P» og «S».

Hikgl-bremsen.

Selve bremseproven foretas som for Hikpy-bremsen. Da denne bremse har mekanisk last-
veksel ma sarskilt undersokes at oversetningsforholdet er i orden (strekkstang for av-
bremsing av last er avlastet selv for koitest tillatte stempelslag for avbremsing av vogn-

vekt).

Hikg,-bremsen.

Denne bremsen har 2 bremsesylindre. Den ene brukes for avbremsing av tom vogn og
trer i funksjon ved hver bremsing mens den annen bremsesylinder som tjener til avbrem-
sing av lasten bare kommer til virkning for lastet vogn (omstillingsanor iing i stilling
«Lastet»).

Begge bremsesylindre tilsettes og loses ved hjelp av en felles styreventil.

Ved provning av Hikge-bremsen settes oms'illingsanordningen i stilling «Tom». Brem-
sen tilsettes med en trykksenkning av 0,3 kg/cm2. Ved tilsetningen mi bare stemplet for
bremsesylinder for avbremsing av vogn:ns egenvekt sette seg i bevegelse.

Nar stemplet er kommet til ro undersokes om bremseklossene ligger fast an mot hjulene.
Nar dette er fastslatt foretas videre gradvis senkning av ledningstrykket inntii fullbr-m-
sing (ved 1,5 kg/em? trykksenkning).
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A.

B.
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Etter fullbremsingen skal omstillingsanordningen settes i stilling «Lastet». Det m3 da pa-
sees at lastbremsesylinderens stempel setter seg i bevegelse.

For vogner med Hiks-bremse skal bremse-trykkregulatorens virkemé&te preves nir omstil-
lingsanordningen stir i stilling «S». Dette foretas ved & bevege regulatorens motvekter
for hand. Ved fullbremsing skal trykket i bremsesylinderen vzre ca. 3,6 kg/cm? ndr mot-
vektene er trukket ut i ytterste stilling cg ca. 2,2 kg/cm? nir motvektene stir i innerste
stilling.

Gradvis Igsning av bremsen.

Ledningstrykket okes gradvis og det undersokes hvorvidt bremsen gradvis leses. Dette
fastslds ved K. K-bremsen pd de svake bevegelser («rykk») av tokammersylinderens stem-
pelstang. Ved Hik-bremsen vil man here at luftutstremningen fra hovedstyreventilen blir
avbrutt.

Nar bremsen er helt lost enten med proveinnretningen eller med utlosningsanordningen,
skal stempler og stangsystem g3 helt tilbake til ytterstilling.

Ngdbremsing skal foretas enten ved trekk i nedbremsehindtak eller ved godsvogner uten
bremserhus ved innstilling av preveapparatet.

Slaglengder.

Ved helt los bremse skal det ved K.K-bremsens tokammerstempelstang vere 50 + 5 mm

klaring mellom bolt og ytre anslag i det avlange hull.

Enkammerstemplets slaglengde skal for alle bremsesystemer ved fullbremsing vere:

100 — 110 mm for vogner uten bremseetterstiller med omstillingsanordning i stilling «Tecm»
henholdsvis «Godstog».

125 + 10 mm for personvogner med bremseetterstiller i stilling «Godstog», henholdsvis
«Tom» for godsvogner med skrubremse i forbindelse med trykkluftbremse.
Ved boggigodsvogner med bremseklosser bare p3 en side av hjulene, ma
pésees at slaget for stilling «Lastet» ikke bli storre enn tillatt. Mailet 125
+ 10 mm blir da 3 tilpasse.

For godsvogner pd hvilke hevarmbremsen stir i forbindelse med trykkluftbremsens stang-

system mi stempelslaget i stilling «Tom» innreguleres siledes at bremsen kan settes til

med hevarmen ogsi nir omstillingsanordningen stir i stilling «Lastet».

V. Mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyr pa bredsporede persons og godsvogner.

Bremsestellets stangsystem.

Bolter i de horisontale balanser tas ut og kontrolleres. Med hensyn til slitasje ved bol-
ter og foringer forholdes som i avsnitt IV A pkt. 3. De brukbare bolter smores og innsettes
pd nytt. Glideflater i balansenes faringsbayler og etterstillerens kulisse smores. Manglende
eller beskadigede deler av bremsestel! samt bremseklosser som er meget slitt skiftes ut.
Splittpinner for bremsestellets bolter undersokes og skiftes ut hvor nedvendig. Omstillings-
anordninger «Persontog-Godstog» og «Tem-: Lastet» smores sd de er lett bevegelige. Brem-
seskruen renses og smores.

Trykkluftledninger.

Utvendige mangler ved hovedledning og grenledninger utbedres.

Hovedledningen gjennombldses (fra begge ender) med trykkluft av minst 5 kg/em? trykk.
Under utblésingen skal man barke pa rerledningen for & fremkalle rystelser.

Stovfilter gjennombléses etterat bunnpluggen er tatt ut.



Koblingskraner, kikkraner og slangekoblinger proves pd tetthet og bevegelighet og revide-
res hvis det finnes nedvendig.

Styreventiler m. v.

Styreventiler og utlesningsventiler tas av og sendes Sentralverkstedet.
Trykkomsettere og nedbremseventiler tas av for revisjon dersom det viser seg nedvendig.

Bremsesylindre med stempler.

Bremsesylindrene blir bare 4 revidere hvis det ved provene skulle vise seg nedvendig.
Revisjonen foretas i tilfelle som angitt foran 1 avsnitt IV D.

Innstilling av bremsestellet.

Nar det reviderte stempel er sa inn i bremsesylinderen og stempelstangen forbundet med
stangsystemet foretas en bremsing med en trykksenkning av 0,3 kg/cm?2. Stempelvandringen
beor da vaere ca. 90—100 mm. Ved en full-bremsing bor stempelvandringen vare som an-
gitt i avsnitt IV E pkt. i.

For godsvogner hvis hevarmbremse stir i forbindelse med trykkluftbremsens stangsystem
ma trykkluftbremsens stempelvandring tlpasses siledes at hevarmbremsen kan komme til
virkning ogsd for stilling «Lastet».

For s& vidt mulig & kunne foreta etterstilling bare ved hjelp av etterstillingshullene 1 de
ytre trekkstenger ndr vognen er i trafikk, mad det serges for at disse stenger har den storst
mulige lengde.

Prgving av bremsen.

Proving av den reviderte bremsen foretas som foreskrevet for bremseprove etter en full-
stendig revisjon, kfr. avsnitt IV, pkt. E.

Revisjon og prgvning av ledningsvogners trykkluftledning.
Sidan revisjon foretas i forbindelse med vognenes vanlige revisjon og utferes som foie-
skrevet under avsnitt VI, pkt. B, for vogner utskrevet for feil ved trykkluftbremsen.

VI. Bremseundersgkelse pa godsvogner skrevet ut for feil ved bremsen.

P3 alle godsvogner som er skrevet ut til verksted for feil ved trykkluftbremse elier
trykkluftledning skal bremse eller trykkiuftledning preves med hensyn til tetthet og virke-
mate.

Styreventiler leseventiler, bremsesylindicnes stempler, nedbremseventiler, avstengningskra-
ner, trykkmaélere, koblingskraner og slaangekoblinger som viser feil eller mangler skiftes ut
med reviderte deler. -

Av de avtatte deler sendes styreventiler, loseventiler nedbremseventiler av eldre modell og
om nedvendig koblingskraner og slangckoblinger til Sentralverkstedet, Oslo distrikt for
revisjon, de evrige deler revideres 1 vedkommende verksted som foretar bremseundersek-
elsen.

Angdende bremseetterstillere og lastveksler henvises til avsnitt XI.

Ved undersokelsen av vognene mi pdsees at de forskruninger og muttere som erfarings-
messig har tendens til & lesne blir fast tilskruc

B. Tetthetsprgve.

Vognene bor preves enkeltvis og det md brukes et vanlig preveapparat (med fererbremse-
ventil, ledningstrykkregulator og trykkmélere). Til en av de ikke brukte slangekoblinger
kobles et munnstykke forsynt med trykkmailer.
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C.

Etterat vognens trykkluftbremsesystem er blitt fylt med trykkluft av 5 kg/cm? skal det
forst undersekes om det er lekkasje i slangekoblingen mellom proveapparatet og vognen.
Nar dette er gjort stenges koblingskranen for denne koblingsslange. For vogner med kom-
plett bremse skal derpd styreventilens avstengningskran stenges.

Hvis trykket i vedkommende vogns ledning ikke synker mere enn 0,2 kg/cm? i lopet av
5 min. er ledningens tetthet tilfredsstillende. Er trykkfallet storre m3 lekkasjene finses
ved provning med sipevann.

Nar eventuelle lekkasjer er utbedret og tettheten tilfredsstillende skal styreventilens av-
stengningskran dpnes pid vogner med komplett bremse.

Prgvning av bremsen.

Provningen foretas som foreskrevet for ferdigprevning etter en fullstendig revisjon kfr.
avsnitt IV, pkt. E.

VII. Forskrifter for revisjonsarbeider m. v. i sentralverkstedet
for trykkluftbremseutstyr.

I Sentralverkstedet for trykkluftbremseutstyr skal nedenstiende deler revideres og proves:
Forerbremseventiler med tilherende ledningstrykkregulator for gjennomgdende bremse.
Forerbremseventiler med tilhorende reduksjonsventil for direktevirkende bremse.
Dobbelte tilbakeslagsventiler.

Styreventiler for trykkluftbremse p& lokomotiver, tendere, motorvogner, person- og gods-
vogner.

G-P.veksler (mellomstykker) for tendere.

Trykkomsettere for Hiks-bremse.

Strupekraner.

Loseventiler.

Koblingskraner og slangekoblinger.

A. Toleranser m. v.

Bremsedelenes utferelse ma aldri forandres.
Alle deler skal veare overensstemmende med fabrikantens normaler og tilsvare de pa over-
siktsbladene plansje 1—20, oppferte mal, toleranser m. v.

B. Demontering og rensing.
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Alle deler skrues helt fra hverandre.

Hver ventils enkelte deler skal holdes for seg og stadig benyttes for det tilsvarende ven-
tilhus. Med unntagelse av ventilhusene: stopejernsdeler samt larpakninger og gummibel-
ger skal samtlige deler renses i petrcleumsbad og renblises med en kraftig luftstrem. Alle
kanaler og boringer mi gjennomblases.

Stepejernshusene skal utvendig renses med stilberste og renblases med trykkluft. Ventil-
husene skal ikke renses i petroleums- eller bensinbad medmindre de er meget tilsmusset.
Forings-og glideflater innvendig i ventithusene skal omhyggelig rengjores med en pusse-
klut gjennomfuktet med petroleum. Pussegarn ma ikke anwvendes. Styreventilhusenes ka-
naler og boringer skal likeledes gjennomblases kraftig (fra boringene i sleidforingen gjen-
nom ventilhusets kanaler og boringer).

Etter rensingen legges de enkelte ventildeler pi spesielle transportbrett med hensiktsmes-
sig anordning for opplegging av delene for & forhindre at delene blir beskadiget eller for-
byttet under transporten.

Styreventilenes fjarer blir & preve med hensyn til hoyde av fri fjeer samt fjerkraft ved be-
lastning.




C. Behandling av lzrdeler.

Alle lerpakninger og lermansjetter m3d undersokes med hensyn til laerets beskaffenhet,
riktige dimensjoner og videre anvendelighet.

De brukbare larpakninger m. v. renses med treskrape og terre pussekluter. Petroleum mi
ikke anvendes. De rensede pakninger glattes ut for hind hvorpd de impregneres ved &
anbringes i 20 minutter i et bad bestiendeav 47 vektsdeler talg, 47 vektsdeler bivoks og
6 vektsdeler larolje. Dette talgbad ma bare oppvarmes 1 vannbad og md under impreg-
neringen holde en temperatur av 55°—60° C. Heyere temperatur er skadelig for leret.
Nye larpakninger m3 for brukern: likeledes impregneres i sidant talgbad.

Lzrdelene ma etter impregneringen opphenges i et varmeskap over talgbadet for at over-
fledig impregneringsmasse kan renne av.

D. Behandling av gummibelger.

Hik-bistyreventilenes gummibelger renses ved vask med sipevann og undersekes med
hensyn til videre anvendelighet. Beskadigede belger, serlig sidanne hvor lerbeskyttelsen
er angrepet av rust, ma utbyrtes. For innbyggingen skal det lille stempels leerbeskyttelses-
hud innsettes med ricinusolje. '

E. Smgremidler.

Til smering av lerpakninger, styreventiisleider m. v. m3 bare anvendes hertil godkjente
smeremidler.

F. Maling og merking av reviderte bremsedeler.

Styreventiler, G-P-vekselventiler, forerbremseventiler og ledningstrykkregulatorer skal —
etterat de er provet og funnet i orden i Sentralverkstedet — males med en hurtigterrende
maling (spreytemaling er tillatt). Til malingen brukes selluloselakk (spraytelakk) av god-
kjent farge. Revisjonsdato (tall for dag, maned og 4r) pamales delene med hvit farge.
vrige bremsedeler males etter pdsettingen pid vognene med den for vedkommende vogn
anvendte farge.

G.
Nir bremsedelene er provet og funnet i orden skal alle dpninger lukkes med hensiktsmes-
sige beskyttelseskapsler, blindmuffer elier propper av hirdved for de sendes ut av ventil-
verkstedet.
Disse beskyttelsesmidler blir igjen 4 anvende ved tilbakesendelsen av de deler som skal
i verkstedet for revisjon.

H.

Styreventiler etc. som har vart lagret lenger enn 4 maneder regnet fra siste revisjon ma
for forsendelsen underkastes ny prove.

Vedlikeholdsarbeider ved styreventiler m. v.
I. Slipemidler.

Fetolje og glasspulver eller petroleum og fint missisippipulver brukes ved innslipning av
styrestemplets fjar og ved innslipning av belastningsstempel pa sleiden.

Petroleum og glasspulver eller petroleum og fint missisippipulver brukes ved avretning av
sleider og tilpasning av styrestemplets fjar i sporet i stemplet. Slipepomade brukes ved
innslipning av krankiker.

Innslipning av styrestemplets fjer i ventilhusets foring foretas med slipeapparat etter teg-
ning 4263,

Innslipning av styrestemplets bakre ringflate mot brysting pa féring (Kunze-Knorr bremise)
foretas med slipeapparat etter tegning 4261.

3 — Forskrifter for trykkluftbremseutstyr. 17
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Behandling av Kunze-Knorr-styreventilens overdel. (Plansje 20).

Styrestemplets fjer ma ha jevnt anlegg rundt hele omkretsen. Ved darlig anlegg eller nar
stempelforingene har riss i overflaten, m3 fjeren slipes inn. Sterkt slitte fjerer skiftes
ut med nye som tilpasses foringsdiam., siledes at endene av den innsatte fjer ligger 0,1 a
0,2 mm over hverandre..

Det mi kontrolleres at diameteren av styrestemplets foring ikke er storre enn tillatt. Sier-
ste tillatte diameter er normaldiameteren -+ 0,27 mm. Styreventiler med sterre forings-
diameter sendes bremsefabrikanten for innpressing av nye foringer.

Styrestemplets medbringer m& std helt sentrisk. Dette undersokes ved a sette stemplet i
lgsestilling eller ved 4 spenne det opp 1 dreibenk. Skjeve medbringere rettes med lette slag
med en liten tre- eller blyklubbe.

Tetningsflaten (ringflaten) mellom styrestempel og brysting pd foringen ma vere helt tett
og ma derfor om nedvendig slipes inn.

Sleidene avrettes og planeres.

Belastningsstempel p3d den lille sleid slipes inn. Dette stempel m& holde absolutt tett.

Glideflaten for sleidene 1 ventilens overdel planeres.

Behandling av Kunze-Knorr styreventilers underdel. (Plansje 20).

Forstetrykkventilen og ventilsetet i foringsbessingen blir om nedvendig 4 bearbeide ved
slipning eller dreining.

Fulltrykkventilens bessing mi vare absolutt sylindrisk. Pivises ujevn slitasje m3 bessin-
gen bearbeides. Hvis man ikke kan fd fremstillet helt sylindrisk flate selv for storste til-
latte diameter, mi bessingen utskiftes.

Fulltrykkventilens dimensjoner kontrolieres.

Fulltrykkventilens larskive behandles som foran angitt, beskadigede laerskiver skiftes ut.
Det ma pdsees at laerskiven etter innsetningen ligger i plan med ventilens metalfatning samt
at lerskiven stir loddrett pd fulltrykkventilens akse. Fulltrykkventilen innslipes i bessin-
gen si den gir god tetning og kan beveges lett. Slipemiddel: fetolje og glasspulver eller
slipepomade. Det er av stor betydning at fulltrykkventilen gir god tetning, overstrom-
ninger md ikke forekomme.

Hvis fulltrykkventilen er si slitt at den ikke egner seg for innslipning, blir den & skifte ut
med en passende ventil. Det m& pisee- at de smd boringer ikke er tilstoppet.
Trappestemplet skrues fra hverandre, lerpakningene behandles pa foreskreven méte og blir
om nedvendig & skifte ut.

Avstengningskranens og omstillingskranens kiker ma etter rensningen innslipes omhyggelig
De enkelte deler av styreventilens underdel kan nu settes sammen etter at de er renbldst
med trykkluft og smurt.

Til smering og avstengnings- og omstiliingskraner anvendes et middel sammensatt av 96
vektsdeler vaselin og 4 vektsdeler bivoks. Fulltrykksventilen settes inn uten smering. Laer-
pakningen innsettes med Kratos nr. Z eller fett av lignende kvalitet.

Etter sammensetningen proves underdelen i det spesielle pravebord. Herunder mi proves
om forstetrykkventil, trappestempel, omstillings- og avstengningskraner samt fulltrykkven-
tiler gir god tetning.

Styreventilens over- og underdel kan nu settes sammen. Som pakning mellom over- og un-
derdel brukes 2,5 mm papp som impregneres godt i en blanding av gren vaselin, bivoks og
parafin.

Larpakninger impregneres som foran angitt.
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Behandling av styreventiler for Hik-bremser samt for ikke gradvis Igsbare bremser (type Westinghouse
og Knorr). (Plansje 3—19).

Styrestempel med fjer, styrestempelforing, sleidfjes, belastningsstempel og kikkraner for
styreventiler av type Knorr, Westinghouse og Hildebrand-Knorr skal revideres og repare-
res pA samme méite som foran angitt fo- Kunze-Knorr bremsens styreventiler.

Det kontrolleres at utstremningsdysene har samme dimensjonsbetegnelse som styreventilen.
Bremsesluttventiler innslipes omhyggel:g. For innsetningen kontrolleres at dimensjonsbe-
tegnelsen stemmer overens med sleidens.

Lartetningsskiven for de hurtigvirkende Knorr-styreventilers tilbakeslagsventil blir om nad-
vendig & skifte ut med nye.

Stempelfjeren for de hurtigvirkende Westinghouse-styreventilers hjelpestempel ma slipes
inn sd den gir god tetning. Stemplet md h2 riktig dimensjonsbetegnelse.
Hik-styreventilers gummibelger renses som foreskrevet i punkt D. Ved sammenbvgning
av stemplene mi pasees at belgene ikke citter skjevt. Hullet i belgen mi passe godt til pass-
stiften og belgens ringvulster mé ligge godt i de tilsvarende utsparinger i stempel og klem-
plate. Gummibelgen skal gis riktig form for innsetningen i stemplet.

Det store stempel med sleid innsettes for pakkboks og fjar er satt pd plass. Ved pa-
skruing av lokket ma pdsees at gummibelgen har godt anlegg langs flensen.

Det lille stempel settes inn etter at pakkboks og fjer er satt inn.

P4 de hurtigvirkende Westinghouse- og Knorr-styreventiler m3 pisees at avstengnings-
kranens handtak har godt inngrep i det riktige spor for de 3 stillinger av kranen.
Lartetningsskiven pd Westinghouse-stvreventilens mellomventil md8 om nedvendig skif-
tes ut.

Etter sammensetning av over- og underdel av Westinghouse-styreventilens mellomventil,
md delene sikres med splint. Mellomventilens sete m4 om nedvendig slipes inn.
Tilbakeslagsventilen i den hurtigvirkeade Westinghouse-ventil slipes inn.

Sammensetning av styreventiler for prgvning.

For sammensetningen pisees at tetningsflatene ikke er beskadiget, at de er rene og plane
samt at pakningen er i tilfredsstillende stand.

Styreventilene proves deretter i provebord etter de herfor gjeldende spesielle forskrifter
avsnitt 1X,

Behandling av G-P-vekselventiler (MeHomstykker). (Plansje 10).

Denne ventils enkelte deler er av samme utferelse som delene i K. K-styreventilens un-
derdel og blir derfor 4 revidere og reparere som foran angitt for K.K.-styreventilens un-
derdel.

Etter sammensetning av den reviderte ventil skal den proves i provebordet. Omstillings-
kranen mi veare tett og ferste-trykkventilen m3 lukke ved et trykk av 0,6 kg/cm2.

Utlgsningsinnretninger,

Alle leerskiver behandles som foran i punkt C foreskrevet.

Oppstukninger pd ventilspindlenes ender avdreies.

Ventil og spindel sikres med c¢plint etter sammensetningen.

Ventilene skal ha en loftehoyde av minst 3 mm, ventilarmene m3 ellers justeres.

Ved Hik-bremsen m& pésees at spindelen for A-kammerets loseventil er noe lenger enn
de ovrige ventilers spindler.

Ventilfjzrene innsettes med fett for de cettes inn i ventilhuset.

De reviderte utlesningsinnretninger underkastes tetthetsprove ved et trykk av 5 kg/cm?2.
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P. Behandiing av fgrerbremseventiler for gjennomgaende bremse.
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Sleider avrettes og slipes som foran angitt for styreventilenes sleider.

Sleidfjes slipes.

Glideflaten for Knorr-fererbremseventilens sleid skal ha smerespor. Hvis sddanne mangler
mé de freses inn overensstemmende med tegningene.

Utjevningsstempelforinger som er urunde eller som har riss i lepeflatene m& slipes inn.
Foringens diameter m& ikke vare storre enn:

89,16 mm ved Westinghouse forerbremseventiler

80,27 » » Knormr —_»—

Sterre foringer m§ skiftes ut.

Utjevningsstemplets fjer slipes inn 1 foringen. Stemplet md holde godt tett over hele
slaget, i motsatt fall m& ny fjar settes inn og innslipes.

Utjevningsstemplets larpakning tas ut og behandles som angitt i punkt C.
Utjevningsstemplets sleid avrettes og slipes.

Glideflate for sleid planeres.

Knorr-forerbremseventilenes avstengningskran mé slipes inn omhyggelig. Det mi péseces
at den lille utbldsningsboring er dpen (renblases).

Forerbremseventilens hindtak m4 sitte godt fast pd spindelens firkant. For & oppnd god
tetning ved tilskrudd hindtak md underkanten av spindelens firkant ligge 1,5 a 2 mm un-
der spindelferingens overkant nir lartetningsskiven er innlagt.

Den fjzrende anslagsstift pd fererbremseventilens hindtak mé ettersees og skiftes ut hvis
den har for stort spillerom i foringen.

Ventilskiven med anslagsspor ma skiftes ut hvis slitasjen er si stor at de forskjellige ven-
tilstillinger ikke er sikret.

Sleiden innsettes med en smoring bestiende av 50 vektsdeler talg, 40 vektsdeler overhe-
tersylinderolje, 10 vektsdeler fett og 1 vektdel grafitt. De ovrige deler smores med fett
som foreskrevet for styreventiler.

Ftter sammensetningen proves ventilen i provebordet for K.K.-bremsens stvreventiier.
Provningen foretas etter de herfor gjeldende forskrifter, kfr. avsnitt X, punkt E.

Behandling av ledningstrykkregulatorer.

Ledningstrykkregulatorenes ventiler, ventilseter, stempler, sleider og sleidfjes revideres
som tilsvarende deler pd forerbremseventilene.

Membraner som viser riss eller nedbayninger ma skiftes ut.

Membranene md om nedvendig forsynes med gode tetningsskiver.
Ledningstrykkregulatorene proves pd en fererbremseventil. Nér de er riktig innstillet ma
ledningstrykket ikke overstige 5 kg/cm? og dette trykk m3 holdes konstant i minst 10
min. (med fererbremseventilens hindtak i fartsstilling).

Behandling av fgrerbremseventiler for direktevirkende bremser.

Sleider, glideflater, hdndtak og laerpakninger avrettes og ‘innS‘lipes og smores som foran
under punkt P angitt for forerbremseventiler for den gjennomgiende bremse.

Behandling av dobbelte tilbakeslagsventiler.

Lartetningsskiver behandles som angitt * punkt C. Det m3 pésees at skivene har helt plan
overflate.

Stemplets anslagsflater kontrolleres og utbedres om nedvendig.

Slitte stempelfjarer eller fjerer som viser seg spenningslese mi skiftes ut. Uregelmessig
slitte foringer eller foringer med for stor diameter mi skiftes ut.

Ved prevningen md kontrolleres at den dobbelte tilbakeslagsventil gir god tetning for et
provetrykk av 0,5 kg/cm?. Begge ytterstillinger ma proves.



T. Behandling av sikkerhetsventiler for direktevirkende bremser.
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Ved ferdig provning belastes fjaren siledes at ventilene dpner seg ved det foreskrevne trykk.
De ferdigprovede ventiler forsegles med et lite skilt med angivelse av det trykk ventilen
er innstillet for.

Behandling av ngdbremseventiler.

Lartetningsskiver for nedbremseventiler med hoved- og hjelpeventil undersokes og behand-
les som angitt i punkt C.

Ved nodbremseventiler med hoved- og hjelpeventil ma det vare en avstand av 2 £ 1 mm
mellom hevarmens angrepsflate og hjelpeventilens spindel.

Behandling av avstengningskraner.
Kikkraner.

Rensning m. v. foretas som angitt i punkt B. Krankiken kan i alminnelighet rengjeres
med en pusseklut, bare ndr den er meget tilsmusset m3a den vaskes i petroleum. Gammelt
tetningsstoff fjernes omhyggelig fra kranhusets gjenger. Kontramutter ettersees.

Krankiken slipes inn omhyggelig.

Etter innslipingen rengjeres kranhus og kik omhyggelig. Boringer og utsparinger censes
med trykkluft.

Ved sammensetningen innsettes krankiken med et smoremiddel bestiende av 96 vekstdeler
vaselin og 4 vektsdeler bivoks.

Fjarer som ikke har nedvendig kraft skiftes ut.

Kranhdndtakene mi presses pd med et hensiktsmessig verktoy. De mi ikke sldes p& plass.
De ferdige avstengningskraner proves med luft av mist 5 kg/cm?2 trykk. Kranene mi vare
tette 1 sdvel dpen som lukket stilling.

Avstengningskraner med gummitetningsringer.

Handtaket m3 bare tas av med kran i dpen stilling.

Delene renses som angitt for kikkraner. Anleggsflaten for gummiringen méd vare fri for
rust.

Gummiringen tas ut og renses i en 3 % sipevannsopplesning. Rensningen bor forstas | en
roterende beholder.

De ferdig reviderte kraner proves pi samme méite som kikkranene.

VIII. Revisjon av slangekoblinger.

Slangekoblinger som har utvendige mangler som ikke kan repareres, kasseres.

De slanger som antas brukbare m4 besiktiges innvendig (gjennomlyses). Slanger som har
innvendige mangler som rissdannelser eller andre beskadigelser ma kasseres.

Kasserte slangekoblinger tas fra hverandre. Slangeklemmene tas av og koblingsmunnstyk-
ker og gjengestykker trekkes ut av slangene. Herunder mi gummislangene ikke skjares
opp med pressluftverktey.

Koblingsmunnstykker og gjengestykker m3 rengzjores for smuss, rust og tetningsmidler.
Her!il kan brukes .stilborste eller lignende. Rensning med sandblasing er ikke tillatt.
Det mé pdsees at sporet for tetningsringen og koblingsmunnstykkets anleggsflate ikke blir
beskadiget.

Etter rengjoringen renbldses munnstykker og gjengestykker med trykkluft.

De deler av munnstykkene og gjengestvkkene som skal presses inn i slangene mi utven-
dig ha helt glatt overflate. Grader mi tjernes og hvis overflaten er meget ujevn ma den
gis noen bearbeidelse saledes at slangcne ikke beskadiges ved innpresningen.
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Slangeklemmene m& om mulig anvendes panytt.

For anvendelsen m& koblingsmunnstykker og gjengestykker gis et strek hurtigterrende
maling (spreytemaling kan brukes). Det m& dog serges for at det ikke kommer maling
innvendig i munnstykker og gjengestykker.

Sammensetning og prgvning.

22

De reviderte munnstykker og gjengestykker presses inn i gummislangene etterat de har fitt
et tynt strok med paragummi p3 det parti som presses inn i slangene.

Det m3 pasees at munnstykker og gjengestykker blir siledes fort under innpresningen at
skjev innpressing unngies.

Slangeklemmene trekkes godt til hvorpi de ferdige slangekoblinger gjennomlyses for &
bringe pi det rene om det er oppstatt riss eller andre beskadigelser.

Alle reviderte slangekoblinger og alle avtatte slangekoblinger som ved den forste besikti-
gelse ble funnet brukbare m& proves med trvkkluft av 7 kg/cm? trykk. Slangckoblingen

anbringes under proven i et vannbad. Hvis det under proven fremkommer luftblerer som

tenkes 4 komme fra slangens stoffinnlegg skal slangene holdes under trykk i 5 min. Hvis
lufthlaerene forsvinner etter 5 min er slangenes tetthet tilfredsstillende.

Mirdre utettheter ved munnstykkene og gjengestykkene skal sokes utbedret ved tiltrek-
ning av slangeklemmene.

De reviderte og provede slangekoblinger skal oppbevares i et kjolig rom, hvor delene 1i-ke
utsettes for sterkt lys.

IX. Provebord for Kunze:Knorrbremsens styreventiler.

Det pi plansje 21 viste provebord bestar av et jernstativ med folgende for provringen ned-
vendige apparater:

1 stk. Knorr forerbremseventil med ledningsstvkkregulator (D).

1 » Utjevningsbeholder (U).

» Kunze-Knorr bremsesvlinder 280/220 &. (H)

» Utlpsningsanordning (1)

» Hjelpeluftbeholder (A1)

» Ledningsbeholder (E) med volum tilsvarende en ca. 100 m lang ledning.

» Provekran (He;) for prevning av ventilens felsomhet for losning.

» Provekran (Hes) for prevning av ventilens folsomhet for bremsing.

» Avstengningskran ha;

» Avstengningskran has

» Registrerende dobbelttrykkméaler med skriveapparat drevet av urverk for opptagelse
av diagrammer av trykket i brenicesyl'nderens B- og C-kamre.

5 » Alm. trykkma3lere.

A pd ph bd b —d d —d

Bremsesylinderen H er forsynt med en slagbegrensning hvormed stempelslaget innstilles.
Samtlige diagrammer for K.K-bremsen blir 4 oppta ved 150 mm slaglengde for enkammwer-
svlinderen og 200 mm for tokammersylinderen.

Mellom bremsesylinderen og styreventilen er innsatt et mellomstykke med avstengnings-
kran ha,. Ved skiftning av styreventiler stenges kran has for 4 unngi lufttap. Prove-
kran He for provning av felsomhet for lesning er forsynt med en boring av 06 mm
diam. Ved gradvis losning skal denue provekren brukes for de 2 forste trin for de evrige
trin brukes forerbremseventilen.

Provekran Hes for prevning av felsomhet for bremsing er innkoblet i ledningen. Den har
2 boringer, en med 0,8 mm diam. og en med 2,0 mm diam., disse boringer virker som utett-
heter i ledningen. Ved &pning av 0,8 mm boringen m4 ventilen ikke omstyre, blir derimot




2,0 mm boringen ipnet mad ventilen omstyre senest etter 6 sek. For bruken av disse kraner m4
forerbremseventilen settes i midtstilling.

Skriveapparatet (plansje 22) er forsynt med dobbelt trykkmailere hvis visere er forbundet
med skrivestifter for samtidig & kunne ta trykkdiagrammer for B- og C-kamrene. Driften
av urverket skjer ved en fjeer som trekkes opp med fast nokkel A. For igangsetning dreies
arm H mot venstre. Regulering av tromiens omdreiningshastighet skjer ved en «sireneregu-
lering». En spiralfjeer er anordnet over et hurtig roterende tannhjul. Fjerens ene ende er
innspent mens den annen ende griper inn i tannhjulets fortanning. Tromlen kan innstilles
pd langsom og hurtig gang. Samtlige diagrammer for Kunze-Knorrbremsen tas opp ved
langsom gang.

Elektromagneten M blir magnetisert sisnart forcrbremseventilens hindtak settes 1 «Lade-»,
«Fart»-, «Driftsbremse»- eller «Ngdbremsestilling» og kobling K innkobles av seg selv
sdsnart stromkretsen er sluttet ved den tilsvarende stilling av fererbremseventilens hindtak.

Tromlens omlepstid skal veere:

for langsom gang 1 omdreining p4 50 sek.

for hurtig gang 1 omdreining pd 10 sek.
Disse tider mi neye overholdes.
Stromkretsen kan brytes ved hjelp av en spesiell bryter, herved blir ogsi registreringsappa-
ratet utkoblet.

Prgvning av Kunze-Knorrbremsens styreventiler.

Etterat de enkelte deler er revidert og provet 1 serlige proveinnretninger og ventilen sammen-
satt anbringes den i prevebordet for prevning.
Det skal opptas de pa plansje 28 viste kurver for trykkforlep i bremsesylinder m. v.

Styreventil for KKP-bremse (pl. 28 fig. 1).

Stilling «Persontog».

1.

SO

Hurtig fullbremsing, kurver Chpri, Bupii

Hurtig hel losning, kurver C,, By

Gradvis bremsing inntil fullt trykk i C-sylinder, kurver Cgu,
Gradvis lesning, kurver C,q

Folsomhet for tilsetning, kurver Cizo

Folsomhet for tilsetning, kurver Cios

Stilling «Godstog».

Hurtig fullbremsing, kurve Chua

Styreventil for KKG-bremse (pl. 28 fig. 2).
Stilling «Lastet».

Proves som for KKP-ventiler i stilling «p». Opptegning av kurvene: Cupar, Baor, Ci By,
Cgrhr, Cgrl, Ck2.f‘y CkO.S.

Stilling «Tom».

Prover som for KKP-ventiler i stilling «G», med opptegning av kurve Chpu.

Alle foran nevnte kurver for trykkforlep skal tas opp med en stempelvandring av. 150 mm

for C-sylinderen.
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Fra de pa plansje 28 viste diagramlinjer kan tillates folgende avvikelser:

Styre-ventil
Diagramlinje KKP KKG

Tillatt avvikelse i sek.

inntil trykkut-
hbrll ) jevning mellem +1,5 *3
B og C
Cubm for totaltiden +3 +5
Chbent +1,5 +3
C* +2 +5
B +2 +5

* Lesning kan ansees som avsluttet nir C-stemplet begynner 3
vandre tilbake.

For diagramlinjene Cgb 0g Cgu ma tiden for de 2 forste trin av lesningen (foretas med
kran He) ikke overstige 30 sek.

Trykkutjevningen mellom B og C vises som et knekkpunkt. I de forste 1 a 2 sek. etter trykk-
utjevningen faller trykket i B noe raskere enn for og derpd ennu raskere inntil trykket i B
er blitt lik null. Trykkfallets forlep i de forste 1 &2 2 sek. fremkalles av tokammerstemplets
vandring.

Fremgangsmaten ved prgvningen.

1.

bl

No

Ladning av kamrene A og B.

Trykket i A mé ikke veaere over 3,0 kg/cm? for forste gangs ladning av systemet.
Styreventilens tetthet undersokes (om nedvendig med sdpevann).
Hurtigbremsing for stilling «Persontog» henholdsvis «Lastet». Opptegning av kurveine

Chbiat 08 Bhbar

Losning med opptegning av kurvene C; og By. For lesning skal fererbremseventilens
hindtak std i «Lese- og ladestilling».

Gradvis bremsing og gradvis lesning med opptegning av kurvene Cgue 08 Cpn.

For de 2 forste trin av losningen skal He; brukes for 8 f34 en prove pd ventilens feisom-
het. For den videre gradvise lesning skal fererbremseventilen brukes.

Hurtig fullbremsing for stilling «Godstog» («Tom»), med opptegning av kurve Chpn.
Etterat bremsen er helt los foretas prove pi ventilens folsomhet for tilsetning. Deine
prove foretas med provekran H...

Forst brukes stilling «0,8 mm boring» med opptegning av kurve Cios. Styreventilen skal
under denne prove ikke gi i bremsestilling.

Derpa brukes stilling «2,0 mm boring» med opptegning av kurve Ci-o. Styreventilen skal
da ga 1 bremsestilling etter senest 6 sek.

Under prover som omhandlet i punkt 7 skal forerbremseventilens hindtak std i midtstilling.
De ved ventilenes provning oftest forckommende feil og disses drsaker er folgende: (fei-
lene er anfort til venstre, de sannsynlige &rsaker til heyre).

Ved den forste ladning kommer ikke luft til A-kammeret

eller hvor A-kammeret for ladningen har et trykk inntil 3,0
kg/cm? oppnédes ikke trykkutjevning med B-kammeret nir dette
er {ylt med luft av 5 kg/cm?2.

X-boringen 1 sylinder er tett.

Etter den forste ladning av A- og B-kamrene og sdpevanns-

provning av alle forskruninger, kraner etc. unnviker ennu luft
gjennom utlepskanal O.
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Tetningsskive mellom over og underdel
eller mellom styreventil og bremsesylinder
er utett, eller sleidene holder pa grunn av
mindre gode glideflater ikke tett. Det kan
ogsd forekomme at en sleid under torste
ladning er blitt loftet siledes at forurens-
ninger kan vare fort inn mellom glidefla-

: tene.

Etter en fullbremsing i stilling II («Persontog» eller «Lastet»)
og etterat trykket i B er sunket til 0 strommer fremdeles luft
ut av utlepskanal O hvorved trykket i C-kammeret samtidig
synker.

Forstetrykkventilen eller leerpakningen i
fulltrykkventilen er utette.

Etterat bremsing er innledet strommer luft ut av den lilie ut-
stremningsipning ved ferstetrykkventilen.

Differentialstemplets store eller lille {zer-
pakning er utett.

Ved hurtigbremsing i stilling II inntrer ingen luftutstremning
fra B-kammeret etterat trykkutjevning mellom B og C er inn-
tradt.

Fulltrykkventilen arbeider ikke tilfreds-
stillende.

Den gradvise losning for de to ferste trin med fyliing av led-
ningen gjennom provekran He; bevirker ingen orustyring av
ventilen ennskjont man kan fastsl3 en ladning av A-kammeret.

Styrestemplets stempelfjer er utett.

Etter 4pning av prevekranens (Heg) 2,0 mm boring oppndes
ingen omstyring av ventilen. Tiltross herfor synker trykkene i
A- og B-kamrene.

Styrestemplets stempelfjaer er utett.

Etter hurtig bremsing i stilling I («Godstog») eller («Tom»)
synker trykket ytterligere i B-kammeret.

Omstillingskranen er utett.

B-kammeret blir ikke ladet.

Boring 1 grunnsleiden tilstoppet.

Ved opptagelse av B-kammerets fyllingslinje blir fastsiatt at
trvkkutjevning mellom A og B ligger hoyere enn normaldia-
grammet viser,

Den bakre tetningsflate (ringflaten) pa
styrestemplet eller belastningsstemplet pa
den lille sleid er utett. I disse tilfelle
strommer trykkluft direkte til A-kammeret
hvorved overladning av dette oppstdr, sa-
ledes at sluttrykket i A og B er heyere cnn
5 kg/cm? etterat x-boringen er frigitt.

X. Prgvebord for styreventiler for ikke gradvis lpsbare enkammerbremser av type Westinghouse og Knorr
samt for Hik-bremse.

A. Provebordet er vist pa plansje 23 og koblingsskjema for samme plansje 24. Bordet er opprinne-
lig innrettet for preving av styreventiler for ikke gradvis lesbare enkammerbremser og ut-
videt med nedvendig utstyr for preving av styreventiler for Hik-bremsen.

4 — Forskrifter for trykkluftbremseutstyr. 25
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For proving av de ikke gradvis lesbare enkammerbremsers styreventiler anvendes folgende

deler:

Forerbremseventil 6 med utjevningsbeholder 7,
Ledningsbeholder 8 som tilsvarer togets hovedledning,
Bremsesylinder 1 med tilleggskammere A, B, C og D,
Luftbeholder 3 med tilleggskammere A;, By, C1 og Da.
Lufttrykkmadlere M for de forskjellige rum.

Provekran 12 for preving av felsomhet for bremsing.
Skriveinnretning.

Bremsesylinderens diameter er 8" og luftbeholderen har en til denne dimensjon svarende
storrelse. Med dette bremseutstyr proves hurtigvirkende styreventiler av sterrelse 8.

For ogsa & kunne preve hurtigvirkende styreventiler av storrelse 10, 12, 14, og 16 er det an-
ordnet tilleggskammere A, B, C og D for bremsesylinderen og A1, Bi, Ci og D; for luftbe-
holderen, disse tilleggskammere kan innkobles ved hjelp av kranene 10 a—d og 13 a—d.

For proving av en styreventil av storrelse 10, blir derfor sylindervolumet okt med til-
leggskammer A ved dpning av kran 10 a og volumet av luftbeholderen okes med tilleggs-
beholder A; ved 3pning av kran 13 a.

Volumet av disse kammere er fastlagt ved forsek og er siledes dimensjonert at bremse-
proven svarer til en bremsing med en normall0” bremsesylinder med tilherende luftbeholder

P4 samme mate blir bremsesylinder og luftbeholder okt med tilleggskammere B, C og
D og By, C; og Dy ved &pning av kranene 10b, ¢ og d og 13b, ¢ og d for preving av sty-
reventiler av storrelse 12, 14 og 16.

Mellom styreventil 2 og luftbeholder 3 er det satt inn et mellomstykke med avstengnings-
kran 11b som stenges nir styreventilen skal tas av etter avsluttet prove. Luften i luftbehol-
deren kan da ikke undvike.

For preving av enkel styreventil for lokomotiver er anbrakt et szrlig oppspenningsstykke
med avstengningskran 15. Nir kran 15 og 14 er dpnet og kran 10 er stengt, er styreventilen
forbundet med bremsesylnder 1 og luftbeholder 3. Antall av kammere som mi kobles inn
for de forskjellige styreventilstorrelser er angitt pd de forskjellige normalliagrammer.

Provekran 12 for felsomhet ved bremsing brukes til proving av styrestemplets lettbevege-
lighet og tetthet. Med provekranen kan oppndes 2 forskjellige store lekasjer i hovedlednin-
gen. Ved 3pning av den minste utstremningsboring (0,8 mm) ma styreventilen ikke gd i
bremsestilling, mens den derimot ma gi i bremsestilling senest etter 6 sek. nir den store ut-
stromningsboring (2,0 mm) &pnes.

Diagrammene tegnes opp med skriveinnretning som beskrevet for provebord for KK-
bremse, kfr. avsnitt IX.

Til provebordet horer:
Proveblad for de enkelte ventilstorrelser (plansje 11—20).
Nodvendige lerer for kontroll av sleider, dyser m. v. :
Normaldiagrammer for enkeltvirkende styreventiler og for hurtigvirkende styreventiler ty-
pe Westhinghouse og Knorr (plansje 25—27).

De kontrollerte styreventilers diagrammer skal stemme overens med de tilsvarende nor-
maldiagrammer, dog med de i etterfolgende avsnitt B og C tillatte avvikelser. Normaldia-
grammene er tatt med styreventiler som fyller alle betingelser for bremse-, lase-, fyllings- og
folsomhetsprover. Kurvenes begynnelses- og endepunkter er angitt ved smé sirkler.

De enkelte diagramlinjers betegnelser er folgende:

Chibr. Irykkforlep i bremsesylinder ved en hurtigbremsing (nedbremsing).
Cebe  Trykkforlep i bremsesylinder ved en gradvis bremsing.

C, Trykkforlep i bremsesylinder ved lesning.

f. Trykkforlep i luftbeholder ved fylling.

Ko.s Trykkforlep i bremsesylinder ved felsomhetspraven.




Ks.o Trykkforlep i bremsesylinder ved felsomhetsproven.

Normaldiagrammene er tatt ved en slaglengde av 100 mm for bremsesylinderens stempel.
Ved provingen av styreventilen ma derfor stempelslagets lengde innstilles pA 100 mm ved
passende anslag.

Alle forekommende feil ved styreventiler framgir av diagrammene og kan bestemmes ved
avvikelsene fra normaldiagrammene. De forskjellige oftest forekommende feil er nzrmere
beskrevet i avsnittene C pkt. 3 og D side 35 og 38.

Sma avvikelser i de enkelte linjers forlep, is@r forlopet av diagramlinjen for full drifts-
bremsing kan tillates hvis det oppnidde sluttbremsetrykk og tiden for bremsing ikke avvi-
ker mer enn tillatt fra normaldiagrammet. Sddanne smd avvikelser fremkalles av mer eller
mindre folsomme styrestempler (5) eller av sma uregelmessigheter i de med trykkmalerne
forbundne skrivestifter.

Diagramlinjen for full driftsbremsing stemmer overens med normaldiagrammets for alle
styreventiler hvis styrestempels(5) slag ikke er begrenset. Trykket vokser jevnt opp til den
tilsvarende sterrelse. Ved sarlig folsomme ventiler, spesielt sterrelse 8 og 10, viser trykklin-
jen for full driftsbremsing ofte et trappeformig forlop som imidlertid ikke har noen vesent-
lig innflytelse pd bremsevirkningen.

Trykklinjen for hurtigbremsing stiger i ferste del mer eller mindre steilt og stiger derpa
jevnt opp til maks. trykket. Den raske trykkstigning ved bremsingens begynnelse er en
folge av overstremning av ledningsluft til bremsesylinderen og foregér raskere og blir ster-
re jo mindre bremsesylinderen er i forhold til ledningsvolumet.

Av enhver styreventil som sendes ut av verkstedet skal det tas diagrammer tilsvarende nor-
maldiagrammet. Disse diagrammer oppbevares ordnet etter ventilsterrelser og utgjer god-
kjennelse av ventilene. Diagrammene oppbevares i 2 ir. De enkelte linjers begynnelsespunk-
ter ber for oversiktens skyld velges overensstemmende med normaldiagrammets.

. For preving av Hik-styreventiler er pravebordet dessuten utstyrt med:

styrebeholder B (3 a) med volum 9 [.

ventilholder Hikg;/p; (24) med utlesningsanordning.

normal-hovedstyreventil Hikp;-10” (25) .
—»— Hikp:-12” (25) ‘ Disse normalventiler oppbevares sarskilt og skal
—»— Hikp;-14” (25) § vere malt med spesiell farge. Anvendelse, se
—»— Hikg;-10” (25) | avsnitt ang. preving.

normal-bistyreventil Hikg,/p1 (26)
provekran (18) for preving av ventilens felsomhet for losning.
kran (20) for hurtig fylling av beholdere B (3a) og R (3).
treveiskran (9) for skriveapparat.
ekstra tilslutningsslange til skriveapparat.
trykkméler M b for styrebeholder B (3 a).

—»—  Ma for styrekammer A.
Forradsbeholderens trykkmiler Mr er den samme som anvendes for enkammerbremsens
luftbeholder).
3 avstengningskraner (med hvitt handtak) (Ia, Ila, I11a) for de enkelte rerledninger.
For proving av Hik-styreventiler skal kranene 11a — 11b — 11c — 10 — 14 og 15 stenges
og kranene Ia og Illa Apnes.
Avstengningskran ITa for forrddsbeholder R (3) ma forst dpnes nir trykket i styrebeholder
B (3a) er steget til minst 3 kg/cm2. Derved forhindres at Hik-styreventilenes sleider luftes
fra glidebanene av trykket i R. Denne kran er forsynt med piskrift: «Diesen Hahn erst &ff-
nen wenn B gefiillt ist».
Treveiskran (20) for hurtig fylling av B og R er anbrakt for & forkorte tiden for fylling av
disse beholdere nér losningen skal foretas uten opptegnelse av diagrammer.
Etter at styrebeholder B (3a) og forridsbeholder R (3) er fylt med trykkluft, kan det fore-
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C.

tas de samme prover med opptegning av diagrammer som foran nevnt for styreventiler for
Knorr- og Westinghousebremser.

Dessuten kan Hik-styreventilenes gradvise losning tegnes opp. Herunder skal de 2 farste
losetrin utferes med provekran (18), de ovrige trin med forerbremseventil (6). For oppteg-
nelse av diagrammene anvendes et dobbelt skriveapparat.

Prgvning av styreventiler for enkammerbremser av type Westinghouse og Knorr.

Under provingen 1 provebordet ska! de hurtigvirkende Knorr- eller Westinghouse-styreven-

tilers avstengningskraner std i hurtigbremsestilling. Bremsesylinderens stempel skal ha en vand-
ring av 100 mm.

!\)
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Tetthetsprove.

Etter at bremsen er fvlt til et trykk av 5 kg/cm? skal styreventilen strykes over med
sdpevann for & kontrollere om selve ventilhuset samt alle flenser og forskruninger er tette.
Det samme foretas ogsd etter en fullbremsing (bremsene loses ikke). Forskruningen for til-
slutning il hovedledningen loses og &pningen strykes over med sipevann, hvorved fastslies
om tilbakeslagsventilen er tett og om styrestemplet legger seg helt tett an mot Tokket.

Opptagning av diagrammer.

Diagramlinjene md sammenholdes med normaldiagrammene (bl. 25—27).
De enkelte diagramlinjers betegnelser, se avsnitt I

Diagramlinjene opptas best i folgende rekk-folge:

Hurtigbremsing (Cpb.. ) Forerbremseventilens hindtak holdes i nedbremsestiiling inntil
ledningen er helt tomt for trykkluft, derpd settes hindtaket i bremsesluttstilling.

Bremsen loses (forrddsbeholderen fylles} uten opptegning av diagram.

Gradvis bremsing (Cgw: ), herunder skal ledningstrykket forst senkes 0,3 kg/cm? og
videre trinvis med 0,1 kg/cm? ad gangen inntil fullbremsing er inntrddt ): trykkutjevning
mellom forrddsbeholder og bremsesylinder. Det bemerkes at etter hver trykksenkning i
hovedledningen ma trykkstigningen i bremsesylinderen vere avsluttet for neste bremseirin
(trykksenkning i hovedledningen) kan foretas.

Losning (C1). Forerbremseventilen i fvilingsstilling. Hovedbeholdertrykket skal vare 6.5
kg/cm2,

Full driftsbremsing (Cur.). Forerbremseventilen holdes i driftsbremsestilling inntil lednir:gs-
trykket er sunket til 3,5 kg/cm2. Denne prove skal vise om trykket i bremsesylindcren
stiger jevnt og at styreventilen ikke gar i hurtigbremsestilling. Et mer eller mindre trap-
peformig forlep av bremsetrykket bety: ingen feil ved ventilen.

Fylling (f).
For optegning av kurve f skal forrddsbeholderens (3) trykk senkes til 3,5 kg/cm? ved hielp
av loseventilen.

Folsomhetspreving (kurve K 0.,8).
Forerbremseventilen stir i bremsesluttsiilling. Styreventilen m& ikke omstyre i bremse til-
ling n&r boring 0,8 dpnes.

Folsomhetsproving (kurve K 2,0).
Styreventilen m3 omstyre i bremsestilling senest 6 sek. etter at boring 2,0 mm er dpnet.



De tillatte avvikelser i de hurtigvirkende Westinghouse- og Knorr-styreventilers tilset-
nings- og losetider er:

Diagr.linje. Storste tillatte
avvikelse sek.

C +3 Sluttrykket ma ikke avvike mer enn 0,1 kgjcm?
Chr +1 fra normaldiagrammets.
£ I2

Ved enkle styreventiler foretas proving og diagramopptegning pa& samme méite og i
samme rekkefolge som ovenfor angitt for hurtigvirkende styreventiler. Da enkle styreven-
tiler ikke har hurtigvirkning bortfaller prover a) og b).

Mangler og disses drsaker (pl. 2).

De ved provingen av styreventiler oftesi forekommende mangler og deres &rsaker er anfort
nedenfor, manglende til venstre og sannsynlige drsaker til hoyre.

Ved tetthetsproven unnviker i losestilling luft gjennom styre-

ventl 1s utstremningsipning.

Sleiden er utett. Ved Westinghouse-
styreventiler kan utettheten ogsd komme
fra en utett mellomventil nir grunnsleiden
stir 1 lesestilling. For & fastsld om utett-
heten skriver seg fra grunnsleiden eller mel-
lomventilen, m& avstengningskranen (tre-
veiskranen) feores ut av hurtigbremsestil-
lingen. Oppherer luftutstremningen er mel-
lomventilen utett, i1 motsatt fall skriver
utettheten seg fra grunnsleiden eller fra
leerskiven mellom over- og underdel.

Ved tthetsproven etter en hurtigbremsing unnviker luft
gjennom styreventilens tilslutningsstykke til hovedledningen.

Tilbakeslagsventilen er utett, hvis ut-
stromningen oppherer ndr styreventilens
avstengningskran feres ut av hurtigbremse-
stillingen. Hvis utstremningen derimot
fortsetter, ligger styrestemplet ikke tett an
mot lokket.

Diagrammet vi<or avvikelser fra normaldiagrammet for hur-
tigbremsing, 7./:t trykket ved utgangen av forste trvkkstig-
ning Ar ledi ngsluft slippes inn i bremsesylinderen gjen-
nom styreventiiens hurtigvirkningsorganer ikke stemmer med
no'mt  diagrammets tilsvarende trykk.

Avvikelsene kan ved Westinghouseven-
tiler fores tilbake enten til utettheter elier
til treg bevegelse av bistemplet (7), til urik-
tig kraft fra fjer 8 p4 tilbakeslagsventil 9
eller til for tykk eller tynn tettningsskive
mellom over- og underdel.

Ved Knorr-styreventiler er drsaken enten
for tykk laerskive i tilbakeslagsventil 4 eller
en uriktig fjeer 6 pa tilbakeslagsventiien.
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Hurtigbremsevirkningen blir | vesentlig
langsommere eller endog forhindret ved
Knorr-styreventiler ndr ventilens learskive
er for tykk, hvorved ventilslaget forminskes.
Tilsvarende ulemper oppstidr ved Westing-
house-ventiler ved sterre utettheter eller
treg gang av bistemplet.

d. Sluttbremsetrykket avviker fra normaldiagrammet i hurt.g-

bremsingens annen periode i hvilken lufttilfarselen ved
Knorr-ventilen foregir gjennom boring i sleideforingen og
ved Westinghouseventilen gjennomboring i sleideforinger. og
boring k i bistemplet.

De frigitte sleidedpninger eller boring k
i bistyreventilen ved Westinghouseventiler
har uriktige dimensjoner. Dessuten kan bi-
stemplet ved Westinghouse-ventilene vare
utett.

Trykket i bremsesylinderen og i luftbeholderen synker etter
at hovedledningen er helt temt for trykkluft.

Enten er tilbakeslagsventilen utetc cller
styrestemplet ligger ikke tilstrekkelig godt
an mot lnkket. Begge feil viser seg ved at
trykkmaleren for ledningstrykket viser ut-
slag. Grunnsleiden kan ogsd vare utett.
(Se herunder ogsi feil under tetthets-
preve a).

Ved en full driftsbremsing forblir sluttbremsetrykkct mer
enn 0,1 kg/cm? lavere enn normaldiagrammets trykk.

Styrestemplet holder ikke tett. Dette kan
skrive seg fra utette, darlig fjerende eller
for meget oppsplittede stempelfizrer fra et
deformert eller porest stempel eller en
urund stempelforing.

Nair det er foretatt en svak gradvis driftsbremsing og ferer-
bremseventilen er satt i bremsesluttstilling stiger trykket i
bremsesylinderen videre etter at ventilen har omstyrt, derpd
loser bremsen.

Bremsesluttventilen er utett. .Som felge
av den herved fordrsakede forminskelse av
trykket i luftbeholderen vil styrestemplet
bevege seg 1 losestilling og bremsen loser
av seg selv.

Utettheten ved bremsesluttventilen kan
skrive seg fra en uriktig innslipning eller
en for sterkt nedslitt ventilkonus eller en
uriktig innsatt eller forbeyet medbringer-
stift.

h. Ved driftsbremsing stiger trykket i bremsesylinderen for
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i. Ved isning oppndes losetider som avviker fra
grammets.

bremsing.

Sleiden er kommet i en stilling i hvilken
kanal ¢ enten er skjovet for lite eller for
meget over boring a, siledes at det opp-
stir strupning. Hvis det ved gjentatte
bremsinger med samme trykk opptegnes.
forskjellige bremsetider, kan dette meget
sannsynlig feres tilbake pi ovenstiende
arsak.

normaldia-

Utstromningsdpningen er enten tilsmus-
set eller har uriktige dimensjoner. Fjaren
under belastningsstemplet kan ogsd vare
for sterk eller for svak, likesom styrestemp-
let kan bevege seg for lett eller for tungt.

Styrestemplet gar over i hurtigbremsestilling ved full drifts-

Bremsesluttventilen dpner seg for lite,
ders medbringerstift kan ogsd veare bruk-
ket eller forbeyet.

l. Trykket i bremsesylinderen stiger for langsomt ved gjen-

tatte fulle driftsbremsinger.

Bremsesluttventilens slag kan vare for
lite og ikke frigi nok av boring g’s tverr-
snitt. I dette tilfelle m3 bremsesluttven-
tilen kontrollmiles, likesom medbringer-
stiftens stilling og avstanden mellom grunn-
sletden og den bakre stempelforings an-
slagsflate md kontrolleres og eventuelt for-
andres. Den bakre stempelforings anslags-
flate ma bearbeides meget forsiktig, idet
hurtigbremsevirkningen kan bli forandret
ved for stor bearbeidelse.

Bremsevirkningen kan likeledes bli pa-
virket av for stor friksjon ved stemplets
eller grunnsleidens bevegelse, dette kan fin-
nes under felsomhetsprevene.

Ved Knorr-styreventiler m4 toppen av
belastningsstemplet vaere neyaktig avrundet
for at grunnsleiden skal bevege seg lett og
jevnt.

m. Ved fyllingspreven avviker fyllingstiden meget fra normal-

diagrammets.

Det ma kontrolleres om sporene d og f
har riktige mal eller om de er tilstoppet
eller om styrestemplet legger seg tett an
mot sleidforingen.

Ved Knorr-ventiler kan arsaken il for
korte fyllingstider veare utetthet ved be-
lastningsstemplet.
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n. Ventilen omstyrer ved dpning av 0,8 mm boringen.

Ved denne preve mid luftbeholderens
luft stromme langsomt over i ledningen
gjennom sporene f og d. Ventilens om-
styring tyder pa at disse spor er tilstoppet,
for sma eller for korte.

0. Ventilen omstyrer ikke etter 6 sek. ved dpning av 2,0 mm

boringen.
Styrestemplet er utett eller gir for tungt.

Sporene f og d er for lange eller for store.
Omstyringens begynnelsespunkt fremgar
av normaldiagrammet.

D. Prgving av Hik-bremsens hoved- og bistyreventiler.

32

Hovedstyreventilene m& proves med en normal-bistyreventil. Likeledes m3 bistyreventilene
proves med en normal-hovedstyreventil.

En vogns hoved- og bistyreventil m3 aldri preves sammen da man i s&fall ikke s3 hurtig kan
avgjore ved hvilken de funne feil er 3 soke. Det ma derfor opptas sarskilte diagrainmer for
hoved- og bistyreventilene.

Normaldiagrammene er vist pad pl. 29—34. Av de viste diagramlinjer for hovedstyreventil
Hikp:, Hikpt og Hiks;W skal de helt opptrukne opptas ved hurtig og de punkterte ved

langsom gang av skriveapparatet.

Diagramlinjene har folgende betegnelser-

a) Ved bistyreventil Hik:
Cq: be, trykkforlop i bremsesylinder ved gradvis bremsing.

Cios —»— —»— ved de 2 forste losetrin med provekran for ventilens
folsomhet.

Ceu —»— —»— ved den videre gradvise lesning med forerbrerase-
ventilen.

Ag — > styrekammer A under fylling. Denne fyllingstid er avhengig av

typen av hovedstyreventiler. Betegnelsen Af
med tilfoyelse py., gl. osv. betegner at trykklin-
jen gjelder for en bistyreventil i forbindelse med
hovedstyreventil pl., gl. osv.

Ax 0s —»— - styrekammer A

Ckos —»— - bremsesylinder. Begge disse diagramlinjer opptas samtidig ved 4p-
ningen av 0,8 mm-boringen i prevekran for fol-
somhet for bremsing.

b) Ved hovedstyreventil Hikp;:
Cubp  Trykkforlep i bremsesylinderen under hurtigbremsing stilling P.

Bhbrp —»— - styrebeholder under —»— » P
Cr —»— - bremsesyl. » lesning » P
Chbrg —»— - —» » bremsing » G.
Cy —%— - —»— » lesning » Q.
Carbep —»— - —»— » gradvis bremsing » P

Cros Trykkforlop i bremsesyl. under forste lesetrinn stilling P provekran for felsomhet
ved lesning.

Cxos —»— - —»— ved proving med 0,8 og 2,0 mm boringer i provekran for

Ci 20 } folsomhet for bremsing.




R 8(( ) .
R: 10-16 }trykkforlﬂp forridsbeholder under fylling

Bt —»— styrebeholder » >

Anm,
Diagramlinjene Chibp 08 Bubep opptas samtidig, likeledes diagramlinjene R¢ og B

c) Hovedstyreventil Hikpt.
Chb: Trykkforlep i bremsesylinder under hurtigbremsing.

Ben, - —»— - styrebeholder  » —»—

C - . —»— - bremsesylinder » losning

Cobr - —»— - ~»— »  gradvis bremsing

Cros - —»— - ~»— » ferste losetrinn med prevekran for felsomhet
ved lesning.

Crog | - —»— - —»— ved prevning med 0,8 og 2,0 mm boringer i preve-

Ckz,o} kran for felsomhet ved bremsing.

R¢ - —»— - forradsbeholder under fylling

B; - —»— - styrebeholder »  —»--

Diagramlinjene Chi: 0g Brbe opptas samtidig, likeledes diagramlinjene Re og Br

d) Hovedstyreventil Hiks; W.
Chbrs Trykkforlep i bremsesylinder under hurtigbremsing, stilling «S».

Bhbes —»— - styrebeholder » —»— »  «S»,
Chibep —y— - bremsesylinder » —— »  «Pw».
Chbrg —»— - —»— » —»— » «Go,
Cu —»— - —»— » lesning »  «S»,
Clp —_—— - —»— » —— » «P»,
C]g —_— - —»— » —»— » «Go.
Carbr —»— - —»— »  gradvis bremsing

forste losetrinn med prevekran for folsomhet
ved lesning.
Cko_g} —»— - —»— ved provning med 0,8 og 2,0 mm boringer i prove:

(@
|
[ 4
1
!
1
L]

kran for felsomhet ved bremsing.
forradsbeholder under fylling i stilling «G».
By —»— - styrebeholder under fylling i stilling «Gn».
Diagramlinjene Chbs 0g Burs opptas samtidig, likeledes diagramlinjene Rg og Be,.

z
& -
|
¥
!

e) Ved hovedstyreventil Hikgl:
Chbe Trykkforlop i bremsesylinderen under hurtigbremsing.

Bub: —»— - styrebeholder » —»—

C —»— - bremsesylinderen » lesningen

Cirbr —— - —»— » en trinnvis driftsbremsing.

Ckeys —»— - —»— under det forste losetrinn med prevekran for fol-

somhet for lesning.
Cro,s —»— - —»— under provning med 0,8 og 2,0 mm boringene i
Cizo i provekran for felsomhet for bremsing.

g: 1(8)‘-16“}'"»— - forridsbeholder under fylling.
B —»— - styrebeholder » »
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f) Hovedstyreventil Hikg,:

Chbn  Trykkforlep i bremsesylinderen under hurtigbremsing i stilling «Tom»

Chbl —»— - —»— » —>— - »  «Lastet».

Bhbent —»— - styrebeholder » —»— - »  «Lastet».

(O —»— - bremsesylinder » losning - » <Tom».

Ciu —»— - —_— » —»— - »  «Lastet«.

Carbe —» - - —»-- »  gradvis bremsing

Cros —»— - —»— - »  forste losetrinn med prevekran for felsomhet
ved lesning.

Cros —»— - —»— »  ved provning med 0,8 og 2,0 mm boringer

Ckz,o} provekran for felsomhet for bremsing.

R¢ —»— - forradsbeholder under fylling.

By —»— - styrebeholder » »

Diagramlinjene Chbui 0g Bhoay opptas samtidig, likeledes diagramlinjene R og B

Diagrammene skal opptas ved et stempelslag av 100 mm, folgende avvikelser kan tillates:

Diagramlinje Styreventil a?lt:;llfetfs ctrl'ngt:li Diagramlinje Styreventil asvt:’irl:;fsctli}last;i,

Af Bistyreventil Hik +5 Cis Hovedstyreventil +3

' Crp Hiks; W fortsatt +3
Chbrp t1 Ci =5
Cp Hovedstyreventil +3 R, n 0.5
Chbrg Hikpi +5 By, +1
Cig +5 -
B +5 Chbe Hovedstyreventil + 5
R +10 G Hikgl + 5
Chbs +1 B¢ +3
Bhbe Hovedstyreventil +1 R¢ + 10

i +
gi Hikpt + 2 Chbrt TS5
B 11 Chbrnl Hovedstyreventil +5
— Bhben +5 .

Chbrs +1 Cu Hikg2 +5
Bhbes t1 Cin +5
Chbep Hovedstyreventil +1 R¢ +5
Chbl‘g Hiksl w L 5 Bf i 3

Bistyreventil Hik:

1) Tetthetsprgve. Styrekammer A, beholdere B og R (fyllingskranen brukes). Bistyre-
ventilenes tetthet proves ved overstrykning med
sipevann. Samtidig overstrykes utstremnings-
kanalen 1 normalhovedstyreventilen for & kon-

Lo trollere at bistyreventilens sleid er tett.
T 2) Opptegning av diagrammer (pl. 29).
a) Gradvis? bremsing, opptegning av linje Cg: ».
b) Gradvis lesning, opptegning av linjene Cio, s 0g
Cg. v For de to ferste trin (linje Cio, ¢ ) brukes
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provekranen, for de evrige brukes forerbremse-

. ventilen. Under de to forste lasetrin med prove-
kranen stir forerbremseventilen i bremsesiutt-
stilling.

) ' ¢) Ved hjelp av utlesningsanordningen senkes tryk-

ket i styrekammer A til 3 kg/cm?2.

Skrivestiften for trykk i A legges an mot
tromlen. Skriveinnretningen settes igang og
styrekammeret fylles fra 3 til 5 kg/cm? med
forerbremseventilen i fyllingsstilling. Opp-
tegning av kurve Aj

d) Prove pa ventilens folsomhet under bremsing
med provekranens 0,8 mm. boring.
Begge skrivesstifter legges an mot tromlen (skri-
vestift for Cstrykket ved ca. 0,3 kg/cm?®). Opp-
tegning av kurver Ay, s 0g Cio 5. Hovedstyre:
ventilen ma ikke omstyre. Farerbremseventilen
star 1 bremsesluttstilling under denne preve.

3) Under prgving av bistyreventilen er de oftest forekommende feil og disses sannsynlige
arsaker:

a) Etter den forste fylling unnviker

luft gjennom den til fri luft forende

boring i silholderskruen pi over-

siden av pakkboksen.
Unnviker luften i ventilens losestilling er lekkas-
jen & finne mellom trykkpinnen (med labyrint-
tetning) og dennes foring.
Unnviker luften i ventilens bremsestilling er
gummimembranen for stempel 11 ikke fast nok
innspent pa det sted hvor den er gjennomboret
av den til lokket forende kanal.

b) Luft unnviker gjennom hovedstyre-
ventilens utstremningsipning.
Bistyreventilens sleid er utett.

¢) Under fyllingsproven og oppteg-
ningen av kurve A; aviker denne
mer enn t+ 5 sek. fra normaldia®
grammet.
Boring f, i sleiden har urikrig dimensjon eller
svarer ikke til boring f. i sleidforingen nar stem-
pel 10 star i laveste stilling.

d) Ved gradvis bremsing blir de en-
kelte trin ikke avsluttet (trykklin-
. jen viser ikke horisontalt forlep
etter endt bremsetrin).
B-rommene er utette. Oftest er lekkasjen & finne
mellom trykkpinnen for stempel 11 og foringen.
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e) Kurven for den gradvise lesning
viser uregelmessigheter.
Stemplene gar for tungt. Stemplene kan vare for-
boyet eller gummimembranene uriktig innspent.

f) Ved proven (pa ventilens folsomhet

for bremsing) med preovekranens

0,8 mm boring stiger trykket lang-

somt 1 bremsesylinderen.
Stempel 10 stir da ikke i sin laveste stilling og
som felge derav stir boring f, i sleiden ikke
rett overfor f.i sleidferingen. Dette kan under-
sokes ved & senke trykket i styrekammer A
noget ved hjelp av utlesningsventilen. Herved
bringes stemplet i sin laveste stilling og preven
gjentas.
Er feilen fremdeles tilstede kan boring f, vare
tilstoppet eller stempel 10 g4 for tungt.

Hovedstyreventil Hikp, :

D

2)
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Tetthetspréve. Fylling av styrekammer A og beholder B og R. Hovedstyreventilens tetthet
konirolleres ved overstrykning med sipevann. Etter en hurtigbremsing loses forskruningen
til hovedledningen og det undersekes om luft strommer ut for & kontrollere om styrestemplet
legger seg tett an mot lokkets tetningsskive.
Opptegning av diagrammer. (Plansje 30).
a) Hurtigbremsing for stilling P.

Opptegning av kurve Cpbp (ved hurtig gang av skriveapparatet).
b) Losning.

Skriveapparatet omstilles for langsom gang. Opptegning av kurver Cj,

¢) Gradvis bremsing for stilling P inntil et trykk av ca. 3,3 kg/cm? i bremsesylinderen.

Mellom forste og annet bremsetrin gjeres et opphold pd 1 minutt og under denne pause
loftes skrivestiften fra tromlen. Stiften m& forst legges an mot tromlen umiddelbart
foran annet bremsetrin. Trykket : bremsesylinderen m3 under denne pause pid 1 min.
stige hoyst 0,15 kg/cm2. I tilslutniag hertil foretas et losetrin med prevekranen, forer-
bremseventilen str herunder i1 bremsesluttstilling. Videre gradvis bremsing er uned-
vendig & foreta, idet losningen heretter foregir gjennom bistyreventilen.

Optegningen av kurvene Cgu, 0og Cio, s
d) Omstilling til stilling G.
Hurtigbremsing i stilling G.
Opptegning av kurve Chprg
e) Losning.
Opptegning av kurve Cj,.
f) Preve pa felsomhet for bremsing med provekranens 0,8 mm boring.
Opptegning av kurve Cio, s.
Styreventilen mi ikke omstyre.
g) Prove pi felsomhet for bremsing med
prevekranens 2,0 mm boring.
Opptegning av kurve Cy 2 o
Styreventilen m& omstyre etter senest 6 sek
Under provene f) og g) ma forerbremseventilen
std i bremsesluttstilling.




h) Etter at ventilen har omstyrt, lefter man
skrivestiften fra tromlen og lar trykket
i bremsesylinderen stige til fullbremsing.
Skrive innretningen kobles (ved hjelp av kran 9
pa provebordet) over fra C til R og trykkei i
forrddsbeholderen senkes til 4 kg/cm? gjennom
utlesningsventilen.
i) Fylling av styrebeholder B (3a) og for-
radsbeholder R (3).
Opptegning av kurver Bf og Rf.
Forerbremseventil 1 fyllingsstilling, ndr trykket
i B har nddd 5 kg/cm? loftes skrivestiften fra
tromlen.
Overladningen i styrekammer A og styrebehol-
der B fremkalt ved fyllingstrykket pa 6,5 kg/cm?
blir fjernet ved hjelp av utlesningsanordningen
etter at proven er ferdig.

Ved hovedstyreventil Hikpt.

1) Tetthetsprove (som for hovedstyreventil Hikp,).
2) Opptegning av diagrammer pl. 31,, p4 samme méte som for hovedstyreventil Hikp, i punkt
2 a—c) og 2 f—1i) angitt.

Ved hovedstyreventil Hiks; W,
1) Tetthetsprove (som for hovedstyreventi' Hikp;).
2) Opptegning av diagrammer, pl. 32.

a) Hurtigbremsing for stilling S.
Opptegning av kurver Chos 0g Bbs, (ved hurtig gang av skriveapparatet).
b) Losning.
Skriveapparatet omstilles for langsom gang. Opptegning av kurve Cj,
De videre prover foretas som angitt for hovedstyieventil Hi,. pkt, 2 a-i,

Ved hovedstyreventil Hikgl.
1) Tetthetsprove.

2) Opptegning av diagrammer (pl. 33)
Provene foretas pd samme méite som for hoved-
styreventil Hikp1, prove under a) og b) faller dog
bort, da jo Hikgl-ventilen er en styreventil bare
for godstogbremse.
Alle diagrammer for Hikgl-ventilen opptas ved
langsom gang av skriveapparatet.

Ved hovedstyreventil Hikg,.

1) Tetthetsprove (som for hovedstyreventi! Hikp).
2) Opptegning av diagrammer (pl. 34).
a) Hurtigbremsing for stilling «Lastet».

Opptegning av kurver Choenr 0g Chbent,




b) Leosning.

Opptegning av kurve Ciy. .
¢) Hurtigbremsing for stilling «Tom».

Opptegning av kurve C 1.
d) Lesning.
Opptegning av kurve Cii.

Alle kurver tas opp ved langsom gang av skriveapparatet.
De videre prover foretas som angitt for hovedstyreventiler Hikps pkt. 2 c—i).
Det bemerkes at nir det skal tas kurver for stilling «Lastet» m& det til styreventilens ror-
tilslutning merket cz kobles beholdere, hvis volum avhenger av den bremsesylinder som skal
brukes for lastavbremsingen.

Volumet mi vare:

3,2 liter for styreventiler 8 4 8" og 107 + 8”.
5,1 liter for styreventiler 10”7 + 107,

Alminnelige mangler og disses arsaker ved hovedstyreventiler. (Pl. 4—8).

a) Luft unnviker gjennom utstremningsipning : .
q etter den forste fylling eller etter en full-
bremsing. :
Sleiden eller pakningsskiven mellom styreventil
og ventilbeholder er utett.

b) Luft unnviker gjennom boring o pa siden av
forstetrykkventilhuset,
Det store eller lille eller begge trappestempler er
utette.

c) Ved tetthetsproven strommer luft ut av til-
slutningsapningen for hovedledningen.
Styrestemplet legger seg ikke an mot lokkets
pakningsskive.

d) Ved opptegning av fyllingskurvene avviker
tiden for styrebeholderen mer enn + 3 sek.
og for forrddsbeholderen mer enn + 10 sek. ,
fra normaldiagrammets verdier.
Fyllingsboringen cy, fs og f. har uriktige dimen-
sjoner eller styrestemplet legger seg ikke riktig
an mot sleidforingen.

e) Ved den gradvise bremsing blir de enkelte
trin ikke avsluttet (trykklinjen viser ikke
horisontalt forlep etter endt bremsetrin). .

Bremsesluttventil, forstetrykkventil eller tilbake-

slagsventil 9 er utett.

f) Mellom forste og annet bremsetrin stiger :
trykket i bremsesylinderen mer enn .15
kg/cm? 1 lepet av 1 min.
Forstetrykkventilen er utett. .

g) Trykket i bremsesylinderen stiger for raskt
eller for langsomt.
Boring b er, uriktig dimensjonert.
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h)

k)

D

Ved ventilens forste tilsetning blir trykket 1

bremsesylinderen mer enn 0,6 kg/cm?.
Forstetrykkventilenes trappestempler gir for
tungt.

Losningsprovene gir tider som avviker fra

normaldiagrammets.
Ved hovedstyreventiler Hikgl er boring g uriktig
dimensjonert
Ved hovedstyreventiler Hikpy i stilling P er bor-
ing fb i styrestempelforingen ikke riktig dimens-
sjonert, mens arsaken i stilling G kan skrive seg
fra feilaktig boring q.

Ved preving for felsomhet for lasning, styrer

ventilen forst om enten etter neer 15 sek. eiler

overhodet ikke.
Styrestemplet er enten utett eller har for tung
gang.

Ved preving pa felsomhet for bremsing med

0,8 mm boring inntrer en bremsing.
Arsaken kan vare i hoved- eller bistyreventilen.
Stiger trykket plutselig som felge av forstetrykk-
ventilens virkning, si ligger enten styrestemplet
ikke 1 sin ytterste stilling eller boring fb er til-
stoppet.
Ligger feilen i bistyreventilen, er enten stempel
10 ikke i sin laveste stilling eller ogsd er boring
fa tilstoppet.
For & bringe pd det rene hvorvidt stemplene var
i riktig stilling, kan man senke trykket i styre-
kammer A (ved hjelp av utlgsningsinnretningen)
hvorved hoved- og bistyreventilenes stempler
bringes 1 losestilling og derpd gjenta prevningen.

E. Prgving av fgrerbremseventiler.

Forerbremseventiler preves pd prevebord for Kunze-Knorrbremse. Under preving ma
kompressoranlegget levere trykkluft med et konstant trykk av 6,5 kg/cm?Z.
Bremsesylinderens stempelslag skal vaie 150 mm. For previngen trekkes alle skruer og
forskruninger godt til. Fererbremseventilen skal herunder std under trykk.
Forerbremseventilens hidndtak f{eres endel ganger fra losestilling til nedbremsestilling for
at smeremidlet kan bli jevnt fordelt over alle ventilens deler.

Prgving av Westinghouse fdrerbremseventiler.

L.

Tetthetsprove for fartstilling. Ventilens forskruninger overstrykes med sipevann.

Ved overstrykning av ventilens store utstromningsipning proves om sleiden gir god tet-
ning i sluttstilling, fartstilling og fyllingsstilling. Derpd preves utstremningsventilens tett-
het, idet man holder over utstremningsipningen under utjevningsstemplet. I tilslutning
hertil skal lednings- og utjevningsbehclder temmes helt for trykkluft ved 3 sette forer-
bremseventilens handtak 1 nedbremsestilling og derpd prove sleidens tetthet i bremse-
sluttstilling, driftsbremsestilling og nodbremsestilling ved & overstryke den store ut-
stremningsapning med sdpevann.
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Hvis det strommer luft ut av utstremn:ngsipningen, skal det alltid undersekes om forer-
bremseventilens anslag er si slitt at sleiden kan komme i uriktig stilling for de forskiel-
lige stillinger av forerbremseventilen.

Forerbremseventilen ma videre undersokes med hensyn til arbeidsmite i fyllings- og
losestilling ved at dens hidndtak avvekslende legges i fyllings- og fartstilling etter en
full driftsbremsing. Trykket i hovedledningen og utjevningsbeholderen ma herunder
kunne okes til 5 kg/cm2 (Stiger trykket meget langsomt eller slett ikke si er kanaicne
i forerbremseventilen blitt tette eller utstremningsventilen under utjevningsstemplet er
blitt utett).

For 4 prove om forerbremseventilen arbeider riktig i fartstilling, skal dens hindtak leg-
ges 1 fartstilling etter en driftsbremsing med ca. 0,5 kg/cm? trykksenkning i hovedled-
ningen. Provebordets bremse mi da lese og trykket i hovedledning og utjevningsbehol-
der stige til neyaktig 5 kg/cm2. Blir trykket storre eller mindre, m4 ledningstrykkregu-
latoren justeres. Stiger ledningstrykket over 5 kg/cm?2 til tross for at belastningsfjaren
avlastes, si er ledningstrykkregulatorens sleid eller ventil utett. Hvis ledningstrykket
ikke stiger til 5 kg/cm?2 ved 4 belaste fjeeren, kan kanalene til eller fra ledningstrykkregula-
toren vere tilstoppet.

Forerbremseventilen preves i driftsbremsestilling ved 4 senke trykket i utjevningsbehol-
deren med 0,3 kg/cm? og derpd gradvis i trin pd 0,1 kg/cm2. For hver bremsing mi ut-
jevningsstemplet straks apne den med stemplet forbundne utstremningsventil, hvorved luft
strommer ut av hovedledningen. Trykket i utjevningsbeholderen ma herunder ikke vise
vesentlig stigning. NAr trykksenkningen 1 hovedledningen er blitt like stor som i utjev-
ningsbeholderen, skal utjevningsstemplet gradvis stenge utjevningsventilen.

For sen apning og lukking kan vere fordrsaket ved at stempelfjeeren er utett eller ikke
har tilstrekkelig fjering eller at stemple: ikke beveger seg fritt i foringen. Stemplet bor
beveges for hiand noen ganger. For stor stempelfjar, forboyet ventilstang, urund eller util-
fredsstillende overflate i foringer kan ha for treg bevegelse tilfalge.

Etter denne prove okes trykket i hovediedningen til 5 kg/cm2. Trykket i utjevningsbekol-
deren senkes gradvis (flere bremsetrin) til 3,5 kg/cm®. Hvis trykket i utjevningsbeholderen
stiger betydelig etter at forerbremseveniilen er satt i bremsesluttstilling etter hver bremsing,
er enten sleiden eller utjevningsstemplets fjaer utett.

Nir forerbremseventilens handtak feres forbi driftsbremsestillingen, vil dens sleid sette
hovedledningen 1 direkte forbindelse wed fri luft og luften stremmer ut av hovedlednin-
gen desto sterkere jo mer hindtaket nermer seg nodbremsestilling. Luften skal videre etter-
hvert ogsd stremme ut av utjevningsbeholderen.

Prgving av fgrerbremseventiler type Knorr,

1.
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Tettheten proves som for Westinghouse-forerbremseventiler. Det bemerkes at preven ma
utferes for fyllings-, fart-, midt- og bremsesluttstilling.

I den sistnevnte stilling kan hovedbeholder eller ledningsluft stromme ut hvis utjevnings-
sleiden ikke stenger utstremningsdpningen pd grunn av for treg gang eller utetthet ved ut-
jevningsstemplet.

For kontroll av fererbremseventilsleidens tetthet foretas en full driftsbremsing hverpa
bremsesylinder, ledningsbeholder og utjevningsbeholder tommes for trykkluft ved hjelp av
utlesningsventilen. Sleiden er utett hvis det ennu stremmer luft ut nir forerbremseventil-
ens handtak settes i midt-, bremseslutt- eller driftsbremsestilling.

Forerbremseventilens hindtak settes i fyllingsstilling. Ledningstrykket ma stige hurtig.
Langsom stigning kommer av at kanalere i forerbremseventilen er tilstoppet.

Trykket i utjevningsbeholderen ma ikke stige eller i all fall meget langsomt, stiger det
hurtig er utjevningsstemplet meget utett.




3. Forerbremseventilen proves i fartstilling som foreskrevet for Westinghouse-forerbremse-
ventiler,

4. Forerbremseventilens handtak settes i midtstilling. Da forbindelse mellom hovedluftbehol-
der og hovedledningen er stengt for denne stilling, ma hovedledningens trykk forbli kon-
stant.

5. Handtak fores fra midtstilling til bremsesluttstilling. Hvis utjevningsstemplet ikke straks
stenger kanal g, vil det opptre et trykkfall i hovedledningen. Dette kan veere forarsaket av
at utjevningsstemplet gir for tungt eller er for utett eller at utjevningsstemplets tilbakefor-
ingsfjeer er for svak.

De samme feil er tilstede hvis kanal g ikke blir lukket nir fererbremseventilen settes i
sluttstillii  etter en bremsing med trykksenkning av 1 kg/cm? og ledningstrykket er sun-
ket til samme verdi som trykket i utjevningsbeholderen.

6. Ved avvekslende & fore forerbremseventilens hindtak i driftsbremsestilling og bremse-
sluttstilling, m3 det kunne oppndes 8 biemsetrin. Hvis dette ikke er mulig, har utjevnings-
stemplet for treg gang eller for stor utetthet eller ogsd er boring f i bremseventilens sleid
eller rorledningen til utjevningsbeholderen tilstoppet.

7. Nar forerbremseventilens hdndtak feres forbi driftsbremsestilling over i nedbremsestiiling,
skal hovedledningen settes i forbindelse med fri luft gjennom en 3pning hvis tverrsnitt
okes jo mer ventilens hindtak narmer seg nedbremsestillingen.

Utjevningsbeholderens trykkluft skal ikke kunne stromme ut i fri luft, trykket i beholde-
ren skal forbli konstant.

:l. Bremseetterstillere og lastveksler.

A. Selvvirkende bremseetterstillere type D.

‘onstruksjon og virkemite. (Plansje 35).

Bremseetterstilleren bestir av reguleringsskruen 21, mutteren 17 som er sammenbygget med
erene 19 og 16 og mekanismen som er forsynt med stanghodct 2. Mekanismen regulerer drei-
ingen av mutteren 17 p3 reguleringsskruen 21. P4 roret 16 er festet en ring 62 for om nodven-
lig & kunne foreta en utskruning av etterstilleren for hind.

I mekanismen finnes en sperreanordning som er sdledes innrettet at mekanismehuset ved
tidning i den ene retning (ved tilsetning av bremsen) beveges fritt (uten 3 ta med rerene
6 og 19 samt mutteren 17). Ved vridning : motsatt retning (ved bremsens losning) vil rerene
6 og 19 samt mutteren 17 beveges med og foreta en innskruning dersom avstanden mellom
remseklosser og hjulringer er for store. Ved denne innskruning vil etterstilleren forkortes og
om felge derav blir ogsd stempelslaget mindre.

Reguleringsskruen 21 har si stor stigning at den ikke er selvsperrende. Hvis det opptier
trekk-krefter i bremsestellet for mekanismens forriglingsanordning hindrer utskruningen, vil
lerfor bremseetterstilleren forlenges og dermed vil ogsd stempelvandringen forlenges. Forrig-
ing mot utskruning skjer ved en bestemt stempelvandring «A» som svarer til avstand mel
om renseklosser og hjulringer.

Til etterstilleren herer en bevegelsesanoidning som forbinder veiven p& mekanismehuset
1ed bremsesylinderens stempelstang. Bevege!sesanordningen regulerer mekanismehusets viid-
ing som igjen bevirker forrigling av bremseetterstilleren for los bremse og for en stempelvan-
Iring «A», mekanismehusets vridning vii dessuten bevirke at bremseetterstilleren innskries
nder bremsens losning. Bevegelsesanordningen (fig. 1, pl. 35) bestdr av kulissen 29, forings-
ullen 27 og bevegelsesarm 26 som ved forbindelsesstang 28 er forbundet med mekanismehusets
elv,

Sammensetning av bremseetterstiller type DA.

1. Mekanismehuset skrues fra rordelene (ved S fig. 2, pl. 35) og ringmutteren 23 skrues av
spindelen.
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2. Det mé pasees at reguleringsskruens gienger ikke er beskadiget (eventuelle grader bort-
tas med fil). Gjengene settes godt inn med fett og reguleringsskruen skrues gjennom regu-
leringsmutteren. Mutteren ma kunne beveges lett over hele det gjengede parti.

3. Ringmutteren 23 pisettes og sikres med pinne som overklinkes lett.

4. Mekanismehuset skrues godt pd. Dragstangen som er sammensatt av etterstiller, regu-
leringsskrue med péasveiset stangende kan nd monteres pd vognen.

Innlegging av den normale bevegelsesanordning.

1. Pase at opplager 33 er festet siledes at hullet for bolt 41 ligger i bremsesylinderens
midtlinje.

2. Det pa tegningene viste mdl «A» innstilles pd kulissen.

Stang 32 fastklinkes til kulissen,

4. Foringsrullen 27 og kulissen 29 settes p& stempelbolten 34 siledes at feringsrullen stir
1 bunnen av kulissens spor og kontrol.eres at stang 32 har riktig lengde. (Ved denne
kontroll skal bremsen vare helt los og stempelstangen skjovet helt inn. Pise at hand-
bremsen er los).

5. Bevegelsesanordningens deler oppsettes og forbindes. Det m8 pésees at kulissen ikke er
fastklemt ved stempelbolten og at det vertikale spillerum ikke er for stort (2 a 4 mm).
Lengden av forbindelsesstangen 28 pl. 35 fig. 1, malt fra senter til senter av bolthullene
skal vaere lik lengden av balanser ved bremsesylinderen malt fra senter av stempelbolten til
senter av bolten gjennom stanghodet pa bremseetterstilleren.

bal

Prgvebremsing.

Det pé tegningen viste mal «A» er i alminnelighet beregnet for et stempelslag av ca. 100 mm
for fullbremsing i stilling «Tom» med et trykk i hovedledningen av 5 kg/cm2,
Hvis det riktige stempelslag ikke fies ma forst kontrolleres:

1. At trykket i hovedledningen for bremsing foretas er 5 kg/cm2.

2. At kulissen 32 er blitt tilpasset den virkelige stilling av stangsystemet for las bremse, d.v.s.
at lederullen 27 ved helt inntrykket stempelstang ligger i bunnen av sporet i kulissen.

3. At forbindelsesstangen har helt riktig lengde.

4. At trekkstengene i bremsestellet har riktig lengde. Hvis stengene er for korte kan etter-
stilleren ikke foreta en tilstrekkelig stor utskruning (etter at bremsen er los, skal man for
hind kunne skru ut etterstilleren %4 a % omdreining).

P4 vogner med mekanisk lastveksel m3 dessuten undersokes:

At lastvekslen stir i stilling «Tom».

6. At dragstang 110 pl. 36 fig. 1, for avbremsing av lasten er avlastet. Dette kontrolleres
ved & vri pa boltene 1 stanghodene.

Hvis det ikke kan finnes noen av ovenfor nevnte feil, m3d milet «A» gkes eller minskes
for & oppnd det rette stempelslag.

Ved normalanordning vil en viss gkning eller minskning av mal «A» medfere en like
stor ekning eller minskning av stempelslaget.

P4 vogner som er utstyrt med mekanisk lastveksel ma lastvekslen justeres etter hver for-
andring av m3l «A». Justeringen foretas som angitt i avsnitt B.

7. For samtlige etterstillere m& dessuten kontrolleres at etterstillerne arbeider tilfredsstil-
lende. Denne prove utfores ved 4 foreta en innskruning av etterstilleren (ca. %2 om-
dreining). N&r bremsen derpi tilsettes skal etterstilleren straks foreta en tilsvarende ut-
skruning.

b

Revisjon av selvvirkende bremseetterstillere type D.

Revisjon av etterstillerne foretas med 2 2 3 4rs mellomrom og utferes i forbindelse med
revisjon av bremseutstyret.

42




Ved revisjonen skal etterstillerne tas helt fra hverandre, alle deler renses omhyggelig
for smuss og gammel smoring. Innen etterstillerne igjen settes sammen skal delene smares
som nedenfor angitt.

Mekanismehuset skrues av rordelene (ved S i fig. 2 pa plansje 35). Ringmutteren 23
skrues av reguleringsskruen etter at den overklinkede laspinne er tatt ut.

Etterat reguleringsskruen er rengjort ma det gjengede parti dekkes med papp eller strie. Reor-
delene vaskes og rengjeres innvendig med en rerberste.

For sammensetningen av etterstilleren ma det kontrolleres at reguleringsskruen har feilfrie
gjenger. Hvis det skulle ha oppstitt grader ma disse fjernes med fil. Reguleringsskruens gjen-
ger og de innvendige flater av rerdelene smores rikelig for etterstillerne settes sammen.

Etterat reguleringsskruen er skrudd gjennom rerdelene paskrues ringmutteren 23 som sikres
med laspinnen. L&spinnen overklinkes lett. Ringmutteren pusses utvendig med f£il, det ma
pasees at filspan ikke blir liggende i smoringen. Mekanismehuset pdskrues rerdelene og trek-
kes godt til.

Bremseetterstillerne males utvendig med rusthindrende maling.

Demontering og sammensetning av mekanismen.

D2 D3,.D4 D1

109 $x Yhe

Venstregjenger skal g lett
pdmotsvarende gienger pd

veivh )//Jfﬂ 70

Fig. 1.

Hertil brukes et spesielt verktoy monteringsringen. I fig. 1 vises utforelsen for type DI og
D2, D3 og D4. For N.S.B.s materiell brukes bare type D2.

For & lette arbeidet og for ikke 4 skade delene m4 det for demontasje og sammensetning av
mekanismehuset- bare brukes spesialneklezr.
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Fig. 2.

Demontering. Fig 2.
1. Lasskrue 39 tas ut.

Sperrehylsen 12 skrues av (venstregjenger), nak-
len skal anbringes pd hylsens hals. Om nedven-
dig kan det sldes lett pd veiven med en hammer
med hode av bly eller gummi.
Monteringsringen M skrues pd (fig. 1.)

Lasskrue 38 skrues ut.

2. (fig. 3)

Mekanismehuset skrues s& langt som mulig inn
pd stanghodet 2. Tilskruningen foretas med
verktoy som anbringes pa hylsen 9.

Lésskruen 40 tas ut.

1 Veivhylsen dreies i pilens retning s langt den

gér (tildras med kraft) og fastholdes mens kob-
lingsmuffen 15 skrues av.
Veivhylsen 10 med monteringsringen skrues av

(venstregjenger).

3. (fig. 4)

Monteringsringen M skrues av veivhylsen 10.
Sperrering 14, sperrefjer 13 skilles fra veivhyisen
10 (sperreringen 14 dreies i pilens retning idet
den samtidig trekkes utover).

Veivtapp 11 tas av.

Styrehylsen 9 skrues fra stanghodet 2.

4 (fig. 5)

Kuleholder 7, kulelagerring 6, fjer 5 og boit 3
med stoppring er nd lese. Stoppring 4 mi ikke
avtas bolt 3.

Alle deler (fig. 6) ma rengjores omhyggelig og

undersekes med hensyn til slitasje.



For slitasjen gjelder fglgende grenser:

Gjenstand

Slitasjegrenser

Utbedres ved

Veivtapp (11)

Bolt i veivtapp

Sperrering (14)

Sperrehylse (12)

Reguleringsskrue
21 og mutter 23

Styrehylse (9)
Veivhylse (10)

Sperrefjer (13)

Stoppring (4)

Forskjellen mellom boltdiam. og diam. av
hull i veivhylsen (eller i dennes foring) ber
ikke veere storre enn 1,2 mm.

Forskjellen mellom boltdiam. og diam. av
hull i veivtapp 11 m3 ikke overstige 1,5 mm.

Tykkelsen ber ikke vare mindre enn 26
mm.

Avstand fra sperrehylsens kant til anleggs-
flaten for sperreringen mi ikke vare storre
enn 61,6 mm og eventuell skrining pd an-
leggsflaten m3 ikke veare storre enn 0,2 mm.

Aksialt spillerom mellom gjengene i skrue
og mutter m3 ikke vare storre enn 1,5 mm.

Forskjellen i bredden av flatgjengene ma
ikke overstige 0,4 mm.

Sammenlagt slitasje pa styrehylsens og til-
horende veivhylses flatgjenger mid ikke
overstige 1,0 mm (opprinnelig bredde av
gjenger = 5,9 mm).

Fjertrddene ma ikke ha storre slitasje cnn
halvparten av den opprinnelige side (oppr.
trdddimensjon 3 mm firkanttrdd).

Nedslitning av konus (kontrollert med sjzb-
lon etter plansje 42) ma ikke overstige
0,5 mm.

Ved storre diameterforskjell ut-
skiftes veivhylsens foring eller
veivtappen eller begge deler med
nye deler. Hvis veivhylsen ikke
har foring bor sidan settes inn.

Ved storre diam.forskjell utskif-
tes bolt eller veivtapp.

Hvis sperreringens tykkelse ved
revisjon eller eventuell justering
er mindre enn 26 mm m3 den
skiftes ut.

Ved storre avstand ma sperre-
hylsen skiftes ut. Eventuell skra-
ning pd anleggsflaten utbedres
om mulig.

Ved storre spillerom utskiftes
forst mutterens gjengestvkke.
Hvis reguleringsskruen fremde-
les pd noe parti av gjengene har
et storre spillerom enn 1,0 mm
ma reguleringsskruen kasseres.

Ved sammenlagt slitasje av 1,0
mm mé enten styrehylsen eller
veivhylsen skiftes ut.

Hvis det koniske parti ma bear-
beides, mé det bores nytt hull for
l&sskruen,
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Fig. 10.

Fig. 6.

Sammensetning.

1. (Fig. 7). Samtlige deler smores rikelig med
foreskrevet fett. Bolt 3, fjer 5, kulelagerring 6
og kuleholder 7 anbringes pa stanghodet 2.

2. (Fig. 8). Styrehylsen 9 skrues pa stanghodet 2
sa langt det gdr. Tildras kraftig.

Veivtapp 11 monteres pd veivhylsen 10.
Sperrefjer 13, sperrering 14 og veivhylsen 10
sammensettes. Trykk pd sperreringen 14 og vri
samtidig i pilens retning.

Monteringsringen M anbringes pa veivhylsen 10
(venstregjenger).

3. (Fig. 9). Anbring veivhylsen 10 med monter-
ingsringen M. Vri i pilens retning si langt det gar
(tildragningen skal foretas med kraft) og fasthold
den i denne stilling mens koblingsmuffen 15 pa-
skrues. Lasskruen 40 innsettes. Eventuelle gra-
der ved hullet for skruen fjernes med en fil.

4. (Fig. 10). Veivhylsen 10 vris i pilens retning
sa langt den gir og holdes fast i denne stilling
mens monteringsringen M skrues av (venstregjen-
ger) og sperrehylsen 12 anbringes. Ngklen skal
anbringes pa hylsens hals. Om nedvendig kan det
slies pa veiven med en bly- eller gummihammer.
Léasskruen 39 innsettes.

Mekanismehuset skrues opp fra stanghodet 2 s3
lasbolten 38 kan anbringes, hvorpd mutteren
skrues pid og sikres med splittpinne.




Kontroll.

Etterat mekanismen er sammensatt (og mens stanghodet 2 ennd er oppspent i skrustikken)
vris koblingsmuffen 15 for hind et par omdreininger i urviserens retning mens veivhylsen 10
fastholdes med den annen hind. Koblingsmuffen skal herunder kunne beveges jevnt uten rykk.

Sperreanordningens riktige virkemate komntrolleres p3 folgende mate:

Koblingsmuffen 15 fastholdes med den ene hind og mekanismehuset 10 vris frem og tilbake
med den annen hind. Ved vridning i den ene retning (i urviserens retning) skal koblingsmuf-
fen tas med, ved vridning i den annen retning (mot urviserens retning) skal muffen uten vanske-
lighet kunne holdes fast.

B. Mekanisk lastveksel type L, (plansje 36 og 37).

Ved bremsiug overfores bremsesylinderens stempelkraft til bremseklossene gjennom bremse-
stellets balanser og trekkstenger. Armforholdet regnet fra bremseklossene til bremsesylinde-
rens stempel kalles oversetningsforholdet.

Ved godsvogner oppnies storre bremsekraft (bremseklosstrykk) ved lastet enn ved tom vegn
ved 4 forandre bremsestellets oversetningsforhold. Denne forandring av oversetningsforholdet
foretas ved hjelp av en mekanisk lastveksel idet de horisontale balanser ved bremsesylindcten
er forbundet med to trekkstenger 110 og 111 (pl. 36 fig. 1). Stang 110 overforer kraften ved
lastet vogn og stang 111 ved tom vogn.

Forlengelsen av stang 111 er forsynt med et forstillbart anslag 73 som ved tom vogn kom-
mer ti] anslag mot lastvekslens palarm 70. Omstilling fra det ene til det annet oversetnings-
forhold foretas ved omstilling av palarmen siledes som skjematisk vist pd pl. 36 fig. 2 og 3.
Denne omstilling foregér for den hos oss alminnelige brukte lastveksel ved hjelp av de pa
vognens langsider anbrakte omstillingshandtak.

Nir bremsen settes til vil balansene til & begynne med dreie seg om boltene i stang 110.
Stang 111 dras med mot venstre. Hvis palarmen befinner seg i nedslatt stilling (stilling for tom
vogn) se pl. 36 fig. 2, vil anslaget 73 legge seg an mot palarm 70 nir stangen har beveget seg
stykket «Sx». Den fortsatte dreining av balansene foregir deretter om boltene i stang 111 og
bremseklosstrykket fir som felge av det mindre oversetningsforhold en verdi som svarer til av-
bremsing av tom vogn.

Hvis palarm 70 star i leftet stilling (stillizg for lastet vogn) se pl. 36 fig. 3 vil hele bevegel-
sen av balansen foregd om boltene i stang 110 og bremseklosstrykket fir p4 grunn av det hoy-
ere oversetningsforhold en verdi som svarer til avbremsing av lastet vogn.

For & sikre den mekaniske lastvekselanordnings rikiige arbeidsmate er det nedvendig at
avstanden mellom bremseklosser og hjul er 1egulert til en verdi som svarer til frivandringen
Sx. Dette oppnées ved 4 bygge inn en dobbeltvirkende bremseetterstiller i bremsestellets stang-
system sdledes som vist pa pl. 36, fig. 1.

Montasje av lastvekselen plansje 37.

Til lastvekselhusets trekkstang 111 (for avbremsing av tom vogn) sveises en trekkstang med
lengde som angitt pd detaljtegningene. Det gjengede parti beskyttes ved at anslagsmutte-
ren 73 er piskrudd stangen, derpa skrues anslagsmutteren 73 av og stang 111 anbringes mel-
lom balansene.

Lastvekselhuset skyves inn over det gjengede parti av stang 111 og festes til sylinderbalansen
ved bolten gjennom gaffelarmen, balansen ved bremsesylinderen og langhullet i trekkstang
111. Anslagsmutteren 73 skrues p& og vinkelarmen 126 henges opp pa bolten 133 i bremsesy-
linderens fastpunkt-knekt, hvorpd vinkelarm 126 forbindes med veiven pa lastvekselhuset ved
flattjernslenk 132 og arm 126 forbindes med gaffelarm 127 pd omstillingsakslen ved flattjerns-

nk 134.
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Bremseetterstilleren skrues helt ut.

Lastvekselens anslagsmutter 73 skrues si langt ut at den stikker ca. 85 mm frem av last-
vekselhuset (for & sikre at palarm 70 kan innta stilling «Tom»).

Omstillingsanordningen settes 1 stilling «Lastet».

Bremsen settes til. Et rundtjernstykke med 12 a 15 mm diam. settes inn i bremseetterstil-
lerens bevegelsesanordning som vist pa fig. 11.

Bremsen loses. Det innsatte rundjernsstykke vil hindre at bremsestellets stangsystem gér
tilbake i utgangsstillingen.

Bremseetterstilleren skrues inn for hard <3 langt som mulig. Verktoy m& ikke brukes
ved denne innskruning.

Omstillingsanordningen settes i stilling «Tom».

Anslagsmutteren 73 skrues inn, inntil trekkstang 110 for avbremsing av last begynner
4 avlastes (kontrolleres ved & vri pd boltene i stang 110).

Anslagsmutter 73 sikres med splittpinnen. Hvis mutteren mé vries for & fa plasert splittpin-
nen m3 mutteren skrues innover.

Rundtjernstykket i etterstillerens bevegelsesanordning fjernes. Om nedvendig kan brem-
sen settes til og leses igjen for at rundtjernstykket lettere kan fjernes.

Prgvebremsing.

o
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Provebremsingen foretas som foran under avsnitt «A» angitt, se side 42.

For 4 kontrollere at vandringen Sx ikke er blitt for kort ved innstillingen av lastvekslen gdes
det frem pa folgende maéte:

Bremseetterstilleren skrues inn for hand inntil bremseklossene ligger an mot hjulene.
Omstillingsanordningen settes i stilling «Lastet» og bremsen settes til. Etterstilleren m4 da
forcta en utskruning.

Stempelslaget maéles, hvoretter bremsen loses.

Omstillingsanordningen settes i stilling «Tom».

Bremsen settes til panytt.




6. Bremsen loses og omstillingsanordningen settes i stilling «Lastet».

7. Bremsen settes til og stempelslaget mailes. Det herved fundne stempelslag ber vere 5 a
10 mm lenger enn det ved den forst utfarte bremsing fundne stempelslag for stilling «lLa-
stet». Hvis avvikelsen er storre er Sx for liten d. v. s. anslagsmutteren 73 er for langt inn-
skrudd og ny innstilling av lastvekslen bor foretas.

Det bemerkes at stempelslaget for stilling «Lastet» bestandig er lenger enn for stiliing
«Tom» (ca. 135 a 140 mm i stedenfor 110 mm i stilling «Tom»).

Revisjon.

Revisjon av lastvekselen foretas samtidig med revisjon av bremseetterstilleren.

Etterat lenk 132 er tatt av, anslagsmutter 73 er avskrudd og bolten gjennom lastvekslens gaf-
felarm er borttatt, tas lastvekselhuset av.

Lastvekslen demonteres helt og delene renses for gammel smoring m. v.

For sammensetningen skal alle deler smeres som nedenfor angitt. Det gjengede parti av
trekkstang 111 rengjores og innsettes med tykk maskinolje.

Demontering. (Fig. 12).

Stift 90 gjennom navet pd veiv 80 tas ut og
veiven avtas aksel 74. Veivtapp 82 tas ut. Mut-
tere 92 avskrues og lokk 71 avtas huset 72. Me-
kanismen bestdende av palarm 70, aksel 74, veiv-
arm 75, styrepinne 77 og fjer 76 tas ut av hu-
set 72 (se fig. 13).

Fjer 76 avtas. De ovrige deler kan vare sam-
mensatt.

Alle deler rengjores omhyggelig.

Fig. 14.

Sammensetning.

Samtlige deler samt de innvendige flater i huset 72 og lokket 71 innsettes med tykk maskin-
olje.

Fjer 76 pasettes styrepinnen 77 og styrepinnen settes inn i hullet i palarm 70. Dette uifo-
res lettest ved 4 stikke en dor inn i hullet for pinnen for veiv 80 og vri aksel 74 som vist pa
fig. 14.

7 - Forskrifter for trykkluftbremseutstyr. 439




Den sammensatte mekanisme settes inn i hus 72, lokk 71 skrues pi. Mutterne 72 sikres med
splittpinner.
Veivtappen 82 settes inn og sikres med pinnen 90.

Kontroll.
Ved omstilling av veiv 80 fra den ene ti! den annen stilling skal det hores et tydelig slag
nér fjer 76 omstiller palarm 70.

Automatisk lastveksel type L A.

Ved denne mekaniske lastveksel foregdr omstilling til heyere bremsekraft (ved lastet vogn)
automatisk ndr vognens totalvekt (vognens egenvekt - last) er sterre enn omstillingsvekten
likesom omstilling tilbake til den minste bremsekraft ogsid foregdr automatisk nir vognens total-
vekt er mindre enn omstillingsvekten.

Dette er oppnddd ved a bruke endel av vognvekten til manavrering av lastvekslen. Ancid-
ningen er vist pd plansje 38 for en 2-akslet godsvogn.

Til denne automatiske mekaniske lastveks.] herer faigende utstyr:

Overforingsanordning fra en av vognens barefjarer.

Lastvekselventil type VA
Lastveksel type L A samt
Lastvekslens tilslutning til trykkluftbremsens styreventil.

Overforing av endel av vognvekten til manevrering av lastvekslen er oppnddd ved & erstatte
en av fjerknektene med et lager 67 1 hvilket den horizontale balanse 66 er lagret. Balansens
ene ende forbindes med fjaeren ved den normale fjerlenk mens balansens annen ende gjennom
stropp 43 er hengt opp i balanse 13 p4i lastvekselventilen som er anbrakt pd understillingens
langbjelke. P4 denne mdite kommer en viss del av vognens vekt til 4 belaste ventilbalanse 13
og den fjer inne i ventilen pa hvilken balansens ene ende hviler.

Nar vognen er tom vil fjeeren i lastvekseiventilen holde ventilbalanse 13 i dennes overste
stilling. Nar vognen lastes vil fjeren etterhvert trykkes sammen og balanse 13 beveger seg
nedover. Nir vognens totalvekt blir lik omstillingsvekten har balanse 13 beveget seg si me-
get nedover at den virker pd en ventil som herved Apnes. Denne ventil er forbundet med
trykkluftbremsens styreventil 201 og med ei sylinder med stempel som virker pd det omstil-
bare anslag i1 lastvekslen 108.

Silenge vognens totalvekt er mindre enn omstillingsvekten holdes lastvekslens anslag i la-
veste stilling og det oppndes avbremsing av tom vogn.

Nair vognens totalvekt blir sterre enn omstillingsvekten s ventilen &pnes vil det ved brem-
sing stromme trykkluft fra trykkluftbremsens styreventil til sylinderen pa lastvekslen, hvor-
ved stemplet vil lofte lastvekslens omstillbare anslag og det oppndes avbremsing av lastet
vogn.

Lastvekselventil type V Al, (plansje 39).

Lastvekselventilen bestir av en sylinder 1 med stempel 8 som hviler pd fjer 9. Sylinderen
er bygget sammen med en lagringsknekt. Ventilhuset 49 er ogsd anbrakt i forbindelse med sy-
linderen. Den ene ende av ventilbalansen 13 er lagret i nevnte lagringsknekt mens balansens
annen ende hviler pa trykkpinnen 10 som bares av stempel 8. Rommet rundt stempel 8 er fylt
med en dempningsveske hvorved stemplets bevegelser dempes siledes at det ikke forandrer stil-
ling p4 grunn av stetvirkninger ved kjering over skinneskjoter eller andre momentane dynami-
ske krefter. 1 ventilhuset 49 er anbrakt en ventil 26 som holdes loftet mot setet av en fjear.
Ventilen kan trykkes fra setet av trykkpinnen 17 ndr denne beveges av stillskrue 15 pa ventil-
balanse 13. Trykkpinnen 17 holdes i overste stilling av en fj@r nir den ikke har anlegg mot
stillskrue 15.

Rommet under ventil 26 stir ved en rerledning i forbindelse med trykkluftbremsens styre-
ventil pd en sidan maite at trykkluft strommer til undersiden av ventil 26 under bremsing.
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Rommet pi oversiden av ventil 26 stir ved en rerledning i forbindelse med sylinderen pa
lastvekslen 108 (plansje 38).

Den omstillingsvekt som lastvekslen er justert for er angitt pd ventilbalanse 13 (se plansje 39).

Lastvekselventilens tilslutning til trykkluftbremsens styreventil er vist pa fig. 15 og 16.

Fig. 15.

Lastveksel type L A (plansje 40).

P4 undersiden av huset 72 er anbrakt sylinderen 51 med stempel 58, fjer 61, trykkpinnen 62
og fjerbrikke 60. 1 huset 72 er anbrakt palarm 70 som er svingbar og holdes i nederste stilling
(avbremsing av tom vogn) av fjaren 76.

Trykkpinnen 62 gir gjennom lastvekselhusets bunn opp til undersiden av palarm 70. I top-
pen av sylinder 51 er anbrakt en gummiskive mot hvilken stempel 58 blir presset ndr det star i
overste stilling siledes at det oppnées tetning.

Lastvekselhusets lokk 71 er stopt i ett med en gaffel som omslutter bremsebalansen.

Lastvekselhuset festes til bremsebalansen ved bolt 202.

Gjennom lokk 71 og lastvekselhuset 72 foresdragstang 111 med den innstillbare anslagsmut-
ter 73. Ved denne anslagsmutter blir frigangen Sx stillet inn. Dragstang 111 er forsynt med
et langhull.

Innstilling av lastvekslen.

Obs. Det pad montasjetegningen angitte «A»-mal m& vzre riktig innstilt p4d kulissen (fig. 11
og plansje 36).
1. Etterstilleren skrues helt ut.
2. Lastvekslens anslagsmutter 73 (se pl. 40) skrues ut siledes at den stil er ca. 85 mm
frem av lastvekselhuset.
3. Bremsen settes til. Et rundtjernsstykke med 12 a 15 mm diam. anbringes i etterstillerens
bevegelsesanordning som vist pa fig. 11.
4. Bremsen loses. Det innsatte rundtjernsstykke vil hindre at bremsens stangsystem gdr til-
bake i utgangsstillingen. ‘
5. Etterstilleren skrues inn for hind s langt som mulig. Verktoy mi ikke brukes ved denne
" innskruning.
6. Anslagsmutter 73 skrues inn, inntil trekkstang 110 for avbremsing av last begynnet &
avlastes (kontrolleres ved & vri boltenc i stang 110).
7. Anslagsmutter 73 sikres med splittpinne. Hvis mutterne ma vries for 4 fi plasert splittpin-
nen md mutteren skrues innover.
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8. Rundtjernstykket i etterstillerens bevegelsesanordning fjernes. Om nedvendig kan det
foretas en bremsing med pafelgende lasning for lettere & fjerne rundtjernstykket.

Prgvebremsing.

Provebremsingen foretas som for lastveksel type LS 3 (se side 42), men dessuten bor det kon-
trolleres at milet Sx ikke er blitt for lite. Denne kontroll utfores pa felgende méte:

1. Etterstilleren skrues inn for
Tkekﬂe/

hind inntil bremseklossene
@ @ ligger an mot hjulene.

2. Lastvekslen settes i stilling
«Jastet» ved & trykke ventil-
@ balansen 13 helt ned ved hjelp
av et spett og ldse den fast 1
denne stilling med en trekile
(se fig. 17).
/ O Q 3. Detforetas en bremsing, etter-
v stilleren skal da skrues noe ut.
4. Stempelslaget maéiles hvorpa

bremsen loses.
5. Kilen fjernes saledes at ventil-

balansen 13 gir tilbake il stil-
Fig. 17 @ ling «Tom» (@verste stilling).
o 6. Det foretas en ny bremsing

(fullbremsing) hvoretter
bremsen loses.

7. Ventilbalansen presses pd nytt ned i stilling «Lastet»
(laveste stilling) og holdes fast der mens

8. Bremsen igjen settes til og stempelslaget mdles. Det
stempelslag som nd finnes ber vaese 5 4 10 mm lenger
enn det som ble funnet i henhold til punkt 4. Hvis
avvikelsen er sterre er Sx for liten dvs. anslagsmutter
73 er skrudd for langt inn og ny innstilling av last-
vekslen ma foretas.

9. Kilen som laser ventilbalansen tas bort.
Det bemerkes at stempelslaget

for stilling «Lastet» (ventilba-
lanse 13 i nederste stilling) be-
standig er noe lenger enn for stil-
ling «Tom» (ventilbalanse 13 i
overste stilling). Has et stempel-
slag av 110 mm for tom vogn vil
stempelvandringen for lastet la-
stet vogn veere ca. 135 4 140 mm.

A=

Revisjon av automatisk lastveksel.

Revisjon av lastvekslen foretas
samtidig med revisjon av brem-
seetterstilleren.

Lastvekslen fig 18. finnes i to
utforselsformer den ene wvist i
fig. 18, den andre er en lastvekse]

a Fig. 19, b
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type LS med pamontert sylinder (fig. 19 b). Denne sylinder tas ikke av under revisjo-
nen.

For revisjon tas lokket 71 av, lukkeskruen 52 skrues ut og stempel 58 samt trykkpinnen 62
tas ut, tetningsringen 54 i toppen av sylinder 51 fjernes (fig. 19a og 19b). Understykket (fjer-
brikken) 60 holdes fast i stemplet mens seegerringen tas ut, se fig. 20. Fjarbrikke 60 og stem-
pelfjeer 61 tas ut. Alle deler md renses godt.

Sammensetning.

Lastvekselhuset 72 og lokket 71 strvkes innvendig med tykk maskinolje for sammensetnin-
gen. Palarm 70 og alle ovrige deler i huset 72 strykes likeledes med tykk maskinolje hvcrpa
palarm 70 og fjer 76 anbringes pd tappen. Tetningsring 54 anbringes i toppen av sylinder 51.
For smering av sylinder 51, stempel 58, fjar 61, fjerbrikke 60 og trykkpinne 62 brukes tynn
maskinolje. Stempelfjer 61 settes inn i sylinder 58 og fjarbrikken 60 anbringes p& fjeren som
derpd trykkes ned (fjerkraft ca. 7 kg) séleces at seegerringen kan anbringes i sporet over fjer-
brikken. Trykkpinnen 62 bringes pa plass hvoretter stemplet settes inn i sylinder 58 (med den
dpne ende mot! sylinderen). Lukkeskruen 52 dras godt til etterat tetningskanten er streket cver
med et tetningsmiddel (f. eks. fett eller grafitt utrert i olje).

Nér lokket 71 er anbrakt skal lastvekslen proves ved 4 kobles til en trykkluftledning (ca.
3 kg/cm? trykk). Palarmen skal da leftes helt opp og det m3 ikke forekomme Jekkasjer forbi
stempel 58. Nair trykkluften slippes ut skal palarmen straks gi tilbake til den laveste stilling.

Lastvekselventilen.

Rorforbindelsene loses fra ventilene hvoipd lastvekselventilen avlastes ved hjelp av et verk-
tey som henges pd langbjelken og som gripe: under balanse 67 (se fig. 21). Bolten i nedre ende
av lenk 43 tas ut og lastvekselventilen loses fra vognens langbjelke. Opphengningskroken for
balanse 67 ber bli sittende pad vognen
for & lette montasjen av lastvekselven-
tilen.

Nar lastvekslen er tatt ned skal den
tas helt fra hverandre. Ventilbalanse
13 og lenk 43 loses fra ventilens lag-
ringsknekt. Proppene 6 og 44 (se plan-
sje 39) tas ut mens ventilen holdes over
en beholder som tar opp dempnings-
vesken, Denne veske ber oppbevares,

Lastvekselventilen festes i en skrue-
stikke, lokket 2 holdes fast mens skru-
en 4 skrues av (fig. 22). Lokk 2 tas
av hvorpa stempel 8, fjaer 9 og kloss 46
tas ut og legges saledes at dempnings-
vesken rinner av, ogsa ventilhuset 1
legges séledes at dempningsvesken kan
rinne ut.

Tetningsmutterne 12 skruesavtrykk-
pinnen 10 og delene tas ut av lokk 2.
Ventilhuset 49 loses fra lagringsknek-
ten sifremt konstruksjonen tillater det.

Reortilslutning 30 skrues ut, ventil-
fjer 27 og ventil 26 tas ut. Nippel 28

skrues ut og pakning 29, fjer 25 og ' | 5 %]

trykkring 24 tas ut. Pinnen 19 drives Fig. 21
ut, toppstykket 18 skrues av og ventil- ‘
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Fig. 22.

fjeer 20 tas ut. Trykkpin-
nen 17 med gummimembran
23 tas ut. Dersom mem-
branen er feilfri skal den
ikke skilles fra trykkpin-
nen 17, (se fig. 23).

De enkelte deler til last-
vekselventilen er vist pa fig.
24. Alle deler renses godt
og lastvekselventilen settes
sammen.

Sammensetningen foretas
hensiktsmessigst pd folgen-
de mate:

Trykkpinnen 17 settes
inn 1 ven'ilhus 49. Ventil-
fjeer 20 settes inn med kon-
sistensfett og anbringes 1
ventithuset 49. Toppstykket
18 skrues pa og sikres med
pinnen 19,

Trykkring 24, membran-
fjeer 25 og pakning 29 settes

inn hvorpé nippel 28 skrues inn i ventilhuset. Gummiplaten pd ventil 26 md sitte fast og vare

feilfri.
Ventil 26 og ventilfjeer 27 settes inn.

Rorforskruningen 30 (50) skrues inn og ventilhus 49 festes til lastvekselventilens lagrings-

knekt.

Klossen 46 settes inn i sylinder 1 og festes. Stempelfjer 9 settes inn hvorpd stempel 8 an-
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bringes i sylinder 1, pase at hul-
let i toppen av stemplet ikke er
t toppet.

Pakningen 3 anbringes etterat
den er funnet iorden, hvoretter
trykkpinnen 10 feres gjennom
hullet i lokket 2. Stilkulen 11
anbringes og tetningsmutterne
12 skrues pa.

Det sammenbyggede lokk 2
anbringes pé stemplet 8 og tryk-
kes ned hvorpd de 4 festebolter
skrues til.

Dempningsveske fylles i sylin-
deren, forst gjennom hullet i
bunnen og pluggen 44 skrues
inn og derpd gjennom hullet 1
siden pa lokket til den stir i
hoyde med hullet hvoretter plug-
gen 6 skrues til, plansje 39.

Etter revisjonen mé lastveksel-
ventilen justeres saledes at ven- Fig. 24.
tilen dpner og stenger for riktig belastning.

For justering festes lastvekselventilen p&d 2 tapper i en vertikal plate som er anbrakt pi et
passende underlag (se plansje 41).

Til anordningen herer en justeringsbalanse og et belastningslodd som skal veie 24 kg inkl.
opphengningskroken, balansen er utstyrt med en tapp som anbringes pi oversiden av ventilba-
lansen (se plansjen).

Justeringen utferes pd folgende maéte:

Stillskruen 15 (plansje 39) skrues et par omdreininger oppover. Justeringsbalansen anbringes
pa ventilbalansen og loddet henges pd. Undersiden av ventil 26 (fig. 23) forbindes med en
trykkluftledning med ca. 4 kg/cm? trykk og oversiden av ventilen med en glassflaske. Ventil-
balansen vil synke langsomt nedover, for at bevegelsen skal foregd s lett som mulig, skal det
bankes pa sylinderen med en treklubbe,

Nar ventilbalansen er kommet til ro skal stillskruen 15 skrues nedover inntil det begynner
4 komme luftbleerer fra roret i vannflasken.

Balansen trykkes lett nedover og slippes igjen. Ventilen skal da stenge etter kort tids for-
lop. Dette kjennetegnes ved en svak men konstant luftstrem i flasken (ca. 1 luttblere hvert
annet sekund).

Balansen loftes litt opp, ventilen skal da straks stenge.

Det legges pa en tilleggsvekt pd ca. 200 gram, ventilen skal da etter kort tid ipne siledes
at det blir en storre luftstrom gjennom fla en.

Tilleggsvekten tas bort og trykklufttilfersien stenges.

Nar trykkluften etter et par minutters fo sp igjen settes pa, skal det forst vise seg en livlig
luftstrem som imidlertid avtar inntil det oppstir en svak men konstant luftstrem (1 luftbiaere
hvert annet sekund) som omtalt ovenfor.

Nar ventilen er i orden skal stillskruen 15 sikres.
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