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Beskrivelse 

Kfroskisse data7/1o49 oy 1/&o56 Vijdhefteto 

Ved overgang fra kullfyring ti 1 oljefyring blir lokomotivet utstyrt med 
følyande nye hoveddeler~ 

1} En o 1 jebeho 1 der på tenderen med varmerør o 

2J En oljeforvarmero 
3J En oljeregulerventi 1 lkikkran)o 
4J En oljebronnero , 
5) Et dampfordelingsstykke med nødvendige dampventilero 
6) Nødve~dige rørledninger for damp (evo trykkluftJQ 
1) Bunnplate og ildfast stein i fyrkåssen rnov~for å gjøre forbrannings­

rommet skikket for fyring med o 1 je. 

Ad 1. For å kunne føre med seg det nødvendige forråd av brennolje er det på 
tenderen anbragt en Q}jebeh2!.~~~ .Da oljen i kaldt v.tr blir mer tykk .... 
flytende, er det i beholderen lagt inn damprar para1ellkoblst med en 
rørspiral i oljesumpen ved oljeuttaketo Ved i sette på damp, enten bare 

Ad 3~ 

i rørspiralen eller s~vel i rørspiral som i damprørene, gis oljen den 
rette bruks 0 temperatur~ (Oljen skal når den når brenneren ha en 
tenperatur av ca.40°- 50°Co) Dampen reguleres ved ventiler i førerhuset, 
og gir etter å ha passert varmerørene til en kondens- vannavledero 
Påfylling av olje på beholderen skjer gjennom en p~fyllingsluke på 
toppen forsynt med en fastlåst silo Et oljastandsgldss ved oljeuttrtket 
viser oljebeholdningen n~r denne er 2000 liter eller mindre. 

Fra uttaket ved oljesumpen renner oljen mot brennerenp Den passerer en 
stengekran og en oljebestandig gummislange mellom loko og tender og går 
videre gjennom en rørledning fram ti 1 oljebrennereno 

Rundt rørledningen er det for videre oppvarming av oljen .anordnet en 
oljef.Qr,~a~ utført som en dampkappa omkring en del av ··01jerøreL 
Rampen reguleres ved en ventil og har avløp i en kondensvannavledero 

I oljerøret mel lom forvarmer og brenner er oJjereg!lJ!!rvanti len p laserL 
Det er en kikkran som betjenes ved et ratt i f0rerhuset p~ fyrbøtersideno 
Med rattet reguleres oljetilførselen til brar.nereno 

A~ kennere~ er p lasert i lokoraoti vets 1engde,·kse ved fyrkassens derp late 
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like under bunnringen og peker pa skrå opp0ver mot ~t punkt ca. 100 mm. 
under skjeringspunkt~t mel lom muring ved r0rplaten og hvelv~t. Bren­
neren er av den såkalte Meksikotype som anvendes ved flere utenlandske 
jernbanero I brenneren er det en kanal øverst for oljen oy en nederst 

· lhelt atskitt fra oljekanalen) for damp. Oljen renner ut av brenneren 
av. egen tyngde ~{trykk på grunn av h0ydetorskje 11). For at den ska 1 
kunne brenne tilfredssti ilende må den imidlertid forstøves og blandes 
med luft. forstøvningen skjer ved at det p!s~ttes damp gJennom undre 
kanal i brennereno Uampstrålen tretter det brede tynne bånd av olje 
soa flyter ut av den øvre kanal, og river med st~r kraft oljen med seg 
og forstøver denu forbrenningsluften tilføres som ellers gjennom 

' da■perneo uet er som regel fullt tilstrekkelig bare å bruke bakdamperen. 
Dampåpn ingen lspa ltanJ i brt;nneren kan reguler es ved et forskyvbart 
stykke 0 og skal være cao 0,8 mmo 

Ellers er det en tredje kanal i brenneren beregnet for damp til renbll~ 
sing av brennerens oljekanal~ Den nødvendig& damp tas fra 

AiJ 5 , et daapfordelin9sst~kkt p§ fyrbøtersiden med ventiler for oljefyringa" 
~6 utstyret& Herfra kan dampen reguleres til: · 

a) brenner 
bJ hjelpeblast (se senereJ 
c} renbllsing av brennerens oljekanal 
d} dampoppvarelng av 011etank 
e} forvarmer ved oljeledning 
og 
f) ,8ntil for damptilførsel utenfra (for oppfyringJ gjennom lokoøo~ 

tivets ledning for daæpopp~arming av tog (se ~enere)o 

Dampen til fordelingsstykket tas n!r kjelen stlr under trykk fra unionen 
idet den opprinne1ige .. v$ntil for hjelpeblast lskverenJ er fjernet og 
ersta-ttet med en større ventil med forbindelse til det nye fordelings ... 
stykkeo 
Er loket kaldt ~ller det er mindre trykk enn lq 2 kg/cm2 på kjelen 0 m~ 
damp eller trykkluft tilføres fordelingsstykket utenfra {damp fra h~ 
:. Jok~ -i;ev ... damp e 1ler trykk luft fra an legg i sta 11 Jo 

Dette kan gjøres på en av følgende 2 måtera 

Et k_ .lokomotivs varmeledning forbindes meo var~eledniqgen til 
oljeloketo Nidenfor oljelokets reduksjonsventil på varmeledningen er 
f2rt it grenrør opp til en ventil på fordelingsstykket for oljefyring~ 
{fJ under ad 5),, 
Ved ~ sette på damp fra '. _ .. loket oppnis herved det nødvencige trykk 
n fordelingsstykketo 

lia Trykkluft for oppfyringen kan tilfares fordelingsstykket gjennom led 0 
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b) 

A) 
B) 

Ad 7 o 

• 3 0 

ningøn for hjelpeblast. 

Dette er ordnet således at hjelpe~lastledningen går til in ventil p~ 
fordelingsstykket for oljefyring (b) under ad 5)o 

På ledningen er det ved røkskapet anordnet 90 treveiskran med mulighet 
tilkobling av ledning for trykkluft utenfrao Kranen ti )later 2 direger 
muligheter o 

Ved oppfyring settes kranen i sådan sti11ing (stilling 2} at trykkluft 
utenfra går s~vel til blastring i reykskapet og skaffer nødvendig trekk 
som til dampfordelingsstykket for oljefyring gjennom dettas ventil for 
hjalpeblast {b} under ad S)q Herved oppnås likeledes det nødvendige tr 
i fordelingsstykketo 

I treveiskranens annen sti11ing (stilling~) er forbindelsen fra fordt­
lingsstykket til b1astring i røykskap Apen 9 mens tilkoblingsstuss•n for 
trykkluft utenfra er sbngto Dette er kjørestillingp stilling ijnder op: 
fyring ved damp utenfra gjennom lokets varae1edning, samt ved oppfyring 
ved agen damp o 

Felgende nye manometre for kontroll og regulering av trykk er anbragto 

På ledning fra fordelingsstykk~t til brennero 
li It It lr . .• B yarmerør i tendero 

For å gjøre fororanningsrummet egnet til å utholde de høya temperaturer 
og den intense varme som oppstår ved oljefyring er det foretatt falgend 
forandringer: 

Ristene er fjernet 1 og i askekasiøn er montert en bunnplate med luftåp­
ninger~ (Tilfarsel av forbrenningsluft reguleres som ellers med damperft 
på askekasssn)o Bunnplaten er forsynt med en muring av ildfast steina 
Likeledes er det i forkant av fyrkassen ved rørplaten opp ti 1 hvelvet o 
ved sideplaten foretatt en utmuring (i en a~stand av cao 20 mmo fra pla 
ne) med ildfast stein av sp.esialkvalitet for oljefyring 8 slik at ingen 
av flammen fra brenneren tr,ffer fyrkasseplatene direkteo Fyrdøren er 
fjernet og erstattet med en tettsluttende plate oyer fyrdøråpningena I 
platen ar it hul~ med luke for tenning og inspeksjono Innvendig er 
platen beskyttet mot varmøn ved ildfast leire eller liknendeo Mutterne 
på toppstagene innvendig i fyrkassen er fjernet og erstattet med sveisi 
Gnistfangeren i reykskapet er fjerneto For å undgå oppbranning av over 
heterelemantspissene ar diss, mot fyrkassen Innkortet med ca. 750 mmo 

Det er dessuten anordnet en hette til å sette over pipen for å minsk• 
avkjølingen når loket skal stå en tido 
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Anordningen er vist i ·prins! pp p~ sk ~ sse d,t~rt 150 desember 1947 
'ledheftet: 
Anordningen atskiller seg fr~ den foran lieskrevne (for lokotype 26c og 
30bJ ved at brenneren er plasert I platen ved fyrdøråpningeno 

Ristent er bibeholdt uforandret men er dekket med ildfast stein;~~~­
tatt over et rektangulært parti for luftinntako 
Oljetankene~ plasert p~ toppen av den opprinnelige ~ullkasse p~ 
fokomotiveto 
D4t er av betydning at brenneren er innstillet i riktig retn1n~ (mot 

' et punkt like nedenfor skjæringslinjen m,11om hvelv og muring nedenfc,r 
hve1~J, og forøvrig således som nevnt forin for lokotype 26c og 30bc 

Oppfyringo 

Når kaldt loka skal fyres opp m~ en skaffe seg trykk utenfra til bren~ 
rieren for spredning 2v oljen samt til hjelpeblastsn o Til dette nyttes 
e~ten damp,fra et~ · ;loka u~der trykk eller damp eller trykkluft fra 
an legg i stall o 

Det nidvendige trykk kan som nevnt under beskrivelsen tilføres olje~ 
1okket på 2 måter: 

le Enten gjennom ledning for togoppvarming eller 
l!Q Gjennom ledning for hjelpeblasta 

I begge tilfeller må ventilen p~ kjelens unionsstykke til dampforde­
lingsstykket være stengte 

Ad loTieveiskran p1 ledning for hje1peblast skal stå i normalstilling (sti 1= 
]ing 1J(se under b) sida 3Jo 

:._'. . Lokets var111eledning kobles til oljebkets og damp settes på.o 
Ventil for tilførsel av damp fra '. ioko ~pnes p~ o 1 je lok ets damp 0 

fordelingsstykka (fJ under ad 5 t beskrivelsen)o Herved er dampforde= 
lingsstykket ko~met under dampo 
Hai ikke damp brukes trykkluft foekso fra anlegg i stalla 

Ad IL,ledning for trykkluft kobie~ ti-1 stuss p~ treveiskran på ol3elokets 
hjelpeblast!edning utenfor røykskapo 

Treveiskranen settes i stilling for oppfyring (stilling 2J 9 (se under 
aJ side 3Jo 
Trykkluft utenfra settes p~o 
Ventil for hje1peblast på fordelingsstykket åpnes helt ,og forde­
Jingsstykket ståf under trykka 



Ad 
og llo 

) 

) 

Det gås nå vider• på f0lgende måte: 

Det påsees at hetten over pipen er fjerneto 

Bakdamperen åpneso 
Brukes damp til oppfyring settes om nødvendig damp på til varmerør i 
oljetank og forvarmer, eller bari til forvarmer alt etter temperaturinp 
slik at oljen når brenneren med riktig temperatur (40°~ 50°) 0 At oljtn 
har den riktigø temperatur kontrolleres best vad å følt på huset for 
kikkranen samt oljesumpens vegger c- Det kontrolleres at hjelpeblast og 
sprederdamp funksjonerer riktig ved å ~pne og skru igjen venti leneo 

Hje1peblastventil åpnes noe (cao~/4 Dmdreining) sl nødvendig trekk 
oppnås o Hjelpeblasten skal ikke brukes sterkere enn n0dvendigo 

Dampventil til brenneren åpnes noe så manometret viser et trykk på 
? 

0~4 = 0~6 kg/cm-o 

Avstengningskranen på oljeledning ved tanken ~pnes helto 
En pussegarnsdott dyppet i olje vikles rundt tenningsteinen 1 tannes og 
føres inn gjennom inspeksjonsluken og holdes foran brennereno 

Oljeragularingskranen åpnes~ og oljen forstaves og antenneso 

Oljereguleringskranen stilles på nspareflamman (inrstilling for minste 
oljemating) og damptrykk til brenneren reguleres så en får en jevn og 
rolig forbrenning (ikke st.øtvis)o 
Når en har fått 29 3 kg~~~2 trykk p~ kjelen går en over til å fyre 
med egen dampo 
Dette utføres sålid~s; 
Ved kobling som ne~nt und~r lo - ; 

Avstengningsventil på kjelens unionsstykke til dampfordelingsstykket 
åpnes forsiktig~ og ventil på fordelingsstykk~t for hjelpedamp fra 
varmaledning stenges forsiktige 
Hjelpedamp frakobles helto 
Ov$rgang til fyring ved egen damp kan altså skje utan å slukka flammeno 

t 
Kikkranen 1nnstilles på "sparef1amme"p og damptrykk til brenneren 
finreguleres s~ jevn og rolig forbrenning oppnåsa 

Ved kobling som nevnt under llu -I dette tilfelle bør flammen slukkeso 
Kikkranen for oljetilførsel stenges helt og flammen slukkero 

Hjelp~blastventil på dampfordelingsstykket stengeso 
Dampventil til brenneren stengeso 
Treveiskran på hjelpeblastledning ved røykskap settes i normalstilling 
(stilling lJ (se undir b) side 3J og trykkluft frakobles helt" 
Avstengningsventi 1 på kjelens unionsstykke ti 1 dampfordelingsstykket åpneil 

~ Hjelpeblastventil p~ fordelinasstvkket ~onAs ~o~ r~~ - 1/4 nm~~ \ ~~ 
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~gdvendig !~ek!::., oppn~~o 
Ventil på fordelingsstykket for damp til brenner ~pnes ti! manometeret 
viser 0~4 ~ OP6 kg/cm2o 
Kikkr.n for oljetilførsel ~pneso 
Den glødende muring i fyrkassen vil nå straks tenne den forstøvede olQ 
jen, slik at tenning med pussegarn gjennom inspeksjonsluken ikke er 
nødvendige Kikkr.n innsti ]lesp~ spareflamme og demptrykk ti 1 brenner 
finreguleres s: jevn og rolig forbrenning oppnåso 
Røyken fra skorsteinen skal være svakt >. Aarget; al sri svart-o 

Skal flammen slukkes helt stenges først kikkranen for oljetilførsel, 
deretter damp til brenneren (etter¼ min) og ti 1 slutt hjelpeblasteno 

Hje?peb1asten skal alltid sU p~ en tid etterat oljetilførselen er 
stengt for: trekke eventuelle oljegasser ut av fyrkassen som kan 
danne ~sg ved etterdrypping fra brennereno Dette må gjennomf0re!, 
da det ellers er fare for eksplosj.Q.!!_i ftrkassen. Skal fyringen 
avbrytes (flammen slukkes) for lengere tid stenges ogsl oljekranen ved 
tanka Til slutt stenges dampsrneo 

NBo Ved tenning; Damp (trykkluft) til hjelpebla~t og brenner settes på 
-I l . 
~ O.J&Oo 

Ved slukk~ng: Damp (trykkluftJ til hjelpeblast og brenner stenges 
etter O 1 j eno 

Ved oppfyrnng av koldt loka må en ~ed oljafyring være særlig varsomo 
Det er under oppfyringsperioden at det lettest oppst~r lekkasjer ved 
røykrør og stagbolterp noe som igjen bunner i for rask oppfyringo 

Oppfyringen m3 derfor under ingen omstendighet skje raskere enn vea 
de kullfyrte Joko . . 
Årsaken ti] at det i oppfyringsperioden så lett oppsUr lekkasjer er 
at vannet pi kjelen f~r en ujevn oppvarminga Vannet i rundkjelen og 
omkring fyrkassins øvre deler oppvarmes forholdsvis raskt, mtni vannet 
i kanalene ower bunnringen grunnet muringen~ forkant av fyrkassen 
samt dJrlig vannsirkulasjon oppvarmes langsommereo Herved kan det ved 
store temperatur 0 differanser oppst~ spenninger i materialet som fører 
til utetthetero Denne fare reduseres betraktelig når oppvarmingen 
foreg~r langsomt og med avbrytelserv s: en temperiturutjevning kan fnnne 
shdo 
Oppfyring av koldt o1je1oko skal foregl p~ falgende mlte: 
Det fyres med spareflamme i 1 til 1½ timeo 
fyringen avbrytes s~ 1o 2 timero Det fyresitter Cio 1 tim89 
hvoretter fyringen igjen avbrytes 1 o2 timero Ni fyres det videre til 
cao 8 kg/cm2 trykk er oppn~ddo 
Hele tiden fyres med spareflammeo 
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Nar fyrb~taren kommer for~ kl~rgjir~ oljemaskinen skal ~at vire ~inst 
6 kg/~m 2t.rykk p~ kjalen 0 og vannstanden skal vær, s11k at han unaer 
fyring far -vg.ng har no~ J fylle opp på og ~kka blir st~9nø~ og b1~s~o 

Fyrb1teran tenners~ opp og regulP.rer forbrenningen på spareflamme f~r hin -smirer OPPo Det er av betydn~ng at det blir fyrt tilstrekkelig lenge mee 
svak flamme sJ fyrkasse og muring blir godt oppvarmet før maskinen skal 
brukeso 

Arbeidsgangen blir: 
1} Det p~sees at hette over pipen er fjerneto 
2 J Ventil fra union til dampfordelingsstykke ~pneso 
3) Damp til varmerar i tanaer og forvarmer settes P~o 
4) Bakdamperen åpnesa Det kontrolleres it hjelpeblast og spredertrykk tr 

i orden, og det p~sees af tappekranen me!lom regulerkran og brenner er 
steng to 

5) Vtntil for hje1peblast ,åpnes cao 1/4 oødreiningo 
6) Venti1 for damp t\l brenner ~pnes til en får et trykk p~ 0p4-0 96 kg/cmf 
7 j Avstengningsventil for olje vet tank lpneso 
B) En brennende pussegarnsdott føres me~ teinen gjennom inspeksjonsluken 

og holdes foran brennereno 
9) Kikkranan for oljeregulering åpnes og oljen forstives og antenneso 
10J Forbrenningen finreguleres på seareflammeo 

Slukker flimmen under oppfyringen stenges straks kiken for oljeregulering, 
og hjelpeblasten akes innti 1 al!e oljegasser er trukket ut av fyrkassen 
{etter cao ½ min)o 

Hjelpeblasten reduseres så igjen til passende trekk og teinen med brennende 
J pussegarn f~res inn igjen til normal tenning~ hvoretter innreguleres p: 

spa ref lamme o 

Dat som det gjelder om ef at fyrbliJteren tenner opp så tidHg .t h2n !'.!! 
searefl~m~ kan ha loket i driftsmessig stand meQ fu11t kjeltrykk tfl 
togavgango 

Un~er selve kjiringen blir det er daye sam~enheng ie1Jom bruken iv ,askin3n 
og fyd ngeno 
Oljtflammen 1r ~eget omfintlig overfor forandring i trekken som følg@ av 
forindrat regulator:pning eller foran~rot fylling~ 

En sk1l alltid tilstrebe en forbrenning i fyrkissen s~ fullkommen som mulig 
doVoSo it flammen "fyller" fyrkassen best mulig, og at forholdet mellom 
t.i lf~rt olje, damptrykk pl brenneren og tilfart forbrenningslutt blir det 
retteo At forbrenningen er bra kontrolleres best ved fargen på rjyken 
fra skorste,neno Q!_l'l_ska 1 ~re svagt farget .i~ke svart. 
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Svart røyk betyr luftunderskudd eg dårlig forbrenning~ Svart røyk betyr 
videre sterk sotavsetning i fyrkasse~ røykrør og rundt overheterelementeneo 

So1en virker sterkt isolerende og fordampningen nedsettes. Svart røyk 
viser gal og uøkonomisk fyring med stort oljeforbruka for kontroll av 
røykens farge ved nattkjøring vil det etterhvert bli montert en lampe 
som belyser røykano 

Forut~n ved svart røyk viser også fyring med 1uftunderskudd seg ved at 
flammen har ti 1b0yelighet til å "slå innff gjennom fr.speksjansluken i 
platen over fyrd0råpningeno 
Helt fargeløs riyk betyr luftoverskuddo Dette er også uheldig og uøkonoø 
misk da en herved varmer opp luft som ikke er nødvendig for forbrenningeno 

U1iddelbart før togavgang skal fyringen økes noe så ikke trykket faller 
nevneverdig under starto Hjelpøblasten forsterkes og oljetilførsel og 
spridertrykk økes ti lsvarendev Under star t0n blir hjelpeblasten stående 
p~ inntil toget er kom~et i j~vn fart og sylinderkraneni er stengto Nå 
er den naturligt trekk ved eksosdampen blitt så sterk at hjelpeblasten 
stengeso fyringen innrettes s~ etter kjiringen~ og kjøringen i noen grad 
etter fyringeoo På grunn av oljeflammens ømfintlighet overfor forandring 
i trekken, må et samarbeid, rne11om lokofører og fyrbøter finne stedo NAr 
føreren forandrer regulatorinnstilifng ellP.r fylling skal han ved tilrop 
gi fyrbøter beskjed .f!! forandringen er utførto 
f yrbøhren skal innrette fyringen etter dampbehovet slik at fu lls ten di g . 
forbrenning a1ltid oppnåso 
Det damptrykk hin skal bruke på brenneren under kjøring er avhengig av 
hvor sterkt masktn1n brukes og varierer normalt mellom 095- og~ kg/cm2

o 

0.5 kg/cm2 vil i aiminnelighet passe for spareflamme under utforkjøring 
øed stengt regulatoro Når regulatoren er stengt må alltid hje1peblasten 
vært påo 
Jo sterkere dampforbruket er, jo større oljetilførsel og høyere spreder~ 
trykk forlangeso likeledes må lufttilførselen gjennom damperne reguleres 
tilsvarendeo Sterkt oljepådrag krever mer forbrenr.ingsluft og større 
damperåpningo Under normal kjøring vil en klare seg med bart l bruke 
bakdamperen og holde fordamperen stengto 
Ved lange utforkjøringer og lengere stans på stasjoner kan det bli aktuelt 
å slukke flammen helto Dette gjøres som tidligere beskreveto En passer 
p3 l stenge hje1eeblasten t:l slut!~ Så lukke_!_damperno så ikke kald 
luft skal strømme inn og avkjøle fyrkassen og furårsake lekkasjero I god 
t id før regulatoren åpnes igjen tennes flammen~ Etter en kortere tid 
hvor muring og hvelv fremdeles er glødende tennes den mot den glødende 
muring uten~ bruke tein og pussegarno Men er muringen ikke glødende 
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lengre {sees gjennom inspeksjonsluken) sJ fors~k ikke detteo Selv om en 
får oljen ti 1 ~ tenneø vil tenningen skje som en lite~ akseJ2sion s~ 
beskadiger hve1v og muring i fyrkasseno 

Merker en under kjiring at loket er "dårlig for damp• kan dette for en 
stor del : skyldes sotavsetninger i fyrkassa og rijro Da ska1 maskinen -feies med sando Dette gjtres best under at opptrekk hvor maskinen brukes 
sterkto Inspeksjonsluken åpnes og tuten av sandkannen stikkes inn gjen­
~om inspeksjonshullet mens kannen ristes godt opp og nid og fram og 
tilbake så sanden spres godt til alle rør~ Trekken vil med stor kraft 
rive sanden med seg gjennom rørene og feie disseo Digre sotskyer gjen­
nom pipa viser at feiingen har vært plkrevetc Slik feiing skal normalt 
foretas for cao hver 50 kmo 

Ettar endt kjaring; henhcldsvis ved lengere stillstand slukkes flammen: 

"!, 1ftj}ljen avstengøso Hovedkran ved tank første 
2) Damp til brenner stengsso 
3J Hjelpeblast stengesc 
4) Damperne lukkes. 
5) Eventuelt stenges damp til oppv~rming av oljin i varmsrer og forvarmero 
6 j Ska 1 loket settes bort etter endt tur s t.enges også vent n m,a 11om union 

og fordelingsstykke for oljefyringo 
7) Olje som st~r i røret mellom regulerkran og branner tappos ut gjennom 

den 1~ lle kranen bak brennerano Det m~ pås~es at den or stengt igjen 
hr hnningo 

8) Hetten over pipa påsettes etter endt kjøringa 

Btir loket av en eller annen grunn stående i langere tid på stasjon 
eller p~ linjen hvor det ikke er adgang til hjQlpedamp el~er

2
trykkluft 1 

må det passes pi at kjeltrykket ikke synker under 3~ 4 kg/cm a Fyring 
settes i gang før det~r forsento 

Rengj!Jring av brennersn skal normalt skje_i stallen" Bruk av ventil p~ 
fordelingsstykket fot- dampfeiing av brenner vi l der for neppe bli aktue 1t 
under kj9ringo 
Røkskapd0r m~ ikke ~pnes når oljebrenneren er i funksjonc 
Under oljep~fylling unngå så vidt mulig oljesøl som ke.n føre ti 1 dannelse 
av oljedamper og br.nnfareo 

01jeeåfyl]ing e~ tank under_!lektrisk kontaktlednin~_er f~bud!c 

Forøvrig må iiktas sikkerhetsreglene i Søsirk nra46o 
Etter avsluttet tur skal fyrkassen omhyggelig visitersi og evolakkasja 
samt event~ oppst~tte feil i hve1v eller ~uring ripportøres? 
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Stallens spesiel!i plikter for oljefyrt, !oko 

lJo Ved oppfyring av kold maskin må forskriftene i dette hefte f01geso 

2Jo Etter hver tur skal fei ing foretas med st~lbørste og trykkluft. [vo 

slagg på hvel~ og murverk fjernes forsiktig før fyrkassen er he]t kald 0 

3/o Utvask foretas hver 3 djt ukeo Ved hver utvask og 1 gang mellom hver 
utvask (altså cao hver lOde dag) skal brenneren tas ned og rengjøres 
omhyggel]go Det påsees at den blir montert i r~ktig stillong igjeno 
Ved utvask kontrolleres også muring og hvelvo 

' Melding om o!jesøl i askekassen tyder på feil ved brennereno Ved 
sådan melding~~ brenneren tas ned og etter$eeso 

It-Ja Hvelv og muring i fyrkasse samt isolasjon over fyrdørsplate vedlike~ 
holdes omhyggeligo 

5)G Beholdning av fei~sand i førerhus ko~p]attereso 

6}~ Når lokpersonalet kommer for å klargjøre maskinen skal kjeltrykket 
_ · væra minst 6 kg/cal o 
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