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Hovedstyret

Beskrivelse og instruks for

bruk av a&j@fgring pa lokometiver.



Beskrivelse
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Kfr.skisse date?/1.49 og 1/6.56 vedheftet.

Vad overgang frz kullfyring til oljefyring blir 1okomot1vat utstyrt med
felyende nye hoveddeler: :

1) En oljaebehelder pd tenderen med varmerer.

2) En oljeforvermer.

3) En oljeregulerventil (kikkran).

k) En oljebranner. ¢

5) £t dampfordelingsstykke med nsdvendige dampventiler.

© 6) Npdvendige rarledninger for damp (ev. trykkluft).
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1) Bunnplate og ildfast stein i fyrkassen m.v.for & gjere forbrennings-
rompet skikket for fyring med olje.

For & kunne fere med seg det nedvendige forrdd av brennolje er det pd

‘tenderen anbragt en oljebeholder .Da oljen i kaldt ver blir mer tykk-

fiytende, er det i beholderen lagt inn damprer paralellkoblet med en
rerspiral i oljesumpen ved oljeuttaket. Ved & sette p4 damp, enten bare
i rerspiralan eller sBvel i rerspiral som i dampraerens, gis oljen den
rette bruks- temperatur. (0ljen skal nir den ndr brenneren ha en
temperatur av ca.40% 50°C.) Dampen reguleres ved ventiler i farerhuset,
og gér etter & ha passert varmersrene til en kondens- vannavleder,
P3fylling av olje pd beholderen skjer gjennom en pifyllingsiuke pi
toppen forsynt med en fastldst sil. Et oljestandsgless ved oljeuttaket
viser oljebeholdningen ndr denne er 2000 liter eller windre.

Fre uttaket ved oljesumpen renner oljen not brenneren. Den passerer en
stengekran g en oljebestandig gummislange mellom lok. og tender og gir
videre gjennom en rerledning fram til oljebrenneren,

Rundt rerledningen er det for videre oppvarming av cljeqiapordnet en
oljeforvarmer utfart som en dampkappe omkring en del av oljereret.
Rampen reguleres ved en ventil og har avlep i en kondensvannavleder.

| oljereret mellom forvarmer og brenner er oljerequlierventilen plasert.
Det or en kikkran som betjenes ved et ratt i fererhuset pd fyrbetersiden,
Hed rattet requleres oljetilfarselan til brenneren,

Brenneren er plasert { lokomotivets lengde:kse ved fyrkassens gerplate




ALS

eg 6

!O

i

.ZQ
like under bunaringen og peker pi skri oppover met et punkt ca. 100 am.
under skjeringspunktet mellom muring ved rerplaten og hvelvet. Bren-

neren er av den sikaite Meksikotype som anvendes ved flere utenlandske
jernbaner. | brenneren er det en kanal everst for oljen og en nederst

“helt atskift fra oljekanalen) for damp. 01jen renner ut av brenneren

av egen tyngde {trykk p& grunn av heydetorskjellj. Ffor at den skal
kunae brenne tilfredsstiilende nd den imidlertid forsteves og blandes
med luft. Forstevningen skjer ved at det pdseties damp gjennom undre
kanal i brenneren. Dawpstrilen trefter det brede tynne bind av olje

sos flyter ut av den evre kanal, og river med stor kraft oljen med seg
og forstever den. Forbrennlngs]uften tilferes som ellers gjennom
damperne. Det er sow regel fullt tilstrekkelig bare & bruke bakdampsren.
[ampipningen \spalten) i brianeren kan reguleres ved et forskyvbart
stykke, og skal vare ca. 0,8 ma.

Ellers er dat en tredje kanal i brenneren beregnet for damp til renbli-
sing av brenierens oljekanal. Den nedvendige damp tas fra

et daepfordelingsstykke pi fyrbotersiden sed ventiler for oljefyrings-

utstyret. Herfra kan dampen reguieres til:

a) brenner

b} hjelpeblast {se senere)

¢} renblising av brennerens oljekanal

d! daspoppvaraing av oijetank

g} forvarmer ved oljsledning

a3 :

£ vantil for damptilfersel utenfra (for oppfyrlng) gjennos lokomOe _
tivets ledning for dampoppvarming av tog (se senere).

Dampen til fordelingsstykket tas nir kjelen stir under trykk fra unionen
idet den opprinnelige ventil for hjelpeblast (skveren) er fjernet og
erstattet med en sterre ventil med forblndelse til det nye fordelings-
stykke.

Er loket kaldt é!]er det er mindre trykk enn 1o 2 kofcel pd kjelen, md
dasp eller trykkluft tilferes fordelingsstykket utenfra (damp fra it -
“Jok. . ev.damp eller trykkluft fra anlegg i stall).

Deite kan gjeres p3 en av falgends 2 miter.

Et & lokomotivs varmeledning forbindes mea varmeledningen til
olieloket. Nedenfor oljelokets reduksjonsventil pd varmeledningen er
fart &t grenrer opp til en ventil pd fordelingsstykket for oljefyring-

[£) under ad 9)» .
Ved § sette p4 damp fra ' . loke* oppnis herved det nedvencige trykk

i fordelingsstykket,
Trykkluft for oppfyringen kan tilfares fordelingsstykket gjennom led-
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ningen for hjelpeblast.

Dette ar ordnet siledes at hjelpeblastledningen qir til en ventil pi
fordelingsstykket for oljefyring (b) under ad 5j.

P& ledningen er det ved rekskapet anordnet en treveiskran med mulighet
tilkobling av ledning for trykkluft utenfra. Kranen tillater 2 direger
nuligheter.

Ved oppfyring settes kranen i sidan stilling (stilling 2} at trykkluft

utenfra gir sivel til blastring i reykskapet og skaffer nedvendig trekk
som til dampfordelingsstykket for oljefyring gjennom dettes ventil for

hjelpeblast (b) under ad 5), Herved oppnis likeledes det nedvendige tir
i fordelingsstykket.

| treveiskranens annen stilling (stilling 1) er forbindelsen fra fords-
lingsstykket til blastring i reykskap 3pen, mens filkoblingsstussen for
trykkluft utenfra er stemgt. Dette er kjerestilling, stilling under op
fyring ved damp utenfra gjennom lokets varseledning, samt ved oppfyring
ved egen damp.

Felgende nys manometre for kontroll og regulering av trykk er anbragt.

P& ledning fra fordelingsstykket til brenner.
" R " - . ¥ yarmerer i tender.

For § gjere fororenningsrummet egnet til & utholde de heyas temperaturer
og den intense varme som oppstdr ved oljefyring er det foretatt falgend
forandringer: '

Ristane er fjernet, og i askekassen sr montert en bunnplate med luftdp-
ninger. (Tilfarssl av forbrenningsluft reguleres som ellers med dampera
pd askekassen). Bunnplaten er forsynt med en muring av ildfast stein,
Likeledaes er det i forkant av fyrkassen ved rerplaten opp til hvelvet o
ved sideplaten foretatt en utmuring (i en avstand av ca. 20 om. fra pla
ne) med ildfast stein av spesialkvalitet for oljefyring, slik at ingen
av flammen fra brenneren treffer fyrkasseplatsne direkte. Fyrderen er
fjernet og erstattet med en tettsluttende plate over fyrderdpningen. |
platen er st hull med Juke for tenning og inspeksjon. Innvendig er
platen beskyttet mot varmen ved ildfast leire eller liknends. Mutterne
p3 toppstagene innvendig i fyrkassen ar fjernet og erstattet med sveisi
Gnistfangeren i roykskapet er fjernet. For 3 undgd oppbrenning av over
heterelemontspissene ar disse mot fyrkassen innkortet med ca. 750 mm.

Det er dessuten anordnet en hette til 3 sette over pipen for & minske
avkjelingen n3r loket skal std en tid.
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Lok.type 253 (aro 397).

Anordningen er vist i prinsipp pd skisse datert 15, desember 1947
vedhaftet:

Anordningen atskiller seq fra den furan beskrevne (for lok.type 26c ag
306y ved at brenneren er plasert 1 platen ved fyrderédpningen.

Ristene er bibeholdt uforandret men er dekket med ildfast stein und-
{att over et rektangulert parti for iyftinntak, )
Oljetanken er plasert pd toppen av den opprtnnelzge Kullkasse p}
lakemotivet.

Det er av betydning at brenneren er innstillet & riktig retning (mot
et punkt like nedenfor skla*lngsllnjen nellom hvelv og muring nedenfor
hvelv), og forevrig siledes som nevnt foran for lok.type 26c og 30b.

fppfyring.

P )

B3r kaldt lok, skal fyres opp m3 en skaffe seg trykk utenfra til bren-
neren for spredning av oljen samt til hjelpeblasten . Til dette nyttes
enten damp: fra et~ .lok. under trykk eller damp eller trykkluft fra
anlegg 1 stall,

! Det nedvendige trykk kan som nevnt undsr beskrivelsen tilferes olje-

; iokket p3 2 miter:

{. Enten gjennom ledning for togoppvarmtng gller
{4, Giennom ledning for hjelpsbiast,

1 begge tilfeller md ventilen pé kjelens unionsstykke til dampforde-
Yingsstykket vare stengt.

Ad i.1Feveiskran p3 ledning for hjelpeblast skal std i normalstilling (stil-
ling 1j{se under b} sida 3j.

;
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o Lokets varmeledning kobles til oljelokets og damp settes pd.
Eent:’ for tilforsel av damp fra ' fok. 3pnes pi oljelokets damp-
fardelingsstykke () under ad 5 i beskrivelsen). Herved er dampforde-

tingssiykket kommet under damp.

Hag ikke damp brukes trykkluft f.eks. fra anlegg i stall,

&4 iiniadaéﬁg for trykkluft kobles tt! stuss pd treveiskran pd oljelokets
| hislpeblastiedning utenfor raykskap. '

Treveiskranen settes i stilling for oppfyring (stilling 2),(se under
a) side 3),

srykkluft stenfra settes pi.

| Ventil for hjelpeblast pd fordelingsstykket &pnes helt ,og forde-

3 lingsstykket stér under trykk.
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Ad 1 Det g8s nd videre pd felgende mite:
1

og 1. Det pisees at hetten over pipen er fieraet.

Bakdamperen &pnes,

Brukes damp til oppfyring ssttes om nadvendig damp pd ti} varmerer i

oljatank og forvarmer, eller bara til forvarmer alt etter temperaturen,

slik at olien ndr brenneren med riktig temperatur (40%. 50%), A* oljen

har den riktige temperatur kontrollsres best vad & fole pd husst for

kikkranen samt oliesumpens vegger. Det kontrolleres at hjelpeblast og

sprederdamp funksjonersr riktig ved 3 Zpne og skru igjen ventilene.

Hialpeblastventil 3pnes noa {ca.l/4 omdreinéng) s& nadvendig trekk
oppads. Hjelpeblasten skal ikke brukes sterkere enn nedvendig.

Dampventil til brenneren 3pnes noe si manometret viser et trykk pd
9
094 = 096 kg/@mho

Avstengningskranen p& oljeledning ved tanken dpnes helt,
En pussegarnsdott dyppet i olje vikles rundt tenningsteinen, tennes og
fares inn gjennom inspeksjonsluken og holdes foran brenneren.

01jeregulsringskranen &pnas, og oljen forsteves og antennes.

0ljerequleringskranen stilles pd "spareflamme® (inrstilling for minste
oliemating) og damptrykk til brenneren requleres sd en far en jevn og
rolig forbrenning {ikke sfatv*s)o

Nar en har fatt 2. 3 kg 202 Arykk pd kielen gdr en over til & fyrs

med egan damp.

Detts utfores sdledes:

Ved kobling som nevat under |. .
Avstengningsventil pd kjelens unionsstykke ti} dampfordelingsstykket
Spnes forsiktig, og ventil pd fordelingsstykket for hjelpedamp fra
varme ledning stenges forsikiig.

Hjelpedamp frakobles helt.

Overgang ti) fyring ved egen damp kan altsd skje uten & slukke flamoen,

Kikkranen innstilles pd "spar;f!amma", og damptrykk til brenneren
finregulerss s& jevn og rolig forbrenning oppnis.

Ved kobling som nevnt under 1{.
| dette tilfelle ber flammen slukkes.
Kikkranen for oljetilfersel stenges helt og flammen slukker,

Hjelpeblastventil pd dampfordelingsstykket stenges.

Dampventii til brenneren stenges.

Treveiskran p3 hjelpeblastledning ved roykskap settes i normalstilling
(stilling 1) (se under b} side 3) og trykkluft frakobles helt.

Avstengningsventil pd kjelens unionsstykke til dampfordelingsstykket dpne&

Hielpeblastventil pd fordelinasstvkket 3onas noe (ea. Yih andr b <8

[P A SR
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nadvendiq trekk oppnés. .

Ventil pd fordelingsstykket for damp til brenner &pnes til manometeret
viser 0,4 - 0,6 kg/cm’.,

Kikkran for oljetilfersel dpnes.

Den gladende muring i fyrkassen vil nd straks tenne den forstevede ol-
: jen, slik at tenning med pussegarn gjennom inspeksjonsluken ikke er

i nedvendig. Kikkran innstilles pd spareflamme og damptrykk til brenner
finrequleres si jevn og rolig forbrenning oppnéds.

Reyken fra skorsteinen skal vare svakt ' . -farget, aldri svart.

Skal flammen slukkes helt stenges forst kikkranen for oljetilfafsel,
deretter damp til brenneren (etter 4 min) og til slutt hjelpeblasten,

Hjelpeblasten skal alltid std p§ en tid etterat oljetilfarselen er
stengt for & trekke eventuelle oljegasser ut av fyrkassen som kan
danne seg ved etterdrypping fra brenneren. Dette md gjennomferes,

da det ellers or fare for eksplosjon i fyrkassen. Skal fyringen
avbrytes (flammen slukkes) for lengere tid stenges ogsd oljekranen ved
tank. Til slutt stenges damperne.

e i et e i

NB. Vad tenning: Damp (trykkluft) ti} hjelpeblast og brenner settes pi
for oljen, '
Ved slukking: Damp {trykkluft) ti? hjelpeblast cg brenner stenges
etter oljen,
Ved oppfyring av koldt lok. md en ved oljefyring vere serlig varsom.

Det er under oppfyringsperioden at det lettest oppstdr lekkasjer ved
reykrar og stagkolter; noe som igjen bunner i for rask oppfyring.

Oppfyringen md derfer under ingen omstendighet skje raskere ean ved

de kullfyrte Tok. ‘ |

Arsaken ti) at det i oppfyringsperioden si lett oppstdr lekkasjer er

! at vannet pd kjelen fér en ujevn oppvarming. Vannet i rundkjelen og
omkring fyrkassens evre deler oppvarmes forholdsvis raski, mens vannet
i kanalens Gver bunnringen grunnet muringen i forkant av fyrkassen
sant ddrlig vannsirkulasjon oppvarmes langsommere. Herved kan det ved
store temperatur -differanser oppsté spenninger i materialet som forer
til utettheter. Denne fare reduseres betraktelig ndr oppvarmingen
foregér langsomt og med avbrytelser, sd en temperaturutievning kan finne
sted, A

Oppfyring av koldt oljelok, skal foregd pi felgende mite:

Det fyres med spareflamme i 1 til 13 time.

Fyringen avbrytes s& 1- 2 timer. Det fyres atter ca. 1 time,
hvoretter fyringen igjen avbrytes 1 -2 timer. Ni& fyres det videre til
ca. 8 kgfcac trykk er oppnddd.

Hele tiden fyres med spareflanme,

........
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Kjsring.

Nir fyrbsteren kommer for & klargjers oljemaskinen skal dat vare minst
6 kofcm ztrykk pd kielen, og vannstanden skal vere slik at hin under
fyring for avgang har nos & fylle opp pd og ikke blir st3ends og bidse.

Fyrbeteren tenner si opp og requlerer forbrenningen pi spareflamme far han
sagrer opp. Det er av betydning at det blir fyrt iilstrekkelig lenge med
svak flanme s§ fyrkasse og suring blir godt oppvarmet fer maskinen skal
brukes.,

Arbaidsgangan blir:

1 ) Det pisees at hette over pipen er fjernet,

2 ) Ventil fra union til dampfordelingsstykks apnes.

3 ) Damp til varmeror i tender og forvarmer settes pd.

L ) Bakdamperen 3pnes. Det kontrolleres 2t hjeipeblast og spredertrykk or
i orden, og det pisees at tappekranen mellom regulerkran og brenner er
stengt, o

5 ) vantil for hjelpeblast dpnes ca. 1/4 ondreining.

6 ) Ventil for damp ti1 brenner ipnes til en far et trykk pd 0,4-0,6 kg/ca;

1 ) Avstengningsventil for olje ved tank apnes.

8 ) En brennende pussegarnsdott feres med teinen gjennom inspeksjonsluken
og holdes foran brenneren.

9 ) Kikkranen for oljeregulering 3pnes og oljen forstsves og antennes.

10) Forbrenningen finreguleres pd spareflamae,

Slukker flammen under oppfyringen stenges straks kiken for oljeregulering,
og hielpsblasten skes inntil alle oljegasser er trukket ut av fyrkassen
(etter ca. 3 minj,

Hielpeblasten reduseres s igjen til passende trekk og teinen med brennende
pussegarn fores ipn igjen til normal temning, hvoretter innreguleres pd
sparef lamme.

Det som det gjelder om er at fyrbateren tenner opp sd tidlig at han med
spareflanme kan ha loket i driftsmessig stand med fullt kjeltrykk ti1
togavgang. '

Under selve kisringen blir det er doye sammemheng meliom bruken av maskinan
og fyringen.

Oljeflammen er neget enfintlig overfor forandring i trekken som felgs av
forandret regulatordpning eller forandret fylling.

En skal alltid tilstrebe en forbrenning i fyrkassen si fullkommen som mulig
d.v.s. at flammen "fyller" fyrkassen best mulig, og at fornoldet mellom
tilfert oljs, damptrykk p3 brenneren og tilfart forbrenningsiuft blir dat
rette. At forbrenningen er bra kontrolleres best ved fargen pd rayken

fra skorsteinen, Den skal vere svagt farget ikke svart.
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Svart reyk betyr luftunderskudd cq darlig forbreaning. Svart reyk betyr
videre sterk sotavsetning i fyrkasse, reykrer og rundt overheterelementene,

Soten virker sterkt isolerende og fordampningen nedsettes. Svart reyk
viser ga) og uekonomisk fyring med stort oljeforbruk. For kontroll av
ravkens farge ved nattkiering vil det etterhvert bli montert en lampe
som belyser reyken.

Foruten ved svart reyk viser ogsd fyring med luftunderskudd seg ved at
flammen har 1ilbayelighet til & "s14 inn" gjennom inspeksjonsluken i
platen over fyrderdpningen, '

Helt fargeles reyk betyr luftoverskudd. Dette er ogsd uheldig og uskono-
misk da en herved varmer opp 'uft som ikke er nodvendig for forbrenningen.

Uriddelbart for togavgang skal fyringen ekes noe sd ikke trykket faller
nevneverdig under start. Hislpeblasten forsterkes og oljetilfersel og
spredertrykk akes tilsvarende. Under starten blir hjelpeblasten stéende
p% inntil toget er kommet i jswn fart og sylinderkranene er stengt. K3
er den naturlige trekk ved eksosdampen blitt s sterk at hjelpehlasten
stenges. Fyringen innrettes si etter kjaringen, og kjeringen i noen grad
etter fyringen. P34 grunn av oljeflammens enfintlighet overfor forandring
i trekken, mi et samarbeids mellom lok.ferer og fyrbeter finne sted. Nir
fareren forandrer requlatorinnstiliing eller fylling skal han ved tilrop
gi fyrbater beskjed fer forandringen er utfert.

fyrboteren skal innrette fyringen etter dampbehovet slik at fullstendig.
forbrenning alltid oppnads.

Det dampirykk han skal bruke pd brenneren under kjering er avhengig av
hvor sterkt maskinsn brukes og varierer normalt mellom 0,5- og 4 kg/cn.
0.5 kg/ce? vil i alminnelighet passe for spareflamme under utforkjering
aad stengt requlator. N3r regulatoren er stengt md alltid hjelpsblasten
vers pi.

Jo sterkere dampforbruket er, jo sterre oljetilfersel og heyere spreder-
trykk forlanges. Likeledes md3 lufttilferselen gjennom damperne reguleres
tilsvarende. Sterkt oljepddrag krever mer forbrenningsluft og sterre
damperdpning. Under normal kjering vil en klare seg med bare & bruke
bakdampersn og holde fordamperen stengt.

Ved lange utforkjeringer og lengere stans p4 stasjoner kan det bli aktuelt
% slukke flammen helt. Dette gjeres som tidligere beskrevet. En passer
p3 B stsnge hjelpeblasten t31 slutt, S& lukkes damperne si ikke kald

luft skal streame inn og avkjele fyrkassen og fardrsake lekkasjer. | god
tid fer regulatoren Spnes igjen tennes flammen, Etter en kortere tid
hvor muring og hvelv fremdeles er gledende tennes den mot den gledends
muring uten 3 bruke tein og pussegarn. Men er muringen ikke gledende
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lengre (sees gjennom inspeksjonsluken) si forssk ikke dette. Selv om en
tér oljen til 3 tenne, vil tenningen skje som en liten eksplosjon som
baeskadiger hvelv og muring i fyrkassen.

Merker en under kjaring at loket er "dirlig for damp® kan dette for en
stor del. skyldes sotavsetninger i fyrkasse og rer. Da skal maskinen
feies med sand. Dette gjeres best under et opptrekk hvor maskinen brukes
sterkt. Inspeksjonsiuken 3pnes og tuten av sandkannen stikkes inn gjen-
‘nom inspeksjonshullet mens kannen ristes godt opp og ned og fram og
tilbake si sanden spres godt til alle ror: Trekken vil med stor kraft
rive sanden med seg gjennom rorene og feie disse. Digre sotskyer gjen-
nom pipa viser at feiingen har vart pidkrevet. Slik feiing skal normalt
foretas for ca. hver 50 km.

Etter endt kjaring, henhcldsvis ved lengere stillstand slukkes flammen:

- 1)¢d)ljen avstenges. Hovedkran ved tank ferst.

2) Damp til brenner stengss.,

3) Hielpeblast stenges.

4} Damperne lukkes.

5) Eventuelt stenges damp til oppvarming av oljsn i varamsrer og forvarmer,

6) Skal loket settas bort etter andt tur stenges ogsd venti] mellom union
og fordelingsstykke for oljefyring.

7) 0lje som stdr i roret mellom regulerkran og brenner tappas ut gjennonm
den Iille kranen bak brenneren. Det md pdsess at den or stengt igjen
fer tenning, _ , '

8) Hetten over pipa pésettes etter endt kjering.

Btir loket av en eller annen grumn stdends i lengere tid pd stasjon
elier pd linjen hvor det ikke er adgang til hjelpedamp eller trykkluft,
a3 det passes pd at kjeltrykket ikke synker under 3- 4 kg/em . Fyring
settes i gang fer det blir forsent,

Rengjering av brennersn skal normalt skje i stallen. Bruk av ventil pd
forde lingsstykket foi~ dampfeiing av brenner vil derfor neppe bli akiuelt
under kjering. '

Rekskapder md ikke &pnes ndr oljebrenneren er i funksjon.

Under oljepdfylling unngd sd vidt mulig oljese! som kan fore til dannelse

av 9ljedamper og brannfare,

0ljepdfyiling pd tank under elektrisk kontaktledning er forbudt.

Forsvrig md iaktas sikkerhetsreglens i S.sirk nr.46.
Etter avsluttet tur skal fyrkassen omhyggelig visiterss og ev.lekkasjs
samt event. oppstitte feil i hvelv eller muring rapporteres.
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Stallens spesiells plikter for oljefyrts lok.
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Ved oppfyring av kold maskin m& forskriftene i dette hefte falges.

Etter hver tur skal feiing foretas med stilberste og trykkluft. Ev.
slagg pd hvelv og murverk fjernes forsiktig fer fyrkassen er helt kald,

Utvask foretas hver 3 dje uke. Ved hver utvask ag 1 gang mellom hver
utvask (altsd ca. hver 10de dag) skal brenneren tas ned og rengjeres
omhyggelig. Det pdsees at den blir montert i riktig stlllnng igjen.
Ved utvask koniralleres ogsd muring og hvelv.

Yelding om oljesel i askekassen tyder p& feil ved brenneren. Ved
s&dan melding a3 brenneren tas ned og ettersees.

Hvely og muring i fyrkasse samt isolasjon over fyrdersplate vedlike-
holdes omhyggelig.

8stoldning av feiesand i fererhus kempletieres.

Nir lokpersonalet kommer for 3 klargjere maskinen skal kjeltrykket

vare ainst 6 kg/ca‘.
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