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l.,. Historisk oversikt.

Anlegget ble behandlet i forbindelse med jernbaneplanen av 1908 og
var av Arbeidsdepartementet foresl8tt medtatt 1 planen, Ved Stortin-
gets beslutning om Jernbaneplanen kom dog anlegget Voss-Eide ikke
med,

Imidlertid vedtok Stortinget i 1919 (St.prp,nr. 107 for 1919) at si-
delinje til Bergensbanen fra Voss til Eide skulle bygges, Samtidig

fastsattes distriktsbidraget til 15 % av anleggets kostende beregnet
etter de planer og overslag som i sin tid ble & vedta av etatsmyndig-

hetene for anleggets iverksettelse.

P& anlegget ble det iverksatt nédsarbeidsdrif t fra
november 1921 p& grunnlag av planer som var blitt forelagt for Arbeids-
departementet og som minst mulig var forutsatt & foregripe noe med hen-
syn til de endelige planer for anlegget. Ialt ble det bevilget for ter-
minene 1921-22 og 1922-23% kr. 1 000 000 til nodsarbeid,

I 1923 fremla Arbeidsdepartementet sitt forslag til endelige planer
og overslag for Voss-Eidebanen (St.prp.nr.104, 1923), Det fremlagte
overslag 16d pa kr. 9 808 200 p& grunnlag av enhetspriser 1923, Omreg-
net til enhetspriser som anvendt ved Sdrlandsbanen (1917), séledes som
ogsd gjort for Sunnan-Grongbanen og for Flamsbanen, 16d overslaget for
Voss-Eide p& kr. 7 014 400, hvilket belsp ble lagt til grunn ved bereg-

ning av distriktsbidraget, som ble fastsatt s3ledes:

Distriktsbidrag ialt (15 % av kr.7 014 400) ...... kr. 1 052 160

Herav utgjor:

GrUNN cevvevneesnanssncsncssersnsnseakr. 295 000

BIeTREY. woswnnanes vannmissoseiiaennest 114 300 I 409 300
RESY wuniien voiobistiicive v kr. 642 860

som avrundet til kr. 642 800 ble fastsatt som pengebidrag.

I anleggstiden ble bevilgning gitt til Voss ~=Eidebanen,
dette navn er derfor beholdt i rapporten. Etter at banen ble dpnet

for drift er den omdGpt og kalt H ardangerbana,




2., Lingjens beliggenhet ., Fig. 1 og 2.

Voss-Eidebanen gdr ut fra Voss stasjon og folger Bergensbanen paral-

lelt frem til undergangen ved km 0,49,

Her skiller den lag og faller ned mot Vosso, som krysses med bru i 3
spenn, hvoretter linjen fGlger dalfdret for Raundalselvi fremover mot

Mdnshaugen.
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Et par kilometer ligger linjen s& p8 nedsiden av hovedveien, men ved

km 2,30 gér den i undergang over pd oppsiden og fortsetter langs Raun-
dalselvi i lett skrd-lende til km 3,40, Pa lma f o s s, hvor stop-
pested er anlagt. Her tar veien til Tjukkebygdi og Bomoen ekserserplass
av, likesom det er endel bebyggelse omkring,

Linjen svinger s& mot syd og fortsetter fremdeles i lett skré-lende
langs dalsiden opp til Mdnshaug holdeplass, km 6,95, hvor
linjen igjen svinger sterkt mot syd og gar inn i dalféret for Bjérgum-

elvi,

Mens veien her snart gér over pd den andre dalsiden, fortsetter linjen
gjennom skogsterreng pd dalens vestside med opptil 40 o/oo stigning
for ved km 8,62 & g& over Bjorgumelvi og pdny legge seg langs veien
opp til Hogda, hvor banen ndr sin stdrste hdyde med ca. 257 m over ha-

vet.

Herfra faller linjen forholdsvis svakt i smé-kupert fjellterreng forbi
Flatlandsmo holdeplass ned til Bulko elv, km 14,35, som

krysses p& bru, Her er grensen mellom Voss og Hardanger,

Etter en mindre oppstigning passeres gdrdem Moo, hvor Sk jervet
holdeplass ca. km 15.0 er anlagt, og deretter ndes snart avsatsen i

Skjervet, hvor fallet ned i Granvin begynner,

Toppen ble etter den orprinnelig anlagte linje forst gjennomsklret av
en tunnel ca, 150 m lang, hvoretter man kom ut i stor-uret terreng pé
oppsiden av hovedveien, for temmelig snart & g& inn i en ca., 620 m

lang tunnel i det bratte fjellparti rett overfor gfrden Klove, fig. 3.

Linjen er her senere omlagt.

Fra tunnelen faller s& linjen videre i forholdsvis lett skréterreng i
bjorkelien ned til gérdene Haugen og S&kvitne, hvor terrenget blir van-

skeligere igjen.

Herfra og ned til sletten, hvor maksimumstigningen slutter, gjor lin-

jen et par store svinger langs dalsiden.

Linjen er n& kommet ned pé& flaten hvor N e s h e i m stasjon, ca.

km 20,40, er anlagt temmelig sentralt i bygden.

P& det nermeste horisontalt fdlger linjen videre vestre side av Gran-
vinvatn forbi gArdene Nesheim og Selland, delvis 1 kupert fjellterreng

frem til Osen ved nedre Vassenden.



Fig. 3. Opprinnelig linjebeliggenhet i Skjervet,

For banens sikkerhet har det senere vert nodvendig
med & legge traseen lenger inn hvor fjellet er fastere,




Linjen gAr s& over Granvinelvi ved Kollanes, for deretter langs bakke-
skréninger og over dyrket mark 2 n& ned til Hardangerfjorden ved Eide
hvor endestasjonen Granvin km 27,5 er anlagt med sporforbin-

delse til en dampskipskai.

Fig 4. Utsyn fra Granvin stasjon.

P& strekningen langs Granvinvatn berdres bygdeveien til Selland flere
steder. Dessuten krysses hovedveien i undergang i forbindelse med brua
ved Kollanes,

Flere mindre elver m& ogsd krysses, og ved km 27,08 krysses Granvinelvi
en gang til.

3% Grunnens beskaffenhet, rasfare mmv,

Ved Voss-Eidebanen er grunnen gjennomgiende sikker og bestdr enten av
fjell eller fast grus og sand, delvis iblandet leire, Bare p& et par

steder kommer man bort i myrstrekninger.

Fjellet er nzrmest Voss en seig skiferart med kvartsganger. Den er lett
& bore, men trenger mye dynamitt. Fra Hégda og nedover til Eide har

fjellet en annen, n®rmest gneisaktig karakter.

Jordarten i de stdrre skjeringer er sand eller grus av forskjellig hérd-
het, delvis iblandet med leire og synes &4 vere avleiringer under vann

eller morenegrus,

Linjen er sikker for stein- 0g snéras mellom Voss og Skjervet. Straks
fér innslaget til den stdrste tunnelen er der et kort parti som er me-
re tvilsomt, men herfra og til Eide trodde man stort sett linjen & ve-

re noenlunde sikker etter at en del fjellrensk var foretatt.




——

Man hadde dog i Skjervet stadige smdras og steinsprang, og i 1939 ble
det besluttet & legge linjen i en 545 m lang tunnel forbi det mest ut-
satte parti (mellom km 401 og 402 (fra 0Oslo)) .Arbeidet ble utfért av
Bergen distfikt i Arene 1939-46,

Med beliggenhet av linjen helt ut i dalbunnen ved Nesheim, oppnédd ved
& trykke seg ut fra omrddet for "skredet ved Nesheim", har man kunnet

unngd linjens farligste parti.

4, Teknisgk:ae forutsetnineger.

De tekniske forutsetninger som er lagt til grunn for Voss-Eidebanen er

i det vesentlige fdlgende:

Normalsporet adh#sjonsbane etter normalprofiler for klasse II.
Minste kurveradius 180 m,

Storste stigning i Skjervet 45 o/oo, fordvrig 40 o/oo. Se fig. 2,

Opprinnelig var skinnevekt i 45 o/oo stigning (Skjervet) fastsatt til
30 kg pr. l.,m,, forovrig 25 kg pr.l.m. Man fikk imidlertid anledning
til & bruke 30 kgs (brukte) skinner p& hele linjelengden, som fra Voss

til Eide (Granvin) er ca. 27,5 km.

5 Administrasgjon

Den daglige ledelse av anlecgget har pdhvilt dets overingenidr, som sam-
tidig ogsd foresto arbeidet pd Fldmsbanen. Det felles distriktskontor

var pd Voss,

Arbeidet,herunder forarbeidene, ble igangsatt under ledelse av daverende
avdelingsingeni®r Peder Bernhardad Kristen
Lahlum, som fra 1.juni 1923 ble anleggets overingenidr. Han var

begge anleggs sjef til han falt for aldersgrensen i 1939,

Nedenfor er oppregnet det personale, som har kortere eller lengre tid
tjenestgjort ved anlegget som fast ansat t. Midlertidig
tjenestgjorende personale ved anlegget er ikke nevnt, selv om fast an-

settelse er foretatt senere.
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Avdelingsingenidr kl. B: Ole Andreas Hopstock.

Assistentingenidrer: Fredrik Holmboe, Harry Alfred Schonfeldt,
Hermann Reinhold Fleischer, Rolf Waaler.

Materialforvalter og bokholder: Oskar Borg (fung.)

Fullmektig: Brynjulf G. Liland.

Kontorist: 0dd Hals.

Oppsynsmenn: Bernt J.P.Midthjell, Kristian O.Solberg, lars Bjdrgo.

6. Arbeidsstyrken.

Arbeidsstyrkens omfang til de forskjellige tider ved anlegget vil frem-
g4 av nedenstdende grafiske fremstilling, fig. 5.

Antall

manm
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rig. 5. Arbeidsstyrken.
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T.Arbeidsfortjeneste,

I etterfdlgende grafiske fremstilling, fig. ¢, er vist gjennomsnittlig

fortjeneste pr,time i akkord, pd daglénn og for h&ndverkere i lopet av

anleggstiden:
Kr. pr
Frme
2.00 _ , 2.oo
T |
/50 /.50
/oo /oo
Vi) 50[ -' a50
aﬂi_ | : i QDoo
17924 1792511326 /9277928 /9297930 /793/| /9321 /933|/955 | /93

Fig. 6. Arbeidsfortjeneste,

B. Anleggets kos tende,

Overslaget av 1923 var som foran nevnt oppfdrt med kr.9 808 200, Det
senest avgitte byggeoverslag pr. 30.juni 1935 var oppfort med

kr. 10 597 300 med s&dan kontovis fordeling som fremgir av etterfdl-
gende tabell 1. I denne er ogs& medtatt en rubrikk for de pr.30.
Juni 1948 kontovis regnskapsférte beldp.




Tabell 1.

Restoverslag Regnskap
Konti pr.30.6,35 pr.30.6.48
kr.
B. Planeringsarbeider ..cseeceecccccnoscss 3 528 000 3 530 175
Cs Overbyening s viie vonis vols wneaedaiises 777 000 831 656
E. Bruer ® 8 F 60 8B BB E S BB LI EBBOY B s 621 OOO 624 575
G, StasSJONer sesesssessvrscvsessessonsenne 808 000 820 608
He Telegraf .esissssassesassvaosinsisones 208 000 207 342
K. Gjerder (anleggets utg@ift) eeseevsecss 26 T00 24 145
L. Veikryssinger og veiomlegninger ...... 693 000 690 414
Rl Boliger LI B I I B IR I T B B B A B R R B R I T R I R R I N A Y 87 000 48 058
S. Transportveler i seiasae ras ieseaesienans 3 600 3 283
Elektrisk LinJeuta8lyr . cee covive vois o 690 000 676 239
TilsamMEH LI I I N O I I T I I N I I B I I I B ) 7442 300 7456 500
N. Sosiale utgifter, diVerse ..scecessoes 620 000 617 301
D. Administrasjon (2nlegget) seveessceoes 1 180 000 1 196 443
Sum’ litra d: L I I I R I R I R I O S R ] 9242 300 9270 246
M. Forarbelder, 14tra 8% .oes ceveveses sas 95 000 94 934
Litra a+d, SUM: sesssevcesscsssesnssnss 9337 300 9365 180
Litra b, Hovedstyrets utgifter ....... 260 000 257 837
Litra ¢, Rullende materiell ..ecesve.e 1 000 000 1 000 000
Sum LI I I I I IR I I I I I B T BRI B R I R T R B I R R Y 10 597 300 10 623 017
Kai i Granvin (vedtak 26.4.37) cevesevcns 265 558
Tunnel i Skjervet (vedtak 31.3.39) .vv... 753 709
Ialt (R N N NN N R R R ] 11 642 281

Det totale overslag ble sdledes kr, 10 597 300 som ble lagt til grunn
ved beregning av restarbeidene. Disse beldp seg til
kr.76 000 som ved Arbeidsdepartementets skrivelse til Hovedstyret av
15.0ktober 1935 bestemtes overfért til Bergen distrikt, idet merutgif-
ter eller mindreutgifter ved restarbeidenes utforelse forutsattes &

vere anlegget uvedkommende,

Den 26.4.37 vedtok Stortinget planer og overslag for kai i
Granvin og for &rene 1939-40 og 40-41 ble det til denne bevilget

kr. 257 000,
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Linjeomlegging i Skjervet ble vedtatt 31.3,39
og kr.750 000 ble bevilget i &rene 1939-46.

Til Hardangerbana har det sdledes vert bevilget pd anleggsbudsjettet:

Bevilgninger inntil 1935 ......e.s. kr. 10 597 300
Kai 4 Granvin seveeesssessanssasoss " 257 000
Linjeomlegging i Skjervet .....000. 750 000

kr, 11 604 300

Om utgifter til grunn og gjerde henvises til serskilt avsnitt side 24

9., D e enkel¢te konti.

Angéende enkelte arbeidskonti kan anfOres:
Konto B. Planeringsarbedider.

Der hitsettes nedenstdende oversikt over medgdtte beldp pr. 30, juni 1935
pé& de viktigste poster:

Tabell 2.

Utgjor

Enhet dmkall 4 kr. tilgammen
enheter

Xr.
Jord i linjen .ceccecens m3 146 608 3,80 545 750
"  utenfor linjen ..... o 25 673 5,58 91 859
Ve o oidis f5 5 mitiniisd S S " 48 501 5,03 243 762
Fjell 1 linjen seecseaces " 78 127 11,04 862 T24
Fjellrensk cceosssssssces 43 319
MUY o vamsii v vive p—— o 7 712 33,63 259 330
Tunnel s avsieisees eieen e 1.m. 853,4 576,14 491 676
Tunnelutmuring s.seeseses 8 629
Stikkrenner ...eeeeeesoss 211 289
Groftning, Jord s.ceseese m 10 758 3,96 42 633
" y P01 wwgesipes " 6 410 7,85 50 354
Drenering sseescevesassas 85 880
TilSQmmMeN coesvessscarans 2 937 205

Som det fremgdr av det foregdende utgjor konto B i henhold til restover-
slag pre 30.juni 1935 ialt kr. 3 528 000 eller ca. kr. 128 300 pr. km.
bane gjennomsnittlig., Endelig utgift ble kr.3 530 175.

Av storre arbeider i den opprinnelige linje kan nevnes:

a. Den 620 m lange tunnel i Skjervet som ble drevet med hdndhoring i

bra fjell uten stdrre vanskeligheter,
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b. Betydelige fjellrenskingsarbeider i Skjervet-partiet og ned mot
Nesheim stasjon (ca. km 15-20)

c. De store fjellskjeringer langs Granvinvannet.

Konto C. Overbygnineg.

Der hitsettes nedenstdende oversikt over medgatte beldp pr.30.juni 1935
forsdvidt angdr de viktigste poster:

Tabell 3.
Utgjor
Enhet iﬂ:iiir 4 kr. tilsammen Sum
kr kr.

Skinner (30 K&) eoeeseeoas m 59 035 2,20 x) 129 995
L&Sker LR A B R B BN B B B B B A B Y Stk 12 086 0’72 8655
SkruEr L L L L B B I B BN B B B RN Y " 26 285 0’28 7336
Siarnespiker , sevwaas iwvice i 216 396 0,08 16 171
Underlagsplater .....ceee. i 71 966 0,19 13 728
FIBrringer ..eiveieneeesse o 23 940 0,02 426
Skinneklemmer ,....eeeeees f 6 500 0,56 3 630 | 179 941
S\'iller L I R I I I ] L 35 703 5’42 193 569
Ballastering (grusballast) 255 611
Skinnelegging ceeevesosass 53 981
Vedlikehold av sporet ..., 12 041
Transport av jern ........ 26 815 92 837
Leie og lokomotiver, linje-
utstyr, gruspeler m.v. og
diVerse civeeceeenonnranne |22 996
Tilsammen I.t.'.lll..l........l.......]..ll...l.....l....l...l 744 954

Restoverslag pr. 30.juni 1935 164 p& kr. 777 000. De samlede omkostnin=-
ger ble ialt kr, 831 656,

Skinnelegningen begynte p& Voss 1.8.32. I l6pet av terminen 1932.34
var skinnegangen fért frem til Granvin st. og hele linjen gruset, 1loftet

og justert. 1.4.35 ble banen &pnet for elektrisk dritt.

x) Motsvarer kr., 73,40 pr.tonn (brukte skinner).
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Konto E. Bruer. Se fig. 7,8,9,10 og 11

I den nedenfor oppstillede tabell 4 er gitt oppgave over de enkelte byggverk

under denne konto, og for de medgétte beldp for hvert av dem.

Tabell 4,
Km fra |Pel nr. |Ferdig- Teor., |Endelig
Byegverk Oslo fra Voss|bygget System Sp.v. lutgift
m kr., _
Bru over Vosso 386,366 105 193%2 Fagverk,? spenn 4| 29,0(207 157
Bjorgum bru 393,945| 862+5 1930 Tvillingbearer 10,0| 30 045
0.Svelgjane bru 399,235|1391+2,5| 1930 i 10,0 17 426
Bulko bru 399,673| 1435 1330 |Platebru 15,0! 45 433
Bru over Fléteelv 405,925 2060+5 1930 Tvillingbesrer 3,5/ 8 044
. " Sellandelv | 408,990 2367 1927 Hvelvbru (mur) 4,0/ 13 885
" " Rusdi 409,630| 2431 1930 | Tvillingbezrer 5,0/ 16 282
" ved Kollanes 411,311| 2599+1 1933 | Pagverk 26,0 80 248
" over Hurpo 411,725| 2640+5 1933 -"a 22,0 29 286
" " Skielv 412,235 2691+45,5| 1933 Tvillingberer 8,0 28 447
b " Granvinelv | 412,412|2709+4,5| 1934 Fagverk 36,0 88 599
Elveregulering utenfor bruer 59 723
PIYBAMAON 5wois wois oW B BON a0 509 Mo S0l bnls fism srece wmm e s eiem aos £ie 624 575

Restoverslaget pr. 30.juni 1935 16d som foran anfért pd kr. 621 000.

Det storste arbeid var bru over Vosso,fagverksbru i 3 spenn 4 29,0 my; fig. T
Fundamenteringen bdd her p& vanskeligheter p& grunn av den stadig vekslende
vannstand i elven. Der ble brukt senkkasser uten bunn, disse ble utbetonert

i ca. 1,5 m tykkelse og pumpet lens, hvoretter kar 0og pillarer ble muret todrt.

280 m 0.7 290 m 0.7 44l
| |
—Y > LN/ “zfr\ NI
' L J‘fax Ffm .
N1 i
T Alm _sommer v.st. (L
H '_“L‘:‘_;;F‘-‘_ _f_ —_L— e
[ ! Led L -
1 ] w0z 3 w s e
‘7-_" gz / I’-;:\\'
s | B8, _I H /' | i £ . HI PRI L : - | # N l'JI/ A .! “i :;
AT NN T
il 4 A
. | Snitt a-a M ;,‘;:;? <
. £P //
L
\ [ LR
AT AN

A O 7
e = i o |

Fig. 7. Vosso bru,
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Omkostningsoversikt hitsettes:

Bru over Vosso. (Pel 105, km 386,366 ).
Teor. spennvidde: 3 spenn 4 29,0 m. Fall 10 o/00. Rettlinje.

Tabell 5.
Enheter
Arbeidets art m3 g kr. Utgjor Sum
tonn |[Antall kr. kr.

1. Fundamentering:

Graving m3 675 7,64 5 154

Spunsvegg 2 262

Fundamentmur . 130 100,91 1% 118 20 534
2. Landkar:

Overmur o 385,6 88,25 34 002

Bakfyll 0 192 8,17 1 570

Muret steinfylling " 586 19,99 11 713 47 285
3. Pillarer:

Fundamentmur " 110 85,55 9 411

Overmur 303,17 133,04 40 853

Spunsvegg 6 445

Vannulemper 4 969

Diverse 840 62 518
4. Overbygning:

Stal tonn | 165,6 355,83 58 926

Brubane 564

Monteringsstillas | 11 730 71 220
5. Elveregulering: 5 600
Sum LR L B B L L O O B I I I O I O B B B R R R A R I R R I B R R B R ) 207 157

Fig. 8. Bru over Vosso
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Fig. 9. Kollanes bru.
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Konto Go. Stads joner 0 g stoppesteder.

Nedenstdende stasjonsvise oversikt omfatter beliggenhet og totalkostende

for strekningens stasjoner:

Tabell 6.
Avstand fra Hoyde
over
Voss Oslo havet Kestends
km km n _kr
Voss stasjon, utvidelse 0 385,32 56,5 377 096
| Palmafoss stoppested 3,42 | 388,74 86,0 59 767
| Monshaug i 6,94 | 392,26 161,3 70 980
; Flatlandsmo " 11,82 | 397,14 248,35 46 5179
| Skjervet f 14,95 | 400,27 2315T 40 316
Nesheim stasjon 20,30 | 405,62 26,9 96 537
Granvin " 27,45 | 412,17 2,0 180 114
6 stk plattformholdeplasser 1 219
TILSaMMBY 56005606060 60-e 800 872 608
Fragér innbetaling fra Bergen
distrikt vedk. Voss st. seses 52 000

Tilsammen LR B LN L B B L B O B B B L B I DN DR O DR NN N B BN R B RN R DN N B RN BN BN 820 608

Fordelingen av utgiftsbeldpene for hver stasjon p& underposter vil frem=-
g& av nedenstdende tabell 7:

Tabell 7.
Sidsspor, Stasjons- | Veianlegg | Ramper Diverse og
Stasjon, stoppested Planering | sporveksler|bebyggelse|bryggeanl,|plattfor-|restarbeider Sum
m.V. mer m.v.

Voss st., utvidelse 181 101 | 111905 | 27 244 Y| 45 753 10 026 | 1 067 325 096 2)
Palmafoss stoppested 30 085 7572 10 394 1 403 2 599 T 714 59 767
Monshaug b 28 155 14 913 11 017 5 053 2 911 8 931 70 980
Flatlandsmo » 12 993 12 865 10 041 | 239 3 117 T 324 46 579
Skjervet n 16 252 | 5 814 9 000 | 966 1 620 6 664 40 316
Nesheim stasjon 52 928 | 14 035 6 796 B 4943) 3 938 10 346 96 537
Granvin " 119 007 | 26 116 15 016 | 4 342 3 388 12 245 180 114
6 stk.plattformholdeplasser 1219
Tilsammen ..ssssssssssssssssssssssannsnss R R L T __B20 608

1) Flyttiug godshus
2) Pratrukket Bergen distrikts andel kr. 52 000
3) Heri kr. 2 884 til bryggeanlezg (foreldhig)

Stasjonenes og stoppestedenes utforming vil fremg& av Fig. 12 og 13.

De storste arveider p& denne konto var:

l. Utvidelse av Voss stasjon med nytt sporarrangement, flytting av
godshus og lasteramper, ombygging av undergang, bygging av skinne-
fri passasje (trappeovergang) i vestre ende av den gamle stasjon
istedenfor planovergang m.v.
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2. Flytting av Granvinelvens utlop Ostover for & skaffe plass til
Granvin stasjon nzr bebyggelsen og hovedveien y samt oppfylling for
stasjonen i det gamle elveleie. Til dette hadde man et godt fylltak

med grusmasser like i nzrheten.

Eksempler pA s tas jonsbebyggelsen er vist pid fi-
gurene 14, 15, 16 og 17. Husene er oppfort etter tegninger utarbeidet
ved Statsbanenes arkitektkontor, og i anleggets regi. Til hjelp i den
anledning fikk anlegget utlént bygningskonduktoren ved Sorlandsbanen

(A.Andressen).

Fig. 15. Nesheim st.
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Fig. 16. Granvin st.

Fig. 17. Granvin st,

Konto He. Telegraft, telefon.

Langs banen hadde Rikstelegrafen sine linjer, og disse m&tte da flyt-

tes. Telegrafverket og Statsbanene ble enige om & benytte en felles

jordkabel, lagt i banelegemet,

Kontoen er oppgjort med en utgift for anlegget av kr. 208 000.
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Konto L. Veikryssinger o g

veiomlegginger

Da linjen som for nevnt i stor utstrekning gér parallelt med hovedvei-
en, har det vert nédvendig med en rekke storre eller mindre veiomleg-

4 ninger,

Fig. 18. Undergang ved Voss.

Nedenstéende tabell 8 viser de medgitte beldp fordelt pé& hovedpostene.

Tabell 8.
Medgitt
kr.

Gravning, sprengning, pukk sessesees 29 148
UNAeTBANEeT v vaeeseosviieies can s 193 857
Bruoverganger s.ecesessscesssssensns 7 887
Veiomlegninger:

Hoved= 0g bygdeveier ..eseesssccscse 341 381
GArd- 0g MATKVeier scesscsccacccnsns 75 364
Planoverganger ..sssscssssvscssscans 30 442
Veibru ved Ruséen c.eescsaseiscscscs 7 115
Steinbrudd, diverse .cssesssssesnves 5 220

Tilsammen CIE O B B B I R O B R R O B B B R R R A 620 414

Restoverslaget pr. 30.juni 1935 16d som anfdrt foran pd kr. 693 000.
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Konto I. og Ki Grunnervervelse o0¢g

g jerder

De virkelige utgifter til grunnervervelser beldper seg pr. 30.6.48
til i alt kr. 970 828, et beldp som i sin helhet er refundert av de
bidragsytende distrikter.

For konto K. Gjerder er de samlede utgifter tilsvarende kr. 138 445,
hvorav kr. 114 300 er refundert fra distriktene. Anleggets utgift

blir séledes kr. 24 145, sdledes som oppfért i oversikten foran side 12.

Ovenstdende beldp, kr. 970 828 + kr. 114 300 = kr. 1 085 128, kommer
sdledes i tillegg til oversiktens beldp kr. 11 642 281.

Senere arbeider.

Etter at anlegget var &pnet for drift ble det spdrsmdl om & utfore
enkelte arbeider som ikke hadde vert medtatt i de opprinnelige planer.

Disse var:
Kai - & Granvin, Fig. 19 og 20.

Denne ble bygget i dreme 1939-40 av firmaet A/S Hoyer-Ellefsen. Kon-
traktsummen var kr. 158 400 for en kombinert pillar- og steinkai med
fenderverk og pullere, men uten dekke. Da grunnforholdene viste seg
& vere noe avvikende fra det som hadde vert lagt til grunn i kontrak-
ten ble det en overskridelse pd kontraktsummen.

Firmaets regning 10d sdledes p&d kr. 220 350. Samme firma la ogs& bru-
stensdekket etter enhetspriser for tilsammen kr. 17 076,30. Med de ut-
gifter som jernbanen selv hadde til grunnervervelse m.v. kom kaien p&
kr. 257 000, mens overslaget av 1937 16d pd kr. 174 000,

' & Granunelven ——

Fig. 19. Granvin stasjon med ny kai.
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Fig. 20. Kai i Granvin.

Linjeomlegning 1 Skjervet, Fig. 21 og 22.

P& grunn av stadige smlras og steinsprang i Skjervet ble det - som
foran nevnt - i 1939 besluttet & legge linjen i en 545 m lang ny
tunnel forbi det mest utsatte parti mellom km 401 og km 402 fra Oslo.

Arbeidet ble utfort av Bergen distrikt i &rene 1939-46 og kostet
kr. 750 000, Lengden av det omlagte linjeparti var 685 m.

Det opprinnelige overslag 16d pé& kr. 485 000. Fordyrelsen skyldes
vesentlig krigsforholdene,
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Fig. 21 . Skjervet for omlegning. Forstdtningsmur og utrast fjellparti.
(steinsprang 20.6.1937).
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Fig. 22 . Linjeomlegning i Skjervet.

Elektrisk linjJeuntstyr.

Lirjens utstyr for elektrisk motorvogndrift er beskrevet i "Meddelelser
fra Norges Statsbaner", 1935, side 45-51.

Det er anvendt det vanlige stromsystem i Norge, enfase vekselstrom,
16 000 volt, 16 2/3 perioder pr. sek.

Energileveringen skjer i samarbeid mellom Herlandsfos: kommunale Kraft-
verk og Bergenshalvdens kommunale kraftselskap, med omformerstasjon i
kraftstasjonen i Rognfossen, den siste tilhdrende Vossevangens bygnings-
kommune.

Kontaktledningsanlegget er det vanlige, dog ble her for forste gang

ved jernbaneelektrifisering anvendt armerte betongmaster, utfort av

A/S Betongmast.
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Konto F, Rullende materiell.

For strekningen er for persontrafikken anskaffet 3 motorvogner og

4 tilhengervogner. Det er tatt hensyn til at vognene ogsd skal kunne
brukes ved Fldmsbanen, som har stigninger opp til 55 o/oo, og materi-
ellet er derfor spesialkonstruert.

Til rullende materiell er bevilget 1 mill. kroner.




