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FORORD

Siden lokomotivene type El 9 ble bygget, er det gjort en del

forandringer pi dem. Det er tatt hensyn til disse forandringer 1
denne boken. En del besluttede forandringer er dog ved bokens
utgivelse helt eller delvis ikke gjennomfert ennd, men forandring-
ene er innarbeidet i boken allikevel.

1)

2)

3)
4)

Dette gjelder:

Sperring av hoyspenningsrommets der ved hjelp av jordings-
bryteren (se avsnitt C).

Regulering i 24 trin i stedet for 28 trin (se avsnitt C og H 19).
Anbringelse av overspenningsavleder (se avsnitt E a 6).
Anbringelse av transformator 114/86 volt for ventilatormotor
og oljepumpemotor (se avsnitt E b 1 og 2).

Det opprinnelige arrangement er sidan:

I 1/;-stilling gar ventilatormotoren med 200 volt eller 143
volt avhengig av hvordan venderen (25) er stillet. I 14-stil-
ling gér ventilatormotoren med 114 volt. Det som er sagt 1
instruksen (avsnitt II C) om betjeningen gjelder forst nar
forandringen er gjennomfert. Til da gjelder det som er be-
kjentgjort 1 egne bestemmelser tidligere.

Oljepumpemotoren gir 1 det opprinnelige arrangement

med 114 volt.
I det opprinnelige arrangement kan en kontakt 1 sikkerhets-

bremseapparatet lose ut hoyspenningsbryteren. Ikke omtalt
1 boken.

Automatisk maneverstrombryter, som na kan koble ut motor-

bryteren, kunne i det opprinnelige arrangement koble ut hoyspen-
ningsbryteren og ble da kalt automatisk motorbryter. Dette navn
star fremdeles pA mange tegninger og 1 fortegnelser.
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I. Beskrivelse.
A. Mekanisk del.

Lokomotivkassen er bygget opp pa en overramme som hviler
direkte pd 2 stk. 2-akslede boggier (akselanordning B’oB’o) ved
2 hovedopplag (ett pa hver side) og 1 stetteopplag (foran) pa hver
boggi. Lokomotivkassen (med overramme) styres ved en senter-
bolt 1 hver boggi. Lokomotivet har buffer- og draganordning pa
boggiene. Hwver aksel har egen motor (enkelt-drift).

Lokomotivets vekt utgjor ca. 48 tonn. Over fjarbalansear-
mer fordeles vekten likt med ca. 12 tonn pa hver aksel.

Den lave vekt er oppnddd ved & utfore boggiene samt over-
rammen helsveiset og ved & anvende delvis sveising av lokomotiv-
kassen. Tykkelsen pd rammeplatene er 13 mm. Akselkassene er
av lukket, stalstopt konstruksjon med lokk mot utsiden av loko-
motivet. I akselkassen er lost innsatt en lagerskil som omfatter
den ovre del av akseltappen. Lagerskalen er av stopestdl med pa-
loddet hvittmetall og med innsatt 2 horisontzle nedleps:ibber av
@ Hronse. Smering av tappene skjer ved smerepute med olje 1 under-
del av akselkassen. Akselkassene har foringer utvendig av bronse.

I forhold til fererrommene som benevnes forerrom 1 og 2
benevnes akslene: aksel 1, 2, 3 og 4 (regnet fra forerrom 1).

Med mekanisk ove:foring fra aksel 3 drives sikkerhetsbremse-
apparatet.

Fra aksel 4 drives en registrerende hastighetsmaler 1 fore:-
rom 2, og fra aksel 1 drives en ikke registrerende hastighetsmaler
1 forerrom 1. Fjeerbalanselager og akselkasseferinger smores fra
oljekopper pd sidene av boggiene.

Lokomotivets storste tillatte kjorehastighet er 60 k. pr. time.

o
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P4 hver side av hver boggi er det 2 sandkasser, 1 for hver
kjoreretning (ialt 8 sandkasser).
Lokomotivet har i hver boggi 2 akselopphengte hovedmoto-

rer. De tilhorende tannhjul har 16 og 95 tenner.

B. Trykkluftanlegg.

Merk: 1 dette avsnitt refererer de i () oppforte nummer seg til Thunes
tegning F1 9/1 752. Forovrig i boken og pa tegninger vedroiende den clektriske
del har samme gjenstander andre nummer

1. Kompressor, beholdere m. m.

Luft suges inn gjennom et filter (50) og komprimeres 1 kom-
pressoren (51).

Kompressoren cr en stempelkompressor. Den blir drevet av koniske tann-
hjul med 14 og 77 tenner av en direkte pabygd enfaset seriemotor. Kom-
pressoren suger inn 700 liter luft i minuttet og komprimerer denne til 8 kg/cm?
overtrvkk. Krumtappakselen gjor ca. 255 omdr./min. Tannhjul og krumtapper
plasker i olje, hvorved ogsd stempler og de: na@rmeste motorlager blir smurt.

Den komprimerte luften fores gjennom et kjoleror (66) til
oljeutskilleren (54), videre forbi sikkerhetsventilen (52) og gjen-
nom tilbakeslagsventilen (53) fram til forste stengekran (72) for
hovedluftbeholderne. For stengekranen er det en avgrening, som
forer til kompressorens trykkregulator (47).

[ oljeutskilleren blir det meste av den smeoreoljen, som luften har fort med
seg fra kompressoren, holdt tilbake for avtapping.

Sikkerhetsventilen skal virke hvis trykket pid grunn av en eller annen feil
skulle stige over S,5 kg/cm?.

Trykkregulatoren har en brytermekanisme, innkoblet i manoverstrom-
kretsen for kompressorfjernbryteren.

Den sorger for at kompressoren starter ndr trykket er sunket til 6,5
kg/cm? og stopper nar trykket er hevet til 8 kg/cm?

Gjennom stengekranen (72) kommer luften inn i de 4 hoved-
luftbeholdere (1) som til sammen rummer 500 liter. Deretter pas-
serer luften alkoholforstoveren (3) hvoretter den forgrener seg.

Den ene gren, med samme lufttrykk som i hovedluftbehol-
derne, 6,5—8 kg cm? forer gjennom stengekranen (72) til behol-
derledningen.
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Den andre grenen forer luft gjennom en reduksjonsventil
(27), som setter ned trykket til 6 kg/cm?>, deretter gjennom til-
bakeslagsventilen (26) inn 1 de 2 apparatluftbeholdere (28) som til-
sammen summer 200 liter. Gjennom stengekranen (72) gar luften
videre til apparatledningen.

Det er sdledes i alt 3 stengekraner:
en foran forste hovedluftbeholder, en i avgreningen til beholderledningen og
en etter siste apparatluftbeholder.

Hovedluftbeholdere og apparatluftbeholdere har tappekraner pi under-
siden for avtapping av kondensvann (2,29).

Alkoholforstgveren skal i den kolde &rstid Fylles med denaturert sprit. Luft-
strommen river med seg litt fint forstovet sprit og fordeler den i rorene. Det
kondensvann som matte finnes, blir sprittholdig, hvorved faren for frysing
minker. ‘

Beholderledningen (6,5—8 kg/cm?) forer bare luft til trykk-
luftbremsesystemet. Se eget avsnitt herom.

Den automatiske mangverstrgm (57) stir normalt 1 forbindelse
med bremsesylinderen for hjulbremsen under forerrom 1. Hyvis
denne sylinde: settes ut av bruk ved at stengekramen (12) om-
legges, blir den automatiske maneverstrembryter ved hjelp av
treveiskranen (70) samtidig satt i forbindelse med bremsesylin-
deren under forerrom 2.

Sikkerhetsbremseapparatet (62) star i forbindelse med den
gjennomgaende bremsehovedledning, men kan avstenges med
stengekranen (75).

I hvert forerrom er det 4 trykkmaéle:e 1 forertbodet. Malerne

‘kan belyses med lamper anbrakt under bordplaten.

Den dobbelte trykkmaler (6) har en viser for trykket i beholderledningen
(rod strek ved 8 kg/cm?) og en viser for trykket i bremschovedledningen (rod
strek ved 5 kg/cm?).

Trykkmaler for bremsesylinder (20) har rod strek ved 4 kg/cm?2.

Trykkméler for apparatluftbeholdere (25) har rod strek ved 6 kg/cm?2.

Trykkmaler for skinnebremse (37) har rod strek ved 4 kg/cm?.

Apparatledningen (6 kg/cm?) forer luft til alle trykkluftbetjente

apparater, nemlig:
Flgyter (68) med flayteventiler (67).
Vinduspussere (33) med kraner (34).
Sandingsventiler (32) som over stengekraner (73) forer luft til




A

< A
X RN

12

<andblaserre (30, 31). Det kan sandes foran forste eller for:n
forste og tredje hjulgang, sett i forhold til det betjente forerrom.

Togoppvarmingsfjernbryter (44) med stengekran (74) og stev-
filter (49).

Den 4-polete motorbryter (56) med stengekran (74) og stov-
filter (49).

De to motoromkoblere (46), hver med stengekran (74) og

stoviilter (49).
Hgyspenningsbryter (45) og strgmavtakere med tilbehor, se eget

avsnitt herom.
Stovfiltre (49) skal beskytte apparaienes magnettrykkluftventiler mot

forurensning. De inncholder hestetagl.

2. Bremseutstyr.

Flekt:iske lokomotiver type El 9 er utstyrt med folgende

bremser:

1. Vanlig handbremse (omtales ikke narmere).

2 Flekt:ick motstandsbremse (omtales senere i forbindelse med
moto:stremkrets).

3. Gjennomgiende trykkluftbremse, system Knorr i forbindelse
med direktevikende bremse, se skjema for trykkluftanlegg
El 9/1—762. '

4. Skinnebremse (Karborundumbremse) se samme skjema.

Trykkluftbremsen, som i hovedtrekkene er den samme som
for damplokomotiver, er beskrevet i S-sirk. nr. 3 og 1 trykk nr. 703.

Ved bruk av trykkluftbremsene samtidig med skinnebremsen
eller den elektricke motstandsbremse, ma vises forsiktighet sa
ikke hjulene fastbremses.

Trykket i bremsesylinderen ber helst ikke overstige ca.
2 kg/cm? sifiemt skinnebremsen er helt tilsatt.

Med skinnebremsen bremses ved at karborundum bremse-
klosser trykkes mot og slepes langs ckinnene. Skinnebremsen er
en reservebremse som bare skal brukes i nedsfall.

Lett tilsatt kan den dog under kjoringen brukes til & rense
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skinnene, f. eks. for lov eller 1s. Sddan bruk av bremsen ber
innskrenkes til det strengt nedvendige for & unngd unedig slitasje
pa bremseklosser og skinner.

Skinnebiemsen bestdr 1 det vesentlige av:

4 bremseklossholdere (2 i hver boggi), hver med 3 ka:boru-
dum bremseklosser, 2 bremsebommesr, 4 trykkluftsylindre (9) med
stempler (2 sylindre lagret i hver boggi), bremseventiler (36)
samt rerledninger med sikkerhetsventil (65).

I :orledningen mellom bremseventilene og bremsesylindrene
er innkoblet en spe:reventil (76) med stempel som ved hjelp av
tilbakeforingsfjerer normalt star i midtstiliing, s trykkluft kan
stromme til begge bremsesylindre. Oppstir det brudd i rerled-
ningen til en av bremsesylindrene, (f. eks. brudd pa koblings-
slangen mellom bremsesylinderen 1 boggien og rerledningen pa
unde:stillingen, vil sper:eventilen automatisk virke og stenge til-
lopet til vedkommende sylinder. Tilbakeforingsfje:iene vii fore
sperreventilen tilbake til normalstillingen si snart skinnebremszn
loces. Den nedvendige trykkluft tas fra hovediuftbeholde:en.
En reduksjonsventil (18), felles for skinnebremsen og den dizekte-
virkende trykkluftbremse, begrenser trykket til hoyst 4 kg/cm?.

Sikkerhetsventilen (65) beg:enser trykket 1 bremsesylindrene
1 tilfelle :eduksjonsventilen skulle klikke.

Brem:seklossenes avstand fra skinnene skal ved utlost bremse
vare 25 a2 30 mm. Avstanden reguleres ved hjelp av stilleskruer

@ io: hver bremsebom.

Bremsestemplet virker gjennom armoverforing og trykkledd
pa bremsebommen. Trykkleddets anlegg 1 bremsebommen kan
skrues opp og ned. Det m& pésees at anleggsskruene er igodt inn-
satt med fett s de ikke kan ruste fast 1 gjengene.

Anlegget skal innstilles sdledes at trykkleddet <dvidt har klar.
ing ndr bremsestempel og stempelstang er trukket helt tilbake til
utgangsstillingen.

Idet bremsekiossene presses mot skinnene, avlastes lokomo-
tivets hjul sdledes at hjultrykkene ved fullt pasatt skinnebremse
utgjor ca. 70 % av hjultrykkene ved los bremse. Se og:i avsnittet
«Bremsing» under «Instruks for fore:personalet».
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3. Trykkluft til strgmavtaker og hgyspenningsbryter.

Nair lokomotivet skal settes 1 drift, trenges trykkluft for & fa
hevet stromavtakeren og for & f& slitt inn heyspenningsb:yteren.
Fn liten hjelpekompressor (42) skaffer den nedvendige trykkluft,
hvis det ikke skulle vare nok trykkluft for hdnden 1 beholderne.

Trykkluften fra hjelpekompressoren passerer en oljeutskiller
(59), forbi en sikkerhetsventil (60) og gjennom en tilbakeslags-
ventil (61) til en 10-liters hjelpetrykkluftbeholder (69) hvis
trykkmaler (71) stir pa forveggen 1 forerrom 1.

Hijelpekompressoren (42) med oljeutskiller og ventiler star i forerbordet i
forcrrom 1. Kompressoren har direkte pabygd innsugingsfilter. Den er en
liten ensylindret stempelkompressor, som suger inn ca. 33 liter luft i minuttet

og komprimerer denne til 6 kg/cm? overtrykk. Kompressoren drives av en
dirckte pabygd likestremmotor med strom fra batterict.

P3 bakveggen i forerrom 1 stir en kran (64) som gjor det
mulig 3 fore luft til stromavtakeren og heyspenningsbryter enten
fra apparatluftbeholdere eller fra hjelpekompressor. Kranen skal
normalt std til apparatluftbeholdere. Reoret til heyspennings-
bryteren inneholder for evrig ingen kraner, Hoyspenningsbryteren
omtales narmere 1 avsnitt C.

Luften til stremavtakeren passerer forst en stengekran (74)
og et stovfilter (49). Hvis streamavtakerventilen (43) sté: i stilling
«Opp», gar luften videre gjennom stengekran (70) for strem-
avtaker pi bakveggen i forerrom 1, og gjennom strupeventil (55)
og t:ykkluftgjennomferinger (41) i maskinrommets tak til strem-
avtakerens sylinder.

Strgmavtakerventilen (43) bestar av ¢t sleidekammer og to magnettrykkluft-
ventiler. Den ene av disse ventiler betjenes ved heving og den andre ved
senking av stromavtakeren, Dette skjer ved eclektriske impulser, fra bryter-
og trykknapptavien pa fererbordet, eller om nodvendig ved direkte & trykke
pi knapper pa ventilene. (Knappene s:itter pd undersiden av stromavtaker-
ventilen). Blir magnettrykkluftventilen for «Opp» betjent, forskyves en sleid
i sleidekammeret slik at trykkluft fores til stromavtakersvlinderen, mens utblas-
ingsapningen: stenges. Blir ventilen for «Ned» betjent, setter sleiden strom-
avtakersylinderen i forbindelse med utblasingsdpningen, mens trykklufttil-
forselen stenges.

Stengekran (70) for strgmavtaker er en treveiskran, hvormed stromavtaker-
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sylinderen kan tommes, samtidig som forbindelsen til det ovrige rornett
avstenges. Stromavtakeren gar ned.

Strupeventilen (55) er en kuleventil som slipper luften langsomt gjennom
til stromavtakeren for at dennec ikke skal sld for hardt mot kontakttraden.

C. Hdyspenningsstrgmkrets og hovedtransformator.

Lokomotivets hoyspente strem passerer folgende apparater
og ledninge:: Fra kontaktledningen over stromavtakeren (1) til
ledning 253, som kan legges til jord med jordingsbryteren (3),
gjennom heoyspenningsgjennomferingen (4), over heyspennings-
bryterens skillekniv og avbreninngskontakt (6) gjennom strom-
transformator for heyspenningsstremkrets 75/5 A (5) ledning
254 til hovedtransformatoren (7), gjennom dennes regulervikling
A;1—Dy, ledning 300, gjennom transformator for jordledning
200/5 A (11) til jordskinnen (101) pa lokomotivet, gjennom kab-
ler over til boggiene og videre over lokomotivets lagre og hjul
til skinnene.

Strgmavtakeren (1) cr montert pd taket, midt pad lokomotivet. Den har
dobbelt porseiensisolasjon og trykkluftbetjening. Toppstykket har utskiftbare
kontaktstykker av kull. Stremavtakerens trykk mot ledningen innstilles nor-
malt pa 5.5 kg. Friksjonen i stromavtakerens bevegelige deler er meget liten.

Jordingsbryteren (3) sitter pa taket, mcn er betjenbar fra maskinrommet
ved et avtagbart hindtak. Doren til hoyspenningsrommet lar seg ikke apne
for jordingsbryteren er lagt i jordingsstilling.

Hgyspennenigsbryteren (6) er oppstilt 1 maskinrommet ved siden
av hovedtransformatoren. Den er en trykkluftbryter hvor lys-
buen ved utkobling kjeles og slukkes med trykkluft fra bryterens
“beholder. Etter slukkingen av lysbuen ipnes en skillekniv (synlig
fra maskinrommet).

Hoyspenningsbryterens inn- og utkobling besorges av betjeningsstemp-
lene (6a) og (6b), som far trykkluft fra bryterens beholder gjennom pabygde

magnettrykkluftventiler (105). Hoyspenningsbryterens betjening «Inn» og
«Ut» omtales i avsnitt H. 4.

Bryteren har en pdbygd nullspenningsutlosning hvis ‘magnet (6 ¢) over
kontakter pa mellomreleet (72) magnetiseres fra 200 volt, 1625 perioder (se
avsnitt G 2). Nullspenningsutlesningen er forsynt med et hemverk, siledes at
hoyspenningsbryteren forst utkobles ca. 2 sekunder ctter at spenningen er
uteblitt eller at mellomreleet (ved manglende manoverstrom) har koblet ut.

[ forbindelse med nullspenningsmagneten stir en aksel forsynt med
et anslag.
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Ved magnetisert nullspenningsmagnet 08 innkoblet bryter hviler en flat

fir med sin ene kant mot dette anslag.
Dersom nulispenningsmagnetens spole blir stromles, si ankeret faller

ned, vrir dermed akselen seg, fjzren glir forbi anslaget og en arm som star i
forbindelse med fjeren virker pa trykkluftventilen «Ut» og kobler ut bryteren.
Ved brvteren i innkoblet silling skal den flate fjer ligge an mot anslaget

ca. 1.5 mm,
Nair bryteren star i «Ut»-stilling, holdes nullspenningsmagnectens anker

mekanisk loftet.
Ved innkobling kobler nullspenningsmagneten ikke ut safremt spolen

far strom innea tidshemmingen er utlopt.

Hoyspenningsb:yterens luftbeholder er over en pabygget
tilbakeslagsventil og den tidligere omtalte kran for hjelpekom-
pressor tilknyttet lokomotivets apparatluftbeholdere. Til kontrol
av brvterbeholderens trykk er beholdezen forsynt med trykkmaler
og en minstetrykkventil (108). Synker lufttrykket i bryterbehol-
derzn, vii minstetrykkventilen (ved ca. 48 kg/cm?) koble hoy-
speaningsbryteren ut. Forst nar trykket atter er brakt opp pa ca.
5,7 kz/cm? kobler minstet: ykkventilen om og muliggjor innkob-
ling av hovspenningsbryteren fra bryter- og trykknapptavien.

Hgyspenningsbryteren m3 under ingen omstendighet forsgkes koblet inn
eller ut uten at nevnte trykk er til stede. Er lufttrykket i bryterbe-
holderen ikke tilstrekkelig til innkobling, ma beholderen forst
pumpes opp fra hjelpekompressoren pd samme mdte som for
stromavtaker. (For evrig vises til «Forskrift for trykkluftbryter
tvpe D 24 K» E 35737).

Minstetrykkventilen er montert pa beskyttelsesgitteret for hoyspennings-
brvtezen og er beskyttet mot tilfeldig beroring ved en platekap:el.

Hovedtransformatoren (7) har en kontinuerlig ytelse av 765
kKVA ved 295 volt for motorene og 40 kVA ved 200 volt for
hjelpemaskinene. Dertil kommer i den kolde a:stid 120 ampere
for togoppvarming 958 volt,

Transformaforen kjoles med en i maskinrommet ved en ytteivegg oppstlt
kjoler som ventileres av en motordreven ventilator (39). Ventilasjonsluften
suges inn gjenzom sjalusier i lokomotivets sidevegg. Etter & ha passert kioleren
og ventilatoren strommer luften gjennom kanaler i lokomotiviammen og der-
fra giennom belger til de fire hovedmotorer. Oljesitkulasjozen gjennom trans-
formaror, oljeror og kjoler besorges av en senirifugalpumpe dievet av en cgen
mo:or (34).
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Transformatoren er forsynt med oljestandsglass, termometer, plugg for
peiling av oljestand og lomme for innlegging av kontrolltermometer. Pa ct av
oljerorcne er montert et kontaktmanometer for kontroll av oljesirkulasjonen.
Ved oljeutlop og innlep til transformatorkassen er anbrakt 2 stk. 3’/ slusc-
ventiler.

Videre er det i lokomotivets sidevegg anbrakt ¢t lokk hvor man kan tre
inn en slange for avtapping av transformatoroljen.

I transformatorbeholderen er det to sammenbygde transfo:-
matorer med helt adskilte viklinger.

Den ene vikling med klemme A1 og D kalles regulerviklingen.
Den har felgende uttak:

V5 958 volt og V4 758 volt for togoppvarming. V3 200 volt,
V2 143 volt og V1 114 volt for hjelpemaskiner.

28 spenningsferende uttak Bog—B1 og et O-uttak By som

’har forbindelse med kontakter pd den heyspente spenningsregu-
lator (9).

Transformatorens annen vikling kalles hovedviklingen. Normalt
blir hovedviklingens uttak Ag tilkoblet regulerviklingen over en
av spenningsregulatorens kontakter, uttaksklemmen Aj; og den
ene gnistbryter (10). Under regulering vil ved overgang fra et
trin til det neste hovedviklingens uttak As et eyeblikk vere til-
koblet regulerviklingen over uttaksklemme A., dempemotstanden
(8) og den annen gnisbryter.

Den annen ende av hovedviklingen er forbundet til uttaks-
klemmen D og derfra over stromtransformator i jordledning til
lokomotivets jordskinne,

@  Hovedviklingen har dessuten uttaket C for motorstrommen.
Hovedmotorene er under kjoring med strom tilkoblet uttakene
C og D og all regulering skjer ved at spenningen pd hovedvik-
lingen reguleres ved hjelp av spenningsregulatoren.

Motorspenningen stir i et bestemt forhold til den spenning som tilfores
fra regulerviklingen. Nair f. eks. hovedviklingen tilfores cn spenning pi
15000 volt, mellom uttakene As og D far man en spenning pa 295 volt mellom
uttakene C ogD.

Motorspenningen kan reguleres i 28 trin. Det har i skiftetjeneste vist
seg at trinene er svart sma under start, idet et tungt tog ikke gir i gang for
spenningsregulatoren er gatt opp flere trin. Det vil derfor bli foretatt en for-
andring som gir raskere start. Nar denne er utfort, kan motorspenningen
reguleres 1 24 trin.

: ?*‘
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Motorspenning
Kjoretrin | for etter
forandring J forandring
] 18 z 18
2 28 38
5 38 59
4 48 80
5 59 100
6 70 110
7 S0 120
8 90 130
9 100 ] 141
10 110 | 151
04 254 | 295
28 295 —

Spenningsregulatoren (9) er anbrakt 1 et tilbygg pd transfor-
matorkassen, adskilt fra transformatorbeholderen ved spennings-

regulatorers kontaktplate.

Spenningsregulatoren bestar av en kontaktplate med 29 kontakter og to
kontaktringer samt av et ratt med to kontaktruller, cn for hver kontaktring.
Rattet beveges med tannhjul fra en driftsaksel montert pa transformato:lokke:
og drevet av betjeningsmotoren (163) (omtalt i avsnitt H 19). Driftsakselen
driver dessuten over nokkeskiver de to gnistbrytere (10) som er mon‘ert utven-
dig pa transformatorkassen.

For hver hel omdreining av driftsakselen beveger rattet med kontakt-
anordning seg ct trin. Den roterende kontaktanordning og de to gnistbryterc
samarbeider saledes at siremkretsen alltid lukkes og dpnes av gnistbryterne.
Disse er derfor forsynt med blasespole og utskiftbare gnistkontakter. Den ene

nistbryter er forbundet med dempemotstanden (8). Dempemotstanden er mon-
tert pa isoiatorer oppe pa transformatorlokket og taler bare kortvarig innkob-
ling under overgang fra et trin til det neste.

D. Motorstrogmkrets.
1. Ved kjoring.
Fra hovedtransformatotens motoruttaksklemme C gar moto:-
strommen til 4-polet motorbryter (22), gjennom 4 sett kabler 2185

mm? (ett sett for hver hovedmotor) og passerer strémtransformator
for hovedmotor 10005 A (17) frem til motoromkoblerne.
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4-polet motorbryter cr anbragt pa siden av transtformatoren og bestar av
firc adskilte bryterclementer som alle er forsynt med blasespole og utskiftbare
avbreaningskontakter. Hver av de fire bryterelementer forer strommen til en
av motorene. Bryterelementene er mckanisk sammenkoblet over en isolert
aksel som drives av et stempel i en trykkluftsylinder. Trykkluft paslppes med
en magnettrykkluftventil anbragt pa samme grunnplate som den 4-poltc
motorbryter.

Lokomotivet har 2 motoromkoblere (16), hver for 2 hoved-
motorer, montert 1 maskinrommet og forbundet med hovedmotorene

(18) ved kabler.

Motoromkoblerne har 3 stillinger:
Forover.

Bremsing.

Bakover.

Ved omkobling av kjere:etningen kobles hovedmoto:enes
feltvikling om 1 forhold til anker-, kompensasjons- og vendepol-
vikling, hvorved motorens dreieretning forandres.

Etter 4 ha passert motorenes feltviklinger fo:es strommen
fra hver motor tilbake til hovedransformatorens uttak D, led-
ning 300.

De ledningsnummere som blir forbunnet med hverandre over motor-
omkoblerne i disses forskjellige stillinger, fremgir av folgende tabell:

Motor ] Forover Bremsing Bakover
- 300308 300—320 500—309
1. 502311 308—-321 502--511
306—309—310 5311—319a 306—308—310
® 309—314 300315
2, } 303317 315—323 5035—317
é 312—315—-316 . 317—318 » 3i2—314-—-316
300—326  323—326 © 300—327
3. 304329 329—350 304—329
324—327—328 324—326—328
- 300333 | 300—337 300—314
1. 305—336 327—336 ’ 305—336
E 331—334--533 333—338 i 331—333--355
| 334339 |

Motoromkobleren bestar av faststiende kontaktfingre, og en gjennomga-
ende aksel med kontaktsegmenter som drives av 4 stempler i trykkluftsylindre,
Trykkluft paslippes med 3 magnettrykkluftventiler.
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Pi den gjennomgaende aksel sitter dessuten 1 kontaktvals med hjelpe-
kontakter for manoverstromledninger o. 1.

Normalt fjernstyres motoromkobleren fra kjorekontrollerens omkob-
lingsvalse. Motoromkobleren kan dessuten betjenes for hind med et handtak
som pasettes akselen. Skal en motor frakobles clektrisk, f. cks. pad grunn av
en feil i denne skjer dette ved 4 lofte de kontaktfingre som er forsynt med
trekkhake fra kontaktsegmentenc for vedkommende motor.

Trekkhaken kan trekkes tilbake og sperres over bareren for kontakt-
fingeren hvorved kontaktfingeren hindres i a gi kontakt,

Betjening kan deretter normalt skje fra kjorckontrollerens omkob-
lingsvalse.

Togvekten ma herunder om nedvendig reduseres si motorene ikke
overbelastes.

Ved utkobling av en eller eventuelt flere motorer, ma slirereleet (70)
kortsluttes med bryter for slirerele (71), (se nxrmere i avsnittet G 5).

Nair en motor er elektrisk frakoblet kan man ikke bruke den elektriske bremse.

De 4 hovedmotorer (18) er ved todelte glidelagre med pute-
smering opphengt pa drivhjulakselen og pad den annen side av
motoren festet til boggien ved kraftige spiralfjerer. Tannhjuls-
drevet er fastmontert pA motorens koniske akseltapp pa luftinn-
takssiden. Det store tannhjul er utfeort fjazrende og bestir av et
tannhjulnav som er fast innpresset pad diivhjulakselen og tann-
kransen som er opplagret bevegelig 1 forhold il navet. Dreie-
momentet overfores fra tannkransen til tannhjulsnavet over inn-
lagte fjerbuffere. P4 begge sider av fjeerbufferne er anbragt skiver
som samtidig danner foring for tannkransen. |

Tannhjulene er beskyttet mot stev og forurensninger av tannhjulskaps-
len, som samtidig tjener som oljebeholder. Tannhjulskapsien er forsynt med
oljeifyllingsror og plugg for avtapping.

Motorens kjoling foregar ved hjelp av den motordrevne aksialventilator
(39) som er oppstilt i maskinrommet. Kjoeleluften suges inn gjennom trans-
formatorens oljekjoler pa lokomotivets sidevegg, passerer ventilatoren, ventila-
sjonskanalene i lokomotivrammen, belgene i overgangen mellom ramme og
boggiene og blises inn gjennom; luftinntaksdpningen pa motorens drevside.
Kjoleluften presses gjennom motoren og bliases ut i fri luft gjennom lager-
skjoldet pa kommutatorsiden.

Hovedmotorene har folgende data:

Spenning: 268 V.

Vaiig vytelse: 166 kW, 720 A, 1160 omdr./min.
Timeytelse: 184 kW, 820 A, 1100 omdr./min.
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Midlere startstrom: Inntil 1150 A ved lav hastighet (til ca.
15 km/t.).
Maks. stremspiss under start 1300 A.

Ved den anordnede tannhjulomsetning 16/95 og ved en hjuldiameter
1000 mm, er lokomotivets tilsvarende kjerechastighet folgende:

Ved varig ytelse: 1160 ankeromdreininger — 39 km/t.

Ved timeytelse: 1100 ankeromdreininger — 37 km/t.

Hovedmotorene bestar av stator med innlagte viklinger, barclagre og
opphengingsbrakeit for motoren, lagerskjold med rullelagre for ankeret, ankcr
med innlagte viklinger, kommutator og konisk akseltapp.

Viklingene er:

Feltvikling med 2 tilkoblingskabler, merket E og F. Vendepolvikling
med 2 tilkoblingskabler, merket G og H. Kompensasjonsvikling, innkoblet
mellom vendepolvikling og ankervikling.

Ankervikling, hvis annen ende er fort ut ved en kabel og merket A.

De tre uttaksklemmer A, G og H er fort ut gjennom et kabeluttak som
er sveiset til motoren pa dennes drevside. De to uttakskabler E og F er fort
ut gjiennom siden av motorens luftinntaksipning. _

Nar motoren skal tas ut av lokomotivet, ma alle uttakskabler loses i
motoren. De tre kabler A, G og H kan leses fra motortilknytningene nar
dekslet pa siden av kabeluttaket er fjernct. Heretter loses skruene som fester
pressplaten med gummidyllene til motoren, og de tre kabler med pressplate
kan fjernes fra motoren.

De to tilknyttingskabler E og F kan loses nar belgen som forer ventila-
sjonsluften fra lok kassen til motoren cr loftet opp, og kablene kan fjernes fra
motoren ctter at pressplaten er losnet.

Motorene cr sekspolte med 6 borsteholdere som hver har 3 kullberster.
Disses anleggsflate mot kommutatoren er 1255 mm, borstetrykk ca, 1.75 kg.

Parallellt til vendepolviklingen er det koblet en vendepolmot-
®:::nd (19) pa 0.064 + 0.013 = 0.077 ohm: (nar tilledninger med-
regnes 0.079 ohm). Timestrom 238 A.

2. Ved elektrisk bremsing.

Bremsekoblingen av motorene kommer 1 stand ved at motor-
omkoblerne legges i stilling «Bremsing» ved hjelp av omkoblings-
valsen pa kjerekontrolleren.

Nar motoromkoblerne ligger 1 bremsestilling er motorankeret
for motor 1, 2 og 3 tilkoblet de 3 bremsemotstander (20), hver p4
0.38 ohm, 430 amp., som er plassert pd lokomotivtaket, feltvik-
lingen til motor 1, 2 og 3 er koblet i serie med ankeret til motor

e
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4 over en tilleggsmotstand (21) pd 0.05 ohm, 500 amp. Magnetiseres
n& motor 4, vil denne arbeide som generator og magnetisere de 3
andre motorer. Disse vil herved ogsd arbeide som generatorer.
Den bremseeffekt:som fremb:inges 1 motorene 1, 2 og 3, vil avgis
fra bremsemotstamdene som varme.

Den strem som frembringes 1 motorene under bremsing er
likest:om og av denne grunn er vendepolmotstandene forzvnt med
et ekstra uttak som bare brukes under bremsing.

I tilledning 319 a—319 til bremsemotstanden for motor 1 er
anbrigt en shunt pa 500 amp. 150 mV (63 a) som tilknyttes et
amperemeter (63) i1 hvert forerrom, hvorved foreren kan kontroll-
ere bremsestremmene.

Pa lokomotivtaket over forerrom 1 er anbragt:
Vendepolmotstandene for motor 1 og 2.
Bremsemotstandene for motor 1 og 2.
Tillegsmotstanden for magnetiseringskretsen,
P3 lokomotivtaket over forerrom 2 cr anbragt:
Vendepolmotstandene for motor 3 og 4.
Bremsemotstanden for motor 3.

Alle mots*tandenc er utfort av bolget isabellinband opphengt pa isoler-
sneller av porselen og anbragt i jernrammer som cr festet til Jokomotivtaket
med isolatorer.

Isabellinbindet har en bredde av 40 mm og en tykkelse av 0425 mm,
med en moistand pi 0.0295 ohm pr. meter, hvilket tilsvarer motstanden av en
meier rheotanbdnd med bredde 40 mm og tykkelse 0.4 mm.

Motor 4 magnetiseres fra akkumulatorbatteriet for bremsing
(60) og fra bremseomformerens generator (56) som nar den er 1 drift,
er koblet 1 parallell til batteriet. Spenningen over generatoren og
batteriet er ca. 7 volt. Magnetiseringsstrommen til feltviklingen
til motor 4 tas ut over sikring for bremseomformergenerator (58) og
sikring for bremsebatteri (60 a) og innstillingsmotstanden (60 b) som
er anbragt i maskinrom, over kjorekontrollerens bremsevalse (152b)
og motoromkobleren. Kjerekontrollerens bremsevalze er utstyrt
med 22 bremsetrin. P4 bremsevalsens kontaktfingre er direkte
pabvgget motstander. Ved hjelp av disse motstander kan magne-
ticeringsstrommen til hovedmotor 4 regulezes fra ca. 10 til ca. 120
ampere. Bremscomformerens generator skal normalt magnetisere
hovedmotor 4 og lade bremsebatteriet. Bremseomformerens gene-
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rator drives fra bremseomformerens motor (55) som er bygget sam-
men med generatoren til en enhet som er plassert i maskinrommet
like over kompressoren, |

" For bremseomformeren er der anbragt en rekke apparater
pa vegg i maskinrom mot fererrom 2.

Innkobling og starting av bremseomformeren skjer ved
hjelp av bryter for bremseomformer pi bryter. og trykknapptavle
(154) i fererbord. N3ir denne innkobles, magnetiseres spolen for
magnetiseringsbryter (54). Magnetiseringsbryteren kobler inn shunt-
viklingen pa bremseomformerens generator. Shuntviklingen e:
koblet i serie med en feltmotstand (56 a) og spolen for den en-
polete startbryter (59) som derved ogsi kobles inn. Ankeret for
bremseomformerens generator tilkobles herved bremsebatteriet.
Tilkoblingen skjer over den enpolete startbryter og magnetiser-
ingsbryteren., Tilbakeledningen fra generatoren til batteriets
minuspol gir over startmotstanden (57).

Bremseomformerens generator tilferes he:rved spenning f:a
bremsebatteriet og arbeider som motor. Etterhve:t stiger bremse-
omformerens omdreiningstall og ogsd generatorens ankerspen-
ning. Spolen for den topolete startbryter (53) er tilkoblet ankeret.
Nar omdreiningstallet og dermed ankerspenningen for bremse-
omformeren er steget tilstrekkelig, kobles den topolete startbryter
inn. Hermed blir bremseomformerens motor koblet inn og drives
med vekselstrom 1625 per. 200 volt over sikringen for bremseom-
formers motor (52) pi batteiitavlen,

Samtidig med at den topolete startbryter kobler inn motoren,
kortsluttes startmotstanden (57), og ankeret for bremssomforme:-
ens generator er dermed koblet rett til bremsebatteriet.

I begge forerrom er anbragt en kontrollampe for bremseomformer
(223). Denne kobles til 200 volt vekselstrom ctraks bremseom-
formerens motor kobles inn og fortsetter & lyse sa lenge motoren
har spenning. Foreren kan dermed kontrollere at bremseomform-
eren er 1 gang,

Hvis bremseomformeren av en eller annen grunn stoppe:r kan
man allikevel benvtte den elektriske bremse, idet magnetiserings-
strommen for hovedmetor 4 ni leveres fra bremsebatteriet. Da
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bremsebatteriets spenning er lavere enn generatorens spenning,
kortsluttes en del av innstillingsmotstanden (60 b) ved en kontakt
pa magnetiseringsbryteren, nar denne ligger i utkoblet stilling.
Man kan de:ved opprettholde full magnetisering av hovedmotor 4.

Bremsebatteriet lades fra bremseomformeren, og denne ber
derfor alltid vare 1 gang, selv nar der ikke bremses. Spennigsfor-
holdene mellom generator og batteri er valgt slik at overlading
ikke finner sted.

Bremseomformerens motor er en enfaset induksjonsmotor
med folgende data:
Varig ytelse: 095 kW ved ca. 975 omdreininger pr. min.
Timeytelse: 1.45 kW ved ca. 965 omdreininger pr. min.
Spenning: 200 volt, periodetall 1624.

Bremseomformerens generator er en likestromkompound-
generator med folgende data:
Varig ytelse: 0.55 kW, 80 ampere, ca. 6.9 volt.
Timeytelse: 1 kW, 150 ampere, ca. 6.5 volt.

Bremsebatteriet bestar av 5 celler med en kapasitet pi 150
amperetimer ved 1 times utladning. Bremsebatteriet er plassert i
maskinrommet.

E. Hjelpemaskiner.

Merknad: Transformator for ventilatormotor og oljcpumpemotor var be-
sluttet oppsatt da denne beskrivelse ble utarbeidet og er derfor medtatt, selv
om den ennd ikke var anskaffet.

Strom til hjelpemaskiner og lokomotivets oppvarming uttas
fra hovedtransformatorens uttak V5 (200 V), V. (143 V) og
Vi (114 V).

Hovedsikringer og vendere er samlet p4 tavle i maskinrom,

montert pa siden av hovedtransformatoren og dekket med plate-
dorer.

Den trepolte vender for prgving (30) som er montert nederst
pa tavlen, har 2 stillinger:

«Drift» er den normale stilling nar lokomotivet er i drift.
«Proving», 1 hvilken stilling hovedtransformatoren er frakob-
let og provestrom kan tilfores fra sarskilt stromkilde.
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Nederst pd tavlen er anordnet 3 vingemuttere, en for hver

av de 3 spenninger, hvor tilforselskabler tilkobles.

d.

1.

!\)

200 volts strgmkretser over hovedsikring (27).

Bremseomformerens motor (55) og kontrollampe (223) for denne
far sttom over ledning 211 og sikring for bremseomformermotor
(52), ledning 142, topolet startbryter (53), ledning 143, mag-
netiseringsbryter (54) og ledning 144. Forevrig vises til
avsnitt D 2.

Kompressormotoren (35) har sin egen sikring (31) pa maskin-
tavlen i forerrom 2. Sikringen er pa 60 A, treg type.

Kompressormotoren er en enfaset seriemotor pa 14 kW
ved 210 V, 94 A ca. 2500 omdr./min. Den tiler avvekslende
15 min. drift og 15 min. stillstand, og taler siledes ikke varig
innkobling. Komp:essormotoren har rullelagre.

Ovner i fgrerrom, kokeplater etc.

Fra ledning 211 fores strom til folgende sikringer (83)
1 forerrom 2:

Veggovn, hoyre (87).

Veggovn, venstre (87),

Gulvovn (88).

Ovn i fe:erbord (89).

Oljevarmer (91) og vindusvifte (44).

Fra ledning 211 over sikring (26) og ledning 210 fores
strom til felgende sikringer (85) i forerrom 1:

Veggovn, hoyre (87).

Veggovn, venstre (87).

Gulvovn (88).

Ovn 1 forerbord (89).

Kokeplate (90) og vindusvifte (44).

Transformator for forlampe (215) 200—210—220/32 V, 250 VA,
en for hver lampe, far over sikringene (204) og bryterne (205)
strom fra ledning 211 i fererrom 2 eller ledning 210 i forer-
rom 1.
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Voltmetre for heyspenning (62) og heyspenningsbryterens
nullspenningsmagnet (6 ¢) stir tilknyttet 200 V, se naimere
avsnitt G,

Overspenningsavleder (77) er anbragt 1 tavleskapet pd hoved-
transformatoren og knyttet mellom ledning 210 og 300. Den
har spesielt til oppgave & beskytte voltmetrene mot edeleg-
gelser ved overspenninger,

143 volts og 114 volts strgmkretser over hovedsikringene (28) og (29)

Ventilatormotoren (39) igangsettes ved betjeningsbryteren (40)
i forerbordet. Biyteren har stillingene 0, ¥4 og /5. 1 1/; stil-
ling gar ventilatormotoren med 143 eller 114 volt, avhengig
av hvordan venderen (25) pa transformatorens tavle er lagt.
Strommen innkobles med ventilator-fjernbryter (36-1/1).

I 1% stilling gar ventilatormotoren med 86 volt som uttas
over ventilatorfjernbryter (36-14) fra sekundarsiden pa en
autotransformator 114/86 volt (24) som stir stadig tilknyttet
sikring (27).

Motor for ventilator er pa 14 kW ved 210 V, 94 A, 2300
omd:./min. Ventilatoren yter ved samme omdreiningstall
5 m® luft pr. sek. ved 120 mm vannsevletrykk. Ventilator-
motoren driver ogsd ladegeneratoren, se avsnitt H.

Oljepumpemotoren (34) star over egen sikring (33) stadig til-
knyttet 86 volts uttaket pa den nevnte autotransformator (24)
og starter derfor uten videre nir lokomotivet blir satt under
spenning. Motor for oljepumpe er ved hjelp av en elastisk
koblirz koblet direkte til oljepumpen.

Moto:en har en ytelse pa 1.1 kW ved 100 volt, 22 ampere
og 2500 omdr./min. .

Oljepumpen er en Sulzer sentrifugalpumpe pa ca. 5 liter
pr. sek. ved ca. 10 m vannseyletrykk og ca. 2500 omdr./min.
Pumpen har kulelagre med smorekopper for fettsmo:ing. Pa
pumpehuset er anbragt en luftekran. Under akselens pak-
ningsboks er anordnet en samlebeholder for spillolje.
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F. Togoppvarming.

St:om til togoppvarming uttas fra hovedtransformatorens
uttak V4 med ca. 758 V (ledning 202) eller V; med ca. 958 V
(ledning 201). Det kan uttas inntil 120 ampere for togoppvar-
mingen. P43 en tavle, montert pa transformatorkassen, er anordnet
en vender for togoppvarming (81). Med denne kan etter behov
togoppvarmingen tilkobles 758 V eller 958 V. Ombkoblingen ma
forst skje etter at lokomotivet er gjort spenningsigst, og foreskrevne
sikkerhetsforanstaltninger er truffet.

Fjernbryter for togoppvarming (82) som stir pd samme tavle, har
trykkluftbetjening. Trykkluften paslippes ved en magnettrykkluft-
ventil som fjernbetjenes fra betjeningsbryter (156) p& lystavlene i
forer:ommene,

Stremtransformator for togoppvarming 125/5 A (83) e:r montert
pna en mindre tavle under den annen.

Fra stromtransformatoren forer isolerte kabler 185 mm? tverr-
snitt (ledning 203) til varmekoblinger og stikkere (84) i1 begge ender
av lokomotivet.

G. Instrumenter, strémtransformatorkretser.
1. Hastighetsmaler m. v.

Hastighetsmalere og t:ykkluftinstrumenter er omtalt 1
avsnittene A og B. Inst:umenter for batteri samt stillingsviser
for spenningsregulator omtales 1 avsnitt H.

‘.\.\)

Voltmeter, nullspenningsmagnet.

I hvert forerbord finnes et voltmeter fo: heyspenning (62)
som far spenning nar stromavtakeren er hevet mot spennings-
ferende ledning og hoyspenningsbryteren er innkoblet. Volt-
metrene har innvendig belyst skala 0—20 kW. I forer:om 2
er det egen sikring for voltmeter (61). I forerrom 1 er det en
felles sikring for voltmeter og nullspenningsmagnet (61).

Stromkretsen for voitmetrene og heyspenningsbryterens
nullspenningsmagnet begynner ved hovedtransformatorens
uttak V3 for 200 volt, passerer sikring for hjelpestrgm (27),
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vender for prgving (30) og enten ledning 211 til forannevnte
sikring (61) i fererrom 2, eller ledning 211, sikring for hjelpe-
strgm til fgrerrom 1 (26) og ledning 210 til forannevnte sikring
(61) i1 forerrom 1.

Hovyspenningsbryterens nullspenningsmagnet (6¢) (se avsnitt C)
far spenning over forannevnte sikring (61) i forerrom 1, ledning 242,
over kontakter pa mellomrele for hgyspenningsbryterens nullspenningsutlos-
ning (72) og ledning 243.

Nar mellomreleets betjeningsspole som er tilkoblet manoverstrom-
men (32 V likestrom) — stir under spenning, er de nevnte kontakter
lukket og nullspenningsmagneten fir strem. Nullspenningsmagneten
kobler altsd ut hoyspenningsbryteren sivel nir hjelpestrommen — 200 V
— som maneoverstrommen — 32 V — blir borte.

Strémtransformator for heyspenning 75/5 A (5) leverer over led-
ningene 130—101 strem til overstromrele for heyspennings-

krets (66) 1 fererrom 2.

Strgmtransformator for jordledning 200/5 A (11) leverer over led-
ningene 137—101 strom ti] overstrgmrele for jordledning (68) 1
forerrom 1.

Hovedmotorenes strgmtransformatorer 1000/5 A (17) er monte:t
pa siden av hovedtransformatoren like' under 4-polet motor-
bryter. Hver har tilkoblet et amperemeter for hovedmotor (64)
med innvendig belyst skala 0—1/1.5 kA og et overstrgmrele
for hovedmotor (67). Amperemetre og releer stir for motor 1
og 3 1 fererrom 1 og for motor 2 og 4 1 fererrom 2.

Disse 4 stromtransformatorers kretser er forbundet med
hverandie og dessuten koblet til et slirerele (70) over ledning-
ene 101 og 128.

Dette er gjort pd sidan mate at det ikke gir noen strom i slire-
releets spole hvis alle hovedmotorer bruker neyaktig like meget strom.
Hvis en hjulgang slirer, vil motorens stromforbruk bli mindre enn de
andre motorers. Det vil da finne sted en stromutjevning over slirereleets
spole. Er stromutjevningen sterre enn den innstilte verdi, virker releet
og signal gis over ledning 13 cller 14 i det betjente forerrom.

Nar slirereleet virker, slutter det ogsid stremmen over ledning 31
til et i samme apparat innbygget hjelperele som beveger et hemverk (sc
avsnitt H 12). Nar kontaktene etter ca. 0.5 sekunder lukker seg, parall-
elltkobles en motstand pad ca. 25 ohm til slirereleets spole.
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Slirerelects kontakter vil dpne seg nar utjevningsstrommen cr sun-
ket til ca. 80 % av den innstilte verdi. Releet kan innstilles mellom

04—1 A.

Slirereleet kan settes helt ut av funksjon (hvorved signal
ikke gis) ved hjelp av en kortslutningsbryter mellom ledning-
ene 128—101, anbrakt 1 hvert forerrom p& maskintavlen under
sliresignalet. Den kalles bryter for sliresignal (71).

Nir bryterhindtaket stir pa «Pa» betyr det at sliresignalet er
innkoblet nar det stir pd «Av» at det er utkoblet.

Bryteren skal normalt vare plombert i den ene «Pa»-stilling.
Sliresignalet (160) er en summer, montert pA maskintavlene.

Strgmtransformator for togoppvarming 125/5 A (83) leverer over
ledningene 134—135—136—101 strom til et amperemeter for
togoppvarming (65) med skala 0—200 A, pa lystavlene 1 begge
forerrom, samt til overstrgmrele for togoppvarming (69) 1 forer-

rom 2.

De under forannevate punkter 3-—6 omtalte releer er an-

brakt slik:
I forerrom 1: overstromrele M 1, M 3, jordledning, slrercle.

[ forerom 2: ovestromrele M 2, M 4, togoppvarming heyspenning.

De er alle av cnsartet bygning og har innstillbar utlesestrom (for
overstromreleene mellom 4—10 A). Alle releer, unntatt slirereleet, har
kontakter for utkobling av hoyspenningsbryter og kontakter, som ved
hjelp av overstrgmrelevarsel (161) gir signal i det betjente forerrom om at
et rele i det ubetjente rom har virket, se avsnitt H 12.

Overstromrele for togoppvarming har dessuten et tredje sett kon-
takter og et innbygd hjelperele for samtidig utlosning av fjernbryter for
togoppvarming, se avsnitt H 9.

Nar et rele har virket, springer det pa releet frem en rod knapp,
for at man kan se hvorfra utkoblingen skrev seg. Knappen ma ved forste
leilighet trykkes inn igjen av lokomotivfereren etter at releets frontglass
er apnet,

Ved a trykke pa releets sorte knapp, kan utlosning av heyspennings-
bryter fra releet proves.

Amperemeter for bremsestrgm (63) er omtalt 1 avsnitt D 2.
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H. Mangverstrgm.

Likestrom leveres fra et akkumulatorbatteri (47) som bestar av
27 alkaliske seller pa 140 amperetimer ved 10 timers utladning.
Batterispenningen, normalt 33 volt, kontrolleres pa voltmetret (76).

Batteriet lades av ladegeneratoren (46) som er en likestroms
shuntgenerator for 1100—2400 omdy. pr. min. 32—38,5 V, 47—39
A. Magnetiseringsstrommen varierer mellom 0,35—3 A.

Generatoren er anbragt 1 maskinrommet og er tilkoblet ven-
tilatormotor ved hjelp av en elastisk kobling.

Ladningen reguleres av lade- og lysregulatoren (51) type Gl.

Regulatoren tjener pa den ene side til innstilling av en batteriladespean-
ing som er t:lpasset ladetilstanden og pad den annen side til & oppnd en praktisk
talt konstant lampespenning.

Lampespenningen holdes konstant ved alle lysbelastninger mellom O og
ct bestemt maksimum med en sektorregulator, Den for batterioppladningen
nodvendige hoyere spenning innstilles med en kulltrykkregulator som regu-
lerer differansespenningen mellom lampe- og generatorspenning, siledes at en
riktig batteriladning finner sted.

En omkoblingsinnreining med 2 bevegelige lasker gjor det mulig 4 inn-
stille regulatoren for samarbeid med batterier av forskjellig kapasitet, genera-
torer av forskjellig ytelse og for forskjellige maksimale lysstremmer. Det er 4
forskjellige verdier for lysstrom og batteristrom som kan innstilles, hvor den
storste er 4 ganger sa stor som den minste.

Apparatet har en parallellkoblingsbryter som sammenkobler gene-ator
og batteri sd snart generatorspenningen overskrider batteriets hvilespenning.
Omvendt kobles bryteren ut nar batteriet leverer en liten tilbakestrom til
generatoren.

Forevrig vises til serskilt beskrivelse E 36135.

Likestrom uttas fra batteriet over batterisikring (48) 50 A,
bare 1 +ledning, over topolet batteribryter (50), —:-ledningen 84,
som ogsa er tilkoblet generatoren og lade- og lysregulatoren og
star 1 direkte forbindelse med alle likestromkretser. +ledningen
87 forer gjennom amperemeter (74) med shunt (75) over ledning
86 til lade- og lysregulatoren.

Marnpeverstrom, med samme spenning som batteriet til enhver

tid har, uttas fra regulatorens klemme Z over —+ledningen 94

enten over hovedsikring for mangverstrgm - (141) 25 A treg og led-
ning 30 til fore:rommenes maskintavler, eller over sikring for spen-
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ningsregulator + (143) 25 A treg til betjeningsmotorens strom-
kretser,

Lysstrom, med regulert spenning, uttas fra regulatorens
klemme - L over -+-ledning 93, hovedsikring for lys -+ (201) og
ledning 171,

Strommene fores tilbake til batteriets ~~pol enten over led-
ning 20, sikring for mangverstrgm og lys = (142) 35 A og ledning 84,
eller over ledning 90, sikring for spenningsregulator — (144) og led-
ning 84. Alle foran nevnte sikringer og apparater er plasert pa
batteritavlen i maskinrommet pd vegg mot forerrom 2.

P4 maskintavlene i begge fororrom finnes alle ovrige sikringer
for mangverstrommens enkelte stremkretser. Disse er folgende:

‘ Bare i fgrerrom 1:
Sikring for hjelpekompressor (178) 20 A treg.
Sikring for heyspenningsbryterutlosning fra releer etc. (146)
6 A.
| begge fdrerrom:

Sikrings for maneverstrom (145) 10 A.

Sikring for kjerekontroller (151) 6 A.

Sik:ing for betjening av stemavtaker (150) 6 A.
Sikring for betjening av heyspenningsbryter (149) 6 A.
Sikring for diverse betjeningsstrom (148) 6 A.

Sikring for sikkerhetsbremseapparat (147) 6 A.

1. Hjelpekompressormotor.

® Moto:en er en likestrem-kompoundmotor, ca. 11 kW (33 %
innkoblingsvarighet) ved 32 V, 1400 omdz./min. Hjelpekompres-
sor aggregatet, som tjener til forste gangs opp-pumping av strem-
avtakere og hoyspenningsbryterens luftbeholder (se avsnitt B 3)
far sin st:om fra akkumulatorbatteriet over sikring for hjelpekom-
pressor (178), 20 A treg, pd maskintavlen 1 forerrom 1. Med to-
polet bryter for hjelpekompressor (179), som er montert pa forveggen
1 forerrom 1, kobles hjelpekompressoren inn og ut. P3a t:ykk-
maleren ved bryteren avleses hjelpeluftbeholderens trykk. Hjelpe-
komp:essoren har ingen trykkregulator. Man ma derfor ved inn-
koblet hjelpekompressor gi noye akt pd trykkméleren si trykket
ikke overstiger 6 kg/cm?.
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Stromkrets for hjelpekompressormotor:
30 — sikr. (178) — 33 — bryter (179) — 80 — motor (102) — 79 —
bryter (179) — 20.

2. Bryter- og trykknapptavle.

P4 forerbordet 1 hvert forerrom er anbrakt en bryter- og trykk-
knapptavle (154) utfort ldsbar med uttagbar nokkel. Handtakene
pa tavlen kan bare betjenes nir denne er frigjort, og omvendt kan
nokkelen bare fjernes ndr samtlige hdndtak er fastlast 1 utkoblet
stilling. Nar feorerrom byttes, md nokkelen tas med til det nye
forerrom. Til et lokomotiv herer bare en sddan ngkkel.

Handtakene for tavlens brytere blir liggendei i stilling nir de blir be-
tjent. Handtakene for trykknappenc gir av seg selv tilbake til O-stilling.

Fra sikring for mangverstram (145) forer en ledning (i forer-
rom 1, nr. 31, 1 fereirom 2, nr. 32) til bryter merket «Maneover-
sttom», som under kjoring alltid ma ligge inne. Herfra til maskin-
tavlen, hvor maneverstrommen forgrenes over folgende sikringer:

Sikring (151) 6 A for kjerekontroller.

Sikring (150) 6 A for betjening av stremavtaker,
Sikring (149) 6 A for betjening av hoyspenningsbryter.
Sikring (148) 6 A, for diverse betjeningsstrom.

3. Betjening av strgmavtaker.

Stremavtakeren betjenes no:malt ved hjelp av tiykknappen
pa bryter- og trykknapptavlen merket «Stiomavtaker». Denne har
2 stillinger «Stremavtaker Opp» og «Streomavtaker Ned». Betjen-
ingen foregar ved a trykke handtaket til siden og deretter etter et
lite opphold 1gjen 4 slippe det, hvorpa det gar tilbake 1 midtstilling.

Ved impuls «Opp» gir maneverstremmen over en hjelpe-
kontakt pid heyspenningsb:yterens signalvalse (6 d), som er luk-
ket nar bryteren er utkoblet, til streamavtakerventilens magnet-
spole for «Opp». Hjelpekontakten pa hoyspenningsbryteren for-
hindrer hevning av stremavtakeren dersom bryteren skulle vare
blitt stiende i innkoblet stilling.

Stromkrets for stromavtaker «Opp»:

30 — sikr. (145) — 31 eller 32 — manoverstrombryter (154) — 34 cller
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35 — sikr. (150) — 25 eller 50 — trykknapp «Opp» (154) — 21 — sperre-
kontakt heyspenningsbryter (6 d) — 23 — stremavtakerventil (103) — 20

Ved impuls «Ned» fores maneverstrom til stremavtakerven-
tilens annen magnetspole og stremavtakeren senkes. Samtidig gir
en ekstra kontakt p4 trykknappen strom til ledning nr. 6 og hey-
spenningsbryteren utkobles, hvis utkobling ikke er gjort pa for-
hind. Dette er en sikkerhetsforanstaltning for a forhindre at
stremavtakeren bryter strommen ved senking, hvorved konakt-
ledningen kan skades av lysbuen.

Stremkrets for stremavtaker «Ned»:

30 — sikr. (145) — 31 eller 32 — manoverstrembryter (154) — 34 eller 35
— sikr. (150) — 25 eller 50 — trykknapp «Ned» (154) — 22 — stromavtaker-
ventil (103) —20.

4. Betjening av hgyspenningsbryter.

Hoyspenningsbryteren kobles ut og inn ved trykknappen
merket «Heoyspenningsbryter». For & sikre at bryterens innkob-
ling fuliferes selv om hindtaket slippes for tidlig, er eldie hoy-
spenningsbryteres mekanisme forsynt med en ekstra kontakt som
holdes lukket inntil innkoblingen er fullfort.

Nyere hoyspenningsbrytere har ikke denne kontakt. For at
heyspenningsbryteren skal kunne kobles inn fra bryter- og trykk.
knapptavlen, ma folgende betingelser vaere oppfylt:

Manoverstrommen ma vare koblet inn pa bryter- og trykk-
knapptavlen.

o Begge ventilatorfjernbrytere m& vaere koblet ut.

Spenningsregulatoren mi std pa 0.

Trykket i heyspenningsbryterens luftbeholder ma wvere
stort nok.

Stromkrets for hoyspenningsbryter «Inn»:

a) 30 — sikr. (143) — 31 eller 32 — manoverstrombryter (154) — 34 eller 35
— sikr. (149) — 26 eller 36 — trykknapp «Inn» (154) — 1 — hjelpekon-
troller i 0 (167 VI) — 3 — ventilatorfjernbrytere (36) — 4 — minstetrykk-
ventil (108) ~— 5 — heyspenningsbryter «Inn» (6 a) — 20.

b) For eldre brytere dessuten:

30 — sikr. (146) — 8 — kontakt pa heyspenningsbryter (6 a) -— 5 —
hoyspenningsbryter «Inn» (6 a) — 20.
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Hoyspenningsbiyterens utkobling foregr ved & fore trykk-
knappen til «Ut». Manoverstrom gédr over hjelpekontakt pa hoy-
spenningsbryteren og til utkoblingsmagneten. Manoverstrommen
brytes av signalvalsen nir bryteren er koblet ut.

Stromkrets for hoyspenningsbryter «Ut» fra tavle:

30 — sikr. (145) — 31 eller-32 — manoverstrombryter (154) — 34 cller 35
— sikr. (149) — 26 eller 36 — trykknapp «Ut» (154) — 6 — signalvals (6 d)
-— 7 — hoyspenningsbryter «Ut» (6 b) — 20.

Som for nevnt kobles hoyspenningsbryter eventuelt ut samtidig med at
itykknapp for stromavtaker «Ned» betjenes. Stromlopet er:

50 — sikr. (145) — 31 eller 32 — manoverstrombryter (154) — 34 clfer
55 — sikr. (150) — 25 eller 50 — trykknapp «Ned» (154) — 6 — signalvals
(6d) — 7 — hoyspenningsbryter «Ut» (6b) — 20.

5. Utlgsestrgmkretser for hgyspenningsbryter, uavhengige av spennings-
regulatorens stilling og av bryter- og trykknapptavien.

Sadan utlesning kan finne sted fra:
nodutkoblingstrykknapper (181).
overstromiele hoyspenningskrets (66).
overstiomrele jordledning (68).
overstromreleer hovedmoterer (67).
overst:omrele togoppvarming (69).

1 minstetrykkventil (108).

Nodutkoblingstrykknapp (181) finnes i begge forerrom pa
veggen ved hastighetemdleren. Ogsd den i det ubetjente forerrom
kan brukes til & koble ut heyspenningsbryteren med.

Overstromrzleer er omhandlet 1 avsnitt G.

Minstetrykkventil er omtalt 1 avsnitt C.

Stromkre!s for alle disse utlosninger:

—_ R = = N

50 — sikr. (146) — 8 — forannevnte apparater — 6 — signalvals (6 d) —
7 — hoyspenningsbryter «Ut» (6 b) — 20.

6. Utlgsestromkrets for hdyspenningsbryter, avhengig av spenningsregu-
latorens stilling, men uavhengig av bryter- og trykknapptavlen.
I kontakt pa hjelpekontroller (166) med hemverk (172).

Kontakt pa hjelpekontroller (166) bestir av en kontaktanordning
med et stilibart tids-hemverk (172). Kontakten er &pen pa alle
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spenningsregulsto:ens trin 0—28. Ved overgang {:a ett trin til det
neste vil kontakten Jukke, hvis omkoblingen varer lengere tid enn
det hemverket er innstilt pd (ca. 3 sek.) oz da lese ut heyspen-
ningsbryteren. Dette er gjort for 4 beskytte dempemotstanden (8)
mot overbelasting, hvis spenningsregulatoren skulle <toppe 1 en
mellomstilling.

Stromkretsen er den samme som for kretsene under foran-
stiende punkt 5.

7. Nulispenningsutigsing av hgyspenningsbryter.

Hvis maneverstrommen uteblir, {. eks. ved at en sikring smel-
ter, vil hoyspenningsbrytereni ikke kunne f3 utlesestrom. For a
cikre seg at bryteren aliikevel kobler ut, er det anordnet et mellom.
rele (72) 1 forbindelse med heyspenningsbryterens nullspennings-
magnet. Over mellom:eleets kontakter — som er lukket nar releet
har strem, — far nullspenningsspolen (6 c) strom fra 200 V-ut-
taket pa hovedtransformatoren, e narmere i1 avsnitt C og G2.
P4 samme mate kobler hoyspenningsbryteren ut hvis vekselstrom-
spenningen uteblir.

Mellomreleet er anbrakt pd maskintavlen 1 forerrom 1, under

overstromreleene.

Stromkrets for mellomreleets spole:
30 — sikr. (146) — & — mellomrele (72) — 20.

8. Kompressorbetjening.

Kompressorens inn. og utkobling skjer normalt automatisk

etter trykket 1 hovediuftbeholderne ved hjelp av trykkregulatoren

(107), som skal vare innregulert pa innkobling ved ca. 6,5 kg/cm?

og utkobling ved ca. 8 kg/cm2. Manoverstrom til fjernbryter for

kompresso:motor fores over sikring (148), trvkkregulatorens kon-
takter og over betjeningsbryter merket «Kompressor» pd bryter-
og trykknapptavlen,

Foreren kan avb:yte stromtilferselen til kompressorfjern-
bryteren med denne betjeningsbryter pa bryter- og trykknapp-
tavlen og derved stoppe komp:iessoren uavhengig av trykkregu-
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latoren. Trykkregulatoren kan kortsluttes ved en bryter og man-
ovreringen foretas med betjeningsbryteren.

Stromkrets for kompressorfjernbryter:

30 — sikring (145) — 31 eller 32 — maneverstrembryter (154) — 34
eller 35 — sikring (148) — 27 eller 37 — betjeningsbryter (154) — 11 —
trykkregulator (107) — 12 — kompressorfjernbryter (32) — 20.

9. Betjening av togoppvarmingsfjernbryter.

Betjeningen av togoppvaimingsfjernbryter (82) skjer med
betjeningsbryter (156), anbrakt pd begge lystavler i forerrom. De
to betjeningsbrytere har felles hindtak (157) som bare kan tas av i
utkoblet stilling. Handtaket tas med fra det ene forerrom til det
annet og skal som sikkerhet mot innkobling av togoppvarmingsfjern-
bryterne utleveres til den som foretar til- eller frakoblingen av varme-
koblingene. Mangverstrommen til disse betjeningsbrytere er tatt ut
etter manoverstrombryter pd bryter- og trykknapptavlen 1 forer-
bo:det og er altsa avhengig av at denne er innkoblet.

Fra betjeningsbryteren forer maneverstrommen over kontak-
ter pa et i overstromrele for togoppvarming innbygd hjelperele, til
innkoblingsmagneten pd togoppvarmingsfjernbryterens magnet-
trykkluftventil (104). Ved overbelastning eller kortsiutning 1 tog-
oppvaimingsledningen utkobles: heyspennigsbryteren av over-
stromreleet. Samtidig far hjelpereleet strom, dets kontakt dpner
og fjernbryter for togoppvarming faller ogsd ut. Hjelpereleet fast-
holdes i denne ctilling ved et ekstra sett kontakter inntil betje-
ningsbryter (156) dpnes. Etter at dette er gjort, kan fornyet inn-
kobling av fjernbiyter for togoppvarming skje.

Ved hjelp av kontrollampe for togoppvarming (158) <om likeledes
er anordnet pa begge lvstavler, skal en for til- eller frakobling av
varmekoblingene foretas, forvisse seg om at togoppvarmingsfjern-
bryteren virkelig e: utkoblet. Kontrollampen settes under spenn-
ing ved 4 trykke pa trykknapp (159) som far stzem over hjelpe-
kontakter pa togoppvarmingsbryteren nir denne ligger utkoblet.
Lyser lampen nar det trykkes pa knappen, har man sikkerhet for at tog-
oppvarmingsfjernbryterén er utkoblet.
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a) Stremkrets for betjening av togoppvarmingsfjernbryter:

30 — sikr. (145) — 31 eller 32 — maneverstrombryter (154)
— 34 eller 35 — sikr. (148) — 27 eller 37 — betjeningsbryter
(156) — 40 — kontakt som er lukket ndr hjelperele er stam-
lost (69) — 41 — fjernbryter (104) — 20.

b) Hijelperele gar inn:

40— kontakt som lukker nir oveistremrele virker — hjelpe-
releets spole — 20.

c) Hjelperele fastholdes:
40 — kontakt pa hjelpereleet — hjelpereleets spole — 20.

d) Kontrollampe:

30 — sikr. (145) — 31 eller 32 — trykknapp (159) —- lampe
(158) — 43 — fjernbryter (82) — 20.

10. Betjening av bremseomformer.

Bremseomformeren startes ved 4 koble inn den nederste
bryter pa bryte:- og trykknapptavle merket «Bremseomformer».
Manoverstrommen fores fra sik:ing (148) over bryteren pa bryter-
og trykknapptavle, gjennom ledning nr. 140 til en kontakt pa
heyspenningsbryterens signalvalse. Over denne fores manover-
strommen gjennom ledning nr. 141 til spolen for magnetiserings-
bryter for bremseomfo:mer (54). Hermed startes bremseomfor-
meren. (Se unde:r avsnitt D 2).

Marneverstrommen til spolen for magnetiseringsbryteren er
fort over en hjelpekontakt pa heyspenningsbryterens signalvalse.
Denne hjelpekontakt er dpen ndr hoyspenningsbryteren er utkob-
let. Bare nir hoyspenningsbryteren er innkoblet kan man starte
bremseomformeren. Man ville ellers koble inn bremseomforme:-
ens generator og starte aggregatet Da der ikke er spenning pa
hjelpestromkretsene, ville generatoren fortsette & lope som motor
og utlade bremsebatteriet. Nir spenningen pa kjeretrdden blir
borte, kobles hoyspenningsbryteren ut og bremseomformeren kan
ikke startes.
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11. Betjening av ventilatorfjernbrytere.

Betjeningsvender for ventilatorfjernbryter (40) er anbragt pi
forerbordet og bestar av en paketbryter med tie stillinger, 0, %%
og /1. Bryte:en betjenes med en nekkel som er avtagbar bare i
O-stilling. Nar man bytter forerrom, ma nokkelen tas ut og 1nn-
settes 1 betjeningsvenderen i det annet farerrom. P3 lokomotivet
finnes bare en nokkel.

Ventilatoren startes ved & stille betjeningsnokkelen pa 4.
Manoverst:ommen fores over betjeningsvenderen, gjennom led-
ning 109 til en hjelpekontakt pa fjernbryter 1/; for ventilato:.
Fra denne hjelpekontakt fores strommen til spolen for fjernbryter
1., og denne fjernbryter kobles inn.. Ventilatormotoren starter
de:med og gir med sakte fart.

Stilies betjeningsvenderens nokkel pa /4, kobles fjernbryter
%> ut. Fjernbryter 1/; kobles inn over ledning 110 fra betjenings-
venderen over hjelpekontakt pa fjernbryter ¥4. Ventilatormotoren
.gar med storre fart.

De to fjernbrytere for ventilatormotoren ma ikke va:e inn-
koblet samtidig da man ellers kortslutter uttakene pa transfor-
matoren,

12.  Sliresignal, overstrgmrelevarsel.

Slire:eleets virkemdate er omhandlet 1 avsnitt G5. Sliresignalet
er en summer 1 hvert forerrom.

Stremkrets for slirereleets hjelperele:
30 — sikr. (145) — 31 — kontakt pa slirerelz (70) — hjelperele — 20.
Stromkrets for sliresignal:

30 — sikr. (145) — 31 eller 32 — maneverstrombryter (154) — 34 eller
35 — sikr. (148)— 27 eller 37 — summer (160) — 14 eller 13 — kontakt pa
slirerele (70) — 20.

Overstromrelevarsel (161) er en fallklaff som holdes oppe
av. en pe:manent magnet og er montert pd maskintavle i begge
forerrom. Klaffen faller ned nir ett av overstromreleene 1 det
annet forerrom virker,
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Sitomkrets for overstromrelevarsel (fallklaff):

Se stromkrets for sliresignalsummer til og med ledning 27 eller 37, videre:
fallklaff (161) — 15 eller 16 — kontakt pa de forskjellige overstromreleer

(66—69) — 20.
13. Ventilatorsignal.

[ ventilatoien er innbygget en signalkontakt (175) som holdes
apen av luftstremmen.

P4 oljesirkulasjonsanlegget for transformatorkjelingen finnes
et kontaktmanometer, hvis kontakt (176) er dpen nir sirkulasjo-
nen gar normalt. '

Hvis en av disse kontakter lukker seg pi grunn av uregel-
messighet i ventilatorgangen eller oljesirkulasjonen, mens spen-
ningsregulatoren star over O-stillingen, varsler ringesignalene (162)
1 forerrommene.

Stilles kjorekontrollerens omkoblingsvalse i bremsestilling,
kortsluttes hjelpekontakt IX, og ventilatorsignal gis ogsd under
bremsing dersom ventilatormotozen eller oljesirkulasjonen stopper.

Stromkrets for signalene:

30 — sikr. (145) — 32 — ringeklokke (162) — 17 — kontakt (175 eller
176) — 24 — hjelpekontroller (167 IX) eller kjorckontrolierens omkoblings-
valse (152¢) — 20.

14. Kontrollampe for bremsing.

Kontrollampe for bremsing (155) er montert pa forerbordet
og lyser nar begge motoromkoblere ligger 1 bremsestilling og
motorbryteren ligger ute.

Stromkrets for kontrollampe:

30 — sikr. (145) — 31 eller 32 — lampe (155) — 44 — motoromkobler
1—2 (16) — 45 — motoromkobler 3—4 (16) — 66 — motorbrvter (22) — 20.

15. Kjgrekontroller.

Kjorekontrollerne (152) bestir av en omkoblingsvalse (152 ¢)
og en kjore- og bremsevalse (152 a og b). Omkoblingsvalsen har

stillingene «Bakover», «0», «Forover» og «Bremsing». Omkob-

lingshandtaket er avtagbart i O-stilling og medtas ved bytting av
farerrom. Til hvert lokomotiv herer sdledes bare ett omkoblings-
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handtak for kjerekontrollerne. Kjore. og bremsevalsen har 0-stil-
ling, en stilling merket »Ned», en noytralstilling merket *, en stil-

ling «Opp» samt 22 bremsestillinger. Mellom valsene er det van-

lig mekanisk sperring.

Kjerekontrollernes handtak har en trykknapp.

Manoverstrom til kjorekontroller:

30 — s’kr. (145) — 31 eller 32 — manoverstrombryter (154) — 34 eller
35 — sikr, (151) — 29 eller 39.

Denne del er felles for alle stromkretser som gir over kjorekontrolleren
og gjentas ikke sencre.

16. Betjening av sikkerhetsbremseapparat med kontrollampe. .

Idet trykknappen pa kjorekontrollerhandtaket (152) trykkes
ned, lyser kontrollampe for sikkerhetsbremseapparat (222), i forer-
bordet. Nar kjorekontrollerens omkoblingshandtak er lagt i stil-
ling «Bremsing», «Forover» eller «Bakover» og trykknappen er
nedtrykt, gir strommen over dennes kontakter, over kontakter
pa omkoblingsvalsen gjennom en sarskilt sikring for sikkerhets-
bremseapparat (147), 6 A, til apparatets spole med motstanden (174).

Sikke:hetsbremseapparatet virker ndr det blir stremlost og
vil altsa virke nar trykknappen slippes, men forst etter en kjort
lengde pd ca. 70 m. Trykknappen pa kjerekontrollerhindtaket
kan dog slippes dersom kjeie. og bremsevalsen stir i 0-stilling
eller 1 bremsestilling, hvis man samtidig trykker ned trykknappen
pa bremseventilhindtaket (153). Sikkerhetsbremseapparatet er
plasert 1 maskinrommet og drives fra ett av drivhjulene,

a) Stromkrets for sikkerhetsbremseapparat:
29 eller 39 — kjorekontroller (152 a) og trykknapp — 46 eller 48 —
omkoblingsvalse (152 ¢) — 28 eller 38 — sikring (147) — 18 — sikkerhets-
bremseapparat (132) — 19 — motstand (174) — 20.

b) Stromkrets for kontrollampe. Som ovenfor til ledning 18 deretter: kontroll-
lampe (222) — 20.

c) Felles for begge, nar kjorekontroller star i 0, ogsa:

29 eller 39 — trykknapp pa bremseventil (153) — 47 cller 49 — kjore-
kontroller (152a) — 46 eller 48 og videre som ovenfor.
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17. Betjening av motoromkoblere.

Motoromkoblernes stilling under kjoring «Forover», «Brem-
sing» eller «Bakover» er bestemt av omkoblingsvalsens stilling.
Stilles f. eks. omkoblingsvalsen i forerrom 1 pa «Forover» vil til-
svarende magnettrykkluftventil pa begge motoromkoblere fa
strom. Motoromkoblerne gar i stilling og betjeningsstrommen
brytes deretter av hjelpekontaktene pid motoromkoblerne. Pa
tilsvarende mate betjenes motoromkoblerne i stilling «Bakover»
og «Bremsing».

Hovedkontaktene m3 kun koble stremlost da kontaktene
ellers odelegges. All betjeningsstrom for motoromkoblerne er

derfor fort over kontakter som bare er lukket nir motorbryteren -

er utkoblet.
a) Stromkrets for motoromkobler til «Bakover»:
29 eller 39 — omkoblingsvalse (152 ¢) — 74 — motoromkobler (16)
— 75 eller 78 — magnettrykkluftventil (106) -—— 66 -— motorbryter (22)
— 20.
b) Stromkrets for motoromkobler til «Forover»:
29 eller 39 — omkoblingsvalse (152 ¢) —
— 76 cller 77 — som ovenfor.

~1
(93]

— motoromkobler (16)

¢) Stremkrets for motoromkobler til «Bremsing»:

29 eller 39 — omkoblingsvalse (152 ¢) — 65 — motoromkobler (16)
— 69 cller 70 — som ovenfor.

18. Betjening av motorbryter.

Idet kjore- og bremsevalsen med nedtrykt knapp beveges
fra O-stillingen til stjernestillingen, gir motorbryteren (22) inn.
Betingelsen herfor er forovrig at begge motoromkoblere har inn-
tatt riktig stilling «Forover» eller «Bakover», at spenningsregula-
toren star 1 O-stilling og at luftbremsen er lest, sa automatisk
maneverstiombryter gir kontakt.

Stromkrets for innkobling av motorbryter:

29 eller 39 — kjorevalse og knapp (152 a) — 31 eller 54 — omkoblings-
valse (152¢) — 52 eller 53 — motoromkobler 1—2 (16) — 55 eller 56 —
motoromkobler 3—4 (16) — 115 — hjelpekontroller (167 VII) — 116 — aut.
maneverstrembryter (126) — 117 — motorbryter (22) — 20.

Etter innkobling forbinnes 115—116 ogsd over kontakter pa motorbryt-
eren sclv.
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19. Spenningsregulatorens betjeningsapparater.

Betjeningsmotoren (163) for spenningsregulatoren (9) star
oppe pa hovedtransformatoren. Over en tannhjulveksling med 12
og 118 tenner driver motoren den gjennomgdende diiftsakselen.
En fiiksjonskobling er innbygget 1 det store tannhjulet mellom
tannkrans og nav. Den lange driftsakselen gar pad midten gjennom
et oppbygg over spenningsregulatoren. [ dette oppbygget sitter
det pa d:iftsakselen:

a) et tannhjul som ved hjelp av et annet tannhjul av egenartet
utseende driver spenningsregulatorens kontaktratt rykkvis
fra trin til trin.

b) en cksenterdrivanordning som d:iver en rorformet aksel
utenpa d:iftsakselen pd hevre side av oppbygget (sett fra
regulatorsiden). Mens driftsakselen gjor en omdreining for
hvert reguleringstrin, gjor den 1erformede akselen (akkurat
som spernningsiegulatorens kontaktratt) !/50 del av en om-
dreining for hvert tuin,

Til hey:e for oppbygget sitter det en rekke nokkeskiver for
hjeipekont:oller (167) fast pa rerakselen og til venstre for opp-
bygget en rekke nokkeskiver for hjelpekontroller (166) fast pi
driftsakselen. Nokkeskivene sarger for at de tilherende kontakter
apnes og lukkes 1 en bestemt rekkefolge.

I flukt med nokkeskivene for hjelpekont:ollen (166) sitter
ytterligere 5 nokkeskiver lest utenpa driftsakselen. To av disse
(169) beveges av «Opp»-magneten for sperremekanismen (168)
og to (170) av «Ned»-magneten.

Med et uttrekkbart hindtak for hindbetjening kan nokke-
skiven (171) beveges og sperrehakene (168) loftes si sperrehjulet
blir fritt. At nokkeskivene (169) og (170) samtidig beveges er
uten betydning.

I beskrivelsen betegnes nokkebryterne for sperremekanisme,
handbetjening og hjelpekontroller til venstre med bokstavene A
—M, og for hjelpekontroller til hoyre med romertall I—IX.

En mekanisk overferingsano:dning til begge forerrom er
koblet til driftsakselens ender. Med denne drives en stillingsviser
(73) 1 hvert fererbord. Stillingsviserinstrumentet har innvendig
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belyst skala og viser det trin spenningsregulatoren til eshver tid
star pa. Med samme overferingsano:rdning og et svelvarrange-
ment (177) kan spenningsregulatoren om nedvendig hindbetjenes
fra forerrommene, se nerme:e 1 instruksen.

~ Betjeningsmotoren (163) er en likestioms seriemotor med 2
adskiite feltviklinger, en for opp- og en for nedregule:ing.

Dens omdreiningsretning, som er avgjorende for opp- eller
nedregulering av spenningsregulato:en, bestemmes av stillingen
av omkoblingsreleet (173). Dette rele kan bare innta stillingene
«Opp» eller «Ned», |

Betjeningsmoto:rens gang bestemmes for ovrig av sperremeka-
nismen med kontakter (168, 169, 170). Nair sper:emekanismens
«Opp»- eller «Ned»-spole er magnetisert, er sperreklinken loftet
og kontakt for betjeningsmotorens stromtilforsel lukket.

Blir spolen stromles, faller sperreklinken ned mot sperre-
hjulet. Sa lenge klinken glir mot den haye delen av sperrehjulet,
hender intet, men nar klinken glir ned pa den lave del av om-
kretsen, blir de tilherende nokkeskiver beveget til nullstillingen.
Motoren stopper nar klinken sladr an 1 sperrehjulet, se neste tre
avsnitt,
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20. Betjening av kjgrekontroller under oppregulering. §
. 3

Spenningsregulatorers (9) fjernstyres idet man ved hjelp av \
kjgrekontrolleren mangvrerer omkoblingsreleet (173) og hjelpekon- I
trollerens sperremekanisme (168—170). (Strom til betjeningsmotoren :
selv ledes ikke over kjorekontrolleren, se avsnitt H 22). Etter at |
kjorekontrollerens omkoblingsvalse er satt 1 stilling «Forover»
eller «Bakover» hvorved motoromkoblerne legges i tilsvarende :
stilling, kan kjere. og bremsevalsen betjenes for kjoring. Med
trykknappen nedtrykt svinges valsen i stilling «Ned», hvorved
den 4-polete motorbryter som for omtalt gar inn, derpa i neytral-
stillingen * hvor valsen holdes i stiliing av en fjar.

Betjening av spenningsregulatoren foregér ved & dreie valsen

® i stilling «Opp» eller «Ned». S3 lenge valsen holdes i en av disse
stillinger, fortsetter spenningsregulatoren & g oppover mot tiin
28 (24*) eller nedover mot trin 0. Slippes kjerevalsens handtak,
gar valsen ved en fjar tilbake i neytralstillingen og cpennings-
regulato:en stopper pa naermeste fulle trin. Spenningsregulatoren
kan ogsi reguleres trinvis ved & gi korte stot «Opp» eller «Ned>»
med kjerevalsen.

Nar kjorevalsen svinges 1 stilling «Opp», gir mangverstrom-
men over kontakter pa ventilatorfjerbryterne, over kontakt pa
motorbryter og over kontakt pa spenningsregulatorens hjelpe-
kontroller (167). Sa deler maneverstremmen seg i to grener. Den
ene forer til sperremekanismen (168). Dennes ene spole far strom

@ og sperrehaken loftes, hvorved hjelpekontrollen frigjores for be- |
vegelse oppover. Samtidig betjener magneten nokkeskive for opp-
regulering (169) pa hjelpekontrolleren. ' |

Den annen gren forer over kontakt pd spenningsregulato:ens =
hjelpekontroller (166) til omkoblingsreleet (173) pi batteritavlen. |
Dettes magnetspole for oppregulering fir strom og releet kobler l
om i stilling for oppregulering. Returstrommen fra sperremekanis-
mens og omkoblingsreleets spoler gir over bryter for handbetjening l
(171) pa hjelpekontrolleren, til battesiets og lysgeneratorens minus-
poler over sikring (144). Bryteren er normalt innkoblet. Trekkes |
b:yterens hdndtak ut (se avsnitt H 19) avbrytes maneverstrom-
men for sperremagnetspolene og omkoblingsreleets spoler, samti-
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dig frigjeres den mekaniske sperremekanisme. Dette ma gjores
hvis spenningsregulatoren skal betjenes for handen fra ett av
forerrommene,

Mangverstrommen til sperremekanismen og omkoblingsieleet
avbrytes ved a svinge kjorekontrollerens kjorevalse tilbake til noy-
tralstilingen *. Nair stromtilforselen til sperremekanismens spole
avbrytes fra kjoreval:en (eller fra hjelpekontrolleren etter at trin
27 (23%) er passert) glir sperrehaken pa sperrehjulets omkrets til
betjeninigsmotoren stopper.

Omkoblingsreleets spoler har ikke strem hele tiden, men far
kun en stremimpuls hver gang spenningsregulatoren passerer et
trin. Omkoblingsreleet biir liggende 1 stilling «Opp» inntil dets
andre spole for nedreguleiing settes under strom.

a) Stromkrets for omkoblingsrele i stilling «Opp»:

29 cller 39 — kontroller «Opp» (152 a) — 112 -— ventilatorfjernbryter
(36) — 71 — motorbryter (22) — 72 -— hjelpekontroller (167 II1) — 58 —
hielpekontroller (166 1) — 59 — omkoblingsrele «Opp» (173) - 91 —
hjelpekontroller (171 E) — 90 — sikr. (144) — 84.
b) Stromkrets for sperremekanismens «Opp»-spole avviker fra foregiende
krets bare derved at den del som befinner seg mellom ledringen 58 og 91
erstattes av: 38 — sperremekanismens «Opp»-spole (16&) -~ 91,

21. Betjening av kjdrekontroller under nedregulering.

Nar kjorekont:ollerens kjerevalse svinges pd «Ned» magaeti-
seres omkoblingsreleets og sperremagnetens «Ned»-spoler, siledes
at betjeningsmoto:en starter og trekker spenningsregulato:en ned.
over. Settes kjorevalsen 1 O-stilling eller slippes knappen, faller
motorbryteren ut og spenningsregulatoren gar med.

a) Stromkre!s for omkoblingsrele stilling «Ned», nir kjorekontroller settes
pd «Ned» eller «0»:

29 eller 39 — kontroller «Ned» (152 a) — 60 eller 61 — omkoblings-
valse (152¢) — 62 — hjelpekontroller (167 1I) — 63 -— hjelpekontroller
(166 M) — 64 — omkoblingsrele «Ned» (173) — 91 — hjelpekontroller
(171 E) — 90 — sikr. (144) — 84.

b) Stromkrets for sperremekanismes «Ned»-spole avviker fra foregicende krets
bare derved at den del som befinner seg mellom ledningen 63 og 91
erstattes av: 63 — sperremekanismens «Ned»-spole (168) — 91,
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c) Stremkrets for omkoblingsrele og sperremekanisme i stilling «Ned», nar
motorbryter er falt ut:

29 eller 39 — omkoblingsvals (152 ¢) — 111 — motorbryter (22) —
- 62 — videre som ovenfor under a) og b).

22. Betjeningsmotorens strgmkrets.

Betjeningsmotoren for spenningsregulator (163), se avsnitt
H 19, far sin strem direkte fra batteriet over batteribryteren (50),
sikringer for spenningsregulator (143) og (144) 25 A treg, og over
bryter med termisk utlgser (165).

Den topolete batteiibryter, sikringene (143) og (144) samt
bryter med termisk utleser er anbrakt pa batteritavlen i maskin-
rommet. Biyter med termisk utleser kobler ut ved ove:belastning
av betjeningsmotoren og mé legges inn for hinden.

Betjeringsmotorens dreieretning — opp eller ned — bestem-
mes av omkoblingsreleets stilling, mens inn. og utkobling samt
avbremsing besorges av nokkeskivene (169-opp) og (170-ned)
betjent av sperremekanismen (168) som tidligere omtalt.

Spenningsregulatorens hastighet kan innstilles ved hjelp av
motstand for betjeningsmotor (164), som er montert pa spennings-
:egulatoren og har 3 motstandstrin 1,4, 1,6 og 1,8 ohm. Koblings-
tiden skal vare ca. 34 sek. pr. trin.

a) Stromkrets for betjeningsmotor under oppregulering:
94 — sikr. (143) — 89 — termisk bryter (165) — 92 — omkoblingsiele (173)

— 100 — hjelpekontroller (169 A) — 108 -- hjelpekontroller (167 V) —
103 — betjeningsmotorens feltvikling for «Opp» og ankervikling (163) med
parallellkoblet motstand (164) — 91 — bryter for hiandbetjening (171 E)
— 90 — sikring (144) — 84.

Kontaktene (169 A) og (167 V) er forbikoblet i forste del av alle
mellomstillinger slik:

100 — hjelpekontroller (166 F) — 103,

Derved kan betjeningsmotoren trekke frem til nzrmeste stilling, selv

om kontakt (169 A) bryter.
b) Stromkrets for elektrisk avbremsing av betjeningsmotor etier oppregulering:
91 — motstand (180) — 99 — omkoblingsrele (173) — 96 — hjelpe-
kontroller (169 B) lukker nir sperreklinken glir ned pa den lave del av
sperrehjulet — 97 — hjelpekontroller (166 G) — 95 — betjeningsmotorens

feltvikling for «Ned» og ankervikling (163) med parallellkoblet motstand
(164) — 9I.
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Betjeningsmotoren trekker inntil (166 ¥) apner, og bremses nar (166
G) i neste oyeblikk lukker.
¢) Stromkrets for betjeningsmotor under nedregulering avviker fra forega-
ende under a) ncvnte krets bare pa stykket fra omkoblingsrele til betjen-
ingsmotor:
92 -— omkoblingsrele (173) — 104 — hjelpckontroller (170 C) — 105
— hjelpekontroller (167 1V) — 98 — betjeningsmotorens feltvikling for

«Ned» osv
Kontaktene (170 C) og (167 1V) er forbikoblet i forste del av alle

mellomstillinger slik:
104 — hjelpekontroller (166 H) — 98.
d) Stremkrets for elektrisk avbremsing av betjeningsmotor etter nedregulering:

91 — motstand (180) — omkoblingsrele (173) — 106 — hjelpekon-
troller (170 D) lukker nér sperreklinken glir ned pa den lave del av sperre-
hjulet — 107 — hjelpekontroller (166 J) — 103 — betjeningsmotorens
feltv:kling for «Opp» og ankervikling (163) med parallellkoblet motstand
(164) — O1.

Betjenngsmotoren trekker inntil (166 H) dpner, og bremses nar (166 J)
i neste oyeblikk lukker.

J. Lys.

Belysningen skjer med 32 V likestrom som leveres av akku-
mulatorbatte:iet (47) 1 samarbeid med lysgeneratoren (46) og
lade- og lysregulator (51), se i avsnitt H.

Lysst:ommen uttas fra klemme -+ L pd regulatoren over
hovedsikring for lys 4+ (201) p& 15 A til ledning 171. Dessuten har
lyskretsens <ledning nr. 20 en hovedsikring (142) pa 35 A (felles
med maneverstromk:etsen). Begge disse sikringer er montert pa
batteritavlen 1 maskinrommet.

Alle oviige sik:inger og alle brytere for de forskjellige lys-
kretser er for hvert forerom samlet pd lystavlen, mens enkelte
brytere er anbrakt pi fere:bordet for at de lettere kan betjenes
under kjeringen.

For forlampene (214) benyttes dog vekselstrem 32 V som
leveres av lystransformator (215), tilsluttet 200 V-uttaket pa hoved-
tranformatoren, over sikring for forlampe (204), 6 A, pi lystavlene,
se avsnitt E 4. Lystransformatorene er montert en i hvert forer-
bo:d.

Pa forskjellige steder 1 forerromene, maskinrommet og utven-
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dig under plattformen finnes stikkontakter (213) for handlamper.
I begge ender av lokomotivet finnes en utvendig stikkontakt
(211) og holder for ekstratog-signallampe. Disse har felles sik-
ring, men hver sin bryter pa lystavlene.
Bryter for instrumentbelysningen er anbrakt pd forerbordet.
Instrumentlampene har szrskilte seriemotstander (216), montert 1
forerbordene, idet disse lamper er for lavere spenning.
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Il. Instruks for behandling og vedlikehold

for fererpersonalet,

A. Overtakelse av lokomotivet.

For tiltredelse av tur er lokomotivpersonalet forpliktet til a
visite:e lokomotivet. Spesielt framheves:

Strgmavtaker.

Det undersokes s§ godt son: mulig, uten 3 komme 1 narheten
av de spenningsferende deler, om takinstallasjon og stremavtakers
kontaktstykker, fjaerer, i1solatorer og de evrige deler er i orden.
Likesd kontrolleres etter at stromavtaker er hevet at den star rett pa
lokomotivet, og at lokomotivet er riktig opprettet.

Foreren ma ogsa senere vaere oppmerksom p3 eventuell sus-
ing eller gnistring pa taket, som kan tyde pd utette luftledninger
eller elektriske utladninger (defekte isolatorer).

Hoyspenningsbryter.
Kontroller at denne er utkoblet og ikke har synlige mangler.

Hovedtransformator.

Foreren ma forvisse seg om at det ikke er oljelekkasje fra
transfoimatorkassen, oljepumpen, oljekjeleren eiler oljerorene.
Transformatorens 2 oljekraner skal vare dpne. Etter at spen-

ningen er pasatt, kontrolleres at det ikke forekommer unormal
stoy 1 transformatoren.

Spenningsregulatoren.

Den skal sti 1 stilling 0, hindsveiven skal vare avtatt og
begge koblingssplintene for hindmanevrering skal vare tatt ut
av kjedehjulet (tilgjengelig gjennom en liten luke pi bakveggen
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i begge forerrom oppe under taket), Det kontiolleres at bryter
for handbetjening (171 E) pa hjelpekontrolleren star i stilling for
motozdrift (handtaket skjovet helt inn).

Hovedmotorene.

Lokkene som dekker kommutatordpningene ma vare godt
lukket, alle skruer og forbindelser faste.

Motoromkoblerne.

Man kontrollerer at kontaktfingrene ligger godt an mot
kontaktsegmentene. Bare ndr en motor mé utkobles, skal kontakt.
fingrene trekkes fra kontaktsegmentene ved hjelp av trekkhakene.

Overstrgmreleer.

Det kontrolleres at disses rade knapp er inne og at fallklaff-
ene for overstremrelevaisel 1 begge forerrom er slitt opp.

Det ma videre kontrolleres:

at alle sikringer er ordentlig tilskrudd,

at alle gittere er lukket,

at sandkassene er fylt 34 fulle,

at verktey, jordingstenger og annet tilbehor samt reserve-
materiell er for handen,

at skapdorer er lukket,

at sjalusien som ventilasjonsluften suges inn gjennom, er apen..
Under regn- og snovar kan den lukkes halvt 1gjen hvis.
dette er gunstigere for 4 unngd 3 trekke inn fuktighet,

at hdndtak og brytere stir 1 riktig stilling,

at alle smoresteder er tilstrekkelig forsynt med olje og at olje
finnes for handen pa lokomotivets kanner.

B. Lokomotivets kobling med toget.

Det vises til tiykk 413 angdende kobling av togoppvaimings-
kabler og sikkerhetssirkulere nr. 3 (spesielt punkt 6—8) angdende:
kobling av bremsenes slangekoblinger.
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C. Lokomotivets igangsetting.

Etter at lokomotivfereren har forvisset seg om at alt e: i
orden, innkobles batteribryteren (50) og bryter med termisk
utleser (165) (hvis denne er ute) pa batteritavlen. Lamper inn-
kobles sa batteriet far en belastning av ca. 5 ampere, hvoretter
batterispenningen avleses, (skal vare minst 30 volt).

Etter & ha kontrolle:t at stromavtakerens stengek:an pi bak-
veggen 1 forerrom 1 stdr 1 stilling «Ned», dpnes stengekranene for
hovedluftbeholderne og for apparatluftbeholderne og beholder-
t:ykkene kontrolleres pa trvkkmaélerne 1 forerrommet.

De lose betjeningshandtak settes pa i folgende rekkefolge:

Nokkel for bryte:- og trykknapptavle,

hindtak for betjeningsvender for ventilatormotor,
betjeningshindtak for bremseventilene,
omkoblingshindtak for kjerekontrolleren.

P4 b:vter- og trykknapptavlen innkobles bryteren merket:

«Maroverstrom»,

a) Det kontrollertes at minstetrykkventilens kontaktbro stir 1
ytterstilling. Er dette 1 orden og dessuten lufttrykket pa appa-
ratbeholderen sto:t nok, stilles stromavtakeres stengekran 1
stilling «Opp», hvoretter stromavtakeren heves fra bryter- og
trvkknapptavlen.

S& sna:t stremavtakeren er helt oppe, innkobles hoyspen-
ningsbryteren fra bryter- og trykknapptavlen ved 4 bringe be-
tjeningsbryteren pd «Inn». Spenningen kontrolleres pa volt-
metret.

De:pa kobles straks kompressoren inn fra bryter- og
trykknapptavlen og det kontrolleres at trykkregulatoren kob-
ler denne ut ved riktig trykk 8 kg/cm? 1 hovedluftbeholderne.
Trykket 1 apparatluftbeholderne skal vare 6 kg/cm2,

Idet hev:penningsbryteren kobles inn, vil oljepumpens
motor tilfores spenning og man kontrollerer at den starter.

b) Er hoyspenningsb:yterens trykk for lavt, ma dette forst pum-
pes opp med hjelpekompressoren.




55

Denne mi ogsd benyttes dersom apparatluftbeholderens
trykk er for lavt til & heve stremavtakeren,

Treveiskranen for stromavtaker og heyspenningsbryter
stilles pd «Hjelpekompressor». Stremavtakerventilen bringes
i stilling «Ned» med hindtaket pd bryter- og trykknapptav-
len. Hjelpekompressoren startes (starten lettes ved at tappe-
kran for hjelpekompressorens oljeutskiller holdes apen under
starten). Trykket 1 heyspenningsbrytezens beholde: oppum-
pes til minstetrykkventilen gar i ytterstilling (over 5,7 kg/cm?).
Samtidig vil trykket pa hjelpeluftbeholderen vare oppumpet.

Stremavtakeren heves, deretter kobles hayspenningsbryter
og kompressor inn med hindtakene pa bryter- og trykk-
knapptavlen. |

Nar et trykk av 6 kg/cm? er nddd, stilles treveiskranen
for: st:emavtaker og hoyspenningsbrvter 1 stilling «Apparat-

ledning».
Hjelpekompressoren stoppes.

¢) Huvis hjelpekompressoren ikke kan brukes pa grunn av darlig ladd batteri
eller andre arsaker, kan trykkluft eventuelt tilfores fra et annct lokomotiv
gjennom bremseledningen. Mekanisk kobbel og bremscledning kobles
mellom lokomotivene. En forerbremseventil pd begge lokomotiver stilles
i lose- og ladestilling ‘nntil minsvetrykkventilen pa det lokomotiv som
titfores trykkluft, gar over 5,7 kg/cm?. stromavtaker heves og heyspenn-
ingsbryter og kompressor kobles inn pa vanlig mate. Overtrykket pa
bremsesysteme: blases ned igjen og lokomotivene kobles fra hverandre.
Star et av lokomotivene foran e tog, md koblingskranene mellom loko-
mot.v og forste vogn va:c stengt mens trykklufioverforingen finner sted.

Skal oppva:ming benyttes 1 toget, eller dette har vogner som
trenger strom til andre formal sasom likerettere for lys, ma tog-
oppvarmingsfjernbrvteren innkobles med betjeningsbryteren pa
lystavlen. Va:mest:ommen kont:olleres pd amperemetret pa tavlen
i forerrommet og méa ikke overskride 120 A.

Lys og varme pa lokomotivet innkobles etter behov.

Ventilatoraggregatet startes med betjeningsvenderen som foist
stilles pd %> og de:inest — etter at ventilatormotoren er kommet 1
gang — pa !/;. Ventilatoraggregatet og oljepumpen ma under belast-
ning alltid vaere 1 gang.

NS S O

113




nn S KAl A KA an s

54

Nar den tilkoblede togvekt pa Flams- og Hardangerbana under
kjoring 1 stigning er over 55 tonn, skal venderen (25) i tavleskapet
pd transformatoren sta pa 143 volt. Ved annen kjoring pi de

nevnte baner og ved kjoring pa andre baner kan venderen sti pa
114 volt.

Betjeningsvenderen (40) i forerbordet kan std pd 1% under
skiftetjeneste pa stasjonsomrader og ved kjering nedover fall pa
Flams- og Ha:dangerbana.

Under all annen kjoring skal betjeningsvenderen std pa /.

Bremseomfo:meren startes ved hjelp av betjeningsbryteren
pa bryter. og trykknapptavie (154). Det ma kontrolleres at alle
brytere kobler riktig inn. Som tegn p& at bremseomformerens
motor driver bremseomformeren, vil kontrollampen (233) for
bremseomformeren i forerbord lyse. |

Bremsene og sandstreapparatene proves.

Kjerekont:ollerens omkoblingsvalse stilles i den enskede
kjoreretning.

Etter a ha konstatert at bremsene er lose og at de funksjonerer
1 enhver henseende tilfredsstillende, enn videre etter 3 ha t:vkt
ned knappen pa kjorekont:ollerhindtaket, hvorved kontroll-
lampen for sikkerhetsbremseapparat lyser, startes lokomotivet ved
oppregulering av kontrolleren.

Sikkerhetsbremseapparatet og automatisk maneverstrom-
biyter proves etter vanlig instruks.

Startingen og regulering av farten foretas med kjerevalsen
som nevnt unde: beskrivelsen. Spenningsregulatoren ma alltid
reguleres sa langt opp at toget starter, idet motorene og spe-
sielt kommutatorene lett tar skade nir motorene stir under
strom uten a rotere. Starter ikke toget med en etter forholdene
rimelig strom, ma kontrollersveiven fores tilbake til «Ned» eller
«0» og arsaken undersokes.

Sliresignalet skal varsle nar hjulene slirer, se beskrivelsen, og
spenningsregulatoren ma da straks reguleres ned inntil slizingen
opphe:er.

Er skinnene glatte og starting skal foretas med stort tog eller
1 stigning, er det & anbefale a stro noe sand straks for toget stopper,
saledes at det er sand under hjulene pa forhind.
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Det ma under staiten og kjeringen noye passes pa at motor-
ene ikke overbelastes,

Den hoyst tillatte midlere startstrom er ca. 1150 A og den
maksimale stremspiss ca. 1300 A. Ved starting 1 stigning eller
under vanskelige forhold er det nedvendig 4 starte t:in for trin.
Dette ma utfores forsiktig s& motorene ikke overbelastes og hjul-
ene ikke slirer.

D. Lokomotivets betjening under fart.

Fereren skal under kjo:ingen foruten strekningen og signal-
ene iaktta kontakttriden og toget. Under kjoring md trykknappen
pa kjerekontrollerhindtaket eller pa bremseventilens handtak
vaere tiykt ned. Knappen kan <lippes en kortere tid, men ma
atter trykkes ned innen gjennomlopet av ca. 70 m. Bremseventilens
trykknapp virker bare nar kjgrekontrolleren star i nullstilling eller bremse-
stilling. Nar kjerekontrollerens knapp slippes, gar motorbryteren
ut og spenningsregulatoren ned.

Foreren ma stadig kontrollere belastningen, hastigheten og
luftt:ykkene pa instrumentene. Likeledes skal han iaktta kontroll-
lampen for sikkerhetsbremseapparat samt stillingsviseren for
spenningsregulatoren. .

Ytelse og hastighet reguleres med kjo:evalsen. Folgende
stromstyrke: for motorene mé ikke overskrides:

Varig strombelastning pr. motor:................ 720 A
Strembelastning i 1 time fra kald tilstand:........ 820 A
Strembelastning under jevn kjering oppover

Flamsbana: ... 950 A

Lokomotivets kjorehastighet ma ikke overstige 60 km pr. time.
Trykket 1 hovediuftbeholderne ma ikke vare over 8 kg/cm?
og ikke under 6,5 kg/cm?2. Apparatluftbeholderens trykk skal
vaere 6 kg/cm?.
E. Bremsing.

Etter at motorbryteren er koblet ut og foreren har forvisset
seg om at bremsemofo:meren er i gang, innkobles den elektriske
bremse ved 4 legge kjorekontrollerens omkoblingsvalse 1 stilling
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«Bremsing». Nar motoromkoblerne har inntatt bremsestillingen,
vil kontrollampen for b:emsing lyse.

Den elektriske bremsekraft reguleres ved & fore kjore- og
bremsevalsen trinvis 1 motsatt retning av reguleringen under kjor-
ing. PA bremsevalsen er det anordnet i alt 22 bremsetrin. De hoy-
ere tiin gir storre bremsekraft, de lavere trin mindre. Ved en og
samme hastighet vil bremsekraften okes nar kjere. og bremse-
valsen reguleres til et hovere bremsetrin.

Bremsestrammen som avleses pd amperemetret, m3 ikke over-

stige 500 A 1 kortere tid eller 450 A 1 lengere tid.

Unde: kjoring 1 lengere, jevnt fall, stilles kjore- og bremse-
hindtaket p4 det bremsetrin som wved den enskede hastighet gir
en bremsestrom pd ca. 450 ampere. Hastigheten reguleres der-
etter ved hjelp av trykkluftbremsen. Det gjores spesielt oppme:k.
som pa at tiykkluftbremsen mi tilsettes meget forsiktig nar den
elektriske bremse eller skinnebremse er tilsatt, da hjulene elle:s
lett kan fastbremses. Skinnebremsen skal normalt bare brukes i
nodsfall. Den ma imidlertid holdes parat og skal alltid pieves ved
stillstand fgr avgang fra endestasjonen. Det mi ved p:oven pases at
begge boggiers skinnebremser kommer til anlegg. Se for ovrig
under avsnitt B 2.

Det ma likeledes foretas proving av trykkluftbremsen, bide
den gjennomgdende (for hele toget) og den direktevirkeade (pd
lokomotivet) for avgang fra begge endestasjoner.

F. Utkobling og stansing.

Kjorekontrolleren fores tilbake til «0» og toget stoppes pa
vanlig mite ved bremsene.

Nar foreren under et stasjonsopphold gjor en visitasjonsrunde
om lokomotivet, skal han ogsi se opp pa stremavtakeren.

For hurtigutkobling slippes trykknappen, hvorved motorb:yt-
eren straks gdr ut. Hvis spenningsregulatoren skulle sette seg fast,
méa heyspenningsbryteren kobles ut eller i ngdsfall stremavtakerne
senkes, selv om heyspennigsbryteren ikke skulie ha koblet ut.
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G. Bytte av fgrerrom.

Ved skifting og for kortere bevegelse er det ikke nodvendig
4 bytte forerrom, idet dog alle forsiktighetshensyn ma tas ved
kjering bakover.
Ved bytte av forerrom gés frem péd folgende mate,
Betjeningsvender for ventilatormotor stilles i nullstilling
og hindtaket tas av.
Kjorekontrollerens omkoblingsvalse stilles 1 nullstilling
og handtaket tas av.
Togoppvarmingsfjernbryteren kobles ut og betjenings-
bryterens handtak tas ut.
Forerbremseventilene stilles 1 midtstilling og betjenings-
handtakene tas av.

Bryteren for bremseomformer, kompressor og maneve:-
strom kobles ut, nekkelen dreies om og tas ut av bryter. og
trykknapptavlen.,

Lamper og fererromsoppvarming kobles ut 1 nedvendig
utstrekning.

Vinduer lukkes og der lises. Ingen uvedkommende ma
oppholde seg i1 det ubenytede forerrom.

I det annet foreirom <cettes pa:

Nokkel for bryter- og trykknapptavle, maneve:strom-
bryter, kompressorbryter og bryter for bremseomformer
kobles inn.

Handtaket for togoppvarmingens betjeningsbryter, inn-
kobling fo:etas hvis nedvendig.

Betjeningshindtakene for bremseventilene.
Ombkoblingshandtaket for kjerekontrolleren.

Héndtaket for ventilatormotorens betjeningsvender settes
pd og ventilatorene kobles inn.

Lys og varme kobles inn etter behov.

Lokomotivet er derpa ferdig til 4 starte som foran beskrevet.
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H. Opphold undervegs.

Ved lengere opphold undervegs baer zlle brytere utkobles
og stromavtaker senkes. For stromavtaker senkes, oppumpes luft-
trykket i beholderne. Stremavtakerens stengekran settes i stilling
«Ned» for at stromavtakeren ikke skal gd opp ved lekasje i ven-
tilene. For & spare akkumulatorbatteriet bor lyset utkobles i storst
mulig utstrekning. For & <pare pd trykkluften ma beholderne
stenges. Forlates lokomotivet, ma vinduer lukkes og derer lases.

I. Etter endt kjdring.

For lokomotivet forlates, skal det visiteres. Trykket pa luft-
beholderne pumpes opp. Heyspenningsbryter utkobles for luft-
beholdernes kraner stenges, si bryterens beholder blir etterfylt.
Alle brytere, ogsd for lys, utkobles, (husk batteribryter). Bryter
med termisk utleser kan derimot sti inne. Vinduer og derer
Jukkes eller lukkes og lases, alt etter hvor lokomotivet skal hen-
settes,

Spesielt etterses at hoyspennigsbryteren er utkoblet, spenn-
ingsregulatoren er helt nede pd 0 og at den 4-polete motorbryter
star 1 utkoblet stilling.

Eventuelle feil skal noteres 1 feilmeldingsbok som finnes pa
hvert lokomotiv. Feil som straks ma rettes, ma dessuten sarskilt
avmeldes. Foreren m3 dessuten serge for at eventuelt manglende
utstyr, <a som reservesikringer, lamper, oljer, reparasjonssaker
m.v., erstattes,

Dersom lokomotivet om vinteren skal tas inn i lokomotiv-
stall eller verksted, skal dette sekes gjort mens motorer m. v. ennd
er varme for & hindre dannelsen av kondensvann. Ved lave temp-
eraturer bor lokomotivet aldri std lengre tid ute.
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1ll. Forholdsregler ved:feil og driftsforstyrrelser,

Ved alle arbeider pi lokomotivets elektriske del skal bestemmelsene i
sikkerhetssirkulare nr. 141 iakttas.

A. Oversikt over hvorledes de forskjellige kretser er sikret.
1. Motor- og hdyspenningskretser.

Til disse kretser regnes heyspenningsgjennomfering, hey-
spenningsbryter, spenningsregulator, transformator, alle appa-
rater og ledninger 1 forbindelse med togoppvarmingen, videre
hovedmotorene samt motorbryter og motoromkoblere og tilled-
ningen til disse.

Disse stromkretser er alle sikret mot overslag og kortslut-
ninger ved hjelp av stremtransformatorer med dertil herende
overstromrelser som alle, enten det er overstremrele for heyspen-
ningskretsen, togoppvaiming, jordledning, eller hovedmotorer,
kobler ut heyspenningsbryteren.

Hvis hoyspenningsbryter faller ut, m& en derfor ha for oye
at bryteren kan vare koblet ut fra et eller flere av de foran nevnte
releer, og da en pa lokomotivet ikke har noen annen sikkerhet
mot overstremmer enn hoyspenningsbryteren, sier det seg selv at
en alltid m3 pase at bryteren virker som den skal. En hvilken
som helst manevrering av heyspenningsbryteren uten fra forer-
bordet, er absolutt forbudt.

Ved kortslutning kan en finne at flere overstromreleer har lost
ut samtidig. Ved et serlig kraftig overslag i {. eks. en hovedmotor
kan vedkommende motors overstremrele, overstromrele for jord-
ledning og overstromrele for hayspenningskretsen ha lost ut.
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2. Hijelpestrgmkretser.

Til disse kretser regnes alle apparater og ledninger 1 forbind-
else med ventilatormotor, kompressormotor, oljepumpemotor,
bremseomformer og varmeapparater.

En feil 1 dette anlegg vil fore til at sikringen for vedkom-
mende del av anlegget smelter. Ved sarlig kraftige kortslut-
ninger kan ogsa hovedsikringene for hjelpestremkrietsene (anbragt
pa tavle for vender for proving) smelte. Bemerk 35 A sikring for
200 volt hjelpestrom til forerrom 1 pa nevnte tavle.

3. Mangverstrgmkretser.

Manoveistromk:etsene er sikret ved en rekke sikringer an-
brakt pd maskintavler i fererrom og pa batteritavle. Ved kortslut-
ning vil en elier flere av disse sikringer smelte.

B. Feil i hgyspenningskrets.

Ove:slag pad hoyspenningsledninger pd taket av lokomotivet
vil fore til en utkobling i omformer. eller transformatorstasjonen.
(Var oppmerksom p4 bestemmelsene 1 S-sirk. nr. 175). Ligger
feilen 1 stromavtaker, ma denne senkes. FEr stromavtakeren ode-
lagt sa deler av stremavtskeren raker utenfor profilet, ma disse
fiernes.

Ved feil pd heyspenningsledninger inne i lokomotivet og pa
hovedt:ansformator vil heyspenningsbryteren kobles ut fra over-
stromrele for hoyspenning. Hvis disse overslag ikke kan finnes
og feilen rettes, ma lokomotivet straks utbyttes.

C. Feil i motorstrgmkretser.

Feil 1 hovedmotorer, ledninger til disse, motoromkobleie eller
disses ledninger fo:er til at heyspenningsbryteren kobles ut fra
overstromrele fo: vedkommende hovedmotor. I de fleste tilfelle
kan en ikke se noen diiekte feil, og en ma koble ut vedkommende
motor. En sardeles virksom varsler for feil 1 motorstromkretsene
er sliresignalet. Hvis sliresignalet stadig virker i utide, mi motor-
ene underkastes en neyaktig undeisokelse, da denne varsling kar
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tyde p4 en begynnende feil i en motor. Unnlatelse av 4 rapportere
dette kan fore til at motoren edelegges. Kobles en motor ut pa
grunn av overslag e. |., ma sliresignalet kobles ut med avstillings-
bryteren. N&r en motor er utkoblet, kan den elektriske bremse

ikke anvendes,

D. Feil i krets for togoppvarming.

Feil 1 denne krets vil fore til at heyspenningsbryteren kobles
ut fra overstromrele for togoppvarming, likegyldig om feilen be-
finner seg p& lokomotivet eller i en av vognene. En ma merke seg
at overstromrele for jordledning som oftest laser ut samtidig med
overstremrele for togoppvarming,

En bor ved en utkobling av togoppvarmingsfjernbryteren fra
overstromrele for togoppvarming preve en gjeninnkobling, da
feilen kan ligge 1 en av vognene, og feilen kan vare koblet fra ved
at sikringer p4 vedkommende vogn er smeltet. Fis ny utkobling,
ligger feilen sannsynligvis pd den gjennomgéende varmekabelen.
En m& da kontrollere at det ikke er tilkoblet togoppvarmings-
strom fra andre stremkilder og se over at alle stikkere og kob-
linger er 1 forskriftsmessig stand. Se for evrig trykk nr. 413,

side 25.

E. Kortslutninger eller overslag til jord.

Overstromrele for jordledning kobler ut heyspenningsbryt-
eren, ogsa nar det skjer overslag til gods (jord).

F. Feil ved strgmavtakerens trykkluftbetjening.

De:som stremavtakeren ikke gr opp, kontrolleres om kraner
pa veggen i forerrom 1 er stillet riktig. Ved eventuell feil 1 strom-
avtakeiventilen betjenes den for hind ved trykkanpper pa
magnetene.

For strgmavtakerventilen betjenes for hand for heving av strgmav-
taker ma det pases at hgyspenningsbryteren er utkoblet og at spennings-
regulatoren star i nullstilling.




. i,

G.

U

(WX

II.

3]

62

Feil i betjeningskretsene for hgyspenningsbryter, motoromkoblere,
motorbryter, omkoblingsrele, sperremagnet og betjeningsmotor.

Hgyspenningsbryter kobler ikke inn (beveger seg ikke).

Ventilatorfjernbryte:ne er ikke utkoblet.
Minstetrykkventilen danner ikke kontakt for innkobling (star
1 ytterstilling).

Minstetrykkventlen gér ikke til ytterstilling for trykket i beholderen
har nadd 5,7 kg/cm? og gar tilbake nar trykket i beholderen faller under
48 kg/cm?, ‘

Det ma bemerkes at det etter at hoyspenningsbryteren har koblet ut
tar ca. 10 sek. innen beholderirykket atter er oppe pd 5,7 kg/cm®. Nar
bryteren har koblet ut, nytter det siledes ikke 4 prove a koble den inn
igjen for etter 10 sek. forlep.

‘Spenningsregulatoren stir ikke 1 O-stilling.

En eller flere av folgende sikringer er gétt:
A. Er lyset ikke 1 orden:
a. Sikring «Batteri+>» (48) pd batteritavle.
b. Sikring «Lysgenerator+» (49) pa batteritavle.
c. Hovedsikring « Mangverstrom, Lys-—» (142) pa batteri-
tavle.
B. Er lyset derimot 1 orden:
d. Hovedsikring «Mangverstrem—+» (141) pa batteritavle.
Sikring d. er hel dersom hjelpekompressor kan startes.
e. Sikring «Maneverstrom» (145) 1 forerrom. Sikring d.
og e. er hele dersom togoppvarmingsfjernbryterens
kontrollampe kan bringes til & lyse.
f. Sikring «Betjening av heyspenningsbryter» (149) i
forerrom. .

Hgyspenningsbryter kobler inn, men faller straks ut igjen.

Spenningsregulatoren <tdr ikke helt neyaktig 1 0-stilling
(Hemve:kskontakten vil da danne kontakt).

P& grunn av kortsiutning eller annen feil har ett eller flere av
overstromreleene virket. En red knapp pa releet viser om det
har virket. En fallklaff varsler om et rele i det annet forerrom
har virket.

Mekanisk feil 1 brytermekanismen.
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ITI. Hgyspenningsbryter kobler inn, men faller ut etter et par sek.

Dette skyldes nullspenningsutlesning:

1. Manglende spenning pa kontaktledning, (se pa voltmetret 1
innkoblingseyeblikket. Ber gjores i forerrom 2),
Stremavtaker ikke hevet,

En av nedennevnte sikringer er gatt:

a. Sikring «Heysp. bryterutl. fra releer etc,» (146) 1 forerrom
1. Skru den ut og inn og se om den sorte (undre) knapp
gar ut og inn pd «Mellomrele for heysp.bryterens null-
sp.utl.»,

b. Sikring «Voltmeter, Nullspenningsrele» (61) i forerrom 1.

c. Sikring «Hjelpestrem til forerrom 1» (26) pd maskintavlen

L pa transformatoren.

o1t

IV. Hgyspenningsbryter kan for gvrig falle ut pd grunn av:

1. Minstetrykkventil gdtt tilbake (lufttrykk under 4,8 kg/cm?).
2. Spenningsregulator stoppet 1 en mellomstiliing (hemverket).
3. Overstromreleer, se under II. 2.

V. Hdyspenningsbryter kan ikke kobles ut.

Stremavtaker ma senkes.

Etter a ha truffet de pabudte sikkeihetsforanstaltninger
(S-sirk. 141) kan en g4 inn 1 hoyspenningsrommet og koble bryt-
eren ut og mn ved 4 trykke pa trykkluftventilene for hind. En

@ser da om bryteren mekanisk er 1 orden.

Kan bryteren ikke kobles ut hverken fra bryter- og trykk-
knapptavle eller fra nedutlesningstrykknappen, mi lokomotivet
srarest settes ut av drift og feilen rettes.

V1. Motoromkobler gir ikke over (nir omkoblingsvalse stilles pa
Bakover, Forover eller Bremsing).

1. En eller flere av sikringene under 1. 4. a.—e, er gatt,
Bryter «Manoverstram» p3 bryter- og trykknapptavle er ikke
lagt inn.

Sikring «Kjerekontroller» (151) 1 fererrom er gitt.

(|
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4. Ikke tilstrekkelig trykk pa apparatbeholder.
5. En magnettrykkluftventil lekker,

Dette hores tydelig. Lufttilforselen til motoromkoblerne avstenges.
Den ventil som bliser, tas opp og avpusses. For ventilen skrues til igjen,
apnes lufttilforselen t1 motoromkoblerne et oyeblikk saledes at alle ror
blases rene.

6. Motorbryter ligger tkke ute.

VII. Motorbryter gir ikke inn (nar kjerekontioller beveges til
«Ned»).

Et av punktene VI. 1—4 er ikke 1 orden.

Motorbryterens magnettrykkluftventil lekker (sammenlign
punkt VI §).

Kjerekontrollerens tivkknapp gir ikke kontakt.
Motoromkobleine har ikke inntatt riktig stilling.
Spenningsregulatoren stir ikke 1 O-stiiling.

Automatisk maneverstrombryter gir ikke kontakt (bremsen

ikke lost).

O —

O\ L

VIII. Sperremekanisme og omkoblingsrele virker ikke for oppreguler-
ing (nir kjorekontroller beveges til «Opp»).

Et av punktene VI. 1, 2, 3 ikke 1 orden.

Ventilato:vender star ikke pa ¥ eller 1/;.

Motorbrvter er ikke gatt inn.

Brvter for handbetjening pa hjelpekontroller stir ikke pa

«Motordrift».

Sikring «Spennings:egulator=—» (144) pad batteritavlen er gétt.

Al O

IX. Sperremekanisme og omkoblingsrele virker ikke for nedregulering
(nar kjorekontroller beveges ovenfra til «Ned»).
1. Samme fo:hold som under VIII, dog unntatt punktene 2 og 3.

4

Betjeningsmotor vil ikke ga.

.,

1. Sperremekanisme vi:ker ikke, se under VIII og IX.

2. Biyter «Betjeningsmotor spenn.regulator-+»  («Termisk-
bryter») (165) pa batteritavle ligger ikke inne.

3. Sikiing «Spenningsiegulator4-» (143) pa batteritavle er gdtt.
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X]. Spenningsregulatoren stoppet i mellomstilling.

1. Lav batterispenning.
2. Fastbrent gnistbryter,

XII. Kan feilen ikke finnes ved hjelp av foranstiende rettled-
ning, preves med betjening fra det annet forerrom. Mislykkes
ogsa dette, kan handbetjening benyttes pd motoromkobler og
spenningsregulator,

Hindbetjening av motoromkoblere. Skal motoromkoblerne for
hind legges i en kjorestilling, m3 som regel lufttilforselen til
motoromkoblernes ventiler stenges. Pise at begge omkoblere
ligger for samme kjgreretning.

Handbetjening av spenningsregulator. Man drar ferst ut en arm
for hdndbetjening pa spenningsregulatoren.

En luke hoyt pid bakveggen 1 forererrom dpnes. En bolt som
finnes pa luken, isettes si en arm p3 akselen til spenningsregulat-
oren kobles sammen med et tannhjul.

Lavere pa veggen skal hindsveiv pdsettes.

Sveiving av spenningsregulatoren mi skje raskt og bestemt
da langsom betjening forer til at hoyspenningsbryteren kobles ut
av hemverket,

H. Feil ved ladegenerator eller laderegulator.

Ved en feil 1 disse deler ma en betjene lokomotivet bare med
den strom som stir til disposisjon fra batteriet. For ikke & tappe
batteriet for meget, ber en da gkonomisere med batteriet og ikke
regulere med spenningsregulatoren mer enn heyst nedvendig. Om
nedvendig benyttes hindregulering av spenningsregulatoren. Alt
unedvendig lv: utkobles.

I. Feil ved sikkerhetsbremseapparatet og automatisk mangverstrgmbryter,

Ved feil 1 sikke:hetsbremseapparatet kan dette avstenges ved
4 dreie om den klinke som er anbrakt pd siden av apparatet
(plombert). Dessuten md om nedvendig lufttilferselsledningen
avstenges (plombert).
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Ved feil 1 automatisk maneverstrombryter kan denne kort-
sluttes ved en bryter som er plombert og automatisk manever-

~ strombryter settes ut av drift.

K. Feil ved kompressorbetjening.

Trykkregulatoren etterses om denne virker tilfredsstillende.
Er trykkregulatoren ikke i1 orden, kan denne kortsluttes ved en
avstillingsbryter ved trykkregulatoren. Ved innkobling av kom-
pressor fra forerbordet herer man etter om startbryter for kom-
pressormotor igar inn,

L. Brann.

Oppstar brann, ma en hurtigst mulig koble ut alle stiom-
kretser og senke stremavtageren, Brannen slukkes med brann-
slukkingsapparatet anbragt ett i hvert forerrom eller, hvis det er
nedvendig med sand eller vann. Se for ovrig sikkerhetssirkulaere

nr. 59.

M. Alminnelige bemerkninger.

Feil merkes 1 forste rekke ved at hoyspenningsbryteren kob-
les ut. Ellers merkes feil for motorenes vedkommende gjerne ved
stadig varsling fra sliresignalet eller ved uregelmessigheter ved
instrumentene. Usedvanlig stey, brumming eller unormal opp-
varming, lukt av forbrent olje eller isolasjonsmateriel] er ting som
varsler feil som er oppstétt.

Ved feil som ikke kan utbedres av lokomotivfereren, méa
lokomotivet utskiftes. I alle tilfelle, selv om feilen er rettet av loko-
motivfgreren skal han snarest varsle om de inntrufne feil. Defekte
smeltesikringer innleveres med nedvendig rapport.

Det advares mot berering av stremforende deler. Dette
gjelder ikke bare den heyspente del med 15000 volts spenning,
men like fullt motorspenningen pa ca. 300 volt, hjelpemaskineriet
200 volt og togoppvarmingen pa ca. 960 volt.






