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Alminnelige bestemmelser.

1. Definisjoner.

Med planovergang forstds kryssing i plan mellom jernbane
(herunder sidespor, havnespor o. 1.) og vei.

Med fotgjengerovergang forstis planovergang som er
bestemt bare for géende.

Med offentlig plan overgang forstds planovergang i
offentlig vei, dvs. vei som stir under administrasjon av offentlig
veimyndighet.

Med privat planovergang forstds planovergang som en
eller flere eiendomsbesittere er gitt bruksrett til.

Med bevoktet planovergang forstds planovergang med
stengsel som er automatisk virkende eller betjent av grindvakt.

Med ubevoktet planovergang forstds planovergang
uten stengsel som er automatisk virkende eller betjent av grindvakt.

Med grindvakt forstas enhver tjenestemann som gjor tjeneste
som vakt ved planovergang, uansett om denne er sikret ved grinder,
veibom- eller veisignalanlegg.

2. Forskrifter for planoverganger.

Foruten de bestemmelser og retningslinjer som er gitt i dette
trykk, gjelder felgende for planoverganger:

Offentlige forskrifter:

Lov av 12. august 1848, § 2, pkt. d.

Jernbaneloven av 7. september 1854, § 11.

Veglov av 21. juni 1963 nr, 23.

Trafikkreglene (§§ 5 og 6) gitt ved Kronprinsregentens res. av
26. april 1957 og ved kongelige resolusjoner av 23. september
1960, 21. juli 1961, 18. juni 1965 og 17. mars 1967.

Skiltregler fastsatt av Samferdselsdepartementet 28, mars 1967.

I NSB’s tjenesteskrifter:
Trykk 401 (Sir.) §§ 73, T4, 282, 289, 294 og 299 pkt. 1.
Trykk 405.2 art. 71—74.
Trykk 405.5 art. 26—30.
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3. Ansvarsforhold ved private planoverganger.

De forutsetninger som planovergang ved takst eller overenskomst
er tilstatt under, ma ikke fravikes.

Det skal siledes ikke tilstds private noen rettigheter utover det
som takst eller overenskomst fastslar.

Er en privat planovergang utstyrt p& forskriftsmessig mate, er
hovedregelen den at det er den som bruker planovergangen og ikke
jernbanen som berer risikoen for at den kryssende trafikk ikke ut-
settes for fare.

Det forutsettes da at det ikke er noe spesielt & bebreide jernbanen
eller dens personale i det enkelte tilfelle.

Hvis f. eks. dyr kommer inn pa jernbanelinjen gjennom &pen
grind ved privat planovergang og blir pakjert av tog, vil jernbanen
etter den foreliggende rettspraksis vanligvis ikke bli erstatnings-
ansvarlig sifremt grindene og deres lukkeinnretning har vert i til-
fredsstillende stand og jernbanenes personale har handlet si akt-
somt som forholdene har tillatt det. Hvis vedkommende bruksberetti-
gede selv har beskadiget eller fjernet grindene, ma han selv bare fol-
gene av det (se art. 7).

P4 anmodning fra bruksberettigede skal stasjonene gi opplysning
om de ordinzre togs rutetider. Hvis enkelte tog kan kjere inn-
til 15 min. for den rutemessige bestemte tid, ma det ogsi gis opp-
lysning om dette.

4, Privat planovergang med almen ferdsel.

Ved enkelte private planoverganger vil det kunne skje en utvik-
ling i trafikkens art og storrelse slik at ferdselen over planovergan-
gen fir en mer almen karakter.

Dette kan skje enten ved at den eiendom planovergangen er til-
statt, blir utparsellert slik at det etter hvert blir et stort antall opp-
sitere som bruker planovergangen, eller ved at det pa eiendommen
settes i gang virksomheter som medferer betydelig oket trafikk.

Det kan ogsa forekomme at omliggende veinett bygges ut slik at
planovergangen etter hvert kommer til & danne et ledd i en naturlig
gjennomgangsvei for en storre almenhet som tidligere ikke har be-
nyttet planovergangen.

S4 lenge en slik planovergang ikke er gjort offentlig, er den fort-
satt i rettslig henseende privat selv om ferdselen over den kanskje
faktisk har fatt et alment preg. Noen skarp grense mellom disse
planoverganger og de gvrige er det vanskelig 4 trekke.
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Etter foreliggende rettspraksis kan jernbanen bli holdt ansvarlig
helt eller delvis for ulykke ved planoverganger av ovennevnte art
safremt det ikke er sorget for sezrlige sikkerhetsforanstaltninger i
den utstrekning forholdene tilsier. Hvorvidt jernbanen alene ma dek-
ke kostnadene til de serlige sikkerhetsforanstaltninger beror pa
forholdene i det enkelte tilfelle.

Skyldes trafikkekningen vesentlig den bruksberettigedes egne
disposisjoner, vil det veere naturlig at han barer omkostningene ved
sikringen eventuelt sammen med jernbanen. Er veien som plan-
overgangen ligger i, nermest blitt et ledd i det offentlige veinett,
bor det sekes samarbeide med vedkommende veimyndighet. Det mé
imidlertid under enhver omstendighet regnes som en fordel om
jernbanen i slike tilfelle s tidlig som mulig tar initiativet til & fa
utvidet sikringen ved planovergangen, sivel av hensyn til ansvaret
for kryssende trafikk som for togenes egen sikkerhet.

Det er derfor av sterste viktighet at vedkommende personale er
oppmerksom pa slike private planoverganger hvor ferdselen métte
veere i ferd med & skifte karakter. Hvis det oppdages at det er fore-
gatt eller at det forestar slike forandringer i veitrafikken at det kan
oppsta fare for driftssikkerheten p& linjen, skal forholdet snarest
meldes til distriktsjefen med alle nedvendige opplysninger.

5. Offentlig vei over privat planovergang.

Det er ikke adgang til & ta opp som offentlig, vei som ferer over
privat planovergang, uten at forholdet til jernbanen er ordnet pa
forhand. (Arbeidsdepartementets brev av 26. september 1928 til
fylkesmennene.)

6. Bilrutetrafikk over privat planovergang.

Distriktene ma vzre oppmerksom pid om det settes i gang drift
av bilruter over privat planovergang. Dette er en utvidelse av bruken
av den private planovergang som det ikke er adgang til uten etter
forhandling med jernbanen og med dennes samtykke.

7. Midlertidig fjerning av grinder.

Nar bruksberettiget onsker & fjerne grindene midlertidig ved
privat planovergang som omhandlet i trykk 401 § 73 pkt. 6, skal
vedkommende bruksberettigede gjores merksam pa at dette skjer
pa egen risiko slik at vedkommende kan bli ansvarlig for folger som
matte oppstd ved at grindene er fjernet. Av hensyn til eventuelt
bevissporsmal bor dette meddeles skriftlig (rekommandert brev).
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8. Utvidelse av grindipning og veibredde.

Anmodning om utvidelse av grindapning og veibredde ved privat
planovergang kan imetekommes av distriktsjefen, nir utvidelsen er
av vesentlig betydning for den bruksberettigede (for bruk av sterre
landbruksmaskiner o. 1.). Arbeidet pi jernbanens grunn utferes av
jernbanen for den bruksberettigedes regning. Erklering som vist i
bilag 1 skal inntas fgr arbeidet settes i gang.

9. Utvidelse av sikring.

Forespersler fra bruksberettigede og/eller andre interesserte om
etablering av utvidet sikring (veisignalanlegg o. 1.) skal forelegges
Hovedadministrasjonen.

10—19. (Reservenummer.)
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Sikringsmater.

20. Alminnelige regler.

Trafikkreglene bestemmer at tog har forkjerselsrett for annen
trafikk (§ 5) og at trafikanter skal vise szrlig aktsomhet ved krys-
sing av planoverganger (§ 6).

I trykk 401 § 73 pkt. 1 er det bestemt at planovergang skal ha
stengsel som kan holde veifarende tilbake nar tog passerer. Like
med stengsel regnes lyssignal som Samferdselsdepartementet har
godkjent.

Offentlige planoverganger sikres med grinder, veibom- eller vei-
signalanlegg.

For private planoverganger har jernbanen vanligvis ingen plikt til
& treffe spesielle sikkerhetsforanstaltninger. Det er tilstrekkelig at de
er utstyrt med advarselskilter og grinder eller annet tilfredsstillende
stengsel (uten bevoktning), og ellers er innrettet pa forskriftsmessig
mate. Grindene (eller andre stengsler) og deres lukkeinnretning ma
holdes i forsvarlig stand.

De bruksberettigede plikter & holde grindene lukket, og enhver
som benytter planovergang har plikt til & lukke grindene etter seg.
(Jernbaneloven av 7/9 1854 § 11.) Nar det ikke foreligger spesiell
tillatelse til ‘& holde grindene ipne, ma linjepersonalet av hensyn til
jernbanens egen sikkerhet, i den utstrekning det er forenlig med de
pvrige gjoremal, pase at de bruksberettigedes plikt til & lukke grinder
og andre stengsler blir overholdt.

Hvis de bruksberettigede ikke overholder denne plikten, skal for-
holdet patales overfor vedkommende. Ved gjentatt forsemmelse skal
forholdet rapporteres til distriktsjefen. Grinder ber lukkes i den ut-
strekning det er anledning til det.

Veibom- og veisignalanlegg er vanligvis automatisk virkende eller
héandstilte. Grinder kan vare betjente eller ubetjente.

Oppsetting av veibom- og veisignalanlegg ma veaere godkjent av
Hovedadministrasjonen.,

Om skilter, signaler og merker, se art. 30—32 og 40—43.

21. Fortegnelse i driftshandboka.

I driftshandboka skal tas inn fortegnelse over planoverganger
som er utstyrt med automatisk veibom- eller veisignalanlegg, eller
som er bevoktet av grindvakt.
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Av fortegnelsen skal framgi:

1. Planovergangens navn.

2. Beliggenhet (angitt etter linjens oppmerking).

3. For planovergang pa linjen: Hvilken stasjon den er underlagt med
hensyn til fordeling av ordrer om toggangen.

4. Sikringsmaten.

5. Planoverganger som kan vere ubevoktet til visse tog.

22. Betegne!ser for sikringsmater.

For at sikringsmitene ved planovergangene skal fi ensartet be-
tegnelse, skal folgende forkortelser brukes:

Sikring Betegnelise

Grinder, ubevoktet Gu
» bevoktet Gb
» bevoktet som vekselvis stenger vei eller jernbane-
spor Gx
Veibomanlegg, hel- eller halvautomatisk virkendel) Ba
» handstilt, elektrisk drevet Be
> > mekanisk drevet
Veisignalanlegg, hel- eller halvautomatisk virkende
» handstilt
Ferister

23. Grinder.

Grinder for sperring av offentlige planoverganger skal enten vere
hvitmalte med den overste horisontale list delt i like lange rede og
hvite felter, hvert felt av ca. 50 cm, lengde, eller utstyrt med en stor
rod skive pa midten av grinden.

Til de rede felter og signalskiven kan nyttes lysreflekterende
stoff. Grinder som er laget av impregnerte materialer, skal utstyres
med rede felter evt. red skive av lysreflekterende stoff.

Grinder for sperring av private planoverganger, som er utstyrt
med Vegvesenets fareskilt 126 (Andreaskors), ber males eller utsty-
res som nevnt ovenfor.

Grinder som vekselvis sperrer vei og jernbane skal, ved alle
planoverganger, utstyres med red skive p& begge sider.

1) For planoverganger utstyrt med halvbommer tilfoyes «l» foran
betegnelsen.
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Ganggrinder (basgrinder) settes opp ved fotgjengeroverganger, og
ber ogsa nyttes ved siden av vanlig grind hvor det er hensiktsmessig,
f. eks, ved planoverganger som ogsi nyttes for adkomst til ekspedi-
sjonssted eller holdeplass.

24. Veibomanlegg.

Veibommer skal vere malt med like lange rede og hvite felter,
hvert felt av ca. 50 cm lengde. Bomstativ males gratt (evt. alumi-
niumsfarget). Feltene kan utfgres med lysreflekterende stoff.

Veibomanlegg utfores etter godkjente tegninger for hvert anlegg.

Veibomanlegg er automatisk virkende nar det ufen spesiell be-
tjening omstilles ved teknisk innvirkning gjennom det kjorende tog.

Veibommer settes i alminnelighet opp pa heyre side av veien.

Halvbommer sperrer bare hgyre side av veien. Hovedadmini-
strasjonen i samridd med vedkommende veimyndighet godkjenner
oppsetting av slike ved offentlige planoverganger. Halvbommer set-
tes alltid opp pa heyre side av veien.

Delte bommer (2 p4 hver side) kan settes opp der hvor vei-
bredden og/eller bomavstanden tilsier det. For 4 hindre innesperring
pa planovergangen beor det da anvendes tidsforsinkelse pd bom 2 i
kjereretningen.

Om lys- og lydsignaler i forbindelse med veibomanlegg, se art. 32.

25. Veisignalanlegg.

Veisignalanlegg utfores med lys- og lydsignaler eller bare lyssig-
naler. Lys- og lydsignalers utferelse og oppsetting skjer i samsvar
med godkjente tegninger for hvert anlegg.

Veisignalanlegg er automatisk virkende nar det uten spesiell be-
tjening omstilles ved teknisk innvirkning gjennom det kjerende tog.

For 4 kunne bruke lyssignaler istedenfor mekanisk stengsel ved
offentlig planovergang m& Samferdselsdepartementets godkjennelse
foreligge.

Om lys- og lydsignalers plassering og virkemadte, se art. 32.

26. Ferister.

For 4 hindre dyr i & komme inn pa jernbanelinjen, kan det anord-
nes ferister i veien.

27—29. (Reservenummer.)




Skilt og signaler for veifarende.

30. Offentlige trafikkskilter.

Foran alle offentlige planoverganger skal Vegvesenets fareskilt
123 («Jernbaneplanovergang med grind eller bom») henholdsvis fare-
skilt 124 («Jernbaneplanovergang uten grind eller bom») med av-
standsskilt 125 a, b og ¢, samt fareskilt 126 («Andreaskors»), vere
satt opp, unntatt ved planoverganger over sidespor, fabrikkspor o. 1.
i tettbygd strek hvor veitrafikken sperres med flagg eller signallykt.

Vedoffentlige planoverganger pAelektrifiserte baner
skal dessuten Vegvesenets forbudsskilt 212 («Forbudt for kjeretey
med hegyde over m») med underskilt U20 («Hggspenning
Livsfares) med symbol i form av stilisert lyn, vere satt opp.

Hoydeangivelsen pa forbudsskiltet gjelder for farefri heyde over
sporet, dvs. kontaktledningshoyden redusert med 1 m og avrundet
ned til nermeste 10 cm,

Finner distriktsjefen at hensynet til togsikkerheten og trafikken
over planovergangen tilsier oppsetting av offentlige trafikkskilter ved
private planoverganger, eller de bruksberettigede anmoder om det og
distriktsjefen finner at dette kan skje uten nevneverdig ulempe for
jernbanen, skal distriktsjefen rette henvendelse til vedkommende
skiltmyndighet (Vegsjefen).

All skilting med offentlige trafikkskilter ved planoverganger
pahviler vedkommende skiltmyndighet. Hvis skiltingen ikke er i
samsvar med det som er fastsatt, beor imidlertid distriktsjefen rette
henvendelse til vedkommende skiltmyndighet. (Vedrerende skiltmyn-
digheter, se Skiltreglenes kap. V.)

Nar det gjelder utgifter i forbindelse med slik skilting vises til
Skiltreglenes kap. VI

31. Jernbanens varselskilter.

Ved alle ubevoktede planoverganger med grinder
eller bommer skal det pa hver side av sporet vare satt opp skilt for
veifarende om & ta seg i vare for tog.

Skiltet skal ha folgende tekst pd begge malforer:

VARSAM — TOG
STENG GRINDA
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Skiltet settes pa lasstolpen eller egen stolpe slik at det er godt
synlig for de veifarende.

Ved private planoverganger pid elektrifiserte baner
skal NSB’s advarselsskilt «<Hogspenning Livsfares med symbol i form
av stilisert lyn (ikke lysreflekterende) vare satt opp, hvis ikke Veg-
vesenets forbudskilt 212 med underskilt er satt opp.

32. Lys- og lydsignaler.

Ved alle planoverganger som er sikret med elektrisk drevet vei-
homanlegg eller med veisignalanlegg, skal det vare satt opp lyssignal
pa heyre side av veien. Etter behov settes lyssignal opp ogsa pa
venstre side, og alltid nar veibredden er over 6 m. Signalet viser
hvitt blinklys nar veien er fri og r ¢ d t blinklys nir veien er sper-
ret.

Nar forholdene tilsier det, settes det dessuten opp ringeklokker.
Klokkene settes opp p& heyre side, fortrinnsvis pd samme stolpe som
lyssignalet og da over dette. Klokkene begynner & ringe samtidig med
at lyssignalenes signalbilde forandres fra hvitt blinklys til redt
blinklys.

I forbindelse med veibomanlegg forandres lyssignalenes
signalbilde fra h vitt blinklys til r ¢ d t blinklys og klokkene begyn-
ner & ringe en bestemt tid (ca. 10 sekunder) for bommene senkes
(«forvarslings). Klokkene slutter & ringe nar bommene er senket i
endestilling og lyssignalene viser ikke hvitt blinklys fer bommene
er hevet i endestilling.

Pa bommene kan det ogsa vare anbrakt bomly kter som viser
r o d t blinklys nar lyssignalene viser r ¢ d t blinklys. Bomlyktene er
slokt nar lyssignalene viser hvitt blinklys.

33—39. (Reservenummer.)
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Signaler og merker for tog.
40. Orienteringsignal for planovergang.

Signal 67 b, henholdsvis 67 d settes vanligvis opp ved planovergan-
ger hvor Vegvesenets fareskilt 126 («Andreaskors») er satt opp.
Ved planoverganger som er sikret med automatisk hel- eller halv-
bomanlegg, kan oppsetting av orienteringsignal for planovergang
slayfes.

Distriktsjefen er bemyndiget til og ansvarlig for oppsetting av
orienteringsignaler ogsa i andre tilfelle, nar hensynet til togsikker-
heten og trafikken over planovergangen tilsier det, f. eks. midler-
tidig oppsetting ved private planoverganger hvor det til enkelte tider
foregar okt ferdsel, f. eks. temmerkjoring, sandkjering m.v.

Distriktsjefen avgjer om utgifter i forbindelse med oppsettingen
skal bares av den bruksberettigede selv.

Orienteringsignalet settes opp i en avstand av 250—500 m fra
planovergangen, alt etter de stedlige forhold og kjerehastighet.

Se foregvrig trykk 401 § 289.

41. Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

Planovergangsignal settes opp ved planoverganger med automa-
tisk veibom- eller veisignalanlegg.

Forsignal for planovergangsignal settes i alminnelighet opp nar
planovergangsignalet ikke kan ses fra tog pa ca. 500 m avstand.

Se forgvrig trykk 401 § 282.

42. Planovergangsmerke,.

For planoverganger med automatisk veibom- eller veisignalanlegg
skal det settes opp planovergangsmerke.
Se forgvrig trykk 401 § 294.

43. Orienteringstolpe.

For markering av innkoplingsfelt for automatisk veibom- og vei-
signalanlegg skal det settes opp 2 m hoy stolpe med sorte og hvite
felter av 0,2 m lengde og med sort toppfelt.

Se forgvrig trykk 401 § 299.

g

- 44—49 _(Reservenummer.)
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Ansvar for planovergang og betjening av anlegg.
50. Ansvar for planovergang.

Stasjonsmesteren har ansvaret for planovergang som
ligger innenfor stasjonsgrensen, og er vedkommende
grindvakts nermeste foresatte.

Banemesteren har ansvaret for planovergang som ligger
pd linjen, og pa stasjon(er) hvor betjening nor-
malt ikke er tilstede, og linjevisiteren er grind-
vaktens nermeste foresatte.

For planovergang som ligger umiddelbart ved stasjon kan distrikt-
sjefen gjore unntak fra forannevnte bestemmelse.

Stasjonsmester, henholdsvis banemester, serger for at grindvakten
har de nedvendige signalmidler, redskap m.v.

Grindvakten skal kontrollere at de nedvendige signalmidler m.v.
er tilstede og at disse er i brukbar stand. Mangler og feil meldes
straks til nermeste foresatte.

Grindvakten har ansvaret for at planovergangen og de innret-
ninger som horer til denne (grinder, bommer, signaler, varselklokker
m.v.) er i orden sa vel for togtrafikken som for ferdselen pd veien.

51. Tildeling av instrukser, ordrer om toggangen m.v.

Stasjonsmesteren, henholdsvis banemesteren, har ansvaret for at
grindvakten blir tildelt ngdvendige forskrifter og andre bestemmelser
som angir vedkommende tjeneste.

Grindvakt ved planovergang p4 linjen tildelesruteb o k og andre
ordrer om toggangen gjennom den stasjon distriktsjefen bestemmer
(se trykk 405.1 art. 40).

Grindvakt ved planovergang péd stasjon tildeles stasjonens to g -
oppgave (eller togordning) og andre ordrer om toggangen i sam-
me utstrekning som det evrige personale i sikkerhetstjeneste pa ved-
kommende stasjon (se trykk 405.1 art. 40).

Ved forsinkelser eller andre uregelmessigheter i toggangen skal
grindvakten, som den ansvarlige for planovergangen, skaffe seg
underretning gjennom vedkommende stasjon.

52. Apning og sperring av planovergang.

Planovergangen skal normalt holdes dpen for veif ende, og skal
bare sperres for veifarende nar tog ventes (se trykjf 401 § 74). Ved

skifting over planovergangen forholdes etter best melsenN» kk
405.2. hadmd'us!raaaonen ‘
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S4 snart toget har passert, eller skifting er utfert, skal planover-
gangen apnes for veifarende.

Oppstar det plutselig fare for togtrafikken, f. eks. linjebrudd, eller
at en bil stopper pa planovergangen og apenbart ikke kan bli fjernet
for toget kommer, skal det forholdes i samsvar med trykk 401 § 75.

53. Betjening av grinder og handstilte veibom- og veisignalanlegg.

Grindene skal veare forsvarlig fastholdt i 4pen eller lukket stilling.

Mekanisk drevne bommer senkes ved at sveiven dreies med jevn,
ikke for stor hastighet (ikke under 2 sekunder pr. omdreining), helt
til endestilling. Det er ikke tillatt 4 sette bommene i halvstilling.

Elektrisk drevne bommer og veisignalanlegg betjenes ved hjelp
av oppsatt betjeningsanordning og forevrig i samsvar med serskilt
instruks. Det er som regel anordnet signalkontroll ved betjenings-
anordningen.

Om nodsperring, se art. 56.

54. Handbetjening av automatisk veibom- og veisignalanlegg.

Automatiske veibom- og veisignalanlegg kan ogsa handbetje-
nes. Anlegget betjenes i si fall i samsvar med sarskilt instruks.

55. Automatisk veibom- og veisignalanlegg i ustand.

Nar automatisk veibom- eller veisignalanlegg er i ustand slik at
planovergangen ikke kan sperres automatisk, og feilen ikke kan rettes
straks, skal grindvakt tilsettes i nedvendig utstrekning ved planover-
gangen.

Det paligger banemester (linjevisitor) & tilsette grindvakt hvis
planovergangen ligger pd linjen og stasjonsmester (togekspediter)
det samme hvis planovergangen ligger innen en stasjons omrade.

Den tjenestemann som ferst oppdager at anlegget er i uorden,
plikter 4 dra omsorg for at banemester (linjevisiter) henholdsvis
stasjonsmester (togekspediter) evt. fjernstyringsoperateren blir un-
derrettet om forholdet slik at grindvakt kan bli tilsatt.

Planovergangen sperres ved 4 handbetjene anlegget (se art. 54).

Kan planovergangen ikke sperres ved hjelp av bommer eller lys-
signaler, skal grindvakten sette anlegget ut av bruk ved hjelp av
bryter oppsatt i 1&sbart skap ved planovergangen. Veisignalene skal
da pésettes skilter med paskrift «Ute av bruk», og planovergangen
sperres som bestemt i art. 56.

Hyvis kjorehastigheten pid veien ma settes ned, tas kontakt med
vedkommende veimyndighet.
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Nar planovergangen har vert bevoktet av grindvakt, pahviler det
grindvakten & legge tilbake alt det materiell som mitte vare tatt
ut av skapet, som deretter skal visiteres av linjevisiter, som det pa-
ligger & serge for i tilfelle & komplettere materiellet.

Om sleyfing av vakthold, se art. 57.

56. Nedsperring.

Oppstar det feil ved grinder, veibom- eller veisignalanlegg slik at
planovergangen ikke kan sperres ved hjelp av vedkommende anlegg,
skal det i stedet pa hver side av sporet (sporene) brukes tau til
sperring.

I hvert tau skal det vare hengt opp et redt signalflagg. Flagget
skal nederst vere utstyrt med flaggstokk slik at flagget hele tiden
er godt utstrukket i loddrett stilling pa tvers av veien.

I morke og tykke skal det settes en lampe, som viser redt lys, i
veibanen ved siden av flagget.

57. Sleyfing av vakthold.

Etter distriktsjefens nzrmere bestemmelse (merknad i togets
rute eller ved sazrskilt ordre) kan vakthold ved planovergang som
normalt er bevoktet, slgyfes pa felgende vilkar:

a. Toget skal vazre trykkluftbremset.

b. Toget skal stoppe foran planovergangen. Lokomotivigreren for-
visser seg om at ingen veitrafikk hindrer kjeringen, hvoretter
toget med liten hastighet (heyst 10 km pr. time) passerer over-
gangen.

Ordningen iverksettes bare for be stemte planoverganger hvor
veitrafikken ikke er nevneverdig stor ved de tider vedkommende
tog kjgrer. Disse planoverganger skal vere utstyrt med Vegvese-
nets fareskilt 126 («Andreaskors»).

Det skal ga fram av fortegnelsen i driftshandboka hvilke plan-
overganger denne ordning normalt kan bli gjort gjeldende for.

58—59. (Reservenummer.)




Tilsyn og vedlikehold.
60. Planoverganger med grindvakt.

Grindvakten skal foreta renhold (herunder snegrydding), og spe-
sielt pase at rennene for hjulflensene holdes fri for grus, stein, sng,
m.v.

Alle bevegelige deler pa grinder eller bommer skal vare godt
smurt.

Mindre mangler og feil rettes av grindvakten, mens storre feil
meldes til nermeste foresatte som skal serge for at feilen blir rettet.

Stasjonsmesteren, henholdsvis linjevisiteren, skal minst en gang
ukentlig inspisere planovergangen og kontrollere at betjening, ren-
hold og smoring foregir etter forskriftene. Han skal dessuten minst
en gang ukentlig foreta kontroll med handstilte veibom- og veisignal-
anlegg.

Linjevisiteren har ansvaret for vedlikeholdet av grindene som
finnes innenfor hans bevoktningsstrekning (ogsi pa stasjoner).

Stillverksmesteren eventuelt banemesteren har ansvaret for ved-
likeholdet av handstilte veibom- og veisignalanlegg og han skal dess-
uten serge for at anleggene blir revidert minst to ganger i aret.

61. Automatisk veibom- og veisignalanlegg.

Tilsyn med planovergangens signaler og veibommer paligger linje-
visiter og utferes i forbindelse med visitasjon av linjen. Det skal kon-
trolleres at anlegget virker tilfredsstillende, helst nir tog passerer
strekningen.

Anlegget kan ogsa kontrolleres ved 4 nytte betjeningsanordnin-
gen oppsatt i lasbart skap ved planovergangen. Bommene kan da
senkes og heves og veisignalene omstilles til redt lys og tilbake til
hvitt etter behov.

Det skal kontrolleres at alle signaler viser riktig signalbilde og at
lyseffekten er normal.

Sand og stev fra veien eller sng og is som kan ha lagt seg pa
signallinser, ringeklokker, lysreflekterende felter e. 1. skal fjernes.
Lyssignalenes linser skal om nedvendig vaskes og pusses. Likeledes
holdes jernbanens skilter ved veien foran planovergangen rene og i
orden.

I eget last skap ved planovergangen, som linjevisiteren skal ha
nokkel til, oppbevares nedvendige signalmidler og materiell til bruk
under bevoktning (se art. 56), samt reserve lamper og sikringer.

Under revisjon eller praving av anlegget forholdes p4 samme mate
med hensyn til vakthold som bestemt i art. 55 hvis dette er ngdvendig
for & sikre veitrafikken eller for ikke nevneverdig & hindre denne.
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62. Vedlikehold av skilter og merker.

Det er av storste viktighet at alle skilter og varselmerker er tyde-
lige og malt i samsvar med forskriftene og at de er riktig plassert og
er lett synlige for dem som de er beregnet pa.

Beskadigede og utydelige skilter og merker ma snarest mulig ut-
skiftes, eventuelt utbedres.

63. Vedlikehold og utbedringer ved planoverganger.

Innen jernbanens eget omrade er det pikrevd at ved-
kommende personale er szrlig omhyggelig med tilsynet av planover-
gangene og passer ngye pi at alle innretninger er i orden og at sik-
ringsanordningene virker tilfredsstillende.

I veiloven av 21. juni 1963 er det i §§ 29 o.f. gitt regler som skal
gjore det mulig & sikre fri sikt hvor offentlig vei krysser jernbane i
plan.

Det antas at det i forste rekke er veimyndighetene som mé ta
initiativ til & treffe forfeyninger etter nevnte lov. Da det imidlertid
ogsa er i jernbanens interesse at det foretas utbedringer med hensyn
til utsiktsforholdene, beor det i de tilfelle det finnes pakrevd gjores
henvendelse til veimyndighetene. Henvendelsen beor i tilfelle skje fra
distriktsjefen eller vedkommende anleggs overingenier (bestyrer) til
vedkommende veimyndighet.

Innen jernbanens eget omride ma det gjores mest mulig for &
forbedre utsiktsforholdene ved alle planoverganger.

Trer, busker, grener, lov, hayt gress, snghauger o. 1. fjernes i den
utstrekning det er nedvendig og det er adgang til det.

Hvor selve terrengforholdene er til hinder for utsikten, kan det
vere nodvendig & fjerne jord- og fjellskjeringer.

Skulle disse forfeyninger medfere stgrre omkostninger, blir spers-
maélet 4 behandle pa vanlig mate, eventuelt med forelegg for Hoved-
administrasjonen.

Det er ogsa viktig at det ikke ligger opplag eller settes opp boder,
skur e. 1. slik at de stenger for utsikten fra tog eller kryssende vei.

Er det pakrevd & foreta rydding utenfor jernbanens grunn, skal
vedkommende ansvarlige for ryddingsarbeidet pa forhand gjere hen-
vendelse til grunneieren. Hvis denne ikke gir tillatelse til nedvendig
rydding, sendes rapport til distriktsjefen.

Utsiktsforholdene ved samtlige planoverganger ma hvert ar be-
siktiges av baneingenioren, og eventuelle mangler rettes pé. Dette
gjelder ogsa planoverganger pd havnespor, private sidespor og andre
sidespor.
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64. Traséforholdene.

Alle distrikter og anlegg méa vie traséforholdene ved savel private
som offentlige planoverganger nadvendig oppmerksomhet. Det m4
foretas de forbedringer med hensyn til stigning og kurvatur som anses
nedvendig ut fra sikkerhetsmessige hensyn og trafikkens art ved
planovergangen.

65. Planovergangslemmer pa strekning med sporisolering.

Ved planoverganger pa strekninger med sporisolering, skal plan-
overgangslemmene ligge minst 5, hoyst 20 mm over skinneoverkant.
Ved slitasje av lemmene, ma hoyden justeres.

66. Feil og uregelmessigheter.

Feil ved veisignal-/veibomanlegg pa fjernstyrt strekning skal
meldes til fjernstyringsoperatoren.

Fjernstyringsoperatoren skal straks underrette stillverksmesteren,
og samtidig fylle ut bl.nr. 001.430.04 «Melding om feil ved sikrings-
anlegg».

Det skal fylies ut en melding for hver feil, og for hver gang samme
feil gjentar seg.

Meldingen fylles ut i 3 deler (A, B og C). Del A og B sendes still-
verksmesteren omgéaende, del C er gjenpart.

Stillverksmesteren serger for at feilen blir rettet og fyller der-
etter ut rubrikk «For teknisk avd».

Meldingens del B sendes deretter til distriktets elektrokontor.,

Feil ved veisignal-/veibomanlegg pa ikke fjernstyrt strekning
meldes straks til stillverksmesteren, og samtidig skal det fylles ut
bl.nr. 001.430.04 «Melding om feil ved sikringsanlegg».

Nar det gjelder utfylling og innsendelse av nevnte melding vises
til det anferte for fjernstyrt strekning.

Bl. nr. 001.430.04 «Melding om feil ved sikringsanlegg» er utlagt
pa stasjoner og i betjeningskap ved planoverganger.

67-—69. (Reservenummer.)
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Nye anlegg. Forandring av anlegg.

70. Forslag om veibom- og veisignalanlegg.

Ved innsendelse av prosjektforslag om bygging av veibom- og

veisignalanlegg skal det alltid felge linjekart over strekningen, samt
en malsatt tegning (skisse) av det omrade som vedrerer anlegget,
i malestokk 1 : 200.

A. Av tegningen (skissen) skal framgé:

1.

Plassering av signaler, veibommer, planovergangsmerker, appa-
ratskap, betjeningsutstyr, kabelgreft (eventuelt luftstrekk) og
sporfelter for innkopling og utlesing av automatisk anlegg.
Veien(e)s beliggenhet i en lengde av minst 50 m fra planover-
gangen og linjen (sporene) i en lengde av minst 100 m fra plan-
overgangen, bebyggelse, plattformer, grofter, gjerder og andre
data som antas & ha betydning for anleggets utferelse.

. Forevrig skal felgende data oppgis:

Planovergangens navn med kilometerangivelse.

Fri veibredde.

Linjens synbarhet fra vei de siste ca. 50 m fra planovergangen.
Hvordan stremtilfersel kan skaffes, og dens palitelighet.

. Eventuell avhengighet til sikringsanlegg.

. For automatiske veibom- og veisignalanlegg angis i tillegg:

Skinnevekt.

Sterste tillatte hastigheter for hurtigste og langsomste tog ved
planovergangen. Hvis kurveforhold, stigningsforhold eller andre
arsaker bevirker nedsettelse av kjorehastigheten foran planover-
gangen, skal disse forhold angis i en lengde av 1000 m pa hver side
av planovergangen.

Om det foregar skifting pa linjen slik at skift kan komme inn pd

innkoplingsfeltene.

Om luftkabel eller jordkabel bgr anvendes eventuelt om trader
kan opplegges pi jernbanens stolperekke.
Avstanden mellom bommene. Nar veien krysser bare ett spor,
skal avstanden mellom bommene ikke overstige 6 m hvis ikke
spesielle forhold bevirker sterre avstand.

o

Nar et distrikt finner & burde foresld veisignalanlegg for en

offentlig vei, ma det innhente uttalelse fra vedkommende veimyndig-
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het. Spersmélet om & nytte veisignalanlegg i stedet for mekanisk
stengsel kan ikke forelegges Samferdselsdepartementet for uttalelse
fra veimyndighetene foreligger.

Uttalelse innhentes fra:

1. Vegdirektaren for planovergang i riksvei (innhentes av Hoved-
administrasjonen).

2. Fylkesutvalget for planovergang i fylkesvei.

3. Formannskapet for planovergang i kommunal vei.

I de tilfelle hvor det tidligere ikke har vart grinder eller annet
mekanisk stengsel, er det ikke nedvendig 4 innhente forannevnte ut-
talelse.

Nar det gjelder private planoverganger, er det ikke nedvendig &
innhente uttalelse fra vedkommende veimyndighet og tillatelse fra
Samferdselsdepartementet med mindre det er spersmil om & gjore
veien offentlig.

Planovergang, sikret med automatisk veisignalanlegg, skal vare
sperret for veitrafikk minst 20 sekunder, hayst 90 sekunder f o r tog
kommer til planovergangen.

Kan innkoplingsfeltene i s®rlige tilfelle ikke plasseres i si stor
avstand fra planovergangen at en varslingstid pa minst 20 sekunder
kan oppnés for det hurtigste tog pa strekningen, mé kjerehastigheten

nedsettes forholdsvis for 4 oppné nevnte varslingstid. Hastighetssig-
naler ma i tilfelle settes opp.

71. Avhengighet mellom sikringsanlegg og automatisk veibom- og
veisignalanlegg.

Ligger planovergang, sikret med auntomatisk veibom- eller vei-
signalanlegg, innenfor en stasjons grenser, settes sikringsanlegg i
alminnelighet i slik avhengighet til veibom- eller veisignalanlegget at
signaler som gjelder for togvei o v er planovergangen ikke kan vise
«Kjers for planovergangen er sperret for veitrafikk.

Slik avhengighet skal i alminnelighet i k k ¢ anordnes for automa-
tisk veisignalanlegg og halvbomanlegg hvis plan-
overgangen av forannevnte grunn blir sperret over 90 sekunder for
tog kommer til planovergangen.

2—79. (Reservenummer.)
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Saksbehandling.

80. I Hovedadministrasjonen.

I Hovedadministrasjonen behandles saker angdende sikringstiltak
m.v. for planoverganger ved Driftsavdelingen, Sikkerhetskontoret.

81. 1 distriktene.

For 3 oppni en ensartet behandling av saker vedrgrende trafikk-
forhold ved planoverganger som ansvarsforhold, sikringstiltak, ned-
leggelse etc. som skal behandles videre av Hovedadministrasjonen,
skal slike saker behandles av en bestemt tjenestemann i hvert distrikt.

Distriktene skal fore kartotek over distriktets planoverganger,
hvor det klart framgir alle forhold som har betydning vedrerende
sikring av planovergangen, og opplysninger som er negdvendige ved
inntrufne uhell pi planovergangen.

Kartoteket mé holdes ajour. Forholdene ved planovergangene ma
vies spesiell oppmerksomhet ved befaringer og inspeksjon. Forhold av
betydning noteres straks og paferes vedkommende kartotekkort.

Oppmerksomheten ma vare henledet pd muligheten for nedlegging
av planoverganger.

82—89. (Reservenummer.)




Uhell pa planoverganger.

90. Meldinger. !

Ved inntruffet uhell pd planovergang skal melding sendes som
bestemt i trykk 427.

91. Oppgave over pakjersier av bommer og/eller signalmaster.

Til bruk for statistiske opplysninger, skal distriktene i forste
halvdel av januar maned hvert ar innsende oppgave til Hovedadmini-
strasjonen for foregdende ar over pékjersler av bommer og/eller
signalmaster ved planoverganger, selv om kollisjon med tog ikke har
funnet sted.

92—99. (Reservenummer,)




Bl.nr.
001.191.05

NE B>

Den (de) bruksberettigedes navn

Eiendommens navn og adresse

Gnr. ‘ Bnr.

Planovergang ved km.

Grinddpningens utvidelse (Fra m.—til m.)

1.

stasjonene

Planovergangslemmer og vei-
bredde okes tilsvarende den nye
grinddpningen (se ovenfor).

Nye grinder og annet utstyr lages
av eller godkjennes av jernbanen.

. Arbeidet med utvidelsen innen

jernbanens omréde utferes av
jernbanen og bekostes av den
(de) bruksberettigede.

. Vedlikehold av den utvidede

planovergang utferes og bekostes
av jernbanen.

Utvidelsen gjer ingen endring i
det ndvaerende forhold at over-
gangen er privat. Den (de) bruks-
berettigede er fremdeles under-
kastet gjeldende bestemmelser for
bruk av planavergang i henhold
til lov av 7. september 1854, § 11,
hvoretter grindene skal lukkes et-
ter bruken. Den (de) bruksberet-
tigede er videre ansvarlig for
overgangen i samme utstrekning
som fer,

Titlegg til betingelsene ovenfor

Utvidelse av grindépning
ved privat planovergang.
Betingelser

Beliggende mellom

Trykk 426
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|?aknr.

} Kommune

’ Bane

Utstedt ved Distriktsjefen i
(Distrikt)

5. Hvis jernbanens interesser senere

métte tilsi det, eller den (de)
bruksberettigede ikke lenger har
bruk for den bredere overgang,
kan jernbanen forlange at den
bringes tilbake til den opprinne-
lige bredde pd den (de) bruksbe-
rettigedes bekostning.

Hvis bruksberettigede og hjem-
melsinnehaver (-haverne) ikke er
samme person(er), skal hjemmels-
innehaverens (-havernes) sam-
tykke innhentes.

. Tinglysning skjer ved den (de)

bruksberettigedes forfayning og
regning.

Areidet mé ikke settes i gang fer
tinglysningen er ordnet. Disse for-
pliktelser anmerkes som heftelse
pé& ovennevnte eiendom.

Hjemmelsinnehaverens (-havernes) samtykke. (Utfylles hvis den (de) bruksberet-
tigede og hjemmelsinnehaveren (-haverne) ikke er samme person{er).)

Sted Datum

Den (de) bruksberettigedes underskrift
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Vegvesenets skilter.

it

124. Jernbaneplanover- 123. Jernbaneplanover-
gang uten grind eller gang med grind eller
bom.

Fareskilt (124) med
avstandsskilt
(125 a, b og c).
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Fareskilt 126. Andreaskors.

Ved planovergang med Ved planovergang med :Andreaskors plasert
1 spor. Skiltet kan om 2 eller flere spor. pd veisignalmast.
nedvendig dreies 90°
(stdende kors istedenfor
liggende kors).

212. Forbudt for kijere-
tey med heyde over
....Mm
med underskilt U 20.

Hegspenning
Livsfare
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

~=NS;B

FORSKRIFTER

for planoverganger og for vakthold ved planoverganger samt
betjening av grinder, veibomanlegg og veisignalanlegg

3. utgave

Gjelder fra og med 1. mai 1975.
Rettelsesblad nr. 1
Juni 1976

Folgende rettelser og tilfoyelser foretas:
I innholdsfortegnelsen tilfayes etter «Veisignalanlegg»:
Varsellampe
og endres art. nr. for «Ferister» fra 26 til 27, videre tilfoyes etter
«Lys- og lydsignaler»:
Varsellampe

I art. 22 tilfayes etter «Veisignalanlegg, handstilt»:
Varsellampe

Bladene merket 23—29/30--31 og 31—39/40—49 bes tatt ut og erstat-
tet med vedlagte nye blad.

FELLESTRYKK AS. —OSLO
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Ganggrinder (basgrinder) settes opp ved fotgjengeroverganger, og
bor ogséd nyttes ved siden av vanlig grind hvor det er hensiktsmessig,
f. eks. ved planoverganger som ogsa nyttes for adkomst til ekspedi-
sjonssted eller holdeplass.

24. Veibomanlegg.

Veibommer skal vere malt med like lange rede og hvite felter,
hvert felt av ca. 50 cm lengde. Bomstativ males gratt (evt. alumi-
niumsfarget). Feltene kan utferes med lysreflekterende stoff.

Veibomanlegg utfores etter godkjente tegninger for hvert anlegg.

Veibomanlegg er automatisk virkende nar det uten spesiell be-
tjening omstilles ved teknisk innvirkning gjennom det kjorende tog.

Veibommer settes i alminnelighet opp pa heyre side av veien.

Halvbommer sperrer bare hgyre side av veien. Hovedadmini-
strasjonen i samrdd med vedkommende veimyndighet godkjenner
oppsetting av slike ved offentlige planoverganger. Halvbommer set-
tes alltid opp pa hoyre side av veien.

Delte bommer (2 pa hver side) kan settes opp der hvor vei-
bredden og/eller bomavstanden tilsier det. For 4 hindre innesperring
pa planovergangen ber det da anvendes tidsforsinkelse pd bom 2 i
kjereretningen.

Om lys- og lydsignaler i forbindelse med veibomanlegg, se art. 32.

25. Veisignalanlegg.

Veisignalanlegg utferes med lys- og lydsignaler eller bare lyssig-
naler. Lys- og lydsignalers utferelse og oppsetting skjer i samsvar
med godkjente tegninger for hvert anlegg.

Veisignalanlegg er automatisk virkende nir det uten spesiell be-
tjening omstilles ved teknisk innvirkning gjennom det kjerende tog.

For & kunne bruke lyssignaler istedenfor mekanisk stengsel ved
offentlig planovergang ma Samferdselsdepartementets godkjennelse
foreligge.

Om lys- og lydsignalers plassering og virkemaite, se art. 32.

26. Varsellampe.

Sikringssystemet bestiar av en varsellampe ved planovergangen.
Varsellampens utferelse og oppsetting skjer i samsvar med godkjente
tegninger for hvert anlegg.

Varsellampen er automatisk virkende.

Om varsellampens plassering og virkemaite, se art. 33.

Rettelsesblad nr. 1.
Mai 1976.
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2%. Ferister.

For & hindre dyr i & komme inn pd jernbanelinjen, kan det anord-
nes ferister i veien.

28—29. (Reservenummer.)
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Skilt og signaler for veifarende.

30. Offentlige trafikkskilter.

Foran alle offentlige planoverganger skal Vegvesenets fareskilt
123 («Jernbaneplanovergang med grind eller bom») henholdsvis fare-
skilt 124 («Jernbaneplanovergang uten grind eller bom») med av-
standsskilt 125 a, b og ¢, samt fareskilt 126 (<Andreaskors»), vare
satt opp, unntatt ved planoverganger over sidespor, fabrikkspor o.l.
i tettbygd stregk hvor veitrafikken sperres med flagg eller signallykt.

Ved offentlige planoverganger pid elektrifiserte ba-
ner skal dessuten Vegvesenets forbudsskilt 212 («Forbudt for kjore-
tay med heyde over m») med underskilt U20 («Hogspenning
Livsfare») med symbol i form av stilisert lyn, vaere satt opp.

Hgydeangivelsen pa forbudsskiltet gjelder for farefri hoyde over
sporet, dvs. kontaktledningshsyden redusert med 1 m og avrundet
ned til nermeste 10 cm.

Finner distriktsjefen at hensynet til togsikkerheten og trafikken
over planovergangen tilsier oppsetting av offentlige trafikkskilter ved
private planoverganger, eller de bruksberettigede anmoder om det og
distriktsjefen finner at dette kan skje uten nevneverdig ulempe for
jernbanen, skal distriktsjefen rette henvendelse til vedkommende
skiltmyndighet (Vegsjefen).

All skilting med offentlige trafikkskilter ved planoverganger
pahviler vedkommende skiltmyndighet. Hvis skiltingen ikke er i
samsvar med det som er fastsatt, ber imidlertid distriktsjefen rette
henvendelse til vedkommende skiltmyndighet. (Vedrerende skiltmyn-
digheter, se Skiltreglenes kap. V.)

Nar det gjelder utgifter i forbindelse med slik skilting vises til
Skiltreglenes kap. VI.

31. Jernbanens varselskilter.

Ved alle ubevoktede planoverganger med grinder
eller bommer skal det p4 hver side av sporet vaere satt opp skilt for
veifarende om 4 ta seg i vare for tog.

Skiltet skal ha folgende tekst pa begge méalfgrer:

VARSAM — TOG
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Skiltet settes pa lasstolpen eller egen stolpe slik at det er godt
synlig for de veifarende.

Ved private planoverganger pd elektrifiserte baner
skal NSB’s advarselsskilt «<Hogspenning Livsfare» med symbol i form
av stilisert lyn (ikke lysreflekterende) vare satt opp, hvis ikke Veg-
vesenets forbudskilt 212 med underskilt er satt opp.

32. Lys- og lydsignaler.

Ved alle planoverganger som er sikret med elektrisk drevet vei-
bomanlegg eller med veisignalanlegg, skal det vare satt opp lyssignal
pa hoyre side av veien. Etter behov settes lyssignal opp ogsi pa
venstre side, og alltid nar veibredden er over 6 m. Signalet viser
hvitt blinklys nir veien er fri og r o dt blinklys nar veien er sper-
ret.

Nar forholdene tilsier det, settes det dessuten opp ringeklokker.
Klokkene settes opp pa hoyre side, fortrinnsvis p4 samme stolpe som
lyssignalet og da over dette. Klokkene begynner 4 ringe samtidig med
at lyssignalenes signalbilde forandres fra hvitt blinklys til redt
blinklys.

I forbindelse med veibomanlegg forandres lyssignalenes
signalbilde fra hvitt blinklys til r s d t blinklys og klokkene begyn-
ner i ringe en bestemt tid (ca. 10 sekunder) for bommene senkes
(«forvarsling»). Klokkene slutter 4 ringe nir bommene er senket i
endestilling og lyssignalene viser ikke hvitt blinklys for bommene
er hevet i endestilling.

P3 bommene kan det ogsa veere anbrakt bomlykter som viser
ro dt blinklys nar lyssignalene viser rgdt blinklys. Bomlyktene er
slokt nar lyssignalene viser hvitt blinklys.

33. Varsellampe

Hvis forholdene forgvrig ligger til rette, kan det pa fjernstyrte
strekninger anordnes varsellampe etter anmodning fra bruksberet-
tigede. Sikringssystemet bestir av en lampe montert pad stolpe ner
planovergangen.

Varsellampen styres av eksisterende sporfelter (blokkfelter og
evt. sporfelter pa narliggende stasjon).

Nar sporfeltene er fri, viser varsellampen hvitt fast lys (nor-
malstilling).

Nar et av sporfeltene er besatt, er varsellampen slokt.
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Varsellampen registrerer ikke togets kjereretning og forblir slokt
en tid etter at toget har passert planovergangen (inntil alle spor-
felter som inngar i varslingen blir fri).

Varsellampen kan i tilfelle anordnes der annen utvidet sikring
ikke kan komme pé tale av gkonomiske eller andre grunner.

Forslag med opplysning om stedlige forhold samt tegning (skisse)
hvorpé sporfelter, kabler og avstander m.v. er angitt, sendes Hoved-
administrasjonen for hvert enkelt tilfelle for godkjennelse.

Den bruksberettigede skal avkreves skriftlig erklering om at han
kjenner virkematen, at han selv ma serge for utskifting av defekte
lamper, og at han ma underrette NSB hvis han mener at det er
oppstatt feil ved anlegget.

Hvis ikke spesielle forhold skulle tilsi annet, bgr den bruksbe-
rettigede betale anleggsutgiftene.

34—39. (Reservenuminer.)
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Signaler og merker for tog.

40. Orienteringssignal for planovergang.

Signal 67 b, henholdsvis 67 d settes vanligvis opp ved planovergan-
ger hvor Vegvesenets fareskilt 126 «Andreaskors») er satt opp.
Ved planoverganger som er sikret med automatisk hel- eller halv-
bomanlegg, kan oppsetting av orienteringsignal for planovergang
sloyfes.

Distriktsjefen er bemyndiget til og ansvarlig for oppsetting av
orienteringsignaler ogsd i andre tilfelle, ndr hensynet til togsikker-
heten og trafikken over planovergangen tilsier det, f.eks. midler-
tidig oppsetting ved private planoverganger hvor det til enkelte tider
foregar okt ferdsel, f. eks. temmerkjeoring, sandkjering m. v.

Distriktsjefen avgjer om utgifter i forbindelse med oppsettingen
skal bares av den bruksberettigede selv.

Orienteringsignalet settes opp i en avstand av 250—500 m fra
planovergangen, alt etter de stedlige forhold og kjerehastighet.

Se forevrig trykk 401 § 289.

41. Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

Planovergangsignal settes opp ved planoverganger med automa-
tisk veibom- eller veisignalanlegg.

Forsignal for planovergangsignal settes i alminnelighet opp nar
planovergangsignalet ikke kan ses fra tog pd ca. 500 m avstand.

Se foregvrig trykk 401 § 282.

42. Planovergangsmerke.

For planoverganger med automatisk veibom- eller veisignalanlegg
skal det settes opp planovergangsmerke.
Se forevrig trykk 401 § 294.

43. Orienteringstolpe.

For markering av innkoplingsfelt for automatisk veibom- og vei-
gignalanlegg skal det settes opp 2 m hey stolpe med sorte og hvite
felter av 0,2 m lengde og med sort toppfelt.

Se forgvrig trykk 401 § 299.

44—49. (Reservenummer.)
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Sikringsmater.

29. Alminnelige regler.

Trafikkreglene bestemmer at tog har forkjerselsrett for annen
trafikk (§ 5) og at trafikanter skal vise serlig aktsomhet ved krys-
sing av planoverganger ( § 6).

I trykk 401 § 73 pkt. 1 er det bestemt at planovergang skal ha
stengsel som kan holde veifarende tilbake nar tog passerer. Like
med stengsel regnes lyssignal som Samferdselsdepartementet har
godkjent.

Offentlige planoverganger sikres med grinder, veibom- eller vei-
signalanlegg.

For private planoverganger har jernbanen vanligvis ingen plikt til
4 treffe spesielle sikkerhetsforanstaltninger. Det er tilstrekkelig at de
er utstyrt med advarselskilter og grinder eller annet tilfredsstillende
stengsel (uten bevoktning), og ellers er innrettet pa forskriftsmessig
mate. Grindene (eller andre stengsler) og deres lukkeinnretning m3
holdes i forsvarlig stand.

De bruksberettigede plikter & holde grindene lukket, og enhver
som benytter planovergang har plikt til & lukke grindene etter seg.
(Jernbaneloven av 7/9 1854 § 11.) Nar det ikke foreligger spesiell
tillatelse til 4 holde grindene apne, ma linjepersonalet av hensyn til
jernbanens egen sikkerhet, i den utstrekning det er forenlig med de
gvrige gjoremal, pase at de bruksherettigedes plikt til &4 lukke grinder
og andre stengsler blir overholdt.

Hvis de bruksberettigede ikke overholder denne plikten, skal for-
holdet pitales overfor vedkommende. Ved gjentatt forsemmelse skal
forholdet rapporteres til distriktsjefen. Grinder ber lukkes i den ut-
strekning det er anledning til det.

Veibom- og veisignalanlegg er vanligvis automatisk virkende eller
handstilte. Grinder kan vere betjente eller ubetjente.

Oppsetting av veibom- og veisignalanlegg ma vare godkjent av
Hovedadministrasjonen.

Om skilter, signaler og merker, se art. 30—32 og 40—43.

21. Fortegnelse i driftshandboka.

I driftshandboka skal tas inn fortegnelse over planoverganger
som er utstyrt med automatisk veibom- eller veisignalanlegg, eller
som er bevoktet av grindvakt.
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Av fortegnelsen skal framgj:

1. Planovergangens navn.

2. Beliggenhet (angitt etter linjens oppmerking).

3. For planovergang pa linjen: Hvilken stasjon den er underlagt med
hensyn til fordeling av ordrer om toggangen.

4. Sikringsméiten.

5. Planoverganger som kan vare ubevoktet til visse tog.

22. Betegnelser for sikringsmater.

For at sikringsmatene ved planovergangene skal fa ensartet be-
tegnelse, skal felgende forkortelser brukes:

Betegnelse

Grinder, ubevoktet Gu
> bevoktet Gb
> bevoktet som vekselsvis stenger vei eller jern-

banespor Gx

Veibomanlegg, hel- eller halvautomatisk virkende!) .... Ba

> handstilt, elektrisk drevet?!) Be
» » mekanisk drevet Bm
Veisignalanlegg, hel- eller halvautomatisk virkende .... La
» handstilt Lh
Varsellampe Vi
Ferister Fr

23. . Grinder.

Grinder for sperring av offentlige planoverganger skal enten vesre
hvitmalte med den sverste horisontale list delt i like lange rede og
hvite felter, hvert felt av ca. 50 cm lengde, eller utstyrt med en stor
red skive pa midten av grinden.

Til de rede felter og signalskiven kan nyttes lysreflekterende
stoff. Grinder som er laget av impregnerte materialer, skal utstyres
med rede felter evt. rad skive av lysreflekterende stoff.

Grinder for sperring av private planoverganger, som er utstyrt
med Vegvesenets fareskilt 126 (Andreaskors), ber males eller utsty-
res som nevnt ovenfor,

Grinder som vekselvis sperrer vel og jernbane skal, ved alle
planoverganger, utstyres med red skive pa begge sider.

') For planoverganger utstyrt med halvbommer tilfsyes «l4» foran
betegnelsen.




Skilt og signaler for veifarende.

30. Offentlige trafikkskilter.

Foran alle offentlige planoverganger skal Vegvesenets fareskilt
123 («Jernbaneplanovergang med grind eller bom») henholdsvis fare-
skilt 124 («Jernbaneplanovergang uten grind eller bom») med av-
standsskilt 125 a, b og ¢, samt fareskilt 126 («Andreaskors»), vere
satt opp, unntatt ved planoverganger over sidespor, fabrikkspor o.l.
i tettbygd strek hvor veitrafikken sperres med flagg eller signallykt.

Ved offentlige planoverganger pi elektrifiserte ba-
ner skal dessuten Vegvesenets forbudsskilt 212 («Forbudt for kjore-
toy med hoyde over m») med underskilt U20 («Hepgspenning
Livsfare») med symbol i form av stilisert lyn, vaere satt opp.

Hoydeangivelsen pa forbudsskiltet gjelder for farefri heyde over
sporet, dvs. kontaktledningshegyden redusert med 1 m og avrundet
ned til nermeste 10 cm.

Finner distriktsjefen at hensynet til togsikkerheten og trafikken
over planovergangen tilsier oppsetting av offentlige trafikkskilter ved
private planoverganger, eller de bruksberettigede anmoder om det og
distriktsjefen finner at dette kan skje uten nevneverdig ulempe for
jernbanen, skal distriktsjefen rette henvendelse til vedkommende
skiltmyndighet (Vegsjefen).

All skilting med offentlige trafikkskilter ved planoverganger
pahviler vedkommende skiltmyndighet. Hvis skiltingen ikke er i
samsvar med det som er fastsatt, ber imidlertid distriktsjefen rette
henvendelse til vedkommende skiltmyndighet. (Vedregrende skiltmyn-
digheter, se Skiltreglenes kap. V.)

Nar det gjelder utgifter i forbindelse med slik skilting vises til
Skiltreglenes kap. VI.

31. Jdernbanens varselskilter,

Ved alle ubevoktede planoverganger med grinder
eller bommer skal det pad hver side av sporet vare satt opp skilt for
veifarende om & ta seg i vare for tog.

Skiltet skal ha felgende tekst pd begge malferer:

VARSAM — TOG
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Skiltet settes pa lasstolpen eller egen stolpe slik at det er godt
synlig for de veifarende.

Ved private planoverganger pid elektrifiserte baner
skal NSB’s advarselsskilt «Hegspenning Livsfares med symbol i form
av stilisert lyn (ikke lysreflekterende) veaere satt opp, hvis ikke Veg-
vesenets forbudskilt 212 med underskilt er satt opp.

32. Lys- og lydsignaler.

Ved alle planoverganger som er sikret med elektrisk drevet vei-
bomanlegg eller med veisignalanlegg, skal det vare satt opp lyssignal
pi hoyre side av veien. Etter behov settes lyssignal opp ogsd pa
venstre side, og alltid nir veibredden er over 6 m. Signalet viser
hvitt blinklys nar veien er fri og rodt blinklys ndr veien er
sperret.

NAr forholdene tilsier det, settes det dessuten opp ringeklokker.
Klokkene settes opp pa heyre side, fortrinnsvis p4 samme stolpe som
lyssignalet og da over dette. Klokkene begynner & ringe samtidig med
at lyssignalenes signalbilde forandres fra hvitt blinklys til redt
blinklys.

I forbindelse med veibomanlegg forandres lyssignalenes
signalbilde fra hvitt blinklys til ro d t blinklys og klokkene begyn-
ner 4 ringe en bestemt tid (ea. 10 sekunder) for bommene senkes
(«forvarsling»). Klokkene slutter 4 ringe niar bommene er senket i
endestilling og lyssignalene viser ikke h vitt blinklys for bommene
er hevet i endestilling.

P4 bommene kan det ogsi vaere anbrakt bomlykter som viser
r ¢ d t blinklys nar lyssignalene viser r ¢ d t blinklys. Bomlyktene er
slokt nar lyssignalene viser hvitt blinklys.

33. Varsellampe.

Hvis forholdene for gvrig ligger til rette, kan det pa fjernstyrte
strekninger anordnes varsellampe etter anmodning fra bruksbe-
rettigede.

Varselsystemet bestidr av en lampe, som regel montert pd en
stolpe ner planovergangen, ca. 2 m over bakken.

Varsellampen plasseres slik at den lyser langs veien, og slik at
den blir minst mulig synlig fra linjen .

Varsellampen styres av nazrmeste blokksporfelter.

Nar blokksporfeltene er fri, viser varsellampen hvitt fast
lys (normalstilling).

NAar et av blokksporfeltene er besatt, er varsellampen slokt.
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Varsellampen ber normalt slokke nir toget er minimum 1 min.
fra planovergangen, regnet etter hurtigste tog.

Varsellampen registrerer ikke togets kjereretning og forblir
slokt en tid etter at toget har passert planovergangen (inntil alle
blokksporfelter som inngar i varslingen blir fri).

Den bruksberettigede skal normalt selv skaffe 220 V ~ tilfersel-
spenning, mens NSB skaffer styrestrom til releene.

Varsellampen kan i tilfelle anordnes der annen utvidet sikring ikke
kan komme pi tale av gkonomiske eller andre grunner.

Forslag med opplysning om stedlige forhold, hva slags trafikk
det er over planovergangen samt tegning (skisse) hvorpa blokkspor-
felter, kabler og avstander m.v. er angitt, sendes Hovedadministra-
sjonen for hvert enkelt tilfelle for godkjennelse.

Den bruksberettigede skal avkreves skriftlig erklering om at han
kjenner virkeméten (varslingstid), og at han mé& underrette NSB
hvis han mener det er oppstatt feil ved anlegget.

Anlegget vedlikeholdes av distriktets elektroavdeling. Lampeskift
utferes av det personalet som har dette som oppgave ved sikrings-
anleggene pa strekningen.

Hvis ikke spesielle forhold skulle tilsi annet, ber den bruksberet-
tigede betale anleggsutgiftene.

34—39. (Reservenummer).
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Signaler og merker for tog.

40. Orienteringsignal for planovergang.

Signal 67 b, henholdsvis 67 & settes vanligvis opp ved planovergan-
ger hvor Vegvesenets fareskilt 126 («Andreaskors») er satt opp.
Ved planoverganger som er sikret med automatisk hel- eller halv-
bomanlegg, kan oppsetting av orienteringsignal for planovergang
sloyfes.

Distriktsjefen er bemyndiget til og ansvarlig for oppsetting av
orienteringsignaler ogsa i andre tilfelle, nar hensynet til togsikker-
heten og trafikken over planovergangen tilsier det, f.eks. midler-
tidig oppsetting ved private planoverganger hvor det til enkelte tider
foregir okt ferdsel, f.eks. temmerkjoring, sandkjering m.v.

Distriktsjefen avgjer om utgifter i forbindelse med oppsettingen
skal bares av den bruksberettigede selv.

Orienteringsignalet settes opp i en avstand av 250—500 m fra
planovergangen, alt etter de stedlige forhold og kjerehastighet.

Se for evrig trykk 401 § 289.

41. Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

Planovergangsignal settes opp ved planoverganger med automa-
tisk veibom- eller veisignalanlegg.

Forsignal for planovergangsignal settes i alminnelighet opp nar
planovergangsignalet ikke kan ses fra tog pa ca. 500 m avstand.

Se for gvrig trykk 401 § 282,

42. Planovergangsmerke.

For planoverganger med automatisk veibom- eller veisignalanlegg
skal det settes opp planovergangsmerke.
Se for gvrig trykk 401 § 294.

43. Orienteringstolpe.

For markering av innkoplingsfelt for automatisk veibom- og vei-
signalanlegg skal det settes opp 2m hgy stolpe med sorte og hvite
felter av 0,2 m lengde og med sort toppfelt.

Se for gvrig trykk 401 § 299.

44—A19,. (Reservenummer).
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Ansvar for planovergang og betjening av anlegg.

50. Ansvar for planovergang.

Stasjonsmesteren har ansvaret for planovergang som
ligger innenfor stasjonsgrensen, og er nazrmeste fore-
satte for grindvakt.

Banemesteren har ansvaret for planovergang som ligger
pa linjen, og pa stasjon(er) hvor betjening nor-
malt ikke er tilstede, og linjevisiteren er narmeste
foresatte for grindvakt.

For planovergang som ligger umiddelbart ved stasjon kan distrikt-
sjefen gjeore unntak fra forannevnte bestemmelse.

Stasjonsmester, henholdsvis banemester, serger for at grindvakten
har de ngdvendige signalmidler, redskap m.v.

Grindvakten skal kontrollere at de nedvendige signalmidler m.v.
er tilstede og at disse er i brukbar stand. Mangler og feil meldes
straks til nermeste foresatte.

Grindvakten har ansvaret for at planovergangen og de innret-
ninger som herer til denne (grinder, bommer, signaler, varselklokker
m.v.) er i orden si vel for togtrafikken som for ferdselen pa veien.

51. Tildeling av instrukser, ordrer om toggangen m.v.

Stasjonsmesteren, henholdsvis banemesteren, har ansvaret for at
grindvakten blir tildelt nedvendige forskrifter og andre bestemmelser
som angar vedkommende tjeneste.

Grindvakt ved planovergang pa linjen tildeles rutebok og
andre ordrer om toggangen gjennom den stasjon distriktsjefen be-
stemmer (se trykk 405.1 art. 40).

Grindvakt ved planovergang pa stasjon tildeles stasjonens tog -
oppgave (eller togordning) og andre ordrer om toggangen i sam-
me utstrekning som det ovrige personale i sikkerhetstjeneste pa ved-
kommende stasjon (se trykk 405.1 art. 40).

Ved forsinkelser eller andre uregelmessigheter i toggangen skal
grindvakten, som den ansvarlige for planovergangen, skaffe seg
underretning gjennom vedkommende stasjon.

52. Apning og sperring av planovergang.

Planovergangen skal normalt holdes apen for veifarende, og skal
bare sperres for veifarende ndr tog ventes (se trykk 401 § 74). Ved
skifting over planovergangen forholdes etter bestemmelsene i trykk
405.2.
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S4 snart toget har passert, eller skifting er utfert, skal planover-
gangen apnes for veifarende.

Oppstar det plutselig fare for togtrafikken, f.eks. linjebrudd, eller
at en bil stopper pa planovergangen og apenbart ikke kan bli fjernet
for toget kommer, skal det forholdes i samsvar med trykk 401 § 75.

53. Betjening av grinder og handstilte veibom- og veisignalanlegg.

Grindene skal vere forsvarlig fastholdt i apen eller lukket stilling.

Mekanisk drevne bommer senkes ved at sveiven dreies med jevn,
ikke for stor hastighet (ikke under 2 sekunder pr. omdreining), helt
til endestilling. Det er ikke tillatt & sette bommene i halvstilling.

Elektrisk drevne bommer og veisignalanlegg betjenes ved hjelp
av oppsatt betjeningsanordning og for evrig i samsvar med sarskilt
instruks. Det er som regel anordnet signalkontroll ved betjenings-
anordningen.

Om nedsperring, se art. 56.

54. Handbetjening av automatisk veibom- og veisignalanlegg.

Automatisk veibom- og veisignalanlegg kan ogsd handbetje-
n es. Anlegget betjenes i sa fall i samsvar med sarskilt instruks.

55. Automatisk veibom- og veisignalanlegg i ustand.

Nar automatisk veibom- eller veisignalanlegg er i ustand slik at
planovergangen ikke kan sperres automatisk, og feilen ikke kan rettes
straks, skal grindvakt tilsettes i nedvendig utstrekning ved planover-
gangen.

Det paligger banemester (linjevisiter) & tilsette grindvakt hvis
planovergangen ligger pa linjen og stasjonsmester (togekspediter)
det samme hvis planovergangen ligger innen en stasjons omrade.

Den tjenestemann som forst oppdager at anlegget er i uorden,
plikter 4 dra omsorg for at banemester (linjevisiter) henholdsvis
stasjonsmester (togekspeditor) evt. fjernstyringsoperateren blir un-
derrettet om forholdet slik at grindvakt kan bli tilsatt.

Planovergangen sperres ved 4 handbetjene anlegget (se art. 54).

Kan planovergangen ikke sperres ved hjelp av bommer eller lys-
signaler, skal grindvakten sette anlegget ut av bruk ved hjelp av
bryter oppsatt i lasbart skap ved planovergangen. Veisignalene skal
da pésettes skilter med paskrift «Ute av bruk», og planovergangen
sperres som bestemt i art. 56.

Hvis kjerehastigheten pa veien ma settes ned, tas kontakt me
vedkommende veimyndighet. :
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
HOVEDADMINISTRASJONEN

e
FORSKRIFTER

for planoverganger og for vakthold ved planoverganger samt
betjening av grinder, veibommer og veisignalanlegg

Rettelsesblad nr. 3.
August 1982.

Folgende rettelser foretas:

Side 1—2 art. 2. I NSB’s tjenesteforskrifter, strykes i forste linje
«74», og i 3. linje rettes art. «26—30» til «131, 144 og 164».

Side 4—7 art, 7. rettes i 2. linje «pkt. 6» til «pkt. 3».

Side 21—23 art. 23. rettes i 9. linje «126 (Andreaskors)s til «138
(Jernbanespor) (Andreaskors)».

Side 62—63 art. 63. rettes i 5. linje «veiloven» til «veglovens.

Sidene merket 30—31/31—33, 33—39/40—49, 50—52/52—55, 55—59/
60—61, 80—89/90—99 og Bilag 2 (2 sider) byttes ut med ved-
lagte nye sider.

FELLESTRYKK AS - OSLO







Skilt og signaler for veifarende.

30. Offentlige trafikkskiter.

Foran alle offentlige planoverganger skal Vegvesenets fareskilt
134.1 («Jernbaneplanovergang med grind eller boms) henholdsvis
fareskilt 134.2 («Jernbaneplanovergang uten grind eller bom») med
avstandsskilt 136.1, 136.2 og 136.3, samt fareskilt 138 («Jernbane-
spor») («Adreaskors»), vere satt opp, unntatt ved planoverganger
over sidespor, fabrikkspor o.l. i tettbygd strek hvor veitrafikken sper-
res med flagg eller signallykt.

Ved offentlige planoverganger pd elektrifiserte ba-
ner skal dessuten Vegvesenets forbudskilt 314 («Heydegrenses)
vaere satt opp. :

Hoydeangivelsen pd forbudsskiltet gjelder for farefri heyde over
sporet, dvs. kontaktledningshgyden redusert med 1 m og avrundet
ned til nermeste 10 cm.

Pinner distriktsjefen at hensynet til togsikkerheten og trafikken
over planovergangen tilsier oppsetting av offentlige trafikkskilter ved
private planoverganger, eller de bruksberettigede anmoder om det og
distriktsjefen finner at dette kan skje uten nevneverdig ulempe for
jernbanen, skal distriktsjefen rette henvendelse til vedkommende
skiltmyndighet (Vegsjefen).

All skilting med offentige trafikkskilter ved planoverganger pa-
hviler vedkommende skiltmyndighet. Hvis skiltingen ikke er i sam-
svar med det som er fastsatt, ber imidlertid distriktsjefen rette hen-
vendelse til vedkommende skiltmyndighet. (Vedrorende skiltmyndig-
heter, se Skiltreglenes kap. V.)

Nar det gjelder utgifter i forbindelse med slik skilting vises til
Skiltreglenes kap. VI

31. Jernbanens varselskilter.

Ved alle ubevoktede planoverganger med grinder
eller bommer skal det pad hver side av sporet vare satt opp skilt for
veifarende om & ta seg i vare for tog.

Skiltet skal ha folgende tekst pa begge méilforer:

VARSAM — TOG
STENG GRINDA
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31—33

Skilet settes pd lasstolpen eller egen stolpe slik at det er godt
synlig for de veifarende.

Ved private planoverganger pA elektrifiserte baner
skal NSB’s advarselsskilt «<Hogspenning Livsfare» med symbol i form
av stilisert lyn (ikke lysreflekterende) vazre satt opp, hvis ikke Veg-
vesenets forbudsskilt 314 er satt opp.

32. Lys- og lydsignaler.

Ved alle planoverganger som er sikret med elektrisk drevet vei-
bomanlegg eller med veisignalanlegg, skal det vaere satt opp lyssignal
pd hoyre side av veien. Etter behov settes lyssignal opp ogsd pa
venstre side, og alltid ndr veibredden er over 6 m. Signalet viser
hvitt blinklys ndr veien er fri og rodt Dblinklys nir veien er
sperret.

Nar forholdene tilsier det, settes det dessuten opp ringeklokker.
Klokkene settes opp pa heyre side, fortrinnsvis pd samme stolpe som
lyssignalet og da over dette. Klokkene begynner 4 ringe samtidig med
at lyssignalenes signalbilde forandres fra hvitt blinklys til redt
blinklys.

I forbindelse med veibomanlegg forandres lyssignalenes
signalbilde fra hvitt blinklys til redt blinklys og klokkene be-
gynner 4 ringe en bestemt tid (ca. 10 sekunder) for bommene senkes

(«forvarsling»). Klokkene slutter & ringe nir bommene er senket i
endestilling og lyssignalene viser ikke hvitt blinklys for bommene
er hevet i endestillin,

P4 bommene kan det ogsi vere anbrakt bomlykter som viser
rodt blinklys nar lyssignalene viser r ¢ dt blinklys. Bomlyktene er
slokt nar lyssignalene viser hvitt blinklys.

33. Varsellampe.

Hvis forholdene for ovrig ligger til rette, kan det pd fjernstyrte
strekninger anordnes varsellampe etter anmodning fra bruksberet-
tigede.

Varselsystemet bestdr av en lampe, som regel montert pa en
stolpe nzr planovergangen, ca. 2 m over bakken.

Varsellampen plasserer slik at den lyser langs veien, og slik at
den blir minst mulig synlig fra linjen.

Varsellampen styres av nzrmeste blokksporfelter.

Néar blokksporfeltene er fri, viser varsellampen hvitt fast lys
(normalstilling).

Nar et av blokksporfeltene er besatt, er varsellampen slokt.
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Varsellampen bgr normalt slokke nar toget er minimum 1 min.
fra planovergangen, regnet etter hurtigste tog.

Varsellampen registrerer ikke togets kjoreretning og forblir slokt
en tid etter at toget har passert planovergangen (inntil alle blokk-
sporfelter som inngdr i varslingen blir fri).

Den bruksberettigede skal normalt selv skaffe 220 V ~ tilforsels-
spenning, mens NSB skaffer styrestrem til releene.

Varsellampen kan i tilfelle anordnes der annen utvidet sikring ikke
kan komme pé tale av gkonomiske eller andre grunner.

Forslag med opplysning om stedlige forhold, hva slags trafikk
det er over planovergangen samt teging (skisse) hvorpa blokkspor-
felter, kabler og avstander m.v. er angitt, sendes Hovedadministra-
sjonen for hvert enkelt tilfelle for godkjennelse.

Den bruksberettigede skal avkreves skriftlig erklering om at han
kjenner virkeméten (varslingstid), og at han mé& underrette NSB
hvis han mener det er oppstatt feil ved anlegget.

Anlegget vedlikeholdes av distriktets elektroavdeling. Lampeskift
utfores av det personalet som har dette som oppgave ved sikrings-
anleggene pa strekningen, evt. kan dette overlates til den bruks-
berettigede.

Hvis ikke spesielle forhold skulle tilsi annet, ber den bruksberet-
tigede betale anleggutgiftene.

34—39. (Reservenummer).
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Signaler og merker for tog.

40. Orienteringsignal for planovergang.

Signal 67 b, henholdsvis 67 d, settes vanligvis opp ved planover-
ganger hvor Vegvesenets fareskilt 138 («Jernbanespor») («Andreas-
kors») er satt opp. Ved planoverganger som er sikret med automatisk
hel- eller halvbomanlegg, kan oppsetting av orienteringsignal for plan-
overgang slagyfes.

Distriktsjefen er bemyndiget til og ansvarlig for oppsetting av
orienteringsignaler ogsd i andre tilfelle, nir hensynet til togsikker-
heten og trafikken over planovergangen tilsier det, f.elks. midler-
tidig oppsetting ved private panoverganger hvor det til enkelte tider
foregir okt ferdsel, f.eks. temmerkjering, sandkjoring m.v.

Distriktsjefen avgjor om utgifter i forbindelse med oppsettingen
skal bazres av den bruksberettigede selv.

Orienteringsignalet settes opp i en avstand av 250—500 m fra
planovergangen, alt etter de stedlige forhold og kjorehastighet.

Se for evrig trykk 401 § 289.

41. Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

Planovergangsignal settes opp ved planoverganger med automa-

tisk veibom- eller veisignalanlegg.

Forsignal for planovergangsignal settes i alminnelighet opp nar
planovergangsignalet ikke kan ses fra tog pd ca. 500 m avstand.

Se for gvrig trykk 401 § 282.

42. Planovergangsmerke.

For planoverganger med automatisk veibom- eller veisignalanlegg
skal det settes opp planovergangsmerke.
Se for gvrig trykk 401 § 294.

43. Orienteringstolpe.

For markering av innkoplingsfelt for automatisk veibom- og vei-
signalanlegg skal det setts opp 2 m hey stolpe med sorte og hvite
felter av 0,2 m lengde og med sort toppfeltl.

Se for ovrig trykk 401 § 299.

44—149. (Reservenuminer).
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Ansvar for planovergang og betjening av anlegg.

50. Ansvar for planovergang.

Omradesjefen — eller den han bemyndiger — har ansvaret
for planovergang som ligger innenfor stasjongrensen,
og er nermeste foresatte for grindvakt.

Banemesteren har ansvaret for planoverganger som ligger
Pi linjen, og pad stasjon(er) hvor betjening nor-
malt ikke er tilstede, og linjevisiteren er nzrmeste
foresatte for grindvakt.

For planovergang som ligger umiddelbart ved stasjon kan distrikt-
sjefen gjore unntak fra forannevnte bestemmelse.

Omradesjefen, henholdsvis banemester, serger for at grindvakten
har de nedvendige signalmidler, redskap m.v.

Grindvakten skal kontrollere at de nedvendige signalmidler m.v.
er tilstede og at disse er i brukbar stand. Mangler og feil meldes
straks til nzrmeste foresatte.

Grindvakten har ansvaret for at planovergangen og de innretnin-
ger som horer til denne (grinder, bommer, signaler, varselklokker
m.v.) er i orden si vel for togtrafikken som for ferdselen p3 veien.

51. Tildeling av instrukser, ordrer om toggangen m.v.

Omradesjefen, henholdsvis banemesteren, har ansvaret for at
grindvakten blir tildelt nedvendige forskrifter og andre bestemmelser
som angir vedkommende tjeneste.

Grindvakt ved planovergang pd linjen tildeles rutebok og
andre ordrer om toggangen gjennom den stasjon distriktsjefen be-
stemmer (se trykk 405.1 art. 40).

Grindvakt ved planovergang pd stasjon tildeles stasjonens to g -
oppgave (eller togordning) og andre ordrer om toggangen i sam-
me utstrekning som det ovrige personale i sikkerhetstjeneste pa ved-
kommende stasjon (se trykk 405.1 art. 40).

Ved forsinkelser eller andre uregelmessigheter i toggangen skal
grindvakten, som den ansvarlige for planovergangen, skaffe seg
underretning gjennom vedkommende stasjon.

52. Apning og sperring av planovergang.

Panovergangen skal normalt holdes dpen for veifarende, og skal
bare sperres for veifarende nar tog ventes (se trykk 401 § 73). Ved
skifting over planovergangen forholdes etter bestemmelsene i trykk
405.2,
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S& snart toget har passert, eller skifting er utfert, skal planover-
gangen A4pnes for veifarende.

Oppstar det plutselig fare for togtrafikken, f.eks. linjebrudd, eller
at en bil stopper p4 planovergangen og apenbart ikke kan bli fjernet
for toget kommer, skal det forholdes i samsvar med trykk 401 § 75.

53. Betjening av grinder og handstilte veibom- og veisignalanlegg.

Grindene skal veere forsvarlig fastholdt i dpen eller lukket stilling.

Mekanisk drevne bommer senkes ved at sveiven dreies med jevn,
ikke for stor hastighet (ikke under 2 sekunder pr. omdreining), helt
til endestilling, Det er ikke tillatt 4 sette bommene i halvstilling.

Elektrisk drevne bommer og veisignalanlegg betjenes ved hjelp
av oppsatt betjeningsanordning og for evrig i samsvar med serskilt
instruks. Det er som regel anordnet signalkontroll ved betjenings-
anordningen.

Om nedsperring, se art. 56.

54. Handbetjening av automatisk veibom- og veisignalanlegg.

Automatisk veibom- og veisignalanlegg kan ogsd handbe-
tjenes. Anlegget betjenes i sa fall i samsvar med seerskilt instruks.

55. Automatisk veibom- og veisignalanlegg i ustand.

Nir automatisk veibom- eller veisignalanlegg er i ustand slik at
planovergangen ikke kan sperres automatisk, og feilen ikke kan rettes
straks, skal grindvakt tilsettes i nedvendig utstrekning ved planover-
gangen.

Den tjenestemann som ferst oppdager at anlegget er i uorden
plikter 4 dra omsorg for at fjernstyringsoperateren/toglederen eller
togekspeditoren pd nermeste stasjon omgiende blir underrettet.

Denne underretter si tilstotende stasjoner, stillverksmester og
banemester.

P4 fjernstyrt strekning paligger det banemester a tilsette grind-
vakt.

P4 ikke fjernstyrt strekning paligger det banemester & tilsette
grindvakt hvis planovergangen ligger pa linjen eller pa ikke betjent
stasjons omrade, og omrddesjefen (togekspeditor) det samme hvis
planovergangen ligger pa betjent stasjons omride.

Planovergangen sperres ved & handbetjene anlegget (se art. 54).

Kan planovergangen ikke sperres ved hjelp av bommer eller lys-
signaler, skal grindvakten sette anlegget ut av bruk ved hjelp av
bryter oppsatt i lasbart skap ved planovergangen. Veisignalene skal
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da pasettes skilter med paskrift «Ute av bruk», og planovergangen
sperres som bestemt i art. 56.

Hvis kjorehastigheten pd veien m# settes ned, tas kontakt med
vedkommende veimyndighet.

Nar planovergangen har vart bevoktet av grindvakt, pahviler det
grindvakten & legge tilbake alt det materiell som métte vare tatt
ut av skapet, som deretter skal visiteres av linjevisiter, som det pé-
ligger 4 sorge for i tilfelle & komplettere materiellet.

Om sloyfing av vakthold, se art. 57.

56. Ngdsperring.

Oppstar det feil ved grinder, veibom- eller veisignalanlegg slik at
planovergangen ikke kan sperres ved hjelp av vedkommende anlegg,
skal det i stedet pd hver side av sporet (sporene) brukes tau til
sperring.

I hvert tau skal det vare hengt opp et redt signalflagg. Flagget
skal nederst vere utstyrt med flaggstokk slik at flagget hele tiden
er godt utstrukket i loddrett stilling pa tvers av veien.

I morke og tykke skal det settes en lampe, som viser red lys, i
veibanen ved siden av flagget.

57. Sleyfing av vakthold.

Etter distriktsjefens n&rmere bestemmelse (merknad i togets
rute eller ved serskilt ordre) kan vakthold ved planovergang som
normalt er bevoktet, sloyfes pd folgende vilkar:

a. Toget skal vaere trykkluftbremset.

b. Toget skal stoppe foran planovergangen. Lokomotivigreren for-
visser seg om at ingen veitrafikk hindrer kjoringen, hvoretter
toget med liten hastighet (hoyst 10 km pr. time) passerer over-
gangen.

Ordningen iverksettes bare for bestemte planoverganger hvor
veitrafikken ikke er nevneverdig stor ved de tider vedkommende
tog kjorer. Disse planoverganger skal vere utstyrt med Veg-
vesenets fareskilt 138 («Jernbanespors) («Andreaskorss).

. Det skal g fram av foretegnelsen i driftshandboka hvilke plan-
overganger denne ordning normalt kan bli gjort gjeldende for.

58—59. (Reservenummer).
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Tilsyn og vedlikehold.

60. Planoverganger med grindvakt.

Grindvakten skal foreta renhold (herunder snerydding), og spe-
silt pdse at rennene for hjulflensene holds fri for grus, stein, sng,
m.v.

Alle bevegelige deler pd grinder eller bommer skal vare godt
smurt.

Mindre mangler og feil rettes av grindvakten, mens storre feil
meldes til nermeste foresatte som skal sorge for at feilen blir rettet.

Omréadesjefen, henholdsvis linjevisiteren, skal minst en gang
ukentlig inspisere panovergangen og kontrollere at betjening, ren-
hold og smering foregar etter forskriftene. Han skal dessuten minst
en gang ukentlig foreta kontroll av handstilte veibom- og veisignal-
anlegg.

Linjevisiteren har ansvaret for vedlikeholdet av grindene som
finnes innenfor hans bevoktningsstrekning (ogsd pa stasjoner).

Stillverksmesteren eventuelt banemesteren har ansvaret for ved-
likeholdet av handstilte veibom- og veisignalanlegg.

61. Automatisk veibom- og veisignalanlegg.

Tilsyn med planovergangens signaler og veibommer paligger linje-
visiter og utferes i forbindelse med visitasjon av linjen. Det skal kon-
trolleres at anlegget virker tilfredsstillende, helst ndr tog passerer
strekningen.

Anlegget kan ogsa kontrolleres ved 4 nytte betjeningsanordnin-
gen oppsatt i lasbart skap ved planovergangen. Bommene kan da
senkes og heves og veisignalene omstilles til redt lys og tilbake til
hvitt etter behov.

For betjeningsanordningen nyttes mé det innhentes tillatelse fra
fjernstyringsoperatoren eller togekspeditoren p& nzrmeste betjente
stasjon.

Det skal kontrolleres at alle signaler viser riktig sigmalbilde og at
lyseffekten er normal.

Sand og stov fra veien eller sng og is som kan ha lagt seg pa
signallinser, ringeklokker, lysreflekterende felter e.. skal fjernes.
Lyssignalenes linser skal om nedvendig vaskes og pusses. Likeledes
holdes jernbanens skilter ved veien foran planovergangen rene og i
orden.

I eget last skap ved planovergangen, som linjevisitoren skal ha
ngkkel til, oppbevares ngdvendige signalmidler og materiell til bruk
under bevoktning (se art, 56), samt reserve lamper og sikringer.

Under revisjon eller preving av anlegget forholdes pa samme mate
med hensyn til vakthold som bestemt i art. 55 hvis dette er nedvendig
for a sikre veitrafikken eller for ikke nevneverdig & hindre denne.




Saksbehandling.

80. I Hovedadministrasjonen.

I Hovedadministrasjonen behandles saker angdende sikringstiltak
m.v. for planoverganger ved Driftsavdelingen, Sikkerhetskontoret.

81. I distriktene.

For 4 oppnd en ensartet behandling av saker vedrerende trafikk-
forhold ved planoverganger som ansvarsforhold, sikringstiltak, ned-
leggelse etc. som skal behandles videre av Hovedadministrasjonen,
skal slike saker behandles av en bestemt tjenestemann i hvert distrikt.

Distriktene ma holde planovergangskartoteket ajour. Alle forhold
som har betydning vedrgrende sikring av planovergangen, og opp-
lysninger som er nedvendige ved inntrufne uhell paferes vedkom-
mende kartotekkort.

Forholdene ved planovergangene ma for ovrig vies spesiell opp-
merksomhet ved befaringer og inspeksjon, og oppmerksomheten mé
vare henledet pd muligheten for nedlegging av planoverganger,

For til enhver tid & ha planovergangskartoteket ved Hovedadmi-
nistrasjonen og Data ajour, skal distriktene, for hver(t) forandring/
uhell, snarest sende melding («rettekort») for vedkommende plan-
overgang til Hovedadministrasjonen, Sikkerhetskontoret.

82—89. (Reservenummer).
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Uhell pa planoverganger.

90. Meldinger.

Ved inntruffet uhell pa planovergang skal melding sendes som
bestemt i trykk 427.

91. Oppgave over pikjosrsler av bommer og/eller signalmaster.

Til bruk for statistiske opplysninger, skal distriktene i forste
halvdel av januar méned hvert ar sende inn oppgave til Hovedadmini-
strasjonen for foregiende &r over péakjersler av bommer og/eller
signalmaster ved planoverganger, selv om kollisjon med tog ikke har
funnet sted.

92—99. (Reservenuminer).




Vegvesenets skilter.

134.2 Jernbaneplanover- 134.1 Jernbaneplanover-
gang uten grind eller gang med grind eller
bom. bom.

Fareskilt (134.2) med
avstandsskilt
(136.3, 136.2 og 136.1)-




Fareskilt 138. Jernbanespor (Andreaskors).

138.1 Ved planovergang 138.2 Ved planovergang Jernbanespor (Andreas-
med 1 spor. Skiltet kan med 2 eller flere spor. kors) plassert pd
om nedvendig dreies 90° veisignalmast.
(stdende kors istedenfor

liggende kors).

314. Hoydegense
(Forbudet gjelder kjoretoy,
medregnet last, med storre

hoyde enn angitt.).
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

-c=

FORSKRIFTER

for planoverganger og for vakthold ved planoverganger samt
betjening av grinder, veibomanlegg og veisignalanlegg

3. utgave
Gjelder fra og med 1. mai 1975.

Rettelsesblad nr. 4
Gjelder fra og med 15. mai 1985.

Folgende rettelser foretas:

I innholdsfortegnelsen styrkes «Oppgave over pakjersler av bommer
og/eller signalmaster

I art. 26. rettes i forste linje «Sikringssystemet» til Varselsystemet.
I art. 30. rettes i overskriften «trafikkskiter» til trafikkskilter.

I art. 33. rettes i sjette linje «plasserer» til plasseres.

Art. 91. strykes. P4 samme side rettes <Reservenummer» til 91—99.

Sidene merket 1—2/3—4, 4—7/8—19, 20—21/21—23 og 62—63/
64—69 byttes med vedlagte nye sider.

FELLESTRYKK AS - OSLO 1985
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Alminnelige bestemmelser.

1. Definisjoner.

Med planovergang forstis kryssing i plan mellom jernbane
(herunder sidespor, havnespor o.l.) og vei.

Med fotgjengerovergang forstis planovergang som er
bestemt bare for géende.

Med offentlig planovergang forstds planovergang i
offentlig vei, dvs. vei som stir under administrasjon av offentlig
veimyndighet.

Med privat planovergang forstds planovergang som en
eller flere eiendomsbesittere er gitt bruksrett til.

Med bevoktet planovergang forstds planovergang med
stengsel som er automatisk virkende eller betjent av grindvakt.

Med ubevoktet planovergang forstds planovergang
uten stengsel som er automatisk virkende eller betjent av grindvakt.

Med grindvakt forstds enhver tjenestemann som gjor tjeneste
som vakt ved planovergang, uansett om denne er sikret ved grinder,
veibom- eller veisignalanlegg.

2. Forskrifter for planoverganger.

Foruten de bestemmelser og retningslinjer som er gitt i dette
trykk, gjelder felgende for planoverganger:

Offentlige forskrifter:

Lov av 12, august 1848, § 2, pkt. d.

Jernbaneloven av 7. september 1854, § 11.

Veglov av 21, juni 1963 nr. 23.

Trafikkreglene (§§ 5 og 6) med hjemmel i vegtrafikklov av 18.
juni 1965 § 4.

Skiltregler fastsatt av Samferdselsdepartementet 28. mars 1967
med hjemmel i vegtrafikklov av 18. juni 1965 § 5.

I N8SB’s tjenesteskrifter:

Trykk 401 (Sir.) §§ 73, 282, 289, 294 og 299 pkt. 1.
Trykk 405.2 art. 23.

Trykk 405.5 art. 131, 144 og 164.
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3. Ansvarsforhold ved private planoverganger.

De forutsetninger som planovergang ved takst eller overenskomst
er tilstatt under, ma ikke fravikes.

Det skal sdledes ikke tilstds private noen rettigheter utover det
som takst eller overenskomst fastslar.

Er en privat planovergang utstyrt pa forskriftsmessig maéte, er
hovedregelen den at det er den som bruker planovergangen og ikke
jernbanen som barer risikoen for at den kryssende trafikk ikke ut-
settes for fare.

Det forutsettes da at det ikke er noe spesielt &4 bebreide jernbanen
eller dens personale i det enkelte tilfelle.

Nar husdyr kommer inn pi linjen gjennom en &penstiende grind
ved privat planovergang og blir pakjort av tog, vil NSB normalt ikke
vaere erstatningspliktig hvis grindene og deres lukkeinnretninger har
vart 1 orden og det kan sannsynliggjores at den bruksberettigede selv
har latt grinden(e) sti 4pne (se ogsi art. 7).

Hyvis det er tredjemann som har latt grinden(e) sti dpne, vil NSB
kunne bli erstatningspliktig med mindre det kan bevises at NSB
har varslet de(n) bruksberettigede om forholdet og ellers gjort det
som kan forventes for & serge for at grinden(e) blir holdt lukket.

Pa anmodning fra bruksberettigede skal stasjonene gi opplysning

om de ordinzre togs rutetider. Hvis enkelte tog kan kjere inn-
til 15 min. for den rutemessige bestemte tid, ma det ogsi gis opp-
lysning om dette.

4. Privat planovergang med almen ferdsel.

Ved enkelte private planoverganger vil det kunne skje en utvik-
ling i trafikkens art og sterrelse slik at ferdselen over pla.novergan-
gen far en mer almen karakter. :

Dette kan skje enten ved at den eiendom planovergangen er til-
statt, blir utparsellert slik at det etter hvert blir et stort antdll opp-
sittere som bruker planovergangen, eller ved at det pi eiendommen
settes i gang virksomheter som medferer betydelig gket trafikk.

Det kan ogsi forekomme at omliggende veinett bygges ut slik at
planovergangen etter hvert kommer til & danne et ledd i en naturlig
gjennomgangsvei for en sterre almenhet som tidligere ikke har -be-
nyttet planovergangen.

S4 lenge en slik planovergang ikke er gjort offentlig, er den fort-
satt i rettslig henseende privat selv om ferdselen over den kanskje
faktisk har fatt et alment preg. Noen skarp grense. mellom disse
planoverganger og de gvrige er det vanskelig & trekke: .
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Etter foreliggende rettspraksis kan jernbanen bli holdt ansvarlig
helt eller delvis for ulykke ved planoverganger av ovennevnte art
sdfremt det ikke er sorget for s=zrlige sikkerhetsforanstaltninger i
den utstrekning forholdene tilsier. Hvorvidt jernbanen alene mi dek-
ke kostnadene til de sarlige sikkerhetsforanstaltninger beror pa
forholdene i det enkelte tilfelle.

Skyldes trafikkekningen vesentlig den bruksberettigedes egne
disposisjoner, vil det vare naturlig at han bzrer omkostningene ved
sikringen eventuelt sammen med jernbanen. Er veien som plan-
overgangen ligger i, nermest blitt et ledd i det offentlige veinett,
bor det spkes samarbeide, med vedkommende veimyndighet. Det mé
imidlertid under enhver omstendighet regnes som en fordel om
jernbanen i slike tilfelle s4 tidlig som mulig tar initiativet til 4 fa
utvidet sikringen ved planovergangen, svel av hensyn til ansvaret
for kryssende trafikk som for togenes egen sikkerhet.

Det er derfor av storste viktighet at vedkommende personale er
oppmerksom pa slike private planoverganger hvor ferdselen méatte
vaere i ferd med & skifte karakter. Hvis det oppdages at det er fore-
gatt eller at det forestair slike forandringer i veitrafikken at det kan
oppstd fare for driftssikkerheten pa linjen, skal forholdet snarest
meldes til distriktsjefen med alle ngdvendige opplysninger.

5. Offentlig vei over privat planovergang.

Eksisterende privat vei over privat planovergang kan ikke gis
status som offentlig vei uten at dette er forelagt for og godkjent av
NSB pa forhdnd (Arbeidsdepartementets brev av 26.9.1928 til fylkes-
mennene). For NSB gir sin godkjennelse, ma sikringsmate og kost-
nadsfordeling vaere klarlagt.

6. Bilrutetrafikk over privat planovergang.

Distriktene m8 vaere oppmerksom pad om det settes i gang drift
av bilruter over privat planovergang. Dette er en utvidelse av bruken
av den private planovergang som det ikke er adgang til uten etter
forhandling med jernbanen og med derines samtykke.

. Midlertidig fjerning av grinder.

Nar bruksberettiget onsker & fjerne grindene midlertidig ved
privat planovergang som omhandlet i trykk 401 § 73 pkt. 3 skal
vedkommende bruksberettigede gjores merksam pd at dette skjer
Pa egen risiko slik at vedkommende kan bli ansvarlig for felger som
mditte oppstd ved at grindene er fjernet. Av hensyn til eventuelt
bevissporsmal beor dette meddeles skriftlig (rekommandert brev).
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8. Utvidelse av grindapning og veibredde.

Anmodning om utvidelse av grindapning og veibredde ved privat
planovergang kan imgtekommes av distriktsjefen, nar utvidelsen er
av vesentlig betydning for den bruksberettigede (for bruk av storre
landbruksmaskiner o.l.). Arbeidet pd jernbanens grunn utfgres av
jernbanen for den bruksberettigedes regning. Erklzring som vist i
bilag 1 skal inntas fer arbeidet settes i gang.

9. Utvidelse av sikring.

Foresporsler fra bruksberettigede og/eller andre interesserte om
etablering av utvidet sikring( veisignalanlegg o.1.) skal forelegges
Hovedadministrasjonen.

10—19. (Reservenummer.)




Sikringsmater.
20. Alminnelige regler.

Trafikkreglene bestemmer at tog har forkjersrett for annen
trafikk (§ 5) og at trafikanter skal vise sarlig aktsomhet ved krys-
sing av planoverganger (§ 6).

I trykk 401 § 73 pkt. 1 er det bestemt at planovergang skal ha
stengsel som kan holde veifarende tilbake nar tog passerer. Like
med stengsel regnes lyssignal som Samferdselsdepartementet har
godkjent.

Offentlige planoverganger sikres med grinder, veibom- eller vei-
signalanlegg.

For private planoverganger har jernbanen vanligvis ingen plikt til
& treffe spesielle sikkerhetsforanstaltninger. Det er tilstrekkelig at de
er utstyrt med advarselskilter og grinder eller annet tilfredsstillende
stengsel (uten bevoktning), og ellers er innrettet pa forskriftsmessig
mate. Grindene (eller andre stengsler) og deres lukkeinnretning ma
holdes i forsvarlig stand.

De bruksberettigede plikter 4 holde grindene lukket, og enhver
som benytter planovergang har plikt til & lukke grindene etter seg.
(Jernbaneloven av 7.9.1854 § 11.)

Hvis de bruksberettigede ikke overholder denne plikten, skal for-
holdet innrapporteres til Distriktsjefen der hvor det er fare for at
husdyr pa beite kan komme inn pé linjen, eller det antas & vere andre
spesielle faremomenter ved at grindene star apne.

Veibom- og veisignalanlegg er vanligvis automatisk virkende eller
handstilte. Grinder kan vare bevoktet eller ubevoktet.

Oppsetting av veibom- og veisignalanlegg ma vare godkjent av
Hovedadministrasjonen.

Om skilter, signaler og merker, se art. 30—32 og 40—A43.

21. Fortegnelse i driftshindboka.

I driftshdndboka skal tas inn fortegnelse over planoverganger
som er utstyrt med automatisk veibom- eller veisignalanlegg, eller
som er bevoktet av grindvakt.

Av fortegnelsen skal framgi:

. Planovergangens navn.

. Beliggenhet (angitt etter linjens oppmerking).
For planovergang pé linjen: Hvilken stasjon den er underlagt med
hensyn til fordeling av ordrer om toggangen.

. Sikringsméaten.

. Planoverganger som kan vaere ubevoktet til visse tog.
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22. Betegnelser for sikringsmater.
For at sikringsméitene ved planovergangene skal fi ensartet be-
tegnelse, skal folgende forkortelser brukes:

Sikring Betegnelse

Grinder, ubevoktet Gu
» bevoktet Gb

» bevoktet som vekselvis stenger vei eller jern-
banespor Gx
Veibomanlegg, hel- eller halvautomatisk virkendel) .... Ba
> handstilt, elektrisk drevetl) Be
» hindstilt, mekanisk drevet Bm
Veisignalanlegg, hel- eller halvautomatisk virkende .... La
» handstilt Lh
Varsellampe V1
Ferister Fr

23. Grinder

Grinder for sperring av offentlige planoverganger skal enten vere
hvitmalte med den gverste horisontale list delt i like lange rede og
hvite felter, hvert felt av ca. 50 cm lengde, eller utstyrst med en stor
rad skive pa4 midten av grinden.

Til de rede felter og signalskiven kan nyttes lysreflekterende
stoff. Grinder som er laget av impregnerte materialer, skal utstyres
med rade felter evt. rad skive av lysreflekterende stoff.

Grinder for sperring av private planoverganger, som er utstyrt
med Vegvesenets fareskilt 138 Jernbanespor (Andreaskors), ber
males eller utstyres som nevnt ovenfor.

Grinder som vekselvis sperrer vei og jernbane skal, ved alle
planoverganger, utstyres med red skive pd begge sider.

1) For planoverganger utstyrt med halvbommer tilfoyes «!/2» foran be-
tegnelsen.
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62. Vedlikehold av skilter og merker.

Det er av sterste viktighet at alle skilter og varselmerker er tyde-
lige og malt i samsvar med forskriftene og at de er riktig plassert og
er lett synlige for dem som de er beregnet pai.

Beskadigede og utydelige skilter og merker mi snarest mulig ut-
skiftes, eventuelt utbedres.

63. Vedlikehold og utbedring ved planoverganger. -

Innen jernbanens eget omride er det pdkrevd at ved-
kommende personale er sarlig omhyggelig med tilsynet av planover-
gangene og passer ngye pi at alle innretninger er i orden og at sik-
ringsanordningene virker tilfredsstillende.

I vegloven av 21. juni 1963 er det i §§ 29 o.f. gitt regler som skal
gjore det mulig & sikre fri sikt hvor offentlig vei krysser jernbane i
plan.

Det antas at det i forste rekke er veimyndighetene som mé ta,
initiativ til & treffe forfeyninger etter nevnte lov. Da det imidlertid
ogsa er i jernbanens interesse at det foretas utbedringer med hensyn
til utsiktsforholdene, beor det i de tilfelle det finnes padkrevd gjores
henvendelse til veimyndighetene. Henvendelsen ber i tilfelle skje fra
distriktsjefen eller vedkommende anleggsbestyrer til vedkommende
veimyndighet.

Innen jernbanens eget omride ma det gjeres mest mulig for 4
forbedre utsiktsforholdene ved alle planoverganger.

Trer, busker, grener, lov, hoyt gress, snghauger o. 1. fjernes i den
utstrekning det er nadvendig og det er adgang til det. '

Hvor selve terrengforholdene er til hinder for utsikten, kan det
vaere ngdvendig 4 fjerne jord- og fjellskjeringer. -

Skulle disse forfeyninger medfere storre omkostninger, blir spers-
mélet & behandle pd vanlig mate, eventuelt med forelegg for Hoved-
administrasjonen.

Det er ogsé viktig at det ikke ligger opplag eller settes opp boder,
skur e.l. slik at de stenger for utsikten fra tog eller kryssende vei.

Er det pakrevd & foreta rydding utenfor jernbanens grunn, skal
vedkommende ansvarlige for ryddingsarbeidet pd forhind gjere hen-
vendelse til grunneieren. Hvis denne ikke gir tillatelse til nedvendig
rydding, sendes rapport til distriktsjefen.

Utsiktsforholdene ved samtlige planoverganger mé hvert ar be-
siktiges av baneingenioren, og eventuelle mangler rettes pi. Dette
gjelder ogsi planoverganger pd havnespor, private sidespor og andre
sidespor.
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64. Traséforholdene.

Alle distrikter og anlegg méi vie traséforholdene ved sivel private
som offentlige planoverganger nedvendig oppmerksomhet. Det md
foretas de forbedringer med hensyn til stigning og kurvatur som anses
ngdvendig ut fra sikkerhetsmessige hensyn og trafikkens art ved
planovergangen.

65. Planovergangslemmer pa strekning med sporisolering.

Ved planoverganger pa strekninger med sporisolering, skal plan-
overgangslemmene ligge minst 5, hayst 20 mm over skinneoverkant.
Ved slitasje av lemmene, mi hayden justeres.

66. Feil og uregelmessigheter.

Feil ved veisignal-/veibomanlegg p& fjernstyrt strekning skal
meldes til fjernstyringsoperateren.

Fjernstyringsoperateren skal straks underrette stillverksmesteren,
og samtidig fylle ut bl.nr. 001.430.04 «Melding om feil ved sikrings-
anlegg».

Det skal fylles ut en melding for hver feil, selv om det er samme
feil som gjentar seg.

Meldingen bestar av 3 deler (del A, B og C). Del A og B sendes
stillverksmesteren omgéende, mens del C beholdes som gjenpart.

Stillverksmesteren serger for at feilen blir rettet og fyller der-
etter ut rubrikk «For teknisk avd.».

Meldingens del B sendes deretter til distriktets elektrokontor.

Feil ved veisignal-/veibomanlegg pa ikke fjernstyrt strekning
meldes straks til stillverksmesteren, og samtidig skal det fylles ut
blL.nr. 001.430.04 «Melding om feil ved sikringsanlegg».

Nar det gjelder utfylling og innsendelse av nevnte melding vises
til det anforte for fjernstyrt strekning.

Bl nr. 001.430.04 «Melding om feil ved sikringsanlegg»> er utlagt
pa stasjoner og i betjeningskap ved planoverganger.

67—69. (Reservenummer.)












