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Direktiver for planoverganger

Foruten de bestemmelser og retningslinjer som er angitt i dette
. trykk, gjelder folgende for planoverganger:

Lover og resolusjoner:

Lov av 12. august 1848, § 2, pkt. d.

Jernbaneloven av 7. september 1854, § 11.

Veiloven av 1912, kodifisert ved kgl. res. av 28. mars 1947 (Lov-
tidende nr. 12/47).

Trafikkreglene § 6, gitt ved Kronprinsregentens res. av 26. april
1957.

I NSB’s tjenesteskrifter og sirkulerer:
Tjenestereglementets §§ 70, 71, 92.
Signalreglementets § 55, 57.

Trykk 370.3, § 14.

Trykk 370.6, § 6.

Trykk 373.3, pkt. 4, 5, 6.

Hovedstyrets sirkulere 316, §§ 6, 16.
Sikkerhetssirkulerene 9, 69, 205, 217, 292, 407,

Planoverganger inndeles i private og offentlige planoverganger,
d.v.s. planovergang for henholdsvis privat eller offentlig veg eller gate.

I Tr. § 70 pkt. 1 er det bestemt at planovergang for veg eller gate
skal ha stengsel som kan holde vegfarende tilbake ndr tog passerer.
Like med stengsel regnes signal som Samferdselsdepartementet har
godkjent.
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Private planoverganger

1. Alminnzlige regler.

Med privat planovergang forstds planovergang som en eller flere
eiendomsbesittere er gitt bruksrett til. De forutsetninger hvorunder
planovergang ved takst eller overenskomst er tilstatt, ma ikke fravikes.

Det skal saledes ikke tilstds private noen rettigheter utover det
som takst eller overenskomst fastslar.

Imidlertid vil det ved enkelte private planoverganger kunne skje
en utvikling i trafikkens art og sterrelse slik at planovergangen far en
mer almen ferdsel (se art. 13). Disse planoverganger er fortsatt private
og etterfolgende bestemmelser om sikringstiltak og skilter m. m. mé
iakttas.

2. Sikringstiltak.

Distriktsjefen er ansvarlig for og bemyndiget til & foreta oppsetting
av varselmerker (Andreaskors se vedlegg 1) og orienteringsignaler se
vedlegg 2, nair hensynet til togsikkerheten og trafikken over planover-
gangen tilsier det.

Jernbanen har vanligvis ingen plikt til & treffe spesielle sikkerhets-
foranstaltninger ved private planoverganger. Det er tilstrekkelig at de
er utstyrt med advarselskilter og grinder eller annet tilfredsstillende
stengsel (uten bevoktning), og ellers er innrettet pa forskriftsmessig
mate. Grindene (eller andre stengsler) og deres lukkeinnretning maé
holdes i forsvarlig stand.

Pi anmodning fra de bruksberettigede kan det etter distriktsjefens
avgjorelse settes opp varselmerker og/eller orienteringssignaler nir dette
er uten nevneverdig ulempe for jernbanen.

Distriktsjefen avgjer om utgifter i forbindelse med oppsetting av
nevnte varselmerker og orienteringssignaler skal bezres av den bruks-
berettigede selv.

Foresparsler fra bruksberettigede og/eller andre interesserte om til-
latelse til etablering av utvidet sikring (veisignalanlegg o.1.) skal fore-
legges Hovedstyret.

1-—2




3. Utvidelse av grinddpninger og vegbredde.

Anmodning om utvidelse av grindapninger og vegbredde ved private
planoverganger kan imetekommes av distriktsjefen, nar utvidelsen er
av vesentlig betydning for den bruksberettigede (for bruk av sterre
landbruksmaskiner o. 1.). Arbeidet pa jernbanens grunn utferes av jern-
banen for den bruksberettigedes regning. Erklering som vist i vedlegg
5 skal inntas for arbeidet settes i gang.

4. Bilrutetrafikk over private planoverganger.

Distriktene ma veere oppmerksom pa om det settes i gang drift av
bilruter over private planoverganger. Dette er en utvidelse av bruken
av den private planovergang som det ikke er adgang til uten etter for-
handling med jernbanen og med dennes billigelse.

5. Offentliy veg over privat planovergang.

Det er ikke adgang til 4 fere en offentlig veg over en privat plan-
overgang uten at forholdet til jernbanen er ordnet pa forhand. (Arbeids-
departementets brev av 26. september 1928 til fylkesmennene.)

6. Ganggrind.

Ved private planoverganger som ogsa nyttes for adkomst til ekspe-
disjonssted eller holdeplass, ber det foruten grind ogsd veere seerskilt
grind for giende (basgrind) hvor dette vil vere hensiktsmessig.

7. Plikt til ¢ lukke grinder.

De bruksberettigede plikter selv & holde grindene lukket, og en-
hver annen som benytter planovergangen har plikt til & lukke grindene
etter seg (Jernbaneloven av 7/9 1854 § 11). Nar det ikke foreligger
spesiell tillatelse til & holde grindene apne, ma linjepersonalet av hen-
syn til jernbanens egen sikkerhet — i den utstrekning det er forenlig
med de gvrige gjoremél, pase at de bruksberettigedes plikt til 4 lukke
grinder og andre stengsler blir overholdt, jfr. trykk nr. 370.3 § 14 pkt. 1.

Hvis £. eks. dyr kommer inn pé jernbanelinjen gjennom en apen-
stdende grind ved en privat planovergang og blir pikjert av tog, vil
jernbanen etter den foreliggende rettspraksis vanligvis ikke bli erstat-
ningsansvarlig sifremt grindene og deres lukkeinnretning har vert i
tilfredsstillende stand og lokomotivpersonalet har handlet s aktsomt
som forholdene har tillatt det. Hvis vedkommende bruksberettigede
selv har beskadiget eller fjernet grindene, mé han selv bare folgene av
det, jfr. art 8.

Er en privat planovergang utstyrt pa forskriftsmessig mate, er
hovedregelen den at det er den som bruker planovergangen og ikke
jernbanen som barer risikoen for at den kryssende trafikk ikke utsettes
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for fare. Trafikkreglene bestemmer at jernbanetog har forkjarselsrett
for annen trafikk (§ 20) og at trafikanter skal vise seerlig aktsomhet
ved kryssing av planoverganger (§ 24).

Dot forutsettes da at det ikke er noe spesielt & bebreide jernbanen
eller dens personale i de enkelte tilfelle. Serlig gjores oppmerksom pa
at domstolene i erstatningssaker av denne art ofte tillegger signalgiving
fra lokomotiv stor betydning. Det er derfor av viktighet at lokomotiv-
personalet er ngye med signalgivingen ved de planoverganger for hvilke
orienteringsignal er oppsatt.

8. Midlertidig fjerning av grinder.

Nar bruksberettiget onsker & fjerne grindene midlertidig ved privat
planovergang som omhandlet i Tr. § 70 pkt. 7, skal vedkommende
bruksberettigede gjores merksam pé at dette skjer pi egen risiko slik
at vedkommende kan bli ansvarlig for folger som matte oppsté ved at
grindene er fjernet.

9. Skilter.
Ved ubevoktede planoverganger skal det pa hver side av sporet vaere
satt opp skilt for vegfarende om & ta seg i vare for tog (Tr. § 70, pkt. 5.).
Skiltet skal ha folgende tekst pa begge malforer:

VARSAM — TOG
STENG GRINDA

Skiltet -settes pa lasstolpen eller egen stolpe slik at det er synlig
for de vegfarende.

Ved elekirifiserte baner skal det ved alle veger (gater) som krysser
banen i plan, vare satt opp advarselskilt pa hver side av linjen og s&
synlig som mulig (Tr. § 70, pkt. 6).

Skiltet skal ha folgende tekst pa begge malfgrer:

HOGSPENNING
LIVSFARE

Hvor forholdene tillater det, settes skiltet ved offentlige veger i
minst 3 meters avstand fra nzrmeste skinne. Er vegens bredde over
6 meter, settes skilt pd begge sider av vegen.

7—9




10—13
10. Maling av grinder og bommer.
Ved planoverganger som er utstyrt med varselmerker (Andreaskors),
skal grinder og vegbommer vare malt som angitt under offentlige plan-
overganger, art. 24.1 og 24.2.

11. Opplysning om rutetider.

P4 anmodning fra bruksberettigede skal stasjonene gi opplysning
om de ordinzre togs rutetider. Hvis enkelte godstog kan kjgre inntil
15 min. for den rutemessig bestemte tid, ma det ogsd gis opplysning
om dette.

12, Midlertidig oppsetting av orienteringsignaler.

Etter distriktsjefens avgjorelse kan det midlertidig settes opp orien-
teringsignaler ved planoverganger hvor det til enkelte tider foregar gkt
ferdsel, f. eks. tommerkjering, sandkjering.

13. Private planoverganger med almen ferdsel.

Ved en del av de private planoverganger kan utviklingen i tidens
lop endre planovergangens karakter.

Dette kan skje enten ved at den eiendom planovergangen skal be-
tjene, blir utparsellert slik at det etter hvert blir et stort antall opp-
sittere som alle bruker planovergangen — eller ved at det p& eiendom-
men settes i gang industrielle bedrifter som medfgrer betydelig ket
trafikk.

Det kan ogsa forekomme at omliggende vegnett bygges ut slik at
planovergangen etter hvert kommer til 4 danne et ledd i en naturlig
gjennomgangsveg for en storre almenhet som tidligere ikke har benyttet
planovergangen.

S& lenge en slik planovergang ikke er gjort offentlig, er den fort-
satt i rettslig henseende privat selv om den kanskje faktisk har fatt
et alment preg. Noen skarp grense mellom disse planoverganger og de
ovrige er det vanskelig 4 trekke.

Etter foreliggende rettspraksis kan jernbanen bli holdt ansvarlig .
helt eller delvis for ulykke ved planoverganger av ovennevnte art sé-
fremt det ikke er sgrget for swrlige sikkerhetsforanstaltninger i den ut-
strekning forholdene tilsier. Hvorvidt jernbanen alene ma dekke kost-
nadene til de serlige sikkerhetsforanstaltninger beror pa forholdene i
det enkelte tilfelle.

Skyldes trafikkgkingen vesentlig den bruksberettigedes egne dis-
posisjoner, vil det veere naturlig at han bzrer omkostningene ved sik-
ringen eventuelt sammen med jernbanen. Er vegen som planovergangen
betjener, nermest blitt et ledd i det offentlige vegnett, bor detsgkes
samarbeide med vedkommende kommune. Det mé imidlertid under en-
hver omstendighet regnes som en fordel om Statsbanenei slike tilfelle
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s& tidlig som mulig tar initiativet til & {4 planovergangen sikret — savel
av hensyn til ansvaret for kryssende trafikk som for togenes egen
sikkerhet. Det er derfor av storste viktighet at vedkommende personale
er oppmerksom p4 slike private planoverganger som matte veere i ferd
med & skifte karakter og serge for at administrasjonen tidligst mulig
tar kjennskap til forholdet.

14—19. (Reservenr.).

Offentlige planoverganger

Offentlige planoverganger er overganger hvor jernbanen krysses i
plan av veg eller gate som star under vegvesenets administrasjon (her-
under ogs& fylkes- og bygdeveger).

20. Varselmerker.

Foran alle offentlige planoverganger skal det vare satt opp «Andreas-
korss som varselmerke for vegfarende (Tr. § 70, pkt. 4).

Varselmerket settes opp si ner planovergangen som mulig.

Ved planoverganger sikret med vegsignalanlegg ber varselmerket
plaseres pa samme stolpe som lys- og lydsignalet (se vedlegg 1). '

Fareskilt, eventuelt forvarsler for kryss med jernbane i plan (se
vedlegg 3) skal av vegmyndighetene veere satt opp for alle offentlige
planoverganger. Er skiltene ikke satt opp méa distriktsjefen rette hen-
vendelse til vedkommende vegmyndighet om at nevnte skilter blir satt
opp.
Vanligvis skal varselmerket settes til hgyre for vegen mot plan-
overgangen. I serlige tilfelle (f. eks. ved brede veger, vanskelige sikt-
forhold o.1.) ber det settes opp varselmerke pa begge sider av vegen.

Avstanden fra vegkanten til varselmerkets stolpe skal normalt
vere 1,2 meter.

Nar det er tvil om plaseringen, ber oppsettingen skje i samrad med
vedkommende vegmyndighet. '

Nar plasshensyn tilsier det, kan varselmerket utfores med staende
kors.

Varselmerkets form og farger er vist i vedlegg 1.

21. Orienteringsignaler for planovergang (vegkryss).

Signal 30 b og 30 d settes vanligvis opp ved planoverganger som
er utstyrt med varselmerker.

Signal 30 b er orienteringsignal for planovergang (vegkryss) og
erstatter signal 31 i Tr. og Sr. av 1925.




21—24

Signal 30 d er orienteringsignal for planovergang (vegkryss) hvor
det ogsa er holdeplass.

Orienteringsignalet settes opp i en avstand av 250—500 meter fra
planovergangen, alt etter de stedlige forhold og kjorehastighet.

Signalenes utforelse er vist i vedlegg 2.

22. Planovergangsmerke.

For planoverganger med automatiske vegsignal- og vegbomanlegg
utstyrt med planovergangsignal (signal mot tog) skal det settes opp et
signalmerke, planovergangsmerke, se vedlegg 4. Planovergangsmerket
viser en hvit trekant med sorte kanter pa de to sider og med spissen
ned. Planovergangsignalet, eventuelt forsignalet for planovergangsig-
nalet skal kunne ses fra planovergangsmerket. Planovergangsmerket
settes som regel opp ca. 500 m fra planovergangen og kan settes opp
pé samme stolpe som orienteringsignalet og under dette.

23. Skilter.

For oppsetting av advarselskilter gjelder reglene iart. 9.

Vegvesenets trekantede fareskilter for kryss med jernbane i plan
med eller uten grind (stengsel), besgrges oppsatt av vegsjefen (for riks-
veger) eller av fylkesvegstyret (for fylkes- og bygdeveger).

Skiltene er vist i vedlegg 3.

24. Sikringsmdter.

Offentlige planoverganger sikres med grinder, vegbom- eller veg-
signalanlegg.

Vegbommer og vegsignaler er vanligvis handstilte eller automatisk
virkende. Grinder kan vare betjente eller ubetjente.

Oppsetting av vegbom- og vegsignalanlegg mé vere godkjent av
Hovedstyret.

1. Grinder.

Grinder for sperring av offentlige planoverganger skal enten veere
hvitmalte med den overste horisontale list delt i like lange rode og hvite
felter, hvert felt av ca. 50 em lengde, eller hvitmalt med en stor rad
skive pa midten av grinden (tegning SK 1024).

Til de rode felter og signalskiver kan nyttes lysreflekterende stoff.
Grinder som er laget av impregnerte materialer, skal utstyres med rode
felter ovt. rod skive av lysreflekterende stoff.

2. Vegbommer.
Vegbommer skal vere malt med like lange rode og hvite felter,

hvert felt av ca. 50 cm lengde. Bommens ytterste felt skal alltid veere
hvitt. Bomstativ males gratt (evt. aluminiumsfarget) (tegning S. 5499).
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De rode felter kan utfores med lysreflekterende stoff.
Vegbomanlegg utfores etter godkjente tegninger for hvert anlegg.

3. Vegsignalanlegg.

Vegsignalanlegg utferes som lys- og lydsignaler eller bare lyssignaler.
Lys- og lydsignalers utforelse og oppsetting skjer i samsvar med god-
kjente tegninger utarbeidet for hvert anlegg. ‘

25. Betegnelser.
Tor at sikringsmatene ved planovergangene skal fi ensartet be-
tegnelse, skal folgende forkortelser brukes:

Sikring Betegnelse

Grinder, ubevoktet Gu
» bevoktet Gb
» bevoktet som vekselvis stenger veg eller jernbane-
GX
Skyve- eller vippebom B
Vegbom, handstilt, mekanisk drevet Bm
» handstilt, elektrisk drevet Be
» hel- eller halvautomatisk virkende Ba
Lyssignaler, hel- eller halvantomatiske La
Lyssignaler, handstilte Lh
Dyrerister Dr

26-—34. (Reservenr.).

Nye anlegg. Forandring av anlegg

35. Uttalelse fra vedkommende vegmyndighet om vegsignalanlegy.

Nar et distrikt finner & burde foreslé vegsignalanlegg for en offent-
lig veg, ma det innhente uttalelse fra vedkommende vegmyndighet.
Spersmalet om & erstatte mekanisk stengsel med vegsignalanlegg kan
ikke forelegges Samferdselsdepartementet, jfr. Tr. § 70, pkt. 1, for ut-
talelse fra vegmyndighetene foreligger.

Uttalelse innhentes fra:

a) Vegdirekteren for plankryssing i riksveg (innhentes av Hoved-
styret).

b) Fylkesvegstyret for plankryssing i offentlig veg pa landet.

¢) Vedkommende kommune for plankryssing av gate i by.




35—36

I de tilfelle hvor det tidligere ikke har veert grinder eller annet
mekanisk stengsel, er det ikke nedvendig & innhente forannevnte ut-
talelse.

Nar det gjelder private planoverganger, er det ikke nedvendig 4
innhente uttalelse fra vedkommende vegmyndighet og tillatelse fra
Samferdselsdepartementet med mindre det er spersmil om & gjere vegen
offentlig.

36. Forslag om vegbomanlegg og vegsignalanlegg.

Ved innsendelse av forslag til Hovedstyret om vegbomanlegg og
vegsignalanlegg skal det sendes med en plan (skisse) i mélestokk 1 : 1000
av det omrade som vedrerer anlegget, og kostnadsberegning for anlegget.

Folgende data skal oppgis:

1. Vegbomanlegg, elektrisk eller mekanisk
drevet.

1. Planovergangens beliggenhet med kilometerangivelse, bebyggelse,
spor, plattformer, grofter, kanaler og gjerder m. m. og andre data
som antas 4 ha betydning for anleggets utfarelse.

Stillbukkens plasering.

3. Bommenes plasering og deres innbyrdes avstand (ved enkelt spor
ikke over 6 m).

4. Vegbomsignalers plasering. Signalene ber plaseres p4d hayre side av
vegen, eventuelt pd begge sider.

5. Fri vegbredde.

. For mekanisk drevne vegbommer inntegnes tradtrekket (over jord
med hel linje, under jord eller i kanal med strekede linjer).

. Kabelgroft tegnes med strekede linjer.

. Om bommene skal utstyres med mekanisk eller elektrisk varsel-
klokke.

2. Vegbomanlegg, automatisk virkende.
I tillegg til de data som er nevnt i art. 36,1 pkt. 1,3, 4, 5, 7 og 8,
skal angis:

1. Vegen eller vegenes beliggenhet i en lengde av minst 50 m fra plan-
overgangen og linjens horisontaltrasé i en lengde av minst 100
meter fra planovergangen. Bevirker kurveforhold ogfeller stig-
ningsforhold en nedsettelse av kjerehastighet foran planovergangen,
skal disse forhold angis i en lengde av 1000 m pd hver side av
planovergangen.

Linjens synbarhet fra veg de siste ca. 50 m fra planovergangen.
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. Skinnevekt og plasering av innkoplingsfelter etter beregnet minste
kjoretid av ca. 30 sek. for hurtigste tog.

. Sterste tillatte hastigheter for hurtigste og langsomste tog ved
planovergangen.

. Om det foregar skifting pa linjen slik at skift kan komme inn pé
innkoplingsfeltene.

. Hvorvidt luftkabel eller jordkabel ber anvendes eventuelt om
trader kan opplegges pa jernbanens stolperekke.

. Hvorvidt elektrisk strem kan skaffes til anlegget. Stremart, spen-
ning og stromleveringens palitelighet oppgis.

. Plasering av planovergangsignaler, forsignaler og planovergangs-
merker. Jfr. art. 22 og 42.

3. Vegsignalanlegg, automatisk virkende.

1 tillegg til de data som er nevnt i art. 36.1, pkt. 1,5 0g 7 og i art.
36.2 pkt. 1-8, skal for vegsignalanlegg ogsd angis lyssignalers antall
og plasering med angivelse av antall ringeklokker. Ved planoverganger
med forholdsvis stor vegbredde og ved planoverganger hvor oversikten
er mindre god, ber det settes opp signal pa begge sider av vegen.

37. Kjorehastighet ved automatisk sikrede planoverganger.

Kan de isolerte sporfelter i seerlige tilfelle ikke plaseres i sa stor
avstand fra planovergangen at en varslingstid pa ca. 30 sekunder kan
oppnés for det hurtigste tog pa strekningen, mé kjerehastigheten ned-
settes forholdsvis for & oppné nevnte varslingstid. Hastighetsignaler
mé i tilfelle settes opp.

38—40. (Reservenr.).

41. Varslingsanlegg ved bevoktede planoverganger.

Automatisk varsling av tog for bevoktet planovergang kan an-
ordnes for planoverganger hvor ferdselen er swrlig stor, og hvor en for
tidlig sperring av vegen vil hindre ferdselen ungdig lenge.

Varselfeltet ma vere slik plasert i forhold til vedkommende signal-
sted for planovergangen at det etter at varsel mottas, er tid til 4 sperre
planovergangen for vegtrafikk og & vise signal for tog for kjering over
planovergang uten & forsinke toget.

I tilfelle signal for toget vises ved hjelp av hovedsignal med for-
signal, mi avstanden mellom forsignal og varselfeltet avpasses siledes
at toget kan f3 signal 17 nir det kommer til forsignalet for innkjer-
hovedsignalet nar planovergangen ligger i innkjgrtogvegen, eller til
forsignalet for utkjerhovedsignalet nir planovergangen ligger bare i
utkjertogvegen.




41—42

Likeledes m& nar planovergangen ligger bare i utkjertogvegen og
stagjonen er utstyrt med varselsignal (signal 17c¢) for signal 3 (jfr. Sr.
§ 43 tillegg III), avstanden beregnes ut fra varselsignalet.

For gvrig beregnes avstanden ut fra det sted hvor vedkommende
handsignal blir vist.

Ved beregningen av avstanden mellom varselfelt og vedkommende
signal gir man ut fra den sterste tillatte hastighet som er fastsatt
for togene pa4 vedkommende strekning, med de hastighetsreduksjoner
som linjens beskaffenhet, s& som kurver, sporveksler m. v., eventuelt
matte betinge.

Den tid som er ngdvendig for & sperre vegen etter at varselklokken
har varslet toget, til kjersignal kan vises, fastsettes for hvert enkelt
tilfelle etter nesye vurdering av de lokale forhold. Bestemmende for-
hold er bommenes senkningstid (ikke under 2 sekunder for hver om-
dreining av sveiven), beliggenhet av stedet som bommene stilles fra, i
forhold til det sted hvorfra signal for toget stilles, eventuelt vises, og
disse steders beliggenhet i forhold til ekspedisjonskontoret m. m.

Ved innsendelse av forslag til Hovedstyret om bygging av varslings-
anlegg skal foruten begrunnelse for anleggets berettigelse, falgende
oppgis:
{).nglanovergangens beliggenhet (km) pé& linjen, pa stasjon og i til-
felle om den ligger i innkjertogveg eller i utkjertogveg for ved-
kommende kjoreretning.
. Fra hvilket sted planovergangen betjenes (sperres).
. De bestemte signalsteders beliggenhet (km).
. Det foreslitte varselfelts beliggenhet.
- Den storste tillatte kjorehastighet pa vedkommende banestrekning.
Om linjens beskaffenhet (s& som kurver, sporveksler m. v., mellom
varselfelt og bestemmende signalsted) betinger nedsettelse av denne

hastighet. Kurvers radier, lengder og beliggenhet m.v. ma i til-
felle oppgis.

. Den nedvendige tid som gir med fra varselklokken varsler til
vegen er sperret og kjersignal vises.
. Serlige forhold.

. Kostnadsberegning for anlegget.

42. Signaler mot tog ved planoverganger med automatiske vegsignal- og
vegbomanlegg.

1. Planoverganger pa linjen.
Ved planoverganger pa linjen kan det settes opp faste signaler mot
tog for & angi for togbetjeningen om anlegget er i orden og om vegen
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for tilfellet er sperret med bom og/eller signal. Signal mot tog benevnes
planovergangsignal.

I alminnelighet utfares dette signal to-sidig og settes da opp bare
pa den ene side av planovergangen og umiddelbart ved denne.

Hvis de stedlige forhold gjor det onskelig, kan det settes opp
signaler pd begge sider av overgangen og i tilfelle noe foran denne,
et signal for hver kjgreretning.

Planovergangsignalet skal vise hvitt, henholdsvis redt blinklys
motsvarende rodt, henholdsvis hvitt blinklys fra signalene mot vegen.

Det kan settes opp forsignal for planovergangsignal nar spesielle
forhold (f. eks. tunnel, liten oversikt eller kjorehastigheten) gjer det
ngdvendig.

Forsignalet skal vise fiolett blinklys nar planovergangsignalet
viser rgdt blinklys og hvitt blinklys nar planovergangsignalet viser
hvitt blinklys.

Vises redt lys fra planovergangsignal, eventuelt fiolett lys fra
forsignal eller intet signal nar toget kommer til planovergangsmerket,
skal lokomotivigreren hurtigst mulig bremse toget for om mulig 4 bringe
toget til stopp foran planovergangen. (Narmere forholdsordre til tog-
personalet gis ved instruks eller sirkulwre.)

Under sarlige forhold f. eks. hvis planovergangen ligger meget ner
stasjon, treffes det seerskilt bestemmelse om arrangementet.

Signalene er vist i vedlegg 4.

2. Planoverganger pd stasjoner.

Stasjoner med hovedsignaler eller fjernstilte elekiriske hdndsignaler:

Det skal som regel vere gjensidig teknisk avhengighet mellom
disse signaler og vegbom- og vegsignalanlegg. I s fall settes planover-
gangsignaler som regel ikke opp hvis ikke swrlige forhold tilsier det,
f. eks. hvis hovedsignalene eller de fjernstilte elektriske handsignaler
ofte settes ut av bruk (f. eks. pd grunn av stremutkopling). Likeledes
hvis planovergangsignal ogsi kan tjene som togvegsluttsignal.

Stasjoner uten hovedsignaler og uten fjernstilte elektriske handsignaler:

Planovergangsignal settes som regel opp, swrlig hvis stasjonen
regelmessig er ubetjent for tog.

Planovergangsignal settes som regel ikke opp hvis planovergangen
krysser spor som bare nyttes for skifting.

Hvorvidt forsignaler og planovergangsmerker skal settes opp for
planovergangsignaler pd stasjoner, avgjores for hvert enkelt tilfelle.

43—49. (Reservenr.).
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Vedlikehold

50. Vedlikehold og utbedringer ved planoverganger.

Innen jernbanens eget omrdde er det pakrevd at vedkommende per-
sonale er serlig omhyggelig med tilsynet av planovergangene og passer
neye pa at alle innretninger er i orden og at sikringsanordningene virker
tilfredsstillende.

51. For daglig tilsyn og vedlikehold gjelder bestemmelsene 4 trykk 370.3,
373.3 og s-sirk. nr. 9.

52. Vedlikehold av skiller og merker.

Det er av sterste viktighet at alle skilter og varselmerker er tyde-
lige og malt i samsvar med forskriftene og at de er riktig plasert og
er lett synlige for dem som de er beregnet pa.

Beskadigede og utydelige skilter og merker mé snarest mulig ut-
skiftes, eventuelt utbedres.

53. Planovergangslemmer pd isolerte sporstrekninger.

Ved planoverganger som ligger pa isolerte sporstrekninger, skal
planovergangslemmene ligge 1 cm over skinneoverkant. Ved slitasje av
lemmene, ma hgyden justeres.

54. Utbedring av utsiktsforholdene.

I lov om tillegg til veglovgivningen av 17. februar 1944, heter det
bl. a.: «Nar hensynet til trafikksikkerheten pa offentlig veg (gate) eller
til fremtidig utvidelse av slik veg (gate) krever det, kan Trafikkdeparte-
mentet eller den det gir fullmakt, sd vel pa landet som i byene palegge
eier eller bruker av eiendom & rydde og (eller) holde sin tomt ryddet
pa nermere fastsatt mate nar eiendommen ligger i nerheten av veg-
kryss (gatekryss) eller kurve. Det kan likevel ikke gis palegg om &
fjerne eller nekte oppfert bygning eller del av bygning. Heller ikke
kan det uten samtykke fra vedkommende skogmester gis palegg om
snauing av sterre sammenhengende areal skog enn 1 dekar. Innhegning
langs veg kan kreves utfert eller forandret slik at oversikten i kryss
og kurver sikres. Like med vegkryss (gatekryss) regnes kryss mellom
veg og jernbane».

Det antas at det i forste rekke er vegmyndighetene som ma ta
initiativ til & treffe forfoyninger etter nevnte lov. Da det imidlertid
ogsd er i jernbanens interesse at det foretas utbedringer med hensyn
til utsiktsforholdene, ber det i de tilfelle det finnes pakrevd gjeres
henvendelse til vegmyndighetene. Henvendelsen ber i tilfelle skje fra
distriktsjefen eller vedkommende anleggs overingenigr (bestyrer) til
vegsjefen i vedkommende fylke.
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Innen jernbanens eget omrade ma det gjeres mest mulig for a
forbedre utsiktsforholdene ved alle planoverganger.

Trear, busker, grener, lov, hoyt gress o. 1. fjernes i den utstrekning
det er nedvendig og det er adgang til det.

Hvor selve terrengforholdene er til hinder for utsikten, kan det
vere nedvendig & fjerne jord- eller fjellskjeringer.

Skulle disse forfoyninger medfere sterre omkostninger, blir spers-
mélet 4 behandle pa vanlig mate, eventuelt med forelegg for Hovedstyret.
' Det er ogsi viktig at det ikke ligger opplag eller settes opp boder,
skur, eller lignende, slik at de stenger for utsikten fra tog eller krys-
sende veg.

Er det pakrevd & foreta rydding utenfor jernbanens grunm, skal
vedkommende ansvarlige for ryddingsarbeidet pa forhdnd gjere hen-
vendelse til grunneieren. Hvis denne ikke gir tillatelse til ngdvendig
rydding, sendes rapport til distriktsjefen.

Utsiktsforholdene ved samtlige planoverganger mé hvert ar be-
siktiges av baneingenieren — og eventuelle mangler rettes pa. Dette
gjelder ogsa planoverganger pa havnespor, private sidespor og andre
sidespor.

55. Traséforholdene.

Alle distrikter og anlegg mé vie traséforholdene ved sivel private
som offentlige planoverganger ngdvendig oppmerksomhet. Det mé fore-
tas de forbedringer med hensyn til stigning og kurvatur som anses ned-
vendig ut fra sikkerhetsmessige hensyn og trafikkens art ved planover-
gangen.

56. Feil ved automatiske anlegg.

For hver méaned sendes oppgave over tekniske feil ved automatiske
vegbom- eller vegsignalanlegg.

Oppgaven sendes Hovedstyret innen den 10. i etterfolgende maned.
I oppgaven anfores feilens art, drsak og hvordan feilen er rettet. Hyvis
feil ikke har forekommet, sendes melding ogsé» om dette. Feil som er
av den art at tog har passert eller kunnet passere planovergang uten
at vegtrafikken var sperret med bom eller vegsignaler, skal rapporteres
til Hovedstyret omgaende.

57.—62. (Reservenr.).

Saksbehandling

63. I Hovedstyret.

I Hovedstyret behandles saker angdende sikringstiltak m.v. for
planoverganger ved Drifts- og trafikkavdelingen, Sikkerhetskontoret.
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64. I distriktene.

For &4 oppné en ensartet behandling av saker vedregrende trafikk-
forhold ved planoverganger, som ansvarsforhold, sikringstiltak, ned-
leggelse ete. som skal behandles videre av Hovedstyret, skal slike saker
behandles av en bestemt tjenestemann i hvert distrikt.

Distriktene skal fore kartotek over distriktets planoverganger,
hvor det klart framgar alle forhold som har betydning vedrerende
sikring av planovergangen, og opplysninger som er nedvendige ved
inntrufne uhell pd planovergangen.

Kartoteket ma holdes & jour. Forholdene ved planovergangene ma
vies spesiell oppmerksomhet ved befaringer og inspeksjon. Forhold av
betydning noteres straks og paferes vedkommende kartotekkort.

Oppmerksomheten ma vzre henledet pa4 muligheten for nedlegging
av planoverganger, og ogsd p&d om planovergang for offentlig veg kan
endres til planovergang for privat veg (f. eks. ved omlegging av offent-
lig veg).

65—57. (Reservenr.).

Uhell pa planoverganger

68. Av hensyn til en ensartet og fyldig statistikk er alle jernbane-
forvaltninger som er tilsluttet UIC, anmodet om & besvare spersmél
vedrorende uhell pd planoverganger etter et fastsatt skjema.

Skjemaet krever svar pi en rekke spprsmal, f. eks. om utsyn og
karakteristikk av planovergangen. De opplysninger som man etter inn-
truffet uhell skaffer til veie, skal notercs i distriktets planovergangs-
kartotek.

Ved inntrufne uhell, tilstiller banemesteren vedkommende ansvars-
havende pa linjestrekningen, eventuelt stm, eller annen tjenestemann
som kan gi de mest fyllestgiorende opplysninger, ett eksemplar til ut-
fylling. Hvis det finnes hensiktsmessig kan ogsd enkelte stasjoner med
planoverganger tilstilles skjemaet pa forhand. Distriktsjefen supplerer
med opplysninger som, ferst kan gis etter at uhellets forlep og arsak .
er gransket.

Likeledes skal vedkommende tjenestemann notere seg de nedvendige
opplysninger vedrgrende siktbarhet (veer) og atmosfmriske forhold i
ulykkesoyeblikket (jfr. skjemaets side 1) og ellers momenter som uten
notat kan vare vanskelige 4 huske nar skjemaet skal fylles ut etterpa.

Det kjgrende personale skal ogsa kunne gi de samme opplysninger
1 sine tjenstlige rapporter om inntruffet uhell pa4 planovergang.

Skjemaet skal sendes Hovedstyret sammen med vanlig innberet-
ning. Er uhellet av slik art at det etter trykk 427 ikke skal innberettes
til Hovedstyret, blir skjemaet allikevel & sende inn i utfylt stand.

De kodesiffer som star pa skjemaet,.er bare til bruk for Hovedstyret.
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Vedlegg 1

Varselmerke “Apndreaskors”for veplratikk ved Aryssing
¢ plon mellom jernbane og offenilig veg
Jfr.arl 2 og 20

Forger: Hvif og lys 2inobes

Merkenes o9 sro/perns
boks/de moles é/a'yra'«

Vegplon
Ierke I

AUndrecskors” ved plonovergong
med 2 elfer flere 3spor.

Merke I.
“Andreoskors “ploser!

“dndreaskors“ved planovergang

med evl spor. pd vessignolmos?.
Merkel khon o nédvendsig
oreses 90° (s/Fende hors
ssTedenror /figgende KHors).
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Vedlegg 2

Orienteringsignaler for planovergang
Jtr.art. 2. 0921.

Signao/ 30b Signal 30 d

o
]
s
b
°
t
°
)

J/';/ra/ J0 b 9/'9/0’9/‘ For plorovergony /re’A’ry.:.r) og
erstiafler sigro/ 3/ 7 7r ogSr ar /985,

Signo/ 30a gjel/der For plormovergong (veyhkryss. ) hvor
el o93S er holdeslass, og ersiafier sipnolene 30a

o9 3/ & Jr og JSroav /925.







Trykk nr. 426.1
Vedlegg 3

Vegvesenels skilter
Jfr.art 2009 23.

Fareskilter

For planovergang For planovergang
uten stengsel med stengsel

Forvarsijler for

kryss me jernbane

/ /D/aip
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Vedlegg 4

Sigrnaoler og merker mos fog ved

ovlomolisk sikrede plopovergorger
JFr. orf 22 o9 42

Frole?! lys

Hvi?? Jys

Jon over S0
cr S0or overSo

Ploroyergongsmsre rke Forsigrol/ for

ﬁoé’ orrentermgssigra/ mast) plonovergarngssigrol

Rocs eller bvitd lys

ca Bom over So

Loy Flanovergarrg .:..5'/'9/70/
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Vedlegg 5
Erklering om utvidelse av grinddpninger og vegbredde
ved privat planovergang.
Jir. art. 1.1.

Erkleering

Undertegnede som er bruksberettiget til plan-
overgangen ved km mellom
stasjoner, vedtar nedenstiende betingelser for utvidelse av bredden av
ovennevnte planovergang:

‘ 1. Grind&pningene utvides fra m. Planover-
gangslemmer og vegbredde okes tilsvarende. Nye grinder og annet
utstyr lages av eller godkjennes av jernbanen.
. Arbeidet med utvidelsen innen jernbanens omride som nevnt under
punkt 1, utferes av jernbanen, men bekostes av den bruksberettigede.

. Vedlikehold av den utvidede planovergang utferes og bekostes av
jernbanen.

. Utvidelsen gjor ingen endring i det ndvewrende forhold at over-
gangen er privat. Den bruksberettigede er fremdeles underkastet
gjeldende bestemmelser for bruk av planovergang i henhold til
lov av 7. september 1854, § 11, hvoretter grindene til enhver tid
skal holdes lukket.

Den bruksberettigede er videre ansvarlig for overgangen i samme
utstrekning som far.

. Hvis jernbanens interesser senere métte tilsi det, eller den bruks-
berettigede ikke lenger har bruk for den bredere overgang, kan
jernbanen forlange at den bringes tilbake til den opprinnelige
bredde p& den bruksberettigedes bekostning.

. Denne erklering tinglyses ved jernbanens forfoyning, men for min
regning, som heftelse p4 min eiendom, g.nr. ...... , braor. ......

herred.







