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Alminnelige bestemmelser

1. Sammensetning

Motorvognsett settes normalt sammenslik at det blir et farerrom i hver ende
avtoget.

Skal toget kunne mangvreres fra begge ender, ma det bare koples inn vogner
som er utstyrt med koplinger og gjennomgdende ledninger som er
nedvendige for mangvreringen.

2. Motorvognforere

Som ferer av motorvogn skal anvendes lokomotiviarer eller lokomotivfgrer-
assistent som er godkjent til lokomotivfgrertjeneste, med falgende unntak;

Som farer av spesialmateriell med egen framdrift (se trykk 405.1) kan
anvendes personale som er Eodk;ent som farer av skinnetraktor eller tung
motortralie pad linjen (se trykk 201).

3. Tog bemannet med én person: Motorvognferer er togfaerer

1.
Motorvognen skal ha virksomt sikkerhetsbremseutstyr.

Sikkerhetsbremseapparat (og eventuell automatisk mangverstrombryter eller
motorutkoplingsanordning) skal av motorvognfereren preves daglig fer elier
under dagens forste tur (se trykk 405.5).

Har toget styrevogn, skal previngen foretas ogsa fra styrevognens forerrom.

For provingen gjelder samme regler som for lokomotiver med enmanns-
betjening (se trykk 405.1).

2.
Storste tillatte akselantall er 36. Reisende kan befordres i de 2 forreste vogner.

3.

Viser det seg under kjgring at det automatiske sikkerhetsbremseutstyret eller
trykkluftbremsene ikke er’i orden, kan toget kjores til naermeste stasjon, hvor
narmere ordre innhentes. Kjgrehastigheten skal ikke vaere starre enn at toget

kan stogﬂes/gé halvparten av den foranliggende oversiktlige del av sporet,
hoyst 40 km/h.
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4. Tog bemannet med minst to personer: Lokomotivigrer og togforer

1.

Sikkerhetsbremseapparatet skal praves som foreskrevet. Ma toget unntaksvis
framferes fra utgan%sstasgonen uten virksomt sikkerhetsbremseutstyr, gjeider
bestemmelsene i trykk 405.1.

Merker togferer noe uvanlig ved togets gang, ma togfereren etter for-
holdene enten stoppe toget straks eller underseke saken narmere med
motorvognfareren.

Viser det seg under kjoring at det automatiske sikkerhetsbremseutstyret ikke
eriorden, skal togferer under kjaringen oppholde seg i samme fererrom som
motorvognfareren, eller i togets forreste farerrom (se pkt. 2).

2.

Ndr motorvogntog pga. feil ved fLerns'tLringsutst_ rete.l. ikke kan man@avreres
fra forreste forerrom, OE toget ikke skiftes om slik at motorvogn eller
mangverbar styrevogn kommer forrest i toget, skal det forholdes pa felgende
mate:

Lokomotivfereren skal ta plassi annet farerrom o? derfra betjene kjore-

kontrolleren p?(fﬂrerbr.emseve_ntilen. Togfereren (eller annet personale
godkjent til sikkerhetstjeneste i tog) skal ta plass i forreste farerrom og holde
utkikk framover i kjoreretningen. Bestemmelsene i

trykk 405.1 ma felges.

Ved slik kjoring gjelder feigende bestemmelser om kjgrehastighet:

. Har forreste forerrom i toget virksom konduktarbremsekran/nedbremse-
ventil som betjenes av utkiksmann, og lokomotivfereren mangvrerer fra
forerrom i forreste vogn, kan toget framfores med ordinaer hastighet.

. Hvis lokomotivfereren manovrerer fra farerrom lenger bak i togét, ma
togets kjorehastighet ikke overskride 60 km/h.

. Har forreste farerrom i toget ikke virksom kondukterbremsekran/ngd-
bremseventil ogq lokomotivfareren manavrerer fra fererrom i forreste vogn,
ma togets kjgrehastighet ikke overstige 60 km/h.

. Hvis lokomotivfgreren manovrerer fra forerrom ienger bak i toget, ma
togets kjprehastighet ikke overstige 20 km/h hvis toget farer reisende, og
40km/h hvis toget ikke farer reisende.

Pkt. a. gjelder ogsé for motorvognsett type 69 og 92 nar lokomotivigreren
manwvrere fra annen vogn og togets interne kommunikasjonssystem nyttes
mellom lokomotivfareren og utkiksmannen. Kommunikasjonssystemet skal .
Broxes far bruk, og lokomotivfareren og utkiksmannen skai konferere om

ruken.

3.

Nar forreste ferrerrom er betjent av lokomotivfarer som gir signaier og
betjener togets bremser, mens en annen lokomotivfgrer betjener kjere-
kontrolleren fra et annet forerrom, kan toget framfores med ordinger
hastighet.

4.

Den som skal tjenestegjare som togferer i tog som kjeres med motorvogn,
skal k[Jenne til hvordan'motorstrammen slas av eller motoren stoppes,
trykkluftbremsen settes pa og signalfiayten brukes.

Lokomotivfareren skal forvisse seg om at vedkommende kjenner til dette, og
eventuelt demonstrere det for toget settesi gang.

5-9. (Reservenummer.)
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Elektriske motorvognsett

10. Motorvognsett type 65, 67 og 68

1.

Et togsetts normale starrelse er 12 aksier: motoryo?n, mellomvogn o
stgrevogn, Togsett av denne storrelse kan kjores i alle stigninger 1nnti
28 o/oo0.

Pa betingeise av:

gunstige fareforhold, atiganqgsettingsforhoidene ellers ikke er saerlig
vanskelige og at akseliasten pa tilkoplede vogner medregnet vekt av
passasjerer og gods gjennomsnittlig ikke overskrider 9,5 tonn

kan andre vogntyper framferes og folgende akselantail nyttes:

ltogmed ) o _
1-4 rutemessige igangsettinger pr. 20 min. kjeretid:

Motorvogn type

Bestemmende stigning i o/oo inntil...
Akselantall
t tog med

5-8 rutemessige igangsettinger pr. 20 min. kjeretid:
Motorvogn type

Bestemmende stigning i o/oo inntii...

Akseiantall

2.
To?sett med storrelse som toran bestemt, kan koples sammen og kjares i

fel

Hvor det samlede akselantall etter foranstdende regler skuile vaere 24, kan
ytterligere en toakslet vogn tas med, slik at akselantaliet blir 26.

esstyring.

I tog med tre eller flere motorvogner skal det samliede akselantall ikke
overstige 40.

3

Tbgstprreisen ma, nér ikke alle motorer i togsettet arbeider, ikke overstige 1
boggivogn pr. arbeidende motor.

4.
Vedr. togvarmestremmen se trykk 413.3.
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11. Motorvognsett type 69

1.
Et togsetts normale storrelse er 8 aksler: motorvogn og styrevogn, eiler 12
akster: motorvogn, meliomvogn og styrevogn.

2.
inntil 4 tqvogznsett og inntil 3 trevognsett kan koples sammen og nyttes i
fellesstyring {maks. 36 aksler).

3.
Pa togsett med elektrisk brems ma det pga. reduksjon i elektrisk bremsekraft
kjores manueit ndr en motor er utkoplet.

4.
Vedr. togvarmestremmen se Trykk 413.3. .

13. Diverse bestemmelser

1.

Under kopling av man@verstremkoplingene og varmekoplingene skal normalt
stromavtakere vaere senket, maneverstrambryter pa bryter- og ,
trykknaEptavle samt topolet bryter for mangverstram og voitmetertedning
ZaIEBr%)Ut oplet. Videre skal togvarmekontaktoren vaere utkoplet {se trykk

Ved kopling av maneverstremkoplingene ma det pases at tetningskantene
mellom stikker og kontakdase tetter Tulistendig, og at begge medbringer-
armene pa lokket trykker pa stikkerens knaster.

Nekler og handtak skal Idses inn, med unntak av den vogn det skal kjores fra
(se trykk 510)

Ved sammenkopling av flere motorvognsett med hevede streamavtakere, ma
den som skal kople pa forhénd konferere med lokomotivfareren om at nekler
og handtak er innelast, og at bryter - og trykknapptavle i den vogn det skal
kjores fra er 1ast i utkoplet stiilmg. Videre skal vedkommende oppbevare
handtaket for 2-polet pryter for den motorvogn som skal levere
mangverstrem og hjelpestram.

For motorvognsett type 69 gjelder spesielie regler. .

2.
For kjering av de ulike typer elektriske motorvognsett i fellesstyring gjelder
felgende:

Type 65 og 67 kan uten videre kjores i fellesstyring.
Type 68 kan rent unntaksvis kjores i fellesstyring med type 65 0og 67.
Type 69 kan ikke kjares sammen med andre togsett.

3. '

Endedorene skal vaere 13st nar 2 motorvogner type 65 eller en av disse
vognene og en personvogn med innelukket plattform og med endedorer som
slar utover, gar sammenkopiet i tog.

Avstanden mellom darene er for kort ti at de kan dpnes samtidig, og
togbetjenm? som ma bruke overgangen meliom slike vogner under togets
kjering, ma [dse endedoren i den'vognen som forlates fer'endederen i den
andre vognen &pnes.

14-19. (Reservenummer.)
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Dieselmotorvognsett
20. Motorvognsett type 86 og 91

1.
For motorvogner type 86 og 91 er storste tillatte belastning 7,5 tonn.

2.
Et togsetts normale starrelse er 8 aksler: motorvogn og styrevogn. Ved behov
kan godsvogner tilkoples.

Avgjosrende for togsterrelsen er dragkroken (fett dragstell) og motoreffekten.
Samtlige vogner skal vaere utstyrt med P-brems,

3.
Motorvogn type 86 og 91 kan tilkopies en vekt pa inntil 60 tonn.

4

Flere togsett av normal starrelse (8 aksler), kan koples sammen og kjores i
fellesstyring.

Under forutsetning av at alle motorvogner arbeider, og at toget har
jennomgaende trykkluftbremse, kaninntil 3 togsett koples sammen og
jores i fellesstyring. '

(Vedrerende instrumenter for motorturtall, se trykk 712.01.)
Et togsett bestdende av 2 arbeidende motorvogner og 2 styrevogner kan

ytterligere ta med en styrevogn, eventuelt godsvogn, sdfremt vognens brutto-
vekt ikke overstiger 30 tonn.

5.
Toget skal sa vidt mulig betjenes fra en motorvogn n&r motorvognene
arbeider i fellesstyring.

Ved kjaring av 2 eller 3 motorvogner og 3 styrevogner sleyfes kopling av
direktebremseledningens trykkiuftsiange.

Togsett med motorvogner som kjores i fellesstyring, betinger ingen reduksjon
i den tillatte kjorehastighet.

6.
Nar motorvognene i et togsett er betjent og arbeider uavhengig, gjelder
folgende:

- ﬂzrehastigheten begrenses til 80 km/h. . ]

- Motorvognfarerne mé naye passe pa at den tillatte belastning av diesel-
motorene ikke overskrides. Saerlig ved igangsetting ma det vises stor
forsiktighet. Den bakre motorvogn settes ferst forsiktig i ?ang.

- Signaler gis som bestemt for hjelpelokomotiv (se trykk 40T).
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7.

En betjent og arbeidende motorvogn type 86 eller 91 med en styrevogn
(eventuelt 2 styrevogner eller godsvogner) kan tillates tilkoplet bak i tog som
kjores med lokomotiv og personboggivogner, eller etter lokomotiv, sdfremt
trykkluft-bremsen er gjennomgaende o/% virksom pa alle vogner. Togets
kjgrehastighet ma ikke overstige 80 km/h.

Signaler gis som bestemt for hjelpelokomotiv (se trykk 401).

Né&r hjelpelokomotiv mé anvendes i tog som kjeres med motorvogn type 86
eller 91, skal dette alltid veere tilkoplet og lokomotivets trykkluft-bremse skal
bgt{'enes fra forreste forerrom i toget. Antall aksler mellom forste vogn og
hjelpelokomotiv ma ikke overstigé 12. Ved igangsetting bor
hjelpelokomotivet settes i gang torst.

8.
Styrevognene for motorvogner tgpe 86 0g 91 er utstyrt med en avstengings- ‘
kran for trykkluftbremsens fererbremseventil og en mangverstrembryter.

Avstengingskranen og manegverstrembryteren betjenes med felles handtak.

Avstengin?skranen er anbrakt i rerledningen mellom farerbremseventilen og
vannutskillereniden g;ennomgaende hovedledning for trykkluftbremsen.

Kranens handtak har Zstillinger: “Styrevogn” og "Tilhengervogn”.

Nar vo?nene skal brukes som styrevogn for nevnte motorvogner, md hand-
taket std i stilling "Styrevogn”.

21. Motorvognsett type 92

1.

Et togs normale storrelse er 8 aksler : motorvogn o styrevogn. Ved behov kan
1 godsvogn (maks. 40 tonn) tilkoples. Tilkoplet godsvogn méa vaere S-merket,
og togets storste hastighet 100 km/h.

2.
inntil 4 togsett kan koples sammen og nyttes i fellesstyring.

Tbgsettene har normal buffer- og draginnretning, men motorvogn og
styrevogn er sammenkoplet med et spesielt kortkoppel. .

4.

Tilkoplet togvekt bak siste virksomme togsett er: _

- maks. 200 tonn (tilsvarer 2 togsett) ved styrevogn (i virksomt sett) forani
kjereretningen,

- maks. 100 tonn (tilsvarer 1 togsett) ved motorvogn (i virksomt sett) foran i
kjogreretningen.

5.
Vedr. togvarmestremmen se trykk 413.3.

6.
Vedr. kjgring med utkoplet motor se art. 42 pkt.3.

22-29 (Reservenummer)
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Skinnetraktorer

30. Diverse bestemmelser

1.

For oppleering som farer av skinnetraktor uttas personale skikket for det.
Vedkommende skal far sejvstendig tLeneste pa skinnetraktor vaere opplaert og
godkjent etter bestemmeisene i trykk 201.

2

Storste tillatte kjerehastighet skal vaere angitt pa traktoren. For traktorer uten
trykkluftbrems er bremset vekt lik traktorens paskrevne vekt.

Oversikt over adhesjonsvekt, bremset vekt og sterste kjarehastighet for
skinnetraktorer utstyrt med trykkiuftbrems er tattinn i driftshandboka.

De skinnetraktorer som er utstyrt med farerbremseventil type 5t 60, mé ikke
ha flere enn 20 vognaksier tilkoplet den gjennom%‘aende hovedledning. Av
disse kan hayst 16 vognaksler ha virksom trykkiuftbrems.

De skinnetraktorer som er utstyrt med farerbremseventil type St 125, ma ikke
ha fiere enn 28 vognaksler tilkoplet den gjennomgdaende hovedledning.

3.
Hvis tog uten kondukter kjeres med skinnetraktor og har fiere enn 4 vogn-
aksler, skal skinnetraktoren ha tomannsbetjening.

Hvis toget er trykkliuftbremset og skinnetraktor har virksomt sikkerhets-
bremseapparat, kan inntil 20 godsvognaksier elier 40 personvognaksler uten
reisende, tillates kjert med enmannsbetjening pa skinnetraktoren, nar
kjprestrekningen ikke er over 60 km (en veg).

For svrig skal skinnetraktorer i alminnelighet vaere betjent av bare 1 person.
4‘ + > s .
E!‘ektriflser:n?san}eggenes stremavtakervogn (toakslet) og revisjonsvogn
{fireakslet), tilsammen 6 aksier, tillates kjort med skinnetraktor med en-
mannsbet]emn?, uten trykkluftbrems, pa alle baner hvor storste stigning ikke
er mer enn 25 o/00.

Revisjonsvognens handbrems skal vaere betjent.

5,
Kabelanleggets skinnetraktor og inntil 6 vognaksler samt baneavdelingens

spreytetog bestdende av skinneiraktor og 6 vognaksler tillates kjert med en-
mannsbetjening pa skinnetraktoren.

Plassering av vogner med virksomme bremser i tog, se trykk 402.

31-39. (Reservenummer)
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Uvirksomme motorvogner (motorvognsett) og skinnetraktorer
trukketi tog

40. Fellesbestemmelser

1.
Uvirksom motorvogn kan framfares i tog med den storste tillatte kjarehastig-
het for vognen.

Har vognen skader som betinger nedsettelse av kjgrehastigheten, mé kjgre-
hastigheten fastsettes av togteder i hvert enkelt tilfelie.

2.

Er det mulig, ber vedkommende tog framfares med hurtigvirkende trykk- .
luftbrems (se trykk 402) og motorvognen skal framfoares med virksom
trykkluftbrems tilkoplet togets.

Ma toget framfares med langsomtvirkende trykk!uftbrems, skal motor-
vognten nar det er mulig, framfares med virksom trykkliuftbrems tilkoplet
togets.

Motorvognen medregnes med sin bruttovekt i togets bruttovekt og med sin
bremsede vekt i togets bremsede vekt (se trykk 402).

Om antedning til & etterhenge motorvogner ubremset, se de etterfaigende
punkter som inneholder saerbestemmelser for de forskjellige typer motor-
vogner.

kan framfgres uten egening nér de trekkes yvirksomme i tog, dersom ikke
ekstraordinaere forhold tilsier at betjening ma vaere til stede(s)a aggregatet.
En enkel visitasjon ber foretas underveis hvis stasjonsopphold gjer det mulig,
og strekningener lang.

3.
Elektriske motorvognsett av typene 65, 67, 68 og dieseimotorvoc?nsett twe 92
e

Visitasjonen ber normalt utferes av lokomotivfareren, eller av kondukter-
ger_sonalet etter samrad med lokomotivfareren. Hvis skader p& vognen(e)

etinger spesielle tiltak for a fa den(de) framfert til verksted, skal Tokomo-
tivfereren underrettes pa forhand, for overvakingens skyld. For evrig skal det
tas et raskt ettersyn utvendig og innvendig for a avverge at uregeimessig- .
heter som f.eks. gnistantennelse, varmgang, sne eller vann som har trengt inn,
e.l. skal utvikle seg til starre skader.

4.
P& skinnetraktorer skal trykkluftbremsen vanligvis vaere koplet ut.

5.
Sikkerhetsbremseapparat skal koples ut hvis ikke annet er bestemt i saer-
bestemmeilser for de forskjellige typer aggregater.

6.

Aggregatet skal vaere betjent for tilsyn med smoaresystemet og bremser. En
person kan ha tilsyn med inntil 3 a?gregater, forutsatt at vedkommende ikke
skal betjene bandbremsen. |sa fall madet vaere en person pé hvert aggregat.
Vedkommende skal vaere utstyrt med nadvendige héndsig_naimadler or
eventuelt & kunne vise signal "Stopp”. (Enkelte typer av skinnetraktorer kan
sendes uten betjening - se art. 43.)
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41. Spesielle bestemmelser for elektriske motorvogner {(motorvognsett)

1.

Elektriske motorvogner skal bare trekkes i tog ved feil og uhell og ved tran-
sport til og fra verksted. Togleder kan fravike denne bestemmelse ved spesielt
ordre for hver gang.

Elektrisk motorvogn kan trekkes i tog uten at hovedmotorens kullberster tas
ut hvis det ikke foreligger motorfeil eller annet som tilsier at berstene tas ut.

Etter transporten skal hovedmotorene etterses og ikke settes i drift for
ventilatorene - hvis slike finnes - er kjart en tid slik at kulistav fra motorens
barster samt stav og fuktighet som matte vaere trengt inn under transporten,
blir fjernet.

Hvis motor koples ut pa grunn av feil, men blir liggende i motorvogn som
fortsatt er i drift, skal motorens kulibarster tas ut sa snart motorvognen
kommer i lokomotivstall.

Hvis hovedmotor ikke er koplet ut under transporten, m3 motoromkopleren
ligge i riktig stilling for den kjereretning som motorvogn skai trekkes i.

3.

Stremavtakerne pa mange elektriske motorvo?_'ner rager ogsd i nedsiatt
stilling ut over laste- 02 konstruksjonsrrofilet. vis motorvogn ma tran-
sportéres over ikke elektrifisert banestrekning, ma man derfor pa forhand ha
undersgkt om profilet tillater det.

4.

Trekkraftaggregaters hovedtransformatorer skal aldri forbindes gjennormn den
elektriske varmekabel. Elektriske motorvogner som trekkes i tog skal derfor
normalt ikke tilkoples denne. Derfor kan de normait ikke oppvarmes (som
regel ogsad bare sparsomt belyses) ndr de trekkes med senkede strem-avtakere
itog.

Rent unntaksvis kan denne regel fravikes nar elektrisk motorvo?(n (motor-
vognsett) med reisende, pad grunn av feil i motorvognen, ma trekkes av
elektrisk lokomotiv. (Hvordan det skal forholdes med hensyn tii trykkiuft-
bremsen, vises tii ?kt,] og 8.) Tillateise til & varme motorvognen fra iokomo-
tivet kani sa tilfelle gis av togteder etter at uttalelse er innhentet fra lokomo-
tivferer eller annen sakkyndig om at motorvognens varmeaniegg (ogsa tog-
varmekontaktoren) eri orden (se trykk 413.3).

5.

Framfering av skadet eller uvirksomt motorvognsett type 69 med virksom
brems pd en av vognene ma bare skje ved at dét trekkes av annet sett med
sentralkoppel.

Framfaring av togsett uten virksom brems ma skje med lokomotiv.

Nar togsett ma trekkes av lokomotiv, méa det ved sammenkopling meitlom
sentralkoplet og dragkroken pa iokomotivet brukes et overgangskoppei.
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Overgangskoplet er anbrakt i styrevognen og er beregnet til bruk bare i
nedstilfelier.

Kjerehastigheten ma ikke overstige 50 km/h.

Hvis det under.karin.Een oppholder segreisende i vognene, ma stoarste til-
latte kjorehastighet ikke overstige 30 km/h.

6.
Elektriske motorvogner oE styrevogner har 3 typer farerbremseventiler for
den gjennomgdende trykkluftbremsen:

- Fererbremseventil St 125 som ikke har innebygget avstengningskran for
ledningen fra hovedluftbeholderen.

- Forerbremseventii nr. 7 som har innebygget avstengningskran for
ledningen fra hovediuftbeholderen. .

- Fererbremseventil type D2, som ikke har sleide, men er utstyrt med .
gummimembraner og ventiler og ikke har avstengningskran.

7.

Nar motor- og styrevogner som har fererbremseventil nr. 7 mé framfares i
trykkiuftbremset tog med lokomotiv, ma det med hensyn til bremser for-
hoides som angitti trykk 412 for uvirksomt lokomotiv i toget.

N&r motor- og styrevogner som har fererbremseventil type D2 ma framfores i
trykkluftbremset tog med lokomotiv, gjelder samme regler som nevnt under
pkt. 6 med folgende unntak:

Alle farerbremseventiler, bdde for den gjennomgdende og den direktevirk-
ende trykkluftbrems, settesi midtstilling. Fererbremseventil type D2 har ingen
sleider som kan lette seg og derved for3rsake ugnskede trykkvaria-sjoner i
hovedledningen.

9.

Na&r motorvogn eller styrevogn unntaksvis ma framfares uten virksom trykk-
luftbrems, skal den tilkoples'som siste vogn i toget. Vognene kan framfares

etterhengt nar dette er tillatt etter bestemmelsene i trykk 402, eller den kan
framfares med betjent handbrems.

42. Spesielle bestemmelser for dieseimotorvogner (motorvognsett) og styre-
vogner for disse

1.

Dieselmotorvogner skal bare trekkes i tog ved feil og uhell og ved transport til
og fra verksted. Togleder kan fravike denne bestemmelse ved spesiell ordre
for hver gang.

2.
Motorvogner type 86 og 91 tiilates framfart uvirksomme i tog pa felgende
betingelser:

- Vendegiret skal |3ses i midtstilling.

- Dabl.a. sikkerhetsbremseapparatet ikke kan koples ut, skal motorvognen
mnk?les som siste vogn i toget og framfores uten & vaere tilkoplet togets
hovedledning for trykkluftbremsen. Den tilsynshavende skal betjene
motorvognens handbrems.
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For innkopling i vanlige tog er styrevognene for foran nevnte motorvogner
utstyrt med en avstengningskran for trykkluftbremsens forerbremseventil og
en mangverstrambryter.

Avstengningskranen og mangverstrembryteren betjenes med felles handtak.

Avstengningskranen er anbrakt i rorledningen meilom forerbremseventilen
og vannutskilleren i den gLennomgéende hovedledningen for trykkluft-
bremsen. Kranens handtak har 2 stillinger: "Styrevogn™ og “Tilhengervogn”.

St{revognqn.e tillates framfart i vanlige tog nar avstengningskranens hand-
tak star i stilling "Tilhengervogn”.

3.
inntil 2 dieselmotorvognsett type 92 kan framfares uvirksomme som siste
vogn(er) i tog.

For transport ma felgende utfores:
- stengekran etter hovedluftbeholder stenges, .
- stengekran mellom hovedledning og hovedluftbeholderledning dpnes
(transportkran), .
Sifa” stenges,
forerbord nullstilles
forerbremseventil Idses, ) .
i begge farerrom settes direktevirkende brems i lgsestilling og hand-
brems Iigses.

Har motorvognsett blitt framfert uvirksomt, eller ved egen framdrift gatt med
en dieselmotor utkoplet, ma det pases at det ikke er kommet sn@/is inn i
LAM(er) - da dette kan sdelegge disse (denne) - for nye startforsgk gjores.

I den kalde drstiden ma saniteranlegg nedtappes (forholdsordre innhentes i
hvert enkelt tilfelle) (se trykk 413.3 6g 4).

Deorer (innstigningsdorer) ma vaere 13st.
43. Spesielle bestemmelser for skinnetraktorer
Uvirksomme skinnetraktorer kan framfores etterhengt uten bremsi togi den

utstrekning og pa de betingelser som framgar av etterfalgende tabell.

eder er avtatt.

Skinnetraktorer av tyfene Skd 214, 217, 220a og 220b kan framfores uten
J

betjening nér begge

Dessuten kan skinnetraktorer av typene Skd 220c og 221 framferes uten
betjening nar de trekkes uvirksomme i tog, dersomikke ekstraordineere for-
hold tilsier at betjening ma veere tilstede pa aggregatet.

For Skd 220c¢ m& det da underveis foretas nedvendig visitasjon og smering av
koplestangslagre. -




Betingelser

Mekanisk etterveksel [&st i midt-
stilling.

Vende- og trinnkopling koplet og
I1&st i midtstilling.

Km. pr.time

Betingelser

Begge kjeder avtatt

Avtatte sidestenger
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Alminnelige bestemmelser

1. Sammensetning

Motorwt:gnsett settes normalt sammen slik at det blir et fererrom i hver ende
av toget.

Skal toget kunne mangvreres fra begge ender, mé det bare koples inn vogner
som er utstyrt med koplinger og gjennomgaende ledninger som er
nedvendige for mangvreringen.

2. Motorvognfarere

Som ferer av motorvogn skal anvendes lokomotivforer elier lokomotivferer-
assistent som er godkjent til lokomotivigrertjeneste, med feigende unntak;

Som forer av spesialmateriell med egen framdrift (se trykk 405.1) kan

anvendes ?ersonqle som er godkjen som forer av skinnetraktor eller tung
motortraile pd linjen (se trykk 201).

3. Tog bemannet med én person: Motorvognfarer er togfarer

1,
Motorvognen skal ha virksomt sikkerhetsbremseutstyr.

Sikkerhetsbremseapparat (og eventuell automatisk maneverstrembryter eller
motorutkoplingsanordning) skal av motorvognfereren proves daglig for eller
under dagens ferste tur (se trykk 405.5).

Har toget styrevogn, skal pravingen foretas ogsé fra styrevognens fererrom.

For pravingen gjelder samme regler som for lokomotiver med enmanns-
betjening (se trykk 405.1).

2.
i tog med reisende er starste tillatte akselantall 36. Reisende kan befordres i
de 2 forreste vogner.

I tog uten reisende er storste tillatte akselantall 40,

3.

Viser det seg under kjering at det automatiske sikkerhetsbremseutstyret eller
trykkluftbremsene ikke eri grden, kan toget k’;(are_s til naermeste stasjon, hvor
narmere ordre innhentes. Kjorehastigheten skal ikke vaere sterre enn at toget
kan stogﬁes }?‘é halvparten av den foranliggende oversiktlige del av sporet,
hoyst 40 km/h.

Rettelsesbiad nr. 1
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4. Tog bemannet med minst to personer: Lokomotivferer og togferer

1.

Sikkerhetsbremseapparatet skal proves som foreskrevet. Ma toget unntaksvis
framferes fra utgan sstas&onen uten virksomt sikkerhetsbremseutstyr, gjelder
bestemmelsene i trykk 405.1.

Merker togferer noe uvanlig ved togets gang, ma togLforeren etter for-
holdene enten stoppe toget straks eller underseke saken naermere med
motorvognfereren.

Viser det seg under kjoring at det automatiske sikkerhetsbremseutstyret ikke
eri orden, skal togfarer under kjeringen ?ppholde seg i samme farerrom som
motorvognfereren, eller i togets forreste farerrom (se pkt. 2).

2.

Nar motorvogntog pga. feil ved fiernstyringsutstyret e.l. ikke kan manevreres
fra forreste forerrom, og toget ikke skittes om slik at motorvogn eller
mgneverbar styrevogn kommer forrest i toget, skal det forholdes pa felgende
mate:

Lokomotivfereren skal ta plass i annet fererrom og derfra betjene kjore-
kontrolleren og forerbremseventilen. Togforeren feller annet personale
godkjent til sikkerhetstjeneste i tog) skai ta plass i torreste farerrom og holde
utkikk framover i kjsreretningen. Bestemmelsene i

trykk 405.1 ma felges.

Ved slik kjering gjelder felgende bestemmeiser om kjerehastighet:

a. Har forreste farerrom i toget virksom kondukterbremsekran/nedbremse-
ventil som betjenes av utkiksmann, og lokomotivigreren manevrerer fra
tererrom i forreste vogn, kan toget framferes med ordinaer hastighet.

b. Hvis lokomotivfereren manevrerer fra forerrom lenger bak i togét, ma
togets kjerehastighet ikke overskride 60 km/h.

c. Har forreste fererrom i toget ikke virksom kondukterbremsekran/noad-
bremseventil og lokomotivfereren manevrerer fra forerrom i forreste vogn,
ma toq‘ets kjerehastighet ikke overstige 60 km/h. .

. Hvis lokomotivfgreren manovrerer fra forerrom lenger bak i toget, ma
toq‘ets kisrehastighet ikke overstige 20 km/h hvis toget forer reisende, og
40'km/h'hvis toget ikke farer reisende.

Pkt. a. gjelder ogsa for motorvognsett type 69 og 92 ndr lokomotivfereren

manevrere fra annen vogn og togets interne kommunikasjonssystem nyttes

mellom lokomotivfereren og utkiksmannen. Kommunikasjonssystemet skal
mzes far bruk, og lokomotiviereren og utkiksmannen skal konferere om
ruken.

3.

Nar forreste farrerrom er betjent av lokomotivfarer som gir signaler og
betjener togets bremser, mens en annen lokomotivferer betjener kjore-
kontrolleren fra et annet fererrom, kan toget framfores med ordinaer
hastighet.

4

Den som skal tienestegjere som togfarer i tog som kjares med motorvogn,
skal kjenne til hvordan motorstrammen sids av eller motoren stoppes,
trykkiuftbremsen settes pa og signalflieyten brukes.

Lokomotivfareren skal forvisse seg om at vedkommende kjenner til dette, og
eventuelt demonstrere det for toget settes i gang.

5-9. {(Reservenummer.)
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Skinnetraktorer

30. Diverse bestemmelser

1.

For opplaering som farer av skinnetraktor uttas personale skikket for det.
Vedkommende skal for selvstendig tjeneste pa skinnetraktor vaere opplaert og
godkjent etter bestemmelsene i trykk 201.

Starste tillatte kjerehastighet skal vaere angitt pa traktoren. For traktorer uten
trykkluftbrems er bremset vekt lik traktorens paskrevne vekt.

Oversikt over adhesjonsvekt, bremset vekt og sterste kjerehastighet for
skinnetraktorer utstyrt med trykkiuftbrems er tattinn i driftshdndboka.

De skinnetraktorer som er utstyrt med fererbremseventil type St 60, ma ikke
ha fiere enn 20 vognaksier tilkoplet den gjennom%’sende hovediedning. Av
disse kan heyst 16 vognaksler ha virksom trykkluftbrems.

De skinnetraktorer som er utstyrt med fererbremseventil type St 125, ma ikke
ha flere enn 28 vognaksler titkopiet den gjennomgaende hovediedning.

3
Tog som kjeres med hoyst 4 vognaks|er, tillates framfert med enmannsbetjent
skinnetraktor uten annen togbetjening.

Hvis toget er trykkluftbremset og skinnetraktor har virksomt sikkerhets-
bremseapparat, kan hoyst: - 20 godsveanaksler nar kjerestrekningen ikke
er over 60km (en veg)

- 4 godsvognaksler nar kjerestrekningen er over
) . _60km (en veg)
tillates kjort med enmannsbetjent skinnetraktor.

- 40 personvognaksler uten reisende l

4,

Elektrifiseringsanleggenes stmmpvtakeryo'gn (toakslet) og revisjonsvogn
(fireakslet), tilsammen 6 aksler, tillates kjort med skinnetraktor med en-
mannsbetjemn?, uten trykkluftbrems, pa alle baner hvor sterste stigning ikke
er mer enn 25 o/oo.

Revisjonsvognens handbrems skal vaere betjent.

5.

Kabelanieggets skinnetraktor og inntil 6 vognaksier samt baneavdelingens
spreytetog bestaende av skinnefraktor og 6 vognaksler tilates kjert med en-
mannsbetjening pd skinnetraktoren.

Plassering av vogner med virksomme bremser i tog, se trykk 402.

31-39. (Reservenummer)
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Uvirksomme motorvogner (motorvognsett) o skinnetrak'torer
-tru‘(hetll“tog gner ( 9 )og

40. Fellesbestemmelser

1.
Uvirksom motorvogn kan framfores i tog med den starste tillatte kjarehastig-
. het for vognen.

Har vognen skader som betinger nedsettelse av kigrehastigheten, ma kjore-
hastigheten fastsettes av togleder i hvert enkelt tilfelle.

2.

Er det mulig, ber vedkommende tog framferes med hurtigvirkende trykk-
luftbrems (se trykk 402) og motorvagnen skal framferes med virksom
trykkiuftbrems tilkoplet togets.

Ma toget framfares med langsomtvirkende trykkluftbrems, skal motor-
:ognten nardet er mulig, framferes med virksom trykkluftbrems tilkoplet
ogets.

~ Motorvognen medregnes med sin bruttovekt i togets bruttovekt og med sin
bremsede vekt i togets bremsede vekt (se trykk 402).

Om anledning til 3 etterhenge motorvogner ubremset, se de etterfelgende
punkter som inneholder sarbestemmelser for de forskjellige typer motor-
vogner.

3.
Elektriske motorvoggwsett av typene 65, 67, 68 og dieselmotorvognsett twe 92
e e

kan framferes uten e}jepipg ndr de trekkes uvirksomme i tog, dersom i
ekstraordinaere forhold tilsier at betjening ma vaere til stede :S‘ag regatet.
En enkel visitasjon bar foretas underveis hvis stasjonsopphold gjer det mulig,

og strekningen er lang.

Visitasjonen ber normalt utferes av lokomotivfareren, eller av kondukter-
gensonaiet etter samrad med lokomotivfereren. Hvis skader pa vognen(e)

yetinger spesielle tiltak for a fa den{de) framfart til verksted, skal lokomo-
tivfereren underrettes pa forhand, for overvakingens skyld. For avrig skal det .
tas et raskt ettersyn utvendig og innvendig for 3 avverge at uregelmessig-
heter som f.eks. gnistantennelse, varmgang, sne eller vann som har trengtinn,
e.l. skal utvikle seg til starre skader.

4
P3 skinnetraktorer skal trykkiuftbremsen vanligvis vaere koplet ut.

5.
Sikkerhetsbremseapparat skal koples ut hvis ikke annet er bestemt i saer-
bestemmelser for de forskjellige typer aggregater.

6.

Aggregatet skal vaere betjent for tilsyn med smeresystemet og bremser. En
person kan ha tilsyn med inntil 3 a?gregater, forutsatt at vedkommende ikke
skal betjene bandbremsen. |53 fall ma det vaere en person pa hvert aggregat.
Vedkommende skal vaere utstyrt med nodvendn?e handsignalmidler for
eventuelt 3 kunne vise signal “Stopp”. (Enkelte typer av skinnetraktorer kan
sendes uten betjening - se art. 43.)
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For innkopling i vanlige tog er styrevognene for foran nevnte motorvogner
utstyrt med en avstengningskran for trykkluftbremsens fererbremseventil og
en mangverstrombryter.

Avstengningskranen og manoverstrambryteren betjenes med felles handtak.

Avstengningskranen er anbrakt i rerledningen mellom forerbremseventilen

og vannutskilleren i den g’(ennomgéende hovedledningen for trykkluft-
bremsen. Kranens handtak har 2 stillinger: “Styrevogn” og “Tilhengervogn®.

St{revogne'n.e tillates framfort i vanlige tog ndr avstengningskranens hand-
tak staristilling "Tilhengervogn”.

3.
Inntil 2 dieselmotorvognsett type 92 kan framfores uvirksomme som siste
vogn(er) i tog.

For transport mé folgende utfores:
- stengekran etter hovedluftbeholder stenges, )
- stengekran mellom hovedledning og hovediuftbeholderledning dpnes
(transportkran),
Sifa” stenges,
fererbord nulistilles
farerbremseventil Idses, ) i -
i begge fererrom settes direktevirkende brems i lasestilling og hand-
brems lases.

Har motorvognsett blitt framfert uvirksomt, eller ved egen framdrift gatt med
en dieselmotor utkoplet, m4 det pases at det ikke er kommetsno/isinn |
LAM(er) - da dette kan odelegge disse (denne) - far nye startforsok gjores.

| den kalde &rstiden ma sanitaeranlegg nedtappes (forholdsordre innhentes i
hvert enkelt tilfelle) (se trykk 413.3 0g 4).

Derer (innstigningsderer) ma vaere 1ast.

43. Spesielle bestemmelser for skinnetraktorer

Uvirksomme skinnetraktorer kan framfores etterhengt uten brems i tog iden
utstrekning og pa de betingelser som framgér av etterfalgende tabell.

Skinnetraktorer av typene Skd 214, 217, 220a og 220b kan framferes uten
betjening nar begge kjeder er avtatt.

Dessuten kan skinnetraktorer av typene Skd 220c, 221 og 224 framferes uten
betjening n&r de trekkes uvirksomme i tog, dersom ikke ekstraordinzere for-
hold tilsier at betjening mé vaere tilstede pa aggregatet.

For Skd 220c ma det da underveis foretas nedvendig visitasjon og smering av
koplestangslagre.

Rettelsesblad nr. 2
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Mekanisk etterveksel last i midt-

stilling. .
Begge kjeder avtatt

Avtatte sidestenger

221 Vende- og trinnkopling koplet og
1&st i midtstilling.

Trinnkopling i&st i midtstilling og
utluftet (kran 11/2 stenges). Parke-
ringsbremsen lest mekanisk.
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Alminnelige bestemmelser

1. Sammensetning

Motorvognsett settes normalt sammen slik at det blir et farerrom i hver ende av
toget.

Skal toget kunne mangvreres fra begge ender, mé det bare koples inn vogner som
er utstyrt med koplinger og gjennomgaende ledninger som er ngdvendige for
mangvreringen.

2. Motorvognferere
Som farer av motorvogn skal anvendes lokomotivfarer, med faglgende unntak;

Som farer av spesialmateriell med egen framdrift (se trykk 405.1) kan anvendes
personale som er godkjent som farer av skinnetraktor eller tung motortralle pa
linjen (se trykk 201).

3. Tog bemannet med én person: Motorvognferer er togforer

1.
Motorvognen skal ha virksomt sikkerhetsbremseutstyr.

Sikkerhetsbremseapparat (og eventuell automatisk manaverstrembryter eller
motorutkoplingsanordning) skal av motorvognfareren praves daglig fer eller under
dagens farste tur (se trykk 405.5).

Har toget styrevogn, skal pravingen foretas ogsa fra styrevognens farerrom.

For prgvingen gjelder samme regler som for lokomotiver med enmannsbetjening
(se trykk 405.1).

2.
| tog med reisende er sterste tillatte akselantall 36. Reisende kan befordres i de 2
forreste vogner.

| tog uten reisende er sterste tillatte akselantall 40.

3_ .

Viser det seg under kjgring at det automatiske sikkerhetsbremseutstyret eller
trykkluftboremsene ikke er i orden, kan toget kjeres til naarmeste stasjon, hvor
naermere ordre innhentes. Kjerehastigheten skal ikke vaare storre enn at toget kan
stoppes pa halvparten av den foranliggende oversiklige del av sporet, hoyst 40
km/h.

Rettelsesblad nr. 3
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4. Tog bemannet med minst to personer: Lokomotivferer og togferer

1.

Sikkerhetsbremseapparatet skal proves som foreskrevet. M4 toget unntaksvis
framfores fra utgangsstas&onen uten virksomt sikkerhetsbremseutstyr, gjelder
bestemmelsene i trykk 405.1.

Merker togferer noe uvanlig ved togets gang, ma togfereren etter forholdene enten
stoppe toget straks eller undersgke saken nazrmere med motorvogn-fareren.

Viser det seg under kjering at det automatiske sikkerhetsbremseutstyret ikke er i
orden, skal togferer under kjgringen oppholde seg i samme farerrom som motor-
vognfereren, eller i togets forreste farerrom (se pkt. 2).

2.

Nar motorvogntog pga. feil ved fiernstyringsutstyret e.l. ikke kan manevreres fra
forreste farerrom, og toget ikke skiftes om slik at motorvogn eller mangverbar
styrevogn kommer forrest i toget, skal det forholdes pa felgende méte:

Lokomotivfareren skal ta plass i annet farerrom og derfra betjene kjorekon-
trolleren o? fererbremseventilen. Togfereren (eller annet personale godkg’ent il
sikkerhetstjeneste i tog) skal ta plass i forreste farerrom og holde utkikk framover i
kjoreretningen. Bestemmelsene i trykk 405.1 mé falges.

Ved slik kjering gjelder felgende bestemmelser om kjgrehastighet:

. Har forreste fererrom i toget virksom konduktgrbremsekran/nedbremseventil
som betjenes av utkiksmann, og lokomotivfareren manevrerer fra forerrom i
forreste vogn, kan toget framfares med ordinger hastighet.

. Hvis fokomotivfereren manevrerer fra farerrom ienger bak i toget, ma togets
Harehastighet ikke overskride 60 km/h.

. Har forreste fererrom i toget ikke virksom kondukterbremsekran/nedbremse-
ventil og lokomotivfareren manovrerer fra forerrom i forreste vogn, ma togets
kjgrehastighet ikke overstige 60 km/h.

. Hvis lokomotivfareren manevrerer fra farerrom lenger bak i toget, ma togets
kjarehastighet ikke overstige 20 km/h hvis toget forer reisende, og 40 kmvh
hvis toget ikke farer reisende.

Pkt. a. gjelder ogsa for motorvognsett type 69, 70 og 92 nar lokomotivfereren
mangvrerer fra annen vogn o toaets interne kommunikasjonssystem nyttes
metiom lokomotivfareren og utkikksmannen. Kommunikasjonssystemet skal.
Bmves for bruk, og lokomotivfereren og utkiksmannen skal konferere om bruken.

ersom det for motorvodqnsett type 70 manevreres fra vogn lenger bak enn 10.
vogn (40 aksier), forholdes det etter pkt. d.

3.

Nar forreste fererrom er betjent av lokomotivfarer som gir signaler og betjener
togets bremser, mens en annen iokomotivfarer betjener kjgrekontrolleren fra et
annet farerrom, kan toget framferes med ordinger hastighet.

4,

Den som skal tienestegjare som togferer i tog som kjares med motorvogn, skat
kjenne til hvordan motorstremmen slas av elier motoren stoppes, trykkiuft-
bremsen setles p& og signalfleyten brukes.

Lokomotivfareren skal forvisse seg om at vedkommende kjenner tii detle, og
eventuelt demonstrere det for toget settes i gang.

5-9. (Reservenummer.)
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Elekstriske motorvognsett

10. Motorvognsett type 68

Et togsetts normale starrelse er 12 aksler: motorvogn, mellomvogn og styrevogn.
Togsett av denne starrelse kan kjgres i alle stigninger inntii 28 o/oo.

P4 betingelse av:

gunstige foreforhold, at igangsettingsforholdene elters ikke er seerlig vanskelige og
at aksellasten pa tilkoplede vogner medregnet vekt av passasjerer og gods
giennomsnittlig ikke overskrider 9,5 tonn

kan andre vogntyper framferes og falgende akselantall nyttes:

I tog med
1-4 rutemessige igangsettinger pr. 20 min. kjoretid:

Motorvogn type

Bestemmende stigning i o/oo inntil
Akselantall

| tog med
5-8 rutemessige igangsettinger pr. 20 min, kjgretid:

Motorvogn type

Bestemmende stigning i o/oo inntil
Akselantall

2.
Togsett med starrelse som foran bestemt, kan koples sammen og kjares i
feltesstyring.

Hvor det samiede akselantali etter foranstaende regler skulle vaesre 24, kan
ytterligere en toakslet vogn tas med, slik at akselantaliet blir 26.

2 Bog med tre eller flere motorvogner skal det samlede akselantall ikke overstige
3

Tbgslarrelsen ma, nar ikke alle motorer i togsettet arbeider, ikke overstige 1
boggivogn pr. arbeidende motor.

4,
Vedr. togvarmestremmen se trykk 413.3.
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11. Motorvognsett type 69

1.
Et togsetts normale storrelse er 8 aksler: motorvogn og styrevogn, eller 12 aksler:
motorvogn, mellomvogn og styrevogn.

2.
Inntit 4 tovognsett og inntil 3 trevognsett kan koples sammen og nyttes i felles-
styring (maks. 36 aksler).

3.
P& togsett med elektrisk brems ma det pga. reduksjon i elektrisk bremsekraft
kigres manuelt nar en motor er utkoplet.

4,
Vedr. togvarmestremmen, se Trykk 413.3.

12. Motorvognsett type 70

1. .
Et togsetts normale sterrelse er 16 aksler: motorvogn, styrevogn og 2 mellom-
vogner, eller 20 aksler: motorvogn, styrevogn og 3 meliomvogner.

2, .
Inntil 3 femvognsett kan koples sammen og nyttes i fellesstyring (maks.
60 aksler).

13. Diverse bestemmelser

1.

Under kopling av mangverstremkoplingene og varmekoplingene skal normalt
stramavtakere vaere senket, maneverstrembryter. p bryter- og trykknapptavle
samt topolet bryter for mangverstrem og voltmeterledning vaere utkoplet. Vadere
skal togvarmekontaktoren veaere utkoplet (se trykk 413.3).

Ved kopling av mangverstremkoplingene ma det pases at tetningskantene meilom
stikker og kontaktdése tetter fullstendig, og at begge medbringerarmene pa lokket
trykker pa stikkerens knaster.

Nakler og handtak skal lases inn, med unntak av den vogn det skal kjeres fra (se
trykk 510

Ved sammenkopling av flere motorvognsett med hevede stramavtakere, ma den
som skal kople pa forhand konferere med lokomotivfareren om at nekler og
handtak er innelast, og at bryter- og trykknapptavle i den vogn det skal kjares fra
er last i utkoplet stilling. Videre skal vedkommende oppbevare handtaket for 2-
polet bryter for den motorvogn som skal levere manaverstram og hjelpestram.

For motorvognsett type 69 og 70 gjelder spesielle regler.

2. :

For kjering av de ulike typer elektriske motorvognsett i fellesstyring gjelder
falgende:

| Type 69 og 70 kan kjeres i fellesstyring.
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Nar type 69 og 70 kjgres i fellesstyring, er starste tillatte akselantall 52 (f.eks. ett
3-vognsett type 69 og to 5-vognsett type 70).

Hvis det oppstar feil pa fererbremseanlegget, slik at det ma kjgres i ngddrift, er
storste tillatte hastighet 100 km/h.

14-19. (Reservenummer)
Dieselmotorvognsett
20. Motorvognsett type 86 og 91

1.
For motorvogner type 86 og 91 er storste tillatte belastning 7,5 tonn.

2,
Et togsetts normale starrelse er 8 aksler: motorvogn og styrevogn. Ved behov kan
2odsvogner tilkoples.

vgjerende for togsterrelsen er dragkroken (lett dragstell) og motoreffekten.
Samtlige vogner skal vaere utstyrt med P-brems.

3.
Motorvogn type 86 og 91 kan tilkoples en vekt pa inntil 60 tonn.

4,

Flere togsett av normal starrelse (8 aksler), kan koples sammen og kjores i
fellesstyring.

Under forutsetning av at alle motorvogner arbeider, og at toget har
?jﬁnnotmgéende trykkluftbremse, kan inntil 3 togsett koples sammen og kjgres i
ellesstyring.

(Vedrmendqe instrumenter for motorturtall, se trykk 712.01.)

Et togsett bestdende av 2 arbeidende motorvogner og 2 styrevogner kan ytter-
ligere ta med en styrevogn, eventuelt godsvogn, safremt vognens bruttovekt ikke
overstiger 30 tonn.

5.

Toget skal s& vidt mulig betjenes fra en motorvogn nar motorvognene arbeider i
fellesstyring.

Ved kjgring av 2 eller 3 motorvogner og 3 styrevogner sigyfes kopling av
direktebremseledningens trykkluttsiange.

Togsett med motorvogner som kjores i fellesstyring, betinger ingen reduksjon i
den tillatte kjgrehastighet.

6.

Nar motorvognene i et togsett er betjent og arbeider uavhengig, gjelder falgende:

- I\K/f’tarehasn%heten begrenses til 80 km/h.

- Motorvognfarerne ma noye passe pa at den tillatte belastning av diesel-
motorene ikke overskrides. Seerlig ved igangsetting ma det vises stor
forsiktighet. Den bakre motorvogn settes farst forsi tig i 8ang.

- Signaler gis som bestemt for hjelpelokomotiv (se trykk 401)




20-29

7.

En betjent og arbeidende motorvogn type 86 eller 91 med en styrevogn
(eventuelt 2 styrevogner eller godsvogner) kan tillates tilkoplet bak i tog som
kjeres med lokomotiv og personboggivogner, eller etter lokomotiv, séfremt
trykkluft-bremsen er gjennomgéende og virksom pé alle vogner. Togets
kigrehastighet ma ikke overstige 80 km/.

Signaler gis som bestemt for hjelpelokomotiv (se trykk 401).

Nar hjelpelokomotiv mé anvendes i tog som kjgres med motorvogn type 86 eller
91, skal dette alltid vaere tilkoplet og kolomotivets trykkluft-bremse skal betjenes
fra forreste fererrom i toget. Antall aksler mellom farste vogn og hjelpelokomotiv
ma ikke overstige 12. Ved igangsetting ber hjelpelokomotivet settes i gang farst.

8.
Styrevognene for motorvogner type 86 og 91 er utstyrt med en avstengingskran
for trykkluftbremsens fererbremseventil og en mangverstrgmbryter.

Avstengingskranen og mangverstrembryteren betjenes med felles handtak.

Avstengingskranen er anbrakt i rgrledningen mellom fgrerbremseventilen og
vannutskilleren i den gjennomgéaende hovediedning for trykkluftbremsen.
Kranens handtak har 2 stullinger: "Styrevogn" og "Tilhengervogn”.

Nar vognene skal brukes som styrevogn for nevnte motorvogner, ma handtaket
sta i stilling "Styrevogn".

21. Motorvognsett type 92

1.

Et togs normale sterrelse er 8 aksler: motorvogn og styrevogn. Ved behov kan
1 godsvogn (maks 40 tonn) tilkoples. Tilkoplet godsvogn mé veere S-merket, og
togets sterste hastighet 100 km/h.

2,
Inntil 4 togsett kan koples sammen og nyttes i fellesstyring.

3.
Togsettene har normal buffer- og draginnretning, men motorvogn og styrevogn
er sammenkoplet med et spesielt kortkoppel.

4,

Tilkoplet togvekt bak siste virksomme togsett er:

- maks. 200 tonn (tilsvarer 2 togsett) ved styrevogn (i virksomt sett) foran i
kjgreretningen,

- maks. 100 tonn (tilsvarer 1 togsett) ved motorvogn (i virksomt sett) foran i
kjgreretningen. '

5. .
Vedr. togvarmestremmen se trykk 413.3

6.
Vedr. kjering med utkoplet motor se art. 42 pkt. 3.

22-29 (Reservenummer)
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41, Spesielle bestemmelser for elektriske motorvogner (motorvognsett)

1. .
Elektriske motorvogner skal bare trekkes i tog ved feit og uhell og ved transport til
og fra verksted. Togleder kan fravike denne bestemmelse ved spesiell ordre for
hver gang.

2,
Elektrisk motorvogn kan trekkes i tog uten at hovedmotorens kulibarster tas ut hvis
det ikke foreligger motorfeil eller annet som tilsier at barstene tas ut.

Etter transporten skal hovedmotorene etterses og ikke settes i drift far ventila-
torene - hvis slike finnes - er kjert en tid slik at kulistev fra motorens barster samt
stav og fuktighet som matte vaere trengt inn under transporten, biir fiernet.

Hvis motor koples ut pa grunn av feil, men blir liggende i motorvogn som fortsatt er
i drift, skal motorens kulibarster tas ut sa snart motorvegnen kommer i
lokomotivstall.

Hvis hovedmotor ikke er koplet ut under transporten, ma motoromkopieren ligge i
riktig stilling for den kjereretning som motorvogn skal trekkes i.

3.

Stremavtakerne pA mange elektriske motorvogner rager ogsé i nedsiatt stilling ut
over laste- og konstruksjonsprofilet. Hvis motorvogn ma transporteres over ikke
elektrifisert banestrekning, ma man derfor pa forhand ha undersakt om profilet
tillater det.

4.

Trekkraftaggregaters hovedtransformatorer skal aldri forbindes gjennom den
elektriske varmekabel. Elektriske motorvogner som trekkes i tog skat derfor
normalt ikke tilkoples denne. Derfor kan de normait ikke oppvarmes (som regei
ogsa bare sparsomt belyses) ndr de trekkes med senkede strem-avtakere i tog.

Rent unntaksvis kan denne regel fravikes nar elektrisk motorvogn (motorvogn-sett)
med reisende, pa grunn av feil i motorvognen, ma trekkes av elekirisk lokomotiv.
(Hvordan det skal forhoides med hensyn til trykkluftbremsen, vises til pkt. 7 og 8.)
Tillatelse tif & varme motorvognen fra Jokomotivet kan i sa tilfelle gis av togleder
efter at uttalelse er innhentet fra lokomotivferer eller annen sak-kyndig om at
motorvognens varmeaniegg (ogsa togvarmekontaktoren) er i orden (se trykk
413.3).

5.
Skadet eller uvirksomt motorvognsett type 69 og 70 skal fortrinnsvis trekkes av
annet sett med sentralkoppel.

Framfaring av togsett uten virksom brems mé skje med lokomotiv. Se pkt. 8.

Nar togsett ma trekkes av lokomotiv, ma det ved sammenkopling meliom
sentralkoplet og dragkroken pé lokomotivet brukes et overgangskoppel.

Rettelseshlad nr. 3
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Overgangskoplet er anbrakt i styrevognen og er beregnet til bruk bare i nads-
tilfeller.

Ved slik framfaring skal togsettes hovedledning vaere tilkoplet lokomotivets
hovedledning med overgangskoplets slangekopling, slik at bremsing av togsettet
innledes ved koppelbrudd.

Ved bruk av koppe! som festes til motorvo?nsettet gjelder:
Kjerehastigheten ma ikke overstige 50 km/h.

vis det under kjaringen oppholder seg reisende i vognene, mé starste tillatte
kjarehastighet ikke overstige 30 km/h.

Ved bruk av koppel som festes til lokomotivet §nyt pe) gjelder;
Kjgrehastigheten mé ikke overstige 100 km/h (ogsa med reisende).

Ved skyving mé kjerehastigheten ikke overstige 30 km/h for begge typer
overgangskoppel. .

Huvis glidevernet pa det trukne settet ikke er innkoplet og faren for hjulslag er stor
er storste tillatte kjgrehastighet 50 km/h.

6.

Elektriske motorvogner og styrevogner har farerbremseventil type D2, som ikke
har sleide, men er utstyrt med gummimembraner og ventiler, den er ikke utstyrt
med avstegningskran.

7.

N&r motor- og styrevogner med fererbremseventil D2 ma framfares i trykkiuft-
bremset tog med lokomotiv, gjelder:

Alie farerbremseventiler, bade for den gjennomgéaende og den direktevirkende
trykkluftbrems, settes i midtstilling.

8. )
Nér motorvogn eller styrevogn unntaksvis ma framfgres uten virksom trykkluft-

brems, skal den tilkoples som siste vogn i toget. Vognene kan framferes etter-
hen(?t nar dette er tillatt etter bestemmelsene i trykk 402, eller den kan framfares
med betjent handbrems.

42. Spesielle bestemmelser for dieselmotorvogner (motorvognsett) og
styrevogner for disse

1.
Dieselmotorvogner skal bare trekkes i tog ved feil og uhell og ved transport til og
fra verksted. Togleder kan fravike denne bestemmelse ved spesiell ordre for hver

gang.

2.

Motorvogner type 86 og 91 tillates framfert uvirksomme i tog pa felgende

betingelser:

- Vendegiret skal lases i midtstilling.

- Da bl.a. sikkerhetsbremseapparatet ikke kan koples ut, skal motorvognen inn-
koples som siste vogn i toget og framferes uten & veere tilkoplet togets hoved-
ledning for trykkluftbremsen. Den tilsynshavende skal betjene motorvognen
handbrems. :






