

















5. Bestiller en trafikant flere vogner til en dag enn det méd for-
utsettes at han kan klare & lesse, skal stasjonen sgke & fé&
ham til & fordele bestillingen over flere dager. Som slkkerhet
for at bestllt vogn blir nyttet, kan stasjonen 1 slike tllfelle
innkreve et depositum lik avbestilllingsavgiften.

6. gnsker en trafikant 4 f4 stilt vogn for lessing tll et bestemt
klokkeslett, kan dette etterkommes 1 den utstrekning skifting
kan utfgres til den gnskede tld.

7. Stasjonen skal sdvldt mulig allerede ved bestlllingen orientere
trafikanten om muligheten for & stille vogn till den gnskede tid.
Endelig underretning gls straks stasjonen har mottatt dagens
vognordre, og fordeling er foretatt. Samtldig skal traflkanten
gjdres oppmerksom pd ndr lessefristen utlgper, og/eller nér
vogn méd vere ferdlg lesset for & kunne bli sendt med et spesielt
tog.

5. STASJONENES VOGNBEHOV

1. Alle bestlllinger pd vogner tll norske og svenske stasjoner
- skal noteres i "Vognmeldingsbok", blankett ..... under
"Vognbestilling".

Det gjdres ett opplegg - ny slde - for hver opplessingsdag.

Om behov fon’vogner]for“transporter t1l utlandet
utenom Sverlge, se art. 16.

2. Alle hverdager, kort fgr det tidspunkt stasjonen skal avgi
vognmeldlng, skal bestillingene for neste opplessingsdag summeres
etter vognlitra. Stasjonens behov for stykkgodsvogner neste
hverdag tilfgyes.

Summen av de forskjellige vognlitra fgres over til "Behov"
under "Vognmelding".

Ved behov for vogner tll Sverige angls bestemmelsesstasjonens
navn under merknad, t.eks.: "behov 1 G4 Ggteborg". Jfr. art. 15.

Vogner som er bestllt tidligere, men ikke stilt, fgres samtldig
over til "Ikke stilt". _

5. Fgr vognmeldingen sendes skal stasjonen vurdere:

a. Om stasjonens kapasitet tillater lessing av det samlede
vognbehov pa e n dag, og

b. ved stgrre bestlllinger, om bestemmelsesstasjoner og mot-~
Eiiiretkan motta og losse det antall vogner som de vil bli
¥ ¢ I’ .

Er det s§m1ede vognbehov ved stasjonen stgrre enn det som kan
lesses pd en dag, skal stasjonen i samrdd med trafikantene Sgke
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9. DISTRIKTENES VOGNMELDINGER
1. Dvk fgrer stasjonenes vognmeldinger pd egne fordelingsblanketter.

2. Dvk lager et sammendrag av meldingene pd blankett nr. .......

Sammendraget skal inneholde distriktets totale tilgang pa og
behov for de forckjellige vognlitra.

Hvk kan bestemme at tilgang og behov skal spesifiseres for
distriktets forskjellige banestrekninger eller pad annen mate.

Dvk fgrer videre opp 1 sammendraget som merknad:

a. oppgave over antall vogner av forskjelllge litra som 1kke er
stilt,

b. om tomvogner eventuelt gnskes dirigert tll bestemt stasjon,
jfr. art. 10 pkt. 4,

c. eventuelt stgrre vognbehov som Dvk har fatt forhandsunder-
retning om,

d. eventuelle andre opplysninger som kan vesre av betydning for
Hvk.

Vognfordeleren mé& unngd & dirigere vogner mot tomvogn-
strgmmen for & dekke en:-stasjons vognbehov av
distriktets egen tilgang. Hvk skal i slike tilfelle
anmodes om & dekke vedkommende stasjons behov.

3. Dvk skal alle hverdager innen kl. 11.30 sende dette sammendrag
pd fjernskriver som "Vognmelding" til Hvk.

4. "Tilleggsmelding" fra stasjonene som kan vzre av betydning for

Hvk, skal meldes straks.
10. VOGNORDRER FRA HOVEDVOGNKONTORET

1. Hvk foretar fordelingen av vogner mellom distriktene pé& grunn-
lag av distriktenes vognmeldinger. Resultatet av denne for-
deling meddeles distriktene snarest og senest innen klokken
13.00 1 en daglilg vognordre. Foruten melding
om vogner som blir beordret til og/eller fra distriktet, angir
vognordren ogsd tomvogner som skal passere distriktet.

Ordrene sendes pé fjernskriver.

2. Vognordren kan inneholde at:

a. et bestemt antall vogner av en eller
flere litra skal avgis til annet distrikt,
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c. vogner skal 1l kke avegils - 1Ingen beordring.
Distriktet kan disponere den tilgjengelige vognbeholdning.

2. Vognordren skal ogsd angi hvilken befordringsklasse vognat::
skal framfgres etter, jfr. art. 13.

4, Vognene kan beordres:

a. Direkte til den stasjon som behovsdistriktet har angiti 1 oin
vognmelding.

Senderdistriktet skal underrette mottakerdistriktet om fra
hvilke stasjoner vognene er beordret, antall og litrs.

b. Fra et distrikt til et annest.

Znsker mottakerdistriktet beordrede vogner sendt %il
bestemte stasjoner, skal det straks be senderdistrilkic. o
sllk adressering. Senderdlstriktet oppgir i tilfelle f=u
hvilke stasjoner vognene blir sendt, antall og litra.

Kommer det 1lkke slik anmodning, beordrer senderdistrilcias
vognene sendt tll nermeste grensestasjon 1 mottakeriistrili-cern
og underretter mottakerdistriktet om antall vogner og 1ivr.
som er sendt.

5. Vognordrene kan gjgres gjeldende for et bestemt tidsrom. En
slik st dende vognordre utsendes enten cox
telegram eller sirkulsre.

11. VOGNORDRER FRA DISTRIKTSVOGNKONTORENE

1. Dvk skal forberede fordelingen av vogner mellom stasjonene s¢
langt dette er mulig fgr Hvk's vognordre er mottatt. 3& snart
denne er mottatt, skal Dvk utarbeide den daglige vognordra
£tl1l stasjonene.

Eventuell ordre om & avgl vogner til andre distrikiver sitl
effektueres fgrst.

Ved utsending av vognor rene til stasjonene skal det tas nga-

vendlg hensyn til togtli =ne ved den enkelte stasjon,slik at
beordrede vogner kan se 1les uten ungdig opphold.

I enkelte tilfelle kan det vmre hensiktsmessig & sende wogn-
ordrene til stasjonene 1 to omganger, nemlig dels pd grunnlag
av forhandsfordelingen og dels som fglge av Hvk's vognerdre
til distriktet.

Stasjoner som har meldt behov eller tllgang, vil alltid f=a avaw
fra Dvk pd dagens vognmelding.
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2. I vognordrene til stasjonene skal det alltid angis til hvilken
stasjon tomvogn skal sendes, eller fra hvilken stasjon tomvogn

kommer.

For vogner som skal avgls, skal det i vognordren angis hvilken
befordringsklasse vogiene skal framfgres etter. Jfr. art. 13.

5. En vognordre kan ogsd gjgres gjeldende for et bestemt tidsrom.
En slik s s dende vognordre utsendes som
telegram eller sirkulsre.

VOGNORDRFNES UTHFRELSE

1. Den daglige vognordre gjelder c=tt dggn. Den skal etterkommes
snarest, og innen fgrste ddgn, sgn- og helligdager ikke med-
regnet. .

2. Stasjon som uantakevis ikke kan eSterkorme en vognordre, t.eks.
fordi vogner ikke er blits lcsset son beregnet eller ikke er
blitt sendt pga. manglende transportmulighet, skal underrette
Dvi.

Dvk skal sgke & dekke vogncrdren pd annen mate og sender ngd-
vendige tillegzsordrer.

Dersom distrikiéts iehov Uire kan dekkes, eller Hvk's vognordre
ikke kan oppfylles, underrettes Hvik.

3. Stasjonene Jkarn ikke disponers vogner fgr den daglige vognordre
er mottatt, eller uten at Dvk pd annen mdte har gitt tillatelse
til det.

4., Stasjonene skal noters den daglige vognordre i "Vognmeldingsbok"

under rubrilken "Vognerdre". Etter nvert som vognordren effektu-

eres, skal dette noteres.

FRAMFZRING AV TOMVCGIVER

o

1. Vognordren angir hvilken vefordringsklasse tomvognene skal fram-

rgres etter. Alle tomvogner skal vamre merket med spesielle
vognmerkelapper. Vognens bhefcrdringsklasse framgar av vogn-

-

merkelappen. Det skjelnes mellom:

Befordringsiclass e A Vognene merkes med
vognmerkelapp bl.nv. ...... Under framfgringen likestilles
disse vogner med vogner med avkoplingsforbud. '
Befordringskoasega B. Vognene merkes med
vognmerkelapp, bl.nr. ...... Under framfgringen likestilles
disse vogner mec fralvtrods 1 wécplasteér.




Befordrin g sklassse C. Vognene me
vognmerkelapp, bl.nr. «..... Disse vogner framfgres
vis, dvs. som utfyllende tonnasje 1 togene.

2. Tomvogner skal ikke disponeres av andre stasjener enn den
stasjon vognen er merket til. Bare Dvk kan gjgre unntak.

3. Dersom vogner som framfgres etter befordringeklasse A eller B,
md gjensettes ved senderstasjon eller utsetter ved undervels-
stasjoner pga. manglende trekkraft, eller av aadre grunner, oilk

at det oppstar forsinkelse 1 framfgringen, skal Dvk (tog-
ledelsen) straks underrettes om dette.

4, Dersom en stasjon ikke mottar tilbeordret tomvogn innen rimcliy
tid, nar det tas hensyn til transnortavstanden, skal Dvlk undo-
rettes.

5. For & unngd krysskjgring av tomvogner i et giennomganzgsdistiri i,
kan Dvk 1 dette distrikt disponere gjennomgangsvognens ¢erzc:
de kan erstattes med andre vogner av samme type fra shtasjion~
lengre framme i transportretningen. S1likt ombytte av vegroy

skal foregd 1 forstéelce ned Dvk 1 bestemmelsesdistrikics.
STASJONENES BEHOLDNING AV VOGNER, BEHCLDERE OG PRESENNINGER

1. Stasjonene skal fgre "Vogn- og presenningsbok”, bl.ar. 55i.
Av bolen skal det framgd hvorledes vogner, beholdere og
presenninger forvaltes ved stasionen.

D

Disse noteringer er grunnlaget for beregning av oppholdstidene -
"liggetidene" - og for beregning av oppholdsleie.

2. Alle vogner, beholdere og presenninger som kommer til stac caszn

(inklusive underliggende sidespor), skal fgres ion 1 "Voun- ¢z
1
presenningsbok’ .

De forskjellige data fgres etter hvert, og slik at det klarw
framgar hvorledes den enkelte vogn, beholder :lier presenniig
disponeres, fra den kommer til stasJonen og til decn igien senrdes.

Alle opplysninger skal fgres ngyaktig.

Tidsne for "Stillet", "Underrettet" og "Ferdig avlastet eliecr
' o - .
lastet" fgres ikke for stykkgodsvogner og presenningex.

-

det som
i = ) it
Ligpetiden
avgangsdato.

%. I merknadsrubrikken i "Vogn- og presenningsbok” s
kontrolltall fgres "liggetid" for den enkelte vog
rframkommer ved & trekke vognens ankomstdato fra &

a
el

.
ens

L, %tasjoner ned stort vognforhruk kan nytte flere cksempiarer av
Vogn- og nressnningsbok’ sambidig - t.eks. en for lullkede
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vogner, en for &pne vogher, en for presenninger og en for
beholdere.

5. Det tillates ikke fgrt en "Vogn- og presenningsbok" for mot-
tatte og en for sendte vogner o¢.l.

6. Distriktsjefen ka tillate stgrre stasjoner & nytte spesielle
karEotekkortﬁ ble 2y veeee. , 1 stedet for "Vogn- og presennings-
bok" .

Det stllles de samme krav til fgring av kartotekkortene som til
fgring av "Vogn- og presenningsbok".

SARLIGE BESTEMMELSER FOR SVENSKE VOGNER OG TRANSPORTER TIL SVERIGE
Jfr. trykk 420.3

1. I stasjonenes og distriktenes vognmeldinger skjelnes det 1
prinsippet ikke mellom norske og svenske vogner.

Tilgang pd svenske vogner tas med under den vognhlitra som
nermest tilsvarer den norske litra.

Under merknader gis ngdvendige tilleggsopplysninger som:
"tilgang: 1 svensk T1, behov: 1 G4 Ggteborg".

2. Svenske vogner skal tilbakesendes snarest mulig. Vognene skal
- fortrinnsvis lastes til eller gjennom Sverige. Kan 1lkke dette
gijgres, skal de lastes 1 retning av svensk grensestasjon.

3. Har man ikke straks last til en ledlg svensk vogn, skal den
sendes tom tilbake:
a, tll den grensestasjon den er kommet inn over, eller

b. €1l den grensestasjon som ligger n®wrmest mottakerstasjonen
for den opprinnelige last.

Forgvrig kah(ledige svenske lukkede

vogner alltld leveres tllbake 1 Kornsjg og
ledige apne vogner 1 Charlottenberg.

SARLIGE BESTEMMELSER FOR UTENLANDSKE VOGNER OG TRANSPORTER TIL

" UTLANDET

(Gjelder ikke svenske vogner og btransporter til Sverige.)
Jfr. trykk 420.3.

1, Stasjoner som har tilgang pd& utenlandske vogner (unntatt
svenske vogner), eller som har behov for vogner for transporter
til utlandet (utenom Sverige),. skal fgre dette pd bl.nr. +.eev..
"Utenlandsmelding". Det nyttes en blankett for tillgang og en
for behov - fortlgpende pr. maned. Etter hvert som behovet
dekkes, eller tilgjengelig vogn beordres bort, anmerkes dette







d. Las tens vekt.

e. Golvflate (bare hvis ngdvendig).

fe. Grenseovergang.

g. Godsslag.

h. Spesielt utstyr - angis pé& samme méte som

for tilgang.
i.Las¢tedag.

Behov for vogn til utlandet skal tas med i "Utenlandsmelding"
hver dag inntil behovet er dekket.

Dvk fgrer stasjonenes "Utenlandsmelding" p& bl.nr. « eee. .
Det nyttes en blankett for tilgang og en for behov. Hver
vogn 1 tilgang, respektive behov, gis fortlgpende nummer pr.
méned. Dvk's "Utenlandsmelding" sendes pé& fjernskriver til
Hvk snarest mulig etter at den daglige vognmelding er sendt.

Hvk fordeler vognene og sender vognordre til Dvk som sender
ordrene videre til stasjonene.
Vognordren kan pdby at tilgjengellg utenlandsk vogn skal:

a. Nyttes til dekning av distriktets eget behov for vogn til
utlandet. ‘

b. Sendes til stasjon i et annet distrikt.

c. Lastes til norsk stasjon 1 retning av den grensestasjon
vognen er kommet inn over.

d. Sendes ledlg til den grensestasjon vognen,ér kommet inn
over.

For 4 oppnd best mulig utnyttelse av tilgjengelige utenlandske
vogner skal norsk vogn 1kke stilles for transport til
utlandet uten tillatelse i vognordre.

17. FORDELING AV SPESIALVOGNER
Jfr. trykk 42C.1, art. 126 o.b.

Spesialvognene inngdr ikke i den daglige vognfordeling.
Stasjonene melder tilgang pd og behov for slike vogner til Dvk
som sender samlet melding til Hvk. Hvk fordeler og beordrer
spesialvognene.

= S

/

18. FORDELING AV BEHOLDERE

1. For beholdere gjelder de samme prinsipielle bestemmelser som




for vogner ved bestilling, melding om tilgang og behov og
fordeling.

. NSB's egne beholdere medtas i den daglige vognmelding. Meldingene

skal omfatte type og antall.

Alt behov for beholdere i1 intern trafikk (jernbanens stykk-
godstrafikk) oppgls som Cd-beholdere. A-beholdere i nummerserien
1001-3000 angis som Al, og A-beholdere 1 serien 3001-3%025
(sammenleggbare) angis som A2,

Jfr. trykk 8%0, art. 65 o.b.

Tilgang P& beholdere som tilhgrer utenlandske baner
medtas 1 "Utenlandsmelding". Meldingen skal omfatte eiendoms-
merke, type og antall.

Jfr. trykk 420.3, art. 52 o.b.

. Be hovw for beholdere t i1l utlandet medtas i den

daglige "Vognmelding" (innenlandsmelding).

19. FORDELING AV PRESENNINGER

20.

1.

For presenninger gjelder de samme prinsipile le bestemmelser
som for vogner ved bestilling, melding om tilgang og behov og
fordeling.

2. NSB's egne presenninger medtas 1 den daglige vognmelding.
Jfr. trykk 420.1, art. 205 o.b.

3, Ti1ilgang pad Lresenninger som tilhgrer utenlandske
baner medtas i "Utenlandsmelding". Meldingen skal omfatte
eiendomsmerke og antall.

Jfr. trykk 420.1, art. 217 o.b. og trykk 420.3%, art. 41 o.b.

b, Behowv for presenninger t 11 utlandet medtas i den
daglige "Vognmelding" (innenlandsmelding).

STATISTIKK

1. Stasjonene skal for hver uke utarbeide en "ukeoppgave" over

antall lesste vogher og beholdere ved stasjonen inklusive
underliggende ekspedisjonssteder og spor.

Vogn som lesses p& linjen, medtas av den stasjon hvor vognen
ekspederes.




Jernbanemateriell pd egne hjul regnes lkke som lesste vogner.

Oppgaven, som gjelder tidsrommet fom. sgndag klokken 0.00
tom. lgrdag klokken 24,00, fgres péd bl.nr. ...... og skal
foreligge pé& Dvk mandag uken etter lesseuken.

"Ukeoppgaven" er grunnlaget for statistiske beregninger. Det
er derfor viktig at stasjonene fgrer oppgaven korreki og paser
at alle lessinger medtas.

2. Antall lesste vogner fgres for hver dag, fordelt pa:

a. Stykkgodsvogner. Bare stykkgodsvogner som er ferdig
lesset 1 lgpec av vedkommende dag (kl. 0.00 - 24.00)
nedtas.

Stykkgodsvogner, herunder transportvogner, dubleringsvogner
og suppleringsvogner, medregnes som lesset vogn bare vad
vognens utgangsstasjon.

b. Vognlaster, dvs. vogner som er lescet av trafikant. Vognensz
medtas den dag de er ek spedert. Omekspedert
vogn regnes fom ny opwvlessing.

¢. NSB's eget gods. Alle lessinger pd& Jernbanens trafikkvogner,
ogsé pa reserverte vogner, medregnes. Unntatt er transporvier
innen en stasjons omrade. Vngnene medtas den dag de or
eksonedert.

Stasjonene md her vmre speslielt oppmerksom slik at man 4w
med alle lessinger, ogsad ekstratog, turnustransporter o.l.

s

3. I egen rubrikk skal det angis hvor stor del av antall losuhe
vogner som gjelder private vogner.

4, For lesste heholdere fgres antallet samlet for
uken, fordelt pd de forskjellige beholdertyper. Det skjelnes
mellom beholdere scom er nyttet 1 jernbanens stykkgodstrafikk,
0og beholdere som er lesset av trafikant (kundegods).

5. Ved ménecsskifte skal det om ngdvendig utarbeides to cpogaver
for vedkommende lesseuke, en tom. den siste 1 kalendermireden
og en for resten av lesseuken.

6. Dvk utarbeider et sammendrag av oppgaven og sender dobte
snarest til !vk. Bil.nr. ...... nyttes.

21. KONTROLL AV VOGNTJENESTEN

1 -

Som hjelpemiddel ved kontroll av vogntjenesten nyttes
iste” . bilag 1.




1. Stasjonsmesteren har ansvaret for stasjonens vogntjeneste, og

for at denne utfgres etter forskriftene. Stasjonsmesteren skal:

a. Informere stasjonens personale om betydningen av en effek-
tiv vogntjeneste.

b. Instruere stasjonens personale om bruk og behandling av
godsvogner, om lesseregler, vognopptak, fgring av vogn-
blanketter og oppsetting av vognmeldinger.

c. Daglig kontrollere vogntjenesten.

d. Arbeide for hurtig vognomlgp ved stasjonen og underliggende
sidespor.

Tiltak som kan fremme hurtigere vognomlgp ved. stasjonen, og
som stasjonsmesteren ikke selv kan iverksette, forelegges
distriktsjefen.

Distriktsjefen har ansvaret for vogntjenesten 1 distriktet.

Den daglige kontroll tilligger 1 fgrste rekke trafikkinspektgrene.
Disse skal foreta hovedkontroll av stasjonenes vogntjeneste

minst en gang pr. &r og fortrinnsvis i tiden september -

november. Distriktets vognfordeler skal delta 1 denne &arlige
kontroll.

Det sendes melding til Hovedstyret nér kontrollen er foretatt.
I meldingen medtas eventuelle tlltak som kan gl mer effektiv
vogntjeneste og/eller hurtigere vognomlgp 1 distriktet, og som
distriktet ikke selv kan iverksette.

Hovedstyret fgrer kontroll med vogntjenesten i distriktene.

Hvk skal vere spesielt oppmerksom pé:

a. 'Rutevogner', jfr. art. 2 pkt. 16, og vogner som er avgltt til
serskilt trafikk eller arbeidskjgring, "reserverte -
vogner", jfr. art. 2, pkt. lc.

b.Wogner til internt bruk' jfr. trykk 420.1, art. 4.

¢c. Trafikkvogner ved verkstedene.

22. SARLIGE TILTAK I PERICDER MED VOGNKNAPPHET

For 4 gke jernbanens transportkapasitet under avvikling av

trafikktopper, skal fglgende tiltak iverksettes etter
nermere bestemmelse f ra Hoved -
s tyret:

Inspeksjonen i vogntjenesten skjerpes.

Til avvikling av stykkgodstrafikken skal bare nyttes det
strengt ngdvendige rntall hgyverdige trafikkvogner, som store




10.

11.

12.

dpne og store lukkede vogner.

Gfo-, Fo- og F-vogner settes inn i stykkgodstrafikken der
hvor de lokale forhold ikke hindrer det.

Antall vogrer som er avgitt til ssrskilt trafikk eller til
arbeidskjgring, reserverte vogner, reduseres tilil det strengt
ngdvendige.

Til jernbanens egne transporter skal det ikke nyttes hgyverdige
trafikkvogner uten etter ssrskilt tillatelse fra Dvk.

Ved begynnende opphopning av stykkgodsvogner skal Dvk under-
rettes, dersom stasjonsmesteren 1lkke selv straks kan 1lverk-
sette de ngdvendige tiltak for & fé& vognene losset.

Stasjonene m& vsre smrlig oppmerksom pd& trafikantenes vogn-
bestillinger, jfr. bestemmelsene i art. 4 pkt. % og 5.

Stasjonene skal gjgre trafikanter som bestiller et stgrre an-
tall vogner for sendinger tll en mottaker eller en stasjon,
uttrykkelig oppmerksom p& at lessingen m& avpasses etter
bestemmelsesstasjonens kapasitet og/eller mottakerens losse-
kapasitet. Lessestasjonen skal om ngdvendlg sgke opplysning
om dette ved bestemmelsesstasjonen. Jfr. ogsé& art. 5, pkt. 3.

Stasjonene skal szrlig pdse at vogner med jernbanens eget gods
lesses og losses raskt.

Mottakere av vognlaster skal anmodes om & losse vognene raskest
mulig. P& fraktbrevets del B klebes bl.nr. ...... med anmodning
om rask lossing.

Sammen med den daglige vognmelding skal stasjonene til Dvk og
dette 1gjen til Hvk, gl oppgave over vogner som lkke er
losset innen 3 dggn etter ankomsten, ankomstdggnet lberegnet.
Det skjelnes mellom &pne og lukkede vogner fordelt pé:

a. Stykkgodsvogner.

b. Jernbanens egne transporter.

c. Trafikantenes vognlaster.

Distriktsjefen kan bestemme at sdvel stykkgodstrafikk som

vognlasttransporter over kortere strekninger, skal avvikles
med bil.

1%. (Utvidet kjgring av ekstratog.)




14, (Prioritering av visse vogntyper i verkstedene.)
15. (Utstrekking av revisjonsfrister.)

16. Kan etterspgrselen etter vogner framdeles ikke dekkes, skal
de disponible vogner for vognlaster sgkes fordelt mellom
trafikantene etter et saklig og forretningsmessig skjgnn.
Det skal tas tllbgrlig hensyn til fraktinntektene, forsendelsens

art, antall vogner som er bestilt, og kundeforholdet (faste
eller tilfeldige kunder).

Stasjonene forutsettes & vurdere dette, og 1 tvilstilfelle sam-
ré seg med distriktets trafikkontor (salgskontor).




Bilag 1.

HUSKELISTE FOR KONTROLL AV VOGNTJENESTEN

OrganisasJon 0 g informasjon.

1. Er organiseringen og ledelsen av vogntjenesten tilfreds-
stlllende ?

2. Har personalet ngdvendig kjennskap til bruk og behandling av
godsvogner, til lesseregler, regler for vognopptak, fgring
av blanketter i vogntjenesten og til oppsetting av vogn-
meldinger ?

Vognme 1dilinger.
1. Er trafikantene kjent med bestillingsfristen for vogner ?

2. Meldes vognbehovet for jernbanens egne transporter i goc tid *

3. Rettledes trafikantene 1 valg av vogntype og vognstgrrelse ?

Stilles lukket vogn hvor apen vogn ville vere fullt tjenlig ?

5. Pases det at trafikanten ikke bestilller flere vogner til en
dag enn hanr kan lesse ?

6. Er tilgang p& og behov for vogner tatt opp riktig ?
7. Sendes vognmeldingene 1 rett tid ?
8. Sendes tilleggsmelding ved endringer 1 vognsituasjonen ¢

9. Er stasjonen orientert om Transportbehovet innen stasjonenc
trafikkomrdde ?

10. Gis det forhdndsunderretning om vognbehov ?

11. Bestilles vognene s& tidlig at de blir stdende og vente pa
last ?

12. Kommer vognordren tidsnok til at tomvogn kan sendes med
hensiktsmessig tog ? L.
HO

VBN -
v“-\(irl‘ - ’




13.

1

1

1

1

1

L.

5.

6.

T

8'

Etterkommes vognordren til rett tid ? Hvis ikke, meldss dette ?
Disponeres vognher uten tillatelse 2

Fgres Vogn- og presenningsbok/vognkartotek som bestemt 2

Fgres "liggetid" for vogner 29

Gir utenlandsmeldingen de foreskrevne opplysninger 2

Meldes spesialvogner som bestaomt 2

Meldes beholdere og presenninger som bestemt ¢

gnomlognmpet.

Er stadjonenus
traflxken ? Er
effektiv nok 2

S_})O]"l lass . wilired
e -

sgtillende. for avvikliing av
ftetjenesten tina

gset trafikken og

Er VoghodeUeL u¢lfred°s illende ved stasjonen ?
(Jfr. "Liggetallene".)

Kan det oppnés raskere vognomlgp ved gedshus, kaier, sidespor,
frilastspor mm. ved 4 gkifte oftere eller til andre tider 2

Er det truffet Slifredsstillende avtale mellom jernbanen og
trafikanter om skifting ved bedrifter og sidespor ?

Skiftes vogn til lesce/losseplass snarest mulig »:ter ankomst 2
Kan denne ”unut ilingstid gjgres kortcrs ?

Underrettes trafikantene straks om ankomne vogney 9
Kan forhdndsunderretning gis ? Nyttes forutmeld ag ?

?

Spores trafikantene til & foreta rask le 351rg/lossing
Kan stasjonen yte wmer hjelp ved & stille hjelpemidler til
disposisjon, gi ré&d og velledning ?

(e

Er tralikantene orientert om lesse/lossefristene Cg om opp-
holdslelien ?

Overholdes lesse/iousefristens ? Beregnes oppholdslele etter




pestemmelsene ? Gjgres dette ogsd for jernbanens egne sendinger ?

10. Er stykkgodslessingen/lossingen lagt opp slik at ungdlig opp-
hold av vogner unngds ?

11. Blir vogner tilbakeholdt 1 pavente av ekspedisjon eller av
andre grunner ?

12. Foretas renhold av vogner slik at ungdig opphold unngds 9

13. Kan lessing/lossing tilpasses slik at avgdende vogner kan sendes
1 tidligste og mest hensiktsmessige tog ?

14, Meldes last og tomvogner til avgang ? Er togenes trekkraft-
kapasitet tilstrekkelig, eller blir vogner stdende igjen ?

15. Merkes tomvognene som bestemt 2
16. Foretas veling av vogner ved den mest hensiktsmessige stasjon 9

17. Oppstér det problemer ved stgrre transporter pga. mottakerens
lossemuligheter og/eller stasjonens kapasitet ?
Kan det legges opp bedre transportplaner ?

18. Underrettes Dvk s& snart opphopning av vogner oppstar ?

Bruk a v Vogne r.

1. Fglges bestemmelsene i trykk nr. 420.2 om regler for lessing
av godsvogner, og er trafikantene 1 ngdvendig utstrekning
gjort kjent med disse ?

2. Fgres det tilsyn med at vognene er rengjort, og at vognutstyr,
staker mm. er pé& vplass fgr lessing og etter lossing ?

3. Utnyttes vognenes lasteevne og volum best mullg ?

4, Stiller stasjonen ekstra stykkgodsvogner (supplerings- og
dubleringsvogner) bare ndr det er helt ngdvendig ?

5. Gis det melding om endringer 1 stykkgodstrafikken som kan
medfgre annen plan for stykkgodsvognene 2

6. Fglges reglene om bruk av utenlandske vogner og spesialvogner 2




10.

Har stasjonen vogner stéende som reserve for pdkommende behov ?
Lr vognfordeleren 1 tilfelle kjent med dette ?

Fgres det tilsyn med at vogner som er avgitt til smrskilt
trafikk eller til arbeidskjgring, er i bruk ?
Kan vognene settes inn 1 vanlig trafikk igjen ?

Bmrer vogner paskrift som ikke lenger er aktuell, t.eks.
"Slaggvogn. M& ikke nyttes utenfor NN distrikt", eller
lignende ?

Respekteres forbudet mot & bruke trafikkvogn som "stasjonsvogn"?



















































