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1.0. Alminnelige forskrifter

1.1. Valg av vogntype, kontroll.
Transportbrukerne skal sa vidt mulig tildeles de typer vogner som egner
seg best for transport av det godsslag som skal sendes. Sarlig gjelder
dette for gods som det er anskaffet spesielle vogner til.

Kan ikke den vogntype skaffes som passer best for vedkommende
godsslag, skal stasjonen etter konferanse med senderen stille annen
vogntype som det er forsvarlig & bruke.

Ellers skal sender alltid gjgres merksam pa at dersom han har noe &
innvende i forbindelse med vognens utstyr, tilstand e.l., ma dette gjgres
for lastingen tar til.

Ved bestilling av vogn skal senderen spgrres om den som skal utfgre
lastingen kjenner forskriftene for lasting av det godsslag som det nd
bestilles vogn for. Dersom dette ikke er tilfelle, bes vedkommende om &
henvende seg til senderstasjonen for a fa veiledning f@r lastingen tar til.

Om den nzrmere framgangsmaite ved bestilling av vogner, se trykk
419, «Forskrifter for fordeling av godsvogner, beholdere og presen-
ninger».

1.1.2. Kontroll fgr opplasting.

Fer vogn stilles for opplasting mé det kontrolleres at den er i driftssikker
stand, at revisjonsfristen for vogn og trykkluftbremse ikke er overskredet
og at vognens utstyr er til stede og i orden.

Vogn som stilles for opplasting skal vare ren. Se trykk 420.1. Spiker,
staltrdd o.l. fra tidligere transporter ma fjernes.

Vogn som skal sendes til Valdresbanen, Flamsbana og Hardangerbana
mé fylle de spesielle krav som er nevnt i trykk 420.1. For vogner som skal
framfgres i persontog ma bestemmelsene i trykk 402 om godsvogner i
persontog fglges.

Vogner som skal nyttes i internasjonal trafikk ma fylle de spesielle krav
som er nevnt i trykk 420.3.
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asting.
:re at vognene er forskriftsmessig lastet fgr de
stedet, der stasjonsmesteren ikke har palagt
reta slik kontroll. Togfgreren skal, i den
se etter at de sikkerhetsmessige krav til
lastingen er overholdt f@r vogner tas med i tog.

P& de underveisstasjoner hvor tiden tillater det, skal togfgreren se etter
at lasten (spesielt kjpretgyer, maskingods og andre store og tunge kolli
samt kubb og trelast) pa apne vogner ikke har forskjpvet seg eller lpsnet
fra skoringer og fastbinding (nedbinding). Om ngdvendig foretas
etterstramming av nedbindingen.

1.1.4. Lasting og lossing pd spor med kontaktledning.

Ved lasting og lossing av apne vogner, eller lukkede vogner med last av
lange gjenstander, pd eller i nerheten av spor med kontaktledning, ma
forskriftene i trykk 411.1 iakttas.

1.2. Lastens vekt.
Tillatt aksellast') og metervekt?) pa den eller de banestrekninger vognen
skal framfgres er, ved siden av vognens konstruksjon og togets kjgre-
has 1et, bestemmende for lastens vekt.

Den starste tillatte last ved de forskjellige baner og hastigheter gar fram
av vognens paskrift om lastgrense og gjelder nar lasten er jevnt fordelt pa
vognens aksler:

— A angir lastgrensen for baner med 16 tonns aksellast
— B angir lastgrensen for baner med 18 tonns aksellast
— C angir lastgrensen for baner med 20 tonns aksellast

Verdiene oppfegrt i rubrikkene for «S» og «SS» angir lastgrensen nar
vognen framfgres i tog med hastighet henholdsvis 81-100 km/h og 101-
120 km/h.

»kal vognen framfgres pa banestrekninger med svakere aksellast enn 16
onn, finnes vognens lastgrense ved & multiplisere tillatt aksellast med
'ognens akselantall og trekke fra vognens egenvekt.

1) Med aksellast forstas den del av vognens bruttovekt (egenvekt + last) som faller
Bé en aksel.

) En vogns metervekt er vognens bruttovekt (egenvekt + last) dividert med
vognens lengde i meter malt over ikke inntrykte buffere.
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Tillatt aksellast og metervekt for de forskjellige banestrekninger gér fram
av trykk 402, bilag 1.

For norske 2-, 3- og 4-akslede vogner kan metervekten bli overskredet
bare i de tilfelle vognen skal framfgres pa banestrekning med stgrste
tillatte metervekt 3,6 tonn/meter eller lavere. I alle andre tilfelle er det for
slike vogner tilstrekkelig & kontrollere at vognenes lastgrense for
vedkommende banestrekning(er) ikke er overskredet, nar lasten er jevnt
fordelt pa vognens aksler.

For norske vogner med mer enn 4 aksler kan det ofte vere metervekten
som begrenser lasten. For slike vogner ma senderstasjonen i tillegg til
kontroll av lastgrensen. ogsa beregne metervekten og pase at denne ikke
overskrider stgrste tillatte metervekt for vedkommende banestrek-
ning(er).

Den banestrekning i vognens framfgringsvei som har den laveste
aksellast/metervekt er bestemmende.

1.3. Lastens fordeling pd vognen.
Ujevn fordeling av last kan lett fgre til at vognen sporer av eller at hjul
fastbremses. Det er derfor viktig at vekten fordeles mest mulig jevnt pé
vognen.

Hvis lasten ikke kan fordeles jevnt pa vognens aksler, tillates en
vektforskjell pa inntil 5 tonn pr. aksel pa 2-akslede vogner.

P4 boggivogner kan det tillates en vektforskjell i forholdet 1:3 pa
vognens boggier.

Sideveis skjevlasting av vogn tillates ikke p.g.a. avsporingsfaren, og det
er meget viktig at det pases at hjulene pa samme aksel har mest mulig lik
belastning.

1.3.1.Aksellast.
En vogns stgrste aksellast mé ikke overskride den minste aksellast som er
angitt for noen del av den strekning vognen skal framfgres.

1.3.2. Fjzrenes nedbgyning.

Ved riktig vektfordeling vil vognens barefjzrer ha like stor nedbgyning.
Avstanden mellom fjerklaven pa en eller flere bazrefjazrer og anslagene
pa langbjelkene eller barende konstruksjon (fig. 1) ma for 2-akslede
vogner ikke vere mindre enn:
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1.3.3. Bufferhgyde.

Bufferhgyden males mellom bufferskivens midtpunkt og skinneover-
kant.

Sterste tillatte hgyde er 1 065 mm.
Minste tillatte hgyde er 940 mm.

Dette vil si at stgrste tillatte forskjell i bufferhgyde mellom to vogner er
125 mm.

1.3.4. Konsentrert last.

Konsentrert last, dvs. tung last som hviler pa en forholdsvis kort del av

vogngulvet, ma ikke overskride de grenser som er angitt p vognen. Se
trykk 420.1.

For Kbmp- og Om-vogner, som ikke har pamalt tabell for konsentrert
last, skal etterfglgende tabell nyttes.

m tx—=x
a-a 0,5 10 10
b-b 5 10 11 ") For Kémp: 21 tonn
c-¢ 6 le 21
d-d 1 14 20
e-e 8 18 11
f-f 10| 21 6
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Unntak:

Kbmp- og Om-vogner tillates lastet med inntil 14 tonn tgmmer (lengde
over 3 m) pd 2 underlag med avstand minst 2,5 m. Underlagene mé
plasseres symetrisk i forhold til vognmidte.

1.3.5. Punktvis belastning.

Kolli som ved sin form eller vekt kan skade vogngulvet, serlig p.g.
liten anleggsflate (f.eks. tunge kjgretgyer, kabeltromler o.l.), ma
plasseres pa passende underlag. Underlag ma alltid nyttes nar belastnin-
gen pa vogngulvet overskrider 2,2 tonn for vogner med «St»')-merke og
1,0 tonn for de @vrige vogner nér anleggsflaten er mindre enn 2,2 dm?.

1.3.6. Lastens tyngdepunkt.

Lastens tyngdepunkt ma ikke ligge hgyere enn 2,8 meter over
skinneoverkant. Ligger tyngdepunktet hgyere, blir sendingen & betrakte
som spesialtransport.

Lasteprofil.
Lasten pa dpen vogn (malt pé rett linje) md ikke overskride méalene for
det minste lasteprofil i transportveien.

NSB’s normale lasteprofil gir fram av bilag 1 og gjelder for alle
innenlandske baner pd det sammenhengende banenett, unntatt bane-
strekningen Sira—Flekkefjord.

Lasteprofilet for strekningen Sira-Flekkefjord gar fram av bilag 2.

Transport av last som rager ut over lasteprofilet (spesialtransport), er
behandlet i eget punkt.

Last ut over vognens endebjelker. Beskyttelsesvogn.

1.5.1. Fritt koplingsrom.

Last pd dpen vogn ma ikke rage lengre ut over endebjelkene enn at det
mellom lasten og skivene pa de ikke inntrykte buffere blir et fritt rom pa
minst 400 mm til en hgyde av 2000 mm over skinneoverkant. Over 2000
mm skal det frie rom vare minst 200 mm. Over og til hver side for
dragkroken skal det alltid vare et fritt rom pa minst 200 mm (fig. 2, 3 og
4).

1) Merket «St» vil etterhvert bli byttet ut med «UIC».
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1.5.2. Beskyttelsesvogn.

Rager lasten lengre ut over endebjelkene enn angitt i pkt. 1.5.1., skal det
settes til beskyttelsesvogn.

Nar beskyttelsesvogn nyttes, skal lasten pa den bzrende vogn ikke rage
lengre ut over endeakslene pa 2- eller 3-akslet vogn eller boggisenteret
pa boggivogn enn:

— de lengder som er angitt i trykk 402 ndr lasten har samme bredde som
lasteprofilet,
- maks. 6,5 m, men ikke over den lengde som tilsvarer halve avstanden

mellom endeakslene eller boggisentrene, ndr lasten har samme bredde
som vogngulvet.
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Pa den del av beskyttelsesvognen som dekkes av lasten skal stakene tas
av og ende- og sidelemmer slds ned.

Avstanden mellom last og gulv eller nedslatte lemmer pa beskyttelses-
vognen skal vere minst 10 cm.

Beskyttelsesvognen skal veie minst 9,0 tonn.

Beskyttelsesvognen kan lastes. Avstand mellom last pa beskyttelsesvogn
og last pa bzrende vogn mé vertikalt vaere minst 10 cm og horisontalt
minst 35 cm.

Spesialtransporter.
(Spesialtransporter til utlandet, se trykk 420.3.)

1.6.1. Last som rager ut over lasteprofilet.

Pa det innenlandske banenett kan distriktsadministrasjonene tillate
framfering av apen vogn med last som rager ut over lasteprofilet ved i
hvert enkelt tilfelle & dispensere fra bestemmelsene i pkt. 1.4. og trykk
402.

1.6.1.1. Framgangsmate.
Ekspedisjonssted som far henvendelse om slik transport legger saken
fram for distriktsadministrasjonen.

Senderen skal legge ved malsatt skisse som viser lasten sett fra enden og
fra siden, sammen med de ngdvendige opplysninger om lastens vekt,
vektens fordeling m.v.

Senderdistriktet undersgker, eventuelt i samrdd med andre distrikter
som blir bergrt, om transporten kan utfgres.

Distriktene skal forelegge saken for Hovedadministrasjonen i fglgende
tilfelle:

— nar foresperselen angér dispensasjon som skal gjelde for flere like
transporter over et visst tidsrom,

— nar distriktet i hvert enkelt tilfelle finner det ngdvendig.
Distriktsadministrasjonen underretter senderstasjonen og andre som far

med transporten & gjgre om lastemate og de sxrlige tiltak som mé settes i
verk.




r. 001.527.01 (bilag 3), fylles
men, som beholder det ene.
xdje heftes til fraktbrevet.

Distriktet fgrer fortegnelse over utstedte transporttillatelser og numme-
rerer disse fortlgpende for hvert ar.

Sammen med transporttillatelsen sendes 1 eksemplar av bl. nr.
001.523.90 (bilag 4) i utfylt stand til senderstasjonen. Blanketten er ved
perforering inndelt i 3 deler. De 2 stprste delene, som er like, fylles ut
med de ngdvendige data om vekt og mal, samt nummer pa tilhgrende
transporttillatelse.

Senderstasjonen plasserer de 2 delene i vognens merkelappholdere. De
plasseres under vognmerkelappen, men slik at figuren blir synlig utenfor
denne.

Denne ordning vil vere til hjelp ved kontrollmalinger av lasten under
framforingen.

Den tredje og minste del av blanketten festes til fraktbrevet.

1.6.1.2. Kontroll.

Nar opplastingen er avsluttet, skal lasten for transportbrukerens regning
kontrollmales av NSB. Hver vognlast skal kontrollmales selv om Hoved-
administrasjonen har gitt tillatelse for flere like transporter.

Det ma pases at lastens tyngdepunkt mest mulig faller sammen med
vognens midtpunkt, at lasten ligger stgtt og sikkert pa vognen og at
fastgjeringen er utfgrt slik at muligheten for lastforskyvning er minst
mulig.

1.6.1.3. Omlasting underveis.

Ngdvendig omlasting eller omplassering av lasten under transporten
pahviler senderen. Hvis NSB etter avtale patar seg dette, skjer det for
senderens regning og risiko. De vanlige leveringsfrister gjelder ikke for
slike transporter.

1.6.2. Dvrige spesialtransporter.
Ekspedisjonsstedene ma innhente distriktsadministrasjonens tillatelse
ogsa i fglgende tilfelle:

— ndr tillatt aksellast eller metervekt overskrides,

— nir den p& vognen stgrste angitte‘lastgrense overskrides,



1.7.
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— nér begrensningene i henhold til vognens merking for konsentrert last
ikke kan overholdes,

— ndr lastens tyngdepunkt ligger hgyere enn 2,8 m over skinneoverkant
eller ligger sa langt fra vognmidten at det kan oppsté fare for sikker
framfgring,

- ndr lasten rager lengre ut over endeaksel/boggisenter enn angitt i pkt.
1.5.2,

- nar lasten er s& lang at den hviler pa 2 eller flere vogner, unntatt for
skinnetransporter som er lastet i henhold til forskriftene i dette trykk,

~ ndr lasten er av slik beskaffenhet at spgrsmal om passende vogn,
lastemate, fastgjgringsmate m.v. krever bistand av tekniske instanser.

Dersom henvendelsen gjelder transport av maskin- og skipsdeler eller
bygningskonstruksjoner, bgr den vare vedlagt malsatt skisse som viser
hvordan lasten er tenkt plassert pa vognen. Lastens vekt og tyngdepunkt
ma oppgis.

Spesialtransporter av den art som nevnt i dette punkt avgjgres i samrad
med Hovedadministrasjonen.

Distriktsadministrasjonen utsteder transporttillatelse, bl. nr. 001.527.01,
og gir de ngdvendige direktiver som omhandlet i pkt. 1.6.1.1.

Bestemmelsene i pkt. 1.6.1.2 og 1.6.1.3 gjelder ogsd for disse trans-
porter.

Stuing, skoring, fastbinding m.m.

Under transporten utsettes lasten for horisontale og vertikale krefter
som oppstar ved igangsetting, bremsing, skifting og ved kjgring i kurver
og over sporveksler. De enkelte deler av lasten mé derfor plasseres slik i
forhold til hverandre at de tiler de pakjenninger som de utsettes for.

Fastgjgringsmaterialet ma p.g.a. dette dimensjoneres for en kraft av:

— 2 ganger lastens vekt i vognens lengderetning og
— 0,4 ganger lastens vekt i vognens sideretning.

I loddrett retning regnes en pavirkning av 0,3 ganger lastens vekt. De
oppadrettede kreftene minsker lastens friksjon og ¢ker faren for
lastforskyvning.




mgulvet oppnas lav
>t mellom lasten og
n pa omlag 0,5 m,
de» lastemetode er

Kolliene plasseres slik at de gjensidig binder og stgtter hverandre. Den
lengste siden av kolliet plasseres i vognens lengderetning. Tunge kolli
settes pa vogngulvet og letté og skjgre gverst. Kolli med ulike tykke eller
tunge ender bgr lastes slik at tykke (tunge) og tynne (lette) ender legges
vekselvis pd hverandre i vognen.

Godset ma ikke hvile pa vognkantene eller mot sidedgrene. Dgrbom-
mene settes pa plass 1 vogner som er utstyrt med slike.

1.7.2. Bruk av gaffeltruck.

Det ma vises omtanke ved bruk av gaffeltruck under lasting og lossing.
Gaffelspissene ma ikke stikke utenfor kolli eller lastpall, da de lett kan
skade andre kolli eller vognvegger.

Hjultrykket fra gaffeltruck ma ikke overskride 2,2 tonn ved kjgring pa
vogngulv i «St»- eller «UIC»-merkede vogner, og 1,0 tonn i @vrige
vogner.

Gods som skal losses med truck eller kran mé plasseres pa underlag av
tre eller pa pall.

1.7.3. Skoring.
Tunge kolli ma skores og fastgjgres til vognen.

‘Skoring i vognens lengderetning med fastspikrede skoringsklosser alene,
‘er ikke tillatt for kolli som veier over 4 tonn.

1.7.3.1. Skoringsklosser.
Trevirke som anvendes til skoring og faststenging av kolli ma vare friskt,
og ha kvadratisk eller rektangulart tverrsnitt.

Skoringsklosser som skal sikre gods mot & gli, skal ha en virksom hgyde
pa minst:

— 50 mm i vognens lengderetning
- 30 mm i vognens sideretning
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Minst 50 mm i vognens
lengderetning

Minst 30 mm i vognens
sideretning

Fig. 5.

Skoringsklosser som skal sikre sylindrisk gods, hjul pd kjgretgyer o.l.
skal ha en virksom hgyde pd minst:

- 14 av godsets diameter i vognens lengderetning
— Y12 av godsets diameter i vognens sideretning

Minste hgyde er 120 mm, og
minste bredde er %5 av hgyden.

Den siden av klossen som ligger an mot godset skal ha en vinkel pa ca.
35° i forhold til vogngulvet.

————
e st ntn e
min;120 mm

9@

min 40 mm

R T

Vanlig skoringskloss.
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Fig. 6. Skoringskloss med spikeransats.

Fig. 7. Skoringskloss sikret med et fastspikret trestykke i forkant.
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Fig. 8. Skoringskloss sikret sideveis og i lengderetningen ved hjelp av
fastspikrede trestykker.

1.7.3.2. Festing av skoringsklosser.

Hver skoringskloss skal vaere festet med minst 2 spiker. Spikrene skal ha
et firkantmdl pa minst {1 3,4 mm, eller 4 mm diameter, og vare sé lange
at de nar minst 40 mm ned i vogngulvet.

Spikrene skal slds sd loddrett som mulig i vogngulvet.

I vognens lengderetning regnes at hver spiker med firkantmal [0 4 mm
eller diameter 5 mm, som skoringsklossene er festet med, sikrer:

— 100 kg last som ellers ville gli. Se fig. 5.
— 500 kg last som ellers ville rulle. Se fig. 6-8.

I vognens sideretning regnes at hver slik spiker som skoringene er festet
med sikrer 2 000 kg last.

For skoringsklosser med bredde inntil 10 cm tillates nyttet maks. 3 spiker
pr. kloss.

Festingen av forskjellige skoringsklosser er vist i fig. 5-8.

1.7.3.3. Sidestgtter.
Eventuelle sidestgtter for avstiving av kolli med hgytliggende tyngde-
punkt bgr ha en vinkel pd 45° i forhold til vogngulvet.

1.7.4. Glidende last.
I stedet for & feste godset til vognen, kan det plasseres slik at en viss
glidning i vognens lengderetning tillates. Ved at godset kan gli, reduseres



U
ed harde stgt i vognen. Denne lastemetode
ods som er gmfintlig for stgt eller som kan
st/skoret til vognen.

I begge ender av glidende last ma det vare god avstand til annet gods,
vognlemmer eller staker. Avstanden skal minst vere:

— 50 cm for gods som hviler direkte pa vogngulvet. For gods med ru
anleggsflate, f.eks. steinblokker, er det tilstrekkelig med 30 cm.

— 1,0 m for gods plassert pa slede eller direkte pa meier.

Glidende lastemetode mé ikke nyttes dersom vogngulvet er sleipt eller
iset.

1.7.4.1. Gods plassert pé slede.

Gods kan plasseres pa slede (fig. 9a) eller direkte pa meier (fig. 9b).
Godset ma festes godt til slede/meier. Godset ma ikke

— gis anledning til & bevege seg pa sleden/meiene,

— bergre vogngulvet,

— ligge for hegyt over vogngulvet.

Vogngulvet ma ikke ha ujevnheter som hindrer den tilsiktede glidning.

Fig. 9a. Gods sikret med sidestgtter pd slede.
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Meiene skal plasseres i vognens lengderetning og vare avfaset slik at de
ikke setter seg fast i ujevnheter pa vogngulvet (fig. 9c). For a sikre godset
mot sideveis forskyvning, spikres styreklosser fast til vogngulvet (fig.
9a).

Sledene skal vare solid utfgrt. Tverrbjelker og eventuelle skraband
forbindes med solide treskruer og/eller gjennomgdende bolter.

For at tungt sylindriskt gods ikke skal presse meiene fra hverandre, bgr
disse holdes sammen ved hjelp av gjennomgaende bolter. (Fig. 9c.)

Nyttes sidestgtter, skal disse vare festet til meiene og bgr ha en vinkel pa
45° i forhold til disse.
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Fig. 9b. Gods plassert direkte pd meier.

Fig. 9 c. Skisse av slede.
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ss fra kolliets gvre hjorner til motsatt vognside
e fastgjores til vognens understilling.

iker pa vogner uten stakemagasin.
. .. ..o - avstaker for a fa plassert lasten eller deler av

denne, skal stakene sikres slik at de ikke kan falle av vognen.

Stakene legges i et lag pa tvers av vognen og skores med 2 klosser pa hver
side. Korte endestaker legges i midten.

Dersom ikke lasten sikrer stakene tilstrekkelig mot & gli sideveis, skal
disse bindes sammen ved hjelp av jerntrad eller tau som tres gjennom
stakehullene.

Mottakerstasjonen skal pase at 1gse staker blir satt pa plass nar vognen er
losset.

1.7.7. Vinkelformede vognstaker.

T Maks. lastebredde 3,29 m. T

l!r Underlag av tre, min. 15 cm heyt.

Lasteprofil.

Fig. 11 a.

For sideveis sikring av last som er bredere enn vogngulvet pa Os-, Kbps-
og Rps-vogner er det anskaffet korte vinkelformede vognstaker.

Os- og Kbps-vogner med slike staker far samme bredde som lasteprofilet
og en lastebredde pé 3,29 m, Rps-vogner far en lastebredde pa 3,12 m.
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Lasten mé ikke ligge an mot stakenes horisontale del, men mé hvile pa
minst 15 cm hgye underlag av tre. Se fig. 11a. Spesialstakene tillates kun
nyttet i intern norsk og norsk-svensk samtrafikk.

Stakene er merket «NSB Grefsen st.», hvorfra de utldnes ved behov.
Bestemmelsesstasjonen skal sende stakene tilbake til Grefsen stasjon
etter bruk.

1.7.8. Jording.

Ved framfgring under spenningsfgrende kontaktledning skal last av
elektrisk ledende materiale som ikke har sikker metallisk forbindelse til
vognens understilling jordes nar:

— metalliske deler av lasten som ligger mer enn 3 000 mm over
skinneoverkant rager utenfor lasteprofilet,

- metalliske deler av lasten som ligger mer enn 3 000 mm over
skinneoverkant rager s& langt utenfor vognens endeaksel eller
boggisenter at lasten ma framfgres som spesialtransport,

— lastens lengde er 40 m eller mer.

Unntak: For skinner lastet i hgyst 2 lag, kreves jording bare for skinner
med lengde over 45 m.

Til jording skal brukes to kobberforbindelser 4 25 mm? som forbindes
med vognens understilling.

For gods som er lastet i flere atskilte lag, er det tilstrekkelig at gverste lag
jordes.

1.7.9. Kostnader ved sikring av last.
Materialer til skoring, avstiving, fastbinding og jording av lasten holdes
(bekostes) av transportbrukeren.

Transport av varmegods.
(Om transport av varmegods i termovogn og behandling av katalytovner,
se trykk 420.1.).

Det forarbeid som gjgres pa senderstedet er av vesentlig betydning for &
sikre godset mot frostskade.

Vognen skal kontrolleres fgr lasting tar til. Bl.a. undersgkes om
gulvrister er pd plass, om takluker er stengte, om vogndgrene slutter
godt til, om avigpsrgr er forsvarlig tettet osv.
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det blir et luftrom mellom dette og vognveggene.

Forvarming av vognene er et av de viktigste tiltak for 4 sikre godset mot
frostskade. Forvarmingen avpasses etter kuldeforholdene, men ber i
alminnelighet skje minst 6-7 timer fgr lastingen tar til.

For & sikre varmetransportene har distriktene opprettet kontroll- og
tilsynsstasjoner.

Snarest mulig etter ankomst kontrolleres vognens tilstand, og om ovnen
har tilstrekkelig brennstoff inntil godset blir losset.

Langt gods pa to eller flere vogner.

Gods som er sa langt at det ikke kan plasseres p& boggivogn med
beskyttelsesvogn i den ene eller begge ender kan lastes pé to eller flere
vogner, som ma framfgres som spesialtransport.

Skrukoppel mellom vogner med langt gods mé strammes si meget at
bufferskivene er lett inntrykket nar vognene stir pa rett og vannrett
linje.

Bgyelig langt gods.
Bgyelig langt gods som f.eks. armeringsjern kan lastes pa to eller flere
vogner uten svingbolster.

2.1.1. Lastens plassering og sikring.

Godset skal plasseres pA underlag som rekker tvers over vognene. De
ytterste underlag skal plasseres minst 1 m innenfor godsets ender.
Underlagene skal vare sa hgye at den loddrette avstand mellom last og
underliggende deler pd vognene blir minst 5 cm.

Minste avstand mellom last og endelemmer eller staker er 50 ¢cm, og
lasten skal sikres slik at den ikke kan komme narmere sidelemmer eller
staker enn:

— 10 cm hvis lastens enkelte deler er buntet
— 30 cm for last som ikke er buntet, f.eks. skinner.
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Lasten kan vare inntil 36 m lang, og vekten ma ikke overstige 75% av
lastgrensen for C-baner pa noen av vognene.

Stivt langt gods.

Stivt langt gods som f.eks. betongbjelker ma bare hvile pa to vogner og
bare p4 vogner med svingbolster. Forskjellige svingbolstere, se trykk
420.1.

Nar langt stivt gods lastes pa to vogner, ma svingbolstrene kunne vri seg
uhindret. I vognenes lengderetning mé det ene bolster vare fast. Det
andre bolster ma kunne gli i lengderetningen, og like meget i begge
retninger.

Bolstervognene koples sammen med vognenes skrukoppel. En mellom-
vogn er tillatt nir vogner med senterpannebolster nyttes.

Vognstakene skal fjernes pa den del av vognene som dekkes av lasten.

2.2.1. Lastens plassering og sikring.

Lasten skal bare hvile pa bolstrene. Mellom last av metall og bolster mé
det legges et underlag av mykt tre eller gummi i hele bolsterets lengde.
Underlaget ma vere i ett stykke.

Lasten ma bare vare fastgjort til bolstrene, og slik at den ikke kan lgfte
eller forskyve seg.

Lengdesikringen skal alltid festes i det faste bolsteret.

Lasten ma i lengderetningen rage minst 1 m utenfor bolstrene.

Den loddrette avstand mellom lasten og vognene mé vare minst 15 cm.
Nar mellomvogn nyttes skal klaringen vaere minst 20 m, forgvrig gjelder

forskriftene for beskyttelsesvogn.

Lastens tyngdepunkt ma ikke ligge hayere enn 2,8 m over skinneover-
kant.

Palegging av presenninger.
Det mé kontrolleres at presenninger, som skal nyttes til dekking av last,
er i god stand.
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; fast til vognen, mé fastbindingen vere utfert
4. Presenningene ma ikke nyttes til fastbind-

Presenningene skal legges pd slik at eiendomsmerket og nummeret for
hver presenning blir synlig pd minst ett sted langs vognens sider.

Presenningene ma ikke hvile direkte pa skarpe hjgrner, kanter og spisse
gjenstander. Nar presenninger legges utenpa stakene og lasten ikke rager
over staketopp, eller det er for stor avstand mellom topp av last og stake,
ma presenningene beskyttes mot toppen av stakene ved hjelp av bord,
puter e.l.

Presenningene skal strammes og fastgjgres slik at de under kjgringen
ikke lgftes av vind og luftdrag og slik at det ikke dannes fordypninger
som kan samle regnvann. Om ngdvendig mé presenningene stgttes opp
for & unngé at det dannes fordypninger. For best mulig & beskytte lasten
mot fuktighet skal presenningene om mulig legges slik at regnvannet
renner av dem utenfor vognsidene. Presenningene mé ikke legges
direkte pd uemballert gods som er gmfintlig for fuktighet.

Fig. 12 a, b, c
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Presenninger som legges over side- og endevegger eller lemmer, mé ikke
henge ned mellom disse og lasten. Dersom lasten ikke er tilstrekkelig
hgy til & stgtte opp presenningene eller det ikke kan anordnes passende
oppstetting, ma presenningene forankres til vogngulvet ved spikring (se
eget pkt.).

Fastgjoring.

Presenningene fastgjores til vognen ved & knytte presenningstauene fast
til nermeste ring eller feste. Presenningstauene mé ikke festes til
vognens barefjzrer, fjzropphenging, boggier, bremseutstyr, draginnret-
ning eller sikkerhetshandtak.

Presenningstauene ma ikke forlenges eller erstattes med staltrad. Til
dette skal nyttes tau som i styrke tilsvarer de opprinnelige.

Flere presenninger pd samme vogn.
Nyttes flere presenninger pd samme vogn, skal de legges pa slik at
kantene overlapper hverandre i en bredde av minst 50 cm.

7 H i
t {
lo .
o0 or\n dAm noon
i1 i HA NN s &t i N
1 th 1y i 1 ’vh' 14 it
IR N o | L
—' 9. 2.0 {#" . 2 A 2 ]
i_. ) L AR S ) L SNt S S S |
70: e
i 3.
Fig. 12d
a i )
U
v PN
TR« . '\ R |
- —_——laa b — AN — —— —_——-1
i HEN ]

r!\
NE
5
¢
(-'\
N3




3.4.

T ovou gdvuuinuiigg av }JICDCIIIUIISBBRJULCII \llg. 14d UB U},

— ved sammenbinding av presenningstauene (fig. 12c),

~ ved snittbinding av presenningstauene til ringene pa vognens langsider
(fig. 12 d og 12e).

Kanten pa den underste presenning skal brettes tilbake som vist i fig.
12 1.

Til nedbinding av presenningsskjgt ma bare nyttes tauverk eller
plastsnor med en bruddlast pd minst 230 kg. Metallisk materiale ma
ikke nyttes.

Fastspikring av presenning.

Er lasten fastgjort til vognen og lastens omfang og form (maskinkolli
o0.1.) vanskeliggjor fastbinding av presenningen til vognens ringer, kan
presenningen festes til vogngulvet ved fastspikring av bord. Endene av
presenningen ma trekkes godt fram under bordene og spikrene ma
plasseres slik at de ikke skader presenningen. Er lasten ikke fastgjort til
vognen eller er det anordnet glideskoring, mé presenningen bindes fast
til lasten med tau.

Pélegging av presenninger pa vognlastgods besgrges av senderen.

Bruksbestemmelser for presenninger er tatt inn i trykk 420.1.
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4.0. Dellasting og dellossing.
Ved dellasting og dellossing ma det spesielt pases at det ikke oppstér
skjev belastning av vognen.

v.J. Metallurgiske produkter.

5.1. Plater i pakker.
Tynne stal- og metallplater (under 3 mm tykkelse) leveres ofte i pakker
ombundet med solide stdlband. Pakkene er opp til 750 mm hgye nar de
er emballerte med plater, og opp til 500 mm heye nir de er uemballerte.

Sendere som gnsker & transportere slike produkter med jernbane bgr

rddes til a fglge de retningslinjer for emballering og sammenbinding som
er foreskrevet i RIV’s Lasteforskrifter.

Maks, 750 mm for pakker emballert med plater

I.n'mmm s Maks. 500 mm for uemballerte pakker \ Scomm
‘-—'-
—in. b 1 min
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Fig. 13.
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5.1.1. Glidende lastemetode.

Glidende lastemetode bgr nyttes. Platepakkene plasseres ca. 500 mm fra
vognens ender og med noe mindre avstand mellom de enkelte pakker
(fig. 13). Pakkene gis derved anledning til & forskyve seg noe uten &
skades og uten at for store belastninger blir overfgrt til vognen ved
eventuelle stgt.

Er det bundet inn treunderlag eller meier i pakkene, skal disse plasseres i
vognens lengderetning. Pakker uten meier ma legges pa lgse treunder-
lag, plassert i vognens lengderetning.

5.1.2. Fast lastemetode.

Fast lastemetode kan ogsa nyttes. Dette oppnar man enklest ved a
plassere loddrettstaende bord- eller plankebiter mellom pakkene, og
mellom pakkene og endeveggene (fig. 14).
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300 mm min. 300 mm min.~ 500 mm min.
| !

Fig. 15.

5.1.3. Vogn uten sidelemmer.

Nyttes dpen vogn uten sidelemmer, eller er sidelemmene lagt ned, ma
lasten legges pa langs i vognens lengderetning og plasseres slik at platene
sikres sideveis av minst 2 vognstaker.

Platene ma rage minst 300 mm forbi stakene (fig. 15).

5.1.4. Stabling av pakkene.

Pakkene kan stables pa hverandre til en hgyde (malt fra vogngulvet) som
tilsvarer 4/3 av lengden av stabelens korteste side. En stabel mi
imidlertid ikke vere hgyere enn 1250 mm, og den sammenlagte hgyde av
alle platene i stabelen (treunderlag og mellomlegg medregnes ikke) ma
ikke overstige 750 mm.

Stabelen ma holdes sammen med fglgende antall stalband:

Minste antall band

Stabelens hgyde i vognens i vognens
lengderetning tverretning
t.om. 350 mm 3 minst 2, og 1 pr. meter

over 350 mm
t.om. 500 mm 4 minst 2, og 1 pr. meter

over 500 mm
t.o.m. 750 mm 6 minst 2, og 1 pr. meter

over 750 mm
t.o.m. 1250 mm 8 minst 2, og 1 pr. meter

Stalbandene i vognens lengderetning skal ligge over bandene i tverret-
ningen.
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hverandre mA bindes sammen med minst 2 stilbdnd i platenes
lengderetning. Plater som er mere enn 2 m brede er det ikke ngdvendig 4
binde sammen.

Hvis platene p4 grunn av krav til jevn fordeling av lasten eller pa grunn
av sin stgrrelse ikke kan lastes i frittstiende stabler, skal plateendene
legges vekselvis pd hverandre og bindes sammen slik at:

— hver overlapping fir 1 ombinding

— hver plate far minst 2 ombindinger (fig. 16).

Ved korte transporter (f.eks. fra havn til verksted) kan distriktsadmini-

strasjonen dispensere fra disse bestemmelser nar en enklere og billigere
lastemate anses forsvarlig.

min. 50 cm.
Fig. 16.

5.3. Plater i ruller.

Disse forskrifter gjelder bare for plateruiler med vekt under 7 tonn. For
tyngre ruller m3 det underspkes spesiclt hvilken vogatype og laste-
metode som kan nyties.
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5.3.1, Lastemetode.

5.3.1.1, Ruller som ligger pa tvers,
Plateruller skal som regel lastes liggende pa tvers av vognen.

Rullene kan hvile direkte pd vogngulvet eller pa 2 treunderlag som er
lagt i vognens lengderetning.

Mellom rullene og vognens endevegger/endelemmer skal det vere en
avstand pd min, 50 em,

Nér ruller med en bredde som er mindre enn 7/10 = men minst 5/10 av
rullenes diameter lastes liggende, skal alitid flere ruller legges inntil
hverandre i en gruppe. Rullene legges med tverssidene mot hverandre og
bindes sammen pad minst 3 steder gjennom Apningene.

Vekten i hver gruppe ma ikke overstige 7 tonn.

Enkelt opplagtcde plateruller, samt hver enkelt rull i en gruppe, skal
enten pa hver side skores med 2 klosser av type som vist i fig. 6, 7 og 8,
elier med 4 vanlige klosser, fig. 5. Eksempel pa skoringen er wist i
fig. 17.
e

T Vh=1thav
digmeteren
\ min, 120 mm,

Trekloss

Klgss som wist
i fig. 6, 7 eller 8.

i, 213 l‘ﬁ*

Fig. 17.
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av mer enn 2 ruller, mé antall skoringsklosser

en hgyde som minst svarer til 1/8 av rullens

n. Dersom rullene ligger pd underlag, ma
awsscaes upyue waes ined tykkelsen pa underlaget. Bredden pa klossene
ma minst svare til 2/3 av hgyden.

Liggende plateruller skal ogsd sikres mot sideveis forskyvning med
treklosser som spikres til vogngulvet.

5.3.1.2. Ruller som ligger i lengderetningen.

Kan ikke rullene lastes liggende pa tvers av vognen, skal de lastes i
lengderetningen plassert pa tilstrekkelig kraftige sleder. Sledene sikres
mot sideforskyvning ved hjelp av lange styreklosser som spikres til
vogngulvet.

Fig. 18.
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For ruller med diameter inntil 1,2 m skal sledemeienes hgyde vere minst
120 mm. For ruller med stgrre diameter skal hgyden vare minst 150 mm
(fig. 18).

5.3.1.3. Ruller som stir pa vogngulv.

Plateruller med en bredde p& hgyst 4/3 av rullens diameter kan lastes
staende pd vogngulvet. Rullene plasseres direkte pi gulvet eller pa
treunderlag som er lagt i vognens lengderetning. Underlaget ma i
lengderetningen stikke minst 0,3 m utenfor rullene. Rullene skal ikke
sikres med klosser e.l.

Dersom det nyttes &pen vogn ma denne ha vegger eller lemmer.

5.3.1.4. Ruller av plater med liten bredde.

Ruller av plater med liten bredde (band) kan lastes i rekke, skrastilte og
med rullenes akser i vognens lengderetning. Hver rekke skal sikres
sideveis med underlag av tre som spikres til vogngulvet og med tverrtre i
begge ender (fig. 19 eller 20).

S0¢m 50¢m|

min min
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i.4. Sylindriskt gods.

Sylindriskt gods skal sikres med klosser, stgtter eller legges pa spesielle
rammer av tre.

5.4.1. Rer.

For transport av rgr skal nyttes vogner med hgye vegger, eller apne
vogner med staker. Rgrene kan lastes tett inntil og oppa hverandre eller
lagvis med mellomlegg av tre. Rgr som hviler mot vognstakene ma
holdes av minst to staker, og rgrenes ender ma rage minst 50 cm utenfor
disse.

Dersom rgrene ligger an mot stakene i mer enn halve stakehgyden, skal
motstdende stakepar forbindes stramt med hverandre med kjetting eller
glgdet jerntrdd over lasten.

Lasten skal surres pd minst 3 steder med dobbelt glgdet jerntrdd som
tvinnes.

Ror som er lastet lagvis skal ha minst 3 mellomlegg av tre (fig. 21) og skal
skores med klosser spikret til mellomleggene slik:

— opp til stakehpyde med klosser pa mellomleggenes overside (fig. 21 a)
- over stakehgyde med klosser bdde pa over- og undersiden (fig. 21 b).

Det underste laget skal pa hver langside skores med minst 3 klosser.

Hgyden pa samtlige klosser ma minst vere 1/12 av rgrenes diameter,
minst 120 mm.

Rgrendene ma stikke minst 1 m utenfor mellomleggene. Mellomleggene
skal plasseres slik at avstanden til nermeste stakepar blir lik (se fig. 21).

5.4.2. Stalflasker.

Stélflasker for transport av gasser skal fortrinnsvis lastes liggende. For &
unngid skader pd vognens endevegger skal flasker som plasseres i
vognendene legges pd tvers i vognen. Korte flasker med stor diameter
(30 cm eller mer) kan imidlertid legges i vognens lengderetning nér
flaskenes beskyttelseskapsel vender inn mot midten av vognen.

Flaskene skal sikres mot rulling ved hjelp av klosser. I lukket vogn kan
flaskene transporteres stiende dersom de pa forsvarlig méte er sikret
mot & falle overende.

5.4.3. Hjulsatser.
Hjulpar med akselkasser skal lastes i 1 lag.
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Hjulparene som lastes over vognens ytterste aksler ma plasseres med
sine akser i vognens lengderetning, mens de @gvrige kan lastes pa tvers
(fig. 22 a).
Hjulpar uten akselkasser kan lastes i 2 lag (fig. 22 b).

Hjulparene i gverste lag skal vaere sikret av hjulparene i underste lag.

Hjulene skal sikres med solide klosser (to for hvert hjul) som spikres fast
til vogngulvet pa en slik mite at hjulflensene ikke bergrer dette.

Hjulparene kan ogsa lastes pa spesielle rammer.

[ -t
450 mm.
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Hjulflensene skal under ingen omstendigheter komme i bergring med
gulvet (fig. 22 c).

Skinner, profilstdl, skrapjern.

5.5.1. Skinner lastet pd en vogn.

Skinner skal lastes stdende, enten i enkle lag hvor skinnene star pa foten
ved siden av hverandre (fig. 23 a og b), eller i dobbelte lag hvor
annenhver skinne star pa foten og annenhver pa hodet (fig. 23 c).

Lasten kan bestd av flere lag.
For & hindre forskyvning i lengderetningen, ma skinnene i hvert lag:
— enten bindes sammen med jerntrdd med minst 8 mm diameter,

— eller sikres ved hjelp av forbindelsesjern med ca. 20 mm diameter.
Jernene stikkes gjennom boltehullene og dras sammen med muttere.

1 kuldeperioder hvor vogn, skinner, underlag og mellomlegg kan vare
glatte grunnet sng, is og rimdannelse skal vogngulv og underlagene strgs
med sand f@r opplastingen tar til.

Nir fgrste lag skinner er lastet skal det strgs sand pa skinnene der
mellomleggene pédlegges. Deretter strgs mellomleggenes overside med
sand fgr neste lag skinner lastes.
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$.5.2. Skinner opp til 40 m, lastet pd 3 eller 4 vogner.
Bare vogner av litra Om og Os uten bremseplattform kan nyttes,

Vognenes sidelemmer og de ytterste endelemmer skal vare oppreiste.

Mellom fasten og de ytterste vognenes endelemmer skal det vare en
avstand av minst 500 mm, (fig. 24).

Skinnene skal lastes stdende pd 2 underlag pr. vogn og besti av hayst 2
lag. Lagene skal vare like brede.

Lagene skal skilles fra hverandre med 2 mellomlegg p4 hver vogn. For &
hindre sideveis forskyvning skal klogser skrus fast pi over- og undersiden
av mellomleggenes ender. (Spikring er ikke tillatt.)

Lastens underste del skal ligge minst 10 em over vogngulv, nedfelte
endetemmer, eller bufferskiver.

Hvert underlag skal vere i ett stykke og like langt som vognbredden.
Underlagene festes godt til vogngulvet.

Underlagene md justeres slik at opplagsflatene for skinnene pa alle
vognene ligger i samme hgyde over skinnetopp fgr opplastingen
begynner.

Avstanden mellom skinneendene i det underste lag og de ytterste
underlagene skal vare minst 1 m og hgyst 2 m. (Fig. 24.)

Ved lastens ender skal skinnene sikres sideveis ved hjelp av klosser festet
til underlagene. Klossene skal vaere minst 30 cm lange og ligge an mot
vognstake eller sidelem. For at klossene ikke skal splintres, ma en
vinkelbgyd plate plasseres under foten pa ytterste skinne (fig. 25).

Mellom de ytterste skinnene og anslagsklossene skal det pd hver side
vare et spillerom pa 30-50 mm ndr skinnene ligger tett sammen.

Til underlag og mellomlegg kan nyttes utrangerte, men gode sviller eller
tremateriale av tilsvarende dimensjon.

Ved midten av mellomvognen(e) anordnes anslag pd begge sider av
lasten. Avstanden mellom anslag og last skal vare 10 cm. Anslagene skal
ligge an mot vognstake og vare festet til vognen. De ma minst rage i
hoyde med lasten.

Hvert lag av lasten skal vazre bundet sammen mellom vognene med
jerntrid med en diameter pa.minst 8 mm.
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5.5.3. Transport av lange skinner fra Skinnesmia, Alnabru.
For skinnetransporter fra Skinnesmia, nyttes spesielle vognsett som
returneres etter lossing.

Lastingen foregér etter spesiell instruks for Skinnesmia.

5.5.4. Profilstal, armeringsjern o.l.

Profilstal, armeringsjern, stél i bunter, utrangerte skinner o.1. skal lastes
parallelt i vognens lengderetning og slik at friksjonen mellom lastens
deler i stgrst mulig utstrekning hindrer forskyvning. Lastes profilstal i
flere lag, er det tillatt & nytte mellomlegg av tre.

Pa vognens langsider skal vegger eller minst to staker sikre godset fra &
falle av. Godset ma rage minst 50 cm utenfor stakene i begge ender.

5.5.5. Lest metallavfall, skrapjern o.l:

Lasten ma ikke rage over vognens lemmer/vegger (gjelder ogsd midten
av vognen) med mindre lasten er sikret med strltrddnett. Nettet skal
vere godt fastgjort til vognen.
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Mottakerstasjonen skal av denne grunn spesielt kontrollere at slike
vogner er i orden etter lossing.

Sammenpressede biler (bilkarosserier).
Sammenpressede biler (bilkarosserier) skal lastes pd apne vogner med
oppreiste lemmer og isatte vognstaker.

5.6.1. Lastemate.

Karosseriene lastes slik at de ligger an mot minst 2 sidestaker eller mot
karosserier som legges pa kant mot stakene. Lgse, mindre karosseri-
deler lastes underst og ikke over lemmene.

Karosseriene kan ellers lastes i hgyde med stakeoverkant, og lasten skal
pa toppen avsluttes tiln@rmet bueformet.

Deler av lasten ma ikke stikke utenfor stakene.

5.6.2. Nedbindinger, antall og dimensjon.

Minst 2 nedbindinger pr. enhet pd toppen av lasten, dog minst 1
nedbinding pr. pdbegynt 2 m lastlengde av minst 4 mm dobbelt, glgdet
jerntrad.

Nir bilene er tilnzrmet symetrisk presset og de gverste biler er lagt med
bunnen opp, tillates nyttet bare en nedbinding, plassert ved midten av
hver stabel.

Vognenes nedbindingsutstyr kan nyttes dersom plasseringen av dette er
riktig i forhold til midten av stablene. Ellers ma det nyttes tilsvarende
kjettinger (bruddlast 4,9 t), og strekkfisker for stramming. -

Deler som kan lgftes av fartsvinden skal bindes fast.

Skogs- og landbruksprodukter.

Skogsprodukter generelt.

6.1.1. Definisjoner.

Tgmmer er hele trestammer eller deler av disse, barket eller ubarket, i
lengder over 3 meter.

Kubb er deler av trestammer, barket eller ubarket, i lengder fra 2,5 til 3
meter. (Kubb i mindre lengder enn 2,5 meter behandles som foreskrevet
for ved.)
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Trelast er hgvlete eller uhgvlete trevarer (hgvel- eller skurlast), plater
0.l. som transporteres enten bundet sammen til stgrre enheter — pakker,
eller som lgsvirke.

6.1.2. Sikring av last.

De fleste skogsprodukter er ved pakjenninger under transporten serlig
utsatt for forskyvninger som kan fgre til skade pa godset og sette
jernbanens sikkerhet i fare.

Det er derfor viktig & sgrge for at friksjonen mellom last og vogngulv og
mellom lastens enkelte enheter blir stgrst mulig.

Dette oppnas ved at:

— de enheter som lasten bestdr av legges tett sammen,
— underlag for lasten plasseres som foreskrevet,
- lasten nedbindes som foreskrevet.

Til transport av temmer, kubb og trelast nyttes i det alt vesentlige dpne
vogner med staker. Er vognen ogsa utstyrt med lemmer, skal ende-
lemmene vare i oppreist stilling dersom lastens lengde tillater dette.

Stakekjettinger pa motstaende staker skal vare sammenkoblet. Det skal
fortrinnsvis stilles vogner utstyrt med kjettinger og fast monterte
strammeapparater for nedbinding av last.

Dersom lasten i vognens lengderetning er sammensatt av flere stabler,
skal hver stabel sideveis vare sikret av minst 2 staker pa hver side. Er
stabelen sa kort at den bare sikres av 2 staker, ma stabelen i begge
retninger rage minst 50 cm forbi stakenes midtpunkt.

Over lemmehgyde ma ikke last plasseres pa tvers av vognen. Unntatt
herfra er sviller lastet som foreskrevet i dette trykk.

For plater kan reglene i dette avsnitt tilpasses i den utstrekning det er
nedvendig. Spesielle sikringstiltak ma settes i verk avhengig av det
enkelte fabrikats egenskap, dimensjon og forsendelsesform. For regel-
messige transporter fra/til stgrre transportbrukere mé spesielle lastefor-
skrifter for platetransportene utstedes av distriktet. Slike spesielle
forskrifter skal meddeles Hovedadministrasjonen.

6.1.3. Nedbinding.
I de tilfelle nedbinding av lasten blir foreskrevet, skal denne utfgres med
en av, eller en kombinasjon av fglgende metoder:



6.2.

Lasten ma rage over staketopp og vere avsluttet bueformet. Kjettinger
pa motstdende stakepar strammes over lasten ved hjelp av bendebjgrn
eller ved at kjettingene forbindes med 3 mm glgdet jerntrdd som legges
dobbel og tvinnes.

6.1.4. Etterstramming av nedbinding.
Vognlaster skal kontrolleres under framfgringen nar dette er mulig.
Herunder skal eventuelle lgse nedbindinger etterstrammes.

6.1.5. Sammenbinding av trelastpakker.
Hver trelastpakke skal vare stramt sammenbundet pd minst 2 steder
med stalbind eller band av annet materiale med tilsvarende styrke.

Dimensjonen pa stilband b@gr vare minst 16 X 0,5 mm og ha den
ngdvendige bruddstyrke (min. 70 kp/mm?).

| Spesielt store pakker bgr bindes sammen pa minst 3 steder.

Enhetene i hver pakke bgr ikke variere for meget i lengde. Bandet ved
pakkens ujevne ende skal plasseres s langt inn pa pakken at de fleste
enhetene omfattes av bindingen. Alle de ytterst liggende enheter i hver
pakke skal omfattes av minst 2 bindinger.

Tgmmer og kubb.

6.2.1. Lastemetode.

Ved lasting av tgmmer skal, i den utstrekning dette er mulig, rot- og
toppender fordeles jevnt pd vognen. De tyngste og lengste stokkene
bor legges i bunnen og krokete stokker pd toppen. Korte stokker
plasseres fortrinnsvis midt i lasten.

Fig. 26a

Fig. 26. Eksempler pd riktig plassering av underlag i forhold til stakene.
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6.2.1.1. Underlag.

Da det i stor utstrekning nyttes mekanisert lossing skal lasten legges pa
underlag, slik at det kan stikkes stropper eller gripeanordninger mellom
vogngulv og last.

Hver stabel skal hvile pad minst 2 underlag.

Underlagene skal ha en hgyde pa minst 10 cm og vere i ett stykke. De
skal ligge an mot to motstaende staker og pa begge sider av vognen rage
utenfor disse, dog hgyst 5 cm.

For & redusere muligheten for last-forskyvning er det viktig at underla-
gene parvis plasseres slik i forhold til stakene at de begge enten ligger
nazrmere eller lengre fra lastens (stabelens) midtpunkt enn de staker de
ligger an mot (fig. 26).

For visse vogntyper er det laget srskilte underlag (labanker). Nar slike
vogner skal nyttes til turnustransporter av tgmmer og kubb, kan
labanker rekvireres fra depot.

6.2.1.2. Nedbinding.

Last av tgmmer og kubb skal bindes ned:

~ nér det nyttes vogn som er utstyrt med kjettinger med fjzranordning
og fast monterte strammeapparater og dette kan anvendes,

— ndr noen del av lasten rager over staketopp.

Dersom lasten i vognens lengderetning er sammensatt av flere stabler,
nedbindes hver stabel som rager over staketopp.

Alle ytterst liggende stokker skal omfattes av nedbindingen.

Bindingen plasseres noenlunde midt p4 stabelen. Dersom dette ikke lar
seg gjore med vognens nedbindingsutstyr, utfgres nedbindingen ved
hjelp av 3 mm glgdet jerntrdd som legges dobbel og tvinnes.

Trelast.
6.3.1. Lastemetode.
Trelast transporteres vanligvis sammenbundet i stgrre enheter — pakker.

Ved lasting av trelast skal enhetene legges tett sammen. Mellom tre-
lastpakker kan det om gnskelig plasseres vertikale mellomlegg.

Nar Igsvirke lastes hgyere enn stakene, skal lasten pa toppen avsluttes
bueformet.
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ig og mellomlegg.

ellomlegg skal vere av tre og ha kvadratisk eller
svmsengunnss o oT8NItE. Trevirke med rektangulert tverrsnitt skal legges
slik at den lengste siden danner grunnflaten.

Hgyden pad underlag og mellomlegg bgr vere minst 10 cm. Den
innbyrdes avstand mellom disse ma ikke vare sa stor at lastens
nedbg@ying vanskeliggjér lossing ved hjelp av tekniske hjelpemidler.

Til underlag og mellomlegg kan nyttes inntil 4 bord eller planker som
legges pa hverandre og spikres sammen. Materialene som nyttes ma ikke
ha store vannkanter.

For at lasten skal ligge stgtt, og for a redusere virkningen ved eventuelle
last-forskyvninger, er det viktig at underlag og mellomlegg plasseres sa
langt inn fra trelastpakkenes (stablenes) ujevne ende at denne ikke
trykkes sammen.

Lengden pé underlagene skal minst tilsvare lastens bredde. Er vogngul-
vet sleipt eller iset, skal underlagene sikres mot a gli ved hjelp av klosser
som spikres til vogngulvet, eller ved at underlagene parvis plasseres slik i
forhold til sidestakene at de begge enten ligger nzrmere eller lengre fra
lastens (stabelens) midtpunkt enn de staker de ligger an mot (fig. 26). I
sistnevnte tilfelle skal hvert underlag vare i ett stykke.

Mellomleggene spkes plassert rett over underlagene.

Lengden pa mellomleggene skal minst tilsvare pakkebredden. Mellom-
legg under toppakke skal rekke over lastens stgrste bredde.

Mellomlegg ma ikke stikke s& langt ut fra lasten at det blir til hinder for
palegging av presenning mellom staker og last.

6.3.1.2. Nedbinding.
Trelast skal alltid bindes fast til vognens understilling.

Nedbinding utfgres med kjetting og fast montert strammeapparat.

Nar ikke vogn med strammeutstyr kan stilles, og til supplerende
nedbinding i de tilfelle det kreves 2 nedbindinger pr. stabel, kan det
nyttes dobbel 3 mm glgdet jerntrdd som strammes ved tvinning.
Lasten skal sikres med minst 1 nedbinding pr. stabel nir den bestar av:
— trelast i pakker,
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— trelast som Igsvirke, nar lasten ikke rager over sidestakene og den er
dekket med presenning.

Nedbindingen skal plasseres noenlunde midt pé stabelen.

Lasten skal sikres med minst 2 nedbindinger pr. stabel nér den bestér av:
— trelast som lgsvirke nar lasten rager over sidestakene,

— trelast som lgsvirke ndr lasten ikke er dekket med presenning.

Nedbinding plasseres ca. 50 cm inn fra stabelens jevne ende. Ved
stabelens ujevne ende skal nedbindingen plasseres s langt inn fra enden
at denne ikke blir trykket sammen.

Alle ytterst liggende enheter i hver stabel skal omfattes av minst 2
nedbindinger.

All nedbinding av last skal vare utfgrt for presenning legges pa.

6.3.2. Dekking av trelast.

Det er av vesentlig betydning sdvel for transportens kvalitet som for
jernbanens sikkerhet at presenninger blir lagt riktig pa og tilfredsstil-
lende festet.

Trelastpakkene gverst i lasten ma sgkes plassert slik at 4pningen mellom
stablene blir minst mulig.

Til dekking av trelast pA 2-akslet vogn vil det i de fleste tilfelle vare
tilstrekkelig med 2-3 presenninger.

Forskrifter om palegging av presenninger er gitt i eget avsnitt.

Tresviller.

6.4.1. Impregnerte sviller.

Til transport av impregnerte sviller skal bare nyttes vogner som er
spesielt avgitt for slike transporter. Vognene er spesielt merket for
transport av impregnert last.

Vognene er ombygget for svilletransport.
Vognene har 6 staker pi hver langside og hdye endelemmer. Den

innbyrdes avstanden mellom stakene er avpasset etter svillelengden.
Staker og endelemmer rager 1,5 m over vogngulv.




oty
pﬁ--

O (5 \&J?\

Fig. 27 a.

6.4.2. Uimpregnerte og brukte sviller.

6.4.2.1. Metoder ved lasting.
Samme lastemite som bestemt for impregnerte sviller kan nyttes.

Hyvis vogn med hgye endelemmer ikke kan skaffes, kan svillene lastes pa
folgende mate, som vist i fig. 27 b.

Det legges opp en eller flere stabler pa langs fra vognens ender. Hver
stabel legges pa et underlag av to sviller som legges ved siden av
hverandre med svillenes stgrste bredde som grunnflate. Undertagene
skal rekke over hele lastens bredde, og legges opp nzrmest vognendene,
slik at stablene heller innover mot vognens midtpunkt.

Mellom de to stablene som heller mot hverandre, legges en stabel pa
tvers av vognen uten underlag. Denne stabel og stabelen p3 hver side
legges opp samtidig, og slik at svillene i de langsgiende stabler presser
mot svillene i stabelen pa tvers av vognen.

Er vogngulv eller sviller sleipe eller iset skal stabelen pa tvers av vognen
sikres ytterligere med bord. Underlagene mé ogsa i slike tilfelle sikres
spesielt mot & gli.

Alle stabler lastet i vognens lengderetning skal sideveis vare sikret av
minst to staker.
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6.5. @vrige skogsprodukter.
6.5.1. Bakhun.
Ved lasting av bakhun anvendes forskriftene for trelast i den utstrekning
dette er mulig.

Bakhun i bunter bindes ned som foreskrevet for tgmmer og kubb.

Bakhun som Igsvirke bindes ned som foreskrevet for trelast som
fgsvirke.

6.5.2. Ved.
For ved i lengder fra 2,53 meter folges forskriftene for lasting av kubb.

Til transport av ved i mindre lengder enn 2,5 meter skal fortrinnsvis
nyttes vogner med hgye vegger.

Nyttes vogn med lemmer eller lave vegger, skal den del av lasten som

rager over disse sikres ved hjelp av karmer av bord og tilstrekkelig solide
stgtter som blir holdt fast mellom last og lem/vegg.

7.0. Andre godsslag.
7.1. Kjgretgyer.
7.1.1. Generelt.

Med kjgretgyer forstas i dette avsnitt enhver enhet som lastes stdende pé
egne hjul eller belter (biler, tilhengere, anleggsmaskiner, tanks m.m.).
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For 4 oppna en sikker framfgring og 4-unnga skader pa lasten, skal
folgende forskrifter iakttas ved lasting v kjgretgyer:

— kjpretgy skal skores og bindes fast til vognen,

— kjgretgy med motor skal av opplasteren bremses fast med handbrem-
sen og ved a kople inn et lavt gear. Han skal dessuten forvisse seg om
at motoren ikke kan settes igang av seg selv,

— kjgretgy uten motor skal bremses fast med hiandbremsen dersom det
er slik utrustet,

— graveutstyr og andre utstiende, bevegelige deler pa kjgretpyene skal
vere forsvarlig fastgjort slik at de ikke kan sette seg i bevegelse
hverken i vertikal- eller horisontalplanet.

Ved transporter av person- og varebiler hvor det nyttes konsoller eller
andre innretninger som er godkjent av N.S.B., skjer sikring av bilene
etter retningslinjer spesielt angitt i fraktavtalene.

Om sikring av lgse staker pa vogner uten stakemagasin, se eget punkt i
del 1.

7.1.1.1. Plassering pa vogn.
Kjgretgy skal fortrinnsvis plasseres i vognens lengderetning.

Kjgretgy mé bare plasseres pa tvers av vognen dersom dets konstruksjon
er solid nok til 4 tale de pakjenninger som det kan bli utsatt for under
transporten.

Ved lasting av szrlig tunge kjgretgyer (bulldozere 0.1.) mé det passes pi
at belastningen ikke overskrider de grenser som er angitt i vognens
merking for konsentrert last.

Forskriftene om punktvis belastning pid vogngulv skal overholdes (se
eget punkt). Dersom de angitte belastningsgrenser overskrides, skai
kjpretpyene plasseres pa underlag.

7.1.1.2. Sikring av vognlemmer.

Vognlemmer som faller ned under transporten kan pafgre kjgretgyene
betydelige skader. Den tjenestemann som kontrollerer opplastingen skal
spesielt forsikre seg om at lemmer i oppreist stilling er forsvarlig festet.
Er festeanordningen for lemmene i ustand, eller disse ikke gir godt nok
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feste pd grunn av deformerte lemmer e.l. skal lemmene sikres med lgse
lemmeholdere, (se trykk 420.1).

Ved transport av biler og campingvogner skal sidelemmene i alle tilfelle

sikres ekstra med lgse lemmeholdere, selv om den ordinzre festeanord-
ning er pa plass og i orden.

7.1.1.3. Lasting og lossing.

Under pa- og avkjegring over enderampe skal vognen vare koplet til
rampen eller pd annen betryggende mate holdt fast.

Pa vogner utstyrt med lemmer av 5 mm riflet plate kan side- og
endelemmene nyttes som kjgrebruer ved pa- og avkjgring av kjgretgyer
med inntil 5 tonns hjullast.

Nar vognlem nyttes som kjgrebru, skal den i hele sin bredde ligge an mot
rampekant.

Ved kjgring fra vogn til vogn kan vognenes endelemmer nyttes som
kjorebru bare i de tilfelle vognene er ustyrt med braketter over

bufferthylsene.

I alle gvrige tilfelle, ndr betingelsene i de 3 nermest foranstaende avsnitt
ikke er oppfylt, skal det nyttes szrskilte kjgrebruer.

Bufferter mé ikke belastes med vekten av kjgretgy.

Ved pa- og avkjgring av tunge kjgretgyer kan det vare fare for at:
— vognens minst belastede ende kan bli vippet opp,

— vognens konstruksjon kan bli deformert,

— akselkasser og fjzroppheng kan bli skadet.

For & sikre vognen skal det i slike tilfelle plasseres solide stgtter fra
skinnetopp til anlegg mot vognens ende- og/eller sidebjelke(r).

7.1.1.4. Skoring.
De alminnelige forskrifter i Del I om skoring, skoringsklossenes
utforming m.v. skal fglges.

Foran og bak hvert hjul eller belte skal det plasseres en skoringskloss.



For kjgretgy med dobbeltaksel er det tilstrekkelig & plassere en kloss bak
hvert hjul pa den ene akselen og foran hvert hjul pa den andre akselen
(fig. 28 a).

Tvillinghjul regnes i denne forbindelse som ett hjul (fig. 28 b og c).

v

Fig. 28 a. Fig. 28 b.
<lm T3
i ] ikl 1
Fig. 28 c.

Skoringsklossene dimensjoneres i forhold til kjgretgyets vekt og
hjulenes diameter.

Klosser til skoring av kjgretgyer med hjul skal ha fglgende minstemal:

Klossenes |  Klossenes Minste
Kjgretgyets Hjul- minste minste antall spiker
vekt diameter hgyde bredde pr. kloss
hgyst S tonn heyst 1,0 m 120 mm 80 mm 2
over 5 tonn hgyst 1,2 m 150 mm 100 mm 4
hoyst 10 tonn over 1,2 m 180 mm 120 mm 4
over 10 tonn') over 1,2 m 200 mm 200 mm 6

') Klosser med spiker-ansats (fig. 6), eller klosser som er sikret med et fastspikret
trestykke i forkant (fig 7), ber nyttes.

7.1.1.5. Fastbinding.
Hvert kjoretgy skal bindes fast til vognen med jerntrdd, Kkjetting,
stalwire eller tau. Fastbindingsmidlene ma vare i god stand.



57 Trykk 420.2

For & begrense forskyvninger sideveis og i lengderetningen skal hvert
kjoretgy bindes fast minst to steder i hver ende.

Forskriftene om fastbinding i Del 1 skal fglges.

Fastbindingsmaterialene skal ha fglgende dimensjon for sikring av
kjgretgyer i de forskjellige vektgrupper:

Minste diameter pa

Fastbindingsmateriale Kjgretgyets vekt fastbindingsmaterialene
1 trdd a 3 mm pr. tonn,
Jerntrad hgyst 10 tonn minst 2 trdder’)
Kjetting hgyst 10 tonn 10 mm?)
over 10 tonn
hgyst 15 tonn 13 mm?)
over 15 tonn
hgyst 20 tonn 16 mm?)
over 20 tonn 18 mm?)
Stalwire hgyst 5 tonn " 8 mm
over 5 tonn
hgyst 10 tonn 12 mm
over 10 tonn
hgyst 15 tonn 14 mm
over 15 tonn
heyst 20 tonn 16 mm
over 20 tonn 18 mm
Hampetau hgyst 2 tonn 25 mm

!y Antall trider rundes av oppover til nermeste like tall slik at de kan tvinnes
sammen pd en tilfredsstillende méte.
2) Godstykkelsen i kjettinglenkene.

Fastbindingsmidlene skal fortrinnsvis festes i ringene eller krokene pé
vognens understilling. Kjoretgyer under 5 tonn kan ogsé bindes fast til
treklosser eller til solide kramper som slas ned i vogngulvet vinkelrett p&
fastbindingen.
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:ne skal vare forsvarlig spikret fast til vogngulvet.

ingsmiddel skal danne ca. 45° vinkel i forhold til vogngulvet (fig.
b).

&

min. 40 mm.

Fig. 29 a.

min. 40 mm."

min. 40 mm.

Fig. 30 a. Fig. 30 b.

Fastbinding skal ikke strammes hardere enn at kjgretgyet gis mulighet
for et lite spillerom mellom skoringsklossene.

7.1.2. Spesielle forskrifter.
I tillegg til foran gitte forskrifter skal fglgende forskrifter iakttas,
avhengig av kjegretgyenes konstruksjon og lastemate.

7.1.2.1. Kjoretgyer pd egne hjul lastet i vognens lengderetning.
Kjeretoyer over 1,5 tonn, samt semitrailere og enakslede tilhengere
uansett vekt, skal ogsd sikres sideveis med en kloss pa inner- eller
yttersiden av hvert hjul (fig. 30 a-b).

Siden mot hjulet skal ha en vinkel i forhold til vogngulvet pa ca. 50°.
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Statter/stgttehjul til tilhengere/semitrailere ma kunne bevege seg noe 1
vognens lengderetning. Klossene som skal stenge stgtter/stgttehjul
sideveis méa derfor vare tilstrekkelig lange.

7.1.2.2. Kjoretgyer pa egne hjul lastet pd tvers av vognen.
Kjgretgyer pa luftfylte hjul skal skores sideveis med klosser plassert pa
innsiden av hjulene (fig. 30 b).

Nedbindinger i vognens lengderetning skal strammes svakt.

Kjgretgyer pd kompakte hjul skal kunne gli i vognens lengderetning og
skal derfor ikke skores sideveis.

Hgvelig glideinnretning anordnes ved hjelp av gamle bildekk e.l.

7.1.2.3. Kjgretgyer med utstdende, bevegelig utstyr.

Utstdende, bevegelige innretninger (graveutstyr o.1.) pa kjgretgyer skal
bindes fast til vognen slik at de ikke kan gjgre utslag hverken i
horisontal- eller vertikalplanet.

7.1.3. Transport av biler pa 2-etasjes spesialvogner.

Pa vogner som gar fast sammenkoplet (3 eller 4 aksler) er det tillatt &
laste bilene slik at de stir med en aksel pa hver vognenhet. Lasteméaten
er tillatt bade for gvre og nedre gulv.

Nedbinding er ikke ngdvendig nar bil-transportvognene er utstyrt med
spesialinnretninger for sikring av bilene.

Biler som transporteres pa fast sammenkoplete vogner med spesielle
festeanordninger skal fastgjgres ved for- eller bakhjulene. De hjul som
er bremset med handbremsen skal fastgjgres nar dette er mulig.

7.1.4. Kjoretgy lastet pd 2 vogner.
Lasting av kjgretgy pa 2 vogner (hvor et kjgretgys aksler hviler pa 2
vogner) tillates bare for Forsvarets transporter:

— ved mobilisering og i krig: Uten innskrenkning,

— i fredstid: Etter Hovedadministrasjonens tillatelse for hver enkelt
transport.
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ytterligere sikres ved at det utenpa presenningene legges en langsgéende
og to tversgiende nedbindinger av tan (ikke jerntrad).

Reservenr.

Containere og flak.

Tekniske bestemmelser, ogsé hgydeindikering, for containere — se trykk
420.1.

Lasting ay containere og flak.

Godsets vekt fordeles sa jevnt som mulig. Godset stues, faststenges og
nedbindes etter de samme retningslinjer som fastsatt for godsvogner i
den utstrekning disse retningslinjer kan anvendes.

9.1.1. Vektfordeling pd vognen.
Ved opplasting av en container eller ett flak skal enheten plasseres
sentrisk pg midt pa vognen.

Vogner som er bygd for containertrafikk og utstyrt med containerpigger
er ikke pamalt tabell for konsentrert last. P4 disse vogner er det forutsatt
at en 20 fot container med vekt inntil 24 tonn kan lastes midt pa vognen.
Stgrste tillatte aksellast méa ikke overskrides,

Ved opplasting av to eller flere containere/flak pa samme 2-akslede vogn
ma det tas hensyn til enhetenes innbyrdes vekt og til forskriftene for
aksellast.

To 20 fots containere/flak tillates lastet pA en 2-akslet vogn nar:

— forskjellen i bruttovekt for hver enhet ikke overskrider 5 tonn, og

— aksellasten for den mest belastede aksel ikke overskrider aksellasten
for noen del av transportstrekningen.

Ved opplasting av 2 eller flere containere/flak pa 4-akslet vogn er det
ingen spesielle restriksjoner vedrgrende vektfordelingen.

9.1.2. Sikring.
Vogn med container — eller skoringspigger.

~ Containerpigger (konkave pigger som er festet til vognen) er godkjent
sikring alene.

N
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ringspigger (rette pigger som ikke er festet til vognen) er ikke
lkjent sikring, og vognens side- og endestaker ma derfor vere
te.
uten container — eller skoringspigger.
— aue vognstaker skal vare isatte
— hvis vogn med lemmer blir brukt, skal lemmene vere reist.
— containere med hgyde over 8 (2 438 mm) skal sideskores med 4 stk.
minst 50 cm lange klosser av 24” X 5” plank, plassert ved

containerens hjgrnebeslag.

— container og flak med underliggende langsgiende bjelker eller fellbare
ben under gulvet skal bade side- og endeskores med 212" x 5" plank

(fig. 32).
Endeskoring %@eskoring
Q o) o) Q
o) Q Q
0] J
E1O
™ \

NN

],
| A/ LAY

T ~

O o] (o] (o]
\\_Tﬂpqssede Containerens

distansestykker hjornebeslag
Fig. 32.

— ma container eller flak unntaksvis lastes pa vogn med jerngulv, skal
det under hjgrnebeslagene plasseres underlag av minst 19 mm tykke,
60 cm lange og 20 cm brede trefiberplater.

9.1.3. Heye containere.
Alle containere med hgyde over 8 62" eller 2,6 m ma framfgres som
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spesialtransport hvis de ikke er lastet pd vogn med sé lav gulvhgyde at
lasteprofilet ikke overskrides.

9.1.4. Rengjgring m.m.
Is, sng, flis og annet ma fjernes rundt containerpiggene og pa vogngulvet
for opplasting tar til.

Vogner litra Lgjs og Lbgjs har nedfellbare handtak i forbindelse med
stigtrinnene. Disse handtak skal felles ned for lasting eller lossing for
ikke & skade handtakene.

10.0. Betongprodukter.

10.1. Fellesbestemmelser for lasting av betongelementer.
For & dekke lasteforskriftenes krav, jfr. del I, anbefales etterfglgende
lastemaéter.

10.1.1. Underlag og mellomlegg.
Betongelementer lastes pa underlag og mellomlegg som plasseres minst
50 cm innenfor elementenes ender nér elementene lastes pa en vogn.

Ved bruk av svingbolstere skal elementene rage minst 1 m utenfor
bolstrene.

Trevirke som brukes til underlag og mellomlegg skal vare av friskt
materiale. Det skal alltid sammenfgyes til ett stykke som skal n& over
hele lastens bredde.

10.1.2. Sammenbinding - avstandsklosser.
Betongelementer som stir side om side skal sammenbindes, og
sammenbindingene skal strammes godt.

Dersom elementene ikke er like brede oppe og nede skal det innsettes
avstandsklosser av tre eller jern for sammenbinding. Klossene skal minst
vare dobbelt si lange som den ngdvendige tykkelsen. Hayden skal vaere
minst 10 cm. Se fig. 42.

10.1.3. Nedbinding.
Betongelementene skal etter sammenbinding sikres med minst 1
nedbinding ved hver ende. Nedbindingene skal strammes godt.

10.1.4. Lengdesikring.
Ved 2-vognsless skal ekstra lengdesikring nyttes.







65 Trykk 420.2

%n %n n— A ﬂ E J" A
< — ., - . -®.a_ +)' d

i

Minst 50 cm. |

Fig 41 Last: 22delt,maks. 2x10 tonn

Klave kreves ikke ndr maks. hpgyde er 1m og bredden minst 0,7m

LA

~ Gummimellamte
/"’;; == ’_—-—-—49—97

ﬂ\\

.-Ju}rf "i T ¥ v L )
] A

\ Minst SO cm. |t

Sammenbmdlng type 1
\Sommen binding type 2

Sammen bmdmgen kan gjeres

pd to mater:
l Type 1: Usjern, bolter med mutter og skive

. Type 2: Gjennomgiende bolt med U jern.

N

Avstandsklosser (tre/jern)

Fig642 Last inntil 57 tonn

»sammenbinding
»nedbinding
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>

Jernt-*~ enno pfteprer ///

Sammenbinding mec o T Kjettingstrammer
jerntrdd og nedbinding — 200 x 100 mm,

“med kjetting

Fig.46. Maks. last 10 tonn

[6)_ou

I-bjelke med pé&sveisede klaver
og festehull for strekkfisk
beregnet for énvognsiast.
Tegning kan fds hos NS B,
Maskinavdelingen.

Sammenbind.ng
Ne dbinding

Fig.45. Nedbindingsklave
[Se ogsb fig.48)
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10.3. Takstoler og I-bjelker lastet pd to Rps-vogner med svingbolster type I.

Maks. avstand mellom bolstrene = 24 M.

10.3.1. Valg av vogner.
Vogner litra Rps med svingbolster type 1. Se trykk 420.1.

10.3.2. Lastemater og sikring av lasten.
Se fig. 46-48 og 50, samt tabell 10.3.3.

Forgvrig vises til lasteforskriftene i Del I og fellesbestemmelser for lasting
av betongelementer.

Merk: Ved bruk av svingbolster type I skal lasten sikres med 2
nedbindinger ved hver ende og ekstra lengdesikring til det faste bolster.

All sikring forankres kun i bolstrene.
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Fast klave

Kjetting strammes over klaven og
[4ses i spalten

I-bjelke
20mm feste brakett

Justerbar kiave for 2 vogns last.

Disse klaver kan erstates
med 2 stk .klaver

for énvognsiast.
Tegning kan f8s hos
NS B, Maskinavdelingen.

Fig,l.B. Klave for last over 1 eller 2 vogner
(Se ogsd fig.45)
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10.4. Takstoler og [-bjelker lastet pd to spesialvogner med svingbolster
tvpe 1.
10.4.1. Valg av vogner.
Spesialvogner med svingbolster type II. Se trykk 420.1.

10.4.2. Lastemdter og sikring av lasten.
Se fig. 49-50 og tabell 10.4.3.

Forgvrig vises til lasteforskriftene i Del I og fellesbestemmelser for lasting
av betongelementer.

Merk: Ved bruk av svingbolster type II skal lasten sikres med bolstrenes
«skrustikke», nedbinding ved hver ende og ekstra lengdesikring til det
faste bolster. All sikring forankres kun i bolstrene.
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10.5. Elementer med T-profil lastet pd en vogn.
10.5.1. Valg av vogner.
2-akslede vogner litra Kbps.
4-akslede vogner litra Rps, serienummer 4352-4551 med forsterkede
festegrer.

10.5.2. Lasteméte og sikring av lasten.
Se fellesbestemmelser for lasting av betongelementer, samt fig. 51-52 og
tabell 10.5.3.

Elementer med ett steg skal p& begge sider sikres mot velting. Stgtter mé
da plasseres under flensene som vist i fig. 52. Stgttene ma sikres mot &
falle ut.



el
E Jerntrdd melitom &k og
) \ L8ttenemper_
~
=
Gummimellomle g \*\
~ e ——————————— &

s 4
W 1®
Betong underlegg
med Igst gummibelegg
pd begge sider {eller trebjeike)
Fig.45viser

mlegget <k~
avsaminen-

nde trevirke

bgton med

\beledg.

limte treklosser,

idet med jern-
Gummimella \se.l‘ kan ogsd

Strekkfisk

Fig.51.

Dobbelt T-profil, saltaks elementer ledbinding
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Gummiklosser ved steg [eller tre og

gummibelegg)

Forstptning mot velting,ca 50cm. tangt trevirke.
Underlegg

Fig52. Last av T-profiler, 2 stabler side om side.

Sammenbnding.
ledbinding.
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10.6. Flate plater lastet pd en vogn (veggplater o0.l.)
10.6.1. Valg av vogner.
2-akslede vogner litra Kbps, Om eller Os.

4-akslede vogner litra Rps.

10.6.2. Lastemdter og sikring av lasten.

Se fellesbestemmelser for lasting av betongelementer, samt fig. 53-55 og
tabell 10.6.3.

Stdende plater skal lastes pa stativ som vist pa fig. 53. Rammeverket skal
vere av sveisede stalprofiler, minst U 80. Vinkelen mellom platene skal
vaere minst 20 grader.

Platene bindes sammen med 7 mm Grade 80 kjetting.

Ved glidende lastemaéte skal lasten kunne gli i vognens lengderetning og
skal derfor ikke nedbindes.

Ekstra sammenbinding med bolter gjennom underlag og mellomlegg
som vist i fig. 55 mé nyttes.

Lasten skal hvile pd 200 x 100 mm trevirke som langsgiende meie.
Meien skal gli mot styreskinne av 100 X 50 mm trevirke fastskrudd i
vogngulvet.

Avstand til vognende skal vere minst 1 m.



m ~~Nedbinding av

r strammet kjetting

Fig.53 Stdende plater

/Gummlbelegg

__Jerntrdd mellom &k
‘ og lpftehemper

|
——Sammenbinding med
| jerntr&d

T~ Bredden i bunnen er
minst 7710 av hoyden

\ Sammenbinding
Nedbinding

Fig.54 Liggende plater

Nedbinding

)W L/////////




min100cm mi~*""cm

[eEmms)

Gummimellomlegg.

- _Kanalstdl

Jan

mellom lgftehemper

Binding med jerntrad

1]
\ A 77777

o

£

Styre skinne

10x5 cm pdéskrudd
vogngulv

Gummimellomlegg

Rundstdl @20 mm

. Mellomlegg

Meie

——_Styreskinne

Fig. 55. Glidende last.

Nedbinding kreves ikke.Lasten md vere serlig solid
sammenbundet. Avstanden fra last til vognende skal
vere minimum 100 cm.

) Sammenbinding

N
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. Trykk 420.2 Bil
— C_'— Transporttillatelse | 422 Blee 3
for Spesialtransport Transporttillatelse nr.

(Sak nr. 637/0)

Tl

Angdr transport av

1. Vi pétar oss transport av ovennevnte sending forutsatt at (vogntype) ...
kan stilles tit forfgyning.

2. Sendingens mal, vekt og lastefordeling mé stemme overens med
- de oppgaver og tegninger som ble sendt oss ved Deres brev datert ...
- den beskrivelse De har sendt oss og med vedlagte plan for opplasting.')

1. 1 fraktbrevet kan bare De selv/Deres firma') vare angitt som sender.
Fraktbrevet skal gis folgende pategning:
«Spesialsending.

Transporttillatelse nr. ...
fra (senderforvaltning) ..
4. Sendingen vil bli befordret som stykkgods/vognlast') slik:

datert

Foranstdende befordringsvei skal pdfeves fraktbrevet.

S. De deler av lasten som rager ui over lastoprofilet, skal merkes med kontrastfarge i
forhold til godset. Merkingen kan foretas med maling, papir eller p4 annen mate
ctier Deres eget valg.

6. (Gjelder sendinger over baner med elektrisk drift): )
Da sendingen skal fremfgres over elekrisk drevne strekninger, ma lasten vare
jordet.

7. (For sendinger som i henhold il tariff eller CIM art. 4 § lc ma vare ledsaget):

Det skal stilles . .. .. EERRE sakkyndige ledsagere for transporien.

(For sendinger som det i henhold til taniff, il CIM art. 4 § le oller DCU 1 titart. 4 pa
Jemba?ens eller senderens forlangende kan aviales at ledsager skal felge trans-
porten):

Etter avtale kaw/skal') sendingen vare ledsagetav. ... ... .. sakkyndige, stilles
til disposisjon av Dem/oss')

(For begge forannevnte tilfeller anfares):
Ledsagerne skal falge de anvisninger som gis av jernbanens personale, og, nar det
gielder materiell pa egne hjul, spesielt sarge for smering av dette.

(For transporter over elokirisk drevne baner):

Vi ber Dem gjere Deres ledsagere spesiolt merksam pd farene i forbindelse med
elektrisk drift. Det er absolutt forbudt for ledsageren selv, eller ved hjelp av verkigy,
stenger cller pA annen mdte, & komme kjereledningen nermere enn 1,5 meter. Da
sendingen overskrider heyden pa lasteprofilet, tillates Deres ledsager ikke 4
oppholde seg pd den lastede vogn

b
I’d
#®
S
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v
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©

(Bare for sendinger hvor det palaper wigifier for tilleggsytelser):
1 tillegg ti) fraky og andre avgifier md betales felgende uigifier ved gjennomfering av
transporten (¢ndringer ved linjen, ledsagelse av jernbanens tienestemenna.l.): ...

') Stryk det som ikke passer.





































































































































S6a Trykk 4202

For & begrense forskyvninger sideveis og i len eretningen skal hvert
kjoretey bindes fast minst to steder i hver ende.

Nar semihengere lastes pa vogner med spesiell stattebukk og forandsta-
ende bestemmelser for fastbinding ikke kan nyttes, skal semihengerne
bindes fast med 2 kjettinger/stalwirer i hver retning ved stettebukken. |
tillegg skal hengerne bindes ned ved boggien pa begge sider.

Unntak:

Fastbinding kan slgyfes for landbrukstraktc ::r og hjullastere
som lastes etter fg@lgende tilleggsbestemmelser:

LANDBRUKSTRAKTORER

- Landbrukstraktorene lastes pA vogner med isatte side- og
endestaker og skores som vist i fig. 28 b.

- Hgyden pa skoringsklossene i vognenes lei leretning ma minst
utgjgre 1/8 av hjuldiameteren.

Rettelsesblad nr. 2
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Lasteforskrifter

Innenlandsk trafikk
og lokal norsk/svensk samtrafikk
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Felgende rettelser foretas:

Utvidet lasteprofil for last pd 2-akslede
vogner settes inn som bilag 7.

Sidene 1/2, 3/4, 7/8, 9/10, 11/12, 13/14,
15/16, 25/26, 27/28, 43/44, 47/48, 49/50
og 59/60 byttes med vedlagte nye sider.

Had.sirk. 74/81« pheves.



Merk:

Ansvaret for driftsfunksjoner som sikkerhet, togledelse, lok.ledelse,
rutearbeide m.m. er lagt til Persontrafikkdivisjonen. Regionsjefen i

persontrafikkregionen tillegges det samme ansvaret for sikkerhets-
tjeneste og togframfering som distriktsjefen hadde, og har falgelig
fullmakt til 3 opptre/gi ordre utenfor egen divisjon.

Med region/regionsjef i dette trykket menes persontrafikkregion/-
regionsjefen for persontrafikkregionen.

For Ofotbanen gjelder tilsvarende for godstrafikkregionen/-
regionsjefen for godstrafikkregionen.



== Trykk 420.2

Trykti1980

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret '

Lasteforskrifter

Innenlandsk trafikk
og lokal norsk/svensk samtrafikk

2. utgave

Ved dette trykk oppheves:

Trykk 420.2, trykti juni 1972 og
Hovedadminstrasjonens sirkulaere nr.214/68, 98/73, 94/75 og 134/75.



Liste over rettelsesblad.

Rettelsesbladet skai etter toretatt rettelse av trykket registreres her.

Rettelsesblad Rettelsesblad
I Innfort I Innfort |
nr. " gen | Merknad nr. j denw Merknad
o 19 |
2: 20 |
3 21 '
4l 22
5 23 |
6 ‘ 24 | ]
! i
7 25 !
8! 6
9! 27!
0 281
11 } 29 ‘ I
12| | 30! |
131 | 31 T
14 | 32
15 33 |
16 34
17 35
18 36
Trykk 420.2 dele; ut til:
Stasjonspers.
Kond.pers.
Lok.pers.
Vognvisiterer

Adm.fordeling i nedvendig utstrekning.




1.0.

2.0.

3.0

4.0.

5.0.

6.0.

3 : Trykk 420.2

INNHOLD
DEL1 LASTEFORSKRIFTER

ALMINNELIGE FORSKRIFTER .....cccoiimiiiiiiiiiiiiiiiciieeeee e

7
1.1. Valg av vogntype, kontroll ... 7
1.2, LaStens VEKL ... 8
1.3. Lastens fordelingpdvognen ....................cc.c.ooooii 9
1.4, Lasteprofil ... eeeeieeeeeeeeee e 1
1.5. Last ut over vognens endebjelker. Beskyttelsesvogn.... 11
1.6. Spesi  LranSPOrter ........cccvveeeeeeiiiieeceeeeeee e 13
1.7. Stuing, skoring, fastbinding, jordingm.m. .................. 16
1.8. Transportavvarmegods .............ccceoveeeveiieereiiiieeen, 25
LANGT GODS LASTET PA TO ELLER FLERE VOGNER ............. 26
PALEGGING AVF SENNINGER .......oooovooooieeen. 27

DEL Il EKSEMPLER OG DETALIJER

DELLASTI 3 OGDELLOSSING ......cooviiiiiiiciieeee e, 33
METALLURGISKE PRODUKTER .........ccooiiiiiiiiciiiceeee 33
5.1. Plateripakker ......oooo oo 33
5.2. Uemballerteplater .........cccooveom i, 36
53. Plateriruller ... 36
5.4. Sylindrisk gods ........ccceiroiiiniiiiii 41
5.5. Skinner, profilstal, skrapjern ...................c..oooe e 43
5.6. Sammenpressede biler (bilkarosserier) ...................... 46
SKOGS- OG LANDBRUKSPRODUKTER e 46
6.1. Skog roduktergenerelt......................ooooiiiiiiiiinnnn, 46
6.2. Tommerogklubb ..., 48
6.3, Trelast .....ooviiiieeiee e 49
6.4, Tresviller ..o i 51
6.5. Ovrige skogsprodukter ............coiviiiimiiiiiiieeieee e 53

Rettelsesblad nr. 3
Gjelder f.o.m. 1. juli 1989



7.0. ANDRE GODSSLAG .....cooiiiiiiiiiieeieee et s
7.0, Kj@retByer .. ..ot e
7.2. Kasserte bildekk ...........cooiimmiiciiinicnieiienees

8.0. RESEIVENUIMMET ....cenemeiireeeeeeeeeeeriee e e erreeraereeeanaeerenas

9.0. CONTAINEREOG FLAK ......coiiiiiiiiiieiieeccie e

10.0. BETONGPRODUKTER ......cccoiiririiiectiecce et
10.1. Fellesbestemmelser for lasting av betongelementer
10.2. Takstoler og |-bjelker lastet pd énvogn ....................
10.3. Takstoler og I-bjelker lastet p4 to Rps-vogner

med svingbolstertype | ........c.ccccorviiiieiiiiiniinnnnnn.

10.4. Takstoler og I-bjelker lastet pa to Rps-t-vogner

med svingbolster type Il .........cccceoieriiiiiiiiicieieens

10.5. Elementer med T-profil lastetpd énvogn ..................
10.6. Flate plater lastet pd énvogn .........cccceireiiccicciiniennn.

Bilag 1:
Bilag 2:
Bilag 3:
Bilag 4:
Bilag 5:
Bilag 6:

Bilag 7:

Detn malelasteprofilet..........ccccommriiimiiiiiiirinienes
Lasteprofil “Sira-Flekkefjord” .........c...oooiiiiiineneenenn.
Transporttillatelse for spesialtransport ..............ccccccc.....
Blankett for merking av spesialtransport .......................
Utfyllingavblankett ...,
Eksempel p& utfylling av blankett ved trsp. utenfor

Jasteprofilet ...
Utvidetlasteprofil ..........cccooiiiiiiiiiiiiieeeee e,

53
53
60




1.0.

1.1.14

7 Trykk 420.2

Alminneli :forskrifter

Valg av vogntype, kontroll.

Transportbrukerne skal s vidt mulig tiideles de typer vogner som
egner seg best for transport av det godsslag som skal sendes. Seerlig
gjelder dette for gods som det er anskaffet spesielle vogner til.

Kan ikke den vogntype skaffes som passer best for vedkommende
godsslag, skal stasjonen etter konferanse med senderen stille annen
vogntype som det er forsvarlig & bruke.

Ellers skal sender alltid gjsres merksam p& at dersom han har noe &
innvende i forbindelse med vognens utstyr, tilstand e.l., m3 dette
gjeres ferlastingen tar til.

Ved bestilling av vogn skal senderen sperres om den som skal utfare
lastingen kjenner forskriftene for lasting av det godsslag som det
na bestilles vogn for. Dersom dette ikke er tilfelle, bes
vedkommende om 3 henvende seg til senderstasjonen for & f&
veiledning fer lastingen tar til.

Om den naermere framgangsmate ved bestilling av vogner, se trykk
419 "Forskrifter for fordeling av godsvogner, beholdere og
presenninger”.

1.1.2. Kontroll for opplasting.

For vogn stilles for opplasting ma det kontrolleres at den er i drifts-
sikker stand, at revisjonsfristen for vogn og trykkluftbremse ikke er
overskredet og at vognens utstyr er til stede og i orden.

Vogn som stilles for opplasting skal vaere ren. Se trykk 420.1. Spiker,
staltrdd o.l. fra tidligere transporter ma fjernes.

Vogn som skal sendes til Valdresbanen og Fldmsbana m4 fylle de
spesielle krav som er nevnt i trykk 420.1. For vogner som skal
framfores i persontog méa bestemmelsene i trykk 402 om gods-
vogner i persontog felges.

Vogner som skal nyttes i internasjonal trafikk ma fylle de spesielle

krav som er nevnti trykk 420.3.

Rettelsesblad nr. 3
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1.2.

1.1.3. Kontroll etter opplasting.

Skiftelederen skal kontrollere at vognene er forskriftsmessig lastet
for de skiftes bort fra opplastingsstedet, hvis annet personale ikke
er palagt & foreta slik kontroll. Togfereren skal, i den utstrekning
det er mulig, se etter at de sikkerhetsmessige krav til lastingen er
overholdt for vogner tas med i tog.

Pa de underveisstasjoner hvor tiden tillater det, skal togfereren se
etter at lasten (spesielt kjgretsyer, maskingods og andre store og
tunge kolli samt kubb og trelast) p4 dpne vogner ikke har for-
skjovet seg eller iosnet fra skoringer og fastbinding (nedbinding).
Om nodvendig foretas etterstramming av nedbindingen.

1.1.4. Lasting og lossing pa spor med kontaktledning.

Ved lasting og lossing av 3pne vogner, eller jukkede vogner med
last av lange gjenstander, pa eller i naerheten av spor med kontakt-
ledning, ma forskriftene i trykk 411.1 iakttas.

Lastens vekt.

Tillatt aksellast!) og metervekt2) p& den eller de banestrekninger
vognen skal framfgres, er ved siden av vognens konstruksjon og
togets kjorehastighet, bestemmende for lastens vekt.

Den sterste tillatte last ved de forskjellige baner og hastigheter gar
fram av vognens paskrift om lastgrense og gjelder nar lasten er
jevnt fordelt pd vognens aksler:

- A angir lastgrensen for baner med 16 (16,5) 3) tonns aksellast
- B angir lastgrensen for baner med 18 (18,5) 3) tonns aksellast
- C angir lastgrensen for baner med 20 (20,5) 3) tonns aksellast
- D angir lastgrensen for baner med 22,5 tonns aksellast

Verdiene oppfart i rubrikkene for “S” “SS” angir lastgrensen nar
vognen framfgres i tog med hastighet henholdsvis 81-100 km/h og
101-120 vh. Verdiene kan ogsd vaere oppfort i rubrikk for “90”
(90 km/h).

Skal vognen framfares pd banestrekninger med svakere aksellast

enn 16 tonn, finnes vognens lastgrense ved & multiplisere tillatt

aksellast med vognens akselantall og trekke fra vognens egenvekt.

1)Med aks st forstls den del av vognens bruttovekt (egenvekt + last) som faller
pé en aks

2)En vogns metervekt er vognens bruttovekt (egenvekt + last) dividert med
vognens lengde i meter méit over ikke inntrykte buffere.

3) Gjelder for nyere vogner.
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Tillatt aksellast og metervekt for de forskjellige banestrekninger
gar fram av trykk 402, bilag 1.

For norske 2-, 3- og 4-akslede vogner kan metervekten bli over-
skredet bare i de tilfelle vognen skal framfares pa banestrekning
med starste tillatte metervekt 3,6 tonn/meter elier lavere. | alle
andre tilfelle er det for slike vogner tilctrekkelig & kontrollere at
vognenes lastgrense for vedkommer : banestrekning(er) ikke er
overskredet, nér lasten er jevnt fordelt pa vognens aksler.

For norske vogner med mer enn 4 aksler kan det ofte vaere meter-
vekten som begrenser lasten. For slike vogner ma senderstasjonenii
tillegg til kontroll av lastgrensen ogsa beregne metervekten og
pase at denne ikke overskrider starste tillatte metervekt for
vedkommende banestrekning(er).

Den banestrekning i vognens framfe igsvei som har den laveste
aksellast/metervekt er bestemmende.

Lastens fordeling pd vognen.

Ujevn fordeling av last kan lett fare til av vognen sporer av eller at
hjul fastbremses. Det er derfor viktig at vekten fordeles mest mulig
jevnt pd vognen.

Hvis lasten ikke kan fordeles jevnt pd vognens aksler, tillates en
vektforskjell pd inntil 5tonn pr. aksel pa 2-akslede vogner.

Pa boggivogner kan det tillates en vektforskjell i forholdet 1 : 3 pd
vognens boggier.

Sideveis skjevlasting av vogn tillates ikke pga. avsporingsfaren, og
det er meget viktig at det pases at hjulene pa samme aksel har mest
mulig lik belastning.

1.3.1. Aksellast.
En vogns sterste aksellast ma ikke overskride den minste aksellast
som er angitt for noen del av den strekning vognen skal framferes.

1.3.2. Fjeerenes nedbeyning.

Ved riktig vektfordeling vil vognens baerefjaerer ha like stor
nedbgyning. Avstanden mellom fjaerklaven pa en eller flere
baerefjarer og anslagene pa langbjelkene eller baerende
konstruksjon (fig. 1) ma ikke vaere mindre enn:

Rettelsesblad nr. 3
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- 15 mm pa St eller UIC merkede vogner og vogner med dobbelte
eller lange fjeerienker.

- 10 mm pa pvrige vogner. Fjzerklave

fjzrlenke

Fig. 1.

1.3.3. Bufferhsyde.

Bufferhpyden males mellom bufferskivens midtpunkt og
skinneoverkant.

Storste tillatte hoyde er 1 065 mm.

Minste tillatte heyde er 940 mm.

Dette vil si at storste tillatte forskjell i bufferhgyde mellom to
vogner er 125 mm.

1.3.4. Konsentrert last.

Konsentrert last, dvs. tung last som hviler pa en forholdsvis kort
del av vogngulvet, m3 ikke overskride de grenser som er angitt pa
vognen. Se trykk 420.1.

For Kbmp- og Om-vogner, som ikke har pdmalt tabell for
konsentrert last, skal etterfelgende tabell nyttes:

m - t-l_l'
a-a 0,5 10 10
b-b 5 10 1
c-C 6 12 | 21 1) For Kbmp: 21 tonn
dd 7 14 | 201) :
ee 8 18 | 11
f-f 10 21 6




1.4

1.5.

1 Trykk 420.2
Unntak:
Kbmp- og Om-vogner tillates lastet med inntil 14 tonn temmer
(lengde over 3 m) pa 2 underlag med avstand minst 2,5 m.
Underlagene ma plasseres symetrisk i forhold til vognmidte.

1.3.5. Punktvis belastning.

Kolli som ved sin form eller vekt kan skade vogngulvet, sarlig pga.
for liten anleggsflate (f.eks. tunge kjoretsyer, kabeltromler 0.1},
ma plasseres pa passende underlag. Underlag m3 alltid nyttes nr
belastningen pa vogngulvet overskri :r 2,2 tonn for vogner med
“St"”1)-merke og 1,0 tonn for de evrige vogner nar anleggsfiaten er
mindre enn 2,2 dm?2.

1.3.6. Lastens tyngdepunkt.

Lastens tyngdepunkt ma ikke ligge heyere enn 2,8 meter over
skinneoverkant. Ligger tyngdepunktet hoyere, blir sendingen a
betrakte som spesialtransport.

Lasteprofil.
Lasten p3 dpen vogn (malt pa rett linje) ma ikke overskride méalene
for det minste lasteprofil i transportveien.

NSBs normale lasteprofil gar fram av bilag 1 og gjelder for alle
inneniandske baner pa det sammenhengende banenett, unntatt
banestrekningen Sira-Flekkefjord.

Utvidet lasteprofil for last pa 2-akslede vogner er vist i bilag 7. Dette
lasteprofil kan nyttes for alle 2-akslede vogner nar lasten ikke rager
utover vognenes endebjelker, unntatt for strekningene Sirnes-
Flekkefjord og Narvik-Vassijaure.

Lasteprofilet for strekningen Sira-Flekkefjord gar fram av bilag 2.

Transport av last som rager ut over lasteprofilet (spesialtransport),
er behandlet i eget punkt.

Last ut over vognens endebjelker. Beskyttelsesvogn.

1.5.1. Fritt koplingsrom.

Last pa apen vogn ma ikke rage lengre ut over endebjelkene enn at
det mellom lasten og skivene pa de ikke inntrykte buffere blir et
fritt rom pa& minst 400 mm til en heyde av 2000 mm over skinne-
overkant. Over 2000 mm skal det frie rom vaere minst 200 mm. Over
og til hver side for dragkroken skal det alltid vaere et fritt rom pa
minst 200 mm (fig. 2, 3 og 4).

1) Merket "St* vil etter hvert bli byttet ut med "UIC”.
Rettelsesblad nr. 3
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Fig. 4.

1.5.2. Beskyttelsesvogn.

Rager lasten lengre ut over endebjelkene enn angitt i pkt. 1.5.1.,
skal det settes til beskyttelsesvogn.

Nar beskyttelsesvogn nyttes, skal lasten pa den baerende vogn ikke
rage lengre ut over endeakslene pd 2- eller 3-akslet vogn eller
boggisenteret p4 boggivogn enn:

- de lengder som er angitt i trykk 402 ndr lasten har samme bredde
som las Hrofilet,

- maks. 6,5 m, men ikke over den lengde som tilsvarer halve
avstanden mellom endeakslene eller boggisentrene, ndr lasten har
samme bredde som vogngulvet.



1.6
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P3 den del av beskyttelsesvognen som dekkes av lasten skal stakene
tas av og ende- og sidelemmer slas ned.

Avstanden meliom last og gulv eller nedslatte lemmer pd beskyt-
telsesvognen skal vaere minst 10 cm.

Beskyttelsesvognen skal veie minst 9.0 tonn.

Beskyttelsesvognen kan lastes. Avsta mellom last pa beskyttelses-
vogn og last pa baerende vogn ma vertikalt vaere minst 10 cm og
horisontalt minst 35 cm.

Fan, 3% ca. Hin, 10 oo,

— — v ————r

RN ’
NS o x
- =C

AP

4+

Fig. 4a

Spesialtransporter.
(Spesialtransporter til utiandet, setr (420.3.)

1.6.1. Last som rager ut over lasteprofilet.

Pa detinnenlandske banenett kanre onsadministrasjonene tillate
framfering av apen vogn med last som rager ut over lasteprofilet
ved i hvert enkelt tilfelle & dispensere fra bestemmelsene i pkt. 1.4.
og trykk 402.

Ekspedisjonssted som far henvendelse om slik transport legger
saken fram for regionsadministrasjonen.

Senderen skal legge ved malsatt skisse som viser lasten sett fra
enden og siden, sammen med de nedvendige opplysninger om
lastens vekt, vektens fordeling m.v.

1.6.2. Gvrige spesialtransporter.
Ekspedisjonsstedene ma innhente regionsadministrasjonens
tillatelse ogsd i felgende tilfeller:

- ndr tillatt aksellast eller metervekt overskrides,
- ndr den pa vognen stoerste lastgrense overskrides,
- nar begrensningene i henhold til vognens merking for konsentrert
last ikke kan overholdes,
Rettelsesblad nr. 3
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- ndrlaste tyngdepunkt ligger hgyere enn 2,8 m over skinne-
overkant etler ligger sé langt fra vognmidten at det kan oppsta
fare for sikker framfering,

- ndr lasten rager lengre ut over endeaksel/boggisenter enn angitt i
pkt. 1.5.2,,

- ndr lasten er s lang at den hviler pa 2 eller flere vogner uten
svingbolster, unntatt for skinnetransporter som er lastet i henhold
til forskriftene i dette trykk,

- nar lasten er av slik beskaffenhet at spersmal om passende vogn,
lastemate, fastgjsringsmate m.v. krever bistand av tekniske
instanser.

Dersom henvendelsen gjeider transport av maskin- og skipsdeler
eller bygningskonstruksjoner, ber den vaere vedlagt malsatt skisse
som viser hvordan lasten er tenkt plassert pa vognen. Lastens vekt
og tyngdepunkt ma oppgis.

1.6.3. Fremgangsmaéte
Senderregionen undersgker, eventuelt i samradd med andre
regioner som blir bergrt, om transporten kan utferes.

Regionene skal forelegge saken for Hovedkontoret i felgende
tilfeller:

- nar foresperselen angar dispensasjon som skal gjelde for flere like
transporter over et lengre tidsrom,

- nar vognens |lastgrense overskrides,

- ndr merking for konsentrert last ikke kan overholdes,

- nar regionen i hvert enkelt tilfelle finner det nedvendig.

Regionsadministrasjonen underretter senderstasjonen og andre
som fir med transporten & gjore om lastemate og de seaerlige tiltak
som ma settes i verk.

Regionene ferer fortegnelser over utstedte transporttillatelser og
nummererer disse fortiapende for hvert ar. Det nyttes 3-sifrede
nummer for spesialtransporter som krever spesielle forfayninger
under framfaringen, og 4-sifrede nummer for spesialtransporter
som ikke krever spesielle forfayninger.

Transporttillatelse for spesialtransport, bl.nr. 001.527.01 (bilag 3),
fylles ut og sendes i 3 eksemplarer til senderstasjonen, som be-
holder det ene. Ett eksemplar leveres senderen og det tredje heftes
til fraktbrevet.
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Sammen med transporttilatelsen sendes 1 eksemplar av
bl.nr. 001.523.89 eller bl.nr. 001.523.90 - merkelapp for spesial-
transport - i utfylt stand til senderstasjonen.

Regionene kan, etter ngdvendig opplaering av personalet, gi til-
latelse til at merkelappene for spesialtransporter fylles ut ved
stasjonene.

Merkelapp, bl.nr. 001.523.90 er trykt pa bl&tt papir og nyttes for
spesialtransporter som i en eller flere regioner krever spesielie for-
fayninger under framfgringen. Disse transporter er angitt med 3-
sifrede transportnummer, og krever spesiell ordre om framfaringen
i tog.

Merkelapp, bl.nr. 001.523.89 er trykt pa gult papir og nyttes for
spesialtransporter som ikke krever spesielie forfayninger under
framferingen. Disse transporter er angitt med 4-sifrede transport-
nummer og kan framfares i godstog uten ytterligere ordre om
framfaringen.

Merkelappene er ved perforering inndelt i 3 deler. De 2 storsté
delene, som er like, fylles ut med nedvendige data om vekt og mal,
samt nummer pa tilhgrende transporttillatelse. Nar flere regioner
berores, skal alle bergrte regioners transportnummer fores pa
merkelappene.

Senderstasjonen plasserer de 2 starste delene i vognens merkelapp-
holdere. De plasseres under vognmerkelappen, men slik at figuren
blir synlig utenfor denne.

Den tredje og minste del av merkelappen festes til fraktbrevet.
Om merkelappens utforming og utfylling, se bilag 4, 5 0g 6.

Tillatelse for framfering av flere slike spesialtransporter over lengre
tid gis av Hovedkontoret. | tillatelsen oppgis transportnummer som
skal feres pa merkelappene.

1.6.4. Kontroll.

Nar opplastingen er avsluttet, skal lasten - for transportbrukerens
regning - kontrolleres av NSB. Hver vognlast hvor lasteprofilet er
overskredet skal kontrollmales selv om Hovedkontoret har gitt
tillatelse for flere like transporter.

Det ma pases at lastens tyngdepunkt mest mulig faller sammen
med vognens midtpunkt, at lasten ligger statt og sikkert pa vognen
og at fastgjeringen er utfert siik at muhgheten for lastforskyvning

er mmst mulig. Rettelsesblad nr. 3
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1.6.5. Omiasting underveis.

Nedvendig omiasting eller omplassering av lasten under
transporten pahviler senderen. Hvis NSB etter avtale patar seg
dette, skjer det for senderens regning og risiko. De vanlige
leveringsfrister gjelder ikke for slike transporter.

Stuing, skoring, fastbinding m.m.

Under tran orten utsettes lasten for horisontale og vertikale
krefter som. wppstar ved igangsetting, bremsing, skifting og ved
kjgring i kurver og over sporveksler. De enkelte deler av lasten ma
derforplas ressiik i forhold til hverandre at de taler de pdkjen-
ninger som de utsettes for.

Fastgjeringsmaterialet ma pga. dette dimensjoneres for en kraft av:

- 2 ganger lastens vekt i vognens lengderetning og
- 0,4 ganger lastens vekt i vognens sideretning.

| loddrett retning regnes en pavirkning av 0,3 ganger lastens vekt.
De oppadrettede kreftene minsker lastens friksjon og sker faren
for lastforskyvning.

1.7.1. Stuina.
Ved § ford: :de enkelte kolli jevnt over hele vogngulvet oppnés
lav hoyde | lasten.

Kolliene plasseres slik at de gjensidig binder og stetter hverandre.
Den lengste siden av kolliet plasseres i vognens lengderetning.
Tunge kolli settes pa vogngulvet og lette og skjere sverst. Kolli med
ulike tykke eller tunge ender ber lastes slik at tykke (tunge) og
tynne (lette) ender legges vekselsvis pd hverandre i vognen.

Godset md ikke hvile pd vognkantene eller mot sidederene. Dor-
bommene settes pa plass i vogner som er utstyrt med slike.

1.7.2. Bruk av gaffeltruck.

Det ma vises omtanke ved bruk av gaffeltruck under lasting og
lossing. Gaffelspissene ma ikke stikke utenfor kolli eller lastpall, da
de lett kan skade andre kolli eller vognvegger.

Hjultrykket fra gaffeltruck ma ikke overskride 2,2 tonn ved kjering
pa vogngulvi "St”- eller “UIC"-merkede vogner, og 1,0 tonn i
gvrige vogner.

Gods som skal losses med truck elier kran ma plasseres pa underlag
av tre eller pd pall. :
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Lasten ma ikke ligge an mot stakenes horisontale del, men ma hvile
pd minst 15 ¢cm hoye underlag av tre. Se fig. 11a. Spesialstakene
tillates kun nyttet i intern norsk og norsk-svensk samtrafikk.

Stakene er merket "NSB Grefsen st.”, hvorfra de utidnes ved behov.
Bestemmelsesstasjonen skal sende stakene tilbake til Grefsen
stasjon etter bruk. :

1.7.8. Jording.

Ved framfering under spennmgsfnrende kontaktledning skal last
av elektrisk ledende materiale som ikke har sikker metallisk
forbindelse til vognens understilling jordes nar:

- metalliske deler av lasten som ligger mer enn 3 000 mm over
skinneoverkant rager utenfor lasteprofilet,

- metalliske deler av lasten som ligger mer enn 3 000 mm over
skinneoverkant rager s& langt utenfor vognens endeaksel eller
boggisenter at lasten ma framferes som spesialtransport,

- lastens lengde er 40 m elier mer.

Unntak: For skinner lastet i hayst 3 lag, kreves jording bare for
skinner med lengde over 45 m.

Til jording skal brukes to kobberforbindelser 4 25 mm2 som for-
bindes med vognens understilling.

For gods som er lastet i flere atskilte lag, er det tilstrekkelig at
overste lag jordes.

1.7.9. Kostnader ved sikring av last.
Materialer til skoring, avstiving, fastbinding og jording av lasten
holdes (bekostes) av transportbrukeren.

Transport av varmegods.
(Om transport av varmegods i termovogn og behandling av
katalytovner, se trykk 420.1.).

Det forarbeid som gjeres pa senderstedet er av vesentlig betydning
for & sikre godset mot frostskade.

Vognen skal kontrolleres far lasting tar til. Bl.a. undersekes om
gulvrister er pa plass, om takluker er stengte, om vognderene
slutter godt til, om avlegpsrer er forsvarlig tettet osv.
Rettelsesblad nr. 3
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Godset bor vaere slik plassert at varmluften far "lommer” eller
“kanaler” & gd i. Er det sekkegods som lastes, kan dette oppnés ved
f.eks.  trekke annenhver sekk ut fra vognveggen.

Er det strena kulde, eller ventes det & bli det, bar godset plasseres
slik atdet| retluftrom mellom dette og vognveggene.

Forvarmina av vognene er et av de viktigste tiltak for & sikre godset
mot frostsl Je. Forvarmingen avpasses etter kuldeforholdene, men
bor i alminnelighet skje minst 6-7 timer for lastingen tar til.

For & sikre varmetransportene er det opprettet kontroll- og til-
synsstasjoner.

Snarest mulig etter ankomst kontrolieres vognens tilstand, og om
ovnen har strekkelig brennstoff inntil godset blir losset.

Langt gods pa to eller flere vogner.

Gods som er sd langt at det ikke kan plasseres p& boggivogn med
beskytteisesvogn i den ene eller begge ender kan lastes pa to eller
flere vogner, som méa framferes som spesialtransport.

Skrukoppel meliom vogner med langt gods ma strammes s& meget
at bufferskivene er lett inntrykket ndr vognene star pé rett og
vannrett linje.

Boyelig langt gods.
Boyelig langt gods som f.eks. armeringsjern kan lastes pé to eller
flere vogner uten svingbolster.

2.1.1. Lastens plassering og sikring.

Godset skal plasseres pa underlag som rekker tvers over vognene.
De ytterste underiag skal plasseres minst 1 m innenfor godsets
ender. Underlagene skal vaere sa hoye at den loddrette avstand
meliom last og underliggende deler pa vognene blir minst 5 ¢cm.

Minste avstand mellom last og endelemmer eller staker er 50 ¢cm, og
lasten skal sikres slik at den ikke kan komme naermere sidelemmer
eller staker enn:

- 10 ¢cm hvic lastens enkelte deler er buntet
-30cm for st som ikke er buntet, f.eks. skinner.
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Lasten kan vaere inntil 36 m lang, og vekten mé ikke overstige 75 %
av lastgrensen for C-baner pa noen av vog~~ne.

Stivt langt gods.

Stivt langt gods som f.eks. betongbjelker ma bare hvile pa to
vogner og bare pa vogner med svingbolster. Forskjellige
svingbolstere, se trykk 420.1.

Nar langt stivt gods lastes pa to vogner, m_ _vingbolstrene kunne
vri seg uhindret. | vognenes lengderetning ma det ene bolster vaere
fast. Det andre bolster ma kunne gii i Iengderetnmgen og like
meget i begge retninger.

Bolstervognene koples sammen med vogr.enes skrukoppel. En
mellomvogn er tillatt ndr vogner med senterpannebolster nyttes.

Vognstakene skal fiernes pd den del av vognene som dekkes av
lasten.

2.2.1. Lastens plassering og sikring.

Lasten skal bare hvile pa bolstrene. Melloimn iast av metail og bolster
ma det legges et underlag av mykt tre eller gummi i hele bolsterets
lengde. Underlaget ma veere i ett stykke.

Lasten ma bare veere fastgjort til bolstren: og slik at den ikke kan
lafte eller forskyve seg.

Lengdesikringen skal alitid festes i det faste bolsteret.

Lasten ma i lengderetningen rage minst 1 m utenfor bolstrene.
Den loddrette avstand mellom lasten og vognene ma vaere minst
15 cm. Nar mellomvogn nyttes skal klaringen vaere minst 20 cm,

foravrig gjelder forskriftene for beskyttelr~svogn.

Lastens tyngdepunkt ma ikke ligge hoyerc nn 2,8 m over skinne-
overkant.

Palegging av presenninger.
Det ma kontrolleres at presenninger, som =~al nyttes til dekking av
last, er i god stand.

Rettelsesblad nr. 3
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Generelt.

Dersom lasten skal bindes fast til vognen, ma fastbindingen vaere
utfert for presenningene legges pa. Presenningene ma ikke nyttes
til fastbinding av lasten. °

Presennin ne skal legges pa slik at eiendomsmerket og nummeret
for hver presenning blir synlig pa minst ett sted langs vognens sider.

Presennir :ne ma ikke hvile direkte pa skarpe hjerner, kanter og
spisse gjenstander. Nar presenninger legges utenpd stakene og
lasten ikke rager over staketopp, eller det er for stor avstand
mellom topp av last og stake, ma presenningene beskyttes mot
toppen av stakene ved hjelp av bord, puter e.l.

Presennir 'ne skal strammes og fastgjares slik at de under
kjaringen ixkke lgftes av vind og luftdrag og slik at det ikke dannes
fordypninger som kan samle regnvann. Om nadvendig ma
presenningene stettes opp for & unngad at det dannes fordypninger.
For best mulig 3 beskytte iasten mot fuktighet skal presenningene
om mulig legges slik at regnvannet renner av dem utenfor
vognsidene. Presenningene ma ikke legges direkte pd uembaliert
gods som er gmfintlig for fuktighet.

Fig. 12a, b, c.
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Hjulflensene skal under ingen omstendigheter komme i berering
med gulvet (fig. 22 ¢).

Skinner, profilstal, skrapjern.

5.5.1. Skinner lastet pa én vogn. _
Skinner skal lastes stdende, enten i enkie lag hvor skinnene star pa

foten ved siden av hverandre (fig. 23 a og b), elier i dobbelte lag

hvor annenhver skinne star pa foten og annenhver pa hodet
(fig. 23 ¢).

Lasten kan bestd av flere lag.

For & hindre forskyvning i lengderetningen, méa skinnene i hvert
lag:

- enten bindes sammen med jerntrdd med minst 8 mm diameter,

- eller sikres ved hjelp av forbindelsesjern med ca. 20 mm diameter.
Jernene stikkes gjennom boltehullene og dras sammen med
muttere.

I kuldeperioder hvor vogn, skinner, underlag og mellomlegg kan
vaere glatte grunnet snp, is og rimdannelse skal vogngulv og
underlagene stres med sand fer opplastingen tar til.

Nar ferste lag skinner er lastet skal det stres sand pa skinnene der
mellomleggene palegges. Deretter strgs mellomleggenes overside
med sand fer neste lag skinner lastes.

i=! T
Fig. 23.
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5.5.2. Skinner opp til 40 m, lastet pa 2 eller flere vogner.
Bare vogner av litra Om og Os uten bremseplattform kan nyttes.

Vognenes sidelemmer og de ytterste endelemmer skal vaere
oppreist.

Mellom lasten og de ytterste vognenes endelemmer skal det vaere
en avstand av minst 500 mm, (fig. 24).

Skinnene skal lastes stdende pé 2 underlag pr. vogn og bestd av
hoyst 2 lag. Lagene skal vaere like brede.

Lagene skal skilles fra hverandre med 2 mellomlegg pa hver vogn.
For & hindre sideveis forskyvning skal klosser skrus fast pa over- og
undersiden av mellomleggenes ender. (Spikring er ikke tillatt.)

Lastens underste del skal ligge minst 10 cm over vogngulv, nedfelte
endelemmer, eller bufferskiver.

Hvert underlag skal vaere i ett stykke og like langt som vogn-
bredden. Underlagene festes godt til vogngulvet.

Underlagene ma justeres slik at opplagsflatene for skinnene pa alle
vognene lig risamme hoyde over skinnetopp fgr opplastingen
begynner.

Avstanden1 llom skinneendene i det underste lag og de ytterste
underlagene skal vaere minst 1 m og hoyst 2 m. (Fig. 24).

Ved lastens ender skal skinnene sikres sideveis ved hjelp av klosser
festet til underlagene. Kiossene skal vaere minst 30 cm lange og
ligge an mot vognstake eller sidelem. For at kiossene ikke skal
splintres, ma en vinkelboyd plate plasseres under foten pa ytterste
skinne (fig. 25).

Mellom de' erste skinnene og anslagsklossene skal det pa hver
side vaere et spillerom pa 30-50 mm nar skinnene ligger tett
sammen.

Til underlag og mellomlegg kan nyttes utrangerte, men gode sviller
ellertremat iale av tilsvarende dimensjon.

Ved midten av mellomvognen(e) anordnes anslag pa begge sider av
lasten. Avstanden mellom anslag og last skal vaere 10 cm.
Anslagene skal ligge an mot vognstake og vaere festet til vognen.
De mé& minst rage i hpyde med lasten.

Hvertlag a1 isten skal vaere bundet sammen mellom vognene med
jerntrdd med en diameter pd minst 8mm.
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Trelast er hgviete elier uhgvlete trevarer (havel- eller skurlast),
plater o.l. som transporteres enten bundet sammen til storre
enheter - pakker, eller som lasvirke.

6.1.2. Sikring av last.

De fleste skogsprodukter er ved pakjenninger under transporten
saerlig utsatt for forskyvinger som kan fere ti! skade pa godset og
sette jernbanens sikkerhet i fare.

Det er derfor viktig a sgrge for at friksjonen mellom last og
vogngulv og mellom lastens enkelte enhete- Hlir starst mulig.

Dette oppnas ved at:

- de enheter som lasten bestar av legges tett sammen,
- underlag for lasten plasseres som foreskrevet,
- lasten nedbindes som foreskrevet.

Til transport av temmer, kubb og trelast nyttes i det alt vesentlige
adpne vogner med staker. Er vognen 0gsa utstyrt med lemmer, skal
endelemmene vaere i oppreist stilling dersor 'astens lengde tillater
dette.

Stakekjettinger pa motstaende staker skal vaere sammenkoblet. Det
skal fortrinnsvis stilles vogner utstyrt med kjettinger og fast mon-
terte strammeapparater for nedbinding av last.

Dersom lasten i vognens lengderetning er sammensatt av flere
stabler, skal hver stabel sideveis vaere sikret av minst 2 staker pa
hver side. Er stabelen sd kort at den bare sikres av 2 staker, ma
stabelen i begge retninger rage minst 50 cm #arbi stakenes
midtpunkt.

Over lemmehgyde ma ikke last plasseres pd .. 2rs av vognen.
Unntatt herfra er sviller lastet som foreskrev~* i dette trykk.

For plater kan reglene i dette avsnitt tilpasse.. den utstrekning det
er nadvendig. Spesielle sikringstiltak ma settes i verk avhengig av
det enkelte fabrikats egenskap, dimensjon og forsendelsesform.
For regelmessige transporter fra/til starre transportbrukere ma
spesielle lasteforskrifter for platetransportene utstedes av
regionen. Slike spesielle forskrifter skal meddeles Hovedkontoret.

6.1.3. Nedbinding.
I de tilfelle nedbinding av lasten blir foreskrc . 2t, skal denne utferes
med en av, eller en kombinasjon av felgend( netoder:

Rettelsesblad nr. 3
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- kunstfiberbdnd som kan etterstrammes,

- kjetting med fjaeranordning og strammeapparat fast montert pa
vogn,

-3mmglec :jerntrdd som legges dobbel og tvinnes stram ved
hjelp av spak. Stramming ber foretas pa begge sider av lasten og
sd langt nede at etterstramming med letthet kan skje under
transporten.

Til nedbinding av temmer og kubb kan ogsa stakekjettingene

nyttes. Lasten mé rage over staketupp og vaere avsiuttet

bueformet. Kjettinger pd motstdende stakepar strammes over
lasten ved hielp av bendebjern eller ved at kjettingene forbindes
med 3 mm  det jerntrdd som legges dobbe! og tvinnes.

6.1.4. Etterstramming av nedbinding.
Vognlaster al kontrolleres under framfaringen nér dette er mulig.
Herunders/ eventuelle Iase nedbindinger etterstrammes.

6.1.5. Sammenbinding av trelastpakker.

Hver trelastpakke skal vaere stramt sammenbundet pa minst 2
steder med stdlband eller bdnd av annet materiale med tilsvarende
styrke.

Dimensjonen pd stdlband ber vaere minst 16 x 0,5 mm og ha den
nedvendige bruddstyrke (min. 70 kp/mm2).

Spesielt store pakker begr bindes sammen pd minst 3 steder.

Enhetene i hver pakke ber ikke variere for meget i lengde. Bandet
ved pakkens ujevne ende skal plasseres sd langt inn pa pakken at de
fleste enhetene omfattes av bindingen. Alle de ytterst liggende
enheterih ' pakke skal omfattes av minst 2 bindinger.

Temmer og ubb.

6.2.1. Lastemetode.

Ved lasting av temmer skal, i den utstrekning dette er mulig, rot- og
toppender fordeles jevnt pa vognen. De tyngste og lengste
stokkene bor legges i bunnen og krokete stokker pa toppen. Korte
stokker plasseres fortrinnsvis midt i lasten.

Fig. 26a . Fig 260

Fig. 26. Eksempler p4 riktig plassering av underlag i forhold til stakene.
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6.2.1.1. Underlag
Underlag skal nyttes nar lossemetoden krever det. Nar lossingen
skal foregd ved bruk av kran m/stropper, gaffeltruck eller store
griplastere (som kan ta hele teammerstablen i ett l&ft), skal underlag
alitid nyttes.

Hver stabel skal hvile pa minst 2 underiag.

Underlagene skal ha en heyde p& minst 10 cm og vaere i ett stykke.
De skal ligge an mot to motstaende staker og pa begge sider av
vognen rage utenfor disse, dog heyst 5 cm.

For & redusere muligheten for lastforskyvning er det viktig at
underlagene parvis plasseres slik i forhold til stakene at de begge
enten ligger naermere elier lengre fra lastens (stabelens) midtpunkt
enn de staker de ligger an mot (fig. 26).

For visse vogntyper er det laget saerskilte underlag (labanker). Nar
slike vogner skal nyttes til turnustransporter av tammer og klubb,
kan labanker rekvireres fra depot.

6.2.1.2. Nedbinding.
Barket temmer eller kubb skal alltid bindes ned.

Ubarket temmer eller kubb skal bindes ned nér noen del av lasten
rager over staketopp.

Dersom lasten i vognens iengderetning er sammensatt av flere
stabler, nedbindes hver stabel som rager over staketopp. Er
temmeret eller kubben iset, eller andre forhold gjor det nedvendig,
ma nedbinding nyttes ogsa for last som ikke rager over staketopp.

Merk: Ved bruk av Lps- eller andre vogner hvor hver stabel av
lasten sikres med bare 2 staker pa hver side, skal nedbinding
alltid nyttes.

Alle ytterst liggende stokker skal omfattes av nedbindingen.

Bindingen plasseres noenlunde midt pa stabelen. Dersom dette
ikke lar seg gjere med vognens nedbindingsutstyr, utferes
nedbindingen med 3 mm glgdet jerntrdd som legges dobbel og
tvinnes.

Trelast

6.3.1. Lastemetode.

Trelast transporteres vanligvis sammenbundet i sterre enheter -
pakker.

Ved lasting av trelast skal enhetene legges tett sammen. Mellom
trelastpakker kan det om gnskelig plasseres vertikale mellomiegg.
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Nar lgsvirke lastes hgyere enn stakene, skal lasten pa toppen
avsluttes| eformet.

6.3.1.1. L lerlag og mellomlegg.

Underlag og mellomlegg skal vaere av tre og ha kvadratisk eller
rektangu' rttverrsnitt. Trevirke med rektangulaert tverrsnitt skal
legges slik at den lengste siden danner grunnflaten.

Heyden pd underlag og mellomlegg bar vaere minst 10 cm. Den
innbyrde: /stand mellom disse ma ikke vaere sa stor at lastens
nedbeying vanskeliggjer lossing ved hjelp av tekniske hjelpemidler.

Til underlag og mellomiegg kan nyttes inntil 4 bord eller planker
som legg pd hverandre og spikres sammen. Materialene som
nyttes m¢ ke ha store vannkanter.

For atlast skal ligge stott, og for & redusere virkningen ved
eventuelle lastforskyvninger, er det viktig at underlag og mellom-
legg plas: essalangtinn fra trelastpakkenes (stablenes) ujevne
ende at denne ikke trykkes sammen.

Lengden pa underlagene skal minst tilsvare lastens bredde. Er
vogngulvet sleipt eller iset, skal underlagene sikres mot a gli ved
hjelp avk sser som spikres til vogngulvet, eller ved at underlagene
parvis plasseres slik i forhold til sidestakene at de begge enten
ligger narmere eller lengre fra lastens (stabelens) midtpunkt enn
de staker de ligger an mot (fig. 26). | sistnevnte tilfelle skal hvert
underlag vaere i ett stykke.

Mellomleggene sekes plassert rett over underiagene.

Lengden mellomleggene skal minst tilsvare pakkebredden.
Mellomlegg under toppakke skal rekke over lastens starste bredde.

Mellomlegg ma ikke stikke sa langt ut fra lasten at det blir til hinder
for pdleg g av presenning mellom staker og last.

6.3.1.2. N Ibinding.
Trelast sk alitid bindes fast til vognens understilling.

Nedbinding utferes med kjetting og fast montert strammeapparat.

Narikke gn med strammeutstyr kanstill g til supplerende
nedbindi 1ide tilfelle det kreves 2 nedbir . ger pr. stabel, kan
det nyttes dobbel 3 mm gizdet jerntrad som strammes ved tvinning.

Lasten skal sikres med minst 1 nedbinding pr. stabel nar den bestar
av:
- trelasti kker,
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Stotter/stottehjul til tilhengere/semitrailere ma kunne bevege seg
noe i vognens lengderetning. Klossene som skal stenge stotter/-
stottehjul sideveis ma derfor vaere tilstrekkelig lange.

7.1.2.2. Kjeretayer pa egne hjul lastet pa tvers av vognen.
Kjoretoeyer pa luftfylte hjul skal skores sideveis med klosser plassert
pa innsiden av hjulene (fig. 30 b).

Nedbindinger i vognens lengderetning skal strammes svakt.

Kjoretoyer pa kompakte hjul skal kunne gli i vognens lengde-
retning og skal derfor ikke skores sideveis.

Hevelig glideinnretning anordnes ved hjelp av gamle bildekk e.l.

7.1.2.3. Kjeretoyer med utstdende, bevegelig utstyr.

Utstdende, bevegelige innretninger (graveutstyr o.l.) pa kjsretsyer
skal bindes fast til vognen slik at de ikke kan gjsre utslag hverken i
horisontal- eller vertikalplanet.

7.1.3. Transport av biler pd 2-etasjes spesialvogner.

Pa vogner som gar fast sammenkoplet (3 eller 4 aksler) er det tillatt
a laste bilene slik at de star med en aksel pa hver vognenhet.
Lastematen er tillatt bade for svre og nedre gulv.

Nedbinding er ikke nadvendig nar bil-transportvognene er utstyrt
med spesialinnretninger for sikring av bilene.

Biler som transporteres pa fast sammenkoplete vogner med
spesielle festeanordninger skal fastgjeres ved for- eller bakhjulene.
De hjul som er bremset med handbremsen skal fastgjores nar dette
er mulig.

7.1.4. Kjeretoy lastet pa 2 vogner.
Lasting av kjeretay pd 2 vogner (hvor et kjoretays aksler hviler p3 2
vogner) tillates bare for Forsvarets transporter:

- ved mobilisering og i krig: Uten innskrenkning,

- ifredstid: Etter Hovedkontorets tillatelse for hver enkelt
transport.

Rettelsesblad nr. 3
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Kasserte bildekk.

Kasserte | dekk skal fortrinnsvis lastes i lukket vogn.

I intern norsk og norsk/svensk trafikk kan nyttes dpen svensk vogn
litra Oms med 13 vognstaker pa hver langside. Vognens lemmer
reises og lasten sikres med bildekk som henges pa stakene og
bindes sammen med 3 mm gledet jerntrad eller solide stalband,
som angitt pa fig. 31.

-y jerntrad eller bandjern

Snitt A—A

Fig. 31.

Os-vogn kan ogsa nyttes:

- nirlemmene er reist,

- og nar det er bundet fast solide 1" x 4" bord med 3 mm gledet
jerntrdd til innsiden av vognstakene i to heyder, dvs. ved
staketopp og omtrentlig midt mellom staketopp og overkant av
lem.

Bildekkene stues slik at de ikke kan falle ut mellom bordene under
kjoringen. De ma ikke lastes hayere enn til stakeoverkant.

Lasten pd en vogn dekkes med presenninger som bindes stramt
ned pa alle sider. Som fplge av fjeering i bildekkene under
kjeringen, ma lasten
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'YH =100 mm, unntatt for [vogner som skal bremses i sporbremsene ved
Alnabru S.

For disse vogner gjelder:
H = 140 mm ndr a 6—10 m

=180 mm » a=<0—16m
H=200mm . a=16—20 m

= akselavstand/boggisenteravstand
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret \

Lasteforskril er

Innenlandsk trafikk
og lokal norsk/svensk samtrafikk
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P4 den del av beskyttelsesvognen som dekkes av lasten skal stakene
tas av og ende- og sidelemmer sls ned.

Avstanden mellom last og gulv eller nedslatte lemmer pa beskyt-
telsesvognen skal vaere minst 10 cm.

Beskyttelsesvognen skal veie minst 9.0 tonn.

Beskyttelsesvognen kan lastes. Avstand mellom last pa beskyttelses-
vogn og last pa beerende vogn ma vertikalt veere minst 10 ¢cm-og
horisontalt minst 35 cm.

Min. 35 em. Min. 10 cm.

Fig. 4a

Spesialtransporter.

(Spesialtransporter til utlandet, se trykk 420.3.)
Vedr. Dispensasjoner.

Oversikt over framfaringstillatelser, se Bilag 8.

1.6.1. Last som rager ut over lasteprofilet.

P& det innenlandske banenett kan regionsadministrasjonene tillate
framfaring av dpen vogn med last som rager ut over lasteprofilet
ved i hvert enkelt tilfelle 3 dispensere fra bestemmelsene i pkt. 1.4.
og trykk 402.

Ekspedisjonssted som far henvendelse om slik transport legger
saken fram for regionsadministrasjonen.

Senderen skal legge ved maisatt skisse som viser lasten sett fra
enden og siden, sammen med de nadvendige opplysninger om
lastens vekt, vektens fordeling m.v.

1.6.2. Qvrige spesialtransporter.
Ekspedisjonsstedene ma innhente regionsadministrasjonens
tillatelse ogsa i felgende tilfeller:

- nar tillatt aksellast eller metervekt overskrides,
- ndr den pd vognen storste lastgrense overskrides, }
- ndr begrensningene i henhold til vognens merking for konsentrert
last ikke kan overholdes,
Rettelsesblad nr. 4
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- nérlastens tyngdepunkt ligger heyere enn 2,8 m over skinne-
overkant eller ligger sa langt fra vognmidten at det kan oppsta
fare for sikker framfering,

- nar lasten rager lengre ut over endeaksel/boggisenter enn angitt i
pkt. 1.5.2.,

- ndr lasten er sd lang at den hviler pd 2 eller flere vogner uten
svingbolster, unntatt for skinnetransporter som er lastet i henhold
til forskriftene i dette trykk,

- ndr lasten er av slik beskaffenhet at spersmal om passende vogn,
lastemate, fastgjeringsmate m.v. krever bistand av tekniske
instanser.

Dersom henvendelsen gjelder transport av maskin- og skipsdeler
eller bygningskonstruksjoner, ber den vaere vediagt maisatt skisse
som viser hvordan lasten er tenkt plassert pa vognen. Lastens vekt
og tyngdepunkt ma oppgis.

1.6.3. Fremgangsmate
Senderregionen undersgker, eventuelt i samrdd med andre regioner
som blir bergrt, om transporten kan utferes.

Regionene skal forelegge saken for Hovedkontoret i felgende
tilfeller:

- nadr foresparselen angar dispensasjon som skal gjelde for flere like
transporter over et lengre tidsrom,

- ndr vognens lastgrense overskrides,

- ndr merking for konsentrert last ikke kan overholdes,

- ndr regionen i hvert enkelt tilfelle finner det nedvendig.

Regionsadministrasjonen underretter senderstasjonen og andre
som far med transporten & gjsre om lastemate og de szerlige tiltak
som ma settes i verk.

Regionene farer fortegnelser over utstedte transporttillatelser og
nummererer disse fortispende for hvert ar. Det nyttes 3-sifrede
nummer for spesialtransporter som krever spesielle forfayninger
under framferingen, og 4-sifrede nummer for spesialtransporter
som ikke krever spesielle forfayninger.

Transporttillatelse for spesialtransport, bl.nr. 001.527.01 (bilag 3),
fylles ut og sendes i 3 eksemplarer til senderstasjonen, som beholder
det ene. Ett eksemplar [everes senderen og det tredje heftes til
fraktbrevet.




8.0

8.1

82

8.3

8.4
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ytterligere sikres ved at det utenpa presenningene legges en
langsgdende og to tversgdende nedbindinger av tau (ikke jerntrad).

Lastebaerere

Lasting

Godsets vekt fordeles s& jevnt som mulig.

Godset stues, faststenges og nedbindes etter de samme
retningslinjer som fastsatt for godsvogner.

Lastgrensen - maks. 7 tonn pr. lastbzerer - ma overholdes.

Vogntype
Lastbaererne transporteres pa vogner litra Lbgs eller Lbgjs.

Vektfordeling pd vognen

8.3.1 Ved opplasting av en lastbaerer plasseres den midt pa
vognen.

8.3.2 Ved opplsting av to eller flere lastbaerere pd samme vogn
ma det tas hensyn til lastbaerernes innbyrdes vekt og til
forskriftene for aksellast og vektfordeling.

8.3.3 Skal to eller flere lastbaerere plasseres pd samme vogn, m&
forskjelleni brottovekten for lastbaererne pa den ene vogn-
halvde! ikke overskride 5 tonn i forhold til bruttovekten av
lastbaererne pa den andre vognhalvdel.

8.3.4 Ved opplasting av lastbzerere til flere stasjoner
(avlastningssteder) pa samme vogn, ma lastbaererne ordnes
slik pa vognen at forannevnte vektfordling opprettholdes
etter avlastingen.

Ldsing

Etter opplastingen ma den sjafar som setter lastbaererne pa vognen,

lase lastbaererne fast til denne pa begge sider ved at:

- laseboltens handtak loftes og fores over stengslet for &pen og
last stilling,

- lasebolten fares inn mot lastizerernes senterlinje,

- laseboltens handtak fores ned i l&st stilling.

Det ma kontrolleres at lastbaereren(e) er last til vognen for

kvittering paferes vognmerkeiappen.
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Containere og flak
Tekniske bestemmelser - ogsd heydeindikering for containere - se
trykk 420.1.

Lasting av containere og flak

Godsets vekt fordeles s jevnt som mulig. Godset stues, faststenges
og nedhindes etter de samme retningslinjer som fastsatt for
godsvogner i den utstrekning disse retningslinjer kan anvendes.

9.1.1 Vektfordeling p& vognen
Ved opplasting av en container eller ett flak skal enheten plasseres
sentrisk og midt pd vognen.

Vogner som er bygd for containertrafikk og utstyrt med
containerpigger er ikke pdmalt tabell for konsentrert last. P& disse
vogner er det forutsatt at en 20 fot container med vekt inntil 24
tonn kan lastes midt pd vognen. Starste tillatte aksellast ma ikke
overskrides.

Ved opplasting av to eller flere containere/ flak p4 samme 2-akslede
“vnnn, ma det tas hensyn til enhetenes innbyrdes vekt og til

fo _<riftene for aksellast.

.To 20 fots containere flak tillates lastet pa en 2-akslet vogn nar:

- forskjelleni bruttovekt for hver enhet ikke overskrider 5 tonn
og

- aksellasten for den mest belastede aksel ikke overskrider
aksellasten for noen del av transportstrekningen.

Ve pplasting av 2 eller flere containere/ flak pa 4-akslet vogn er
detingen spesielle restriksjoner vedrarende vektfordelingen.

9.1.2 Sikring
Vogn med container - eller skoringspigger.

- Containerpigger (konkave pigger som er festet til vognen) er
godkjent sikring alene.

- Skoringspigger (rette pigger som ikke er festet til vognen) er
ikke godkjent sikring, og vognens side- og endestaker m3 derfor
veere isatte.

Rettelsesblad nr. 4
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Vogn uten container - eller skoringspigger.

- Alle vognstaker skal vaere isatte.

- Hvis vogn med lemmer blir brukt, skal lemmene vaere reist.

- Containere og flak med hayde over 8 (2 438 mm) skal sideskores
med 4 stk. minst 50 cm lange klosser av 2 3 ' x 5" piank, plassert
ved containerens hjgrnebeslag.

Unntak:

Pga. at lasteprofilet er utvidet for 2-aksiede vogner, kan sideskoring
slayfes for containere og flak med hoyde til ogmed 8' 64" eller 2,6
m ved lasting pa 2-akslede vogner.

- Containere og flak med underliggende langsgaende bjelker
eller fellbare ben under gulv, skal bade side- og endeskores med
23" x5" plank (fig. 32).

Endeskoring Sideskoring
O O o 0O 0O TO O
U

N (\k\; NN
S
3 N ARNRNNNY

(o] \\ O (o] O (o]
T:lpassede Containerens

distansestykker hjornebeslag

Fig 32.

- Ma4 containere eller flak unntaksvis lastes pd vogn med jerngulv,
skal det under hjgrnebeslagene plasseres underlag av minst 19
mm tykke, 60 ¢m lange og 20 cm brede trefiberplater.

Tomme containerflak transporteres ofte i flere hoyder. Ved slike
transporter skal flakene sammenbindes og endelemmene pa averste
flaket nedbindes/sikres med flakets utstyr for nedbinding (kjetting
eller jernkrok), slik at de ikke kan vippe/blase opp og forarsake
uhell.
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Bilag 8
DISPENSASJONER

1 OVERSIKT OVER FRAMFARINGSTILLATELSER

Inntil videre tillates nedennevnte spesialtransporter framfert etter
bestemmelsene i Trykk 420.2 art. 1.6 uten at annen spesiell ordre
foreligger.

1.1 Streknin—-- Alnabru - Trondheim
Semitrailere lastet pa innleide franske dyplastvogner med boggiavstand
11,20 m.

Lastens heyde ma ikke overskride 4 200 mm over skinneoverkant og
lastens bredde ma ikke overskride 1 300 mm, malt fra vognmidt, i nevnte
hayde.

Transportnummer: 9001

1.2 Alle strekninger
Biler lastet pd Kbmp- og Kbps-vogner med konsoller.

| heyden meliom 1 200 mm og 2 900 mm over skinneoverkant ma lastens
bredde ikke overskride 1 770 mm, malt fra vognmidt.

Transportnummer: 9002

1.3 Alle strekninger - unntatt Sira - Flekkefjord
Biler lastet pa Kbmp- og Kbps-vogner med konsotler.

| heyden mellom 1 200 mm og 3 500 mm over skinneoverkant m4 lastens
bredde ikke overskride 1 770 mm, maélt fra vognmidt.

Transportnummer: 9003

Merk:

- de nevnte mal mé ikke overskrides

- lasten mé sikres slik at lasteprofilet ikke overskrides ytterligere

- hver vogn skal kontrolimales etter lasting

- utfylt merkelapp for spesialtransport
(bl.nr.001.523.89), gul farge, skal anbringes i vognens
merkelappholdere

- i godsvognopptak/R200 skal det angis “gul” i merknadsrubrikken

- spesialtransportene ma ikke medtas under skifting i spor hvor
innskrenkninger av minste tverrsnitt kan forekomme, (se Trykk 405.2
art. 22).

Rettelsesblad nr. 4 .
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Bilag 8

2 CONTAINERE MED HOYDE 2.6 M

Containere med hayde 2,6 m lastet pd boggivogner, overskrider
lasteprofilet med ca. 50 mm. Disse containere tillates framfart pd NSBs
sammenhengende banenett med unntak av strekningen Sira-Flekkefjord
uten formaliteter (transporttillatelse, kontrolimaling og merkelapp for
spesialtransport) ndr containere transporteres pa vogner med utstyr for
sentrisk plassering (container- eller skoringspigger).

3 H@YE/BREDE CONTAINERE PA BOGGIVOGNER LITRA Rgps
Containerne kan ha felgende maks. utvendige mal:

- hoyde 2,74 m (maks. hoydes.o. = 4.00 m)
- bredde 2,60 m,
og tillates inntil videre framfert p& NSBs sammenhengende banenett med
unntak av strekningene:

Sira - Flekkefjord

Nelaug - Arendal

Skien - Nordagutu

Hjuksebe - Tinnoset

Kongsberg - Rollag

Skoppum - Horten

Myrda! - Fidm

Roa - Dokka/Gjavik

Kongsvinger - Elverum

Hell - Storlien

Grong -Namsos

Vognene er utstyrt med containerpigger som sikrer sentrisk plassering av
containerne.

Vognene merkes med bi.nr. 001.523.89 som bestemt i trykk 420.2 art. 1.6.

Vognene ma ikke medtas under skifting i spor hvor innskrenkninger av
minste tverrsnitt kan forekomme, se trykk 405.2 art. 22.

Transportnummer 9004.
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5.5.3. Transport av lange skinner fra Skinnesmia, Alnabru.
For skinnetransporter fra Skinnesmia, nyttes spesielle vognsett som
returneres etter tossing.

Lastingen foregar etter spesiell instruks for Skinnesmia.

5.5.4. Profilstal, armeringsjern o.l.

Profilstal, armeringsjern, stal i bunter, utrangerte skinner o.1. skal
lastes parallelt i vognens lengderetning og slik at friksjonen mellom
lastens deler i sterst mulig utstrekning hindrer forskyvning. Lastes
profilstdl i flere lag, er det tillatt & nytte mellomlegg av tre.

Pa vognens langsider skal vegger eller minst to staker sikre godset
fra & falle av. Godset ma rage minst 50 cm utenfor stakene i begge
ender.

5.5.5. Lest metallavfall, skrapjern o.l.
Avfall av: - plater, karosserideler o.l.
Lasten ma ikke rage over vognens lemmer/vegger
(gjelder ogsad midten av vognen) med mindre lasten er
sikret med staltradnett. Nettet skal vaere godt
fastgjort til vognen.
Rettelsesblad nr. 5
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Avfall som: -

Ved en blanding av flere avfallssorter er det "topplaget” som avgjer
lastemetoden.

46

hevel- og dreiespon, eller som er hakket/malt opp i
sma biter tillates lastet heyere enn sidelemmer/-
vegger pa midten av vognen, men ikke heyere enn
at lem/vegg sikrer lasten ved event. utglidning/for-
skyvning av lasten. (Fig. 25a).

Fig. 25a.

motorer, maskiner, konstruksjoner o.l. Vanlige
forskrifter. (Som f.eks. landbruksmaskiner).

bjelker, lange deler. Se pkt. 5.5.4.

Ved lossing av skrapjern nyttes i stor utstrekning elektromagnet.
Denne lossemetode kan fare til skader pad vogn og tap av last
vogntilbehar av metall.

Mottakerstasjonen skal av denne grunn spesielt kontrollere at slike
vogner er i orden etter lossing.
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Sammenpressede biler (bilkarosserier).
Sammenpressede biler (bilkarosserier) skal lastes pd dpne vogner
med oppreiste lemmer og isatte vognstaker.

5.6.1. Lastemate.

Karosseriene lastes slik at de ligger an mot minst 2 sidestaker eller
mot karosserier som legges pd kant mot stakene. Lese, mindre
karosserideler lastes underst og ikke over lemmene.

Karosseriene kan ellers lastes i hoyde med stakeoverkant, og lasten
skal pd toppen avsluttes tilnsermet bueformet.

Deler av lasten mé ikke stikke utenfor stakene.

5.6.2. Nedbindinger, antall og dimensjon.

Minst 2 nedbindinger pr. enhet pa toppen av lasten, dog minst 1
nedbinding pr. pabegynt 2 m lastlengde av minst 4 mm dobbelt,
gladet jerntrad.

Nar bilene er tilnaermet symetrisk presset og de overste biler er lagt
med bunnen opp, tillates nyttet bare en nedbinding, plassert ved
midten av hver stabel.

Vognenes nedbindingsutstyr kan nyttes dersom plasseringen av
dette er riktig i forhold til midten av stablene. Ellers m4 det nyttes
tilsvarende kjettinger (bruddlast 4,9 t), og strekkfisker for
stramming.

Deler som kan loftes av fartsvinden skal bindes fast.
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Skogs- og landbruksprodukter

Skogsprodukter generelt.

6.1.1. Definisjoner.

Temmer er hele trestammer eller deler av disse, barket eller ubarket,
i lengder over 3 meter.

Kubb er deler av trestammer, barket eller ubarket, i lengder fra 2,5
til 3 meter. (Kubb i mindre lengder enn 2,5 meter behandles som
foreksrevet for ved).






