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Godsvognmateriellet.

Vogner for kommersielt bruk.

1.1.1. Godsvogner som kan fremferes pd NSB

b)

NSB’ egne vogner.

Fortegnelse med beskrivelse av vognenes tekniske data er
inntatt i trykk 752.

Private vogner som er innregistrert i NSB’s vognpark.
Fortegnelse og beskrivelse, se trykk 752.

NSB’s interne vogner.

Fortegnelse og beskrivelyse, se trykk 745.

Rjukanbanens vogner.

Disse barer eiendomsmerke «Rj. B Norge».

Vogner som tilherer utenlandske baner.

Private vogner som er innregistrert ved en utenlandsk bane.

Unniak

V: lresbanen.

To-akslede lukkede og apne godsvogner med akselavstand

over 8 m tillates ikke kjert pd Valdresbanen.

Anm Da det bare er et begrenset antall lukkede vogner med
akselavstand fra 6.6 til 8.0 m som tillates fremfort i
hvert godstog, ber det fortrinnsvis brukes vogner med
heyst 6.6 m akselsavstand.

Flamsbana og Hardangerbana.

Vogner som skal framferes pa disse banestrekniger ma vare
utstyrt med trykkluftbremser av felgende bremsesystemer:
Hildebrand Knorr-bremse, Oerlikon-bremse, KnorrKE-brem-
se, Westinghouse-bremse (WE og WU) og Dako-bremse
(DK).

Forkortede bremsebetegnelser som er pamalt langbjelkene er
vist i bilag 2.
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Stasjons- og togbetjening ma serge for at lgst vogntilbehor blir
satt pad plass etter opp- og avlasting. Hvis tilbehoret ikke kan
settes pa plass p.g.a. lastens art, skal det vare slik plassert pa
vogna at det er synlig. Utstyret ma vare sikret slik at det ikke
gar tapt eller blir en fare for jernbanens sikkerhet. Er vogna
utstyrt med stakemagasin, skal stakene plasseres i dette sa-
fremt de ikke kan sta i sine holdere. Stakekjettinger ma vare
innbyrdes forbundet med hverandre eller godt hengt opp pa
annen maéte.

P4 endel eldre vogner (T3, T3, Kbmp(T4) og Om(TIl4) er det
ved stakefestet anbragt sikkerhetskjetting med krok. Er stakene
i bruk skal kroken hektes inn i hullet i nedre stakeende. Brukes
ikke stakene skal sikkerhetskjettingens krok henges opp i bey-
len ved staktefestet.

Etterglemt lost vogntilbeher for norske vogner sendes til hoved-
skifteterminalen i distriktet. Her utsorteres skadd tilbehgr som
periodevis sendes det vognverksted som vedlikeholder vedkom-
mende vogntype. Avtale om forsendelse foretas med vedkom-
mende verksted.

Etterglemt lost vogntilbeher etter utenlandske vogner sendes
som angitt i del 3.

1.3.2. Diverse lost vogntilbehor.

1.3.2.1. Holdere for sidelemmer.

For vogner med nedleggbare sidelemmer er anskaffet lgse hol-
dere for & kunne sikre lemmene i oppreist stilling nar de ordi-
nzre festeanordninger er i ustand. Stasjoner som vanligvis sen-
der gods som kan skades om lemmene faller ned, er utstyrt med
et mindre antall lemmeholdere.

Bestemmelsesstasjonen skal omgéende returnere holderene etter
bruk. Er denne ukjent, sendes disse til nermeste bystasjon.

1.3.2.2. Strammeutstyr for temmer og trelast.
Vognene litra Rpgs er utstyrt med strammeanordninger for
fastgjering av temmer og trelast.

P4 hver vogn er montert 3 sett strammeanordninger. Utstyret
bestar av lenke, fjzr, las, strammerull og spak. Spaken skal
etter bruk anbringes i bestemt holder.



1.4.

ovrige utstyr skal, nar det ikke er i bruk, oppbevares i

ielle kasser pA vognas langbjelker. P4 vognas ene lang-

te er det ogsd anbragt szrskilt kasse for oppbevaring av
cvuwainerfester (pigger).

Vognene ka  tstyres med spesielle labanker som underlag for
temmer, kubb og trelast.

Skal vognene gd i turnus m4a avtale om dette rettes til Hvk.

1.3.2.3. Festeanordning for containere.

En del vogner er utstyrt med spesielle l4seanordninger for trans-
port av containere. Laseanordningene er slik konstruert og plas-
sert at man pa en vogn kan transportere enhver kombinasjon
som bygger pa ISO-systemet.

Nar vognene ikke skal nyttes til transport av containere, snus
laseanordningen slik at lasekjeglen kommer ned i vogngulvet
som da blir plant.

For vogner som er utstyrt med staker og stakemagasin, skal
stakene oppbevares i magasinet nar vognene nyttes i container-
trafikk.

For feste av containere pa Rgps-vognene anvendes spesielle
jernpigger.

1.3.2.4. Derbommer.
Vogner som har spesielt store derer, eller hvor sideveggene bare
bestar av skyvederer, er utstyrt med derbommer,

Bommene skal hindre godset i 4 ligge an mot derene. Etter los-
sing skal de plasseres i egne holdere som er anbragt innvendig
i vognene.

Lastemidler.
Som lastemidler regnes det utstyr som nyttes for 4 feste og be-
skytte lasten under transporten.

Lastemidlene er som regel eiendomsmerket.

I gruppen lastemidler betraktes i denne forbindelse ogsa katalyt-
ovner, bur og lastpaller.
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I internasjonal trafikk skal lastemidler vere pafert nummer og
benevnelse nar deres verdi overstiger kr. 50,—. Se nzrmere om
dette i del 3.

1.4.1. Presenninger.

1.4.1.1. Anskaffelse og vedlikehold.
Anskaffelse av presenninger foregar ved Had’'s forfeyning.

Presenningene er merket med NSB, NORGE og nummer.

PA nyere presenninger er dessuten angitt sterrelse i m2 og lengde
(39.2 m2—8.7 m).

Narvik distrikt har en mindre beholdning av presenninger som
er merket med NSB, NORGE, NRV og nummer.

Skadde eller darlige presenninger sendes Forradet, Hamar. Pre-
senningene skal angis pa tjenestefraktbrev.

1.4.1.2. Bruksbestemmelser og behandling.
Presenninger skal utelukkende anvendes for dekning av last.

Kunden skal selv serge for palegging av presenninger. Ved utle-
vering av presenning skal kunden gjeres oppmerksom pa at han
straks ma melde fra til stasjonen hvis han anser at presenningen
ikke er tilfredsstillende.

Presenninger ma behandles forsiktig og skal oppbevares under
tak nar de ikke er i bruk. Ved flytting ma de ikke slepes.

Vite presenninger ma terkes, og frosne presenninger ma tines
og terkes fer de legges sammen. Frosne presenninger ma be-
handles meget forsiktig slik at de ikke brister og blir utette.

Forekommer stivfrosne og vate presenninger i sterre antall pa
stasjoner som ikke har mulighet for tining og terking kan pre-
senningene, etter Dvk’s ordre, sendes til annen stasjon for opp-
tining og terking.

Etter bruk skal terre presenninger legges sammen slik at eien-
domsmerke og nummer vender ut.

Presenningens tau nyttes som surring.
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Til hver ovn herer en tenningsanordning.

Ved regulering av ovnens varmeeffekt forlenges eller forkortes
brenntiden. Halv effekt pa type 225 tilsvarer ca. 185 timers
brenntid.

Ovnene er merket med nummer, eiendomsmerke samt brutto- og
nettovekt (bruttovekt = egenvekt pluss vekt av brennstoff i
full tank).

Det er forbudt 4 bruke private katalytovner i varmevognene.

1.4.2.2. Brennstoff.
Som brennstoff kan bare nyttes ren bensin, sakalt katalyt- eller
ekstraksjonsbensin.

Det md ikke under noen omstendighet forsekes mnyttet annel
brennstoff, da ovnene blir ubrukelige og i verste fall helt odelagt.

Katalytbensin kan kjepes pa sterre bensinstasjoner og hos far-
gehandlere.

1.4.2.3. Fylling.

Ved fylling og opptenning av ovnene gjelder vanlige sikrings-
bestemmelser som for behandling av ildsfarlige vasker. Fylling
av ovnene skal alltid forega i friluft. Tobakksreyking eller bruk
av apen ild ma ikke forekomme pa, eller i umiddelbar nzrhet
av det sted hvor fyllingen foregar.

Beholderne er fylt med vatt, og pafylling ma derfor skje lang-
somt, slik at vatten rekker a suge opp bensinen.

Kanner, beholdere og trakter som nyttes, ma vare helt rene, da
ovnene er meget emfintlige for smuss og forurensning.

Under fylling skal ovnene st i vannrett stilling slik at bensin
ikke trenger opp i brennmatten.

Av samme grunn ma man ikke fylle beholderen sa full at ben-
sinen star helt i pAfyllingsreret.

Ovnen skal vzre slokt ved pafylling av brennstoff. Er det ned-
vendig med etterfylling undervegs (nir transporttiden overskri-
der brenntiden) skal ovnen tas ut av vogna under fyllingen.
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Det er absolutt forbudt 4 nytte kanner, trakter eller slanger av
plast i forbindelse med bensin, da dette medferer fare for eks-
plosjon.

1.4.2.4. Tenning.
Opptenning av ovnene ma skje under forhold som utelukker
brannstiftelse (se pkt. 1.4.2.3.).

For ovnen tennes, ma man underseke om den har tilstrekkelig
med brennstoff.

Det finnes ikke noe maleapparat som angir dette, s& ovnen ma
veies. Ovnens egenvekt trekkes fra veievekten.

Denne differanse divideres med 0.7 (bensinens egenvekt), hvor-
ved man kommer fram til antall liter i beholderen.

Tenning av ovnene skal foregd i friluft eller i sarskilt brann-
sikkert rom.

Tenningen foregir ved hjelp av tenningsanordningen. P4 denne
er festet asbestskaler som mettes med redspril. Spriten tennes,
og tenningsanordningen plasseres med de brennende puter vendt
mot brennmatten. Nar spriten har brent helt ut, begynner var-
meutviklingen i brennmatten.

Ettter ca. 15 minutter skal ovnen gi full effekt. Dette kontrol-
leres ved 4 holde hianden over brennmatten. Er bensinen sterkt
nedkjolt eller ovnen utsatt for trekk ved opptenningen, vil en
gangs opptenning i mange tilfelle ikke vaere tilstrekkelig til at
varmeutviklingen i ovnen settes i gang.

Det ma da tennes pa nytt.

Ettter opptenning settes tenningsanordningen tilbake pa sin be-
stemte plass pd ovnens bakre langside.

Bruk av katalytbensin til opptenning er forbudt. (Brennmatten
overopphetes og blir edelagt).

7ed behandling og under transport m.v., m8 ovnene alltid hol-
les vannrett. Hvis ovnen under fylling eller transport til ten-
ringsstedet har veert «tippet» slik at bensin har trengt opp i
vrennmatten, ber den settes til lufting fer tenning finner sted.
I motsatt fal risikerer man at bensinen flammer opp nir ovnen
tennes.

Sta ikke over ovnen ndr den tennes.
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1.4.2.5. Slokking.

Slokking av katalytovnene foregdr ved & legge lokkene over
brennmatten.

Det ma pases at lokket slutter godt til slik at lufttilferselen
stenges.

1.4.2.6. Depot- og brukerstasjoner.
I distriktene er opprettet sentrale depotstasjoner som skal serge
for at ovnene er fylte og ferdige til bruk.

Brukerstasjonene rekvirerer ovn gjennom Dvk.

Depotstasjoner er:

Oslo distrikt: Oslo @, Grefsen, Eina, Kongsvinger,
Moss, Fredrikstad og Sarpsborg.

Drammen distrikt: Oslo V., Drammen, Skien, Larvik og
Lunde.

Hamar distrikt: Hamar, Lillehammer, Otta, Andalsnes,

Elverum og Tynset.

Trondheim distrikt: Oppdal, Rgros, Trondheim, Levanger,
Steinkjer, Grong, Mosjeen, Mo i Rana,
Fauske og Bodg.

Stavanger distrikt: Bryne, Sandnes og Stavanger.

Bergen distrikt: Al, Voss, Bergen, Flam og Granvin.

Kristiansand distrikt: Kristinansand, Arendal og Kragera.

For 4 fa visshet om at ovnen er fylt, skal depotstasjonen kon-
trollveie ovnen for den sendes brukerstasjonen.

For opptenning medsendes rodsprit. Storre brukerstasjoner ber
selv ha rgdsprit til opptenning av ovnene.

1.4.2.7. Transport.
Brennmatten er meget omtalig for skade, og den m& beskyttes
mot regn og sne.

Fuktighet trenger lett gjennom brennmatten og vil forarsake
kondens i fordampningskammeret slik at ovnen slokner under
bruk.

Tente ovner utenfor vogna ma dekkes best mulig mot sne og
regn.

9
P
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sendingen, etterlyses ovnen(e). Hvis mangelen ikke blir regu-
lert, sendes vanlig mangelmelding til Gel samtidig som under-
retting sendes Dvk.

1.4.2.10. Samtrafikk.
I samtrafikk med andre transportmidler (bilruter, ruteskip) kan
ikke katalytovner nyttes utover jernbanestrekningen.

I samtrafikk med utlandet kan katalytiske varmeovner bare nyt-
tes til svenske bestemmelsesstasjoner. NSB katalytovner kan
saledes ikke nyttes for sendinger til stasjoner i Narvik distrikt i
gjennomgang over svensk strekning.

For sendinger til Sverige fastsettes folgende:

Det ma bare nyttes isolerte vogner som er i god stand.

Til oppvarming skal nyttes stor ovn (type 225), eventuelt med
halv effekt (halv brennmatte) for derved 4 sikre at ovnen har
tilstrekkelig brenntid. Ovnen skal vare helt fylt nir vogna gar
fra senderstasjonen.

Katalytovner og bur betraktes som lastemidler i henhold til be-
stemmelsene i del 3, hvilket medferer at det ma skrives ut folge-
seddel, bl 001.572.10 (bilag 9, del 3) for de ovner og bur som
finnes i vogna. Ovnens nr mi paferes bl 001.572.10 (bilag 9,
del 3).

Da burene ikke er eiendomsmerket, mi disse forsynes med mer-
kelapp pafert «<NSB» og senderstasjon.

Katalytovner og bur sendes fraktfritt tilbake over nzrmeste
overgangsstasjon med fglgeseddelen som fraktbrev.,

Fraktbrev og vognmerkelapper for vognlaster skal ha tydelig
paskrift «Varmeovn» innrammet med red blyant.

1.4.3. Bur for katalytovner.

Som beskyttelse rundt ovnen nyttes bur av perforert plate.

Ovn type 225 har skrastillet brennmatte. For ikke 4 skade god-
set ved for sterk varmebestraling skal ovn type 225 plasseres
med brennmatten vendt mot bakveggen i buret. Det er her mon-
tert en astbestplate som skal ta imot varmebestralingen.

Burene festes til vognveggen ved hjelp av spesielle fjerstropper.
Burene ma ikke rykkes lgs fra vognveggen. Skal burene flyttes,
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_ stroppene forst lgses. Stasjonene skal informere kunde-
nes losse-/lessemannskaper om festanordningen. Oslo @, Gx og
Oslo V Gx, har nye fjerer pa lager. Ved behov skal disse ekspe-
disjoner utstyre burene med nye fjzrer.

Under transport og lagring skal stroppene vare plassert pa sine
bestemte plasser innvendig i burene.

Ledige bur ved @stbanenettet sendes Oslo @., og ved Vestbane-
nettet til Oslo V.

Skadde bur sendes Verkstedet, Hamar.

Etter varmevognsesongens slutt sendes burene til Gx Oslo @ og
Oslo V. Bur som trenger reparasjon eller oppussing utsorteres
og sendes Verkstedet, Hamar. (Bur hvis eneste mangel er
skadde fjerstropper skal ikke sendes, idet Gx Oslo @ og V har
ngdvendig utstyr til fornyelse av fjarer.)

Resterende bur lagres etter distriktssjefens bestemmelse.
1.4.4. Lastpaller.

1.4.4.1. Palltyper.
(Ekspedisjonsbestemmelser for lastpaller er inntatt i trykk nr.
830, art 80 og 81.)

Utvekslingen omfattes bare av lastpaller som er merket «<EUR»
og (inntil videre) «X».

EUR-pallen er inntatt i Norsk Standard som NS 1532. Den er
merket med EUR pa langsidens hayre kloss og med NSB eller
annen jernbaneforvaltnings initialer pa langsidens venstre kloss.
X-pallen er lik EUR-pallen nar det gjelder mél, men barer mer-
ket X og produsentens kodenummer pa langsidens heyre kloss.
P4 relativ kort sikt ma det regnes med at X-pallen vil falle bort
som utvekslingspall.

Kunder som fremtidig skal anskaffe eller fornye pallbeholdnin-
gen ber derfor anbefales & anskaffe EUR-paller.

Opplysning om produsenter som fremstiller EUR-paller fas ved
henvendelse til Trelast- og Brukskontoret, telefon 20 95 50, linje
2761.
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1.4.4.2. Lagring av paller.

Pallene representerer betydelige belgp og mé tas godt vare pa.
Stasjonene ma anordne hensiktsmessig lagerplass, om ngdvendig
under tak, og i alle fall slik innrettet eller beliggende at uved-
kommende ikke ukontrollert kan forsyne seg av beholdningen.
P4 storre stasjoner og depotstasjoner skal det tas ut bestemte
tjene 'menn som palegges ansvaret for kontroll med mottatte
og utleverte paller. Ved slike store oppsamlingssteder for paller
skal det fores regnskap over mottatte og utleverte paller. Resul-
tatet (saldo) opptas i den daglige vognmelding.

1.4.4.3. Pallmelding.

Samtidig med vognmeldingen skal stasjonen daglig sende pall-
melding som skal inneholde

— antall ledige paller.

— eventuelt udekket behov.

Stasjonsmesteren forer kontroll med at det sendes korrekte mel-
dinger.

Hvk fordeler paller mellom distriktene.

Dvk fordeler paller innen distriktet.

Omradestasjoner fordeler til underlagte stasjoner.

1.4.4.4. Beordring av paller.

Stasjoner som har overskudd av paller skal bare avgi paller
etter serskilt, eventuelt stidende ordre fra Dvk.

Fra endel storre stasjoner vil det vaere ngdvendig 4 beordre pal-
ler sendt i hele vognlaster og disse skal alltid angis pa frakt-

brev. Antall paller skal vare anfort bade i fraktbrevet og pa
vognmerkelappen.

Vogna kan da utleveres mottakeren uten ettertelling.

Vogna ma bare inneholde uskadde paller.

1.4.4.5. Reparasjon og vedlikehold av paller.

Stasjoner som er i besittelse av EUR- og X-paller som trenger
reparasjon, eller har enkeltvise lgse palldeler, som klosser og
bord, skal sende disse til nzrmeste depotstasjon,







19 Trykk 420.1

Den 10. i hver méaned innsendes til Hvk foregiende kalender-
méneds

— utkvitterte stykgodsfraktbrev for paller i retur (del 1)

— pallnotaer for avsendte paller i internasjonal trafikk, del 1
og 2 (sammenheftet)

— pallnotaer for kundens innleverte paller i mottatt internasjo-
nal trafikk, del 1 og 2 (sammenheftet).

Antall paller i hver av ovennevnte grupper telles opp.

Styk. odsfraktbrev og de to typer pallnotaer buntes deretter
hver ror seg. Utenpad omslaget pastemples stasjonens navn, nr,
og paskrives antall paller.

1.4.4.8. Betalingsrutiner (kunden skylder paller).
Stasjonen skal gi kunden kvittering for innbetalt belep.
BL nr. 001.723.25 «Regning» skal brukes.

Pris pr. pall er kr. 30,—- inkl. moms.

Av det oppkrevde belep fores 55 av dette i linjen «Avgift for
ettertelling». Linjen gis tilleggstekst: «Mangler paller». Moms,
1% av belgpet = kr. 5,— pr. pall, feres i linjen «Merverdiavgift».
En gjenpart av kvitteringen frankeres og vedlegges regnskapet
til KK.

1.4.4.9. NSB’s interne sendinger.
Hver fagavdeling skal selv anskaffe det antall paller som anses
nedvendig for transport og lagring.

NSB’s egne palleterte sendinger til/fra verksteder, lagre, bane-
avdelinger m. fl. skal behandles p4 samme mate som anfert for
private sendinger.
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Merke Plassering
2.1.10. Vogner til Til venstre pa

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

Storbritannia vognsiden

J

Private
vogner

P

Internasjo-
nal trafikk

RIV

Enhets-
godsvogn

St

Bak kontroll-
sifferet

Til heyre pa
vognsiden

Til hgyre for
RIV-merket

Trykk 420.1

Betydning

Angir at vogna er byg-
get overensstemmende
med Storbritannias kon-
struksjonsprofil. Vogner
med dette merke er dess-
uten pafert vognas egen-
vekt i engelske tonn i
narheten av merket. Un-

~ der det ordinzre akselav-

standsmerke (pkt. 2.1.9.)
er péfert akselavstand i
engelske mal,

Angir at vogna tilherer
privat firma. Vogna skal
vaere pafert eierens navn,
hjemstasjon, hvilke gods-
slag den er bygget for,
samt eventuelle trafikk-
restriksjoner. — Bortleid
vogn er dessuten pafert
opplysninger om navnet
pa det firma som leier
vogna,

Angir at vogna med hen-
syn til byggemate tilfreds-
stiller alle bestemmelser
som gjelder for interna-
sjonal trafikk.

Angir at vogna tilfreds-
stiller de internasjonale
byggekrav for «enhets-
godsvogners.,
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Merke

Plassering

2.1.17. Vogner for
forskjellig
sporvidde.

E

2.1.18. Lgst vogn-
tilbehor

127

Til heyre pa
vognsiden over
RIV-merket

Til hoyre pa
vognsiden ev.
p& hayre lang-
bjelke

Betydning

Vogna er bygget for
fremforing mellom land
som har forskjellig spor-
vidde.

E: kan lastes til Spania,
Portugal og Sovjet-
unionen.

|
‘E} kan bare lastes til
Sovjetunionen.

Angir lest vogntilbehor.
Ved hjelp av en breok og
et tall foran breken er det
pa vogner med lost tilbe-
her angitt antall og art av
tilbehgret.

A angir lest vogntilbehor.

1 angir arten av tilbe-
hgret.

12 angir antallet.

Oppgave over lgst vogntil-
behor er vist i bilag 1.
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Betydning

2.1.20. Elektrisk
kabel

AN
0]

=474

|

4AY

N

e

O\

Symbolene er plassert nederst pd vognas
hjernestolper.

Symbol 1.
Angir at vogna har gjennomgaende elek-
trisk kabel for togoppvarming — 3000 volt.

Symbol 2.
Angir at vogna har gjennomgaende elek-
trisk kabel for togoppvarming — 1500 volt.

Symbol 3.
Angir at vogna har gjennomgdende elek-
trisk kabel for togoppvarming — 1000 volt.

Tall som er pafort merket tilkjennegir at
kabel for togoppvarming ogsd kan nyttes
for det paferte periodetall.

Andre merker og péaskrifter med el betyd-
ning, se trykk 405.1.
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2.2. Merker og pdskrifter med revisjonsteknisk betydning.
Revisjonsterminer for godsvogner, se trykk 405.1.

Merke Plassering Betydning
2.2.1. Smerefrist Nederst til Angir smerefrist og dato
hoyre pA vogn- for vogner med periodisk
siden. Unn- smering. Tallet foran «M»
taksvis til ' angir smereperioden i ma-
hoyre pa neder.
langbjelken. Nar vogna er smurt,

skrives dato (dagen) og

1]2[3(4[5/6]7]8]91011/12 smorestedets signatur
i { \ r ] ‘ | ’ "‘ | Iﬂ med kritt under den re-
i

! ! spektive maned pa ska-

laen.
2.2.2. Vognteknisk Til hoyre pa Angir dato for siste vogn-
revisjon langbjelken tekniske revisjon.

Tallet foran «<REV>» angir
T&REV | L | 000000 | + 3M | revisjonsterminen i ar.
Enkelte vogner kan i ste-
det vare péafert forfalls-
o dato for neste vogntek-
4 REV niske revisjon.
- Bokstaven etter «REV»
. angir hvilket verksted som
00.00.00 + 3M har utfert revisjonen.
) Tilfoyelsen bak revisjons-
datoen angir antall méane-
der revisjonsfristen kan

overskrides.
2.2.3. Materiell- Ved revisjons-  Angir at vogna helt eller
kvalitet merket delvis er bygd av annet

stal enn vanlig.

Sp




3.1.

serte utbytt- langbjelkén disert for utskifting ett

bare deler og ved revi- internasjonal over s-
sjonsmerket komst i UIC. P& uc.en er
@ merket pafert sammen

med eiendomsmerke.

2.2.5. Hjulsats
P4 vognas akselkasseforinger eller pd boggirammens si-
de kan det vare pamalt hjulsatsens type nr. Eksempel:
«Hjulsats X».

Tilsyn med materiellet.

Kontroll.

Personale som i sitt arbeid kommer i kontakt med materiellet,
er pliktige til 4 fore tilsyn med dette. Skader og mangler mé
straks meddeles stasjonsmester eller vognvisiter.

Vognvisitgrene skal utfere teknisk tilsyn med materiellet. Opp-
dages skader eller mangler som ikke straks kan utbedres, og
stasjonen ikke har vognvisiter, meldes skaden til narmeste

ognvisiterstasjon so1 avgjer om vogna skal repareres pa ste-
uet, eller sendes til nermeste verksted.

hegrer vogna en utenlandsk forvaltning, skal den pa hver av
igsidene paklebes bl. nr. 001.572.52 «M4a ikke lesses», se bilag
del 3.
Nar gods er blitt ska”" pa en slik mate at det antas & skyldes
vognas eller presennir _ :ns tilstand (f.eks. vannskade), skal be-
stemmelsesstasjonen sgrge for at materiellet snarest mulig blir
ettersett.

Diverse bestemmelser m det rullende materiell, f. eks. skader,
lerking o. 1. er tatt inn i trykk nr. 405.1.

m tilsyn, skader m. m. pa vogner til og fra utlandet, se del 3.
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Utsetting av godsvogner pi undervegsstasjoner.

Informasjon av meldinger.

Oppstar det hindringer for befordringen slik at vogna ikke kan
fremfores til bestemmelsesstasjonen, men ma utsettes under-
vegs, skal transportleder, sender- og bestemmelsesstasjonen un-
derrettes omgéende.

Avsender- og bestemmelsesstasjonen skal underrette avsender
resp. mottaker.

I underrettingen sgkes gitt opplysninger som kan vere til stotte
for avsenderens eventuelle disposisjonsordre.

Vogner som utsettes og som har vert fremfort etter befordrings-
klasse B, skal etter reparasjon eventuell omlasting fremfgres
etter befordringsklasse A.

Den nye vognmerkelapp skal eventuelt settes over den opprin-
nelige.

Ovenstaende meldinger kan slgyfes for massetransporter, f. eks.
temmer, kubb o.l, hvor det etter stasjonens skjonn ikke vil
oppsta skadevirkninger for sender og/eller mottaker.

Feil ved lasten.
Ved farste anledning ma vogn settes ut av toget nar:

— lasten pa en vogn har forskjovet seg slik at hensynet til god-
set eller til jernbanens sikkerhet krever justering eller omlasting,

— vogna er overlastet,

— det oppdages at en vogn har sterre akseltrykk enn tillatt for
vedkommende banestrekning,

— lasten rager ut over profilet og dispensasjon ikke er gitt.

Den del av lasten som méa lastes av for at vogna skal kunne ga
videre, ekspederes til mottakeren.

Er overskridelse av akseltrykk eller profil sa ubetydelig at det
antas at vogna uten fare for sikkerheten kan fremfgres videre,
innhentes distriktssjefens tillatelse.
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I alle tilfelle pahviler det bestemmelsesstasjonen & foranledige
at vognene blir rengjort etter lossing. Stykkgodsvogner skal
alltid rengjeres av siste losse/endestasjon.

Senderstasjonen skal kontrollere at vogner som stilles til kun-
denes disposisjon, eller sendes ledige til annen stasjon, er skik-
kelig rengjort.

Ifolge Befordringsvedtektene, trykk 801, skal senderen fjerne
nyfallen sne og nydannet is. Dette fritar imidlertid ikke sender-
stasjonen for a foreta rengjering dersom vognene er dekket med
sne og is fer vognene er stillet til senderens disposisjon. Hvis
stasjonen ved sterre sngfall ikke kan klare arbeidet med egen
betjening, sendes melding til distriktssjefen.

Grundig rengjoring (vask).

Grundig rengjering er spesielt nedvendig for vogner som nyttes
for transport av matvarer.

I vogner hvor det foretas grundig rengjering skal vegger og
gulv spyles og skrubbes. Gulvrister rengjeres pd samme méite.
For fettstoffer ber det anvendes et syntetisk vaskemiddel.

Sarlig oppmerksomhet ma vies vogner som er brukt til trans-
port av petroleum, dyrebein, limlar, syrer, fisk, rd huder skinn
o.l. varer som etterlater lukt og forurensede stoffer. Etter inn-
vendig vask settes derene apne, slik at vogna blir godt utluftet.
Har ikke stasjonen selv mulighet til 4 foreta grundig rengjering,
meldes dette til Dvk som gir ordre om til hvilken stasjop vogna
skal sendes. -

For rengjering av vogner som blir s=rlig tilselt f. eks. ved trans-
port av ra huder, limler, skinn m. v. skal det kreves opp avgift
som bestemt i Godstariffen, trykk 820.

Vask av dyrevogner.

5.3.1. Vanlige dyrevogner innenlandsk.

Dvk bestemmer ved hvilke stasjoner vask av dyrevogner skal
foretas. Vask av vognene mé foretas snarest mulig etter lossing.
For vogner som er brukt innenlandsk for transport av smittefrie
levende dyr skal vognene vaskes etter folgende forskrift:







6.1.
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grundig borsting. Deretter spyles og dusjes beholderen inn-
og utvendig med 3 % formalinopplesning og settes bort med
lokket pa.

Nar avfallet er fjernet fra vogna, skal innvendige vegger,
gulv og lese deler som transportable ramper, vognlemmer
etc., borstes og deretter vaskes eller spyles med varmt vann
tilsatt et sterkt vaskemiddel. Ekskrementene fjernes ved
spyling med trykkvann, og det indre av vogna og de lese
delene desinfiseres med 3 % formalinopplesning i rikelige
mengder. Vogna holdes lukket i 1 time. Deretter apnes de-
rene slik at vogna kan torke.

Vogner som sendes til annen stasjon for desinfeksjon merkes
med vanlig tomvognmerkelapp paskrevet «For desinfeksjon.
Om avvising av dyr som lider av smittsom sykdom m.m.
vises til Befordringsvedtektene, trykk 801.

Spesialvogner.
Thermovogn. Litra Ibcdghpss (Hab).
6.1.1. Beskrivelse av vogna.

Vognene er bygget etter internasjonale forskrifter for standard
godsvogner,

Lengde over buffere ................ ... .. ..... ... 12.35m
Akselavstand ... ... e 750 m
Vekt: 8181000—8181010 .................. 14.5¢
8181011—8181035  ...........oi..n. 175t

A B C

Lastegrenser: 818 1000—818 1010 175t 215t ' 255t
8181011—818 1035 145t 185t 2251t

Volum: 8181000—8181010  .................. 57 m?
8181011-—8181035  .................. 54 m3
Gulvflate: 8181000—8181010 .................. 27.5 m?
8181011—8181035 .................. 26.2 m?

Vogna har gjennomgéende 1000 volt elektrisk varmekabel.
Vognene 818 1000—818 1010 er S og SS merket, mens vognene
818 1011--818 1035 er S merket.




36

der taket er anordnet en seks-sporet hengebane med spor-
vessler. Ved hjelp av et mellomstykke kan den koples sammen
med hengebaner i slakterier som har slaktekroker av type som
kan brukes i vogna.

For omlasting til bil med hengebaner er vogna utstyrt med
ekstra mellomstykke til forlengelse av hengebanen.

Hengebanen er utstyrt med stengeanordninger som hindrer kro-
kene i 4 forskyve seg under togets gang.

Kroker hgrer ikke med til vognutstyret.

For & utnytte fordelene med krok direkte fra lager til lager vil
slakterier som er tilsluttet Norges Kjott og Fleskesentral (sam-
virkende slakterier) fremtidig selv holde kroker for sine egne
transporter.

Disse slakterier utstyres med spesielle kasser av armert plast
som merkes med slakteriets navn.

Folgende slakterier har f. t. ovennevnte transportkasser:
Rogaland Fellessalg (RFS) i Egersund og Stavanger.

Kassene er merket h.h.v. RFS-Egersund og RFS-Stavanger.

Utveksling av kroker mellom slakterier tilsluttet Norges Kjott
og Fleskesentral (NKF') foregéar slik:

SENDERSLAKTERIET
Senderen (krokeieren) skal sammen med slaktet, sende med
det nedvendige antall tomme kasser som trenges for retur-
transporten av ledige rullekroker tilbake til krokeieren (sen-
deren).

2. Senderen skal for returtransporten av kasser og kroker ut-
stede et stykkgodsfraktbrev, hvor antall rullekroker (even-
tuelt ogsa andre kroktyper som er nyttet) og antall kasser
skal vere angitt. Stykkgodsfraktbrevet heftes sammen med
sendingens vognlastfraktbrev,
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3. Senderen skal ved dellevering utstede like mange stykkgods-
fraktbrev for returtransporten som det er mottakere. Antall
rullekroker og kasser skal spesifiseres i stykkgodsfraktbre-
vet.

MOTTAKERSLAKTERIET

5. Mottakeren er ansvarlig for at riktig antall av rustfrie rulle-
kroker (ev. andre kroker) legges ned i plastkassene. Etter
opptelling og kontroll skal mottakeren plombere kassene.

6. Mottakeren skal ekspedere kassene som stykkgods tilbake til
senderslakteriet (krokeieren).

Stykkgodsfraktbrevet, som var vedheftet vognlastfraktbre-
vet for den opprinnelige sending, skal nyttes.

Transportselskapene.
7. NSB skal ikke kreve opp frakt for returgdende kasser med
kroker (stykkgodssendingen).

Ved sendingens mottakelse skal NSB kontrollere om kassene
er plombert. Uregelmessigheter noteres i stykkgodsfraktbre-
vet. Noteringen bekreftes ved datostempel og signatur.

Stykkgodsfraktbrevet for disse sendinger skal behandles som
bestemt for vanlige stykkgodssendinger (fraktbrev).

6.1.2. Beskrivelse av aggregatet.

Aggregatet bestar av dieselmotor, kompressor, fordamper, kon-
densator, vasketank og reguleringsutstyr. En termostat med
innstillingsomrade fra + 20°C til = 25°C serger automatisk for
varming, kjeling eller frysing med konstant temperatur, uav-
hengig av temperaturen utenfor vogna.

Motorens turtall reguleres automatisk til fullt eller halvt tur-
tall.

Den del av aggregatet som er montert utenpa vogna, er omgitt
av et skap med derer i fronten og pa begge sider.

I en kasse pa plattformen over bufferne er plassert akkumula-
torbatteri (12 V), og under aggregatskapet er brennstofftanken
som rommer 500 liter plassert.

6.1.3. Instrumenter og betjeningsutstyr.
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6.1.3.2. Aggregatskapets hoyre side.

ﬂ"’bﬁﬂ‘ L
- [Ekspanajonakar,kjblevann @
Vannstandsglass, k] \nn 10
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Hy+~—"tksméler

Sugetrykksmdler
[ Timeteller

Trykkmdler,mctorel je
Kjolevannstemperatur

o
R

| Ampéreneter,lsdning akkumulator

| Hovedbryter,elektriske anlegg

R64 varsellampe:for 1avt oljetrykk
eller for hiy temp.pd kjSlevann, -
Lyser ogsd ved start.

Gronn varsellampe:Stromti....sel .
\ til glédeplugger. @

den og termometer nr. 2 vognas andre ende.) Mellom disse ter-
mometere er anbragt et termometer hvor utetemperaturen kan
avleses.

6.1.4. Tilsyn og behandling i driften.
Stasjor 1esteren (Txp) har ansvar for vogna nar denne opp-
holder seg pé stasjonen uten 4 vere innkoplet i tog.

Togfereren har ansvar for vogna nar denne er innkoplet i tog.
I distriktene er uttatt bestemte tjenestemenn som instrukterer.
Henvendelse om opplaring skjer til distriktsjefen.

6.1.4.1. Start av aggregatet.
For start ma det kontrolleres at aggregatets brennstoffbehold-
ning og motoroljestand er oppfylt og tilstrekkelig for turen.
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® Timeteller - Aggregatets
driftstid

cé.?ﬁ kg/CmE Full t turtall
ca. 2.8 kg/cm? Halvt turtall

® Trykkmaler, motorolje

® Kj@levannétermometer ca. 80° C Normal drift
® Ampéremeter Ladning/tapping
Varsellampe; for lavt Radt lys Lyser ogsa
oljetrykk eller for ved start
hoy kjelevannstemp. av motor
® Varsellampe for strom Gront lys For start
til gledeplugger
Terminkontroll Angir tidspunkt- Revisjonsfrist:
terminkontroll Anfort i spalten
hoyre frontder.
Maler for oljeniva Vi, Y, 3, Trykk inn knap-
i brennstofftank pen for méaling

Innenfor frontderene pa aggregatet er det seglass for kontroll av
kjoleveske og pafyllingsstuss for oppfylling av motorolje.

6.1.4.3. Brennstoff.
Brennstofftanken pafylles vanlig autodiesel olje. Se punkt 6.1.7.

6.1.4.4. Avriming.
Avriming skal foretas etter at kjole- og frysegods er innlastet
og derene er lukket.

Avrimingen igangsettes ved 4 trykke inn bryteren @ for manuell
avriming. Bryteren vil straks ga tilbake til utgangsstillingen,
men avrimingen fortsetter automatisk. Nar all is og rim er fjer-
net, vil aggregatet automatisk begynne & kjole igjen.

Er utetemperaturen under 0°C, ma det kontrolleres at drens-
rorene under aggregatskapet ikke er blokkert av is.

6.1.4.5. Tilsyn med vogn pa stasjon.

Etter at aggregatet er startet og inntil vogna er innsatt i tog, er
stasjonsmesteren (Txp) ansvarlig for at det feres tilsyn med
vogna,
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For vogna settes inn i tog.
Undervegs, nar forholdene tillater det.
For utlastingen begynner.

Nar uregelmessigheter oppdages.

NS o

6.1.5. Innlasting.
Innlasting ma ikke begynne for innstilt lasteromstemperatur er
nadd.

Kunden skal oppgi hvilken temperatur godset onskes transpor-
tert med. For gods som kan ta skade av frost, ma temperaturen
i vogna ikke komme lavere enn + 2°C. Ved transport av dyp-
fryste varer krever Statens ferskfiskkontroll at varene holdes
nedkjolt til + 20°C eller lavere hvis transporttiden overstiger
ett degn.

Ved innlasting skal godset tilnermet ha den temperatur som
kunden forlanger for transporten. I tvilstilfelle skal varens inn-
lastingstemperatur kontrolleres.

Ved transport av gods som ikke skal henge i vognas kroker, ma

nyttes paller pa vogngulvet for & sikre god luftsirkulasjon un-
der lasten.

Dypfryste varer pa paller kan pakkes godt sammen, men det m3
pases at det er godt luftrom mellom varene og veggene. Andre
varer ma stues slik at luften kan sirkulere rundt lasten.

Kjott ma ikke komme i berering med aluminiumsplatene som
dekker gulvet, da kjottet skades ved det.

Godset ber stues jevnheyt over hele lasterommet. Det ma pases
at luftsirkulasjonen ikke hindres ved aggregatet.

Gaffeltruck mé ikke brukes i thermovogner (Aluminiumsplatene
og underliggende isolasjon taler ikke trykket).

Nar krokene er i bruk mé disse faststenges med de laseanord-
ninger som er anbrakt pa krokbanene.

6.1.6. Ekspedisjons- og transportbestemmelser.
Norsk thermovogn mé ikke ekspederes i samtrafikk med utlan-
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Ved vinterdrift m& brennoljen tilsettes 20 % petroleum og % %
«topgas». Ved denne tilsetting elimineres parafinering som van-
ligvis oppstar ved bruk av vanlig autodiselolje i sterk kulde.

Nazrmere instruks om vask/driftsettersyn utsendes av distrikts-
sjefen.

Oppdages det under driftsettersynet feil og mangler ved aggre-
gatet og som ikke kan rettes av driftsettersynsstasjonen, skal
servicestasjonen for thermovogner (Toghallen, Lodalen) under-
rettes omgéende. Telefon 3206, Oslo.

6.1.8. Uregelmessigheter.

Avviker lasteromstemperaturen mer enn 3° fra termostatinnstil-
lingen eller arbeider aggregatet unormalt lenge pa fullt turtall,
ma instrumenter og kontrollamper kontrolleres. Arsaken kan
vere at derer ikke er ordentlig lukket eller at godset er feil-
stuet slik at luftsirkulasjonen rundt lasten hindres.

Manuell avriming ber forsekes.

Stopper aggregatet undersgkes om det has tilstrekkelig med
brennstoff og om kjelevannstemperaturen er normal.

Det ma videre undersgkes om der er lekkasje fra brennstoff-
systemet, motoroljesystemet eller andre synlige feil. Kan ikke
feilen fastslas, forsgkes aggregatet startet pa ny.

Lykkes ikke dette ma hovedbryteren @ slas til «Off».

Uregelmessigheter som ikke kan utbedres pa stedet, skal straks
meddeles transportledelsen (togledelsen) som avgjer hvilke til-
tak som skal settes i verk for & hindre, eventuelt begrense skade
pa lasten. Se bilag 3.

Personale som ikke er spesialutdannet, ma ikke gjere forsek pa
4 reparere aggregatet.

Alle uregelmessigheter og forholdsordrer fra transportleder,
eventuelt togleder, skal innferes i rapportbokens anmerknings-
rubrikk.
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Vognvekt: M4l i mm for Uai 929 6001.

nr. 16505 .............. 28,5t

nr. 16506 .............. 34,5t

nr, 9296001 ............ 32,0t
Lastegrense: A, B og C baner

nr. 16505 .............. 43,5 tonn

nr. 16506 .............. 55,0 tonn

nr. 9296001 ............ 58,0 tonn
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viciaiae sopuneas fOr Trod nr. 16505.

For utnyttelse av vognas totale lasteevne ma:

a) Lasten vare plassert pa og vekten likt fordelt p4 de to tverr-
gaende flattstalskinner pa det forsenkede midtparti, eller

b) lasten vare jevnt fordelt over en lengde av minst 3 m ved
vognmidte, eller

¢) lasten vare likt fordelt pd de to plattformer.

P4 hvert av endepartiene, utenfor boggisenter, tillates maksimum
10 tonn jevnt fordelt last eventuelt 5 tonn konsentrert pd hver
vognende.

Under innlasting av tunge gjenstander som skyves inn pd vogna
fra siden, slik at en vesentlig del av lastens vekt under innskyv-
ningen kommer til 4 hvile bare pad vognas ene barebjelke mi
vogna vare stottet opp pa sine 4 lofteskruer. Barebjelken vil
ellers kunne ta skade p.g.a for stor pakjenning. P4 samme
mate mi vogna stottes opp nir tung last skal skyves ut til siden
ved utlasting. Vognene skal i slike tilfelle skrues opp ca. 7 mm
for hver 5 tonn av lastens vekt, eksempelvis slik:

ca. 35 mm nar lasten veier 25 tonn
ca. 49 mm nar lasten veier 35 tonn

Til understottelse for lgfteskruene folger det med vogna 2 spe-
sielt innrettede tverrskinner. Opp- og avlastingsstasjoner ma
sorge for at dette tilbehor alltid folger med vogna. Skulle lgfte-
redskapene mangle, ma Hvk underrettes snarest.

6.2.2.2. Spesielt for Tro4 nr. 16506 og Uai 929 6001.

Vognenes lasteevne pa h.h.v. 55,0 t og 58,0 t gjelder nar:

a) lasten er plassert pd og vekten likt fordelt pa de to tverr-
gaende flattstalskinner pa det forsenkede midtparti, eller

b) lasten er jevnt fordelt over en lengde av minst 3 m ved vogn-
midte, eller

¢) lasten er likt fordelt pa de to plattformer.

Vogna synk 1,2 mm ved vognmidte

og 0,7 mm . _1 boggisentrene for hver tonn last som anbringes
pa det forsenkede midtpartiet.

Vognene er utstyrt med lefteskruer med tilherende tverrskinner
som skal nyttes i samme tilfelle som nevnt for vogn 16505. Laf-
teskruene skal skrus opp ca. 6 mm for hver 5 tonn av lastens
vekt, eksempelvis ca. 30 mm nar lastens vekt er 25 tonn.
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ute, mens sakselasens spak ® leftes i vertikal stilling. Stot-
bukken er na frigjort fra vognas midtribbe @.

¢) Med grep i trillehandtaket @ trilles stottebukken inn under
semitraileren og plasseres med senterpannen rett under semi-
trailerens senterpanne.

d) Stottebukken lases her fast til vognas midtribbe ved &
fore sakseldsspaken @ ned i horisontal stilling. Sikringen
gar pa plass av seg selv.

Er semitraileren sa lang at stettebukkens trillehdndtak vil hin-
dre heving av bufferbjelken, trykkes spaken @ pa trillehand-
taket inn, hvoretter trillehandtaket lgftes ca. 45°. Samme stil-
ling for trillehdndtaket ber nyttes nar stasjonens elektriske drill
skal tilkobles hydraulikkpumpen @@.

Det advares mot & trille stottebukken med trillehandtaket i gvre
stilling da leftesylinderen kan tippe over.

Stottebukkens leftesylinder betjenes slik:
a) Handtaket for hydraulikkens stengeventil ® trykkes inn.

b) Stasjonens elektriske drill koples til hydraulikkpumpen
og loftesylinderen heves ved hjelp av drillen s meget at se-
mitrailerens stottehjul blir avlastet semitrailerens vekt og
kan slas opp.

¢) Bazreboltene ® settes pa plass i gnsket hoyde.

d) Leftesylinderen med semitrailer senkes ned pa bzreboltene
ved & trekke handtaket for hydraulikkpumpens stengeventil
® ut.

Nar semitraileren skal lastes av, heves farst stattebukkens lafte-
sylinder si meget at semitrailerens stottehjul kan slas ned.
Deretter oppheves lasen som holder lgftesylinderen pa plass i
vertikal stilling, ved & leofte laseh&ndtaket . Loftesylinderen
legges sa ned.

Néar stottebukken plasseres under traileren md det pases at lof-
tesylinderen star i mest mulig vertil stilling.

Er stempelstangen i loftesylinderen kjort langt ut, ma man
serge for at denne ikke fir for stor skrastilling under senking
av traileren, da dette kan medfere at stottebukkens festemeka-
nisme skades.













6.4.
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stykker, som har grep om utspring pa husseksjonens bunnsville
og som skrus fast til brakettene med bolter, hindrer husseksjo-
nen i 4 hoppe ut av hjernene.

Stettebukk for semitrailer og ekstra skoringsutstyr for lastebil
og 4-hjuls trailer fjernes fra L.s-vogn som nyttes for transport
av ferdighusseksjon.

6.3.1.6. Ls-vognas plassering og framfering i tog.

Lis-vogner méa bare framferes i godstog.

Se trykk nr. 402 om sammenkopling, plassering og framfering.

Vogn for ferdighusseksjoner, containere og for gods som krever
stor hoyde (dyp-lastevogn), litra Lbs.

Lastegrense
A B | C m \ t
210t 25.0t]29.0t a-a 3 14
T e T - b-b 5 22
S | 210t 25.0 t | c-c 9 29

Vogna er ikke RIV-merket. Den er ikke utstyrt med gulv.
6.4.1. Transport av ferdighusseksjoner.

Ved transport av seksjonshus skal nyttes bestemte festeanord-
ninger for sikring av lasten.

I hver festeanordning er det 4 tapper og i hvert vognhjerne er
det boret 6 vertikale hull. Festeanordningen kan pa denne mate
flyttes 80 mm til siden slik at avstanden (lastebredden) mellom
festene kan bli 2900, 2980 og 3060 mm.

For fastgjering av seksjonshus ma boltene @ i festeanordningen
(1 i hvert vognhjerne) trekkes til.

Ved lossing lgses de samme bolter og klemjernet @ trekkes ut.
(Det er ikke nedvendig & skru boltene helt ut av sine gjenger.)
Seksjonshuset er na frigjort og kan lgftes av.

Y
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6.6. Andre spesi  ogner.

6.6.1. Vogn .ur transport av smalsporet materiell.

Tso4 20850 er en spesialvogn for transport av smalsporet mate-
riell. Vogna kan ogsd unntaksvis nyttes til andre spesialtrans-
porter. Vogngulvet er forsynt med smalsporet skinnegang. Vogn-
gulvet ligger lavere enn pai ordinzre vogner, da det bare er 85
cm over skinnetopp.

Vogna har en lengde pi 20.2 m over bufferne, vognvekt 18.0 tonn
og lastegrensen er 42.0 tonn pad A, B og C bane.

Vogna er st jonert ved Oslo @ og kan rekvireres gjennom Hvk.

6.6.2. «Tra...portbrgnner» plassert mellom T3-vogner.

En «transportbrgnn» er en stalkonstruksjon som plasseres mel-
lom 2 T3-vogner — opphengt pi tverrgiende bjelker som festes
til vognenes ytterste sidestaker, og nyttes for transport av sek-
sjonshus. Transportbrennens midtparti (lengde 8050 mm) er
forsenket mellom de 2 vognene, slik at seksjonshus som lastes
pa den, faller innenfor lasteprofilet. Hver transportbrenn er i
begge ender utstyrt med skrukoppel (ikke fjzrende og uten
krok), fast¢ wufferanordninger og ledninz for trykkluftbremsen.
Dessuten har de ngdbremseanordning og ekstra dragsikring, som
trer i funks™ n hvis skrukoplet skulle ryke.

Til transporten skal det bare nyttes T3-vogner ¢type 1 med trykk-
luftbremse korsbuffere. Bufferne mé vare 650 mm lange.
Hver enkell ransportbrenn, inkl. de 2 tverrbjelker som den hvi-
ler p&, veier netto 5 000 kg.

Transportbrgnnene eies av A/S Moelven Brug, og vognsettene
med breonner skal returneres til Moelv st. nir seksjonshusene er
losset.

For bruk av transportsettene gjelder falgende bestemmelser, som
ikke under noen omstendighet ma fravikes uten etter Hovedad-
ministrasjonens dispensasjon:

1. Den enkelte seksjons utvendige mal ma ikke overskride
8030 mm lengde, 3030 mm bredde og 2930 mm hgyde.

2. Transportbrgnnene mi ikke uten serlig tillatelse fra Hoved-
administrasjonen nyttes til framforing av annet gods enn
foran omtalte seksjonshus.
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Senderen er ansvarlig for at hvert enkelt seksjonshus veier
hoyst 5 000 kg, og for at vekten er fordelt jevnt i husets hele
lengde og likelig fordelt p4 hver side av husets langsgiende
midtlinje.

Samlet vekt av transportbronn med tverrbjelker og seksjons-
hus skal ikke overstige 10 000 kg.

Under opplastingen ma det neye péses at huset ikke hviler
P4 andre punkter av transportbrennen enn de 3 opplagrings-
flatene (2 i den ene og 1 i den andre ende av det nedsenkede
parti). Bruk av underlag mellom brgnnens opplagringsflater
og husets bunnrammer slik at huset kommer hoyere opp, er
ikke tillatt. Under framforingen skal hvert enkelt seksjons-
hus pd hver side vare plklistret bl. nr. 001.523.21 «Skiftes
forsiktig».

Merknad:

Etterfolgende punkter gjelder bade for sett med tomme bren-
ner og nar seksjonshus er anbrakt pa brgnnene.

. Ved framfering i vanlig godstog skal hvert transportsett be-
std av hoyst 6 T3-vogner med 5 brenner. Hvis flere sett skal
framfores i samme tog, ma dette kjores som ekstratog der-
som samlet lengde av settene er mer enn 100 m. Lengden
over bufferne for T3-vognene regnes lik 8,9 m og over buf-
ferne pa transportbregnnene lik 9,3 m.

Av hensyn til bronnkonstruksjonen ma det i samme tog ikke
framfores mer enn heyst 10 vogner med heyst 8 brenner.

Vognsett med brenner skal innkoples bakerst i tog. Om nod-
vendig kan dog en enkelt vogn med bruttovekt inntil 30 tonn
og virksom trykkluftbremse tilkoples bak settet.

Det méa ikke nyttes hjelpelokomotiv i tog som framferer slike
transportsett.
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P4 den " te belastede ende av de 2 ytterste vogner i hvert
sett ska. et vare anbragt motvekter med samlet vekt pa ca.
3,5 tonn (minst 3,0 og heyst 4,0 tonn) i hver ende, tilsammen
ca. 7 tor~ pr. sett. Tyngdepunktet av motvekten ma anbrin-
ges 0,7~ 9 m inn fra vognenden. Motvekten skal ligge pa
vognene " ide nar de er lastet med bare brgnnene og nir det
er anbra_ seksjonshus pa breonnene. Senderen skal segrge for
at motvekter er anbragt og sikret mot forskyvning i spesielle
forarbeidede rammer. Senderstasjonen skal kontrollere at
dette er gjort.

Pa de vognene som har motvekter, skal omstillingshandtaket
for trykkluftbremsen alltid sta i stilling «Tom» (for & unnga
hjulslag).

Koplene i vognsettet skal vere tilskrudd si meget at buffer-
skivene pa rett spor sa vidt bergrer hverandre — se trykk
402 § 32. (Se dog pkt. 8 UNNTAK.)

Under framfering i tog (og under skifting, se pkt. 6), skal
trykkluftbremsen normalt vere virksom pd hele vognsettet.
(Se pkt. 9.)

Vognsett med transportbregnner ber helst ikke tas med under
skifting pa underveisstasjon. Nar skifting er nedvendig, ma
den foretas med storste forsiktighet. Ved skifting mot butt
eller mot materiell ma hastigheten ikke overstige 2 km pr.
time. Det er forbudt & renne, slippe eller fire slike vognsett.
Ogsa under skifting ber bremsing foregd med trykkluftbrem-
sen.

Kjoringen skal forega s& jevnt som mulig, og det ma unngés
at det oppstar rykk i toget pd grunn av ujevn bremsing eller
ujevn akselerasjon Brabremsing ma ikke forekomme uten i
tilfelle for & forebygge uhell.

Det ma utvises sw®rlig forsiktighet under kjering i kurver
med mindre radius enn 200 m. Vognsett med transportbron-
ner tillates ikke framfert i kurver med mindre radius enn
165 m.

UNNTAK: Ved kjoring pa forbindelsessporet Oslo 3.—V. og
andre steder hvor kurveradien er mindre enn 165 m — til-
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lates vognsett med transportbrenner framfert pa felgende
betingelser:

a. koplene slakkes med 1,5 omdreining. Etter at vedkom-
mende strekning er passert ma koplene strammes igjen
med 1,5 omdreining.

b. kjeringen skal foregd med storste forsiktighet og sterste
hastighet 20 km pr. time.

¢. kurveradien ma ikke vare mirdre enn 120 m.

9. Storste tillatte kjerehastighet for tog som framferer vogn-
sett med transportbrenner, er inntil videre 75 km pr. time.

Hvis trykkluftbremsen ma koples ut pd noen av vognene,
skal kjorehastigheten ikke overstige 50 km pr. time. Hvis
bremsen mi koples ut pa den siste vogna i settet, mé det set-
tes til annen vogn med virksom trykkluftbremse bak settet
—- se pkt. 4.

10. Utbedring av vognskader underveis kan komme til & by pa
store vanskeligheter, s®rlig hvis en brenn ma leftes fra den
ene eller fra begge vognene. Kondukter og vognvisiter ma
derfor vere spesielt oppmerksom pé lagre og bremser slik at
varmgang og hjulslag unngas.

Vognvisiteren ma serge for at lagrene er smurt og i orden.

Hvis det oppstar slag i vognhjul, varmgang eller andre ure-
regelmessigheter underveis som er til hinder for at vedkom-
mende vogn kan framferes i tog, skal hele vognsettet settes
ut, og telegrafisk underretning sendes Hovedadministrasjo-
nen (M) og distriktsjefen Hamar.

6.6.3. Utover de spesialvogner som er nevnt i punkt 6, dispone-
rer NSB ogsa endel andre spesialvogner for ulike oppdrag. Nar-
mere beskrivelse av disse er gitt i trykk 752.
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Bilag 1

Kodesystem for lgst vogntilbehgor.

Antall og art av lgse vogndeler skal vare oppgitt pad vognas

A
langsider. Dette er uttrykt i en bregk, eksempel 12T

A
1

lgs vogndel

= vogndelens nummer

12 = antall vogndeler

P4 NSB vogner forekommer bare et fatall av det vogntilbehor
som er angitt nedenfor.

Lopenr. Gjenstand
1 Stake
2 Avtakbar sidelem
3 > endelem
4 » sideder eller lem :
5 » stake for sikring av gods
6 Stakekjetting
T Handsveiv for bilvogn
8 Presenningsbom
9 Svingbart bolster (med staker)
10 Mellomgulv (for smafe, fjerfe etc.)
11 Underlag for mellomgulv
12 Brett for mellomgulv
13 Dgargitter (for frukt og gregnnsaker)
14 Dor eller lem for & stenge av lgst gods (t. e. korn)
15 Bur for fjzrfe og smafe
16 Vagle for fjerfe
17 Foringstrau
18 Stativ for foringstrau
19 Skillebom eller skillerem for hestetransport
20 Skillebom eller avtakbart polster for hestetransport




21
22
23
24
25
26
27
28
29
30

31
32
33
34
35
36

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
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Avtakbar benk i hestevogn

Grime for hestetransport

Klappstol til bruk ved hestetransport
Koplingstang (stiv kopling)

Gulvrist

Isbeholder

Stengevegg for isbeholder

Ramme for isbeholder

Bukk eller stang for kjettkroker
Avtakbar tverrbjelke for vogner med nedsenket lasteplan
(dyplastevogn)

Avtakbar bjelke

Stottebjelke til spesialvogner

Leos gulvdel til spesialvogner

Syrebeholdere

Stoppekloss

Bremsestang med eller .

uten klosser pa vogner

Forteyningstau for t_ransport
av biler

Liten bjelke for bevegelig rampe
Avtakbar lastesadel pa bolstervogner (til kjeler o.1.)
Reserve halvkopling for varmeledning
Brannslokningsapparat

Skoringskloss for bilhjul til spesialvogner for
Oppkjoring- og overgangslem } transport av biler
Gelender, rett

Gelender, buet

Bremsespindel




69 Trykk 420.1
Bilag 2

Oversikt over bremsetyper som kan vzre paAmontert godsvogner

i internasjonal trafikk.

1. Ikke gradvis lgsbare bremser

Fabrikat
Westinghouse
Knorr

Forkortelse pdmalt vogn
W, W-G, W-GP.
K-GP.

2. Gradvis lasbare bremser

Fabrikat Forkortelse pdmalt vogn

Kunze-Knorr Kk-G, Kk-GP.

Drolshammer Dr-G, Dr-GP.

Bozic Bo-GP, Bo-GP-A, Bo-G-A.

Hildebrand-Knorr?) Hik-G, Hik-GP.

Breda Bd-G, Bd-GP.

Charmilles Ch-G, Ch-GP.

Qerlikon?!) 0-G, O-GP, O-GP-A.

Knorr KE brems?) KE-G, KE-GP, KE-GP-A.

Westinghouse!) WE-G, WE-GP, WE-GP-A, WU-G,
WU-GP.

Dakot) DK-G, DK-GP, DK-GP-A.

1y Vogner som skal kjeres pd Flamsbana og Hardangerbana, skal
veere utstyrt med ett av disse bremsesystemer.
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Bilag 3

Sikringstiltak mot skade pa lasten i thermovogner.

Tidsfaktoren vil ofte vaere avgjerende for valg av sikringstiltak
mot godsskade.

Da vognene er godt isolert, ber transportleder (togleder) over-
veie fremskyndet fremforing til bestemmelsesstasjonen.

Vognene 818 1000—818 1010 er S og SS merket, mens vognene
818 1011—818 1035 er S merket.

Vognene har 1000 volt gjennomgdende elektrisk varmekabel.
Dypfryste varer kan sikres mot skade ved bruk av kullsyre.

@verst pi vognveggen, pd hver side av aggregatet, er det fyl+
lingsstusser for kullsyre. Folgende stasjoner har innbldsnings-
utstyr (kullsyreflasker, slanger, manifolder) :

Stavanger, Kristiansand, Oslo @ (rep.sporet Lodalen) Oslo V
(Filipstad) Al, Bergen, Otta, Trondheim, Mosjeen og Bode.

Disse depotstasjoner har instruks for bruk av kullsyre, se bi-
lag 3a.

Omlessing til annen thermovogn, eventuelt anbringelse av lasten
i fryseri kan vare mulige lgsninger.

Spesialutdannet personale for reparasjon av aggregatet kan so-
kes hos private servicestasjoner eller ved folgende tjeneste-
steder:

Toghallen, Lodalen Oslo & telefon 3206

Vst, Sundland, Drammen » 510
Vst, Hamar » 109
Vst, Marienborg, Trondheim » 260
Vst, Kvaleberg, Stavanger » 280
Vst, Kronstad, Bergen » 282

Vst, Krossen, Kristiansand » 155
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Bilag 3 a

Instruks for bruk av kullsyre.

Sikring av last i thermovogaer.
Er det fare for skade av fryselasten, kan godset sikres ved bruk
av kullsyre. Utstyret bestir av 4 flasker kullsyre med slanger,
stengekran og fordelingskopling (manifolder).
Arbeidslederen har ansvaret for at utstyret er i orden. Han skal
sgrge for at personalet har tilstrekkelig informasjon om anleg-
gets bruk og utstyrets oppbevaring. For det lokale behov ut-
arbeider han, om ngdvendig, narmere retningslinjer.
Anleggets bruk/arbeidsoperasjon:
1. Pase at beskyttelseshettene er fastskrudd ved flytting fra
oppbevaringssted til fyllingssted.
2. Flaskene — 4 stykker — tilkoples fordelingskoplingen.
3. Pafyllingsslangen tilkoples en av vognens fyllingsstusser.
(En fyllingsstuss pa hver side av aggregatet — overst pa
vognveggen).

PASE AT STENGKRANEN PA FYLLINGSSLANGEN ER
LUKKET.

Flaskeventilene apnes pa alle 4 flaskene.

Umiddelbart deretter apnes pafyllingsslangens stengekran.

Tilfgring av kullsyre til vognen er nd kommet i gang.

6. Etter pafyllingen er ferdig, demonteres anlegget i rekkefelge
fra punkt 5 til 2.

7. Vognmerkelappene péaskrives med red skrift: «Forsiktig.
Kullsyre i lasterommets.

8. Meld fra til transportleder (togleder) snarest mulig etter at
pafyllingen er ferdig. Underrett bestemmelsesstasjonen om
at vogna er fyllt med kullsyre.

9. For pafylling av ny kullsyre sendes ledige flasker til Norsk

Hydro AS, Enebakkveien 64 C, Oslo 6. (Telefon 67 70 85).

il

Godset i vogna behgver ikke tildekkes. (Kullsyren fordamper i
kanalen under taket). Under vognas fremfering til bestemmel-
sesstasjonen skal aggregatet ikke veaere i drift. Kullsyren har en
temperatur pd = 78.5° C. Utvis stor forsiktighet slik at kull-
syren ikke kommer i bergring med huden. Under fylling ber ut-
styret helst betjenes av 2 mann. Flaskene ma ikke utsettes for
varme, heller ikke solvarme.

Denne instruks skal festes pd trallene for kullsyreflaskene.




74

WL

Wl

LTI

KULLSYREFLASKER (CO2)

FLASKEVENTIL

FLEKSIBELT KOPLINGSROR

TILBAKESLAGSVENTIL

FORDELINGSKOPLING (MANIFOLD)

PAFYLLINGSSLANGE

PAFYLLINGSSLANGENS STENGEKRAN

@ROOO®E O

VOGNENS TILKOPLINGSSTUSSER
D,
%ﬂ“ﬁ"ﬁ-" . .

..b.{‘wgy-:ﬁ:'-é\ ¥










Trykk 420.1

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

Forskrifter

for bruk og behandling av godsvogner

og lastemidler

Rettelsesblad nr. 1.
Japmar 1973

FELLESTRYKK A.S — OSLO




Folgende rettelser foretas.

Pa tittelside (420.1) er under rekker med Had.sirk. som oppheves
anfort 182/62 og 125/68 som rettes til h.h.v. 128/62 og 125/69.

P4 side 11 i punkt 1.4.2.2. strykes i siste setning ....«kan kjopes
....fargehandlere», istedet tilfoyes «som brukes til ovnene skal
vaere fra Esso».

Side 14 punkt 1.4.2.7. linje 13 ovenfra rettes «stykkgods» til
«ekspressgods». P4 samme side under punkt 1.4.2.8., avsnitt 3, foretas
tilsvarende rettelse.

Pa side 36 og 37 under punktene A, B og C rettes pad 10 steder
«stykkgods» eller ordsammensettingen «stykkgods...... » til «eks-
press» og «ekspress...... ».

Sidene merket 17/18 og 19/20 tas ut og erstattes med vedlagte
nye sider.
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1.4.4.2. Oppbevaring, inn- og utlevering.

Pallene representerer betydelige verdier. NSB’s pallbeholdninger
(paller innlevert av vognlastkunder, paller for stykkgods til/fra
utlandet samt ekspressgods) skal oppbevares strengt adskilt fra
beholdninger tilherende Linjegods A/S. Oppbevaringsplass an-
ordnes slik at ukontrollert uttak og tyveri ikke kan skje. Pa
sterre stasjoner péilegges bestemt tjenestetur ansvaret for kon-
troll med inn- og utlevering.

Stasjonene skal gjore vognlastkundene kjent med hvor inn- og
utlevering skjer. Stempel eller stensilert «slipp» til bruk i for-
bindelse med fraktbrevgjenpart kan rekvireres.

1.4.4.3. Pallmelding, fordeling av paller.

I vognmeldingen melder stasjonene og distriktene «Tilgang» og
«Behov» for paller etter de bestemmelser som gjelder for be-
regning og melding av tilgang og behov for godsvogner.

Hvk fordeler paller mellom distriktene. Dvk innen distrikt og
omradestasjonene til underlagte stasjoner.

1.4.4.4. Beordring og sending.

Beordringen skjer som bestemt for godsvogner. Sendingen skjer
i egne vogner som, etter forslag fra Dec, beordres kjert for
transport av paller, presenninger og annet lasteutstyr i retur.

Linjegods A/S skal selv serge for returtransport av sine ledige
paller. Dog kan selskapets paller som har vart benyttet til
stykkgodstransport pd jernbanestrekninger sendes fraktfritt
som vognlast til selskapets egne terminaler, angitt pa fraktbrev.
Stasjonene skal kontrollere at slike vogner er godt utnyttet
(min. 200 paller).

1.4.4.5. Vedlikehold av paller.

Stasjonene skal holde tilbake defekte paller og gi underretning
om antallet til Dvk, som beordrer oppsamlingsvogn til repara-
sjonsplass.

Mindre skader, som utstiende spiker, lgse bord o.l. utbedres
av stasjonene.

Rettelsesblad nr. 1
Januar 1973
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1.4 6. Fraktbrev for paller i retur, pallnotar.

Vognlast- og ekspresspaller i retur angis pa stykkgodsfrakt-

brev. Ved innleveringen strykes i fraktberevet ordet «Stykk-

godss, istedet skrives «Pallfraktbrevs.

Mottakerstasjonen oppbevarer disse fraktbrev adskilt fra andre

fraktbrev.

Til KK sendes terminvis

— utkvitterte fraktbrev for paller etur (del 1)

— pallnoter for avsendte paller i internasjonal trafikk, del 1
og 2 (sammenheftet)

— pallnotar for kundenes innleverte paller i mottatt internasjo-
nal trafikk, del 1 og 2 (sammenheftet).

Termin 1 jan./febr. sendes 10. april
» mars/april sendes 10. juni
> mai/juni sendes 10. aug.
» juli/aug. sendes 10. okt.
» sept./okt. sendes 10. des.
» nov./des. sendes 10. febr. (Trykk 832, art. 311.)

O WN

Fraktbrevene og de to typer pallnotar buntes hver for seg.
Utenpd omslaget stemples stasjonens navn, nr. og paskrives
a: all paller.

1. .7. Betalingsrutiner (kunden skylder paller).

S1  jonen skal gi kunden kvittering for innbetalt belep.
Bl nr. 001.723.25 «Regning» skal brukes.

Pris pr. pall er kr. 30,— inkl. moms.

Av det oppkrevede belop feres 5/; av dette i linjen «Avgift for
ettertelling». Linjen gis tilleggstekst: «Mangler pallers. Moms,
1/e av belopet = kr. 5,— pr. pall, feres i linjen «Merverdiavgift».
E gzjenpart av kvitteringen frankeres og vedlegges regnskapet
ti. K.

1.4.4.8. NSB’s interne sendinger.
H r fagavdeling skal selv anskaffe det antall paller som anses
nwuvendig for transport og lagring.

NSB’s egne palleterte sendinger til/fra verksteder, lagre, bane-
avdelinger m. fl. skal behandles pa samme mate som anfert for
private sendinger.

Rettelsesblad nr. 1
Januar 1973
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AU B v pevresmsmees g m- - 5VOZHEr (norske og utenlandske).

Merker og pdskrifter med driftsteknisk betydning
(Merking og paskrifter om farlige stoffer, se trykx 425.)

2.1.1. Eiendomsmerke, vognlitra og vognnummer.
Eksempel:

Vognnummer 21 76 1586 266— 1
e el S aad
‘ ' ! -~ Kontrollsiffer.
k — ——Fortlepende nummer innenfor

litra.

—— ——> Angir litra og vogntype
(litrakode). Det siste
siffer (6) er samtidig tusen-
tallsiffer i det fort-
lgpende nummer.

. FEiendomsmerke (vogneier).

-~ ~————>0verenskomst om utveksling
av vogner. Her star 21 for
RIV (RIV = internasjonal
avtale om utveksling
av vogner).

Vogner i internasjonal trafikk mé vare RIV-merket.
Siffrene 01, 11 og 31 star ogsd som betegnelser for RIV.
Vogner som har O som femte siffer tilkjennegir at vognene er

private: T?‘r j 7\ W\H; ];} ]

— 7
Vognnummerets samtlige 12 siffer skal anferes i fraktbrevet, i

opptak, rapporter, korrespondanse m. m.
Vognnummeret er plassert til venstre pa vognens langsider.

2.1.2. Vognas paskrift om lastegrenser.
Merket er plassert pd vognas langside.

A | B 1 cC
205t | 245t | 285%
S | 205t | 24,51

S 155t
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1.0. Alminnelige forskrifter

1.1. Valg av vogntype, kontroll.
Transportbrukerne skal si vidt mulig tildeles de typer vogner
som egner seg best for transport av det godslag som skal sendes.
Sarlig gjelder dette for gods som det er anskaffet spesielle vog-
ner til.

Kan ikke den vogntype skaffes som passer best for vedkommende
godsslag, skal stasjonen etter konferanse med senderen stille an-
nen vogntype som det er forsvarlig 4 bruke.

Ellers skal sender alltid gjeres merksam pa at dersom han har
noe & innvende i forbindelse med vognens utstyr, tilstand e.l.,
ma dette gjores for lastingen tar til.

Ved bestilling av vogn skal senderen sporres om den som skal
utfere lastingen tidligere har lastet opp samme godsslag pa jern-
banevogn som det na bestilles vogn for. Dersom dette ikke er
tilfelle, bes vedkommende om & henvende seg til senderstasjonen
for & fa veiledning fer lastingen tar til.

Om den nzrmere framgangsmate ved bestilling av vogner, se
trykk nr. 419, «Forskrifter for fordeling av godsvogner, behol-
dere og presenninger.»

1.1.2. Kontroll fer opplasting.

For vogn stilles for opplasting ma det kontrolleres at den er i
driftssikker stand, at revisjonsfristen for vogn og trykkluft-
bremse ikke er overskredet og at vognens utstyr er til stede og
i orden.

Vogn som stilles for opplasting skal vare ren. Se trykk 420.1.
Spiker, staltrad o. 1. fra tidligere transporter ma fjernes.




1.2,

Vogn som skal sendes til Valdresbanen, Flamsbana og Hardan-
gerbana ma fylle de spesielle krav som er nevnt i trykk 420.1.
For vogner som skal framferes i persontog méi bestemmelsene i
trykk 402 om godsvogner i persontog felges.

Vogner som skal nyttes i internasjonal trafikk (unntatt ren
norsk-svensk trafikk) ma fylle de spesielle krav som er nevnt i
trykk 420.3.

1.1.3. Kontroll etter opplasting.

Skiftelederen skal kontrollere at vognene er forskriftsmessig
lastet for de skiftes bort fra opplastingsstedet, der stasjonsmes-
teren ikke har palagt annen tjenestemann 4 foreta slik kontroll.
Togforeren skal, i den utstrekning det er mulig, se etter at de
sikkerhetsmessige krav til lastingen er overholdt fer vogner tas
med i tog.

. de underveisstasjoner hvor tiden tillater det, skal togfereren

etter at lasten (spesielt kjoretgyer, maskingods og andre store
og tunge kolli samt kubb og trelast) pd apne vogner ikke har
forskjovet seg eller lgsnet fra skoringer og fastbinding (nedbin-
ding). Om ngdvendig foretas etterstramming av nedbindingen.

1.1.4. Lasting og lossing pa spor med kontaktledning.

Ved lasting og lossing av apne vogner, elier lukkede vogner med
last av lange gjenstander, pa eller i nerheten av spor med kon-
taktledning, m4 forskriftene i trykk 411.1 iakttas.

Lastens vekt.

Tillatt akseltrykk?) og metervekt?) pd den eller de banestreknin-
ger vognen skal framfgres er, ved siden av vognens konstruksjon
og togets kjorehastighet, bestemmende for lastens vekt.

Den storste tillatte last ved de forskjellige akseltrykk og hastig-
heter gir fram av vognens paskrift om lastegrense:

— A angir lastegrensen for baner med 16 tonns akseltrykk
— B angir lastegrensen for baner med 18 tonns akseltrykk
— C angir lastegrensen for baner med 20 tonns akseltrykk

1) En vogns akseltrykk er vognens bruttovekt (summen av egenvekt
og last) dividert med vognens akselantall.

2) En vogns metervekt er vognens bruttovekt (summen av egenvekt
og last) dividert med vognens lengde i meter malt over ikke inn-
trykte buffere.
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Verdiene oppfert i rubrikkene for «S» og «SS» angir lastegren-
sen nar vognen framfores i tog med hastighet henholdsvis 81—
100 km/time og 101—120 km/time.

Skal vognen framfgres pa banestrekninger med svakere aksel-
trykk enn 16 tonn, finnes vognens lastegrense ved & multiplisere
tillatt akseltrykk med vognens akselantall og trekke fra vognens
egenvekt.

Tillatt akseltrykk og metervekt for de forskjellige banestreknin-
ger gar fram av trykk 402, bilag 1.

For norske 2-, 3, og 4-akslede vogner kan metervekten bli over-
skredet bare i de tilfelle vognen skal framferes pa banestrekning
med storste tillatte metervekt 3,6 tonn/meter eller lavere. I alle
andre tilfelle er det for slike vogner tilstrekkelig & kontrollere at
vognenes lastegrense for vedkommende banestrekning(er) ikke
er overskredet.

For norske vogner med mer enn 4 aksler kan det ofte vere me-
tervekten som begrenser lasten. For slike vogner m& sendersta-
sjonen i tillegg til kontroll av lastegrensen ogsa beregne meter-
vekten og pése at denne ikke overskrider storste tillatte meter-
vekt for vedkommende banestrekning(er).

Den banestrekning i vognens framforingsvei som har det laveste
akseltrykk /metervekt er bestemmende,

Lastens fordeling pd vognen.
Ujevn fordeling av last kan lett fore til at vognen sporer av eller
at hjul fastbremses, Det er derfor viktig at vekten fordeles mest
mulig jevnt pd vognens hjul.

1.3.1. Akseltrykk.
Akseltrykket mé ikke overskride den verdi som framkommer ved
folgende formel:

Vognens egenvekt 4 gjeldende lastegrense
Antall aksler.
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Hvert hjul kan belastes med hoyst halvparten av det tillatte
akseltrykk.

1.3.2. Fjzrenes nedbeyning,

Ved riktig vektfordeling vil vognens berefjerer ha like stor
nedboyning. Avstanden mellom fjerklaven pa en eller flere bz-
refjerer og anslagene pa langbjelkene eller bzrende konstruk-
sjon (fig. 1) méa for 2-akslede vogner ikke vare mindre enn:

— 15 mm pa vogner med dobbelte fjerlenker,
— 10 mm pa evrige vogner,
— 25 mm for vogner som skal framferes i persontog.

Om vektens fordeling pa vogner litra Ls lastet med semitrai-

lere, se trykk 420.1.
/// Fjerklave

/AN

AR/

mia/5 mm|

Dobbel
- fjzrlenke

Fig. 1.

1.3.3. Konsentrert last.

Konsentrert last, dvs. tung last som hviler pi en forholdsvis kort
del av vogngulvet, ma ikke overskride de grenser som er angitt
pa vognens langbjelker. Se trykk 420.1.

1.3.4. Punktvis belastning.
Kolli som ved sin form eller vekt kan skade vogngulvet, serlig
p.g.a. for liten anleggsflate (f.eks. tunge kjeretoyer, kabeltrom-
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ler 0. 1.), mé plagseres pa passende underlag. Underlag ma alltid
nyttes nar belastningen p& vogngulvet overskrider 2,2 tonn for
vogner med «St»-merke og 1,0 tonn for de g'rige vogner nar an-
leggsflaten er mindre enn 2,5 dm?2.

1.3.5. Lastens tyngdepunkt.

Lastens tyngdepunkt ma ikke ligge heyere enn 2,8 meter over
skinneoverkant. Ligger tyngdepunktet hgoyere, blir sendingen a
betrakte som spesialtransport.

1.4. Lasteprofil.
Lasten pa apen vogn (malt pé rett linje) ma ikke overskride ma-
lene for det minste lasteprofil i transportveien.

NSB’s normale lasteprofil gar fram av bilag 1 og gjelder for alle
innenlandske baner pa det sammenhengende banenett, unntatt
banestrekningen Sira—Flekkefjord.

Lasteprofilet for strekningen Sira—Flekkefjord gir fram av bi-
lag 2.

Transport av last som rager ut over lasteprofilet (spesialtrans-
port), er behandlet i eget punkt.

1.5. Last ut over vognens endebjelker. Beskyttelsesvogn.

1.5.1. Fritt koplingsrom.

Last pa Apen vogn ma ikke rage lengre ut over endebjelkene enn
at det mellom lasten og skivene pd de ikke inntrykte buffere blir
et fritt rom pa minst 400 mm til en hoyde av 2000 mm over skin-
neoverkant. Over 2000 mm skal det frie rom vare minst 200 mm.
Over og til hver side for dragkroken skal det alltid vare et fritt
rom pa minst 200 mm (fig, 2, 3 og 4).

r¢—min. 2000 :

Fig. 2.
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Fig. 3. Fig. 4.

1.5.2. Beskyttelsesvogn.
Rager lasten lengre ut over endebjelkene enn angitt i pkt. 1.5.1.,
skal det settes til beskyttelsesvogn.

Nar beskyttelsesvogn nyttes, skal lasten pd den barende vogn
ikke rage lengre ut over endeakslene pa 2- eller 3-akslet vogn og
boggisenteret pa boggivogn enn:

— de lengder som er angitt i trykk 402 ndr lasten har samme
bredde som lasteprofilet,

—— den lengde som tilsvarer halve avstanden mellom boggisent-
rene og denne ikke er over 13,0 m. ndr lasien har samme
bredde som vogngulvet,

— 6,5 m om avstanden mellom boggisentrene er mer enn 13,0 m
ndr lasten har samme bredde som vognen.

Pa den del av beskyttelsesvognen som dekkes av lasten skal sta-
kene tas av og ende- og sidelemmer slas ned.

Avstanden mellom last og gulv eller nedslatte lemmer pa be-
skyttelsesvognen skal vare minst 10 cm. Dette oppnéis ved &
legge lasten pa et underlag av 4 x 4” boks eller utrangerte, men
gode sviller.
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Beskyttelsesvognen skal veie minst 9,0 tonn.

Beskyttelsesvognen kan lastes. Avstand mellom last pd beskyt-
telsesvogn og last pid bazrende vogn méi vertikalt vere minst
10 cm og horisontalt minst 35 cm.

Spesialiransporter.
(Spesialtransporter til utlandet, se trykk 420.3.).

1.6.1. Last som rager ut over lasteprofilet.

P4 det innenlandske banenett kan distriktsadministrasjonene til-
late framfering av 4pen vogn med last som rager ut over laste-
profilet ved i hvert enkelt tilfelle 4 dispensere fra bestemmelsene
i pkt. 1.4. og trykk 402.

1.6.1.1. Framgangsmate.
Ekspedisjonssted som far henvendelse om slik transport legger
saken fram for distriktsadministrasjonen.

Senderen skal legge ved malsatt skisse som viser lasten sett fra
enden og fra siden, sammen med de nedvendige opplysninger om
lastens vekt, vektens fordeling m. v.

Senderdistriktet underseker, eventuelt i samrad med andre dist-
rikter som blir beregrt, om transporten kan utferes.

Distriktene skal forelegge saken for Hovedadministrasjonen i
folgende tilfelle:

— nir forespeorselen angar dispensasjon som skal gjelde for
flere like transporter over et visst tidsrom,

— nAr distriktet i hvert enkelt tilfelle finner det ngdvendig.

Distriktsadministrasjonen underretter senderstasjonen og andre
som far med transporten & gjore om lastemaite og de szrlige til-
tak som ma settes i verk.

Transporttillatelse for spesialtransport, bl. nr. 001.527.01 (bilag 3),
fylles ut og sendes i 3 eksemplarer til senderstasjonen, som be-
holder det ene. Ett eksemplar leveres senderen og det tredje
heftes til fraktbrevet.
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Distriktet forer fortegnelse over utstedte transporttillatelser og
nummererer disse fortlgpende for hvert ar.

Sammen med transporttillatelsen sendes 1 eksemplar av bl nr.
001.523.90 (bilag 4) i utfylt stand til senderstasjonen. Blanket-
ten er ved perforering inndelt i 3 deler. De 2 storste delene, som
er like, fylles ut med de nedvendige data om vekt og mal, samt
nummer pi tilhegrende transporttillatelse.

Senderstasjonen plasserer de 2 delene i vognens merkelapphol-
dere. De plasseres undre vognmerkelappen, men slik at figuren
blir synlig utenfor denne.

Denne ordning vil vare til hjelp ved kontrollmalinger av lasten
under framferingen.

Den tredje og minste del av blanketten festes til fraktbrevet.

1.6.1.2. Kontroll.

Nar opplastingen er avsluttet, skal lasten for transportbruke-
rens regning kontrollmales av NSB. Hver vognlast skal kontroll-
males selv om Hovedadministrasjonen har gitt tillatelse for flere
like transporter.

Det mi pases at lastens tyngdepunkt mest mulig faller sammen
med vognens midtpunkt, at lasten ligger stett og sikkert pa vog-
nen og at fastgjeringen er utfert slik at muligheten for lastfor-
skyvning er minst mulig.

1.6.1.3. Omlasting underveis.

Nodvendig omlasting eller omplassering av lasten under trans-
porten pahviler senderen. Hvis NSB etter avtale patar seg dette,
skjer det for senderens regning og risiko. De vanlige leverings-
frister gjelder ikke for slike transporter.

1.6.2. @vrige spesialtransporter.
Ekspedisjonsstedene ma innhente distriktsadministrasjonens til-
latelse ogsa i felgende tilfelle:

— nar tillatt akseltrykk eller metervekt overskrides,

-— nar den pa vognen sterste angitte lastegrense overskrides,
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— nar begrensningene i henhold til vognens merking for kon-
sentrert last ikke kan overholdes,

— nar lastens tyngdepunkt ligger heyere enn 2,8 m over skinne-
overkant eller ligger s langt fra vognmidten at det kan opp-
sta fare for sikker framforing,

-— nar lasten rager lengre ut over endeaksel/boggisenter enn
angitt i pkt. 1.5.2,

— néar lasten er s lang at den hviler p4 2 eller flere vogner,
unntatt for skinnetransporter som er lastet i henhold til for-
skriftene i dette trykk,

nar lasten er av slik beskaffenhet at spersmal om passende
vogn, lastemate, fastgjeringsmite m.v. krever bistand av
tekniske instanser.

Dersom henvendelsen gjelder transport av maskin- og skipsdeler
eller bygningskonstruksjoner, ber den veare vedlagt maélsatt
skisse som viser hvordan lasten er tenkt plassert pi vognen.
Lastens vekt og tyngdepunkt mé oppgis.

Spesialtransporter av den art som nevnt i dette punkt avgjores
i samrad med Hovedadministrasjonen.

Distriktsadministrasjonen utsteder transporttillatelse, bl. nr.
001.527.01, og gir de nedvendige direktiver som omhandlet i pkt.
1.6.1.1.

Bestemmelsene i pkt. 1.6.1.2 og 1.6.1.3 gjelder ogsa for disse
transporter.

Stuing, skoring, fastbinding m. m.

Under transporten utsettes lasten for horisontale og vertikale
krefter som oppstar ved igangsetting, bremsing, skifting og ved
kjering i kurver og over sporveksler. De enkelte deler av lasten
ma derfor plasseres slik i forhold til hverandre at de taler de
pakjenninger som de utsettes for. '

1.7.1. Stuing.
Ved 4 fordele de enkelte kolli jevnt over hele vogngulvet oppnés
lav heyde pa lasten. Bestar lasten av tunge kolli ma det mellom
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min.120mm

min. 2/3a
Q
I

Fig. 5. Vanlig skoringskloss.

lasten og endeveggene eller endelemmene vaere et fritt rom pé
omlag 0,5 m, dersom lastforskyvning kan péregnes eller «gli-
dende» lastemetode er anbefalt i etterfglgende forskrifter.

Kolliene plasseres slik at de gjensidig binder og stetter hver«
andre. Den lengste siden av kolliet plasseres i vognens lengderet-
ning. Tunge kolli settes pad vogngulvet og lette og skjore gverst.
Kolli med ulike tykke eller tunge ender ber lastes slik at tykke
(tunge) og tynne (lette) ender legges vekselvis pd hverandre i
vognen.

Godset ma ikke hvile pa vognkantene eller mot sidederene. Dor-
bommene settes pi plass i vogner som er utstyrt med slike.

1.7.2. Bruk av gaffeltruck.

Det ma vises omtanke ved bruk av gaffeltruck under lasting og
lossing. Gaffelspissene mé ikke stikke utenfor kolli eller last-
pall, da de lett kan skade andre kolli eller vognvegger.

Hjultrykket fra gaffeltruck ma ikke overskride 2,2 tonn ved kjo-
ring pa vogngulv i «S»-merkede vogner, og 1,0 tonn i gvrige
vogner.

Det er ikke tillatt 4 nytte gaffeltruck i vogner litra Ha 5. Vog-
nene skal ha paskrift om dette.

Gods som skal losses med truck eller kran mé plasseres pa un-
derlag av tre eller pa pall.

1.7.3. Skoring.
Tunge kolli mi skores og fastgjoeres til vognen.
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min, 1é0rnm

Fig. 6. Skoringskloss med spikeransats.
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Pakjenningen under kjeringen er storst i vognens lengderetning,
og fastgjeringsmaterialet dimensjoneres for en horisontal kraft
lik det dobbelte av kolliets vekt. Pakjenningen sideveis er nor-
malt noe mindre.

1.7.3.1. Skoringsklosser.

Trevirke som anvendes til skoring og faststenging av kolli ma
veere friskt, ha kvadratisk eller rektangulzrt tverrsnitt og vare
dimensjonert etter kolliets vekt.

Skoringsklosser som skal stenge sylindrisk gods, hjul pid kjere-
teyer o. 1. skal ha en hpyde pad minst 120 mm. (Om skoring av
kjoreteyer, se egne forskrifter i Del II.)

Klossenes bredde skal minst utgjore 24 av hgyden.

Hver kloss festes med minst 2 spikrer som slas inn noenlunde
loddrett p4 vogngulvet. Spikrene skal veere sa lange at de tren-
ger minst 24 ned i gulvplankene.

Den siden av klossen som ligger an mot godset skal ha en vinkel
pa ca. 35° i forhold til vogngulvet.

Stilles det spesielle krav til skoringen f. eks. ved skoring av kjere-
toyer og plateruller med egenvekt over henholdsvis 10 og 7 tonn,
skal det fortrinnsvis nyttes klosser med spikeransats (fig. 6)
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Fig. 8. Skoringskloss sikret sideveis og i lengderetningen ved hjelp av
fastspikrede trestykker.
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eller vanlige klosser som er sikret med et fastspikret trestykke
i forkant (fig. 7).

Lar det seg ikke gjore i spikre klossene tilstrekkelig fast, kan
de sikres sideveis og i lengderetningen som vist i fig. 8.

1.7.3.2. Sidestotter.
Eventuelle sidestotter for avstiving av kolli med heytliggende
tyngdepunkt ber ha en vinkel pa 45° i forhold til vogngulvet.

1.7.4. Glidende last.

I stedet for A feste godset til vognen, kan det plasseres slik at en
viss glidning i vognens lengderetning tillates. Ved at godset kan
gli, reduseres sjokkvirkningen pa godset ved harde stgt i vognen.
Denne lastemetode kan nyttes for tungt gods, gods som er em-
fintlig for stot eller som kan skades om det er fast surret/skoret
til vognen.

I begge ender av glidende last ma det vere god avstand til annet
gods, vognlemmer eller staker. Avstanden skal minst vare:

— For gods som hviler direkte pd vogngulvet, 50 cm. For gods
med ru anleggsflate, f. eks. steinblokker, er det tilstrekkelig
med 30 cm.

— For gods plassert pa slede eller direkte p& meier, 1,0 m.

Glidende lastemetode méa ikke nyttes dersom vogngulvet er
sleipt eller iset.

1.7.4.1. Gods plassert pa slede.

Gods kan plasseres pa slede (fig. 9a) eller direkte p& meier (fig.
9b). Godset ma festes godt til slede/meier. Godset mi ikke

— gis anledning til 4 bevege seg pa sleden/meiene,

— bereore vogngulvet,

— ligge for hayt over vogngulvet.

Vogngulvet mi ikke ha ujevnheter som hindrer den tilsiktede
glidning.
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Fig. 9a. Gods sikret med sidestgtter pd slede.

Meijene skal plasseres i vognens lengderetning og vare avfaset
slik at de ikke setter seg fast i ujevnheter pa vogngulvet (fig. 9¢).
For i sikre godset mot sideveis forskyvning, spikres styreklosser
fast til vogngulvet (fig. 9a).

Sledene skal vere solid utfert. Tverrbjelker og eventuelle skra-
band forbindes med solide treskruer og/eller gjennomgaende
bolter.

For at tungt sylindriskt gods ikke skal presse meiene fra hver-
andre, beor disse holdes sammen ved hjelp av gjennomgéende
bolter. (Fig. 9c).

Nyttes sidestotter, skal disse vaere festet til meiene og ber ha
en vinkel pa 45° i forhold til disse.

1.7.4.2. Gods som glir pa sin egen anleggsflate.

Gods (f. eks. steinblokker) kan tillates & gli p4 sin egen anleggs-
flate ved at det plasseres direkte pa vogngulvet, eventuelt pa
underlag.

Denne metode kan nyttes for gods hvor det ved glidning ikke
er fare for at

— godsets anleggsflate kan skades,
— godset kan velte,

— godsets emballasje skades.
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Fig. 9b. Gods plassert direkte pd meier.
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Fig. 9 c. Skisse av slede.

1.7.5. Fastbinding.

Fastbindingsmidler m& m.h.t. styrke og mengde sta i forhold til
vekt og beskaffenhet av det gods som skal fastholdes (nedbindes,
surres).

Nyttes jerntrdd, skal denne vare glodet og ha en diameter pi
minst 3 mm. Fastbindingen strammes ved at dobbel trad tvinnes
pa ett eller flere steder ved hjelp av spak (trestykke e.l.).
(Fig. 10).

Fastbinding festes til de ringer eller kroker som vognen er ut-
styrt med, nar disse er av rundjern med en diameter pi minst
16 mm. For ovrig nyttes andre hevelige deler pa vognens under-
stilling. (Fig. 11).
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Fastbindingsmiddel mé ikke festes til vognens fjerer, fjeropp-
henging, boggier eller komme i bergring med bremse- eller drag-
innretning eller andre bevegelige deler pd vognen. De ringer pa
vognen som er beregnet for fastgjering av presenninger er ikke
solide nok som festepunkter ved nedbinding/fastbinding av last.
Jerntradsurringenes ender mi ordnes slik at de ikke henger ned
eller stikker ut fra vognsiden.

Om nedbinding av trelast, se eget avsnitt.

Fig. 10. Fig. 11.

1.7.5.1. Fastbinding av kolli med hoytliggende tyngdepunkt.
Gods med hoytliggende tyngdepunkt skal ved siden av skoring og
avstiving bindes fast til vognen. Som fastbindingsmiddel nyttes
staltau med klemmer og strekkfisk. Stiltau med 12 mm diameter
regnes 4 vare tilstrekkelig solid for bardunering av kolli med
vekt opp til 10 tonn, 16 mm for kolli med vekt opp til 20 tonn og
18 mm for kolli over 20 tonn.

Bardunene bor fores i kryss fra kolliets gvre hjerner til motsatt
vognside eller vognhjerne, hvor de fastgjores til vognens under-
stilling.

1.7.6. Sikring av lese staker pd vogner uten stakemagasin.

Nar det er ngdvendig & ta av staker for 4 fa plassert lasten eller
deler av denne, skal stakene sikres slik at de ikke kan falle av
vognen,
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Stakene legges i et lag pa tvers av vognen og skores med 2 klos-
ser pa hver side. Korte endestaker legges i midten.

Dersom ikke lasten sikrer stakene tilstrekkelig mot & gli side-
veis, skal disse bindes sammen ved hjelp av jerntrad eller tau
som tres gjennom stakehullene.

Mottakerstasjonen skal pase at lgse staker blir satt pa plass nir
vognen er losset.

1.7.7. Jording.

Last som bestar av elektrisk ledende materiale, men som ikke
har sikker forbindelse til jord, skal jordes til vognens understell
i de tilfelle som er nevnt i trykk 402.

Forskrifter om jording av langt gods av elektrisk ledende mate-
riale er tatt inn i avsnitt om skinner i del II.

1.7.8. Kostnader ved sikring av last.
Materialer til skoring, avstiving, fastbinding og jording av las-
ten holdes (bekostes) av transportbrukeren.

Transport av varmegods.
(Om transport av varmegods i termovogn og behandling av ka-
talytovner, se trykk 420.1.).

1.8.1. Vognlasttransporter.
Det forarbeid som gjores pa senderstasjon er av vesentlig betyd-
ning for 4 sikre godset mot frostskade.

Vognen skal kontrolleres for lasting tar til. Bl. a. undersegkes om
gulvrister er pa plass, om takluker er stengte, om vognderene
slutter godt til, om avlepsrer er forsvarlig tettet osv.

Godset bor vazre slik plassert at varmluften far «lommers eller
«kanaler» & ga i. Er det sekkegods som lastes, kan dette oppnés
ved f. eks. &4 trekke annenhver sekk ut fra vognveggen.

Er det streng kulde, eller ventes det & bli det, bor senderen rades
til & plassere godset slik at det blir et luftrom mellom dette og
vognveggene.




2.0.

2.1.

24

Savidt mulig ber det kontrolleres at godset ikke er frostskadet
ved innleveringen.

For alle vognlastsendinger skal ovnens nr. feres pa fraktbrevet.
Forvarming av vognene er et av de viktigste tiltak for & sikre
godset mot frostskade. Forvarmingen avpasses etter kuldefor-
holdene, men ber i alminnelighet skje minst 6—7 timer for las-
tingen tar til.

Vognmerkelappene (blnr. 001.522.06) m& utfylles neyaktig.
For & sikre varmetransportene skal distriktene opprette kontroll-
og tilsynsstasjoner.

Det pahviler togfereren a4 fore tilsyn med varmevognene nar
disse gir i tog. Denne kontroll skal foretas uavhengig av de data
som er fort pa vognmerkelappen.

Snarest mulig etter ankomst kontrolleres vognens tilstand, og
om ovnen har tilstrekkelig brennstoff inntil godset blir losset.

Stasjonen skal notere resultatet av denne kontroll.
Etter endt lossing sendes ovnen til depotstasjonen.

1.8.2. Stykkgodstransporter.
Kjoring av stykkgodsvogner etter Gtp. fastsettes av Hovedad-
ministrasjonen.

Kontroll og ettersyn av stykkgodsvogner foregir etter bestem-
melsene i pkt. 1.8.1 sa langt de kan komme til anvendelse.

Langt gods lastet pa to eller flere vogner.

Til transport av langt gods skal fortrinnsvis nyttes boggivogn,
eventuelt med beskyttelsesvogn i den ene eller begge ender. Lar
dette seg ikke gjore, kan langt gods lastes pa to eller flere vog-
ner nir det pd forhdnd er innhentet tillatelse fra distriktets
vognkontor. (Se eget punkt om beskyttelsesvogn og spesialtrans-
porter.)

Opplasting av stivt og boyelig langt gods.
Stivt langt gods som f.eks. betongbjelker, langt temmer, stal-
konstruksjoner m. v. mé bare hvile pa to vogner og bare pa vog-



2.2.

2.3.

2.4,

25 Trykk 420.2

ner med svingbolster. Boyelig langt gods som f. eks. plastror kan
hvile pa to eller flere vogner med eller uten svingbolster.

Lasting av lange skinner, se egne forskrifter i Del II.
Nar boyelig langt gods lastes

— pA flere enn to vogner med svingbolster,
— eller pa to eller flere vogner uten svingbolster,

mé lasten pa hver enkelt vogn ikke overskride 75 ¢ av tillatt
lastegrense for C i henhold til ABC-merkingen.

Feste av bolster.
Nar gods lastes pa to vogner, ma svingbolsterne kunne vri seg
uhindret.

Ved lasting av bayelig gods pa flere enn to bolstervogner, skal
alle bolster festes med kjettinger slik at bolsternes ender ikke
kan bevege seg mer enn hgyst 10 cm i hver retning. Stakene pa
bolsterne mé vaere forsvarlig festet slik at de ikke kan hoppe ut
av sine leier.

Sammenkopling av vognene.
Bolstervogner kan koples sammen:

— med skrukoppel
—- med mellomvogn som koples til de berende vogner med skru-
koppel.

Skrukoppel mellom vogner med langt gods ma strammes s me-
get at bufferskivene er lett inntrykket nir vognene stir pa rett
og vannrett linje.

Nar mellomvogn nyttes, gjelder forskriftene for beskyttelses-
vogn.

Det kan bare nyttes en mellomvogn.

Lastens plassering pd bolstervogner.

Bestar lasten av flere lag mé& alle deler i det underste lag hvile
pa bolsterne. Mellom last av metall og bolsterne ma det legges
et underlag av mykt tre i hele bolsterets lengde. Underlaget m3
vare i ett stykke og veere noe hoyere enn taggene eller kantene
pa bolsteret.
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Lasten méa i lengderetningen rage minst 1 m utenfor bolsterne.
Lasten mé vare forsvarlig fastgjort til bolsterne slik at den ikke
kan lofte seg eller forskyve seg i lengderetningen.

NAar bolstervogner nyttes, ma avstand mellom last og vogngulv
vere minst 10 cm.

Avstand mellom last og mulige sidevegger mé ikke vaere mindre
enn foreskrevet i RIV Lasteforskrifter, plansje 5c1).

Palegging av presenninger

Det méa kontrolleres at presenninger, som skal nyttes til dekking
av last, er i god stand.

Generclt.

Dersom lasten skal bindes fast til vognen, md fasthindingen
veere utfort for presenningene legges pa. Presenningene m4 ikke
nyttes til fastbinding av lasten.

Presenningene skal legges pé slik at eiendomsmerket og num-
meret for hver presenning bli synlig pd minst ett sted langs
vognens sider.

Presenningene ma ikke hvile direkte pd skarpe hjerner, kanter
og spisse gjenstander. NAr presenninger legges utenpé stakene
og lasten ikke rager over staketopp, eller det er for stor avstand
mellom topp av last og stake, mé& presenningene beskyttes mot
toppen av stakene ved hjelp av bord, puter e. 1.

Presenningene skal strammes og fastgjeres slik at de under kjo-
ringen ikke lgftes av vind og luftdrag og slik at det ikke dannes
fordypninger som kan samle regnvann. Om nedvendig mé pre-
senningene stottes opp for & unngé at det dannes fordypninger.
For best mulig & beskytte lasten mot fuktighet skal presennin-
gene om mulig legges slik at regnvannet renner av dem uten-
for vognsidene. Presenningene méa ikke legges direkte pa uem-
ballert gods som er gmfintlig for fuktighet.

1) Stasjoner som ikke har RIV Lasteforskrifter ma konferere med
distriktets vognkontor.
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Fig. 12a, b, c.

Presenninger som legges over side- og endevegger eller lemmer,
ma ikke henge ned mellom disse og lasten. Dersom lasten ikke
er tilstrekkelig hoy til 4 stette opp presenningene eller det ikke
kan anordnes passende oppstetting, ma presenningene forankres
til vogngulvet ved spikring (se eget pkt.).

3.2. Fastgjoring.

Presenningene fastgjores til vognen ved a4 knytte presennings-
tauene fast til nermeste ring eller feste. Presenningstauene ma
ikke festes til vognens herefjerer, fjeropphenging, boggier,
bremse- eller draginnretning.

Presenningstauene méa ikke forlenges eller erstattes med stal-
trad. Til dette skal nyttes tau som i styrke tilsvarer de opprin-
nelige.

3.3. Flere presenninger pd samme vOGA.
Nyttes flere presenninger pd samme vogn, skal de legges pa slik
at kantene overlapper hverandre i en bredde av minst 50 c¢m.
Presenningene fastgjores:

— ved nedbinding av presenningnsskjeten (fig. 12a og b),
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— ved sammenbinding av presenningstauene (fig. 12c),

— ved snitthinding av presenningstauene til ringene pa vognens
langsider (fig. 12d og 12e).

Kanten p& den underste presenning skal brettes tilbake som vist

ifig. 12f.

Til nedbinding av presenningsskjet ma bare nyttes tauverk eller

plastsnor med en strekkstyrke pi minst 230 kg. Metalliskt ma-

teriale ma ikke nyttes.

Fastspikring av presenning.

Er lasten fastgjort til vognen og lastens omfang og form (mas-
kinkolli o0.1.) vanskeliggjor fastbinding av presenningen til vog-
nens ringer, kan presenningen festes til vogngulvet ved fast-
spikring av bord.Endene av presenningen méa trekkes godt fram
under bordene og spikrene mé plasseres slik at de ikke skader
presenningen. Er lasten ikke fastgjort til vognen eller er det
anordnet glideskoring, ma presenningen bindes fast til lasten
med tau.

Palegging av presenninger pa vognlastgods besorges av sende-
ren.

Brukshestemmelser for presenninger er tatt inn i trykk 420.1.
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4.0. Stykkgods og samlast

4.1. Stykkgods.
4.1.1. Lukket vogn.
Stykkgods skal i storst mulig utstrekning lastes i lukket vogn.
Flytende gods som olje, maling, sild i lake osv. kan med fordel
lastes i lukket vogn nar emballasjen er hel, ren og tilstrekkelig
solid. Slikt gods ber holdes adskilt fra det evrige gods dersom
plassen tillater det.

Malingspann og lignende gods ber plasseres i pallkarmer.

Gods som lekker eller der lekkasje kan ventes under transpor-
ten, ma ikke lastes sammen med annet gods i lukket vogn.

Det ma vises s®rlig omtanke ved lasting av matvarer. Melvarer
i sekker er sveaert utsatt ved eventuell lekkasje av veske og skal
holdes godt adskilt fra slikt gods. Matvarer (melk, smer, ost,
bred o.1.) tar lett smak av sterkt luktende stoffer og ma ikke
lastes inn i vogn som nyttes for transport av fisk fer vognen er
grundig rengjort og luftet.

Blomster m4a ikke lastes i samme vogn som frukt.

4.1.2. Apen vogn.
Gods som. ved sin art, form eller emballasje kan skade annet
gods skal lastes pa apen vogn.

P4 apen vogn skal lastes:
-— gods som ved sin lukt kan skade annet gods,
— skittent, oljet eller tjeret gods som kan skitne til annet gods,

— flytende gods som er darlig emballert,
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—— gods som pa grunn av lengde og omfang er vanskilg &4 fa inn
og ut av lukket vogn,

— landbruksmaskiner og annen last med utstiende spisse og
skarpe deler,

— syrer og annet farlig gods som i henhold til bestemmelsene i
trykk 425 er henvist til transport pd apen vogn.

Kolli som ikke taler sol og/eller fuktighet m& dekkes med pre-
senning under transporten.

Ethvert kolli skal vaere sikret mot 4 kunne falle av vognen ved
pakjenninger under framfgringen.

Sylindriskt gods, kjeretoyer o. 1. skal skores og fastbindes.

Under lastingen ma det tas hensyn til de enkelte kollis szrlige
beskaffenhet, og stuingen ma gjeres med omtanke slik at godset
ikke skades. Se eget punkt i Del I.

4.1.3. Vogn til omlastingsstasjon. Strekningsvogn.
Nar det lastes stykkgodsvogn til en omlastingsstasjon, er det en
fordel om godset blir sortert gruppevis til de enkelte banestrek-
ninger og til eventuelle andre omlastingsstasjoner.

Til orientering for omlastingsstasjonen bor skillet mellom grup-
pene markeres med plakater, samtidig som det angis hvilke
strekninger eller stasjoner gruppene omfatter.

Stykkgods til flere underveisstasjoner i samme vogn (strek-
ningsvogn) ma lastes i stasjonsorden for 4 lette utlastingen un-
derveis. Ved innlastingen ber det tas hensyn til pA hvilken side
av vognen det passer & laste ut godset ved mottakerstasjon.

Ved innlasting av et sterre parti gods til en eller flere stasjoner
gjores merknad pa vognmerkelappen om godsets plassering i
vognen. Dette vil lette skifting/utlasting ved mottakerstasjo-
nen(e).

Etter hvert som gods lastes ut av strekningsvogn ma man vare
merksam pa at vektfordelingen av det gjenvarende gods ma
vere noenlunde jevn og at gjenvaerende gods om ngdvendig ma
stues om for at det ikke skal skades under videretransporten.
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4.1.4. Farlig gods.

Ved transport av farlig gods skal bestemmelsene i trykk 425
folges. (Ved transport til utlandet folges bestemmelsene i RID.)
Som farlig gods regnes:

— sprengstoff,

— ammunisjon og tennmidler,
— fyrverkerisaker,

— fortettede og flytende gasser,
— kalsiumkarbid,

— brennbare vasker,

— klorater,

— film,

— giftige stoffer ,

— etsende stoffer,

— radioaktive stoffer.

Samlastgods.
Spedisjonsfirmaer som sender samlastgods mi felge bestemmel-
sene i pkt. 1.2, 1.3 og 1.7. Anvisningene i pkt. 4.1 ber folges.

Metallurgiske produkter

Plater i pakker.

Tynne stal- og metallplater (under 3 mm tykkelse) leveres ofte
i pakker ombundet med solide stilbidnd. Pakkene er opp til
750 mm hgye nar de er emballerte med plater, og opp til 500 mm
hoye nar de er uemballerte.

Sendere som ensker 4 transportere slike produkter med jernbane
ber rides til 4 folge de retningslinjer for emballering og sam-
menbinding som er foreskrevet i RIV’s Lasteforskrifter.

Under opplasting av plater m4a lasten forsekes fordelt mest mu-
lig jevnt og over sterst mulig del av vogngulvet.

5.1.1. Glidende lastemetode.

Glidende lastemetode ber nyttes. Platepakkene plasseres ca.
500 mm fra vognens ender og med noe mindre avstand mellom
de enkelte pakker (fig. 13). Pakkene gis derved anledning til &
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Maks, 756 mn for pakker emballert med plater
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forskyve seg noe uten & skades og uten at for store belastninger
blir overfort til vognen ved eventuelle stot.

Er det bundet inn treunderlag eller meier i pakkene, skal disse
plasseres i vognens lengderetning., Pakker uten meier mi legges
pa lose treunderlag, plascert i vognens lengderetning.

5.1.2. Fast lastemetode.

Fast lastemetode kan ogsi nyttes. Dette oppnar man enklest ved
4 plassere loddrettstiende bord- eller plankebiter mellom pak-
kene, og mellom pakkene og endeveggene (fig. 14).

5.1.3. Vogn uten sidelemmer.

Nyttes 4pen vogn uten sidelemmer, eller er sidelemmene lagt
ned, mé lasten legges pa langs i vognens lengderetning og plas-
seres slik at platene sikres sideveis av minst 2 vognstaker.

Platene m4a rage minst 300 mm forbi stakene (fig. 15).
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5.1.4. Stabling av pakkene.

Pakkene kan stables pd hverandre til en hoyde (malt fra vogn-
gulvet) som tilsvarer 4/3 av lengden av stabelens korteste side.
En stabel ma imidlertid ikke vare heyere enn 1250 mm, og den
sammenlagte heyde av alle platene i stabelen (treunderlag og
mellomlegg medregnes ikke) méa ikke overstige 750 mm.
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min. 50 em.,
Fig. 16.

5.3. Plater i ruller.
Disse forskrifter gjelder bare for plateruller med vekt under
7 tonn. For tyngre ruller m4 det undersokes spesielt hvilken
vogntype og lastemetode som kan nyttes.

5.3.1. Lastemetode.
5.3.1.1. Ruller som ligger p4 tvers.
Plateruller skal som regel lastes liggende pa tvers av vognen.

Rullene kan hvile direkte pa vogngulvet eller pad 2 treunderlag
som er lagt i vognens lengderetning.

Mellom rullene og vognens endevegger/endelemmer skal det vaere
en avstand pa min. 50 cm.

Nar ruller med en bredde som er mindre enn 7/10 — men minst
5/10 av rullenes diameter lastes liggende, skal alltid flere ruller
legges inntil hverandre i en gruppe. Rullene legges med tverr-
sidene mot hverandre og bindes sammen p& minst 3 steder gjen-
nom Aapningene.

Vekten i hver gruppe ma ikke overstige 7 tonn.

Enkelt opplastede plateruller, samt hver enkelt rull i en gruppe,
skal enten pa hver side skores med 2 klosser av type som vist
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i fig. 6, 7 og 8, eller med 4 vanlige klosser, fig. 5. Eksempel pa
skoringen er vist i fig. 17.

Dersom en gruppe bestar av mer enn 2 ruller eller veier over 7
tonn, mé antall skoringsklosser gkes.

Skoringsklossene mé4 ha en hgyde som minst svarer til 1/8 av
rullens diameter, minst 120 mm. Dersom rullene ligger pa under-
lag, m4 klossenes hoyde ekes med tykkelsen p& underlaget. Bred-
den pd klossene ma minst svare til 2/3 av heyden.

Liggende plateruller skal ogsd sikres mot sideveis forskyvning
med treklosser som spikres til vogngulvet.

5.3.1.2. Ruller som ligger i lengderetningen.

Kan ikke rullene lastes liggende pd tvers av vognen, skal de
lastes i lengderetningen plassert pa tilstrekkelig kraftige sleder.
Sledene sikres mot sideforskyvning ved hjelp av lange styreklos-
ser som spikres til vogngulvet.
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Fig. 18.

For ruller med diameter inntil 1,2 m skal sledemeienes heyde
vere minst 120 mm. For ruller med steorre diameter skal heyden
minst vere 150 mm (fig. 18).

5.3.1.3. Ruller som stir pa vogngulv.

Plateruller med en bredde pd hoyst 4/3 av rullens diameter kan
lastes stdende pa vogngulvet. Rullene plasseres direkte pd gulvet
eller pa treunderlag som er lagt i vognens lengderetning. Under-
laget ma i lengderetningen stikke minst 0,3 m utenfor rullene.
Rullene skal ikke sikres med klosser e.l.

Dersom det nyttes dpen vogn mé denne ha vegger eller lemmer.

5.3.1.4. Ruller av plater med liten bredde.

Ruller av plater med liten bredde (band) kan lastes i rekke, skra-
stilte og med rullenes akser i vognens lengderetning. Hver rekke
skal sikres sideveis med underlag av tre som spikres til vogn-
gulvet og med tverrtre i begge ender (fig. 19 eller 20).
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— over stakeheoyde med klosser bide pad over- og undersiden
(fig. 21 b).

Det underste laget skal pa hver langside skores med minst 3
klosser.

Hpyden pa samtlige klosser ma minst vere 1/5 av rerenes dia-
meter, minst 100 mm.

Rorendene mé stikke minst 1 m utenfor mellomleggene. Mellom-
leggene skal plasseres slik at avstanden til nzrmeste stakepar
blir lik (se fig. 21).

5.4.2. Stalflasker.

Stalflasker for transport av gasser skal fortrinnsvis lastes lig-
gende. For 4 unngi skader pd vognens endevegger skal flasker
som plasseres i vognendene legges pa tvers i vognen. Korte fla-
sker med stor diameter (30 cm eller mer) kan imidlertid legges
i vognens lengderetning nar flaskenes beskyttelseskapsel vender
inn mot midten av vognen.

Flaskene skal sikres mot rulling ved hjelp av klosser. I lukket
vogn kan flaskene transporteres stiende dersom de pa forsvarlig
mate er sikret mot 4 falle overende.

5.4.3. Hjulsatser.
Hjulpar med akselkasser skal lastes i 1 lag.

Hjulparene som lastes over vognens ytterste aksler mé plasseres
med sine akser i vognens lengderetning, mens de ovrige kan
lastes pa tvers (fig. 22a).

Hjulpar uten akselkasser kan lastes i 2 lag (fig. 22 b).

Hjulparene i gverste lag skal veere sikret av hjulparene i underste
lag.

Hjulene skal sikres med solide klosser (to for hvert hjul) som
spikres fast til vogngulvet pa en slik mate at hjulflensene ikke
berorer dette.

Hjulparene kan ogsa lastes pd spesielle rammer.




Trykk 420.2

-

e
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Hjulflensene skal under ingen omstendigheter komme i bergring
med gulvet (fig 22 c¢).

5.5. Skinner, profilstdl, skrapjern.

5.5.1. Skinner generelt.
Skinner skal lastes staende, enten i enkle lag hvor skinnene star
pa foten ved siden av hverandre (fig. 23 a og b), eller i dobbelte
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lag hvor annenhver skinne star pa foten og annenhver pa hodet
(fig. 23 ¢).

Lasten kan besta av flere lag.
For & hindre forskyvning i lengderetningen, ma skinnene i hvert
lag

— enten bindes sammen med jerntrad med minst 8 mm diameter,

— eller sikres ved hjelp av forbindelsesjern med ca. 20 mm dia-
meter. Jernene stikkes gjenom boltehullene og dras sammen
med muttere.

Fig. 23.

5.5.2. Jording av last.

Skinnelaster og evrige laster p4 &pne vogner med gods av elek-
trisk ledende materiale skal jordes til vognens understilling der-
som lasten har en lengde pa 40 m eller mer. Jording er bare ned-
vendig i de tilfelle lasten ved sin plassering ikke far god nok
metallisk forbindelse med vognens stalkonstruksjon. Til jording
nyttes en kopperforbindelse med et tverrsnitt p4 minst 25 mma2.

For gods som er lastet i flere adskilte lag, er det tilstrekkelig at
det gverste lag jordes.

Disse forskrifter kommer bare til anvendelse for vognlaster som
skal framfgres pa elektrifiserte baner.

5.5.3. Skinner pa to eller flere vogner.
Mellom lasten og de ytterste vognenes endelemmer skal det veare




45 Trykk 420.2

en avstand pa minst 200 mm + 100 mm i tillegg for hver vogn
som inngar i transporten.

Eksempel:

Last pa 2 vogner: Avstand minst 400 mm.
Last pa 3 vogner: Avstand minst 500 mm.
0sv.

Koplene mellom vognene skal skrus til si meget at bufferskivene
ligger godt an mot hverandre.

Bare vogner av litra Om og Os uten bremseplattform kan nyttes
til slike transporter. Vognenes side- og endelemmer skal veare
oppreiste.

Skinnene skal lastes stdende i enkle eller dobbelte lag. Lasten
kan besta av heyst 2 lag. Lagene skal vare like brede.

Lagene skal skilles fra hverandre med minst 2 mellomlag av tre
pa hver vogn.

For & hindre sideveis forskyvning skal klosser skrues fast til
mellomleggenes ender (spikring er ikke tillatt).

Lastens underste lag skal ligge minst 10 cm over vogngulv eller
nedfelte lemmer. Opplagsflatene for skinnene skal for alle vog-
nene ligge i samme heyde over skinnetopp fer opplasting tar til.
Til underlag kan nyttes 4 x 4” boks eller utrangerte, men gode
sviller. Underlaget skal vare i ett stykke og ma na fra vogn-
stake til motstaende vognstake. De underlag som er plassert nar
akslene skal festes godt til vogngulvet.

Avstanden mellom skinneendene i det underste lag og de ytterste
underlagene skal vare lik eller storre enn den virkelige avstand
mellom last og endelem i lastens motsatte ende.

I tillegg okes forstnevnte avstand med 200 mm + det antall vog-
ner som barer lasten multiplisert med 100 (fig. 24).

Eksempel:

Lasten bares av 3 vogner.
I lastens ene ende er avstanden mellom last og endelem (a;)




46
a1 b1 b2 a;
Il ' ] [} 1 ] ‘ l H ] t § H !
- 1 ln 1 EL N T lnl 1 i 1
- . 3 1 r - )-’
I -
L l [ |

bt = a2 1 200 mm + ( 100 mm x antall lastede vogner)
b:= a1+ 200 mm + ( 100 m: x 2ntall lastede vogner)

Fig. 24.

500 mm. Avstanden mellom skinneendene i det underste lag
og det ytterste underlag (b,) i lastens andre ende blir da
ifolge formel i fig. 24:

by =500+ 200 + (100 x 3)
Avstanden bs skal m. a. o. i dette tilfelle veere 1000 mm eller mer.

Ved lastens ender skal skinnene i hvert lag sikres ved hjelp av
klosser festet til underlagene og mellomleggene. Klossene skal
vaere minst 30 em lange og ligge an mot vognstake eller sidelem.
For at klossene ikke skal splintres, ma en vinkelbayd plate plas-
seres under foten p ytterste skinne (fig. 25).

Beares lasten av mer enn 2 vogner ma det ved midten av mellom-
vognen(e) anordnes anslag pa begge sider av lasten. Avstanden
mellom anslag og last skal vaere 10 cm. Anslagene skal ligge an
mot vognstake og vare festet til vognen. De ma minst rage i
hoyde med lasten.

Hvert lag av lasten skal vare bundet sammen mellom vognene
med jerntrdd med en diameter pd minst 8 mm.

5.5.4. Transport av lange skinner fra Skinnesmia, Alnabru.
For skinnetransporter fra Skinnesmia nyttes spesielle vognsett
sammensatt av vogner litra Kbmp (Ty4), Ts og To type 5 og 6.
Hver To-vogn er utstyrt med 2 kraner for lasting og lossing.

To type 5 omfatter vognene 38203, 38229, 38240 og 38242

To type 6 omfatter vognene 38200 og 382486.
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I vognsettene ma ikke nyttes andre To-vogner enn de som er
nevnt ovenfor uten tillatelse fra Hovedadministrasjonen, Ma-
skinavdelingen.

De forskjellige skinnelengder lastes slik:

a) 45 m lange skinner, 49,05 kg pr. m.
Vognsett: To type 5 + Kbmp + To type 5.
Eller: To type 5 + Kbmp + To type 6.
Sterste last: 34 skinner & 45 m.
Vognsettene lastes som angitt p4 Md.’s skisse 1421,

b) 36 m lange skinner, 35,7 kg pr. m.
Vognsett: T3 + Kbmp + Kbmp + Ts.
Sterste last: 40 skinner 4 36 m.
Vognsettene lastes som angitt pA Md.’s skisse 1405.

¢) 30 m lange skinner, 49,05 kg pr. m.
Vognsett: Kbmp + Kbmp + Kbmp.
Storste last: 30 skinner a 30 m.
Vognsettene lastes som angitt p4 Md.’s skisse 1420.

d) 30 m lange skinner, 49,05 kg pr. m.
Vognsett: To type 5 4+ To type 5.
Eller: To type 5 + To type 6.
Sterste last: 36 skinner & 3 m.
Vognsettene lastes som angitt p4 Md.’s skisse 1423.
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5.5.4.1. Lastemetode.

P& To-vognene er kranfoten formet som bjelker tvers over vog-
nene, og disse tjener som underlag for skinnelasten. P4 T; og
Kbmp-vognene skal skinnene ligge pa underlag av brusviller
7" x 9" og bord.

Pa hvert opplagringspunkt skal det ligge 2 brusviller (pa tvers
av vognen) med den bredeste siden ned, dog skal det vare 3 bru-
sviller pad Tj-vognene ved transport av 36 m lange skinner (se
eksempel b). Brusvillene skal vere scmmenboltet med en 34"
bolt i hver ende.

Brusvillene feztes til vognene med 2 bolter (en i hver svilleende)
som gir gjenncm hull i sville og vogngulv. Boltehodet er formet
som en krok som hektes under langbjelken. Mutteren med stopp-
skiveunderlag skrues til oppé svillene.

Mellom brusvillene og vogngulv skal legges et 1”7 x 4—5” bord
(ca. 80 cm langt )i vognens lengderetning over hver langbjelke.
Hvor det er nedvendig skal bordtykkelsen gkes, da alle underlag
mé ha samme hgyde over skinnetopp fer opplastingen tar til.

For Tj3-vognene (yttervognene ved transport av 36 m lange skin-
ner) skal dog heyden fra skinnetopp til overkant av brusville
vere 10—15 mm hgyere enn pd Kbmp-vognene i samme vogn-
sett. Verksmesteren i Skinnesmia skal kontrollere og notere
disse hgyder for opplasting tar til.

Ved alle underlag (brusviller og kranfetter) skal det pa begge
sider av skinnelasten vare solide stotter mot sideveis forskyv-
ning.

For opplasting som vist i eksemplene a, ¢ og d gjeres disse side-
stotter ganske lave (for ikke 4 hindre lasting og lossing) slik at
de bare gir stette for underste skinnelag. Som innbyrdes stotte
for skinnelagene plasseres det dessuten mellom underlagene pa
hver vogn en lgs, u-formet, stiv ramme av u-jern. De gvre ender
avstages med en bolt tvers over gverste skinnelag. For opplas-
ting som vist i eksempel b, skal sidestottene vere si heye at de
gir stotte for samtlige skinnelag. Disse stetter skal parvis veare
avstaget med en bolt tvers over overste skinnelag. Avstanden
mellom sidestotter og ytterste skinner skal veere si stor at det
blir et spillerom pa hver side pd 30—50 mm nir skinnene legges
tett sammen. De tilsvarende spillerom for u-jernsrammen skal
veere 20-—40 mm.
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Skinnelasten skal ligge midt etter vognsettene og pa hver side
ha samme avstand til vognsiden.

Ved alle opplagringspunkter skal det mellom skinnelagene pa
tvers av skinnene, legges et 1”7 x 4—5"” mellomlagsbord av lgs
ved (furu eller gran).

Skinnene sikres mot forskyvning i lengderetning ved at det i
hvert skinnelag stikkes inn gjennomgaende bolter gjennom las-
kehullene i den ene enden av skinnelaget. Likeledes ma det pases
at overflaten pAd underlagene er rene og fri for fett og andre
stoffer som kan fore til glidning.

Skal det blant «normal-lengdene» ogsa lastes kortere skinner,
bor de korte skinnene fortrinnsvis ligge i de gverste skinnelagene.

Det underste skinnelaget ber bestd av bare «normallengder».
Dersom det av hensyn til rekkefelgen ved lossing av skinnene
ma plasseres kortere skinner i det underste laget, skal skinnene
skjotes med vanlige laskeskjoter (med 4 stk. laskebolter), slik
at de kortere skinner sammen danner en «normal-lengdes. Nar
det plasseres lange skinner over de korte, ma det sgrges for at
det blir lagt inn skinnekapp i mulige tomrom over underlagene
slik at de lange skinnene hviler pd samtlige underlag. Blir det
mange korte skinner i en last, mi ogsi skinner i hoyereliggende
lag skjotes til «<normallengder» med vanlig laskeskjot.

5.5.4.2. Kontroll av vogn og last. Framfering i tog.

For opplasting tar til ma det hver gang omhyggelig undersegkes
om vognlagrene er i full orden og tilstrekkelig smurt for 4 unngé
varmgang. Skulle det likevel bli nedvendig & bytte ut en vogn
underveis, ma det sgrges for at brusvillene (eventuelt kranbjel-
kene) plasseres forskriftsmessig pa den nye vognen og at over-
kant pa underlagene er i riktig, kontrollméilt hayde over skinne-
topp (se tredje avsnitt i dette punkt).

Omlasting mé ikke foretas uten etter konferanse med Had.’s
baneavdeling, Vedlikeholdskontoret.

Hver skinnelast som sendes fra Skinnesmia, skal vare blastrek-
merket bade horisontalt pi oversiden og vertikalt pi begge si-
der, slik at eventuell forskyvning underveis lett kan oppdages av
personalet. Lasten skal vaere kontrollert av verksmesteren, som
for evrig skal fere tilsyn med at forannevnte regler blir ngyaktig
fulgt.
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Oppdages underveis nevneverdig forskyvning av lasten, skal for-
holdsordre innhentes fra distriktsadministrasjonen fer trans-
porten fortsettes. Skriftlig rapport om oppdaget forskyvning av
lasten bade underveis og ved framkomsten, skal ufravikelig sen-
des distriktsadministrasjonen, som sender innberetning om hvert
enkelt tilfelle til Hovedadministrasjonen.

Skinnelastene tillates sendt i godstog med sterste kjerehastighet
70 km pr. time. For strekninger hvor det kan vare grunn til &4
iaktta serlig forsiktighet, fastsetter distriktsadministrasjonen
nzrmere bestemmelse om dette.

Finner distriktsadministrasjonen at skinnelastene ikke ber til-
lates framfort i tog uten kondukterbetjening over en banestrek-
ning pa grunn av s=rlige forhold ved denne, skal han treffe ned-
vendig bestemmelse om dette.

Etter lossing sendes vognsettene snarest samme vei tilbake til
Alnabru. Vognene mé ikke koples fra hverandre uten at det er
tvingende nedvendig.

5.5.5. Profilstal, armeringsjern o. l.

Profilstal, armeringsjern, stal i bunter, utrangerte skinner o.l.
skal lastes parallelt i vognens lengderetning og slik at friksjo-
nen mellom lastens deler i storst mulig utstrekning hindrer for-
skyvning. Lastes profilstal i flere lag, er det tillatt & nytte mel-
lomlegg av tre.

P4 vognens langsider skal vegger eller minst to staker sikre
godset fra & falle av. Godset mé rage minst 30 cm utenfor sta-
kene i begge ender.

5.5.6. Lgst metallavfall, skrapjern o.l.

Lasten ma ikke rage over vognens lemmer/vegger (gjelder ogsa
midten av vognen) med mindre lasten er sikret med staltradnett.
Nettet skal vere godt fastgjort til vognen.

Ved lossing av skrapjern nyttes i stor utstrekning elektromag-
net. Denne lossemetode kan fare til skader pd vogn og tap av
lost vogntilbehor av metall.

Mottakerstasjonen skal av denne grunn spesielt kontrollere at
slike vogner er i orden etter lossing.
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6.0. Skogs- og landbruksprodukter

6.1. Skogsprodukter generelt.

6.1.1. Definisjoner.
Tommer er hele trestammer eller deler av disse, barket eller
ubarket, i lengder over 3 meter.

Kubb er deler av trestammer, barket eller ubarket, i lengder fra
2,5 til 3 meter. (Kubb i mindre lengder enn 2,5 meter behandles
som foreskrevet for ved.)

Trelast er havlete eller uhgvlete trevarer (hovel- eller skurlast),
plater o.l. som transporteres enten bundet sammen til storre
enheter — pakker, eller som lgsvirke.

6.1.2. Sikring av last.

De fleste skogsprodukter er ved pakjenninger under transporten
serlig utsatt for forskyvninger som kan fore til skade pd godset
og sette jernbanens sikkerhet i fare.

Det er derfor viktig & sgrge for at friksjonen mellom last og
vogngulv og mellom lastens enkelte enheter blir sterst mulig.

Dette oppnas ved at:

— de enheter som lasten bestir av legges tett sammen,
— underlag for lasten plasseres som foreskrevet,
— lasten nedbindes som foreskrevet.

Til transport av temmer, kubb og trelast nyttes i det alt vesent-
lige 4pne vogner med staker. Er vognen ogsi utstyrt med lem-
mer, skal endelemmene vare i oppreist stilling dersom lastens
lengde tillater dette.

Stakekjettinger p4 motstiende staker skal vere sammenkoblet.
Det skal fortrinnsvis stilles vogner utstyrt med kjettinger og
fast monterte strammeapparater for nedbinding av last.

Dersom lasten i vognens lengderetning er sammensatt av flere
stabler, skal hver stabel sideveis vere sikret av minst 2 staker
pa hver side. Er stabelen si kort at den bare sikres av 2 staker,
mi stabelen i begge retninger rage minst 50 cm forbi stakenes
midtpunkt.
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Over lemmehoyde ma ikke last plasseres pa tvers av vognen.
Unntatt herfra er sviller lastet som foreskrevet i dette trykk.

For plater kan reglene i dette avsnitt tilpasses i den utstrekning
det er nedvendig. Spesielle sikringstiltak ma settes i verk av-
hengig av det enkelte fabrikats egenskap, dimensjon og forsen-
delsesform. For regelmessige transporter fra/til sterre trans-
portbrukere ma spesielle lasteforskrifter for platetransportene
utstedes av distriktet. Slike spesielle forskrifter skal meddeles
Hovedadministrasjonen.

6.1.3. Nedbinding.
I de tilfelle nedbinding av lasten blir foreskrevet, skal denne ut-
fores med en av, eller en kombinasjon av fglgende metoder:

— kjetting med fjeranordning og strammeapparat fast montert
pa vogn,

— 3 mm gladet jerntrad som legges dobbel og tvinnes stram ved
hjelp av spak. Stramming bor foretas pa begge sider av las-
ten og si langt nede at etterstramming med letthet kan skje
under transporten.

Til nedbinding av temmer og kubb kan ogsa stakekjettingene
nyttes. Lasten ma rage over staketopp og vare avsluttet bue-
formet. Kjettinger p4 motstdende stakepar strammes over lasten
ved hjelp av bendebjorn eller ved at kjettingene forbindes med
3 mm glgdet jerntrad som legges dobbel og tvinnes.

6.1.4. Etterstramming av nedbinding.

Vognlaster skal kontrolleres under framferingen nar dette er
mulig. Herunder skal eventuelle lgse nedbindinger etterstram-
mes.

6.1.5. Sammenbinding av trelastpakker.

Hver trelastpakke skal vare stramt sammenbundet pa minst 2
steder med stalband eller band av annet materiale med tilsva-
rende styrke.

Dimensjonen pa stalband bor vere minst 16 x 0,5 mm og ha den
nedvendige bruddstyrke (min. 70 kp/mm?).

Spesielt store pakker ber bindes sammen pa minst 3 steder.

Enhetene i hver pakke bor ikke variere for meget i lengde. Ban-
det ved pakkens ujevne ende skal plasseres si langt inn pa pak-
ken at de fleste enhetene omfattes av bindingen. Alle de ytterst
liggende enheter i hver pakke skal omfattes av minst 2 bindin-
ger.
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6.2. Tommer og kubb.

6.2.1. Lastemetode.

Ved lasting av temmer skal, i den utstrekning dette er mulig,
rot- og toppender fordeles jevnt pa vognen. De tyngste og leng-
ste stokkene bor legges i bunnen og krokete stokker pa toppen.
Korte stokker plasseres fortrinnsvis midt i lasten.

I
o b

Fig. 26a . Fig. 26 b

Fig. 26. Eksempler pd riktig plassering av underlag i forhold til stakene.

6.2.1.1. Underlag.

Da det i stor utstrekning nyttes mekanisert lossing skal lasten
legges pa underlag, slik at det kan stikkes stropper eller gripe-
anordninger mellom vogngulv og last.

Hver stabel skal hvile p4 minst 2 underlag.

Underlagene skal ha en hgyde pa minst 10 cm og vare i ett
stykke. De skal ligge an mot to motstaende staker og pa begge
sider av vognen rage utenfor disse, dog hgyst 5 cm.

For & redusere muligheten for last-forskyvning er det viktig at
underlagene parvis plasseres slik i forhold til stakene at de
begge enten ligger narmere eller lengre fra lastens (stabelens)
midtpunkt enn de staker de ligger an mot (se fig. 26).

For visse vogntyper er det laget sarskilte underlag (labanker).
Nar slike vogner skal nyttes til turnustransporter av temmer og
kubb, kan labanker rekvireres fra depot.

6.2.1.2. Nedbinding.

Last av temmer og kubb skal bindes ned:

— nar det nyttes vogn som er utstyrt med kjettinger med fjer-
anordning og fast monterte strammeapparater og dette kan
anvendes,

— nar noen del av lasten rager over staketopp.
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Dersom lasten i vognens lengderetning er sammensatt av flere
stabler, nedbindes hver stabel som rager over staketopp.

Alle ytterst liggende stokker skal omfattes av nedbindingen.

Bindingen plasseres noenlunde midt pa stabelen. Dersom dette
ikke lar seg gjore med vognens nedbindingsutstyr, utferes ned-
bindingen ved hjelp av 3 mm gladet jerntrad som legges dobbel
og tvinnes.

Trelast.

6.3.1. Lastemetode.
Trelast transporteres vanligvis sammenbundet i sterre enheter
— pakker.

Ved lasting av trelast skal enhetene legges tett sammen. Mellom
trelastpakker kan det om @nskelig plasseres vertikale mellom-

legg.

Nar losvirke lastes hoyere enn stakene, skal lasten pd toppen
avsluttes bueformet.

6.3.1.1. Underlag og mellomlegg.

Underlag og mellomlegg skal vare av tre og ha kvadratisk eller
rektangulert tverrsnitt. Trevirke med rektangulert tverrsnitt
skal legges slik at den lengste siden danner grunnflaten.

Hgyden pa underlag og mellomlegg ber vere minst 10 cm. Den
innbyrdes avstand mellom disse m4 ikke vaere sa stor at lastens
nedbeying vanskeliggjor lossing ved hjelp av tekniske hjelpe-
midler.

Til underlag og mellomlegg kan nyttes inntil 4 bord eller planker
som legges pad hverandre og spikres sammen. Materialene som
nyttes ma ikke ha store vannkanter.

o

For at lasten skal ligge stott, og for 4 redusere virkningen ved
eventuelle last-forskyvninger, er det viktig at underlag og mel-
lomlegg plasseres si langt inn fra trelastpakkenes (stablenes)
ujevne ende at denne ikke trykkes sammen.

Lengden pa underlagene skal minst tilsvare lastens bredde. Er
vogngulvet sleipt eller iset, skal underlagene sikres mot 4 gli
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ved hjelp av klosser som spikres til vogngulvet, eller ved at un-
derlagene parvis plasseres slik i forhold til sidestakene at de
begge enten ligger nermere eller lengre fra lastens (stabelens)
midtpunkt enn de staker de ligger an mot (fig. 26). I sistnevnte
tilfelle skal hvert underlag vere i ett stykke.

Mellomleggene sgkes plassert rett over underlagene.

Lengden pa mellomleggene skal minst tilsvare pakkebredden.
Mellomlegg under toppakke skal rekke over lastens storste
bredde.

Mellomlegg m4 ikke stikke si langt ut fra lasten at det blir til
hinder for palegging av presenning mellom staker og last.

6.3.1.2. Nedbinding.
Trelast skal alltid bindes fast til vognens understilling.

Nedbinding utferes med kjetting og fast montert strammeappa-
rat.

Nar ikke vogn med strammeutstyr kan stilles, og til supplerende
nedbinding i de tilfelle det kreves 2 nedbindinger pr. stabel, skal
det nyttes dobbel 3 mm gledet jerntrad som strammes ved tvin-
ning.

Lasten skal sikres med minst 1 nedbinding pr. stabel nar den
bestar av:
— trelast i pakker,

— trelast som losvirke, nar lasten ikke rager over sidestakene
og den er dekket med presenning.

Nedbindingen skal plasseres noenlunde midt pa stabelen.

Lasten skal sikres med minst 2 nedbindinger pr. stabel nar den
bestar av:

— trelast som lgsvirke nar lasten rager over sidestakene,
— trelast som lgsvirke nér lasten ikke er dekket med presenning.
Nedbinding plasseres ca. 50 cm inn fra stabelens jevne ende. Ved

stabelens ujevne ende skal nedbindingen plasseres sa langt inn
fra enden at denne ikke blir trykket sammen.




6.4.

56

Alle ytterst liggende enheter i hver stabel skal omfattes av
minst 2 nedbindinger.

All nedbinding av last skal vaere utfert for presenning legges pa.

6.3.2. Dekking av trelast.

Det er av vesentlig betydning savel for transportens kvalitet som
for jernbanens sikkerhet at presenninger blir lagt riktig pa og
tilfredsstillende festet.

Trelastpakkene gverst i lasten méa sgkes plassert slik at apnin-
gen mellom stablene blir minst mulig.

Til dekking av trelast pa 2-akslet vogn vil det i de fleste tilfelle
vere tilstrekkelig med 2—3 presenninger.

Forskrifter om palegging av presenninger er gitt i eget avsnitt.

Sviller.
6.4.1. Impregnerte sviller.

6.4.1.1. Vogner.

Til transport av impregnerte sviller skal bare nyttes vogner som
er spesielt avgitt for slike transporter. Vognene er spesielt mer-
ket for transport av impregnert last.

Av slike vogner disponeres 2 typer:
Vogner litra Tl ombygget for svilletransport.
Vognene har 6 staker pa hver langside og hoye endelemmer.
Den innbyrdes avstanden mellom stakene er avpasset etter
svillelengden. Staker og endelemmer rager 1,5 m over vogn-
gulv.

Vogner litra Tj;. Disse skal bare nyttes i den utstrekning
ombygde Tl-vogner ikke er disponible.

6.4.1.2. Metode ved lasting p4 ombygde Tl-vogner.

2 stabler legges tett sammen fra den ene vognenden. Den tredje
stabelen deles slik at den underste delen ligger an mot nabo-
stabelen, og den overste delen ligger an mot endelemmen. Der-
ved fas en apning («arbeidsrom») pd 50 cm mellom to av stab-
lene.
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For at lossemannskapet skal kunne arbeide i trygg avstand fra
kjoreledningen, skal «arbeidsrommet» ha en dybde pa ca. 1,0 m
(Se fig. 27).

6.4.1.3. Metode ved lasting pa T;-vogner.

Det legges opp en stabel i hver vognende. Hver stabel legges pa
ett underlag nermest vognenden, slik at stablene heller innover
mot vognens midtpunkt.

LArbeldsrom"”

/

Fig. 27.

Mellom de to endestablene legges en stabel pa tvers av vognen
uten underlag.

De tre stablene legges opp samtidig og slik at svillene i ende-
stablene presser mot svillene i midtstabelen.

Det skal stros sand mellom hvert svillelag og mellom last og
vogngulv,

Endestablene skal ligge an mot to sidestaker.

Som underlag nyttes to sviller som legges ved siden av hver-

andre, med svillenes storste bredde som grunnflate. Underlagene
skal rekke over hele lastens bredde.

Er svillene belagt med is eller sng, skal midtstabelen ytterligere
sikres ved hjelp av bord.

6.4.2. Uimpregnerte sviller,
Det nyttes samme lastemetode som foreskrevet for impregnerte
sviller pa Ts-vogner.

Antall stabler med svillene i vognens lengderetning og stablenes
innbyrdes plassering tilpasses den aktuelle vogntype.
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Samtlige stabler med svillene i vognens lengderetning skal side-
veis vare sikret av minst 2 staker.

Det skal ikke strgs med sand i lasten.

Er vogngulvet sleipt eller iset, skal underlagene sikres mot & gli
ved hjelp av klosser som spikres til vogngulvet.

Purige skogsprodukier.

6.5.1. Bakhun.
Ved lasting av bakhun anvendes forskriftene for trelast i den
utstrekning dette er mulig.

Bakhun i bunter bindes ned som foreskrevet for tommer og
kubb.

Bakhun som losvirke bindes ned som foreskrevet for trelast som
lasvirke.

6.5.2. Ved.
For ved i lengder fra 2,5—3 meter folges forskriftene for lasting

av kubb.

Til transport av ved i mindre lengder enn 2,5 meter skal for-
trinnsvis nyttes vogner med hoye vegger.

Nyttes vogn med lemmer eller lave vegger, skal den del av las-
ten som rager over disse sikres ved hjelp av karmer av bord og
tilstrekkelig solide stotter som blir holdt fast mellom last og
lem/vegg.

Andre godsslag
Kjoretoyer.

7.1.1. Generelt.

Med kjoretoyer forstis i dette avsnitt enhver enhet som lastes
stiende pa egne hjul eller belter (biler, tilhengere, anleggsma-
skiner, tanks m. m.).
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For &4 oppnd en sikker framfering og 4 unnga skader pa lasten,
skal folgende forskrifter iakttas ved lasting av kjeretoyer:

— kjoretoy skal skores og bindes fast til vognen,

— kjoretoy med motor skal av opplasteren bremses fast med
handbremsen og ved & kople inn et lavt gear. Han skal dess-
uten forvisse seg om at motoren ikke kan settes igang av seg
selv,

— kjoretoy uten motor skal bremses fast med hindbremsen
dersom det er slik utrustet,

— graveutstyr og andre utstiende, bevegelige deler pad kjore-
tgyene skal vare forsvarlig fastgjort slik at de ikke kan
sette seg i bevegelse hverken i vertikal- eller horisontalpla-
net.

Ved transporter av person- og varebiler hvor det nyttes konsol-
ler eller andre innretninger som er godkjent av N.S.B., skjer
sikring av bilene etter retningslinjer spesielt angitt i fraktav-
talene.

Om sikring av lgse staker pa vogner uten stakemagasin, se eget
punkt i del 1.

7.1.1.1. Plassering pa vogn.
Kjoretoy skal fortrinnsvis plasseres i vognens lengderetning.

Kjoretoy ma bare plasseres pé tvers av vognen dersom dets kon-
struksjon er solid nok til & tale de pakjenninger som det kan bli
utsatt for under transporten.

Ved lasting av sarlig tunge kjoretoyer (bulldozere o.1.) mé det
passes pa at belastningen ikke overskrider de grenser som er
angitt i vognens merking for konsentrert last.

Forskriftene om punktvis belastning pi vogngulv skal overhol-
des (se eget punkt). Dersom de angitte belastningsgrenser over-
skrides, skal kjoretoyene plasseres pa underlag.

7.1.1.2. Sikring av vognlemmer.

Vognlemmer som faller ned under transporten kan pafere kjore-
toyene betydelige skader. Den tjenestemann som kontrollerer
opplastingen skal spesielt forsikre seg om at lemmer i oppreist



60

stilling er forsvarlig festet. Er festeanordningen for lemmene i
ustand, eller disse ikke gir godt nok feste pd grunn av defor-
merte lemmer e.l. skal lemmene sikres med lgse lemmeholdere,
(se trykk 420.1).

Ved transport av biler og campingvogner skal sidelemmene i
alle tilfelle sikres ekstra med lgse lemmeholdere, selv om den
ordinazre festeanordning er pa plass og i orden.

7.1.1.3. Lasting og lossing.
Under pa- og avkjering over enderampe skal vognen vare koplet
til rampen eller pa annen betryggende méte holdt fast.

P4 vogner utstyrt med lemmer av 5 mm riflet plate kan side- og
endelemmene nyttes som kjeorebruer ved pi- og avkjering av
kjoretayer med inntil 5 tonns hjultrykk.

Nar vognlem nyttes som kjarebru, skal den i hele sin bredde
ligge an mot rampekant.

Ved kjering fra vogn til vogn kan vognenes endelemmer nyttes
som kjerebru bare i de tilfelle vognene er utstyrt med braketter
over bufferthylsene.

I alle gvrige tilfelle, nir betingelsene i de 3 nsermest foranstiende
avsnitt ikke er oppfylt, skal det nyttes serskilte kjorebruer.

Bufferter mé ikke belastes med vekten av kjoretoy.

Ved pa- og avkjering av tunge kjeretoyer kan det vare fare for
at

— vognens minst belastede ende kan bli vippet opp,
— vognens konstruksjon kan bli derformert,

— akselkasser og fjaeroppheng kan bli skadet.

For 4 sikre vognen skal det i slike tilfelle plasseres solide stotter
fra skinnetopp til anlegg mot vognens ende- og/eller side-
bjelke(r).

7.1.1.4. Skoring.
De alminnelige forskrifter i Del I om skoring, skoringsklossenes
utforming m. v. skal felges.
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Fastbindingsmidlene skal fortrinnsvis festes i ringene eller kro-
kene pa vognens understilling. Kjoretoyer under 5 tonn kan ogsa
bindes fast til treklosser eller til solide kramper som slas ned i
vogngulvet vinkelrett pa fastbindingen.

Treklossene skal veere forsvarlig spikret fast til vogngulvet.

Fastbindingsmiddel skal danne ca. 45° vinkel i forhold til vogn-
gulvet (fig. 29 a og b).
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Fastbinding skal ikke strammes hardere enn at kjoretoyet gis
mulighet for et lite spillerom mellom skoringsklossene.

7.1.2. Spesielle forskrifter.
I tillegg til foran gitte forskrifter skal folgende forskrifter iakt-
tas, avhengig av kjoretgyenes konstruksjon og lastemate.

7.1.2.1. Kjeretpyer pa egne hjul lastet i vognens lengderetning.
Kjoretgyer over 1,5 tonn, samt semitrailere og enakslede tilhen-
gere uansett vekt, skal ogsd sikres sideveis med en kloss pa
inner- eller yttersiden av hvert hjul (fig. 30 a—b).
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Siden mot hjulet skal ha en vinkel i forhold til vogngulvet pa
ca. 50°.

Statter/stottehjul til tilhengere/semitrailere mé& kunne bevege
seg noe i vognens lengderetning. Klossene som skal stenge stot-
ter/stottehjul sideveis ma derfor veere tilstrekkelig lange.

7.1.2.2. Kjoretayer pa egne hjul lastet pi tvers av vognen.
Kjoretoyer pa luftfylte hjul skal skores sideveis med klosser
plassert pa innsiden av hjulene (fig. 30 b).

Nedbindinger i vognens lengderetning skal strammes svakt.

Kjoretoyer pad kompakte hjul skal kunne gli i vognens lengde-
retning og skal derfor ikke skores sideveis.

Hovelig glideinnretning anordnes ved hjelp av gamle bildekk e. 1.

7.1.2.3. Kjeretoyer med utstiende, bevegelig utstyr.

Utstdende, bevegelige innretninger (graveutstyr o.l.) pd kjere-
toyer skal bindes fast til vognen slik at de ikke kan gjore utslag
hverken i horisontal- eller vertikalplanet.

7.1.3. Transport av biler pa 2-etasjes spesialvogner.

PA vogner som gar fast sammenkoplet (3 eller 4 aksler) er det
tillatt 4 laste bilene slik at de star med en aksel pd hver vogn-
enhet. Lastematen er tillatt bade for svre og nedre gulv.

Nedbinding er ikke nedvendig nar bil-transportvognene er ut-
styrt med spesialinnretninger for sikring av bilene.

Biler som transporteres pa fast sammenkoplete vogner med spe-
sielle festeanordninger skal fastgjeres ved for- eller bakhjulene.
De hjul som er bremset med handbremsen skal fastgjores nar
dette er mulig.

7.1.4. Kjoretoy lastet pd 2 vogner.
Lasting av kjoretoy pa 2 vogner (hvor et kjereteys aksler hviler
pa 2 vogner) tillates bare for Forsvarets transporter:

-— ved mobilisering og i krig: Uten innskrenkning,

— i fredstid: Etter Hovedadministrasjonens tillatelse for hver
enkelt transport.
[ X
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Bl. nr. 001.527.01

) Trykk nr, 420.2 Bilag 3
Transpc. ctillatelse
. Transporttillatelse nr.
—=NgB for spesiz ransport
{Sak nr. 657/0)
Til

[ 1) B

1 Vi patar oss transport av ovennevnte sending forutsatt at (vogatype) ...
kan stilles til forfeyning,
2. Sendingens mél, vekt og lastefordeling md stemme overens med
—- de oppzaver og tegninger som ble sendt oss ved Deres brev datert ..
— den beskrivelse De har sendt oss og mcd vedlagte plan for opplasting,

3, 1 fraktbrevet kan bare De selv/Deres firma!) viere angitt som sender.
Fraktbrevet skal gis folgende pategning:

«Spesialsending.
TransporttillatelsiRr, i datert ammim
fra (senderforvaltning) °
4. Sendingen vil bli belordret som stykkgods/vognlast?) slik:
Fra til
OVET ..vecereivssassstssss bbb s s et it 5 i

Foranstdende befordringsvei skal paferes fraktbrevet.
5. De deler av lasten som rager ut over lasteprofilet, skal merkes med kontrastfarge i forhold til
godset. Merkingen kan_ foretas med maling, papir eller pd annen méte etter Deres eget valg.
6. (Gjelder sendinger over baner med clektrisk drift):
Da sendingen skal fremfores over elektrisk drevne strekninger, md lasten vzre jordet.
7. (For sendinger som i henhold til tariff eller CIM art. 4 § 1c mi vere ledsagef):
Det skal stilles ... sakkyndige ledsagere for transporten.

(For sendinger som det i henhold til tariff, til CIM art. 4 § 1 ¢ eller DCU 1 til art, 4 p& jern-
banens eller sendcrens forlangende kan avtales at ledsager skal folge transporten):

Etter avtale kan/skal?!) sendingen vare ledsaget av ... sakkyndige, stillet til disposisjon av
Dem/oss 1)
LB o til

(For begge forannevnte tilfeller anfores):

Ledsagerne skal folge de anvisninger som gis av jernbanens personale, og, nar det gjelder mate-
riell p& egne hjul, spesiclt serge for smering av dette.

(For transporter over elektrisk drevne baner):

Vi ber Dem gjore Deres ledsagere spesielt merksam pa farene i forbindelse med elektrisk drift,
Det er absolutt forbudt for ledsageren selv, eller ved hjelp av verktoy, stenger eller pA annen
mate, & komme kjoreledningen nzrmere enn 1,5 meter. Da sendingen overskrider heyden pa
lasteprofilet, tillates Dcres ledsager ikke & oppholde seg pd den lastede vogn

fra ie LD e

8. Sarlige betingelser

9. (Bare for sendinger hvor det palepcr utgifter for tilleggsytelser):
I tillegg til frakt og andre avgifter md betales folgende utgifter ved gjennomfering av transpor-

ten (endringer ved linjen, ledsagelse av jernbancns tjenestemenn 0.1.): ..o

?) Stryk det som ikke passer.




10.

1.
12

13,

14,

15.

16.

17.

18.

en ’)'
til paskrift i fraktbrevet!)
lerfor bli oppkrevet hos Dem sencre. ')

_ R es ved senderstasjonen Kr. ............. )

Da transporten byr pA spesielle vansker, kan leveringsfristene i CIM art. 11 ikke pércgncs over-
holdt.

Anslagsvis vil iransporten kreve ... virkedager ?)
Sendingen skal innleveres senest den ...

stasjon skal underrettes nar sendingen er opplastet og klar for kontroll.

Nedenfor er anfort de alminnelige betingelser for transport av spesialsendinger.

Fortolling av spesialsendingcr kan bare skje pd tollstasjon beliggende pd den foreskrevne trans-
portvei.

a) Hvis sendingen ikke blu innlevert mmn fastsatt txdspunkt mi scnducn spke om transport-
- tillatelse pd ny. .
Skisser og andre bilag ma innsendes pa ny hvis sendingens omfang, vckt eller andre viktige
data er cndret.
b) Hvis det viser scg at innvilget transporttillatelse for spesialsending ikke vil bl benyttet, skal
senderen straks avbestille transporten.
Opplastingen ma vere slik at verken godset eller jernbanens drift settes i fare, heller ikke som
folge av stot cller andre bevegelser som forekommer under normal jernbanedrift.
De opplastede gjenstander skal ligge fast og sikkert, slik at de ikke kan forskyve seg under
transporten.
Ved bestemte godsslag ma man rC"m. med muligheter for forskyving i lengderetningen. Denne
mulighet ma begrenses ved cgnede tiltak. Kritiske punkter for mulig overskridelse av lastepro-
filet ma oppgis i transportspknaden, og mulighcten for forskyvvning ma her tas i betraktning.

P4 de vogner som stilles for sendingen, md det ikke uten szerskilt tillatelse foretas noen byg-
ningsmessig forandring, sdsoni boring av hull, pasveising av festemidler, avbrenning av vogn~
deler m. v, :

Ma en sending omlastes helt cller delvis underveis, skal senderen anmodes om 4 foreta dette.
Dreier det seg onmy arbeider som etter jernbanens skjenn ikke krever spesiell sakkvndighet, eller
~ {oretar ikke sendercn de nedvendige arbeider innenfor den frist han har fatt, har jcrnbanen
rett til selv 4 utfere, eller la utfore, dette arbeid. Utgilter som oppstir i denne forbindelse, blir &
ta opp i fraktbrevet, s&fremt det ikke foreligger noen skyld fra jernbanens side. Dette gjelder
ogsa for jernbanemateriell p4 egne hjul, nar dette méa repareres for 4 bli i kjurbar stand.

Foruten i de tilfclle scra er omhandlet i CIMart. 11 § 7 (Internasjonal overenskomst om befor-

.dri=~ av gods pa jernbane), avbrytes leveringsfristen ogsd under opphold som folge av hel eller
del  omlasting, clier som folge.ay reparasjon for & gjore rullende materiell i kjorbar stand, for-
uts at jernbanen er uten skyld i det forhold som forarsakct oppholdet.

19. Jernbanen kan nekte 4 utfore

— slik endring av fraktoverenskomsten som er omhandlet i CIM art. 21 og 22.

— slike anvisninger som gis i-henhold til CIM art. 24 og 25, hvis disse endringer vil fa innfly--
telse pd transportbetingelsene. I slike tilfelle vil mulighetene for framfering av transporten
bli undersekt pd nytt.

20. Senderen hefter for alle skader som mdtte oppstd under transporten som folge av mangelfull

21,

opplasting, omlasting eller oppretting av lasten, foretatt av ham eller hans representant, eller-
som skyldes at den ledsager senderen har stilt, har forsemt sine oppgaver under transporten.
Dette ansvar gjelder ogsa for skader som tredjemann,-av de samme Arsaker, krever erstattet av-
de deltagende jernbaneforvaltninger. For skader som skyldes omlasting eller oppretting.av lasten
og som jernbanen foretar eller lar foreta etter foregdende punkt 17, hefter jernbanen bare i for-
hold til den aktsomhetsplikt den antas & ha i forbindelse med opplastingen eller opprettingen av
lasten. En kontroll som jernbanen foretar ved innlevering av en spesialsending har ingen virk-
ning for det ansvar som pihviler senderen.

For evrig gjelder for norske lokale transporters vedkommende Befordnngsv«,dtekter for NS B-
i den utstrekning unntak ikke folger av det foranstiende. For sendinger i trafikk med utlan--
det angitt pa internasjonalt fraktbrev gjelder tilsvarende «Internasjonal overenskomst om be-
fordring av gods pa jernbane (CIM)a».

)
2)

Sted Datum Underskrift

Sfryk det som ikke passer.
Siste setning nyttes bare hvis senderen sper om leveringsfrisien, og bare hvis senderforvaltningen kan fA oppgit!
beregnet trensporttid fra andre forvaltninger som deltar i transporten, og som m4 foresporres spesielf.
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Overenskomst om gjensidig bruk av godsvogner, lastemidler,
beholdere, pallbokser og paller i internasjonal trafikk.

Innledning.

De fleste land i Europa er med i en internasjonal avtale om
gjensidig bruk av godsvogner (nedenfor nevnt vogner), laste-
midler, beholdere, pallbokser og paller i internasjonal trafikk.

NSB og Rjukanbanen er med i avtalen som er inntatt i et eget
reglement, RIV (Regolamento Internazionale Veicoli).

For tiden er fglgende land tilsluttet RIV:

Belgia, Bulgaria, Danmark, Frankrike, Hellas, Irak, Italia, Jugo-
slavia, Luxemburg, Nederland, Norge, Polen, Romania, Spania,
Storbritannia, Sveits, Sverige, Syria, Tsjekkoslovakia, Tyrkia,
Tyskland (Deutsche Bundesbahn og Deutsche Reichbahn), Un-
garn og Osterrike.

Mellom NSB og SJ og mellom NSB og DSB er inngatt tilleggsav-
taler til RIV. Disse avtaler er inntatt i trykk 8963b.

Distriktsjefens kontorer og steorre verksteder er tildelt RIV-
reglementet. Sterre stasjoner har ogsa fatt tildelt internasjonale
lasteforskrifter (RIV, bilag II).

Fra RIV-reglementet gjengis nedenfor, helt eller delvis, endel
viktige bestemmelser som sarlig bergrer driftens personale.

Stasjoner som trenger ytterligere opplysninger henvender seg
til De (Dvk), eventuelt nermeste sterre stasjon.
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Jernbaneeide godsvogner.

Bestemmelser i hovedavsnitt 2 som er merket® gjelder ogsi for
private godsvogner.

For private godsvogner forstis m.h.t. eierbane, den forvaltning
hvor vognene er registrert.

Krav il vogner i intenasjonal trafikk.
*2.1.1. Vogner som stilles for transport i internasjonal trafikk
skal vare merket «RIV».

Merket — RIV — tilkjennegir at vognene tilfredsstiller inter-
nasjonale konstruksjonsmessige krav til profil, akselavstand,
bremseutstyr, bufferhoyde m. m., slik som anfert i RIV, kapitel
VIL

Endel norske vogner med glidelager er merket med internasjo-
nalt vognnummer og RIV.

Nye driftstekniske krav forarsaker at disse vogner bare kan
brukes innen landet.

Vognene vil ved forste verkstedbessk fa paskriften «M& ikke
sendes ut av landet».

Tillegsavtale med SJ: Manglende RIV-merke er ikke tilbake-
visningsgrunn for vogner i norsk-svensk
trafikk.

*2.1.2. Vogner til Storbritannia m4j i tillegg til RIV-merket vare
pamalt et anker. Se del 1, punkt 2.1.10.

*#2.1.3. Vogner som ikke er RIV-merket kan anvendes mellom
forvaltninger safremt det inngas spesiell avtale.

Disse vogner «Avtalevogner» er eksempelvis merket slik:

‘SNCF |
FS " Sedel 1, punkt 2.1.15.
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*2.1.4. Vogner i internasjonal trafikk skal ha 12 siffer i vogn-
nummeret.

Revisjonsfrister.
I internasjonal trafikk gjelder felgende revisjonsfrister:

*2.21. 1 ar for SS-vogner med km.lgp over 80 000.
@vrige SS-vogner 2 ar.

#2.2.2. 4 ar (nye vogner 5 ar, se nedenfor) hvor det foran for-
kortelsen «<REV>» er anfort tallet «4» (eventuelt «5»). Se del 1,
punkt 2.2.2.

For nye vogner er den forste revisjonsfrist 5 ar. Senere revisjo-
ner er 4 ar.

*2.2.3. 3 ar for evrige vogner.

#2.2.4, Det er anledning for en eiendomsforvaltning & forlenge
revisjonsfristene i punktene 2.2.2. og 2.2.3. med 3 maneder. Revi-
sjonspaskriften far da tilfeyelsen «+ 3 M». Safremt péskriften
«+ 3 M» skulle mangle, er dette ikke tilbakevisningsgrunn.

Tilleggsavtale med SJ: Norske og svenske vogner med rullelager
som har forlenget revisjonsfrist opp til
6 ar kan anvendes i norsk/svensk tra-
fikk. Tallet «4» i vognens revisjonsfelt
vil bli stdende uten ommerking. SJ ser-
ger selv for at vognene innbeordres til
revisjon. Ovennevnte tilleggsavtale gjel-
der forelepig bare for svenske vogner.

*2.2.5. Utenlandske vogner som har overskredet revisjonsfrist
(eventuelt forlenget med 3 maneder) skal paklebes bl. nr.
001.572.51 «Til undersekelse». Punkt 19 i blanketten strekes un-
der.

*2.2.6. Folgende vogner skal overtas selv om revisjonsfristen
er overskredet.

— lastet vogn som forlater senderforvaltningens grensestasjon
hoyst 14 dager etter revisjonsfristens utlep (eventuelt for-
lenget med 3 méneder).
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— lastet vogn til, eller i retning til eierbanen, eller sendes tom
til eierbanen.

Norske vogner hvor de ordinere revisjonsterminer er utlepet og
som har tilfgyelsen «+ 3 M», ber i alminnelighet ikke stilles for
transporter til utlandet.

Detaljerte bestemmelser om revisjonsfrister er anfert i trykk
nr. 405.1.

*2.3. Framforing av vogner i tog med stor hastighet (over 80 km/t).
TFor sendinger til utlandet som skal framferes i hurtiggaende
tog, ma det stilles vogner som er S eller SS-merket, f. eks.

— sendinger som skal framferes i transeuropeiske godseks-
presstog (TEEM-tog).

— ilgodssendinger.

— levende dyr.

— sarlige sendinger som er anfert i den internasjonale gods-
rutebok (LIM).

Lastens vekt ma ikke overstige vektgrensene som er angitt i S
eller SS rubrikkene under ABC merkingen pa vogna.

Hovedregelen for stilling av norske vogner til utlandet er at
disse skal vere S eller SS-merket.

* 2.4. Lose vogndeler.
Lose vogndeler er slikt tilbehor som ikke er fastskrudd eller fes-
tet pd vogna pa annen méte, og som ved lasting og lossing av
vogna kan fjernes og siden settes p& plass pa vogna.

Vogner med lgse deler har paskrift om dette, se del 1: punkt
1.3.1,, 2.1.18 og bilag 1.

*2.4.1. Lgse vogndeler skal plasseres pa sine bestemte steder.
Stakekjettinger skal vaere sammenbundet tvers over vogna nar
de ikke er i bruk. Hvis de lgse vogndeler ikke kan plasseres pa
sine bestemte steder, t. e. pdA grunn av lastens art, skal de plas-
seres slik pa vogna at de ikke kan falle av eller forskyve seg slik
at det oppstar fare for sikkerheten.
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*2.4.2. Lgse vogndeler skal ikke skilles fra den vogn de til-
horer. Stasjonene ma veare sarlig oppmerksom pd lese deler til
spesialvogner, slik at disse ikke blir liggende igjen etter lossing,
t. e. ved fjern-liggende losseplasser og private sidespor.

For lgse vogndeler til utenlandske vogner, som av en eller annen
grunn ikke er tilbakesendt sammen med vogna, skal det forhol-
des slik:

Lgse vogndeler tilhgrende svenske vogner tilbakesendes pa norsk
fraktbrev. Delene pasettes merkelapp som nyttes for vanlig
gods. Delene sendes til Kornsje, Charlottenberg, Storlien eller
Kiruna C. Angi om mulig i fraktbrevet hvilken vogn delene til-
horer.

Logse vogndeler tilherende annen utenlandsk forvaltning sendes
som tjenestegods til Verkstedet, Bispegaten 12, Oslo. I frakt-
brevet anferes om mulig hvilken vogn delene tilhgrer, eventuelt
andre opplysninger i forbindelse med ettersendingen. Verkstedet
ekspederer delene videre til den utenlandske forvaltning ved &
fore delene pd bl. nr. 001.572.11, bilag 1, som gar som fraktbrev
(forpassing). Delene sendes til de i adressefortegnelsen til RIV
angitte tjenestesteder pa eiendomsbanen.

Skade pa utenlandske vogner.
2.5.1. I prinsippet skal skadd vogn repareres av eiendomsfor-
valtningen.

Oppdages, eller oppstar det skade pad utenlandsk vogn i Norge,
skal den repareres slik at den kan framferes pa egne hjul.

Ved steorre skade pa understell og boggiramme skal det dog ikke
forsgkes med alle midler 4 gjere vogna lgpsdyktig for derved &
omga erstatningsplikten. Se naermere om dette i RIV § 16, punkt
7 og § 19, punkt 1.

Utenlandsk vogn mé ordinzrt ikke oppholdes for reparasjon i
lengre tid enn 7 dager regnet fra den tid vogna ble tatt ut av
trafikken. Denne tidsfrist gjelder ikke hvis erstatningsdeler ma
rekvireres.

2.5.2. Vogner med skade og mangler som ikke er utbedret, og
som ikke har betydning for vognens brukbarhet som transport-
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vogn, skal paklebes skadeseddel bl. nr. 001.572.51 «Til under-
sekelse», bilag 2. Skadens art skal angis pa blanketten.

2.5.3. Tomme eller lastede vogner som p.g.a. skade ikke ma
lastes panytt, men som kan fremfores pa egne hjul, skal péakle-
bes bl. nr. 001.572.52 «<M4a ikke lesses», bilag 3.

Skadens art skal angis pa blanketten.

2.5.4. Sterkt skadd vogn som ikke kan sendes pa egne hjul til-
bake til eiendomsforvaltningen, men ma lastes opp pa en annen
vogn, skal paklebes reod skadeseddel, bl. nr. 001.572.50 «Sterkt
skadet», bilag 4, pad begge langsider pa den skadde vogn eller
pa transportvogna.

Om sterkt skadde vogner se nermere i RIV § 16 punkt 7 og § 19.

2.5.5. Dagleie for vogner beregnes ikke nar vognene

— blir oppholdt pi grunn av uhell (t.e. varmgang, avsporing
o.L).

— er blitt sa sterkt skadd at de ma repareres.

Nar ovenstaende inntreffer, skal stasjonene omgéende sende til
Hvk «Melding om utenlandsk vogn satt ut av trafikks, bilag 5.
Verkstedene skal ogséa sende slik melding til Hvk for vogner som
mé repareres. Har verkstedet rekvirert reservedeler, skal det i
bl. nr. 001.572.05 «Melding om utenlandsk vogn satt ut av tra-
fikk», opplyses om dafo nar rekvisisjonen er sendt og dato for
delens mottakelse.

Ved rekvisisjon av deler skal bl. nr. 001.572.01, bilag 6 nyttes.

*2.5.6. De i RIV-overenskomsten nevnte meldesedler

— bl nr. 001.572.51 «Til undersegkelse», bilag 2

— bl nr. 001.572.52 «M4a ikke lesses», bilag 3

— bl nr. 001.572.50 «Sterkt skadet», bilag 4

skal klistres pA vognas langvegger, i nerheten av adresseholde-
ren. Er ikke dette mulig, klistres blankettene pa begge langbjel-
ker.

Vogner med skadde eller ubrukbare bremser skal paklebes bl
nr. 001.572.20 «Bremsen ubrukbars, bilag 7. Blankettens venstre
del angir at hadndbremsen er ubrukbar, den hoyre del, at den au-
tomatiske brems er ubrukbar. Bare den del av blanketten som
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passer for tilfellet klebes pa vogna. Er begge bremser ubruk-
bare, klebes hele blanketten pa vogna.

Hvis hovedledningen er ubrukbar, nyttes bl. nr. 001.572.21, bilag
7, og vogna sendes tom tilbake til eierforvaltningen.

Blankettene ma plasseres slik at de er godt synlige.

* 2.6 Erstatningsdeler.

2.7.

Erstatningsdeler som er nedvendig for reparasjon av utenlandsk
vogn skal rekvireres senest dagen etter at vogna ble tatt ut av
trafikk.

Anmodning om rekvisisjon av erstatningsdeler rettes til Verk-
stedet, Bispegaten 12, Oslo, som rekvirerer delene pa bl. nr.
001.572.01 «Rekvisisjon av erstatningsdeler», bilag 6.

Blanketten sendes til det tjenestested som er angitt i adresse-
fortegnelsen til RIV,

For nzrmere opplysninger om erstatningsdeler, se RIV, § 17.

Bruk og hjemsending av utenlandske vogner.
Utenlandske vogner skal savidt mulig lastes i retur. Vognene
kan lastes til:

a) stasjoner pa eiendomsbanen,

b) til andre utenlandske stasjener, forutsatt at de da kommer
til 4 kjore over en del av eiendomshanens strekninger eller
at de kommer narmere eiendomsbanen,

¢) til norske stasjoner i retning den grensestasjon vognen er
kommet inn over og da fortrinnsvis til stasjon som ligger
naermest grensestasjon.

Kan ikke mottakerstasjonen laste vognene som ovenfor angitt,
kan Hvk dirigere vogna til annen stasjon for lasting som nevnt
under a), b) eller ¢).

Utenlandske kjglevogner kan ogsa lastes i retur, men da bare
med gods som ikke skader vognen eller etterlater ubehagelig
lukt.
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Har man ikke straks last til en ledig utenlandsk vogn, skal den
sendes tom tilbake til den grensestasjon den er kommet inn
over.

Oppstar det tvil om lasting eller hjemsending av utenlandske
vogner, ma det konfereres med Dvk.

Tilleggsavtale med SJ:

Norske og svenske vogner kan tilbakele-
veres tomme foruten pa den grensestasjon
vognene er kommet inn over, ogsa pa den
grensestasjon som ligger narmest mot-
takerstasjonen for den opprinnelige last.
Dessuten gjelder for tomme lukkede vog-
ner at de alltid kan leveres tilbake over
Kornsjo og for tomme dpne vogner at
de alltid kan leveres tilbake over Char-
lottenberg

*2.8. Rengjoring og vask av vogner.

3.1.

3.2,

For vognene sendes tilbake, eventuelt lastes pa nytt, skal de
rengjores, vaskes eller desinfiseres slik som anfort i del 1,
punkt 5.

Private godsvogner.
Internasjonalt reglement (vedtekter) for befordring av private
godsvogner er inntatt i trykk nr. 8901, bilag VII.

Bestemmelser om overlevering, benyttelse og behandling av pri-
vate godsvogner er inntatt i RIV, §§ 22—30.

Nedenfor er gjengitt de vesentligste bestemmelser i RIV. Jfr.
punkt 1.

Definisjon.

Som privat godsvogn betegues vogn som privat person eller
firma, innregistrerer i en jernbaneforvaltnings vognpark. Vogna
vil da bere denne forvaltnings eiendomskode (NSB = 76).

Merking.

Privat vogn har

— 0 som femte siffer i den nye internasjonale vognnummere-
ring.
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— merket E.' etter vognummeret

— paskrift om vogneierens navn, eventuelt leietakerens navn
eller firmabetegnelse, samt adresse

— paskrift om det vareslag som vogna er bestemt for

— paskrift om vognas hjemstasjon

— opplysning om eventuelle innskrenkninger i vognas anvend-
barhet.

Private godsvogner, skal savel lastet som tomme, angis pa
fraktbrev. Unntatt fra dette er INTERFRIGO — forvaltede
vogner.

Tilsyn, smoring og bytte av bremseklosser.

Under opphold pad NSB’s strekninger skal utenlandske private
vogner ha samme tilsyn, smering o.1. som bestemt for NSB’s
egne vogner.

Bytte av bremseklosser pa utenlandsk privat vogn skal NSB ut-
fere for vogneierens regning.

Er det foretatt bytte av bremseklosser, skal dette meldes skrift-
lig til Hovedkontoret.

I meldingen skal bl. a. opplyses om

-— ved hvilken forvaltning vogna er registrert

— vognnummeret, samtlige 12 siffer ma oppgis

— antall utskiftede bremseklosser

— kostnader som bytte av klosser har medfert, fordelt pA ma-
terialer og lgnn

— tjenestested som har utfert bytting av klosser.

Skade pa utenlandske private godsvogner.

3.4.1. Oppdages det eller oppstar det skade pa utenlandske pri-
vate godsvogner, slik at de ikke kan sendes videre eller lastes
pa nytt, skal txp underrettes.

Txp skal ved telegram underrette

-— vogneieren

— Had (Hvk)

— De

— senderstasjonen

— bestemmelsesstasjonen, som anmodes om & underrette mot-
takeren
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— senderen. Blir reparasjonstiden mer enn 4 dager, skal sende-
rens disposisjonsordre utbes.

Telegrammet skal sendes pa tysk og skal bl. a. inneholde vogn-
nummer (12 siffer), hvor vogna er utsatt, skadens art, samt
opplysninger som kan vare til stgtte for senderens eventuelle
disposisjonsordre.

3.4.2. Arsaken til skaden ma sgkes bragt pa det rene. Dette er
viktig av hensyn til hvem som skal betale reparasjonskostna-
dene. Vognvisitgren mi avgjere om vogna kan repareres pa ste-
det, sendes verksted for reparasjon eller om vogna ikke kan re-
pareres.

«Rapport om skadet vogn», bl. nr. 001.571.05, bilag 8, skal vogn-
visitgren fylle ut i 2 eksemplarer. Rapporten sendes gjennom
stasjonsmesteren pa vanlig méate. Det ene eksemplar skal om-
gaende sendes direkte til Had (Hvk).

3.4.3. Ved skade pa utenlandske private vogner skal besiktigel-
sesprotokoll bl. nr. 001.536.10 settes opp. Protokollen méa settes
opp i samarbeid med vognvisiteren (teknisk beskrivelse av ska-
dens art, arsak o.l.).

Blir vogna sendt til reparasjon i verksted, skal protokollen etter-
sendes dit for nermere utfylling. Verkstedet sender snarest mu-
lig protokollen videre til Had (Hvk), hvor den oversettes og sen-
des til den jernbaneforvaltning som har innregistrert vogna.
Hvis vogna samtidig er lastet slik at det formodes eller opp-
dages skade pa godset, skal det settes opp egen besiktigelses-
protokoll for dette. Denne protokoll skal fylles ut og sendes som
bestemt for skadd gods.

3.4.4. 1 de tilfelle det er mulig 4 sette en skadd privat vogn i
driftsmessig stand for en reparasjonspris som ikke overstiger
700 kroner, skal vogna repareres umiddelbart.

Melding om reparasjonens kostnader sendes Had (Hvk).

3.4.5. Hvis reparasjonskostnadene vil overstige 700 kroner eller
bedgommes skaden slik at reparasjon ikke kan utferes, sendes
serskilt telegram til Had (Hvk).

3.4.6. Verksted, reparasjonsplass, o.1. som tar inn utenlandske
private godsvogner for reparasjon, skal sende telegram til Had
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(Hvk) om ndr vogna ble tatt inn for reparasjon. I telegrammet
opplyses bl. a. om antatt tid for oppholdet.

Etter reparasjonen sendes ogsé telegram til Had (Hvk) med
opplysning om dato for vognens tilbakesendelse til driften.

3.4.7. Utenlandske private godsvogner med skade og mangler
som ikke har betydning for vognas brukbarhet som transport-
vogn, og som kan lastes tilbake til eierbanen, skal paklebes bl.
nr, 001.572.51, «Til undersekelse» bilag 2.

3.4.8. Oppstar det stor skade pa utenlandske private godsvogner
(vogna kan ikke fremfares pa egne hjul) forholdes slik:

Safremt vogna, etter vogneierens avgjerelse (disposisjonsordre)
skal repareres i Norge, ma vogna lastes opp pa en transportvogn
og sendes til det oppgitte verksted.

3.4.9. Skal vogna etter vogneierens avgjerelse (disposisjons-
ordre) repareres ved utenlandsk verksted, skal vogna péaklebes
regd bl. nr. 001.572.50 «Sterkt skadet» bilag 4. Vogna lastes opp
pa transportvogn og ekspederes til det utenlandske verksted slik
som angitt i disposisjonsodren.

Erstatningsdeler til utenlandske private godsvogner.

For rekvisisjon av erstatningssaker forholdes som anfert i punkt
2.6.

Nzrmere opplysninger om erstatningsdeler er anfgrt i RIV, § 22,
punkt 3.

Rengjoring av utenlandske private godsvogner.
Rengjoring skal utferes i henhold til bestemmelsene i del 1,
punkt 5.

Lastemidler.

Definisjon.

Som lastemidler betraktes presenninger, rep, tauverk, lemmer
for godsstuing, kjettinger og andre hjelpemidler som nyttes for
a beskytte og sikre godset under framferingen.

Lastemidlene er som regel merket med eierforvaltningens be-
tegnelse og er ogsi, sdfremt deres verdi overstiger 50 kroner,
merket med nummer.
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_lokfering.
Lastemidlene skal fgres inn i bl. nr. 001.571.11 (vogn, prs og
beholderbok), eventuelt i bl. nr. 001.571.38 (vognkartotek).

Lastemidlenes bruk tilbake il eierbanen.
Lastemidlene tillates bare nyttet tilbake til stasjoner ved eier-
forvaltningen.

Hvis ikke lastemidlene nyttes tilbake til stasjoner ved eierfor-
valtningen, skal de sendes korteste vei, og uten utgifter, tilbake
til eierforvaltningens nsrmeste overgangsstasjon. Jfr. forteg-
nelse under punkt 4.6.

Den mottatte folgeseddel, (tilsvarer norsk bl. nr. 001.572.10,
bilag 9) som ledsaget lastemidlene ved ankomsten, brukes som
folgebrev ved returtransporten,

Senderstasjonen skal i folgeseddelen stemple feltet «Sendersta-
sjonens datostempel pa tilbakeveiens.

Adresse og merking av lastemidler ved returtransport.
Lastemidlene skal ved returtransporten merkes tydelig og skal
ha samme adresse som angitt i felgeseddelen.

Tauverk, kjettinger o. 1. skal ikke legges inn i presenninger, men
skal sendes og adresseres for seg selv.

Utenlandske presenninger skal snarest mulig sendes tilbake til
eierforvaltningen. Etter en bestemt tidsfrist ma NSB betale dag-
lig leie.

Skade pa lastemidler.

Ved skade pd lastemidler pA NSB’s omrade forholdes slik: Blir
utenlandsk presenning skadd pa en slik mate at den ikke kan
repareres (den savnede eller skadde del utgjor 14 eller mere av
hele presenningen), mid NSB erstatte skaden overfor eierfor-
valtningen. Opplysning om skaden skal angis (pa tysk) i folge-
seddelens punkt @, eventuelt ® («Rettelser og notater»). En
skisse av skadens art og omfang bor heftes ved folgeseddelen
som sendes i lukket konvolutt som jernbanepost til eierforvalt-
ningens nermeste overgangsstasjon.

Er kunde eller annen person skyld i skaden, skal melding om
dette sendes til Had (Hvk). I meldingen skal bl. a. oppgis
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— presenningens nr. og eierbetegnelse
— skadens art og omfang, om mulig vedlegges skisse
— kunde eller person som har forvoldt skaden.

Den som er skyld i skaden skal underrettes om at NSB kan
fremme erstatningskrav.

Er det skade pa andre lastemidler, skal disse sendes tilbake til
eierforvaltningen uansett i hvilken forfatning de befinner seg i.

4.6. Jerbaneforvaliningenes nermeste overgangsstasjoner.,
Lastemidler tilherende en jernbaneforvaltning returneres eier-
forvaltningen ledsaget av folgeseddel (Begleitschein) blankett
nr. 001.572.10, bilag 9. Lastemidlene returneres over nzrmeste
norsk/svenske grensestasjon over den korteste vei til eierfor-
valtningen, uansett hvilken transportvei som ble nyttet ved
framtransporten.

Folgende transportveier skal nyttes:

Jernbane- Nearmeste

Land forvaltning grensest. Transportveg

Belgia SNCB Montzen Hilsingborg—Redby
Aachen West —

Bugaria BDZ Vidin Trelleborg—Sassnitz
—Kietz—Chalupki—
Filakovo—Lokos-
haza—Calafat
Port —

Danmark DSB Helsingor Hilsingborg —

Finland VR Tornio Haparanda —

Frankrike SNCF Apach Hilsingborg—Radby
—Perl —

Hellas CEH Idomeni Trelleborg—Sassnitz

—Kietz—Chalupki—
Komarno—Kelebia—
Gevgelija —
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Jernbane- Neermeste
forvaltning grensest. Transnortveg

IRR Yaroubieh Trelleborg—Sassnitz
—Kietz—Chalupki—
Filakovo—L0okos-
haza—Giurgiu
Nord—Svilengrad—
Pythion—Nusay-
bin —

Halsingborg—Radby
—Bentheim—Rotter-
dam Rechter
Maasoever —

Brennero Trelleborg—=Sassnitz
—Gutenfiirst—
Kufstein —

Jugoslavia Jesenice Trelleborg—Sassnitz
—Gutenfiirst—Salz-
burg—Rosenbach —

Luxembourg Wassebillig  Hilsingborg—Radby
—Igel —

Nederland Oldenzaal Halsingborg—Radby
Bentheim —

Szczecin- Trelleborg—Sassnitz
Gumience —Grambow —

Romania Episcopia Trelleborg—Sassnitz
Bihorului —Kietz—Chalupki—
Filakovo—Bihar-
keresztes —

Port Bou Hilsingborg—Redby
—Per  Cerbére —
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Jernbane- Neaermeste
Land forvaltning grensest. Transportveg
Storbritannia BR Dover Halsingborg—Redby
—Montzen—Oost-
ende —
Sveits SBB Basel Trelleborg—Sassnitz
—Oebisfelde —
Sverige SJ Narmeste norsk/
svenske grensest.
Syria CFs Meydan- Trelleborg—-Sassnitz
Ekbez —Kietz—Chalupki—
Filakovo—Lokds-
haza—Giurgiu Nord
—~Svilengrad—
Pythion —
Tsjekko- CSD Decin Trelleborg—Sassnitz
slovakia —Schéna —
Tyrkia TCDD Edirné Trelleborg—Sassnitz
—Kietz—Chalupki—
Filakovo—Lokos-
haza—Giurgiu Nord
—-Svilengrad —
Ungarn MAV Rajka Trelleborg—Sassnitz
—Forst (Lausitz)—
Lubawka—
Rusovce —
Vest-Tyskland DB Puttgarden Hilsingborg—Redby —
Ost-Tyskland DR Sassnitz Trelleborg —
Hafen
Osterrike JBB Gmiind NO  Trelleborg—Sassnitz

—Schona—Ceske
Velenice —
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Jernbaneeide beholdere.

Bestemmelser om bruk og behandling av beholdere i internasjo-
nal trafikk er anfert i RIV §§ 49—60.

Internasjonale vedtekter om beholdertrafikken er inntatt i trykk
nr, 8901, bilag VIII (CIM).

Nedenfor gjengis RIV’s viktigste bestemmelser om beholdere.

Definisjon.

Med beholdere menes i denne forbindelse apne eller lukkede be-
holdere som er bygget etter mal og forskrifter fastsatt av den
internasjonale jernbaneunion (UIC) og som eies av en jernbane-
forvaltning eller av private. De skal tjene til befordring av alle
godsslag som i henhold til transportforskriftene egner seg til
befordring i beholdere, om mulig fra der til der, og om nedven-
dig og etter sarskilt overenskomst i samtrafikk med land- og
sjogaende befordringsmidler.

Det skilles mellom:

Storbeholdere, som er beholdere med innvendig rominnhold pa
mer enn 3 m3 og som kan lastes pd apne vogner eller spesial-
vogner. Storbeholderne kan vare ipne eller lukkede.

Smdbeholdere, som er beholdere med rominnhold pa minst 1 m?
og hgyst 3 m3.

De er utstyrt med egne hjul og kan lastes i lukkede vogner.
Vanlige sméibeholdere er lukkede beholdere, med tette vegger
eller nettingvegger.

Smabeholdere kan vare bygget som lukkede eller dpne spesial-
beholdere for transport av bl. a. vasker.

Merking.

Beholdere skal ha folgende paskrifter:

— eierforvaltningens merke og om negdvendig eierlandets navn,

— nummer og eventuell typebetegnelse, pa spesialbeholdere skal
bokstavene sp stad foran nummeret, og hvis beholderen er
konstruert for befordring av bare bestemte godsslag, skal
dette angis

— egenvekt og lasteevne i kg

— rominnhold i m3

— lgst tilbehgr, antall og art
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— merket [_T_l , som angir at beholderen fyller de fastsatte krav
til beholdere i internasjonal samtrafikk

— merket @ , som angir at beholderen ogsé fyller kravene for
beholdere i internasjonal samtrafikk under tollsegl

— merket @ for beholdere som s=rlig egner seg for sjetrans-
port

— beholdere pa spesialvogner skal ha merket @ foran num-
meret.

Beholdere skal vare forsynt med adresseholder og tavle for pa-
skrifter.

Bruk og hjemsending av tomine beholdere.

Den mottakende forvaltning eller mellomliggende forvaltninger
kan bruke tomme beholdere for last til eierforvaltningen, i ret-
ning eierforvaltningen eller til stasjoner bortenfor eierforvalt-
ningen, hvis transporten skjer over noen del av eierforvaltnin-
gens linjer.

5.3.1. Beholdere som ikke brukes for returlast, skal tilbakesen-
des frakt- og avgiftsfritt til eierforvaltningens overgangsstasjon
og samme vei som den kom lastet.

Den mottatte folgeseddel (tilsvarer norsk bl. nr. 001.572.10, bi-
lag 9) som fulgte beholderen ved ankomsten, brukes som fglge-
brev for returtransporten.

Tilbakesendes tomme smabeholdere som vognlast, skal denne
ekspederes korteste vei til nermeste overgangsstasjon ved eier-
forvaltningen, uansett hvilken vei den enkelte beholder ble sendt
under framtransporten. De enkelte lands neermeste overgangs-
stasjoner er anfort i punkt 4.6.

5.3.2. Ved retursending av tomme storbeholdere og tomme sma-
beholdere som vognlast, skal de enkelte beholdere ikke adresse-
res. Det er bare vogna som skal adresseres.

P3a vognmerkelappen mé tydelig angis senderstasjon, transport-
vel og eierforvaltningens overgangsstasjon.

For smabeholdere som tilbakesendes som stykkgods, skal trans-
portvei angis ved & fere alle overgangsstasjoner i beholderens
adressemerkelapp.




5.4.

5.5.

5.6.

22

5.3.3. For lastede beholdere som losses ved NSB er det en frist
pa 12 degn for tilbakesending. Denne frist forlenges ikke, selv
om beholderen nyttes for last tilbake. Overskrides fristen méa
NSB betale dagleie.

Rengjoring.

Tomme beholdere skal gjores ordentlig rene for de returneres.
Beholdere som er brukt til fersk fisk, kjett, vilt og liknende
gods, ma vaskes grundig etter lossing.

Skader og reparasjon av beholdere.

5.5.1. Skadde beholdere skal i regelen repareres av den jern-
bane som eier dem. Mindre skader skal imidlertid repareres av
den jernbane pa hvis linjer skaden er oppstatt eller oppdaget,
hvis dette kan skje med enkle midler.

Hvis beholderen er si sterkt skadd at den ikke kan ga fram til
mottaker med lasten, skal denne omlastes til annen beholder ei-
ler til vogn.

Skadd beholder som ikke kan lastes tilbake, skal péasettes bl. nr.
001.572.52 «M4 ikke lesses», bilag 3, og sendes tilbake til eier-
landet for reparasjon.

Folgeseddelen, (bl. nr. 001.572.10, bilag 9) som fulgte med trans-
porten til Norge, gr som felgebrev ved returtransporten. For-
gvrig forholdes som anfert i punkt 5.3.1.

5.5.2. Skades utenlandsk beholder av kunde eller annen person,
skal dette anferes i folgeseddelens felt ® eventuelt ®,

Navn og adresse til den som forvoldte skaden ma angis tydelig,

samtidig som vedkommende gis underretting om at jernbanen
kan reise krav om erstatning.

Beholdere pd spesialinnretiede vogner (pa-beholdere).
Beholderne m4 fylle kravene i UIC’s forskrifter for beholdere.

Vogna sammen med det tilhgrende antall beholdere danner en
enhet som ikke ma skilles pi fram- eller tilbakereisen.

Vogn og beholdere ma tilhere den samme forvaltning.
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Folgeseddelen (norsk bl. nr. 001.572.10) som fulgte med fram-
transporten, skal returneres sammen med vogna tilbake til eier-
forvaltningen.

Hvis en eller flere beholdere unntaksvis blir holdt tilbake, ma
dette fores i folgeseddelen med angivelse av arsaken.

Mottakerbanen og mellomliggende baner kan laste vogna (be-
holderne) pany, hvis

— lasten skal til stasjon p3 eierbanens nett

— lasten skal sendes over eierbanens linjer, under forutsetning
av at eierbanen tillater dette. Mellomliggende baner kan bare
nytte vogna hvis alle beholderne er tomme.

Hvis en beholdervogn blir returnert uten at alle beholderne fol-
ger med, skal det betales dagleie inntil de manglende beholdere
ankommer til eierforvaltningen. Hvis beholderne er holdt tilbake
fordi de er skadd, gjelder s=®rskilte bestemmelser.

Blir beholder unntaksvis holdt tilbake, skal Had/Hvk straks un-
derrettes telegrafisk.

Private beholdere.
Private beholdere som skal g4 i internasjonal trafikk ma med
hensyn til konstruksjon fylle de krav som er stillet for jernbane-

beholdere. De ma vaere innregistrert ved en jernbane som er
medlem av UIC.

Privatbeholdere ma ha de samme paskrifter som er anfert i

punkt 5.2 for jernbanebeholdere, og ma dessuten ha merket E
etter beholderens nummer. Videre skal eierens navn vare pafert.
For innregistrering, behandling og befordring av privatbehol-

dere, se internasjonale vedtekter i trykk nr. 8901, bilag VIIL
(CIM).

Lastpaller og pallbokser.

Lastpaller.
(Ekspedisjonsbestemmelser for paller i internasjonal samtrafikk
er inntatt i trykk nr. 8902, art 20.)
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NSB er tilsluttet Den europeiske lastpallpol (EPP) som omfat-
ter felgende land:

Belgia (SNCB) Norge (NSB)
Bulgaria (BDZ) Polen (PKP)
Danmark (DSB) Sveits (SBB/CFF)
Finland (VR) Sverige SI)
Frankrike (SNCF) Tsjekkoslovakia (CSD)
Ttalia (FS) Ungarn (MAV)
Jugoslavia JZ) Vest-Tyskland (DB)
Luxembourg (CFL) Osterrike (OBB)
Nederland (NS) Ost-Tyskland (DR)

Medlemsforvaltningene er forpliktet til 4 utveksle lastpaller som
er merket «<EUR>». Pallene bzrer da samtidig initialer til en av
medlemsforvaltningen i EPP.

Innenfor EPP utveksles bade stykkgods- og vognlastsendinger.
Ved utvekslingen blir pallene den overtakende forvaltnings eien-
dom. Pallene tilhorer saledes alltid jernbanen pa det sted de be-
finner seg.

I henhold til spesiell instruks foretar grensestasjonene ménedlig
avregning over ut- og inngaende paller med naboforvaltningen.
Det er derfor av sterste betydning at antall paller er oppfort i
det internasjonale fraktbrev og at den rede etikett, bl. nr.
001.531.35, med pafert pallantall er klebet pa fraktbrevet. Hvis
dette unnlates, blir sendte paller ikke tatt med i avregningen og
NSB m4 betale dem.

EUR-paller kan ogsd brukes for stykkgodssendinger til forvalt-
ninger som ikke er tilsluttet EPP, men da pa betingelse av at
bestemmelsesforvaltningen er tilsluttet RIV, se punkt 1. For
disse sendinger méa pallene vazre oppfort pi felgeseddel bl. nr.
001.572.10, bilag 9. Er det onskelig eller pakrevet med lastpaller
i en vognlastsending til forvaltninger som bare er tilsluttet RIV,
mai senderen selv serge for paller. Antall paller skal da ikke an-
fores i fraktbrevet.

Pallbokser.
(Ekspedisjonsbestemmelser for pallbokser i internasjonal tra-
fikk er inntatt i trykk nr. 8902, art 20.)
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Pallbokser av standard sterrelse (800 x 1200 mm) kan brukes
for stykkgods og vognlastsendinger mellom alle forvaltninger
som er tilsluttet RIV, se punkt 1.

For pallbokser som tilhgrer jernbaneforvaltninger skal det ut-
stedes folgeseddel, tilsvarende NSB bl. nr. 001.572.10, bilag 9.

NSB’ pallbokser leies ut til kunder etter nzrmere inngatt kon-
trakt (se trykk 830).

Utleide NSB pallbokser kan ikke nyttes i samtrafikk med ut-
landet.

Felles forskrifter for jernbaneeide lastemidler, beholdere og pall-
bokser. Utfylling av felgeseddel, bl. nr. 001.572.10.

I internasjonal trafikk skal bl. nr. 001.572.10, bilag 9 fylles ut
for

— lastemidler

— beholdere

— pallbokser.

Pa hver folgeseddel skal det opptas bare en beholder, en pall-
boks og en presenning.

For lastemidler er det anledning til & utstede en felles folgesed-
del for de lastemidler som anvendes p4 eller i en og samme vogn.
Unntatt herfra er, som nevnt ovenfor, presenninger hvor det
skal utfylles en folgeseddel for hver presenning som sendingen
inneholder.

Folgeseddelen skal fglge de i seddelen oppferte enheter under
framtransporten, og under returtransporten til eierforvaltningen.

Folgeseddelen méa ikke utleveres til kunden.

Det skal ikke utstedes folgeseddel for beholdere og pallbokser
som er utleid pa kontrakt eller som er i privat eie.

Sendt trafikk.
I sendinger hvor det er foreskrevet bruk av folgeseddel, bl. nr.
001.572.10, er det senderstasjonen som utfyller blanketten.
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Av folgeseddelen skal det bl. a. fremgi neyaktig oppgave over
gjenstandens art, deres antall og nummer, transportveg m. m.

Senderstasjonen paferer folgeseddelen nummer og stempler
denne pa bestemt sted. I fraktbrevets felt 14 og 15 skal art, eien-
domsmerke m. m. pd gjenstanden anferes, dessuten skal folge-
seddelens nummer anferes i felt 15 i fraktbrevet slik: «Begleit-
schein nr. ......». Folgeseddelen skal vedheftes fraktbrevet.

Grense-overgangsstasjonen stempler folgeseddelen pa bestemt
sted og paser at den fortsatt folger fraktbrevet.

NAar det til stasjonen innleveres lastemidler og beholdere til ut-
landet, ma senderen dokumentere at disse er innkommet med
NSB. Kan han ikke dette blir det ekspedisjon mot vanlig frakt.

Nar enhetene som nevnt under punkt 8.1. er kommet inn i landet
med NSB, beregnes ikke frakt for tilbakesendingen. Den mot-
tatte folgeseddel, bl. nr. 001.572.10, brukes som fglgebrev for
retursendingen. Senderstasjonen stempler feltet «Senderstasjo-
nens datumstempel pé tilbakevegens.

8.3. Motialt trafikk.
Grense-overgangsstasjonen jevnferer feltene 14 og 15 i frakt-
brevet og paser at folgeseddelen er vedlagt. Denne stemples pa
bestemt sted, i felt for grenseovergangstassjoner.

Hvis folgeseddelen mangler, mi grense-overgangsstasjonen ut-
stede erstatningsblankett som tydelig paferes «Ersatzbegleit-
schein» og i denne ma alle data, kjennetegn, transportveg m. m.
anfegres. Ved nyinnlevering (trykk 8902, art 17) eller omekspe-
sjon av en sending, skal den nye bestemmelsesstasjon anferes i
folgeseddelen, som vedheftes fraktbrevet og folger denne til den
nye bestemmelsesstasjon.

MA en vognlastsending lastes om, skal det nye vognnummer an-
fores i folgeseddelen.

Inneholder en fglgeseddel uriktige opplysninger, t.e. uoverens-
stemmelse mellom anfert nummer og gjenstandens nummer, el-
ler et anfert lastemiddel mangler o. 1., skal bestemmelsesstasjo-
nen bemerke dette i bestemt felt i folgeseddelen (felt @ even-
tuelt ®. En rettelse skal underskrives og stasjons- og dato-
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stemples. Avsenderstasjonens opprinnelige anfersler mé ikke
rettes.

Blir lastemidler, beholdere og pallbokser som tilherer fremmede
forvaltninger, nyinnlevert, omekspedert eller gjenbenyttet, skal
det skyldige gebyr for benyttelsen anferes i bestemt felt i folge-
seddelen. Belgpet skal angis i norske kroner og blir senere av-
regnet.

Overforing og overtaking av vogner pa grensestasjonen.

Tid, sted og krav for vognemes overlevering og overtaking pd
grensestasjonen.

RIV bestemmer at naboforvaltninger ved serlig avtale skal fast-
sette tid og sted for overlevering og overtaking av vogner.

Tilleggsavtale med SJ:

Vognene overleveres og overtas i Kornsjeg,
Charlottenberg, Storlien og Vassijure.
Som tidspunkt for overtakingen gjelder
togets rutemessige ankomsttid (mellom-
europeisk normaltid).

Trafikken mellom Norge og de svenske
stasjoner Charlottenberg, Storlien og
Vassijaure betraktes, hva vognsamtra-
fikken angar, som lokal norsk trafik og
mellom Sverige og den norske stasjon
Kornsje som lokal svensk trafikk.

For vogner overleveres til annen forvaltning ma det pases at de
oppfyller de konstruksjons- og tekniske krav som er anfert i
punkt 2, og at forskrifter for lasteregler og befordring av toll-
gods er etterkommet.

Tilleggsavtale med SJ: -

Vogner som overleveres skal undersgkes
pa de felles grensestasjoner.

For Vassijaure gjelder fslgende unntak:
Vogner i retning mot Norge underseoker
i Kiruna C eller etter samrad med Kiruna
C, pa den svenske utgansstasjonen i de til-
felle denne stasjon ligger nord for Kiruna
C. Vogner i retning mot Sverige undersg-
kes pa den norske utgangsstasjon.
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Vogner som ikke oppfyller de internasjonale krav kan nektes
mottatt. En forvaltning ma imidlertid ta imot sine egne vogner,
uten hensyn til deres tilstand med hensyn til vedlikehold, skader
eller mangler.

Vogner anses som overlevert nar de til fastsatt tid og sted er
stilt til disposisjon for naboforvaltningen sammen med de folge-
papirer som er ngdvendig for den fortsatte befordring.

Tilleggsavtale med SJ:
Vogn betraktes som overtatt selv om fgl-
gepapirer mangler.

Ma vogn lastes om, justeres eller losses underveis fordi krav til
vogn og lasteregler ikke er etterkommet, ma senderforvaltnin-
gen i alminnelighet betale de palepende kostnader.

Overgangssedler.

P4 framvegen fra senderstasjon til mottakerstasjon, skal vog-
nene ved hver overgang til ny forvaltning paklebes bestemt
overgangsseddel. I denne fores dato for overtaking av vogna.

For vogner som gir inn pa norske strekninger er det f.t. bare
Kristiansand grensestasjon som merker vognene med overgangs-
seddel, bl. nr. 001.572.45, bilag 10.

Overgangssedlene skal klebes pa venstre ende av hver langside
eller langbjelke fortlepende i retning fra venstre mot hoyre.

Sedlene méa ikke dekke de tekniske data som er malt pi lang-
bjelkene, og tidligere anbragte sedler m4 ikke overklebes.

Overgangssedlene ma ikke fjernes for vogna er levert til eier-
banen, da det av sedlene skal fremgé over hvilken vei den ledige
vogna skal tilbakesendes.

P3 norske vogner som sendes til utlandet, ma gamle overgangs-
sedler vare fjernet for vogna sendes ut av landet.

Hvis en utenlandsk vogn mangler overgangsseddel nar den skal
sendes tilbake, ma den av grensestasjonen forsynes med hjem-
sendingsseddel, bl. nr. 001.572.53, bilag 11 og sendes korteste
vei til eierforvaltningen.
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EUROP- og POOL vogner skal ikke merkes med overgangssed-
ler.

Tilleggsavtale med SJ:
Overgangssedler klebes ikke pad vognene
ved grenseovergangene i Kornsjg, Char-
lottenberg, Storlien og Vassijuare.

Spesialtransporter.

Spesialtransporter kan bare framfores etter serskilt avtale mel-
lom de forvaltninger som bergres av transporten. Stasjonene
fremmer anmodning om spesialtransport til Dvk.

Som spesialtransport skal betraktes sendinger som ikke er lastet

i overensstemmelse med de internasjonale lasteregler i RIV, bi-

lag II, avsnitt IT A og B, §§ 3—29, til eksempel

— sendinger som rager ut over det for strekningen tillatte las-
teprofil

- sendinger som p.g.a. lastens tyngdepunkt krever sarlige til-
tak for a ivareta sikkerheten

-— sendinger som er lastet pa to eller flere vogner som ikke er
forbundet med skrukoppel eller mellomvogn
sendinger av skinner eller armeringsjern over 36 meters
lengde, eller liknende gjenstander opplastet pa to eller flere
vogner uten dreiebolster

— gjenstander som ikke uten omlasting kan fremferes til be-
stemmelsesstasjonen og som har en stykkvekt pd mere enn
25 tonn, eller er lastet pad dyplastevogn

— sendinger som unntaksvis ma befordres pi vogner som kon-
struksjonsmessig ikke stemmer overens med bestemmelsene
i RIV kap. VII

— sendinger som skal overfgres pa ferge og som er lastet pa to
eller flere vogner, eller krever beskyttelsesvogn

- jernbanemateriell pa egne hjul som selv er sending, og som
ikke er RIV eller RIC-merket.

-— sendinger som bare kan fremfores pa serlige tekniske eller
driftsmessige betingelser.

For a tilkjennegi at sendingen er spesialtransport skal vogn og
fraktbrev merkes med bl. nr. 001.523.90, se bilag 4 i del 2.

For spesialtransporter til utlandet skal det, som for innenland-
ske transporter, utsendes «Transporttillatelse» bl. nr. 001.527,01,
se bilag 3 i del 2.
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For sendinger til utlandet er det Hvk som fyller ut bl. nr.
001.523.90 og bl. nr. 001.527.01. Disse blir sendt direkte fra Hvk
til senderstasjonen,

Interfrigo — trafikk.
NSB er medlem av det internasjonale kjolevognselskap INTER-
FRIGO.

Selskapets hovedformal er utleie av kjolevogner og isolerte vog-
ner (IF-vogner).

NSB er selskapets representant i Norge.
Forskrifter om INTERFRIGO-trafikk er inntatt i eget trykk,
nr. 8965.

Intercontainer — trafikk.

NSB er medlem av INTERCONTAINER, et aksjeselskap dannet
av europeiske jernbaneforvaltninger med forméil & markedsfere
containertransporter pa jernbane.

NSB er selskapets representant i Norge.

Forskrifter for INTERCONTTAINER-trafikk er inntatt i trykk
8966.

Europ- og Pool forbundet.
Endel jernbaneforvaltninger i Europa har sluttet seg sammen i
et felles godsvognforbund.

Vognparken i EUROP-forbundet bestar av to-akslede lukkede
vogner og apne vogner med hgye vognkasser. Vogner tilsluttet
forbundet er merket «RIV-EUROP>.

Innen EUROP-forbundet er det et eget forbund for to-akslede
flate vogner. Dette forbundet har navnet POOL, og vognene i
denne sammenslutning er merket «RIV-POOL>.

NSB er ikke medlem av EUROP- eller POOL forbundet.

Vognene skal behandles som vanlige RIV-merkede vogner.










Norwegische Staatsbahnen

Folgeseddel

for vogner, vogndeier
og erstatningsdeler

NSB

Bulietin d'accompagnement,

pour véhicules, accessoires des
véhicules et pieces de rechange

Begleitschein

fir Wagen, Wagenbestand-
teile und Ersatzstucke

Nr Blankett
No Modéle } C
Nr Muster

Sendersiasjon: aver
Gare eXPEAilTiCe OU SEIVICE:.....ooi it eirei s s ettt eieir e traore b e ves et ns e e e o1 s et issh b sttt e o WEBL hoset e ek e
Versandtahnhof oder Dienst iiber
Leoon. D@ VOGN
Bestemmelsesstasjon og -land: Chargé sur wagon-VYerladen auf Wagen
Gare et administration destinataires: ... ..
- \ oginiummer
Bestimmungsbahnhof und Besnmmungsverwaltung v
Numérc du wagon
Gienstand: Nummer des Wagens
Objet: ) et e : B
Gegenstand:
Mottaker:
Destinatiare- @ ..
Empfanger:
tra l il -
de la 1 3 la @ vogn-Véhicule-Wagen olg
ven | nach Bemerkninger
Observations
Vegnnummer Bemerkungen

Stasion Gare de

Bahnhof

Numero du Véhicule
Nummer des Wagens

Det bes om tollfri utfgrsel,

transitt og innfarsel.

L'exportation, le transit et I'importation en
franchise de douane sont demandés.

Zollireie Ausfuhr, Durchfuhr und Einfuhr
beantragt.

Ssnderstasionens datostempel
Timbre 5-date de la gare expéditrice
Datumsiempe! des Yersandbahnhofes

Overgangsstasionenes datostempel

€ Timbres 3 date des gares d'échange cédantes

— Dalumstempel der Uber‘gabebahnhofe

1 2 3
Bestemmelsesst. datostempel
Timbre & date de la gare destinatiare
Datumstempel des Empfangsbahnhofes

4 5 [§]

@ RIC 55 107, 16°%, 177, 18",

44*,51' RIV 8§ 92, 14°,15%, 16",

175 24413, 35 38 37

@ N3r det sendes erstatningsdeler til skadd vogn, h.h.v. tilbakesending av skadde deler, skal det i rubrikken,, vogn' angis den vogn erstatningsdelene er bestemt for,

eventuelt fra hvilken vogn de skadde deler er tatt.

(RIC §18% RIV §17%).

Lors de I'envoi de piéces de rechange et du renvoi de pieces avariées, il faut indiquer dans la colonne "véhicule” [e véhicule auquel les piéces de rechange sont
7).

destinéesou le véhicule sur lequel les pieces avariées ont 618 pré&levaes (RIC & 18%, RIV § 1

Bei Ubersendung von Ersatzstiicken bzw. Riicksendung beschidigter Teile ist in spalte.Wagen' der Wagen zu bezeichnen, fir den die Ersatzstiicke beslimmt
sind bzw. aus dem die beschidigten Teile ausgebaut wurden RIC § 183, RIV § 17%).

(3] Overgangsstasjonene skal stemple feltene i den anfgrte rekkefalge.
Les timbres des gates d’échange cédantes doivent étre apposés en resectant la numé&rotation des cases,

Die Stempel det Ubergabebahnhafe

Bl. ar. 001.572.11

sind in der Nummernfolge der Stempelfelder anzubringen.

1 Seng
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Norges Statsbaner Rekvisjsjon av erstatningsdeler

Rekvirerende tienestested {stempel)
Stempel der anforderden Dienstelle

) . Blankett
Norwegische Staatsbahnen Anforderung von Ersatzstiicken Muster |
Til")

Anl} ekt e e rr At e enbaeh e et teeeR e e b meesteaeseebaes feaeRseeben seees st el eestAehE et et e hee e heNbeeabeeegeAeehndeens e e aAseaban ret b e entaRr e e e e tarteranaat
et e e anen
. in)
§171.3.5
RIV § 245.1.5.4
§ 378 e cden 19 e
RIC § 18!
for reparasion av vogn utbes: .
Zur Wiederherstellung des Wagens ‘ I wird bengtigt:
Erstatningsdelens benevnelse Lape-nr. i den illustrerte UlC-fortegnelse, bind I
Benennung der Ersatzstiicke Laufende Nr. des Fachwaterverzeichnisses UIC, Band |
Delene bes omgdende sendt tollfrift til2)
Ersuchen diese Teile beschleunigt und zollfrei zu senden an2) ... . e sssasriansrine
i2) Forvaltning?)
PR Verwallung?2) oorve o g

Underskrift
UREEESCRIFHE <o oe oo ettt ae et s s arsnaeanar e

Se skisser pd baksiden
Zeichnungen siehe Riickseite

1) Adressen i adressefortegnelsen spalte 5 skal skrives med blokkskrift
'} Die in spalte 5 des Adressen verzeichnisses angegebene Adresse in Blockschrift zu schreiben

*) Skrives med blokkbokstaver
*) Angaben in Blockschrift

Bt nr.001.572.01
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Arazevm

Vognvisileren skal opplyse om
vognen ma sendes direkie Kl
verksted, om skaden er wutbed-

ret pa stedat eller om vognen Rapport om
kan gb med last for etter av-
NSB lessing & sendes til verksted. skadet vogn
Rapporten sendes Dislrikisiefen i {Distrikt] Fra stasjon Rapporten sendt (Datum)
Vogn nr. Vogn litra
Vognen kom skadet hit i fog nr. Datum Fra stasion B
Vg. ble skadet under skifting med tog {lok.} nr. Datum Vg. sendt herfra (Tog nr. og datum}
Yognvisitarens beskrivelse av skaden: Stasionsmeslerens merknader:
E
a
g
-
w
<
s
a
Underskrifr Underskrift
Bl nr.
Q01.571.05







Norwegische Staatsbahnen

NSB

for lastemidler,

Folgeseddel

beho!dere og paller

Grensestasionenes stempler
pasettes i nummerrekkefalg

Begleitschein

fiir Lademiitel, Behal-
ter und Paletten

Datumstempel der Ubergabebahnhsfe. in
der Nummernfolge der Stempelfelder

®
®

Datumstempe! des Versandbahnhofes des Hinweges

1 1 2 3 4
= = =]
5 [} 7 8
=D =D =
@ Gijenstand: @- ® ® ® @© @
Gegenstand: Presenning Sn.or Kietting Dorlem Beholder Lastpaller
. Decke Leine Kette Yorsetzwand Behilter Paletten
AntalifAnzahl
Eiendomsmerke:
Eigentumsmerkmal:
Nummer:
Nummern:
® ® @ Frakibrev/Fracktbrief @ @)
) Bestemmelses- Avgift’
jenfderstlas[on stasjon og -forvaltning - . Gebiihren
g forvaltning Bestimmungs- over Kontrolletikett Sender
Versandbahnhof und st 9 o Kontroll-Etikette :
ahnhof und bahnhof liber daio
versandverwaltung, und Bestimmungs-: Stasion Eksp Versand-
verwaltung, Bahnhof Versand datum 3}
Nr Nr
@ @ Yogn - Wagen
O Rettelser og notater|Berichtungen und Vermerke (2] Yognnummer
Nummer des Wagens
Senderstasionens datostempel pd framvegen 27) Bestemmelsesstasjonens datostempel pa framvegen

Datumstempel des Empfangsbahnhofes des Hinweges

@ fillbis @ Se bakside/Siehe Riickseite

Bl. nr. 001.572.10.

(RIV.§5 464, 47, 48*, 54, 56°, 57°, 692, 61', 63';. Bilag /Anlage IX §§ 4,6%*, 8%,10")
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Muster A

£

ﬂOR Overgangsstasjon
Kristiansand

Mottatt den

fra
%, DANSKE STATSBANER
Ory ,Z ver, e’ ea(\°°

9s yo@°
ogndiseddel ma ikke Wis\T 3o
ns tilbakelevering Y ©

Bl. nr. 001.572.45 RIV (§§ 412, 710)
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Trykt i juni 1972

Tienesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

Forskrifter om gjensidig bruk av godsvogner

og lastemidler i internasjonal trafikk

Rettelsesblad nr. 1
Gjelder fra febrnar 1974

Ved dette rettelsesblad oppheves Had. sirk. 13/73, 73/73 og
173/173.

Folgende rettelser foretas: I innholdsfortegnelsen side 4 art. 12
strykes «og POOL...» Ny tekst for art. 12 blir «<kEUROPforbundet»,

Art. 5.3. side 21, etter siste linje tilfoyes «Bruk av utenlandske
ledige beholdere er ikke tillatt i lokal norsk trafikks.

Art. 7.1. side 23, nederst pa siden rettes art. 20 til 55.

Art. 7.2. side 24, nederst pa siden rettes art. 20 til 56.

Art. 8.3. side 26, annet avsnitt og 4. linje, art. 17 rettes til 61.

Vedlagte nye sider 7/8, 27/28 og 29/30 byttes ut med de resp.
gamle sider.

FELLESTRYKK A.S OSLO
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#2.1.4. Vogner i internasjonal trafikk skal ha 12 siffer i vogn-
nummeret.

Revisjonsfrister.

I internasjonal trafikk gjelder folgende revisjonsfrister:

*¥2.2.1. 1 ar for SS-vogner med km.lgp over 80 000.

@vrige SS-vogner 2 ar.

%2.2.2, 4 eller 5 4r hvor det foran forkortelsen «<REV» er anfort
tallet «4» eventuelt «5». Se del 1, punkt 2.2.2.

¥2.2.3. 3 ar for gvrige vogner.

*2.2.4. Det er anledning for en eiendomsforvaltning & forlenge
revisjonsfristene i punktene 2.2.2. og 2.2.3. med 3 maneder. Revi-
sjonspéaskriften far da tilfoyelsen «+ 3 M». Safremt péskriften
«+ 3 M» skulle mangle, er dette ikke tilbakevisningsgrunn.

Tilleggsavtale med SJ: Norske og svenske vogner med rullelager
som har forlenget revisjonsfrist opp til
6 ar kan anvendes i norsk/svensk tra-
fikk. Tallet «4» eventuelt «5» i vognens
revisjonsfelt vil bli stidende uten om-
merking. SJ serger selv for at vognene
innbeordres til revisjon. Ovennevnte til-
leggsavtale gjelder forelepig bare for
svenske vogner.

#2.2.5. Utenlandske vogner som har overskredet revisjonsfrist
(eventuelt forlenget med 3 maneder) skal paklebes bl. nr.
001.572.51 «Til underspkelses. Punkt 19 i blanketten strekes
under. '

*2.2.6. Folgende vogner skal overtas selv om revisjonsfristen
er overskredet.

— lastet vogn som forlater senderforvaltningens grensestasjon
hoyst 14 dager etter revisjonsfristens utlgp (eventuelt for-
lenget med 3 maneder).

— lastet vogn til, eller i retning til eierbanen, eller sendes tom
til eierbanen.

Rettlelsesblad nr. 1
Februar 197}



8
ordineere revisjonsterminer er og
sc¢  har tilfeyelsen «+ 3 M», bar i alminnelighet ikke _._____ ‘or

tr__sporter til utlandet.
Detaljerte bestemmelser om revisjonsfrister er anfaort i trykk
nr. 405.1.

*2.3. Framforing av vogner i tog med stor hastighet (over 80 km/t).
For sendinger til utlandet som skal framfores i hurtiggdende
tog, méa det stilles vogner som er S eller SS-merket, f. eks.

— sendinger som skal framferes i transeuropeiske godsekspress-
tog (TEEM-tog).

— ilgodssendinger.

— levende dyr.

— se&rlige sendinger som er anfert i den internasjonale gods-
rr*~hok (LIM).

L: ' :ns vekt ma ikke overstige vektgrensene som er angitt i S
el.c. SS rubrikkene under ABC merkingen pi vogna.
Hovedregelen for stilling av norske vogner til utlandet er at
disse skal var S eller SS-merket.

*2.4. Lose vogndeler.
Lgse vogndeler er slikt tilbehgr som ikke er fastskrudd eller fes-
tet pA vogna pa annen maéte, og som ved lasting og lossing av
vogna kan fjernes og siden settes pa plass pa vogna.

Vogner med lgse deler har paskrift om dette, se del 1: punkt
1.3.1., 2.1.18 og bilag 1.

*2.4.1. Lgse vogndeler skal plasseres p& sine bestemte steder.
Stakekjettinger skal vare sammenbundet tvers over vogna nir
de ikke er i bruk. Hvis de lgse vogndeler ikke kan plasseres pa
sine bestemte steder, t. e. p4 grunn av lastens art, skal de plas-
seres slik p& vogna at de ikke kan falle av eller forskyve seg slik
at det oppstar fare for sikkerheten.
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stemples. Avsenderstasjonens opprinnelige anfersler mé& ikke
rettes.

Blir lastemidler, beholdere og pallbokser som tilhgrer fremmede
forvaltninger, nyinnlevert, omekspedert eller gjenbenyttet, skal
det skyldige gebyr for benyttelsen anfores i bestemt felt i folge-
seddelen. Belopet skal angis i norske kroner og blir senere av-
regnet. Foruten at avgiften fores i senderlandets felt i frakt-
brevet, ma senderstasjonen fylle ut feltene 40 til 45 pa baksiden
av folgeseddelen bl. nr. 001.572.10.

Sendes lastemidler/beholdere uten last i retur, utfylles ikke felt
43 og 45, og i felt 44 skrives «leer».

Overforing og overtaking av vogner pa grensestasjonen.

. Tid, sted og krav for vognemes overlevering og overtaking pd

grensestasjonen.
RIV bestemmer at naboforvaltningen ved sazrlig avtale skal fast-
sette tid og sted for overlevering og overtaking av vogner.

Tilleggsavtale med SJ:

Vognene overleveres og overtas i Kornsjg,
Charlottenberg, Storlien og Vassijaure.
Som tidspunkt for overtakingen gjelder
togets rutemessige ankomsttid (mellom-
europeisk normaltid).

Trafikken mellom Norge og de svenske
stasjoner Charlottenberg, Storlien og
Vassijaure betraktes, hva vognsamtra-
fikken angdr, som lokal norsk trafikk og
mellom Sverige og den norske stasjon
Kornsje som lokal svensk trafikk.

For vogner overleveres til annen forvaltning ma det pases at de
oppfyller de konstruksjons- og tekniske krav som er anfert i
punkt 2, og at forskrifter for lasteregler og befordring av toll-
gods er etterkommet.

Tilleggsavtale med SJ:
Vogner som overleveres skal undersgkes
pa de felles grensestasjoner.
For Vassijaure gjelder folgende unntak:
Vogner i retning mot Norge undersokes
i Kiruna C eller etter samriad med Kiruna
C, pd den svenske utgangsstasjonen i de

Rettelsesblad nr. 1
Februar 197
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EUROP-vogner skal ikke merkes med overgangssedler.

Tilleggsavtale med SJ:
Overgangssedler klebes ikke pd vognene
ved grenseovergangene i Kornsje, Char-
lottenberg, Storlien og Vassijaure.

Spesialtransporter.

Spesialtransporter kan bare framferes etter serskilt avtale mel-
lom de forvaltninger som bergres av transporten. Stasjonene
fremmer anmodning om spesialtransport til Dvk.

Som spesialtransport skal betraktes sendinger som ikke er lastet

i overensstemmelse med de internasjonale lasteregler i RIV, bi-

lag II, avsnitt IT A og B, §§ 3—29, til eksempel

— sendinger som rager ut over det for strekningen tillatte laste-
profil

— sendinger som p.g.a. lastens tyngdepunkt krever sarlige til-
tak for & ivareta sikkerheten

-— sendinger som er lastet pa to eller flere vogner som ikke er
forbundet med skrukoppel eller mellomvogn

— sendinger av skinner eller armeringsjern over 36 meters
lengde, eller liknende gjenstander opplastet pd to eller flere
vogner uten dreiebolster.

— gjenstander som ikke uten omlasting kan fremfgres til be-
stemmelsesstasjonen og som har en stykkvekt pd mere enn
25 tonn, eller er lastet pa dyplastevogn

— sendinger som unntaksvis ma befordres pa vogner som kon-
struksjonsmessig ikke stemmer overens med bestemmelsene
i RIV kap. VII

— sendinger som skal overfeores pa ferge og som er lastet pa to
eller flere vogner, eller krever beskyttelsesvogn

— jernbanemateriell pa egne hjul som selv er sending, og som
ikke er RIV eller RIC-merket.

— sendinger som bare kan fremfores pa szrlige tekniske eller
driftsmessige betingelser.

For & tilkjennegi at sendingen er spesialtransport skal vogn og
fraktbrev merkes med bl. nr. 001.523.90, se bilag 4 i del 2.

For spesialtransporter til utlandet skal det, som for innenlandske
transporter, utsendes «Transporttillatelse» bl. nr. 001.527.01, se
bilag 3 i del 2.
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