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420.1 Trykk nr. 420.1

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statshaner

Hovedstyret
=SB

Forskrifter
for bruk og behandling av godsvogner

og presenninger

Rettelseshlad nr. 1.
August 1962

Felgende rettelser foretas:

Art. 183: siste ord i 7 linje ovenfra rettes til: kloraminopplesning.
Art. 184: i siste linje rettes § 37 til § 39.

Sidene merket art. 186—196/196—205 byttes ut med vedlagte 2
nye blad,
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186. Ndr kjole-, varme- og melkevogner er blitt tilsmusset, ma
gulv og nederste del av veggene spyles, skrubbes og spyles pa nytt.
Gulvristene ma rengjores pa samme méate. Hvis det fremdeles er
darlig lukt i vognen, ma den dusjes innvendig med kloraminopplos-
ning. Slik grundig rengjering er spesielt nedvendig nar vognen har
vert nyttet til fisketransport og deretter skal stilles for opplasting
av andre matvarer. Etter rengjoring og etter serlig «vannavgivende»
transporter m& vognene luftes godt for & unngé soppskade pa vogn-
gulvet,

187. Vogner som er tatt ut til spesiell turnustrafikk for privat
trafikant eller for jernbanens egne sendinger av f. eks. grus, kull
o.l. —, skal gjores rene nir de igjen skal disponeres for vanlig
trafikk.

188. Hvis bestemmelsene i art. 181 og 182 er fulgt av avlastings-
stasjonen, vil som regel vogner som stilles til disposisjon for sender
av vognlast, veere rengjort pd forhand. Imidlertid paligger det like-
vel senderstasjonen & kontrollere at vogn som stilles for trafikant
er skikkelig rengjort. Hvis en stasjon stadig sender fra seg tom-
vogner som er darlig rengjort, ber forholdet patales — eventuelt
innrapporteres til distriktsjefen. Hvis stasjonene ved sterre snofall
ikke kan klare arbeidet med egen betjening, sendes melding til di-
striktsjefen.

Ifalge Beforndringsvedtekter, trykk 801, § 56 pkt. 4 skal sender
selv fjerne nyfallen sng og nydannet is. Sistnevnte bestemmelse fri-
tar imidlertid ikke senderstasjonen for & foreta slik rengjering der-
som vognen skulle vere dekket av sng og is for vognen stilles til
senders disposisjon. Trafikanten ma gjores oppmerksom pi at han
selv ma segrge for underlag til beskyttelse av godset mot fuktighet
fra vognbunnen.

189. Senderstasjonen ma ogsd gjore vogntak eller gulv rene
for sng for vognene sendes. Vogntak med tjerepapp mé gjores rent
sa forsiktig at taket ikke skades. Det skal nyttes trespade (skuffe)
til dette arbeid.

190-—195. (Reservenummer.)

Dyrevogner. (Hundekasser rengjores og desinfiseres som bestemt for
dyrevogner i art. 197.)

196. Vogner som har vert brukt til transport av levende dyr
skal snarest mulig etter avlasting rengjores og desinfiseres. Distrikt-
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ayrevogner Skal IOoretas. NENGJOring og UESLILEKSJUIL av  wulialie
dyrevogner utferes av jernbanen og for jernbanens regning.

Nar det ved bestilling av dyrevogner eller i god tid fer opp-
lasting skal finne sted forlanges desinfeksjon, skal jernbanen be-
sgrge dette mot en avgift som foreskrevet i Godstakstboka, trykk
820, § 39.

197. Ved rengjering og desinfeksjon av vogner som har vert
benyttet til transport av levende dyr skal det forholdes slik:

Vogn som innen landet har vert brukt til transport av levende
dyr som ikke antas 4 lide av noen smittsom sykdom, skal forst gjeres
ren for forrester, gjodsel og strg m.m. Deretter sopes og spyles
vognen innvendig med rent og om nedvendig varmt vann,

Etter rengjeringen apnes degrer og lemmer for at vognen kan
terre og bli godt utluftet.

Deretter foretas desinfeksjon som bestar i overspreyting av
vognens innvendige vegger, tak og gulv samt vognens lese deler
med 2 Y% kloraminopplesning (20 g kloramin A i 10 1. vann).

198. NAar en vogn har vart nyttet til transport
‘a) av dyr som lider av smittsom sykdom
b) av dyr som formodes & lide eller ha lidt av smittsom sykdom
¢) av dyr fra utlandet — selv om disse er friske — og nar det
foreligger pabud fra veterinar og politi,
skal rengjoring og desinfeksjon foretas som angitt nedenfor:

Av utstyr trengs:

Borster, botte, skuffe.

Trykksproyte (frukttresproyte).

2 9% sodaopplesning (200 g soda til hver 10 1 bgtte vann).

3 9% formalinopplesning (300 ml (0,3 1) kommersielt formalin
til 10 1 vann).

Trykkvann.

Ev. beholder til gjodsel.

Rengjoringen skal foregd pa et avsides liggende sted pa stasjo-
nen, Kan den ikke foretas straks etter utlasting av dyrene, skal vog-
nen holdes lukket til arbeidet kan begynne.

Hvis ikke férrester, strg, gjodsel og annet avfall fra vognen kan







brennes straks, legges det i en sarskilt beholder som dusjes utvendig
med 3 % formalinopplesning og sendes til et sted der innholdet kan
brennes. Etter temming rengjeres beholderen og lokk (NB) med 2 %
sodaopplesning under grundig bersting. S4 spyles den og dus  inn-
vendig og utvendig med 3 % formalinopplesning og settes bort med
lokket pa.

Nar avfallet er fjernet fra vognen, skal de innvendige vegger og
gulv og lgse deler som transportable ramper, vognlemmer etc., bor-
stes og deretter vaskes eller spyles med en varm sodaopplgsning 2 9.
Ekskrementene fjernes ved spyling med trykkvann og det indre av
vognen og de lgse deler desinfiseres med 3 9 formalinopplgsning i
rikelige mengder. Vognen holdes lukket i 1 time og derene apnes
sa forat vognen kan torke,.

199. Vogner som sendes til en annen stasjon for desinfeksjon, skal
paklebes en gul vognlapp, form. 567 a eller b, se bilag 7 og 8. Vogn-
lappen skal ikke fjernes for vognen er desinfisert.

Om avvising av dyr som lider av smittsomme sykdommer m. m.,
vises til Befordringsvedtekter, trykk 801, § 39.

200--205. (Reservenummer.)
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ta skade p.g.a. for stor pakjenning. P4 samme mite mé& vognen
stottes opp nar tung last skal skyves ut til siden ved utlasting.
Vognene skal i slike tilfelle skrues opp ca. 7 mm for hver 5 tonn av
lastens vekt, eksempelvis slik:

ca. 35 mm nar lasten veier 25 tonn
» 49  » » » » 35 »
» 70 » » » » 50 »

Til understottelse for lgfteskruene felger det med vognen 2 spe-
gielt innrettede tverrskinner. Opp- og avlastningsstasjoner ma seorge
for at dette tilbehgr alltid felger med vognen. Bruksanvisning finnes
oppslatt i bremsehuset p4 vognen. Skulle lefteredskapene mangle,
mé Hovedvognkontoret underrettes snarest. Om forsiktig framfering
av vogn 16505 i tog og under skifting se trykk 402 § 29 pkt. 1.

128. Tro nr. 16506 og 16507 er ogsa 6-akslede og veier henholdsvis
34,1 tonn og 32,0 tonn. De er ellers stort sett utstyrt som foran
nevnte vogn nr. 16505. Vognenes bareevne er henholdsvis 55 tonn og
58 tonn nar:

a) lasten er plassert pa og vekten likelig fordelt pd de to tverr-
gdende flatjernsskinner pa det forsenkede midtparti, eller

b) lasten er jevnt fordelt over en lengde av minst 3 m ved vogn-
midte, eller

¢) lasten er likt fordelt p4 de to plattformer.

Vognen synker 1,2 mm ved vognmidte
og 0,7 mm ved boggisentrene
for hver tonn last som anbringes pa det forsenkede midtpartiet.

Ogsa vognene 16506 og 16507 er utstyrt med lefteskruer med til-
horende tverrskinner som skal nyttes i samme tilfelle som nevnt for
vogn 16505. Lofteskruene skal skrus opp ca. 6 mm for hver 5 tonn
av lastens vekt — eksempelvis ca. 30 mm nar lastens vekt er 25
tonn. Skulle lofteredskapene mangle, md Hovedvognkontoret straks
underrettes.

129. Tro nr. 39000 er 4-akslet og har en vognvekt pa ca. 28,0 tonn.
Bareevnen er:

47,5 tonn nir lasten er jevnt fordelt over 7 m av midtpartiet,

45 tonn nar lasten er jevnt fordelt over 3 m av midtpartiet. Om
framforing i tog — se trykk 402 § 29 pkt, 3.

130. Trqo wmr. 16000 og 16001 er 10-akslede spesialvogner. De 2 bog-
gier — hver med 5 aksler — er forbundet med lesbare sidebjelker.
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13— 131
Vognene« bredde er regulerbar, idet avstanden mellom sidebjelkene
kan va res med folger : verdier: 1975, 2240, 2500, 2650 og
2850 mm.

Den starste avstanden, 2850 mm oppnés ved & anvende forlengere
pa tverrbjelkene. Ved der : avstand gdr sidebjelkene utenfor laste-
og konstruksjonsprofilet, = det md sokes om spesiell tillatelse for
framforing av lasten.

Nar sidebjelkene er pl. ert slik at avstanden er lik eller mindre
enn 2650 mm tilfredsstiller vognens tverrsnitt det norske laste- og
konstruksjonsprofilet.

Nar sidebjelkene er pl: ert i innerste stilling (avst. = 1975 mm)
tilfredsstiller vognens tve mnitt RIV’s forskrifter.

Som nevnt er begge ¢ zbjelkene lgsbare slik at den ene (eller
begge) kan leses fra bog;, ne og loftes til side hvis det er nedven-
dige ved pa- eller avlasting. Videre er sidebjelkene utstyrt med senk-
bare ruller (som mi gi pd ekstra skinner) slik at man f. eks. kan
lgse sidebjelkene fra den ene boggien og skyve sidebjelkene, samt
den boggien de da er festet til, bort fra den lese boggien. Dette
forutsetter rett spor med tilstrekkelig lengde.

Vognene har transportbgyler for last som ma senkes ned mellom
langbjelkene. Boylene disponeres av Hovedvognkontoret. Vognenes
vekt er ca. 47,5 tonn, og bareevnen er 102,5 tonn, fordelt over en
lengde pd minst 4 m p& vognenes midtparti. Dette gir et storste
akseltrykk pa 15 tonn. Distriktsjefen kan i sarlige tilfelle tillate at
det lastes opp til 130 tonn pa& vognene hvis gjeldende bestemmelser
om storste tillatte akseltrykk for vogner overholdes.

Vognene er utstyrt med trykkluftbremse (Hikg2) og skruebrem-
ser, men ikke omstilling tom —— last idet begge sylindrer er i bruk
ogsd nar vognen er tom. Den har bremset vekt 40 tonn. Om fram-
foring i tog og under skifting — se trykk 402 § 29 pkt. 7.

131. Rjukanbanens 8-akslede spesialvogn Tsfo nr, 76 kan ogsi
nyttes for lokale sendinger pi NSB og kan da rekvireres gjennom
Hovedvognkontoret. Vognen har en vekt pad ca. 28,5 tonn og en
lasteevne pa 80,0 tonn.

Til bruk ved spesialtransporter med Tsfo nr. 76 hvor det kreves
stor bredde mellom sidebjelkene, har NSB anskaffet 2 senterbjelker
og 2 tverrbjelker (etter Md skisse nr. 1119), som kan monteres pa
istedenfor de som tilherer vognen.

Nar NSB’s tverrbjelker benyttes, er hgyden fra skinnetopp til
overkant av sidebjelkene ca. 2000 mm, og avstanden mellom side-
bjelkene 3300 mm.

For regulering av fjerene under sarlig vanskelige transporter
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er det anskaffet 4 klaver etter Md skisse nr. 1140. Senterbjelkene

med tilhorende utstyr, samt klavene er oppbevart i Oslo distrikt.
Vognen er forsynt med paskriften «Skiftes forsiktigs og for

framforingen gjelder bestemmelsen i trykk 402 § 29 pkt. 1.

132. Tr5-vogner mr. 16510 og 16511 er 2-akslede vogner. Vogn-
vekten er henholdsvis 15340 kg og 15380 kg. Lasteevne er 16,0 tonn
til baner i gruppe A og 20,0 tonn til baner i gruppe B og C (se art.
24 og trykk 420.2 art. 21—24).

Vognenes akselavstand er 9,00 m (se art. 1 «<Unntak») og lengden
av det forsenkede midtparti er 5,5 m. Hoyde fra skinneoverkant til
bunnen av det forsenkede midtparti er 500 mm og til overkant av
de 2 tverrliggende bjelker 700 mm.

133. Trqo5 nr. 16100 er en 6-akslet spesialvogn. De 2 boggier —
hver med 3 aksler — er forbundet med flyttbare barebjelker. Av-
standen mellom bzrebjelkene kan innstilles pd 1,5 m, 1,8 m, 2,0 m,
2,2 m og 2,5 m.

Vognens vekt er 27,5 tonn og bareevnen

80,5 tonn i tog med storste hastighet 45 km pr. time

60,0 » » » » > > 60 » » »

50,0 » » » » » » 0 » » >

Vognen har skrubremse og trykkluftbremse (KEg.). Om fram-
foring i tog og under skifting — se trykk 402 § 29 pkt. 6.

«Transportbronners plassert mellom T3-vogner.

134. En «<transportbrenn» er en stalkonstruksjon som plasseres
mellom 2 T3-vogner — opphengt pa tverrgaende bjelker som festes
til vognenes ytterste sidestaker, og nyttes for transport av seksjons-
hus. Transportbregnnens midtparti (lengde 8050 mm) er forsenket
mellom de 2 vognene, slik at seksjonshus som lastes pd den, faller
innenfor lasteprofilet. Hver transportbrgnn er i begge ender utstyrt
med skrukoppel (ikke fjzrende og uten krok), faste bufferanord-
ninger og ledning for trykkluftbremsen. Dessuten har de ngdbremse-
anordning og ekstra dragsikring, som trer i funksjon hvis skrukoplet
skulle ryke.

Til transporten skal det bare nyttes T3-vogner type I med trykk-
luftbremse og korsbuffere. Bufferne ma vare 650 mm lange.

Hver enkelt transportbrenn, inkl. de 2 tverrbjelker som den
hviler pa, veier netto 5000 kg.

Transportbrgnnene eies av A/S Moelven Brug, og vognsettene
med brenner skal returneres til Moelv st. nar seksjonshusene er
losset.
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For bruk av transportsettene gjelder folgende bestemmelser, som
ikke under noen omstendighet ma fravikes uten etter Hovedstyrets
spesielle  spensasjon:

1. Den enkelte seksjons utvendige mal ma ikke overskride 8030 mm
lengde, 3030 mm bredde og 2930 mm hgyde.

2. Transportbrennene ma ikke uten searlig tillatelse fra Hoved-
styret nyttes til framfering av annet gods enn foran omtalte
seksjonshus.

Trafikkanten er ansvarlig for at hvert enkelt seksjonshus veier
hgyst 5000 kg, og for at vekten er fordelt jevnt i husets hele
lengde og likelig fordelt pd hver side av husets langsgiende
midtlinje.

Samlet vekt av transportbronn med tverrbjelker og seksjonshus
skal ikke overstige 10000 kg.

3. Under opplastingen mé det neye pases at huset ikke hviler pa
andre punkter av transportbrgnnen enn de 3 opplagringsflatene
(2 i den ene og 1 i den annen ende av det nedsenkede parti).
Bruk av underlag mellom bregnnens opplagringsflater og husets
bunnrammer slik at huset kommer hoyere opp, er ikke tillatt.
Under framferingen skal hvert enkelt seksjonshus pa hver side
vere paklistret bl. nr. 539, «Skiftes forsiktig».

Merknad:

Etterfolgende punkter gjelder bade for sett med tomme bren-
ner og nar seksjonshus er anbrakt pi brennene.

4. Vognsett med transportbrgnner ma bare framferes i tog med
kondukterbetjening, og kondukteren skal fore serlig tilsyn med
disse sendinger.

Ved framfering i vanlig godstog skal hvert transportsett besta
av hgyst 6 T3-vogner med 5 brenner. Hvis flere sett skal fram-
fores i samme tog, ma dette kjores som ekstratog dersom samlet
lengde av settene er mer enn 100 m. Lengden over bufferne for
T3-vognene regnes lik 8,9 m og over bufferne pa transportbren-
nene lik 9,3 m.

Av ensyn til brennkonstruksjonen ma det i samme tog ikke
framfores mer enn hgyst 10 vogner med hgyst 8 brgnner.

Vognsett med brenner skal innkoples bakerst i tog, Om ned-
vendig kan dog en enkelt vogn med bruttovekt inntil 30 tonn og
virksom trykkluftbremse tilkoples bak settet.

Det mi ikke nyttes hjelpelokomotiv i tog som framforer slike
transportsett.
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P4 den ikke belastede ende av de 2 ytterste vogner i hvert sett
skal det vare anbrakt motvekter med samlet vekt pa ca. 3,5 tonn
(minst 3,0 og heyst 4,0 tonn) i hver ende, tilsammen ca, 7 tonn
pr. sett. Tyngdepunktet av motvekten m& anbringes 0,7—0,9 m
inn fra vognenden. Motvekten skal ligge pd vognene bdde nar de
er lastet med bare brennene og nar det er anbrakt seksjonshus
pa brennene, Trafikkanten skal serge for at motvekter er an-
brakt, men senderstasjonen skal kontrollere at dette er gjort.

P3 de vognene som har motvekter, skal omstillingshandtaket
for trykkluftbremsen alltid std i stilling «Tom» (for & unngd
hjulslag).

Koplene i vognsettet skal veere tilskrudd s& meget at bufferskiv-
ene pa rett spor sd vidt berorer hverandre — se trykk 402 § 32.
(Se dog pkt. 8, UNNTAK.)

Under framfeoring i tog (og under skifting, se pkt. 6), skal
trykkluftbremsen normalt vare virksom pa hele vognsettet. (Se
pkt. 9).

Vognsett med transportbrgnner bgr helst ikke tas med under
skifting pa& underveisstasjon. NA&r skifting er ngdvendig, ma
den foretas med storste forsiktighet. Ved skifting mot butt eller
mot materiell m4 hastigheten ikke overstige 2 km pr. time. Det er
forbudt & renne, slippe eller fire slike vognsett. Ogsd under skift-
ing ber bremsing foregd med trykkluftbremsen.

Kjoringen skal foregd si jevnt som mulig, og det ma& unngés at
det oppstar rykk i toget pa grunn av ujevn bremsing eller ujevn
akselerasjon. Brabremsing mé ikke forekomme uten i tilfelle for
4 forebygge uhell.

Det ma utvises searlig forsiktighet under kjoring i kurver med
mindre radius enn 200 m. Vognsett med transportbregnner tillates
ikke framfeort i kurver med mindre radius enn 165 m.

UNNTAK: Ved kjoring pd forbindelsessporet Oslo @.—V. og
andre steder hvor kurveradien er mindre enn 165 m — tillates
vognsett med transportbrenner framfort pa folgende betingelser:

a. koplene slakkes med 1,5 omdreining. Etter at vedkommende
strekning er passert, ma koplene strammes igjen med 1,5 om-
dreining.

b. kjoringen skal foregd med storste forsiktighet og storste
hastighet 20 km pr. time.

c. kurveradien mé ikke vare mindre enn 120 m.
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141—145

Kranvogner.

141. Kranvognene Rk 1270 og 1271 for bl. a. beredskap, bestar
hver av en 4-akslet hovedvogn med utsvingbare sidestotter. Til
denne hovedvogn som bazrer kranmaskineriet, er det koplet to 2-
akslede hjelpeboggier, som ved hjelp av en omstillingsanordning kan
avlaste hovedvognen under transport og ellers nir dette er nedven-
dig. Til vognenheten herer ogsi en 2-akslet hjelpevogn for under-
stottelse av kranutliggeren i transportstilling. Se bilag 6.

Kranene har hver en lgfteevne pd 50 tonn. Vognenhetens sam-
lede vekt er ca, 120 tonn fordelt pd akslene med storste akseltrykk
ca. 14 tonn i kjogrestilling. Vognenhetens totale lengde er ca. 28,5 m.
Vognene er utstyrt med trykkluftbremse (Hik) og skruebremser.

142. Vogn 1270 er stasjonert ved Oslo @. og vogn 1271 i Trond-
heim. Vognene er i forste rekke anskaffet for jernbanens eget bruk
ved oppryddingsarbeid etter avsporing m.v., men egner seg ogsa for
andre tunge loft. NSB er interessert i 4 leie disse ut for privat bruk,
men hvis jernbanen i pikommende tilfelle, som ved uhell o.l., har
gyeblikkelig behov for kranene, ma de stilles til NSB’s forfeyning
straks et saddant behov matte inntre.

Anmodning om leie av kranvognene framsettes til distriktsjefen
henholdsvis i Oslo og Trondheim distrikt.

'Om leie og fraktberegning av utleide kranvogner, se trykk 908.

Om framfegring av kranvogner i tog — se trykk 402 § 29.

143—145. (Reservenummer.)
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Trykk nr. 420.1
155

G-vogner med forskyvbare vegger og tak.

155. Ved skyving av takseksjoner pa vogner litra Gtl 5, eller
Gtk 5, ma den som skyver, std pa vogntaket eller pd en av de platt-
formene som er plassert overst pa vognens endevegger. Det er an-
brakt faste stiger som forer opp til disse plattformer.

Det er forbudt p.g.a. livsfare G bestige de hoytliggende plati-
formene eller taket nar vognen befinner seg under spenningsforende
ledning pa elektrifisert bane, se trykk 411.1.

For 4 hindre at trafikanter eller tjenestemenn utsettes for slik
fare, mé folgende sikkerhetsbestemmelser ubetinget folges nar vogn-
ene brukes:

1. Nar takseksjonene skal forskyves, ma vognen std pad spor som
det ikke er kontaktledning over, eller pd spor hvor kontaktled-
ningen er gjort spenningsles og jordet med jordingsbryter som
foreskrevet i trykk 411.1.

2. Nar slik vogn stilles for av- eller opplasting av gods som gjor
det nedvendig & skyve takseksjonene, skal vognen alltid plasseres
slik at bestemmelsen i pkt. 1 kan folges. Hvis ledningen over
sporet ma vare spenningsferende under innskifting av vognen,
skal det pases at ingen glr opp i stigen for ledningen er gjort
spenningsles og er jordet.

3. Den som skal opp pa plattform eller tak, ma forst kontrollere at
jordingsbryter star i utkoplet stilling hvis vognen befinner seg
under ledning som kan gjeres spenningsferende. Hvor forholdene
tilsier det, skal den tjenestemann som gar opp pa plattform eller
tak, oppbevare stasjonens ngkkel til jordingsbryteren inntil ar-
beidet med skyving av takseksjonene er avsluttet. For trafikant
gis tillatelse til & stige opp pa plattformen, skal samme kontroll
foretas, og den tjenestemann som gir tillatelsen (se pkt. 4), skal
ta vare pa nekkelen inntil arbeidet er avsluttet.

4, Ved bestilling av vogn litra Gtl 5 eller Gtk & skal trafikanten
gjores merksam pa de bestemmelser som er omhandlet i denne
artikkel.
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ssigheter ma noteres.

Nar tollpassgods blir sendt som vognlast, blir vognen pasatt toll-
] mber som ogsid mé kontrolleres av jernbanens vedkommende. Det
er strengt forbudt for jernbanens tjenestemenn & bryte tollplomber,

17%7. De stasjoner som er utstyrt med plomberingsmateriell, ma
pise at dette ikke er tilgjengelig for uvedkommende. Plomberings-
tenger mé holdes nedlast og bare utleveres til de tjenestemenn som
skal foreta plombering. Ved storre stasjoner hvor flere tjenestemenn
bruker plomberingstang bor den bare utleveres mot kvittering i sar-
skilt bok.

178—180. (Reservenummer.)

RENGJORING OG DESINFEKSJON

Godsvogner.

181. Etter bruk mé vognene gjeres ordentlig rene for is, sne og av-
fall etter lasten. Staker og annet utstyr ma settes pa plass og stal-
trad, klosser m.v. mé fjernes. Mottakerstasjonen ma spesielt sorge
for at spiker som har vert brukt i forbindelse med lastingen, blir
fjernet fra vogngulv og vegger. Gjenstiende spiker har ofte for-
arsaket stor skade pd gods, is@r sekkegods. Etter bestemmelsene i
Befordringsvedtekter, trykk 801 § 60 pkt. 2 kan jernbanen kreve at
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b)

c)

til brennmatten hvor det vil foregd en k
utvikler varme.

Thermix type 56 (B-ovn) har beholder for
brenner i ca. 55 timer med full effekt. Bre
felter, omfattende henholdsvis 15 og 24 av
av feltene kan stenges med et lokk som er n
hel brennmatte i funksjon er varmeeffekten
1600 watt. Ved hjelp av lokkene kan dette
Thermix type 225 (A-ovn) har beholder fi
og brenner ca. 100 timer med full effekt.
delt i to like store deler, og reguleringen
trinn. Med hel brennmatte i funksjon gir
Thermix type 225 skiller seg fra type 56
stillet brennmatte.

Til hver ovn hgrer en tenningsanordning.

Var merksam pa at man ved regulering av ovnenes varmeeffekt
kan forlenge eller forkorte brenntiden. Eksempelvis vil halv
effekt pa type 225 tilsvare ca. 185 timers brenntid.

Ovnene er merket med nummer, eiendomsmerke samt brutto og
nettovekt (bruttovekt = egenvekt pluss full brennstofftank).
Trafikanter kan ikke anskaffe private ovner til bruk i varme-
vogner uten Hovedstyrets tillatelse og godkjenning. Godscen-
tralen A/S har f, t. slik tillatelse.

Brennstoff

Som brennstoff kan bare nyttes ren bensin, sdkalt katalyt- eller
ekstraksjonsbensin.

Man ma ikke under noen omstendighet forsoke seg med annet
brennstoff, (t .e. annen bensin som vanlig motorbensin, flyben-
sin o. 1.), da ovnene i sq fall straks blir ubrukelige og i verste
fall helt odelagt.

Katalytbensin kan kjopes pa sterre bensinstasjoner og hos farge-
handlere.

Fylling

Ved fylling og opptenning av ovnene gjelder vanlige sikringsbe-
stemmelser som for behandling av ildsfarlige vasker.

Fylling av ovnene skal alltid foregad i friluft. Tobakksreyking
eller annen apen varme ma ikke forekomme p4 eller i umiddelbar
nzrhet av det sted hvor fyllingen foregéar.
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b)

c)

d)

ha redsprit til opptenr

Brennmatten er meget omtalig for skade, og den mi serlig
skyttes mot regn og sng.
Fuktighet trenger lett gjennom brennmatten og vil forars
kondens i fordampningskammeret slik at ovnen slokner un
bruk.
Tente ovner utenfor vognen mé dekkes best mulig mot sng
regn.
Lokket skal alltid vere pasatt ovner som ikke er i bruk.
Inntil fire fylte ovner type 225 kan sendes uemballert i lukket
vogn.
Fylte ovner ma ikke transporteres i kond.vogn som oppvarmes
med brenselovn, og heller ikke i vogn som har oljebelysning
eller annen apen flamme.
» trykk 425 Lnr. 40.
ved depotstasjonen skal det fores fortegnelse eller kartotek over
ovnenes bruk, siledes at man har kontroll over hvor den bestemte
ovn befinner seg. Brukerstasjonen tilstiller depotstasjonen ned-
vendige opplysninger for foring av kartoteket. Hvis ovn(ene)
ikke er ankommet depotstasjonen innen normal frist for tilbake-
sendingen, underrettes distriktsjefen med opplysninger om data
r siste sending.

Etter endt transport skal ovnen snarest frigjores og tilbakesen-
des depotstasjonen med mindre spesiell ordre foreligger fra Dvk
om annen disponering. Foreligger slik ordre, ma depotstasjonen
underrettes.

Ved tilbakesending skal ovnene sendes som stykkgods. Ovnens
nr. skal anfores i fraktbrevet.

Snarest mulig etter endt lossing kontrolleres om ovnene kan
vare pafert skade. Spesielt skal brennstofftank og brennmatte
ettersees.

Ovner som ikke virker tilfredsstillende eller er blitt skadd, sen-
des Statsbanenes Verksted, Hamar for reparasjon.
Forsendelsen skjer som stykkgods og ovnens nr. anferes i frakt-
brevet. Depotstasjonen underrettes. Under lokket pa ovnen plas-
seres et lite notat med opplysning om feilen (t. e. ovnen tenner
ikke, tanken lekker etc.).

Etter varmevognsesongens slutt brennes ovnene tomme. Stats-
banenes Verksted, Hamar, innkaller Aarlig ovnene til revisjon.




TTYKK 4%U.1
113—115

Ved denne revisjon mangler svaert ofte lgse deler, t. e. tennings-
anordninger o. 1. Overtallig lose deler som patreffes mé sendes
Statsbanenes Verksted, Hamar.

e) Ovnene skal oppbevares pd et tort sted, men ikke i rom hvor
det fyres med apen flamme, i spiserom hvor det roykes, i sveise-
verksted, smie o. L.

BUR

114. For & beskytte godset sidvel som ovnen nyttes bur av perforert
plate.

Ovn type 225 har skristillet brennmatte. For ikke 4 skade godset
ved for sterk varmebestriling skal ovn type 225 plasseres i buret
med brennmatten vendt mot bakveggen i buret. Det er her plassert
en plate av asbest for 4 ta imot varmebestralingen.

Burene festes til vognveggen ved hjelp av spesielle fjzrstropper.

Det klages stadig over at fjerstroppene blir edelagt ved at bu-
rene rykkes fra vognveggen. Skal bur flyttes ved lossing etc., ma
fjerstroppene forst loses. Stasjonene bes informere trafikkantenes
losse/lessemannkaper om festeanordningen.

Under transport og lagring skal stroppene vare plassert pa sine
bestemte opphengere innvendig i burene.

Ledige bur ved @stbanenettet sendes Oslo @. og ved Vestbane-
nettet til Oslo V.

Skadde bur sendes Krossen Verksted, Kristiansand for rep.

Etter varmevognsesongens slutt sendes burene for lagring til
Oslo @. og Oslo V.

VOGNLASTTRANSPORTER

For transporten

115. Det forarbeid som gjores pid senderstasjonen er av vesentlig

betydning for & sikre godset mot frostskade.

a) Vogn som stilles for opplessing skal kontrolleres for opplessing.
Bl. a. undersgkes om gulvrister er pi plass, om takluker er stengt,
om vognderene slutter godt til, om avilgpsrer er forsvarlig tettet
ete.

Utsatt for frostskader er svart ofte gods som ligger tett innti:
vognveggen, spesielt endeveggen i togets kjgreretning.

Er det streng kulde, eller ventes det 4 bli det, tilrds derfor sen-
deren 4 legge halm eller annet egnet isoleringsmateriale ved ende-
veggen og ved dgrene.
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FRYSE-, KIOLE- OG VARMEGODSTRANS]I
I Ha5-VOGNER (AGGREGATVOGNE

120. Beskrivelse av vognene.

Vogner av litra Hab er kombinerte fryse-, kjole-
med eget kjole- og varmeaggregat. Aggregatet
termostat som kan innstilles pd temperaturer fra -

Vognene er utstyrt med termometre for utvenc
romtemperaturen.

Vognene veier 14,5 tonn, og har en bzreevne
baner i gruppe A, 21,5 tonn pi baner i gruppe B
baner i gruppe C. Gulvflaten er ca. 27,5 m> Nytt
for last er 56 m?.

Vognene har gjennomgéende 1000 volts ledning.

Foruten derer midt pd vognveggen er vognene ¢
diagonalt plasserte dgrer. Dgrapningene maéler henl
2,1 m og 0,9 m x 215 m. Under taket er anordne
krokbaner for slakt.

I taket har vognene 4 ventildpninger. Disse ske
lukket, men lufting kan arrangeres ved & skru ned d

121. Beskrivelse av aggregatet.

Thermo King fryse-, kjole- og varmeaggregat er montert pd vognens
ene endevegg. Det bestir av en vannkjelt 4-sylindret dieselmotor
med tilhgrende instrumenter og utstyr, et fryse-, kjole- og varme-
aggregat med reguleringsutstyr. I eget skap over bufferten er plas-
sert et akkumulatorbatteri. (12 wolt).

Som brennstoff anvendes vanlig autodieselolje
» motorolje » Shell Rotella 10 W 30
» kompressorolje » Shell Clavus 33
» kjelevann » 50 9% vann — 50 9% Shell fryseveske
»  kjelemedium > Freon 12

Pafylling av kjslemedium og kompressorolje forutsettes bare ut-
fort av spesialutdannet personale.

Aggregatet har automatisk avriming, men manuell avriming skal |
foretas etter innlasting. Jfr. art. 122d.

Pa venstre side av aggregatet er anbrakt en termostat for inn- |
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(togleder) for & fa transportplan. Tidspunktet om nar vognen kan
vere klar til forsendelse bar sgkes bragt pad det rene allerede ved
vognbestillingen. Transportleder i senderdistriktet skal bekrefte
transportplanen pr. telegram til transportlederne i transportveien.
Samme telegram skal han ogsi sende til mottakerstasjonen.

Hab5-vogner tillates ikke innkoplet i tog med aggregatet vendt
mot vogn med lett forskyvbar last. Videre ber Hab-vogner ikke
koples sammen i tog med aggregatene vendt mot hverandre, da
aggregatenes endedgrer blir blokkert. Vognene mé skiftes forsiktig.

Nar HaS5-vognen er innkoplet i tog skal togfeoreren med visse
mellomrom forvisse seg om at aggregatet arbeider normalt, og kon-
trollere lasterommets temperatur. Som utgangspunkt for tempera-
turkontrollen nyttes termostatens innstilling som skal vare angitt
pa merkelappen.

Ved frysetransporter skal temperaturen vare lavere enn -+ 20°.
Ved andre transporter bgr temperaturen ikke avvike mere enn
+ -+ 2° fra den innstilte verdi. Sterste avvik ma ikke overstige
+ = 3°.

Hvis romtemperaturen avviker fra de anforte grenseverdier skal
merknader om dette gjores i rapportboken, sammen med eventuelle
andre iakttagelser.

Er avvikene sa store at det er rimelig grunn til 4 anta at godset
kan bli skadd, innhentes forholdsordre hos transportleder (eventuelt
togleder).

I tog med lokomotivfgrer som togferer skal tilsyn utferes pa
samme méte som bestemt for varmevogner i trykk 405.1 art. 164,
pkt. 2.5.1. Lokomotivpersonalet skal likevel ha oppmerksomheten
henvendt pa aggregatet i den utstrekning det er mulig. Det méa
under ingen omstendighet g mere enn 4—5 timer mellom hvert
tilsyn.

I tog med lokomotivigrer som togferer bgr vognene om mulig
koples inn foran i toget.
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Trykk 420.1
124—125

vil man i de fleste tilfeller kunne bringe lasten uskadd fram til be-
stemmelsesstasjonen selv om aggregatet er stoppet. I andre tilfeller,
og da sarlig ved transport av dypfryste varer over lengere strek-
ninger, kan man risikere skader. I slike tilfeller kan det som en ned-
utvei bli aktuelt & fore vognen fram til en stasjon hvor det kan
skaffes kullsyreis. Folgende stasjoner har hver 4 kullsyreflasker 3
45 kg: Stavanger, Kristiansand, Oslo V (Filipstad), Al, Bergen, Otta,
Trondheim, Mosjgen og Bodga.

Bruksanvisning og forsiktighetsregler om flaskenes bruk er opp-
slatt pd oppbevaringsstedet. Dette er ogsa inntatt i Blaboka.

For 4 unngé skade pi godset bar det ogsa undersgkes om for-
holdene ligger tilrette for omlastning til ny Ha5-vogn. Som en nad-
utvei bor det ogsa overveies mulighetene for midlertidig anbringelse
av lasten p3 et fryseri.

Nar det gjelder uregelmessigheter med aggregatet og service-
hjelp vises til Blaboka (jfr. art.121).

I boka er det opplysninger om spesialutdannet personale som
kan tilkalles, beliggenhet av nzrmeste servicestasjon som har kjole-
monter m. m.

Enhver uregelmessighet eller feil ved aggregatet m4 fores inn i
Rapportboken.

125. Transportens utforelse m. m.

Gods lastet i disse vogner kan ikke ekspederes i samtrafikk med
utlandet og heller ikke i innenlandsk samtrafikk med rutebiler eller
ruteskip medmindre generell avtale eller serskilt avtale i det enkelte
tilfelle foreligger.

Nedkjoling, eventuelt forvarming av vognene mi foretas for
vognene stilles slik at den eonskede romtemperatur oppnés snarest
mulig etter at vognen er lastet.

Den gnskede romtemperatur skal innstilles etter kundens anvis-
ning. For varer som kan ta skade av frost mé& temperaturen ikke
settes lavere enn .+ 2°C.

Det forutsettes at godset ved innleveringen tilnermet har samme
temperatur som det skal ha under transporten. Ved mottaking av
frysegods er dette spesielt viktig.

Ved transport av emballert gods og for gods som ikke henger
skal det nyttes paller pa vogngulvet. Dypfryste varer kan pakkes
tett sammen, dog slik at det er luftrom mot vegger og gulv.

Lufttilforselen til aggregatet ma ikke hindres.

Andre varer bgr henge eller ligge luftig, slik at kjole- eller
varmeluften kan sikulere fritt rundt varene. Vogndimensjonene
passer for NSB standardpaller.
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Under transporten.
116. For a sikre varmevogntransportene
rette bestemte kontroll- og tilsynsstasjone
nomferes uansett meldinger som matte for
sjon om t.e. etterfylling av brennstoff o. 1.

a) Det pahviler togfereren & ha tilsyn med
gar i tog. Denne kontroll skal foretas
er gitt p4 vognmerkelappen.

Ovnene kan slukke av mangel pa surs
avstander ma luften fornyes.
Utluftingen mé foregd raskt.

Ved bestemmelsesstasjonen eller togets
vogner utsettes skal togfereren melde fr
stand.

Stasjonen skal notere meldingen.

b) I tog som kjorer med lokfgrer som to
varmevognene utferes av bestemt stas
nzrmere bestemmelse. Vognens senderst:
sjoner som skal fore tilsyn med varme:
ding til forste tilsynsstasjon om antal _ =
plassering i toget for at tilsynet kan foregd si raskt som mulig.

Etter transporien
117. Snarest mulig etter ankomst kontrolleres vognens tilstand,
og om ovnen har tilstrekkelig med brennstoff inntil godset er losset.
Dette tilsyn skal stasjonen notere (jfr. togferers melding).

Etter endt lossing sendes ovnen til depotstasjonen, slik som an-
fort i art. 113, punkt b.

Er ovnen slukket undervegs, ma den ikke sendes ut i driften igjen
for den er prgvet. Tenner og funksjonerer ikke ovnen ved denne
kontroll, sendes den Verkstedet, Hamar som anfert under art. 113
punkt c.

Depostasjonen blir eventuelt 4 underrette.

STYKKGODSTRANSPORTER

118. Kjering av stykkgodsvogner etter Gtp del III fastsettes av
Hovedstyret.

Kontroll og ettersyn av stykkgodsvogner foregir etter bestem-
melser i art. 115—117 sa langt de kan komme til anvendelse.

Utgangsstasjoner for stykkgodsvogner ma sgrge for at ovnene
er fylt.

Har ikke utgangsstasjonen lager av katalytbensin, samarbeides
med depotstasjonen for etterfylling av brennstoff.
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LANGT GODS

61. For gods som er si langt at det ved lasting p3 2-
vogn vil overskride de mal som er fastsatt i art. 3
vidt mulig stilles 4- eller flerakslet vogn. Hvis
mulig, kan unntaksvis de lasteméiter som er nevnt i
nyttes ~— i samrdd med vognkontoret.

62. Rager godset for langt ut over vognens ende,
til beskyttelsesvogn (en &pen vogn som koples dire
med langt gods og i den ende hvor lasten rager ut
satte mal — jfr. art. 32).

Det ma i slike tilfelle sgrges for at lang-godset
i bergring med beskyttelsesvognen. Endelemmer og
skyttelsesvognen ma fjernes i den utstrekning det -
vendig. Dessuten ma det legges et tverrgdende und
boks 0..) i enden av den vognen som bsrer lang-
dette heves minst 100 mm fra gulvet pa beskyttelsesy
laget mé ikke legges for langt mot vognenden. Sj
dette boggi-vogner hvor tverrlaget méa plaseres ove
Hvis det plaseres nsrmere enden av vognen, vil
kunne bgyes slik at stagsgylene for vognens langsgée
mer ut av sitt leie. Det ma ngye pases at ingen av
overlastet. For tunge jernkonstruksjoner o.l. kan ¢
skyttelsesvogner i begge ender av den vogn godset
ma da nyttes tverrlag over begge vognens boggisentr

Brukes beskyttelsesvognen til framfgring av annet
plaseres slik at det ikke kan komme i bergring m

63. Til transport av jernbaneskinner, kanaljern ¢

lange og stive gjenstander kan det inntil videre re

nyttes 2 sammenkoplede, 2-akslede vogner av typ

samt T. Godset mé legges pa tverrbjelker av friskt ... ... ...
bringes pd tvers midt pad hver vogn. Tverrbjelkene kan godt veere
brukte sviller hvis veden i dem er frisk, og de ikke er skadd pa
det barende parti.

Underlaget bygges opp slik:

Fgrst legges 2 bord (1”7 X 4—5”, ca. 0,8 m lange) pa vogn-
gulvet i vognens lengderetning — ett bord over hver av vognens
langbjelker. Ovenpd disse bord legges de nevnte tverrbjelker av
tre. (P4 denne mate fir man en avstand pa ca. 1” mellom tverr-
bjelkene og vogngulvet, og vekten av lasten blir derved overfgrt
til vognens langbjelker.) '

Denne lasteméite ma bare brukes for last som er sd stiv at den
med et rimelig hgyt underlag ikke pd noen punkt kommer nsr-
mere vogngulvet enn 100 mm. Avstanden mellom vognens side-
vegger (eller staker) og lasten ma vere minst 500 mm. For vogner
til og fra stasjoner pa strekningen Voss— Bergen, Hardangerbana
og Flamsbana som har meget skarpe kurver, skal sistnevnte av-
stand gkes til 600 mm.





































Trykk

gverste enn i de underste lag. Om péalegging av pres
del 1 art. 212,

KJPRETQYER

94, Ved transport av kjgretgyer i innenlandsk trafikk
stasjonen pase at disse blir forsvarlig fastgjort pa vog:
av hensyn til en sikker toggang og for 4 unnga skac
transporten. Det vil bero pd personalets skjgnn i det er
felle hva som skal godtas som forsvarlig fastgjgring,
alminnelige lasteregler kan fglgende oppstilles:

95. Kjgretgyer pd gummihjul som kan avbremses, skal :
og dessuten skores foran, bak og pa yttersiden av hju
kjgretgyet flere enn to aksler, er det nok at forreste og
hjulpar skores.

Surring med jerntrdd eller tau kan pabys hvis sende
anser dette ngdvendig pd grunn av kjgretgyets spesielle
sjon (tung overbygning), nar vogngulvet er isbelagt ¢
eller nar andre grunner tilsier at man ma ta slike forh«

96. Lettere kjgretgyer som f. eks. kjerrer eller andre |
uten gummihjul, og uten, eller med mangelfulle bremse
mulig plaseres pd tvers av vognen og fastgjgres vec
Plaseres disse kjgretgyer pa langs av vognen, bgr det
nyttes bade skoring og surring. Hvorvidt arbeidsma:
egne hjul skal skores og/eller surres, overlates til pe
hvert enkelt tilfelle & avgjgre.

Om lasting av kjgretgyer som 2- eller 3-vognlass se

97. Til skoring brukes klosser, som lages av 5” eller
For kjgretgyer med stor hjuldiameter er den stgrste -
3 foretrekke. Klossene har fglgende form og dimensjone

)
T A A . <
5 J L8 ? '
i X. XX
f— s0* —
Fig. 7.

De trekantede klossene plaseres foran og bak hjulene, de rek-
tangulaere klossene festes med den lengste side mot hjulenes yt-
terside. Hvis skoringen unntaksvis foretas med sviller, brukes en
hel sville foran forhjulene og en hel sville bak bakhjulene. En
3ttendedels sville legges pa yttersiden av hvert hjul. For belte-
kjgretgyer brukes i alminnelighet det samme antall klosser eller

sviller som for biler.
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Trykk nr. 42
11—

papasselige under skifting samt opp- og avlasting av gods slik at
vognene ikke utsettes for skjedeslss behandling.

Serlig forsiktighet ma utvises nar det brukes kraner til lasting
og lossing. Vognstaker tillates ikke brukt som underlag ved lasting
eller lossing av tunge gjenstander.

12. Lasten skal ligge sikkert og fast pd vognene slik at den ikke
kan forskyve seg p.g.a. de stet eller den risting vognen vanligvis er
utsatt for under framfering og skifting. De forfeyninger (fastgjor-
ing ved wire e.l., skoring m.m.) som er nedvendig for 4 sikre lasten,
mé trafikanten selv seorge for, og bare kostnadene ved.

Det ber mest mulig unngds & bruke staltrad til fastgjering av’
lasten. Hvis staltrdd brukes, ma senderstasjonen og togpersonalet
pase at den blir festet forsvarlig og ikke henger los langs vognsiden.
Bestemmelsesstasjonen er ansvarlig for at staltrdd som har vert
brukt pi4 ankomne vogner, blir fjernet for vognene stilles til opp-
lasting igjen — eller for de sendes tomme til annen stasjon.

13. Lasten (vekten) ma fordeles mest mulig jevnt pa alle vognens
hjul, ellers vil den lett kunne spore av. Bestemmelsene om lasteevne
og akseltrykk bygger pad den forutsetningen at lasten er jevnt for-
delt pa vognen.

Sma vogner vil lett kunne spore av nar de er ujevnt lastet. Selv
en forholdsvis liten godsmengde som er plassert i ett hjorne av en
slik vogn vil kunne fgre til at hjulet under det motsatte hjerne blir
sterkt avlastet. Dette vil lett fore til avsporing pd overhgyderam-
per ved utkjering fra kurver — sarlig nar det avlastede hjul er det
forangiende, ytre hjul i kurven.

En ujevn fordeling av lasten kan resultere i at hjulene pd vognen
bremses fast under togets gang og vil dessuten — nar vognen er
utstyrt med automatisk lastveksel — kunne fore til at den utregnede
bremseprosent for toget blir feilaktig.

14. Alle godsvogner skal vaere pamalt bereevne og/eller lasteevne,
se del 1 art. 24—25.

P4 vogner som er pamalt tall for bereevne ma denne ikke over-
skrides.

15. Pa de vogner hvor lasteevnen er angitt kan denne om ngdven-
dig overskrides med inntil 5 %. (Stasjonene ma eventuelt gjore tra-
fikantene oppmerksom pa denne bestemmelse som er av betydning
for utnyttelse av vognparkens transportkapasitet. Bestemmelsene i
art. 16—17 ma likevel neye overholdes.)
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24—32

24. Som det framgar av fortegnelsen i art, 23, horer Norges Stats-

baner med til gruppe A hvor det er regnet med at banene taler et

akseltrykk pd 16 tonn. Da denne forutsetning bare er til stede for

en del av vare baner, fastsettes folgende tillempingsbestemmelser:

1. For vogner lokalt pd NSB og Rjb. ma stasjonene i hvert enkelt
tilfelle pase at bestemmelsene om sterste tillatte akseltrykk i
bilag 1 til trykk 402 overholdes, og i disse tilfelle vil tallet under
A derfor bare angi vognens bzreevne — resp. lasteevne.

2. For vogner til utlandet — unntatt Sverige — ma det ogsd tas
hensyn til de tillatte belastninger pd de norske banestrekninger
vognen framferes over, — samtidig som belastningene etter for-

tegnelsen i art. 23 ma overholdes. Etter avtale med Kungl. Jirn-
vagsstyrelsen skal det ved lasting av vogner i Norge til Sverige
og i Sverige til Norge som hittil ogsd tas hensyn til akseltryk-
ket pd de av nabolandets baner som vognene skal passere.

3. Vogner fra utlandet — unntatt Sverige — tillates framfert med
akseltrykk inntil 16 tonn og metervekt inntil 5 t/m ogsa pa de
baner som ellers har tillatt akseltrykk 15 tonn, nir bestemmel-
sene ellers i bilag 1 til trykk 402 folges. M& slike vogner fram-
fores over baner med steorste tillatte akseltrykk under 15 tonn
eller over baner hvor de gvrige tillatte belastninger etter bilag 1
til trykk 402 ikke kan overholdes, ma distriktsjefens forholds-
ordre innhentes for vognene sendes inn pid vedkommende bane
(beskjed om det kan gis dispensasjon pa bestemte betingelser
med hensyn til de tillatte belastninger eller om det skal foretas
omlastning). I de tilfelle denne ordre medferer meromkostninger,
blir disse & bazre av jernbanen. Saledes bzres omkostningene av
jernbanen i tilfelle ordren gar ut pi at vognen skal lastes om,
og det forholdes pad samme mate hvis vognen blir dirigert til
bestemmelsesstasjonen over en lengre strekning enn den ordinsre
(se trykk 820 Gtb, side 6 pkt. 2 a).

256—30. (Reservenummer.)

31. Lasten pA apne godsvogner ma — nir vognen befinner seg pa
rett linje — ikke overskride malene for laste- og konstruksjons-
profilet — se bilag 12.

32. Lasten p& apne godsvogner ma ikke rage lenger utover vog-
nens endestykke enn at det mellom skivene pa de ikke inntrykkede
buffere og lasten blir et mellomrom som ma utgjere minst 400 mm
inntil en heyde av 2000 mm over skinnetopp, og over denne heyde
minst 200 mm. Av hensyn til sammenkoplingen ma lasten dessuten
plasseres slik at det blir et fritt rom pa minst 200 mm heyde over
dragkroken og minst 200 mm bredde til begge sider av den.

Rager lasten mer ut over endestykket enn det etter foranstiaende
er tillatt, skal det tilsettes beskyttelsesvogn. (Se art. 62 i dette
trykk.)
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a)

b)

c)

d)

be Iorskjellige skinnelengader lastes SllK:

45 m lange skinner, 49,05 kg pr. m.

1. vognsett: To 38203 + 1 T4 type 1 + To 38236
2. vognsett: To 38242 + 1 T4 type 1 + To 38243
Steorste last: 34 skinner a 45 m.

Vognsettene lesses som angitt pd Md.s skisse 1421.
36 m lange skinner, 35,7 kg pr. m.

Vognsett: T3 + T4 + T4 + T3.

Storste last: 40 skinner a 36 m (4 lag a 10 skinner).
Vognsettene lesses som angitt pd Md.s skisse 1405.
30 m lange skinner, 49,05 kg pr. m.

Vognsett: T4 + T4 + T4 (av type 1).

Sterste last: 30 skinner & 30 m.

Vognsettene lesses som angitt pd Md.s skisse 1420.
30 m lange skinner, 49,05 kg pr. m.

1. vognsett: To 38203 + To 38236.

2. vognsett: To 38242 + To 38243.

Storste last: 36 skinner a 30 m.

Vognsettene lesses som angitt pa Md.s skisse 1423.

66. For vognsettenes utstyr og lessing gjelder folgende:
1. P& To-vognene er kranfoten formet som bjelker tvers over vog-

nene, og pa disse legges skinnelasten. P4 T-vognene skal skin-
nene ligge pa underlag av brusviller 77 X 9” og bord (se pkt.
2 og 3).

P4 hvert opplagringspunkt skal det ligge 2 brusviller (pd tvers
av vognen) med den bredeste siden ned, dog skal det vaere 3 bru-
sviller p4 T3-vognene ved transport av 36 m lange skinner (se
art. 65 pkt. b). Brusvillene skal vare sammenboltet med to
34” bolter, en i hver ende.

Brusvillene festes til vognene med 2 bolter (en i hver sville-
ende) som gar gjennom hull i sville og vogngulv. Boltehodet er
formet som en krok, som hektes under langbjelken. Mutteren
med stoppskiveunderlag skrues til oppa svillen.

Mellom brusvillene og vogngulv skal det legges et 17 x 4—5"
bord (ca. 0,8 m langt) i vognens lengderetning over hver lang-
bjelke. Hvor det er nedvendig skal bordtykkelsen gkes, da alle
opplagringspunkter for opplessingen tar til, md ha samme hegyde
over skinnetopp. For T3-vognene (yttervognene ved transport av
36 m lange skinner) skal dog heyden fra skinnetopp til over-
kant av brusville veere 10—15 mm heyere enn p& T4-vognene i
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10.

a bytte ut en vogn underve

(eventuelt kranbjelkene) op

vogn og med overkant i I'ikug, KOLLIOLLEALL LURYUE UVeLD SALIIe=
topp (se pkt. 3).

Omlasting ma ikke foretas uten etter konferanse med Hst.s

baneavdeling, vedlikeholdskontoret.
Hver skinnelast som sendes fra Skinnesmia, skal vare blastrek-
merket bade horisontalt pad oversiden og vertikalt pid begge
sider, slik at eventuell forskyvning underveis lett kan oppdages
av betjeningen. Lasten skal vare kontrollert av verksmesteren,
som for gvrig skal fere tilsyn med at ovennevnte regler blir
ngyaktig fulgt.

Oppdages underveis nevneverdig forskyvning av lasten, skal

forholdsordre innhentes fra distriktsjefen for transporten fort-
settes. Skriftlig rapport om oppdaget forskyvning av lasten,
bade underveis og ved framkomsten, skal ufravikelig sendes
distriktsjefen, som sender innberetning om hvert enkelt tilfelle
til Hovedstyret.
For skinnetransporter som foregir etter disse bestemmelser
dispenseres det fra bestemmelsene i trykk 402 § 20 pkt. 1 a om
at en enkelt 2- eller 3-akslet vogn ikke ma innkoples mellom
boggievogner i tog som har sterre kjerehastighet enn 25 km pr.
time.

Skinnelastene tillates sendt i godstog med storste kjorehastig-
het 70 km pr. time. For strekninger hvor det kan veere grunn til
4 iaktta sarlig forsiktighet, fastsetter distriktsjefen neermere
bestemmelse om dette.

Finner distriktsjefen at skinnelastene ikke bor tillates fram-
fort i tog uten kondukterbetjening pa en banestrekning pa
grunn av sezrlige forhold ved denne, skal han treffe nedvendig
bestemmelse om dette.

Etter avlessing sendes vognsettene snarest tilbake samme vei
til Alnabru. Vognene mé ikke uten tvingende nedvendighet kop-
les fra hverandre.

67—"70. (Reservenummer.)

1.

KUBB O.L.
Til sendinger av kubb, props, gruvestotter o.l. kan nyttes vog-

ner av typene T, N og L.

Kassevogner (L-vogner) lastes pa en av de méiter som er nevnt

i artiklene 72—76. Den lasteméte som er omhandlet i artiklene
72—T74 nyttes fortrinnsvis nir lastens lengde er 2,4 m eller mer. For
kortere last passer reglene i artiklene 75-—76 best. T- og N-vogner
lastes som beskrevet i artiklene 77—80.
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Min. 30cm
A ’Mcx.40cm
Min. 40cm

LTI

Min. 30cm
Max.40cm

@ N m'! :

L3-vogn
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Bladene med sidemarkeringene 22/23 og 24—32/33 erstattes med
vedlagte blader merket 22/23, 23/24—26 og 27—33/33.



















































































































































