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Trykk nr. 413.3
10-12,

rming i vogner.

ned varmeapparater og
ate som ved handregu-
erbryter og ovner (dog
ktorer, som er styrt av
. sittevogner stilles av
sav konduktorer eller de
eller 2) nar utetempera-
ilig forhandsoppvarmet.
t, og for & fa en jevnere
oppvarming, ber regulerbryterne settes pa «*/,» (eller 1) pa mildere dager.
En del vogner er utstyrt med en «varmesperrebryter», som er
anbrakt i skap pa plattform. Ved hjelp av denne bryter kan man kople
ut all mangverstrom for termostater og kontaktorer. P4 denne méite kan
oppvarming av vognen hindres (f. eks. i sommerhalvaret) selv om 1000 V
blir tilfert vognen pa grunn av likerettere for lading m. v. Néar oppvar-
mingen skal koples ut i kortere tid, brukes regulerbryterne i vognav-
delingene.
11, (Reservenr.)

12, Varme- og ventilasjonsanlegg i vogner.
1. Sovevogner nr. 21001—09.

Sidegang og plattformer har bide damp- og elektrisk oppvarming,
anordnet pa vanlig mate. Dampvarmen reguleres ved hjelp av kraner
i varmekapselen i sidegangen. De elektriske ovnene far strom fra sik-
ringskasse I merket: «For gangoppvarming og vannvarmers».

Kupéenes (og W.C), oppvarming skjer ved tilfersel av luft som er
varmet opp enten med damp eller elektrisk strem, ettersom vognen
gar i dampdrevet eller elektrisk drevet tog. Et luftinntak finnes i veg-
gen under varmekapselen i sidegangen. Ved siden av luftinntaket er
det anordnet et stillbart spjell (<inntakspjellet»). Etter spjellets stilling
vil den luft som skal varmes enten vare frisk luft tatt utenfra, eller en
blanding av frisk luft og luft fra vognens sidegang. Eventuelt kan all
luft tas fra sidegangen (sirkulasjonsoppvarming).

Fra inntaket fores luften under gulvet gjennom et grov- og et fin-
filter til en ventilator med elektrisk motor og derfra gjennom et sammen-
bygd damp- og elektrisk varmebatteri. Fra varmebatteriet fores luften
opp gjennom vogngulvet til en fordelingskanal, som gar gjennom alle
kupéer nede ved gulvet langs ytterveggen. Fordelingskanalen har i
hver kupé en apning med et magnetspjell. Ved hjelp av en termostat,
som de reisende kan innstille, blir magnetspjellet automatisk lukket
og apnet, hvorved varmlufttilforselen blir regulert og den gnskede
kupétemperatur innstiller seg. Den elektriske del av varmebatteriet













Opp-
varming

t for varme- og ventilasjonsanlegg i vognene
nr. 21010—24.

o alltid ndr vognen gdr i trafikk.

(13) for mangverstrom settes i stilling «péa».
( 5) for hjelpetransformator settes pa «Varmty.
( 3) for varmluftbatteri settes pad «Varmty.
(14) for ventilatormotor. Greonn knapp trykkes

(15) for regulermotor for varmluft settes i stil-
Auto».

amper (18) skal lyse. Ventilatoren har startet.
amper (19) skal lyse, en eller flere i forhold til
\peraturen.

r (15) reguleres for hind hvis den automatiske
ing av varmluft ikke er i orden, se signallampene

} nadr oppvarming lrengs.
srytere settes pd, som under «Ventilasjon».
Bryter (6) settes p& «Varmt». Halvparten av ovnene i

sidegang er automatisk regulert av termostat i side-
gangen.

. Bryter (4) settes p& «Varmt». Ovn under vindu i kupéene

er automatisk regulert av termostat i kupéene.
Kupétermostaten innstilles pa 16 — 17° C feor tog-
avgang.

. Brytere (16) kontrolleres. «l» er normalstilling.

Stilling «0»: Stremtilfersel til den automatisk regulerte
ovn i den kupé som bryteren gjelder for
(bryternr.), er sperret.

Stilling «I»: Normalstilling. Termostat foretar auto-
matisk inn- og utkopling av vedkommende
ovn,

Stilling «2»: Ovnen er varig innkoplet. Benyttes for
handregulering hvis termostaten for ved-
kommende ovn er defekt.

Bryter (1) for handregulert ovn (500 W.) i kupéer og

bryter (2) for handregulerte ovner i sidegang, skal bare

settes p& under seerlig streng kulde (eller forvarming).

1Z.













‘ Bruk

——

| Skal brukes nar varme trengs, oelv |

Op;pvarming

om dette bare gjelder enkelte tider i
lopet av degnet.

ryter-
es stil-
ng

irke-
Ate

ermo-
ater

' Ventilagjon

Skal brukes i sommer-
halvaret.

Regulerbryter (2) innstilles etter ute- | Bryter (1)
temperaturen. ! skal std pa «PA».
Bryter (3) skal sta pa «PAs. Bryter (3)

Bryter (1) skal std pad «AV». skal std pa «AV».
Kontrollampen (4) tenner umiddelbart | Ventilatoren sette i

etter at bryteren for oppvarming (3)
er pasatt. Etter kort tid vil varm-
luft presses inn i vognavdelingene.

gang og presser frisk

luft inn i vognavde-
lingene.

I vognavdelingene skal termostatene

veere innstilt p4 17° C. Der hvor inn- |

stillingsknappen er fjernet, er termo-
statene innstilt av rette vedkommende
i lok.-stall eller verksted.

2l l
|
|
|

BN

Hvis kontrollampen er i orden og den
ikke tenner selv om sikring for ventila-
tormotor (5) og sikring for «Mangver-
strem varmeanlegg» (7) er hele, kan
den plomberte bryter (6) settes 1
stilling «Vindfley defekt» eller «Termo-
kontakt defekt». Hvis anlegget na
avgir varmjuft, kan det brukes hvis
ikke reklukt eller noe unormalt merkes.
Under slik drift ma anlegget vere
under ngye observasjon av konduktoren.
Melding (rapport) om feilen md siraks
sendes til rette vedkommende, slik at
vognen hurtigst blir tatt ut av drift

! eller feilen utbedret pd stedet av fag-

kyndig personale.

Hvis ventilatoren ikke
gir, kan sikringen (5)
vaere avbrent. Hvis
ikke ventilatoren star-
ter med hel sikring,
ma fagkyndig perso-
nale rette feilen.

Fig. 9.
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Reguleringskranene 4 og 8 i fig. 2. viser stilling «Varmt», dvs. dampen
méa passere reguleringskranenes varmelegemer for den kan komme
videre. Av hensyn til kondensvannet ma reguleringskranene alltid
ligge lavere enn tilhgrende varmelegeme. Det er bare i stilling «Kaldt»
at kondensvani ° kan slippe ut gjennom avlepsrerene 13, 14 og 15.
I stilling «Varm.» er dette avlgp stengt.

I fig. 4 er reguleringskranen 8 vist i sterre méalestokk. Her frem-
gar det tydeligere at kondensvannet slippes ut gjennom 15 nar kranen
er lukket (star pa «Kaldt»). Er derimot kranen &pen, er hullet i kran-
kiken 16a flyttet sa apningen til ror 15 er dekket.

Kondensvann som for evrig danner seg i systemet, vil renne til-
bake til dampregulatoren gjennom rer 9.

Den forste reguleringskran som dampen kommer til (i fig. 1 kran 4),
er den av kranene som ligger hayest. Herfra er det sammenhengende
fall gjennom 5, 6, 7, 8 og 9 tilbake til dampregulatoren. I regulerings-
kranene 6 og 8 er det boret et lite hull 17, hvorigjennom kondensvannet
kan fores dersom disse kraner star pad varmt. Kondensvann fra et varme-
legeme behgver siledes ikke 4 passere de etterfelgende varmelegemer,
men kan gjennom hullet 17 passere direkte gjennom reguleringskranene.
Hullet 17 finnes ikke pa forste (heyest beliggende) reguleringskran 4.

Da det er forbundet med praktiske vanskeligheter & oppnd et
sammenhengende fall gjennom alle vognens reguleringskraner, anbrin-
ges flere dampregulatorer pa hver vogn. Til hver dampregulator er det
koplet et hensiktsmessig antall reguleringskraner, som med dampregu-
latoren danner et selvstendig system som oppvarmer sin del av vognen.

2. . Behandling under drift.

For dampen slippes pa togsettets damphovedledning, méa flest
mulig varmeapparater i voghene i togsettet veere avstengt (std pi
«Kaldt»). Derved oppnas at dampen pa sa kort tid som mulig stremmer
giennom hele togsettets hovedledning.

Nar dampen stremmer ut bak pa siste vogn i togsettet, kan det
nodvendige antall reguleringskraner settes pd «Varmt». Det er best &
begynne med bakerste vogn i togsettet. For & spare pa damp og for &
unngi for hey temperatur i vognene, ma om nedvendig et tilstrekkelig
antall reguleringskraner etter hvert avstenges.

I kulde kan reguleringskranene vare fastfrosset for dampen slippes
pi hovedledningen. Det ma da ikke brukes makt for & soke a4 bevege
reguleringskranene. De vil bli tint opp nar dampen kommer til kranene.

Under reisen skal togbetjeningen veere oppmerksom péa tempera-
turen i vognene og etter behov betjene de reguleringskraner som stilles
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zget veart helt tomt for vann, kan fyllingen skje ved vann-
iskrus slangekopling under vognen ved kjelen.

rvisse seg om at radiatorer og ribberer er fylt med vann,
wraner apnes til all luft er stren——et ut.

kjelens luker slutter vel til, of zjor kantene rene. Hold
ster godt rene for slagg og aske.

kjelen eller oppvarming med damp ma reguleres etter be-
temperatur m4 selv i den kolde arstid ikke overstige 85° C.
ag av trekkluke resp. dampventil foretas av kondukteren,
det holdes passende temperatur i vognen.

men i den kolde arstid settes bort, altsa ikke enskes opp-
ss alt vannet fra anlegget gjennom avtappingskran ved Ijelen
. Kranen ved pumpen samt alle luftventiler dpnes.

md ikke tommes for vann for cn har forvisset seg om al deot
varme i OUVnen.

6. Oppvarming ved katalyliske varmeapparater.

1. Beskrivelse.

Katalytiske varmeapparater, (katalytovner), bestar av beholdere
for flytende brennstoff og brennmatter hvor det foregar en kjemisk
reaksjon som utvikler varme.

Brennmatten er montert i en plate som er plasert over beholderen,
og brennstoffet fores i v ar gjennom ror fra beholderen til brennmatten.

Apparatene er utstyrt med fast montert eller lgst lokk.

a. Apparatiyper.

Statens branninspeksjon har godkjent to typer katalytovne1 for
bruk i jernbanevogner tilhgrende NSB:

Thermix type 56 har beholder til 7 liter brennstoff og brenner ca.
60 timer med full effekt. Brennmatten er delt i to felter omfattende
henholdsvis /3 og %/; av varmeflaten, og hvert av feltene kan stenges
med et lokk som er fast montert pa apparatet. Thermix 56 kan derfor
ved hjelp av lokkene reguleres i tre trinn.

Thermix type 225 har beholder for 20 liter brennstoff og brenner i
ca. 100 timer. Denne type er utstyrt med lgst lokk for hele brennmatten
og kan ikke reguleres. Ellers skiller type 225 seg fra type 56 ved at
brennmatten er skra-stilt.

Thermix 225 er beregnet for varmevogner over lange strekninger
cller for varmevogner som framfores i h. t. Gtp og som har se®rlig lang
transporttid.

5-G6.

Rettelsesblad nr. 1°
September 1958.
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om er angitt pd den — trekkes fra bruttovekten. Bensinens
. divideres s& med 0,7 (egenvekten) hvorved man far fram
or i beholderen — jfr. ogsad pkt. 1, a.
ing av ovnene skal foregd i friluft eller i s@rskilt brannsikkert
nene ma beskyttes mot trekk under tenningen, da det ellers
vanskelig 4 fa varmeutviklingen igang.
ingen foregir ved hjelp av en tenningsanordning som felger
r ovn. Den bestir av en metallplate med tre metallskaler.
i skal er en asbestpute, som skal mettes med redsprit. Spriten
g tenningsanordningen plaseres over brennmatten med de
e putene vendt mot brennmatten. Spriten brenner med sotfri
g nar den er brent helt ut, er varmeutviklingen igang. Etter
linutter gir ovnen full varmeeffekt.
ovnen er utsatt for trekk under tenningen, vil spritflammen
istedenfor ned i brennmatten. Man kan da som ngdhjelp sla
per sprit direkte pa brennmatten, men dette ma skje med
yrsiktighet. Spriten ma nemlig ikke trenge gjennom brenn-
da den i safall forarsaker kondens i fordampingskammeret,
slokner.
ar vanskelige forhold kan man ogsa hjelpe seg med litt katalyt-
| bensin pa brennmatten. Man ma imidlertid veere merksam pé at bensin
soter, og av den grunn vil forkorte brennmattens levetid.

Hvis ovnen under pafyllingen eller under transport til tennings-
stedet har veert «tippet» og hatt en sterk skrastilling, eller ved et uhell
har veltet, slik at bensin er trengt opp i brennmatten, ber den settes
noen tid til lufting for tenning finner sted. I motsatt fall risikerer man
at bensinen flammer opp nar man kommer med den brennende tenn-
anordningen, og vedk. tjenestemann kan bli skadd. For evrig vil bensin
i og omkring brennmatten brenne med sotende flamme. Flammene der
bort av seg selv nar bensinen tar slutt, og varmeutviklingen kommer
igang som vanlig. Noen eksplosjons- eller brannfare foreligger ikke_

d) Pass underveis.

. Katalytovnene brenner med jevn varme si lenge det er bensin
i beholderen. De trenger ikke noe tilsyn eller pass underveis under
vanlige forhold. Under szrlige langvarige transporter ber vognderene
apnes av og til for fornyelse av luften.

Skulle transporten eller oppholdet pa stasjon bli sa langvarig at

' det er fare for at brennstoffet tar slutt, kan etterfylling som tidligere
nevnt foretas uten at ovnen slokkes. Den skal imidlertid allfid tas ut
av vogna for fylling.

e) Slokking.
Slokking av katalytovnene foregar ved a sla ned, resp. sette pa
lokket. Pase at lokket er satt ordentliz pa sa lufttilferselen stenges.

Rettelsesblad nr. 1.
September 1958.
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Trykk nr. 413.4

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedstyret

Bruk av lys- og varmeanlegg

i rullende materiell.

Dampoppvarming, alminnelig ovnsoppvarming,
schweizerapparater, varmtvannsoppvarming og
katalytiske varmeapparater.

Rettelsesblad nr. 2

Vedlagte nye sider som omfatter siste del av art. 5 og hele art. 6,
skal erstatte de hittil gjeldende sider merket art. 5—6 og 6 (4 sider),
jfr. Rettelsesblad nr. 1.

P4 baksiden av titelsiden for trykk 413 (foran trykk 413.1) skal
benevnelsen pa trykk 413.4 rettes til 4 lyde:

«Dampoppvarming, alminneliz ovnsoppvarming, schweizerappa-
rater, varmtvannsoppvarming og katalytiske varmeapparater».

Rettelsesblad nr. 2.
Oltober 1959.







Trykk nr. 413.4

Har anlegget vart helt tomt for vann, kan fyllingen skje ved
sannslange som paskrus slangekopling under vognen ved kjelen.

For & forvisse seg om at radiatorer og ribberer er fylt med vann,
na alle luftekraner apnes til all luft er stremmet ut.

Pase at kjelens luker slutter vel til, og gjer kantene rene. Hold
iskerom og rister godt rene for slagg og aske.

Fyring i kjelen eller oppvarming med damp mi reguleres etter
yehov. Vannets temperatur ma selv i den kalde Arstid ikke overstige
35° C.

Regulering av trekkluke resp. dampventil foretas av kondukteren,
jom péser at det holdes passende temperatur i vognen.

Hvis vognen i den kalde &rstid settes bort, altsi ikke enskes opp-
rarmet, tappes alt vannet fra anlegget giennom avtappingskran ved kjelen
inder vognen. Kranen ved pumpen samt alle luftventiler dpnes.

Merk:

Anlegget md ikke tommes for vann for en har forvisset seg om at
let ikke er igjen varme i ovnen.

b Oppvarming ved katalytiske varmeapparater.

1. Beskrivelse.

Katalytiske varmeapparater, (katalytovner), bestir av beholdere
or flytende brennstoff og bre matter, hvor det foregdr en kjemisk
eaksjon som utvikler varme.

Brennmatten er montert i en plate som er plasert over beholderen,
ig brennstoffet fares i veker gjennom rer fra beholderen til brennmatten.

Apparatene er utstyrt med fast montert eller last lokk.

a. Apparattyper.

Statens branninspeksjon har godkjent to typer katalytovner for
ruk i jernbanevogner tilhgrende NSB:

Thermix type 56 har beholder til 7 liter brennstoff og brenner
a. 60 timer med full effekt. Brennmatten er delt i to felter, omfattende
lenholdsvis 1/; og %/; av varmeflaten, og hvert av feltene kan stenges
ned et lokk, som er fast montert pa apparatet. Thermix 56 kan derfor
'ed hjelp av lokkene reguleres i tre trinn.

Thermix 225 har beholder for 20 liter brennstoff og brenner
a. 100 timer med full effekt.

Brennmatten er delt i to like store deler, slik at apparatet kan
eguleres i to trinn. Med halv effekt oppnides en brenntid pa
a. 180 timer.

Oktober 1959.

5-6.

Rettelsesblad nr. 2.
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sokkene pad Thermix 56 er hengslet til den ene langsiden av
:n. P4 Thermix 225 er lokkene lgse, bare festet til apparat
etting. Nar apparatet er i funksjon, skal lokkene sta pa h
seholderens topplate mellom brennmatten og den lo
laten.

Thermix 225 skiller seg ellers fra type 56 ved at brenn
rastilt.

Chermix 225 er beregnet for varmevogner over lange strel
for varmevogner som framferes i h. t. Gtp og som har ser]
porttid.

Jvnene skal vere merket med nummer, eiendomsmerke o

). Varmeeffekt.

Fhermix 56 gir en varmeutvikling som svarer til ca. 160

nix 225 gir ca. 1900 watt.

. alminnelighet vil det veare tilstrekkelig med én ovn, uansel

r vogn nar det gjelder vanlig varmegods.

[ perioder med sterk kulde ber det nyttes to ovner av t

r vogn, mens en ovn av type 225 vil veere nok ogsa under sl
dersom det ikke dreier seg om gods som skal ha ser.

eratur, t.eks. bananer.

Tor gvrig ma man vere merksam pa at vogn med lite last

> varmetilforsel enn vogn hvor lasterommet er godt t

s skyldes bade at det i en godt lastet vogn er mindre lui

skal varmes opp, og at godset selv avgir varme.

2. Bruksbestemmelser.

1. Brennstoff.

3om brennstoff kan bare nyttes ren bensin, sakalt kataly
aksjonsbensin.

Wan md ikke under noen omstendighet forseke seg med amne
(f. eks. annen bensin som vanlig motorbensin, flybensi
yparatene i sd fall straks blir ubrukelige og i verste fall helt
‘atalytbensin kan kjopes pa sterre bensinstasjoner og ho:
lere.

2. Fylling.

Fylling av ovnene skal alltid foregd i friluft. Tobakksrayki
varme ma ikke forekomme pa eller i umiddelbar nezrhet
hvor fyllingen foregar.

Beholderne er fyllt med vatt, og pafylling mé derfor skje la:
it vatten rekker 4 suge opp bensinen.

Kanner, beholdere og trakter som nyttes, ma vare absolu
pparatene er meget smfindtlige for smuss og forurensing.
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Under fylling skal ovnene sti vannrett for at bensin ikke skal
trenge opp i brennmatten. Av samme grunn ma man ikke fylle behol-
deren s& full at bensinen star helt opp i pafyllingsroret.

Ngdvendig etterfylling underveis (nar transporttiden overskrider
ovnens brenntid) kan foretas uten at ovnen slokkes, selv om gladende
punkter skulle vare synlig pd brennmatten. Men ovnen skal tas ut
av vogna under fyllingen.

‘ ¢) Tenning.

For ovnen tennes, ma man undersgke om den har tilstrekkelig
beholdning av brennstoff. Da det ikke finnes noe maleapparat som
angir dette, ma det undersgkes ved veiing av beholderen. Dennes
egenvekt — som er angitt pa den — trekkes fra bruttovekten. Bensinens
nettovekt divideres si med 0,7 (egenvekten), hvorved man far fram

. antall liter i beholderen — jfr. ogsd pkt. 1, a.

Tenning av ovnen skal foregd i friluft eller i saerskilt brannsikkert
rom. Ovnen mé beskyttes mot trekk under tenningen, da det ellers
kan vare vanskelig & f4 varmeutviklingen i gang.

Tenningen foregar ved hjelp av tenningsanordningen. For Thermix
56 bestar denne av en metallplate med tre metallskaler. P4 Thermix 225
er en metallskal festet pa oversiden av hvert lokk, slik at disse samtidig

I tjener som tenningsanordning.

I hver skal er en asbestpute, som skal mettes med redsprit. Spriten
tennes, og tenningsanordningen plaseres over brennmatten med de
brennende putene vendt mot brennmatten. Spriten brenner med sotfri
flamme, og nar den er brent helt ut, er varmeutviklingen i gang. Etter
10—15 minutter gir ovnen full varmeeffekt.

Hvis ovnen er utsatt for trekk under tenningen, vil spritflammen
sla opp istedenfor ned i brennmatten. Man kan da som nedhjelp sla
noen draper sprit direkte pa brennmatten, men dette ma skje med
storste forsiktighet. Spriten ma nemlig ikke trenge gjennom brenn-
matten, da den i s fall forarsaker kondens i fordampingskammeret,

' og ovnen slokner.

Under vanskelige forhold kan man ogsa hjelpe seg med litt katalyt-
bensin pa brennmatten. Man ma imidlertid vaere merksam péa at bensin
soter og av den grunn vil forkorte brennmattens levetid.

Hvis ovnen under pafyllingen eller under transport til tennings-
stedet har veert «tippet» og hatt en sterk skrastilling, eller ved et uhell

. har veltet, slik at bensin er trengt opp i brennmatten, ber den settes
noen tid til lufting fer tenning finner sted. I motsatt fall risikerer man
at bensinen flammer opp niar man kommer med den brennende tenn-
anordningen, og vedk. tjenestemann kan bli skadd. For gvrig vil bensin

Retielsesblad nr. 2.
Oktober 1959.
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Brennmatten mi ellers beskyttes mot regn og sne, mot olje og
smuss. Under transport utenfor vogn skal lokket veaere pasatt hvis
yvnen er slokket, Tente ovner ma dekkes mot sng eller regn.

I vogna skal ovnen settes inn i trebur som er bygget for dette
‘ormal. Buret skal beskytte gods mot & falle ned pd brennmatten,
not 4 komme for ner varmekilden og bli gdelagt, og endelig skal buret
nuliggjere full utnyttelse av vognens lasterom, uten at luftsirkulasjonen
>g surstofftilferselen til ovnen hindres.

Burene er ca. 1,70 m hegye og er utstyrt med grind ved golvet.
Det er bare bygget bur av en sterrelse, passende til den storste type
»vner. Nir den minste ovnstype nyttes, skal ovnen lases fast ved &
514 ned en liten lem som er hengslet inne i buret.

Burene er bygget for Thermix 225 fikk sitt naveerende utseende.
Med lokkene stdende pa toppen av beholderen blir dette apparatets
‘otalhpyde storre enn heyden i grindapningen. For & kunne plasere
Thermix 225 i buret ma stasjonene derfor fjerne golvlisten i burets
ipning.

Alle isolerte vogner (H, Hv), med unntak av vogner som har utstyr
‘or elektrisk oppvarming, vil bli utstyrt med et bur som festes fast til
vognveggen ved hjelp av bandjern. Buret skal std ved deripningen
pa venstre side av deren, slik at ovnen kan settes inn og tas ut selv,
om vogna er lastet.

Thermix 225, som har skrastilt brennmatte, skal plaseres i buret
med bremmmatien vendl mot burets bakside, aldri mot godset.

Det er absolutt forbudt a4 nytte kanner, trakter eller slanger av plast
i forbindelse med bensin, da dette medferer fare for eksplosjon.

Rettelsesblad nr. 2.
Oktober 1959.
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3. Apparatenes plassering i vognene.

Under transport fra vogn til tenningssted eller omvendt méa man
sorge for at ovnene har en vannreft stilling. Hvis bensin trenger opp i
brennmatten pa ovn som er i funksjon, vil ovnen gyeblikkelig slokne.
Man m4 derfor ogsé pase at ovnen star vannrett i vogna under transport.

Brennmatten mi ellers beskyttes mot regn og sne, mot olje og
smuss. Under transport utenfor vogn skal lokket vare péasatt hvis
ovnen er slokket. Tente ovner ma dekkes mot sng eller regn.

I vogna skal ovnen settes inn i trebur som er bygget for dette
formal. Buret skal beskytte gods mot a falle ned pd brennmatten,
mot & komme for ner varmekilden og bli edelagt, og endelig skal buret
muliggjere full utnyttelse av vognens lasterom, uten at luftsirkulasjonen
og surstofftilforselen til ovnen hindres.

Burene er ca. 1,70 m hagye og er utstyrt med grind ved golvet.
Det er bare bygget bur av en sterrelse, passende til den sterste type
ovner. Nar den minste ovnstype nyttes, skal ovnen lases fast ved a
sla ned en liten lem som er hengslet inne i buret.

Burene er bygget for Thermix 225 fikk sitt naverende utseende.
Med lokkene staende pa toppen av beholderen blir dette apparatets
totalhgyde storre enn hegyden i grindapningen. For a4 kunne plassere
Thermix 225 i buret ma stasjonene derfor fjerne golvlisten i burets
apning.

Alle isolerte vogner (H, Hv), med unntak av vogner som har utstyr
for elektrisk opvarming, vil bli utstyrt med et bur som festes fast til
vognveggen ved hjelp av bandjern. Buret skal sta ved derapningen
pa venstre side av deren, slik at ovnen kan settes inn og tas ut selv
om vogna er lastet.

Thermix 225, som har skrastilt brennmatte, skal plasseres i buret
med brennmatten vendt mot burets bakside, aldri mot godset.

Det er absolutt forbudt & nytte kanner, trakter eller slanger av plast
i forbindelse med bensin, da dette medferer fare for eksplosjon.

Rettelsesblad
Desember 1961








