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FORSKRIFTER FOR BRUK OG BEHANDLING AV TRYKKLUFTBREMSER

1 KONSTRUKSJON M.M.
1.1 Bremsekraft

Rullende materiell bremses i alminnelighet ved at bremseklosser
presses mot hjulbanene, eller med bremsebelegg som presses mot
skiver som er festet til hjulaksiene eller hjulene.

Kraften fas fra et stempel som pavirkes av trykkluft i en bremsesy-
linder. Kraften overfares fra stemplet til bremseklossene eller
bremsebelegget over balanser og trekkstenger.

Materiell som skal framfares med spesielt hay hastighet eller pa
krevende banestrekninger kan vaere utstyrt med magnetskinne-
bremser hvor glidemagneter trekkes til skinnene.

1.2 Materiellets bremseutstyr

Vognmateriell med trykkluftbrems er utstyrt med gjennomgéende
hovedledning, styreventil med beholder(e), avstengingskran,
bremsesylinder(e) , omstillingsanordning(er), koplingskraner og
koplingsslanger.

Trekkaggregatene er i tillegg utstyrt med kompressor, trykkregu-
latorer, trykkluftbeholdere og farerbremseventiler for automatisk-
og direkte virkende brems.

Bremsene er automatisk virkende, dvs. at bremsene tilsettes med
full bremseyirkning i hele toget om det oppstar brudd i hoved-
ledningen. :

Med farerbremseventilen for den automatiske virkende brems
managvreres trykket i den gjennomgaende hovedledning.

Med farerbremseventilen for den direkte virkende brems man-
ovreres trekkaggregatets direkte virkende brems.

De fleste trekkaggregater er ogsa utstyrt med slirebrems.




1.3 Hovedledningstrykk

Trykket i hovedledningen skal normalt vaere 5,0 bar. Samtidig som
hovedledningen lades, fylles trykkluftbeholder(e) pd den enkelte
vogn. Etter at bremsesystemet er fylt, brukes hovedledningstrykket
til & mangvrere bremsene. For & oppnd bremsevirkning senkes
trykket i hovedledningen. Bremsesylinderne tilfgres derved trykk-
luft via styreventilene fra trykkluftbeholdere pa de enkelte vogner.
Sterst bremsevirkning fas ved & senke hovedledningstrykket fra 5,0
bar til 3,5 bar.

For & l@se bremsene gkes trykket i hovedledningen.

1.4 Avstengingshandtak
Alle styreventiler kan avstenges.

Handtakets stillinger framgar av bilag 1. Med avstengt styreventil
framfoares vognen som ledningsvogn.

1.5 Omstillingshandtak
Det finnes to typer omstillingsanordninger:

- bremsegruppestiller som kan ha omstilling G-P eller G-P-R.
Handtaket er kuleformet, se bilag 2 og 3.

- lastvekselstiller som har omstilling Tom - Last. Handtaket er
vinkelformet, se bilag 2 og 3.
Det oppnés storre bremset vekt i stilling "Last” enn i stilling
"Tom"”. Den svakeste bremsevirkning oppnas ndr handtaket star i
venstre stilling (sett mot vognsiden).

Merk:
Noen godsvogner har automatisk lastveksel. Lastvekselen stilles
automatisk om néar vognens bruttovekt over- eller underskrider
omstillingsvekten. De fleste godsvogner har lastbremseautomater
som automatisk og kontinuerlig forandrer bremsekraften i for-
hold til vognens bruttovekt.

Forskriftene for hvordan den bremsede vekt skal avleses framgar av
bilag 3 og trykk 402.

1.6 Koplingsslanger og koplingskraner

Trekkraftmateriellet og vognene er utstyrt med en gjennomgaende
hovedledning for den automatisk virkende brems med koplings-
kraner og koplingsslanger i hver ende. Er vognene utstyrt med to
koplingsslanger i hver ende skal koplingsslangene pa samme side av
skrukoplet benyttes for sammenkopling av hovedledningen.
Krysskopling skal ikke brukes i slike tilfeller.
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P& vogner med bare en koplingsslange i hver ende vil disse veere
montert neermere vognens senterlinje og kan derfor krysskoples.

P& motorvognsett er det to sett koplingsslanger i hver ende av
vognen. De ytterste koplinger (rerledningene fert fram under
vognens endebjelke) er for den automatisk virkende brems. De
innerste koplinger (reriedningene fart fram gjennom endebjelken)
er for den gjennomgdende heytrykksiedningen som forbinder
motorvognens hovedluftbeholder med hovedluftbeholder pa styre-
vognen. Under sammenkopling skal heytrykksledningen koples og
apnes for hovedledningen koples.

Pa trekkaggregater utstyrt for fellesstyring, er hoytrykksiedningen
fert fram til begge ender med koplingskraner og koplingssianger.
Pa slikt materiell skal bare en av haytrykksslangene koples.

Merk:

Bade lokomotiv og vogner kan i tilegg vaere utstyrt med apparat-
ledning for betjening av derer m.m. pd personvogner. Disse
ledningene er utstyrt med speilvendt koplingshode i forhold til
hovedledningen.

Eksempler pa plassering av koplingene er vist i bilag 4.

1.7 Forskjellige bremsesystemer

Alle trykkluftremser kan tilsettes gradvis, derimot er ikke alle
bremser gradvis I@sbare. De automatisk virkende bremser kan
inndeles i:

- ikke gradvis l@asbare bremser. Disse |@ser helt ut selv ved en mindre
trykkekning i hovedledningen, og bremsesylinderen temmes
raskere enn luftbeholderen ettermates fra hovedledningen. Ved
flere tilsettinger og lesinger med korte mellomrom vil
bremsekraften avta. Bremsen betegnes som utmattbar.

- gradvis lgsbare bremser. Ved disse bremser vil luftbeholderen
fylles far bremsen er helt les, og bremsen er ikke helt ios for
trykket i hovediedningen og luftbeholderen er like stort som da
bremsingen ble innledet. Bremsen betegnes som ikke utmattbar.
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1.8 Forskjellig bremsevirkning
Etter virkemdten kan de automatisk virkende bremser inndeles i:v

- hurtigvirkende med heyavbremsing - R-bremser, som kjenne-
tegnes ved at bremsegruppestilleren star i stilling R - eller, -hvor
omstilling mangler, ved paskriften @

- hurtigvirkende - P-bremser - som kjennetegnes ved at bremse-
gruppestilleren star i stilling P, eller hvor omstilling mangler, ved
paskriften, f.eks. KE-P, Hik-P, eller tilsvarende.

- langsomtvirkende - G-bremser - som kjennetegnes ved at bremse-
gruppestilleren star i stilling G, eller hvor omstilling mangler, ved
paskriften, f.eks. KE-G, eller tilsvarende.

Forskjellen mellom R/P og G-bremser ligger i avbremsingsprosenten
og i tilsettings- og losetidens lengde. Ved fullbremsing, nar hoved-
ledningstrykket senkes med 1,5 bar, er tidene omtrent:

Tilsettingstid Lesetid
R-brems 3-10sek. 10-20 sek.
P-brems 3-10 sek. 15-20 sek.
G-brems 30-60 sek. 40-60 sek.

1.9 Definisjoner

Overlading: Bare styreventilens styrekammer (A kammer) har
hoyere trykk enn 5,0 bar.

Fererbremseventil for den direkte virkende brems: Ventil som bare
pavirker lokomotivets brems. Typer av ventiler er st. 15 0g Z.

Fererbremseventil/anlegg for den automatisk virkende brems:
Ventil/anlegg som pavirker togets gjennomgaende trykkluftbrems.
Ventiler for denne brems er typene st 60, st 125, st 214, Knorr nr. 7-9,
Fb 11, D, G, HDP, HEL og HSM.
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2 LOKOMOTIVER - MOTORVOGNSETT OG SKINNETRAKTORERS

KL ARGJORING M.M.

2.1 Preving og kontroll

Ved uttak skal preving og kontroll utferes etter arbeidsbeskrivelser
utlagt pa trekkaggregatene, eller tatt inn i handbok for lokomotiv-
personale. :

Videre skal det kontrolleres at:

fererbremseventilen for det direkte virkende bremsesystemet
virker tilfredsstiliende.

fererbremseventilen/forerbremseaniegget for det automatisk
virkende bremsesystemet virker tilfredsstillende i alle stillinger.

hovedledningstrykket er 5,0 bar.

bremsestemplets slaglengde er innenfor de fastsatte grenser:

90 - 165 mm pa trekkaggregater uten automatisk(e) bremseetter-
stiller(e).

Pa trekkaggregater med automatisk(e) bremseetterstiller(e) og
klossbremser med 1 bremsesylinder pr. boggi skal slaglengden(e)
vaere 90 - 110 mm og 30 - 40 mm med 1 bremsesylinder pr. hjul
eller hjulsats.

pa materiell med skivebremser skal slaglengden vaere fra 20 - 30
mm.

sandingsutstyret virker tilfredsstillende.

nodbremseventiler virker.

For motorvognsett foretas fullstendig bremseprove ved uttak.

Sikkerhetsbremseutstyret skal proves som foreskrevet i trykk 405.5.
Magnetskinnebremsen skal praves en gang i degnet under kjsring
fra iokomotivstall/driftsbanegdrd til stasjon.

Ved eventuelt arbeid med trykkiuftbremseutstyret, ma forsiktig-
hetsreglenei art. 9.1 faiges.
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2.2 Trekkaggregatets til- og frakopling

Nar trekkaggregatet koples til toget, skal trekkaggregatets
koplingskran apnes farst.

Ved frakopling ber begge kraner stenges samtidig. Hvis dette ikke
er mulig, skal koplingskranen pa trek’ )gregatet stenges sist.

Nar trekkaggregatet kjares alene eller trekker vogner uten at den
automatisk virkende brems er koplet, skal bremsegruppestilleren sta
i stilling P/R.

Forspannlokomotivets lokomotivfgrer har ansvaret for at omstii-
linger og kraner pd eventuelt uvirksomt lokomotiv star i riktig
stilling.

2.3 Behandling ved innsetting

Ved innsetting skal, hvis ikke annet spesielt er foreskrevet, trykk-
luftanleggets bremseapparater og ledninger tammes helt for olje
og vann.

Enhver feil ved trekkaggregatets bremser skal straks rapporteres.

For avrig vises til arbeidsbeskrivelsene for uttak og innsetting.

2.4 Preving og kontroll ved terminettersyn

Preving og kontroll av komponenter som ikke er nevnt i arbeidsbe-
skrivelsene for lokomotiv- og lokomotivstallpersonale, preves og
kontrolleres under terminettersynet.
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3 SAMMENKOPLING AV VOGNER UNDER TOGSAMMENSETTING
3.1 Kontroll under sammenkoplingen

Den som er pdlagt sammenkoplingen skal pase at:

skrukoppel er tilskrudd etter forskriftene.
- skrukoppel som ikke eri bruk er hengt opp.

- koplingsslangenes tetningsringer ikke er skadd, og at koplings-
munnstykkene er renset for sng, sand o.l.

- sammenkoplingen utfares etter forskriftene i art. 1.6 og at de til-
hgrende koplingskraner er helt dpne.

- koplingskranenes stoppeknaster og fjserer er i orden.

- koplingssianger som ikke skal brukes er hengt opp i sine holdere,
og de tilh@rende koplingskraner er helt stengt.

- hovedledningen tilkoples.

- handbremser er helt lgse. (Mutteren pa skrubremsen er helt ned-
skrudd og parkeringsbremsens ratt er dreid mot urviseren inntil
det stopper.)

4 BREMSEPROVER
4.1 Sikkerhetskrav

Trafikksikkerheten krever at bremseprgvene utferes omsorgsfullt
og etter forskriftene selv om dette resulterer i togforsinkelse. Ved
bremseprovene kontrolleres bl.a. at hovedledningen er &pen
giennom hele toget og at bremsene virker tilfredsstillende.
Bremsepreven skal foretas med den farerbremseventil/fererbremse-
anlegg som siden skal brukes under kjgringen, unntatt nar preven
tas med stasjonasert bremseprgveapparat.




4.2 Bremseprgvere

Den som har ansvaret for bremseprgven i et tog benevnes
bremseprover.

Som bremseprover ma bare brukes personale som er godkjent til slik
tjeneste.

Godkjent er:

lokomotivpersonale som har eksamen fra lokomotivfgreraspirant-
kurs/lokomotivfererkurs

kondukterpersonale med eksamen fra konduktarkurs
vognvisiterpersonale som har bestitt fagproven etter gjennom-
gatt laeretrinn 1

annet personale som har gjennomgatt bremsepravekurs ledet av
bremseinstrukter og som har bestatt avsiuttende prove.

4.3 Forskjellige bremseprover

Det skilles mellom feigende bremseprover:

fullstendig bremseprove
gjennomslagsprove

4.4 Fullstendig bremseprave

Fullstendig bremseprove skal foretas:

pa togets utgangsstasjon

nar tog har hatt et opphold p& mer enn 2 timer. (I sterk kulde
-15°C eller lavere, om oppholdet har vart lenger enn 1 time.)

pa tog i lokaltrafikk minst en gang pr. degn, eller fer det tas i bruk
etter & ha vaert hensatt i mer enn 2 timer.

4.5 Gjennomslagspreve

Gjennomslagsprave skal foretas:

nar annen fgrerbremseventil/fererbremseanlegg skal brukes
nar hovedledningen har vaert stengt og dpnet foran siste vogn
nar vogner koples fra eller til.
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4.6 Unntatt fra bremseprave

Bremseprave behaver ikke foretas nar:

materiell koples fra i slutten av toget

ekstra forspannlokomotiv koples til om dette har fererbremse-
ventil/anlegg med anordning for utjevning av overlading

ekstra forspannlokomotiv koples fra og forspannlokomotivet har
farerbremseventil/anlegg med anordning for utjevning av
overlading

fererrom byttes pd motorvognsett og dette har fererbremse-
ventil/anlegg med anordning for utjevning av overlading.

Merk:

Etter til- eller frakopling av ekstra forspannlokomotiv, ved bytte
av fererrom pa motorvognsett eller ved frakopling av vogner eller
lokomotiv i stutten av toget settes den farerbremseventil som skal
brukes i fartsstilling i ca. 2 min. Deretter senkes trykket i hoved-
ledningen med minst 0,6 bar.

Etter at bremsen er helt tilsatt, l@ses bremsen som angitt i art. 6.3.
Trykket i hovedledningen skal alltid akes til 5,3 bar uansett
toglengde.

Under praven fra ekstra forspanniokomotiv skal trykkmaleren for
hovediedningen iakttas pd forspannlokomotivet, og lokomotiv-
foreren pa dette skal meddele resultatet av preven til lokomotiv-
fereren pa forreste lokomotiv.

Ved sammenkopling av motorvognsett med sentralkoppel forholdes
som angittiart. 4.13.

4.7 Omlegging av bremsegruppestiller

Om det i et tog ma foretas omlegging av bremsegruppestiller p& en
eller flere vogner, skal det alitid etter omleggingen kontrolleres at
bremsen tilsettes og I@ser pd den/de omiagte vogn(er).
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4.8 Lading av togets bremsesystem

Nar det er klart for lading, skal bremsesystemet fylles pd folgende
mate:

- om trekkaggregatet har fererbremseventil type Knorr nr. 7 eller 8

skal bremsesystemet lades s& hurtig som mulig ved at
betjeningshandtaket fores i l@se- og ladestilling og holdes der
inntit trykkmaleren for hovedledningen viser 5,0 bar. Deretter
fores handtaket langsomt mot fartstilling slik at hoved-
ledningstrykket ikke synker under 5,0 bar.
Om trekkaggregatet har forerbremseventil type D eller
farerbremseanlegg type HDP, HEL eller HSM skal ladingen
innledes med et heytrykksiosestat hvoretter handtaket fores til
fartstilling.

- har trekkaggregatet farerbremseanlegg type G fores handtaket
til noytralstilling etter at styretrykket (styrebeholder) er hevet til
5,0 bar. Forerbremseventilen vil da automatisk gi
heytrykksiosestot.

Tetthets- eller bremsepreve ma ikke foretas fer hovediednings-
trykket har stabilisert seg pa 5,0 bar.

Merk:
Lokomotivforeren skal melde fra til bremseproveren hvis
ladetiden er unormal lang eller kort i forhold til togstarrelsen.
Ved lading fra stasjonaert anlegg skal trykket i hovediedningen
ikke overstige 4,7 bar.

4.9 Bremseproverens plikter under ladingen

Under ladingen kontrolieres at det ikke er lekkasjer. Eventuelie
lekkasjer utbedres.

Bremseproveren skal under ladingen kontrollere at:

- skrukoppel er tilskrudd etter forskriftene

- koplingsstangene er koplet etter forskriftene, at de tilhgrende
koplingskranene er helt 3pne, og at koplingssianger som ikke
brukes er anbragt i sine holdere, og at tilherende koplingskraner
er stengt.

- bremsegruppestilleren stdr i den stilling som svarer til togets
bremsegruppe, og at antallet gruppestillere i avvikende stilling
ikke overskrider det tillatte.
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- lastevekselstillere star i korrekt stilling.
Betjeningshandtaket skal sta i stilling “Tom":
p& vogner med paskrift for bremset vekt og omstillingsvekt nar
bruttovekten uten avrunding ikke nar opp til omstillingsvekten
- pavogner nar tall for omstillingsvekt mangler

- bremsen (styreventilen) er innkoplet med mindre vognen:
- er merket med bl.nr. 001.572.20 “Bremsen ubrukbar”
- er merket med bl.nr. 001.523.01 “Eksplosiver”
\ - ikke kan ga med innkoplet brems pga. togets bremsegruppe.

\
. - bremsekiosser eller bremsebelegg er i forskriftsmessig stand.

Tykkelsen skal ikke pa noe sted vaere mindre enn:
- 10 mm for bremseklosser av stopejern
- 6 mm for bremsebelegg og kunststoffklosser.
Unntak:

- 20 mm for klosser pa personvogner til utlandet

- handbremser er helt lgse

- baerefjaerer er uten brudd og ligger i korrekt leie pa akselkassen

- klaringen mellom baerefjaerer og langbjelke er som foreskrevet

-det ikke er farlig forskjevet last i vognens lengde- eller
sideretning

- klaringen mellom lang last og vogngulv pd beskyttelsesvogner er
tilfredstillende

- det fra bakken ikke kan observeres feil ved presenninger og
lastsikringer

- bufferfester og -stammer pa siste vogn i toget er i orden (pa
togets utgangsstasjon).

‘ 4.10 Overlading

Har det under ladingen oppstatt overlading skal bremseproveren
etter konferanse med iokomotivfsreren fjerne overladingen ved
hjelp av I@seventilene.

Har lokomotivet fererbremseventil/anlegg med anordning for ut-
jevning av overlading kan overladingen fjernes ved hjelp av denne.
Bremsepreve ma ikke pdbegynnes fer hovedledningstrykket har
stabilisert seg pa 5,0 bar.
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4.11 Fullstendig bremseprove (utforelse)
Preven utferes pa felgende méate:

toget kontrolleres som foreskreveti art. 4.9.

ndr toget er helt ladet, skal det tetthetsproves.
Forerbremseventilens betjeningshandtak fores til neytraistilling.
Pa fererbremseanlegg lases ventillasen. Trykket i hovediedningen
ma ikke synke mer enn 0,5 bar i Igpet av ett minutt. | sterk kulde

(- 15 °C eller mer) kan det godtas noe storre lekkasje, men ikke
over 0,7 bar pr. min. Hvis tettheten ikke er tilfredsstillende, skal
bremseprgveren underrettes.

nar hovedledningstrykket er gkt til 5,0 bar etter tetthetsproven,
gir bremseproveren signal "Tilsett bremsen”. Hovedlednings-
trykket senkes med 0,5 bar.

Styreventilen(e) skal ved denne trykksenking ga i bremsestilling.

| sterk kulde skal det foretas en kraftig bremsing med minst 1,0
bar trykksenking for bremsepragven. Nar bremsene er lgse etter
prevebremsingen foretas en trykksenking i hovedledningen pad
0,5 bar. Den nevnte provebremsing foretas etter konferanse
mellom bremseprever og lokomotivforer.

bremsepraveren kontrollerer at bremsene er tilsatt pa alle vogner
med virksom trykkluftbrems. Slaglengden skal pa vogner uten
bremseetterstiller vaere fra 100 - 175 mm og pa vogner med
bremseetterstiller 90 - 150 mm.

Videre ma det kontrolleres at det ikke er horbare lekkasjer i
bremsesylinderne og styreventilene.

Pa vogner med lastbremseautomat er det ikke mulig & kontrollere
slagiengden. | slike tilfeller kontrolleres at bremseklossene ligger
an mot hjulene.

- bremsepreveren gir signal “Las bremsen”.
Forerbremseventilens betjeningshandtak fores til fartstilling.
| tog med mer enn 50 aksler eller over 300 m kan forerbremse-
ventil nr. 7 eller 8 fgres mot lgse- og ladestilling, men slik at
trykket i hovedledningen aldri overstiger 5,0 bar.

- bremsepreveren kontrollerer at bremsene lagser pd alle vogner
med virksom trykkluftbrems.
Pa materiell som har trykkmalere eller indikeringsanordning for
bremsesylindertrykk, kan kontrollen foregad ved & iaktta disse.
P3 materiell med skivebremser finnes indikeringsanordninger pa
vognsiden som kan vise fglgende:
- to rede felt: Trykkluftbrems tilsatt
- to grenne felt: Trykkluftbrems lgs - hdndbrems los
- et redt og et gront felt: Hdndbrems tilsatt
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Unntak: P& motorvognmateriell type 69A-B-C finnes indikeringen
for hdndbrems "lps-tilsatt” bare i farerrom.

Har materiellet holdebrems, skal denne vare utkoplet under
bremsepraven. (Holdebremsen kontrolleres en gang pr. degn)

- Resultatet av bremsepraven skal meddeles togfareren.

Selvigseprove

Om det merkes at ettermatingen til hovedledningen ikke er
tilstrekkelig til 8 holde hovedledningstrykket pa 4,5 bar under
bremsepreven, skal det foretas selvligseprove. (Gjelder ikke for
lokomotiv med fererbremseventil Knorr nr. 7/8.)

Proven utferes pa felgende mate:

- hovedledningen teammes

- etter 15 min. kontrolleres om bremsen er l@s pad noen av vognene

- alle selvlgste bremser avstenges og merkes med “selvlgsing” som
arsak

- etter selvlasepreven ma det foretas ny bremseprave.

4.12 Gjennomslagspreve (utforelse).

Praven utferes pa folgende mate:

- bremseproaveren kontrollerer at bremsen pa siste vogn er ladet og
l@s. Deretter gis signal “Tilsett bremsen”

- trykket i hovedledningen senkes med 0,5 bar

- bremseproveren kontrollerer at bremsen pa siste vogn er tilsatt

- bremseproveren gir signal”Les bremsen” og kontrollerer at
bremsen er los pa siste vogn.

Ved innkopling av vogner bak i toget skal bremseproveren
kontrollere at bremsen er lgs pa siste vogn i det opprinnelige toget
fer bremseproven utferes. (Det foretas fullstendig bremsepreve pa
de tilkoplede vogner.)

Hvis hovedledningen stenges eller apnes, eller om det tas inn innti
8 aksler foran siste vogn, kan kontrollen foretas pd ferste vogn
bakenfor eller lengre fra bruddstedet.

| spesielt vanskelige perioder med sna og streng kulde (- 15 °C eller
lavere) skal gjennomslagspreven avsluttes med en kontroll av at
bremsene er l@se pa samtiige vogner i toget.

Merk:
Selvigseprove, se art. 4.11.
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4.13 Preving av bremsene pa motorvognsett med sentralkoppel

For materiell med sentralkoppel, gjelder foruten bestemmelsene for

ordinzar bremseproeve, felgende seerbestemmeler:

- ved sammenkopling av to eller flere togsett som hver for seg er
bremseprovet, skal det etter sammenkoplingen kontrolleres at
hovedledningen er dpen gjennom hele toget.

Proven utferes pa folgende mate:

- med fererbremseventilen i farerrommet hvorfra toget skal
framfores, senkes trykket i hovedledningen med 0,5 bar. | ett av
foererrommene i bakre togsett, kontrolleres trykksenkningen og
trykket i bremsesylinderne. Beskjed om & heve hovedlednings-
trykket igjen kan gis over hgyttaleranleggets internforbindelse.

Deretter skal trykket i hovedledningen heves til 5,3 bar ved hjelp
av ventilen for utjevning av overlading.

Nar trykket i hovedledningen i bakre togsett er sunket til 5,0 bar,
gis beskjed til lokomotivfereren at prgven er i orden.

Skal sammenkoplingen foretas i spor som ligger i fall, kan proven

utferes pa felgende mate:

- pa togsettet som star stille senkes trykket i hovediedningen med
1,0 bar. P3 togsettet som koples til settes forerbremseventilen
etter sammenkoplingen umiddelbart i naytralstilling og det
kontrolleres at hovediedningstrykket synker. Losingen foretas
som beskrevet ovenfor.

Kjoreretningsvender ma under proven ligge i stilling M, F eller B.

Bremseprove av EP-bremsen foretas med kjereretningsvender i
stilling A. Det kontrolleres at det fas holdebrems.

4.14 Bremseprgving av tog bestdende av lokomotiv EI17 og
personvogner type 7

Tog bestdende av ovenfor nevnte materiell er utstyrt med to
gjennomgdende bremsesystemer, vanlig automatisk virkende
trykkluftbrems og EP-brems. Begge systemer skal bremseproves pa
utgangsstasjonen i prinsippet som angitt i art. 4.11. og med kontroll
av tilsatte og l@se bremser ved hjelp av vognenes indikeringsan-
ordninger.

Folgende spesielle regler gjelder ved bremseprovene:

1. Bremseprove av EP-bremsen foretas med lokomotivets kjore-
retningsvender i stilling "A”.
Det kontrolleres at samtlige vogners indikeringsanordninger viser
at bremsen er tilsatt.
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2. Fullstendig bremseprave av den automatisk virkende trykkluft-
brems foretas med lokomotivets kjoreretningsvender i stilling "F”
eller "B".

Pregven foretas for gvrig som angitt i art. 4.11, men med unntak
for kontroll av skivebremsebeleggets tykkelse og tilstand samt
bremsesylindrenes slaglengder som foretas ved terminbestemt
ettersyn.

4.15 Avstenging av bremsen

Bremsen skal avstenges pa grunn av feil nar:

- slaglengden ikke er innenfor foreskrevet mal

- den ikke tilsettes eller igser ut under preven

- den under preven lgser av seg selv uten at lgsing foretas fra
lokomotivet

- det merkes andre feil som f.eks. kraftig lekkasje i bremsesylinder,
styreventil, veieventil m.m.

- ndr bremseklossene er “utenpaliggende”

- bremsekiossene er for slitt eller gdefagt og det ikke er tid til &
bytte dem

Avstenging pa grunn av annen arsak:

- nar vognens last ikke tillater at trykkluftbremsen er innkoplet (se
trykk 425)

- nar vognens trykkluftbrems ikke tillates g& virksom av hensyn til
togets bremsegruppe (se trykk 402)

4.16 Forholdsregler nar bremsen avstenges

Styreventilens avstengingskran stilies som bestemt for avstengt
brems (se bilag 1).

Vognens bremsesystem temmes helt for trykkiuft ved & holde
loseventilen(e) dpen inntil luftutstremningen opphgrer. Det ma
kontrolleres at bremseklossene ikke ligger an mot hjulene.
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4.17 Merking av vogner nar bremsen avstenges

Nar en trykkluftbrems avstenges pa grunn av feil som er nevnt i art.
4.15, skal vognen merkes med paskrifter som angir arsaken til
avstengingen. Bl. nr. 001.572.20 eller 001.572.21 skal brukes, se trykk
405.1.

Nar en vogns trykkiuftbrems er avstengt av annen arsak enn feil skal
bl.nr. 001.572.20 brukes pa felgende mate:

- avstengingsarsaken p&fores samtidig som begge blankettenes
symboler rives av. P4 vogner som er merket pd denne mate skal
blanketten fjernes og bremsen koples inn ndr grunnen til
avstengingen er opphort.

Nar det patreffes vogner med avstengt brems uten foreskreven
merking, skal vognene merkes med bl.nr. 001.572.20 pafert
"Patruffet avstengt uten merking”. Det ma forholdes som angitt for
vogner med feil ved trykkluftbremsen.

Merk:
Vogner med KE-styreventiler s 1 patreffes med avstengt brems,
uten foreskrevet merking, kan c..er kontroll som foreskrevet i art.
4.9 tillates apnet og provet. Hvis bremsen tilsettes og leser
forskriftsmessig under bremsepraven, kan den vaere innkoplet.

4.18 Oppgaver over togsterrelse, utstyr med bremser m.v.

| tog unntatt motorvogntog, hvor konduktoer er togfarer forholdes
pa folgende mate:

- togfereren fyller pd utgangsstasjonen ut bl. nr. 001.582.10 i to
eksemplarer med oppgave over togsterrelse, togvekt og utstyr
med bremser m.v.

- ett eksemplar leveres lokomotivfgreren og ett beholdes av
togforeren.

- ved bytte av togferer underveis, leverer togfereren sitt eksemplar
ti] tiltredende togforer idet togforeren fra utgangsstasjon har
udeit ansvar for gitt oppgave.

- ved bytte av lokomotivforer, leverer lokomotivfareren sitt
eksemplar til tiltredende lokomotivfaerer.

- ny oppgave fylles ut ved forandrin - i togets storrelse,
sammensetting og bremsegruppe.
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| tog hvor lokomotivfaerer er togferer, forholdes pa felgende mate:

utgangsstasjonen skal utferdige vognopptak pd bl. nr. 001.582.01
(manuelt opptak), se trykk 418.

hvis utgangsstasjonen har Gtl-terminal, skal R 200 nyttes som
vognopptak, se trykk 418.

bremseproaveren skal meddele lokomotivigerer og togekspediter
at bremseprove er utfort. Lokomotivigreren skal dessuten ha
melding om alle vogner med avstengt brems og om antall aksler
med G-bremser i P-bremset tog.

togekspediteren er ansvarlig for at bl. nr. 001.582.01 eller R 200,
blir levert lokomotivfgreren og at bremseprove er utfert fer det
gis avgangssignal/-ordre.

4.19 Konferanseplikt

Etter utfert bremsepreove skal konferanse mellom togferer og
lokomotivigrer finne sted som bestemt i trykk 401.

5 AIAKTTA UNDER TOGETS FRAMFORING

5.1 Kontroll av direkte virkende brems

Direkte virkende brems skal praves:

ved bytte av fererrom/fererplass. Kontrollen bestdr i iakttakelse
av trykkmaler/varsellampe for bremsesylinder (tilsetting og
l@sing).

for eventuelle skiftebevegelser eller for kjering som iesiokomotiv.

5.2 Kontroll av hovediuftbeholder- og hovedledningstrykk

Under togets framfering skal lokomotivfereren kontrollere:

- trykkmalerne for hovedluftbeholder og hovedledning (eventuelle

varsellamper).

at kompressoren holder trykket i hovediuftbeholder innenfor den
fastsatte ovre og nedre grense.

at fererbremseventilen i fartstilling holder trykket i
hovedledningen pa 5,0 bar.
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5.3 Feil ved kompressoraniegget

Toget skal stoppes om trykket i hovedluftbeholder synker under

5,0 bar.

5.4 Nodbremsing fra toget

Synker trykket i hovedledningen hurtig, hvilket kan skyldes ned-

bremsing i toget, skal fererbremseventilen straks feres i nedbremse-

stilling.

Nodbremsestillingen skal ellers bare brukes i faresituasjoner.

Merk:
I godstog hvor lokomotivfgrer er togferer - og det blir slange-
brudd - skal fererbremseventilen i et slikt tilfelle straks settes i lose
og ladestilling for & redusere faren for fastbremsing av hjulene.

5.5 Bremsing med kondukterbremsekran

Kondukterpersonale skal iaktta trykkmaler for hovedledningen s&
ofte som mulig. '

Synker trykket under 4,5 bar i hovedledningen uten at bremse-
virkning merkes, skal nedbremsing foretas og signal “Stopp” gis.

Kondukterbremsekranen ma bare brukes i faresituasjoner.

5.6 Utilsiktet bremsing ("tjuvbremsing”)

Hvis det under togets framfering merkes at bremsen er tilsatt pa en
eller flere vogner (“tjuvbremsing”) skal toget snarest stoppes. Toget
ma ikke kjore videre for det er kontrollert om hjulsiag eller annen
skade er oppstatt pd vognen(e).
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Bremsen skal normalt avstenges og vognen merkes forskriftsmessig
unntatt i falgende tilfeller:

- om fastbremsingen skyldes feilaktig tilsatt handbrems.

- hvis bremsene er tilsatt pa en vogngruppe.
| et slikt tilfelle kan &rsaken vaere overlading og denne ma fjernes
ved hjelp av laseventilene eller ved hjelp av farerbremseventilens
utstyr for fjerning av overlading.

- i personfagrende tog, ndr bremsen virker etter foretatt kontroll og
det er nadvendig 3 ha denne innkoplet av hensyn til bremse-
prosenten. Vognen(e) kan gd med innkoplet brems(er) til togets
endestasjon, men merkes allikevel pa foreskreven mate.

Merk:
Har lgseventilene vaert brukt ma det kontrolleres at bremsene
tilsettes og l@ser pé normal mate.

5.7 Handbremset tog

Blir den automatisk virkende trykkluftbrems av en eller annen
grunn ubrukbar underveis, kan toget unntaksvis fremferes hand-
bremset.

Underretning om at trykkluftbremsen er blitt ubrukbar skal gis tog-
leder.

Kjeringen ma foregd etter forskriftene for bruk av hadndbremser i
tilfelie trykkluftbremsen blir ubrukbar, eller etter forskriftene for
framfering av delvis hdndbremset tog, se trykk 402.

5.8 Vogner med hjulsiag
Er hjulslag oppstatt i et hjul, ma dette ikke bremses om det er grunn
til & anta at det er feil med trykkluftbremsen. Trykkluftbremsen

avstenges og vognen merkes forskriftsmessig.

Vogner med hjulslag som kan tilskrives andre arsaker, kan bremses
hvis hjulslaget er mindre enn grensemalene, se trykk 405.1.
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6 MANOVRERING AV BREMSEN.
6.1 Bremsing

For den automatisk virkende trykkluftbrems skal felgende
retningslinjer tillempes ved bremsing og lesing:

- hver bremsing ber innledes med en trykksenking p& minst 0,6 bar
i hovediedningen.

- bremsingen ber pabegynnes s3 tidlig at det ikke er behov for
fullbremsing. Denne bremsemate gir storre sikkerhet i kritiske
situasjoner ved at det er mulig & gke bremsekraften.

- bremsingen ma innledes tidligere enn normalt ved darlig
adhesjonsforhold pa grunn av Igvfall, duggregn e.l.

6.2 Vinterproblemer
6.2.1 Redusert bremsekraft - klossbremser

Innled alltid bremsingen tidlig og kraftig nar det er fare for at det
kan vaere sng og is mellom bremseklosser og hjul. Er det lassna i eller
langs sporet som kan virvle opp rundt hjul og bremsestell, skal det
bremses s& ofte som mulig for 3 holde bremseklossene rene for sno
og is og for & redusere tregheter i bremsestellet. For & oppnd dette
er det tilstrekkelig 3 bremse bare sa vidt at bremsingen registreres.
Hastighetsregulering med elektrisk brems unngas.

6.2.2 Redusert bremsekraft - skivebremser

Innled alitid bremsingen tidlig og med fullbrems ved temperaturer i
omradet 0 til -10° C og mye fokksne (snerpyk) rundt boggier og
bremseskiver. Under slike forhold skal det ogsa foretas
prevebremsinger s ofte som mulig, senest etter maks. kjerte 10 km
for & kontrollere bremsevirkningen og for & redusere tregheter i
bremsestell og holde bremseskiver og belegg fri for sna og is.
Reduser kjgrehastigheten hvis bremsene synes svake. Hastighets-
regulering med elektrisk brems unngas.
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6.3 Lesing

Losingen skal med fererbremseventil nr. 7 eller 8 innledes med et
l@sestot avpasset etter togets akselantall og hovedledningstrykk.
Dette gjelder bdde ved gradvis og full lssing. Ved full lgsing etter
losestatet fores betjeningshdndtaket mot fartstilling pa en slik mate
at hovedledningstrykket holdes konstant pa 5,0 bar.

En gradvis lpsing av bremsen med en trinnregulert forerbremse-
ventil skal alltid innledes med minst to trinn framover. Den videre
losing kan skje trinnvis. Etter lgsestot for gradvis l@sing med farer-
bremseanlegg type G feres betjeningshéndtaket til neytralstilling.
Ved videre gradvis lgsing skes trykket i St-beholderen ved 3 fore
betjeningshandtaket mellom lgsestilling og neytralstilling under
iakttakelse av trykkmalerne for St-beholder og hovediedningen.

Etter lasestot for full l@sing i lange tog med forerbremseventil/
anlegg som har anordning for utjevning av overiading okes hoved-
ledningstrykket umiddelbart til 5,3 bar ved hjelp av denne.

6.4 Utilstrekkelig og sen lasing

Hvis trykkhgyningen i hovedledningen har skjedd for langsomt, kan
det forekomme at bremsene bak i toget ikke lgser. Selv ved korrekt
l@sing vil trykkheyningen i hovedledningen bak i lange tog (500 -
700 m) skje meget langsomt og i@setiden, som er bestemt av
trykkhesyningen, kan vaere mer enn 2 min. Det ma tas spesielt
hensyn tit G-bremser framfert i korte P-bremsede tog.

6.5 Stoppbremsing av persontog

Bremsingen skal tilpasses slik at vekselvis tilsetting og lesing unngas.
Ved lav hastighet ma det bremses forsiktig av hensyn til at
bremseklossfriksjonen gker nar hastigheten avtar.

Lesingen md innledes i god tid slik at hjulene ikke fastbremses, og
slik at toget stanses s& mykt som mulig.

Ved innkjoring i buttspor e.l. kan det veere nedvendig 3 foreta en
gradvis lgsing av bremsene. Hovedledningstrykket ber ikke gkes
mer enn til 4,7 bar for a sikre at styreventilene ikke i@ser helt ut. Ved
nedvendig ny bremsing vil bremsekraften gke umiddelbart. Direkte
virkende brems kan i unntakstilfelie brukes til hjelp ved bremsing til
stopp pa stasjoner e.|.
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6.6 Stoppbremsing av godstog

For 3 stoppe et langt og tungt godstog pa bestemt sted, kan det
vaere ngdvendig 3 tilsette og lese bremsen flere ganger. Nar toget
har stanset, senkes trykket i hovedledningen med minst 0,6 bar.
Etter avventing av tilsettingstiden, leses bremsene som bestemt i
art. 6.3.

For & hindre fastfrysing av bremsekliossene, ber toget stoppes med
tilnaermet Iose bremser. Fryser bremseklossene fast, kan de forsekes
losnet ved a foreta nadbremsing med etterfelgende kraftig l@sing.
Det kan veere nedvendig med flere slike nadbremsinger.

6.7 Gjennomfering av pabegynt bremsing

En pabegynt bremsing ber alltid fullferes slik at trykksenkingen i
hovedledningen stabiliseres. Dette gjelder f.eks. etter pdbegynt
bremsing nar et signal som viser "Stopp” forandres til *Kjor”. Etter
stabilisering l@ses bremsen som angitti art. 6.3.

6.8 Hastighetsregulering

Ved hastighetsregulering skal bare automatisk virkende brems
benyttes, ikke direkte virkende brems.

6.9 Flere arbeidende lokomotiver i toget

Brukes flere lokomotiver i toget som er tilkoplet hovediedningen,
skal fgrerbremseventilen for den automatisk virkende bremsen pa
lokomotivet som bremsene ikke betjenes fra, std i midtstilling/
noytralstilling, eventuelt ventilldsen veere 13st. Fererbremseventilen
for direkte virkende brems skal sta i l@sestilling.

| godstog som framferes i bremsegruppe P og med ekstra forspann-
lokomotiv, skal bare det forreste lokomotiv stilles i bremsegruppe G.

6.10 Uvirksomt lokomotiv i toget

Na&r uvirksomt lokomotiv framferes i tog tilkoplet hovedledningen,
skal hovedluftbeholderen veere avstengt.
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Er lokomotivet utstyrt med fererbremseventil type D, skal
betjeningshdndtaket std i ngytraistilling. Er det utstyrt med forer-
bremseanlegg, skal ventilldsen(e) veere last. En farerbremseventil
for direkte virkende brems skal sta i lasestilting.

Har lokomotivet fererbremseventil nr. 7 eller 8 for automatisk
virkende brems forholdes slik:

- en forerbremseventil for automatisk virkende brems settes i l@se-
og ladestilling og en farerbremseventit for direkte virkende brems
i l@sestilling. @vrige fererbremseventiler skal settes i midtstilling.

- pa lokomotiver som ikke har avstengningskran(er) for hovedluft-
beholder, skal den/de innebygde avstengingskran(ene) stenges
og betjeningshandtaket settes i lgse- og ladestilling. En forer-
bremseventil for direkte virkende brems skal std i l@sestilling.

6.11 Lokomotivbytte - igjensetting av vogner

Ved lokomotivbytte og ved igjensetting av vogner bor bremse-
systemet beholdes ladet. Herved vinnes tid og det forhindres at
bremseklossene fryser fast i sterk kulde. Fryser bremseklossene fast,
kan de forsokes lgsnet ved & foreta ngdbremsing med etterfolgende
kraftig l@sing.

Materiellet ma nar det er frakoplet sikres mot 8 komme i bevegelse.

6.12 Kontroll av bremsene under kjoring

Etter at toget har kjort fra utgangsstasjonen eller stasjon hvor det er
foretatt vesentlige endringer i togets sammensetting, skal det ved
forste anledning foretas provebremsing for & fa feling med togets
bremsekraft.

For kjering utover lengre fall skal det foretas ny prevebremsing for &
kontrollere togets bremsekraft. Synes bremsekraften 3 veere
utilstrekkelig, stoppes toget snarest, og forholdet undersokes.
Framfores toget med elektropneumatisk brems (EP brems) skal
lokomotivfgreren minst en gang pr. time foreta en pragvebremsing
med den automatisk virkende trykkiuftbrems.

| god tid f@r innkjering i buttspor eller i “Vanskelig togvei” skal det
foretas en prgvebremsing med den automatisk virkende brems.
6.13 Kjoring utover fall

Ved kjoring utover fall skal bremsene betjenes slik at hastigheten
holdes sa jevn som mulig. Egenskapene til togets gradvis lasbare
bremser unyttes under hastighetsreguieringen, og hvis mulig skal
lokomotivets brems lases.

Bruk av el.brems, se trykk 405.5.
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7 SLANGEBRUDD PA LINJEN

7.1 Lokalisering av slangebrudd

Inntreffer det brudd pa en koplingsslange i et tog m3 togfereren
serge for & kople om til vognens andre slangekopling. Har vognen
bare en koplingsslange byttes denne.

Hvis lokomotivet er tomannsbetjent , skal en av lokomotiv-
betjeningen hjelpe til med a finne bruddet og med & bytte slangen.
Toget ma mens arbeidet pagar veaere tilstrekkelig avbremset.

Under lokaliseringen av slangebruddet skal fererbremseventil nr. 7
eller 8 std i fartstilling. '

Type D, HDP, HEL, HSM eller G settesi fullbremsstilling.

Nar bruddet er funnet, feres betjeningshandtaket til nedbremse-
stilling.

Koplingskranene ved bruddstedet skal holdes dpne mens slange-
bytte foregar.

7.2 Prave etter slangebrudd

Nar koplingssiange er byttet eller det er koplet om til annen slange,
skal det kontrolleres at bremsene tilsettes og leser pd forste vogn
med virksom trykkluftbrems etter bruddstedet. Etter denne kontroll
gir togfereren ordre om viderekjoring.

7.3 Slangebrudd i enmannsbetjent tog

Inntreffer slangebrudd i enmannsbetjent tog og koplingssilangen
ma byttes eller det ma koples om, sikres toget med handbremser fer
slangebytte foretas.

Etter slangebytte eller omkopling skal trykkluftbremsen lades opp
og tilsettes fer handbremsen lgses. Toget a kjore videre uten
bremseprgve, men lokomotivigreren ski: st mulig foreta en
prevebremsing, jf. art. 6.12.
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8 DELING AV TOG - SKIFTING M.V.

8.1 Preving og bruk av handbremsen

For handbremsen skal brukes, ma vognens trykkluftbremsesystem
vaere tomt. Den som betjener handbremsen, skal pd forhand ha
forvisset seg om at den virker.

P& materiell i bevegelse skal skrubremsen tilsettes s& mye at den
senere kan tilsettes ved hjelp av fa omdreininger pa ratt eller sveiv.
Om vinteren ber skrubremsen tilsettes s& mye at bremsekiossene sa
vidt ligger an mot hjulene for & sikre at de slipes rene for is og sng.
Ved lasing skal mutteren for skrubremsen skrus helt ned.

8.2 Frakopling av koplingsslanger

Det er forbundet med fare & kople fra hverandre koplingsstanger
som er ladet med trykkluft.

Derfor skal koplingskranene stenges farst slik at slangene utluftes
fer frakopling skjer. Begge kranene skal stenges samtidig for
unnga at materiellet fastbremses. Kan ikke begge kranene stenges
samtidig, ma kranen pd den togdel som skal igjensettes stenges
forst.

8.3 Koplingsslangenes behandling

Nar slanger koples fra hverandre, ma det pases at tetningsringene i
koplingsmunnstykkene ikke skades. Etter frakoplingen skal
koplingsslangene snarest anbringes i sine holdere.

I en koplingsslange som ikke er hengt opp, vil det lett kunne samies
sand, sng, is eller andre partikler, som siden kan bli fart med trykk-
luften inn i hovedledningen og styreventiler. Dette kan resultere i
funksjonsfeil, eller i verste fail tilstopping av hovediedningen.

Alt personale har plikt til & pdse at denn~ --3el blir fulgt.

8.4 Bruk av bremser under skifting
Under skifting skal hdndbremsen fortrinnsvis brukes.

Nar vognenes hovediedning er tilkoplet trekkaggregatets hoved-
ledning, kan det bremses med trykkluftbremsen.
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Nar vogner med ladet trykkluftsystem skal tas med i skift uten at
hovedledningen er tilkoplet trekkaggregatets, skal vognenes
trykkluftsystem tommes for trykkluft for skifting tar tif.

8.5 Temming av vognens trykkluftsystem

Ved de fleste bremsetyper blir hele systemet temt for trykkluft
gjennom styreventilenes loseanordning (leseventiler).

For & sikre fullstendig og sikker temming (lesing) uansett bremse-
typer mé det forholdes slik:

- en koplingskrah apnes i vognens (vogngruppens) ene ende,
koplingsstangene skal allikevel henge i slangeholderne.

- bremsesystemet tommes gjennom lgseventilene til luftutstrem-
mingen oppherer. _
Operasjonene ma foretas i nevnte rekkefalge.

8.6 Betjening av lpseventiler

Leseventilene ma betjenes riktig. i
Temmingen skal foretas med et jevnt og ikke for kraftig trekk i
l@seanordningens handtak. v

- Vogner med hurtiglgseventiler er kjennetegnet med et skilt
pasveiset handtaket for Igseanordningen. Skiltet er merket
"Autom” eller "Automat”.

Pa vogner med slikt utstyr er det tilstrekkelig 3 trekke til det hares
luftutstremming. Bremsene er allikevel ikke lpse for all luftut-
stremming oppherer.

Det ma kontrolieres at trekkanordningen gar tilbake til
normalstiiling etter bruk.

8.7 Hensetting av vognmateriel!

Vogner som hensettes skal sikres med hdndbremsemiddel og
temmes for trykkluft.

Merk:
Skal vognen lastes, m3 eventuell lastvekselstiller settes i stilling
"lLast” for hdndbremsen tilsettes.

Under lasting eller lossing kan det forekomme at bremsen laser
fordi understillingen med bremseklossene senkes eller heves i
forhold til hjulsentrene. Det kan derfor vaere nedvendig
ytterligere & tilsette handbremsen, eller sikre materiellet med
bremsesko.
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9 ARBEID PA MATERIELLET.

9.1 Forsiktighetsregler

Ved alt arbeid under og meliom vogner skal hovedledningen
temmes, enten ved & dpne en kondukterkran eller ved a bryte en
slangekopling. Brytes en slangekopling, ma begge koplingskraner
apnes slik at hele toget bremses.

Se for avrig trykk 405.1.

Ved arbeid pd bremseutstyret skal bremsen avstenges og systemet
temmes. P3 trekkaggregater stenges dessuten hovedluftbeholdere.

P& vogner med magnetskinnebrems ma glidemagnetene sikres for
arbeidet pdbegynnes.

9.2 Utskifting av bremseklosser

P& vogner er det forutsetningen at bremseetterstilleren skal oppta
hele klosslitasjen. Noe av hjulringslitasjen opptas derimot ved
etterstilling av bremsestellet ved revisjon slik at etterstilleren far den
opprinnelige forutsatte inntaingskapasitet.

Etter utskifting av bremseklosser skrus de dobbeltvirkende etter-
stillere inn for hand slik at de ved forste provebremsing forlenger
seg til riktig slaglengde. Hvis denne innskruing ikke foretas pa
vogner med bremseetterstiller type DR kan det oppstd sd store
trykkrefter i etterstillerens styrestang at denne vil beye seg.

Vogner med bremseetterstiller type DRV md bremses to ganger for
etterstilleren forlenger seg til riktig slaglengde.

Pa materiell med enkeltvirkende bremseetterstillere type KV eller FE
reguleres slaglengden etter klossbytte til den fastsatte ved inn- eller
utskruing for hand.
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% Knorr KE
L Avstengningshandtakene

er som regel plassert ut = =
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reventilen

Bremsen innkoblet

| Bremsen avstengt

™

Styreventilen

]
1 styreventil

Enke
type Knorr
Hovedledning -
Hildebrand-Knorr
Oerlikon
Charmilles
Westinghous
T4 styreventilten
Avstengningsnandtak ved
vognsidene
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Bilag 2
1(2
Omst*'*~gshandtakenes utseende
Lastvekselstiller Bremsegruppestiller
(vinkelformet) (kuleformet)

p— S—

cFpger

Anm: P4 visse godsvoc};ner finnes begge typer omstillinger,
den ene " Tom " - " Last", den andre for G - P.

Nar bremsegruppestilleren star i stilling G er bremsen &
betrakte som langsomtvirkende.
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Bifag 2

2
Omstillingshandtakenes utseende
Bremsegruppestillerens stillinger

Bremsetype: Kunze-Knorr S(KKS?, Knorr KES (KE-GPR)
Hildebrand-Knorr S (Hik-GPR) .

YR |

Bremsetype:  Kunze-Knorr P (KK P), Hildebrand-Knorr
P(Hik G-P) Knorr KE'P (KE-G-P)

AN ¢

Gods. @ Pers.
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Angivel v bremset vek Bilag 3
1(2)
Personvogner Godsvogner

Bremsegruppestiller

Gods. pers. || Trykk 402

Q O Bremset vekt beregnes etter N\

Lastvekselstiller

TOM. 1 AST.

Bremset vekt i stilling:

Bremsegrurractiller

Bremset vekt i stilling:

Bremset vekt i stilling:

Bremsegruppestilier

TOoM LAST

oms[1 7t VEKT.

Finnes ikke tall for bremset vekt, beregnes
bremset vekt som bestemt i trykk 402




Godsvogner
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Automatisk omstilling

< Bremset vekt i stilling:

Kontinuerlig automatisk omstilling

Bremset vekt
1 stilling G 1 stilling P \Q

Gods. Pers.

Tallet(D) angir den bruttovekt, ved hvilken
lastvekselen automatisk stilles om.

Nar bruttovekten er mindre enn(3) angis
bremset vekt av(®) i stilling G og (i
stilling P. Nar bruttovekten er sterre

eller lik (D) angis bremset vekt av ()i
stilling G og(5)i stilling P.

Bremset
21126130133 lvekt.

Hik 6 15]22] 30|37 {43 jBrutto

vekt.

Bremse ...............
Max

{Gods. Pers.

Tallet pafert i feltet er stzrste bremset vekt
som kan oppnés.

Nér vognens bruttovekt er lik eller mindre en
angitt maks. bremset vekt er bremset vekt fik
vognens bruttovekt.
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PLASSERING AV KOPLINGSKRANER FOR APPARAT- OG HOVEDLEDNING
NORMALPLASSERING (Vogner, EL17, Di 3, og Di 4.)

Apparatledning & & Appasatiedning

AVVIKENDE PLASSERING. (EL 11 og EL 13)

l Apparatledning

OF1 30

AVVIKENDE PLASSERING. (EL 14 og EL 16)

O l
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Hi ker pA ledni

Vognen har ingen trykkluftbremse
(bare gjennomgéaende hovedledning.)

A Hvit markering pa
I / hjegrnestenderen.

-

;
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2. Fullstendig bremsepreve av den automatisk virkende trykkluftbrems
foretas med lokomotivets kjereretningsvender i stilling "F" eller "B”.

Pronen foretas for evrig som angitt i art. 4.11, men med unntak for
ko oll av skivebremsebeleggets tykkelse og tilstand samt
bremsesylindrenes slaglengder som f{oretas ved terminbestemt
ettersyn.

3. Gjennomslagspreve ved bytte av fererom for kontroll av EP-
bremsen foretas med lokomotivets kareretningsvender 1 stilling "A”.
- Kontroller at lampe "feil i UIC-kabel” er slukket. (Hvis denne lyser

og man ikke far utbedret dette skal toget fremfores i manuell.)

- Kontroller at sluttsignallamper kun er tent pa siste vogn.

- Kontroller at brems er tilsatt pa siste vogn. (Redt felt i anviser-
anparat.)

-~ sett direktebrems og for kjerekontroller mot fartsstilling for a
iose holdebrems og kontroller at bremsene er lgse pa alle vogner
1 »d virksom trykkluftbrems. (Grenne felt i anviserapparat pa
sc—*""ge vogner.)

Merk:
Pa strekning uten ATS, og ved utkoplet ATS skal toget fremfores i
manuell.

4.15 Avstengin av bremsen

Bremsen skal avstenges pa grunn av feil nar:

- slaglengden ikke er innenfor foreskrevet mal

- den ikke tilsettes eller loser ut under proven

- den under proven loser av seg selv uten at lesing foretas fra
lokomotivet

- det merkes andre feil som f.eks. kraftig lekkasje i bremsesylinder,
styreventil, veieventil m.m.

- nar bremseklossene er "utenpaliggende”

- bremseklossene er for slitt eller gdelagt og det ikke er tid til & bytte
dem

Avstenging pa grunn av annen arsak:

- nar vognens last ikke tillater at trykkluftoremsen er innkoplet (se
trykk 425)

- nar vognens trykkluftborems ikke tillates g& virksom av hensyn til
togets bremsegruppe (se trykk 402)

4.16 Forholdsregler nar bremsen avstenges

Styreventilens av :ngingskran stilles som bestemt for avstengt brems
{se bilag 1).

Vognens bremsesystem temmes helt for trykkluft ved a holde
leseve len(e) apen inntil luftutstremningen oppherer. Det ma
kontroheres at bremseklossene ikke ligger an mot hjulene.
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4.17 Merking av vogner nar bremsen avstenges

Nar en trykkluftborems avstenges pa grunn av feil s / er nevnt i art.
4.15, skal vognen merkes med paskrifter som gir arsaken il
avstengingen. Bl. nr. 001.572.20 eller 001.572.21 skal brukes, se trykk
405.1.

Nar en vogns trykkluftbrems er avstengt av annen arsak enn feil skal
bl.nr. 001.572.20 brukes pa felgende mate:

- avstengingsarsaken paferes samtidig som b« je blankettenes
symboler rives av. Pa vogner som er merket pa denne mate skal
blanketten fijernes og bremsen koples inn nar grunnen til
avstengingen er oppheort.

Nar det patreffes vogner med avstengt brems uten foreskreven
merking, skal vognene merkes med bl.nr. 001.572.20 patart "Patrutfet
avstengt uten merking”. Det ma forholdes som angitt for vogner med
feil ved trykkluftbremsen.

Merk:
Vogner med KE-styreventiler som patreffes med avstengt brems,
uten foreskrevet merking, kan etter kontroll som foreskrevet i art.
4.9 tillates apnet og provet. Hvis bremsen tilsettes og leser
forskriftsmessig under bremsepreven, kan den vaere innkoplet.

4.18 Oppgaver over togstorrelse, utstyr med bremser m.v.

I tog unntatt motorvogntog, hvor kondukter er togf »r forholdes pa
felgende mate:

- togfereren fyller pa utgangsstasjonen ut bl. nr. 001.582.10 i to
eksemplarer med oppgave over togsterrelse, togvekt og utstyr med
bremser m.v.

- ett eksemplar leveres lokomotiviereren og ett beholdes av
togfereren.

- ved bytte av togferer und: eis, leverer togfereren sitt eksemplar til
titredende togforer idet togfereren fra utgangsstasjon har udelt
ansvar for gitt oppgave.

- ved bytte av lokomotivferer, leverer lokomotiviareren sitt eksemplar
til tiltredende lokomotivfarer.

- ny oppgave fylles ut ved forandringer i togets sterrelse,
sammensetting og bremsegruppe.
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Unntak: P& motorvognmateriell type 69A-B-C finnes indikeringen
for hAndbrems "les-tilsatt” bare i forerrom.

Har materiellet holdebrems, skal denne vaere utkoplet under
bremsepreven. (Holdebremsen kontrolieres en gang pr. degn)

- esultatet av bremsepraven skal meddeles togfaereren.

Selvlaseprove

Om det merkes at ettermatingen til hovedledningen ikke er
tilstrekkelig til & holde hovedledningstrykket pd 4,5 bar under
bremsepraven, sk. det foretas selvigseprove. (Gjelder ikke for
lokomotiv med farerbremseventil Knorr nr. 7/8.)

Proven utferes pa fi jende mate:

- hovedledningen teammes

- etter 15 min. kontrolleres om bremsen er I@s pa noen av vognene

- alle selvigste bremser avstenges og merkes med “selviasing” som
arsak

- etter selvleseproven ma det foretas ny bremseprove.

4.12 Gjennomslagspreve (utferelse).

Proeven utferes pa falgende mate:

- bremsepraveren kontrolierer at bremsen pa siste vogn er ladet og
l@s. Deretter gis signal “Tilsett bremsen”
trykket i hovedledningen senkes med 0,5 bar
bremsepraveren kontrollerer at bremsen pa siste vogn er tilsatt
bremsepraveren gir signal“Les bremsen” og kontrollerer at
bremsen er l@s pa siste vogn.

Ved innkopling av vogner bak i toget skal bremsepreveren
ke trollere at bremsen er las pa siste vogn i det opprinnelige toget
for bremseproven utferes. (Det foretas fulistendig bremseprove pa
de tilkoplede vogner.)

Hvis hovedledningen stenges eller dpnes, eller om det tas inn inntil 8
aksler foran siste vogn, kan kontrollen foretas pa ferste vogn
bakenfor eller lengre fra bruddstedet.

Ved lokomotivbytte kan kontrolien foretas pa ferste vogn bak
lokomotivet hvis dette er utstyrt med fererbremseventil/anlegg med
anordning for fjerning av overladning. Hvis togstammen har statt
uten tilkoplet lokomotiv i 30 minutter eller mer, skal proven tas pa
siste vogn.
Rettelsesblad nr. 2
Gjelder fom. 1. januar 1992
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Proven utferes pd felgende mate:

- etter tilkopling av lokomotivet settes forerbremseventilen i
fartsstilling i ca. 2 minutter

- trykket i hovedledningen okes deretter til 5,3 bar ved hjelp av
forerbremseventilens utjevningsanordning

- ndr trykket er sunket tii 5,0 bar, kontrollerer bremseproveren at
bremsen er las pd ferste vogn bak lokomotivet, og deretter
kontrolleres tilsetting og l@sning av bremsen pa denne vogn.

| spesielt vanskelige perioder med sn@ og streng kulde (- 15 °C eller
lavere) skal gjennomslagsproven avsiuttes med en kontroll av at
bremsene er lase pa samtlige vogner i toget.

Merk:
Selvlgseprove, se art. 4.11.

4.13 Preving av bremsene pa motorvognsett med sentralkoppel

For materiell med sentralkoppel, gjeider foruten bestemmelsene for

ordinaer bremseprove, falgende serbestemmeler:

- ved sammenkopling av to eller flere togsett som hver for seg er
bremseprovet, skal det etter sammenkoplingen kontrolleres at
hovediedningen er dpen gjennom hele toget.

Proven utfares pa felgende mate:

- med fererbremseventilen i fererrommet hvorfra toget skal
framfores, senkes trykket i hovedledningen med 0,5 bar. | ett av
forerrommene i bakre togsett, kontrolleres trykksenkningen og
trykket i bremsesylinderne. Beskjed om & heve hovedlednings-
trykket igjen kan gis over heyttaleranleggets internforbindelse.

Deretter skal trykket i hovedledningen heves til 5,3 bar ved hjelp
av ventilen for utjevning av overlading.

Nar trykket i hovedledningen i bakre togsett er sunket til 5,0 bar,
gis beskjed til lokomotiviereren at praven er i orden.

Skal sammenkoplingen foretas i spor som ligger i fall, kan proven

utfores pa falgende mate:

- pa togsettet som star stille senkes trykket i hovedledningen med
1,0 bar. P3 toesettet som koples til settes fererbremseventilen
etter sammenkoplingen umiddelbart i naytralstiling og det
kontrolleres at hovedledningstrykket synker. Lasingen foretas som
beskrevet ovenfor.

Kjoreretningsvender mé under praven ligge i stilling M, F eller B.

Bremseprove av EP-bremsen foretas med kjoreretningsvender i
stilling A. Det kontrolleres at det fds holdebrems.
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4.14 Bremsepraving av tog bestdende av lokomotiv El17 og
personvogner type 7

Tog bestdende av ovenfor nevnte materiell er utstyrt med to
giennomgdende bremsesystemer, vanlig automatisk virkende
trykkluftbrems og EP-brems. Begge systemer skal bremseproves pa
utgangsstasjonen i prinsippet som angitt i art. 4.11. og med kontroll
av tilsatte og lese bremser ved hjelp av vognenes indikeringsan-
ordninger.

Folgende spesielle regler gjelder ved bremsepravene:

1. Bremseprove av EP-bremsen foretas med lokomotivets kjore-
retningsvender i stilling "A".
Det kontrolleres at samtlige vogners indikeringsanordninger viser
at bremsen er tilsatt.












