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1. Konstruksjon m.m.
1.1. Bremsekraft

Rullende materiell bremses i alminnelighet ved at bremseklosser
presses mot hjulbanene, eller med bremsebakker som presses mot
bremsetromler eller skiver som er festet til hjulakslene eller hjul-
ene.

Kraften fas fra et stempel som pavirkes av trykkluft i en bremsesy-
linder. Kraften overfores fra stemplet til bremseklossene (bakkene)
over balanser og trekkstenger.

Materiell som skal framfores med spesielt hgy hastighet eller pa
spesielle banestrekninger kan vaere utstyrt med magnetskinne-
bremser hvor glidemagneter trekkes til skinnene.

1.2. Materiellets bremseutstyr

Vognmateriell med trykkluftbrems er utstyrt med gjennomgaende
hovedledning, styreventili med beholder(e), avstengningskran,
bremsesylinder(e), omstillingsanordning(er), koplingskraner og
koplingsslanger.

Bremsene er automatisk virkende, dvs. at bremsene tilsettes med
full bremsevirkning i hele toget om det oppstar brudd i hovedled-
ningen.

Trekkaggregatene eri tillegg utstyrt med kompressor, trykkregula-
torer, trykkluftbeholdere og forerbremseventiler for automatisk-og
direkte virkende brems.

Med forerbremseventilen for den automatisk virkende brems
mangvreres trykket i den gjennomgaende hovedledning.

Med faorerbremseventilen for den direkte virkende brems mangvre-
res trekkaggregatets direkte brems.

De fleste trekkaggregater er ogsa utstyrt med slirebrems.

1.3. Hovedledningstrykk

Trykket i hovedledningen skal normalt vaere 5,0 bar. Samtidig som
hovedledningen lades, fylles trykkluftbeholder(e) pa den enkelte
vogn. Etter at bremsesystemet er fylt, brukes hovedledningstryk-
ket til & mangvrere bremsene. For 8 oppna bremsevirkning senkes
trykket i hovediedningen. Bremsesylinderne tilfgres derved trykk-
luft via styreventilene fra trykkluftbeholdere pa de enkelte vogner.
Starst bremsevirkning fas ved a senke hovedledningstrykket fra
5,0 bar til 3,5 bar.

For & lpse bremsene pkes trykket i hovedledningen.
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Avstengningshéndtak
Alle styreventiler kan avstenges.

Handtakets stillinger framgar av bilag 1. Med avstengt styreventil
framfpres vognen som ledningsvogn.

Omstillingshandtak
Det finnes to typer omstillingsanordninger:

— bremsegruppestiller som kan ha omstilling G-P eller G-P-R.
Handtaket er kuleformet, se bilag 2 og 3.
Forskrifter for behandling av bremsegruppestilleren er tatt inn i
trykk 402.

— lastvekselstiller som har omstilling Tom — Last.
Handtaket er vinkelformet, se bilag 2 og 3.
Det oppnés stgrre bremset vekt i stilling , Last” enn i stilling
~om”.
Den svakeste bremsevirkning oppnas nar handtaket star i ven-
stre stilling (sett mot vognsiden).

Merk:
Noen godsvogner har automatisk lastveksel. Lastvekselen stilles
automatisk om nar vognens bruttovekt over- eller underskrider
omstillingsvekten. De fleste godsvogner har lastbremseautoma-
ter som automatisk og kontinuerlig forandrer bremsekraften i
forhold til vognens bruttovekt.

Forskriftene for hvordan den bremsede vekt skal avleses
framgar av bilag 3 og trykk 402.

Koplingsslanger og koplingskraner

Materiellet er utstyrt med en gjennomgaende hovedledning forden
automatisk virkende brems med koplingskraner og koplingsslan-
ger i hver ende. Er det to koplingsslanger, skal bare den ene brukes
for sammenkopling av hovedledningen. Krysskopling skal ikke bru-
kes i slike tilfeller.

Koplingene fort fram under endebjelken er for den automatisk virk-
ende brems.

Pa trekkaggregater utstyrt for fellesstyring, er hgytrykksledningen
fert fram til begge ender med koplingskraner og koplingsslanger.
Pa slikt materiell skal bare én av heytrykksslangene koples.

Merk:
Bade trekkaggregater og vogner kan i tillegg vaere utstyrt med
apparatledning for betjening av dgrer m.m. pa personvogner.
Disse ledningene er fgrt fram utenfor hovedledningen og er ut-
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styrt med speilvendt koplingshode i forh 1 til hovedledningen.

Avwvikende plassering av koplingene kan forekomme pé trekkag-
gregater.
Eksempler pa dette er vist i bilag 4.

Under sammenkopling skal heytrykksledningen koples og dpnes
for hovedledningen koples.

Nar en koplingskran stenges, apnes en forbindelse fra slangesiden
til fri luft. Dette er nodvendig for & gjere frakoplingen farefri.

Forskjellige bremsesystemer

Alle trykkluftbremser kan tilsettes trinnvis, derimot er ikke alle
bremser trinnvis lasbare. De automatisk virkende bremser kan de-
les inn i:

— ikke trinnvis lesbare bremser. Disse Igses helt selv ved en mindre
trykkekning i hovedledningen, og brem~ssylinderen temmes
raskere enn luftbeholderen ettermates fr 1ovedledningen. Ved
flere tilsettinger og I@asinger med korte mellomrom, vil bremse-
kraften avta.

Bremsen betegnes som utmattbar.

— trinnvis lgsbare bremser. Ved disse bremser vil luftbeholderen
fylles far bremsen er helt lgs, og bremsen er ikke helt 1@s for tryk-
ket i hovedledningen og luftbeholderer >r like stort som da
bremsingen ble innledet.

Bremsen betegnes.som ikke utmattbar.

Forskjellig bremsevirkning
Etter virkematen kan de automatisk virkende bremser inndeles i:

— meget hurtigvirkende — R-bremser, som kjennetegnes ved at
bremsegruppestilleren star i stilling R, eller, — hvor omstilling
mangler, — ved paskriften § .

— hurtigvirkende — P-bremser, som kjennetegnes ved at bremse-
gruppestilleren star i stilling P, eller, hvor omstilling mangler, ved
paskriften, f.eks. KE-P, Hik-P, eller tilsvarende.

— langsomtvirkende — G-bremser, som kjennetegnes ved at brem-
segruppestilleren stér i stilling G, eller, hvor omstilling mangler,
ved paskriften, f.eks. KE-G, Hik-G, eller tilsvarende.

Forskjellen mellom R-, P- og G-bremser ligger bl.a. i tilsettings- og
lesetidens lengde.

Ved fullbremsing, nar hovedledningstrykket senkes med 1,5 bar,
er tidene omtrent:
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Tilsettingstid Losetid
R-brems 3— 8 sek. 10— 20 sek
P-brems 4 — 10 sek. 18 20 sek.
G-brems 30 — 60 sek. 40 — 60 sek.

Trekka jregatets klargjering m.m.

. Praving og kontroll

Ved uttak skal preving og kontroll utfgres etter arbeidsbeskrivelser
utlagt pa de fleste trekk-aggregater.

Videre skal det kontrolleres at:

— forerbremseventilen for det direkte virkende bremsesystem vir
ker tilfredsstillende

— hovedledningstrykket er 5,0 bar

— forerbremseventilen for det automatisk virkende bremsesystem
virker tilfredsstillende i iese- og ladestilling, driftsbremsestilling
og npdbremsestilling

— bremsestemplets slaglengde er innenfor de fastsatte grenser:
90 — 165 mm pa trekkaggregater uten automatiske bremseet-
terstillere
Pa trekkaggregater med automatisk(e) bremseetterstilier(e) skal
slaglengden(e) vaere 90 — 110 mm og malerissen ma vaere syn-
lig utenfor beskyttelsesroret.
Unntaksvis kan det for spesielt materiell vaere foreskrevet en
minste slaglengde ned til 35 mm.

- sandingsutstyret virker tilfredsstillende

— nodbremseventiler virker

Sikkerhetsbremseutstyret skal proves som foreskrevet i trykk
405.5. Magnetskinnebremsen skal prgves én gang i degnet under
kjoring fra lokomotivstall/driftsbanegard til stasjon.

Ved eventuelt arbeid med trykkluftbremseutstyret, ma forsiktig-
hetsreglene i art. 9.1 folges.

Trekkaggregatets til- og frakopling
Nar trekkaggregatet koples til toget skal aggregatets koplingskran
apnes forst.

Ved frakopling bar begge kraner stenges samtidig. Hvis dette ikke
er mulig, skal koplingskranen pa trekkaggregatet stenges sist.

Nar trekkaggregater kjgres alene eller trekker vogner uten at den
automatisk virkende brems er koplet, skal bremsegruppestilleren
sta i stilling P/R.
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Forspannlokomotivets lokomotivferer har ansvaret for at omstillin-
ger og kraner pa eventuelt uvirksomt lokomotiv star i riktig stilling.

Det er forbundet med fare & kople fra koplingsslanger som
er ladet med trykkluft.

Behandling ved innsetting

Ved innsetting skal, hvis ikke annet spesielt er foreskrevet, brem-
seapparater og ledninger temmes helt for olje og vann.

Enhver feil ved trekkaggregatets bremser skal straks rapporteres.
For avrig vises til arbeidsbeskrivelsene for uttak og innsetting.

Praving og kontroll ved terminettersyn

Praving og kontroll avkomponenter som ikke er nevnt i arbeidsbes-
krivelsene for lokomotiv-og lokomotivstallpersonale, preoves og
kontrolleres under terminettersynet.

Sammenkopling av vogner under togsammensetting

. Kontroll under sammenkoplingen

Den som er palagt sammenkoplingen skal péase at:

— koplingsslangenes tetningsringer ikke er skadd, og at koplings
munnstykkene er renset for sng, sand o.l.

— sammenkoplingen utfores etter forskriftene i art. 1.6 og at de
tilhgrende koplingskraner er helt apne

— koplingskranenes stoppeknaster og fjeerer er i orden

— koplingsslanger som ikke skal brukes er opphengtisine holdere,
og de tilhgrende koplingskraner er helt stengt

— hovedledningen tilkoples pa eventuelle ,ledningsvogner” bak si-
ste vogn med virksom trykkluftbrems.

— héndbremser er helt lose (mutteren pa skrubremsen er helt
nedskrudd, hevarmens pal staritannbuens gverste hakk og par-
keringsbremsens ratt er dreid mot urviseren inntil det stopper)

— skrukoppel som ikke er i bruk er hengt opp

Bremseprgving

. Sikkerhetskrav

Trafikksikkerheten krever at bremseprover utfgres omsorgsfullt og
etter forskriftene selv om dette resulterer i togforsinkelse.
Ved bremseprgver kontrolleres bl.a. at hovedledningen er apen
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gjennom hele toget og at bremsene virker tilfredsstillende. Brem-
seproven skal foretas med den fgrerbremseventil som siden skal
brukes under kjgringen. Fgrerbremseventilen for den direkte vir-
kende brems skal sta i lgsestilling i det fererrom som brukes.

Bremseprover

Den som har ansvaret for bremseprgven i et tog benevnes brem-
seprover.

Som bremseprgvere mé bare brukes tjenestemenn som er godk-
jent til slik tjeneste.

Godkjent er:

— lokomotivpersonale som har eksamen fra assistentkurs eller
grunnkurs |

— kondukterpersonale med eksamen fra kondukterkurs 2

— vognvisitgrpersonale som har bestatt fagpreven etter gjen-
nomgatt leeretrinn 1

— andre tjenestemenn som har gjennomgétt bremsekurs ledet av
bremse- eller lokomotivinstrukter og som har bestéatt avslutten-
de prove.

Forskjellige bremseprover
Det skilles mellom fglgende bremseprover:

— fullstendig bremseprove
— gjennomslagsprave.

Fullstendig bremseprove
Fullstendig bremseprove skal foretas:

— pa togets utgangsstasjon

— ved forandring av togets bremsegruppe

— nar tog har hatt opphold pa mer enn 2 timer (i sterk kulde -15°C
eller mer, om oppholdet har vart lenger enn 1 time}

— pa tog i lokaltrafikk minst én gang pr. degn, eller far det tas i bruk
etter 8 ha vaert hensatt i mer enn 2 timer.

Gjennomslagsprove
Gjennomslagsprove skal foretas:

— nar annen fgrerbremseventil skal brukes

— nar vogner koples fra eller hovedledningen har veert brudt eller
koplingskraner har vaert stengt og dpnet foran siste vogn med
virksom trykkluftbrems.
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— nar vogner med virksom trykkluftbrems koples til. (Pa de tilko-
plede vogner skal det foretas fullstedig bremseprgve).

Unntatt fra bremseprove
Bremseprpve behgver ikke foretas nar:

— materiell koples fra i slutten av toget

— ledningsvogn koples til bak siste vogn i toget

— ekstra forspannlokomotiv koples til nar dette har fererbremse-
ventil, type D, fererbremseanlegg G eller HDP

— ekstra forspannlokomotiv koples fra og forspannlokomotivet har
forerbremseventil, type D, fererbremseanlegg G eller HDP.

Merk:
Etter til- eller frakopling av ekstra forspannlokomotiv settes den
forerbremseventil som skal brukes i fartstilling i ca. 2 min. Deret-
ter senkes trykket i hovedledningen med minst 0.6 bar.

Etter at bremsen er helt tilsatt, Igses bremsen som angitt i art.
6.2. Trykket i hovedledningen skal alltid gkes til 5,3 bar uannsett
toglengde.

Under pregven fra ekstra forspannlokomotiv skal trykkmaleren
for hovedledning iakttas pa forspannlokomotivet, og lokomo-
tivfereren pa dette skal meddele resultatet av proven til lokomo-
tivfereren pa forreste lokomotiv.

Lading av togets bremsesystem
Nar det er klart for lading, skal bremsesystemet fylles.

— har trekkaggregatet farerbremseventil, type Knorr nr. 7 eller 8
skal bremsesystemet lades sa hurtig som mulig ved at betje-
ningshandtaket fores i lose- og ladestilling og holdes der inntil
trykkmaleren for hovedledningen viser 5,0 bar. Deretter fores
betjeningshandtaket langsomt mot fartstilling slik at hovedled-
ningstrykket ikke synker under 5,0 bar.

— har trekkaggregatet forerbremseventil, type D eller HDP skal la-
dingen innledes med et hoytrykkslpsestot avpasset etter
togstarrelsen, hvoretter betjeningshandtaket fores til fartstil-
ling.

— har trekkaggregatet fprerbremseanlegg type G fores betje-
ningshandtaket til midtstilling etter at styretrykket (styrebehol-
der) er hevet til 5,0 bar. Fgrerbremseventilen vil da automatisk gi
hoytrykkslgsestot.

Tetthets- eller bremseprpve méa ikke foretas for hovedlednings-
trykket har stabilisert seg pa 5,0 bar.
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Merk:
Lokomotivfereren skal melde fra til bremseproveren hvis ladetiden er
unormalt lang eller kort i forhold ti! togsterrelsen. Ved lading fra sta-
sjoneert anlegg skal trykket i hovedledningen gkes til hayst 4,7 bar.

Bremseproverens plikter under ladingen

Under ladingen kontrolleres at det ikke er lekkasjer.
Eventuelle lekkasjer utbedres.

Bremseprpveren skal under ladingen kontroilere at:

— koplingsslangene er koplet etter forskr :ne, at de tilherende
koplingskranene er helt apne, og at ko 1gsslanger som ikke
brukes er anbragt i sine holdere, og attil ‘ende koplingskraner
er stengt.

— bremsegruppestillerne star i den stilling som svarer til togets
bremsegruppe, og at antallet gruppestillere i avvikende stilling
ikke overskrider det tillatte

— lastvekselstillere star i korrekt stilling.

Betjeningshandtaket skal sta i stilling ,” n":
¢ pa vogner med paskrift for bremset vekt og omstillingsvekt, nar
bruttovekten uten avrunding ikke nar ¢ ) til omstillingsvekten
¢ pa vogner nar tall for omstillingsvekt mangler
® pa godsvogner som er lastet med reisegods, post eller levende
dyr.
| tvilstilfeller skal alltid stilling ,Tom” brukes.

— bremsen (styreventilen) er innkoplet med mindre vognen:
® er merket med bi.nr. 001.572.20 ,Br.  sen ubrukbar”
¢ er merket med bl.nr. 001.523.19 eller 001.5623.20 (spreng-

stoff, se trykk 425).
¢ ikke kan ga med innkoplet brems p.g.a. togets bremsegruppe

— bremseklosser eller bremsebelegg er i forskriftsmessig stand.
Tykkelsen skal ikke pa noe sted vaere mindre enn:
¢ 10 mm
Unntak:
® 20 mm pa personvogner til utiandet
e 6 mm for bremsebelegg og kunstst  «losser.

— handbremser er helt lgse

— baerefjaerer er uten brudd og ligger i kor  :t leie pa akselkassen

— klaringen mellom beerefjeerer og langbj e er som foreskrevet

— det ikke er farlig forskjovet last i vognens lengde- eller sideret-
ning

— klaring mellom lang last og vogngulv pa beskyttelsesvogner er
tilfredsstillende

— det fra bakken ikke kan observeres feil ved presenninger og last-
sikringer
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— eventuelle ledningsvogner bakerst i toget er tilkoplet togets ho-
vedledning

— buffertfester og -stammer pa siste vogn i toget er i orden.
(pa togets utgangsstasjon.)

P& maskinkjplevogner skal det kontrolleres at motoren gar og at
romtemperaturen er som foreskrevet pa vognmerkelappen.

4.9. Overlading

Har det under ladingen oppstatt overlading skal bremseproveren
etter konferanse med lokomotivfgreren, fijerne overladingen ved
hjelp av Ipseventilene.

Bremseprove ma ikke pabegynnes for hovedledningstrykket har
stabilisert seg pa 5,0 bar.

4.10. Fullstendig bremseprove
Preven utfores pa felgende mate:

— toget kontrolleres som foreskrevet i art. 4.8.

— nar toget er helt ladet, skal det tetthetsproves. Fererbremseven-
tilens betjeningshandtak fares til midtstilling. Pa farerbremsean-
legg G eller HDP lases ventillasen. Trykket i hovedledningen ma
ikke synke mer enn 0,5 bar i Ippet av ett minutt. | sterk kulde
(-15°C eller mer) kan det godtas noe storre lekkasje, men ikke
over 0,7 bar pr. min. Hvis tettheten ikke er tilfredsstillende, skal
bremseprgveren underrettes.

Kompressoren pa trekkaggregater ma ikke arbeide i sa lang tid
om gangen at den blir overopphetet.

— nar hovedledningstrykket er gkt til 5,0 bar etter tetthetsproven,
gir bremseprgveren signal ,Tilsett bremsen”. Hovedlednings-
trykket senkes med 0,5 bar. Styreventilen skal ved denne trykk-
senking gé i bremsestilling.
| sterk kulde skal det foretas en kraftig bremsing med minst 1,0
bar trykksenking fer bremseproven. Nar bremsene er lgst etter
provebremsingen foretas en trykksenking i hovedledningen pa
0,5 bar. Den nevnte prgvebremsing foretas etter konferanse
mellom bremseprover og lokomotivfgrer.

— bremseprgveren kontrollerer at bremsene er tilsatt pa alle vog-
ner med virksom trykkiuftbrems. Slaglengden skal pa vogner
uten bremseetterstiller vaere fra 100 — 175 mm og pa vogner
med bremseetterstiller 30 — 150 mm. Videre ma det kontrolle-
res at det ikke er hgrbare lekkasjer.

Pa vogner med lastbremseautomat er det ikke mulig & kontrolle-
re slaglengden. | slike tilfeller kontrolleres at bremseklossene
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ligger an mot hjulene.

— bremseproveren gir signal ,L@s bremsen”. Farerbremseventi-
lens betjenings-handtak fores til fartstilling.
| tog med mer enn 50 aksler kan ferert  nseventil nr. 7 eller 8
fores mot lese- og ladestilling, men s  at trykket i hoved
ledningen aldri overstiger 5,0 bar.

— bremseproveren kontrollerer at bremsene Igser pa alle vogner
med virksom trykluftbrems.
Pa materiell som har trykkmalere eller indikeringsanordning, for
bremsesylindertrykk, kan kontrollen forega ved & iaktta disse.
Har materiellet holdebrems, skal denne veere utkoplet under
bremsepregven. (Holdebremsen kontrolleres én gang pr. dggn
ved uttak.)

— resultatet av bremsepreven skal medd: s togfereren.

Gjennomslagspravens utfaorelse
Preven utfores pa felgende maéte:

— bremseprgveren kontrollerer at bremsen pa siste vogn med virk-
som trykkluftbrems er ladet og las. De ter gis signal ,Tilsett
bremsen”.

Merk:
Nar materiell med virksom brems koples til sist i toget, skal det
kontrolleres at bremsen er lgs pa siste vogn med virksom brems i
det opprinnelige toget for signal ,Til: : bremsen” gis.

— trykket i hovedledningen senkes med 0,5 bar. Styreventilene
skal ved denne trykksenking ga i brem tilling.

— bremseprgveren kontrollerer at brems  pa siste vogn med
virksom trykkluftbrems er tilsatt.

— bremseprgveren gir signal ,Les brem " og kontrollerer at
bremsen er lps pa siste vogn med virk  n trykkluftbrems.
Merk:

| de tilfeller som er nevnt i art. 4.5 annet avsnitt eller om det tas
inn inntil 8 aksler foran siste vogn med virksom trykkluftbrems,
kan kontrollen foretas pa 3dje vogn bakenfor eller lenger fra
bruddstedet.

Praving av bremser pé materiell med sentralkoppel

For materiell med sentralkoppel (BM.69): :lder, foruten bestem-
melsene for ordinger bremseprove, folgenue saerbestemmelser:

— ved sammenkopling av to eller flere togsett som hver for seg er
bremseprovet skal det etter sammenkoplingen kontroller  at ho-
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vedledningen er dpen gjennom hele toget.
Proven utferes pa felgende mate:

— med fererbremseventilen i fererrommet hvorfra toget framfores,
senkes trykket i hovedledningen med 0,5 bar. | ett av fgrerrom-
mene i bakre togsett, kontrolleres trykksenkingen og trykket i
bremsesylinderene.

Beskjed om 8 heve hovedledningstrykket igjen, gis over hgytta-
leranleggets internforbindelse.

Nar trykket i hovedledningen i bakre togsett er steget til 5,0 bar,
gis beskjed til lokomotivfgreren at preven er i orden.

Skal sammenkoplingen foretas i spor som ligger i fall, kan proven
‘ utfores pa felgende mate:

— pa togsettet som star stille senkes trykket i hovedledningen med
1,0 bar. Pa togsettet hvorfra koplingen foretas settes forerbrem-
seventilen etter sammen-koplingen umiddelbart i midtstilling,
og det kontrolleres at hovedledningstrykket synker. Lasingen fo-
retas som nevnt i punktet ovenfor.

Vendevalsen ma, under prgven, ligge i stilling M-F-B.

4.13. Avstenging pé grunn av feil
Bremsen skal avstenges nar:

— slaglengden ikke er innenfor foreskrevet mal og justering ikke
kan foretas for togets avgang

— den ikke gar pa eller lgser under proven

— den under praven lgser av seg selv uten at lgsing foretas fra loko-
motivet

— bremseklossene er for slitt eller er edelagt og det ikke er tid til &
bytte dem

— det merkes andre feil som ikke straks kan rettes, f.eks. kraftig

. lekkasje i bremse-eller Igsestilling.

4.14. Avstenging pd grunn av annen &rsak
Bremsen skal avstenges i fglgende tilfeller:
— narvognens last ikke tillater at trykkluftbremsen er innkoplet (se
trykk 425)

— nar vognens trykkluftbrems ikke tillates ga virksom av hensVﬁ Yitr,
togets bremsegruppe (se trykk 402).
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Forholdsregler nér bremsen avstenges

Styreventilens avstengningskran stilles s 1 bestemt for avstengt
brems (se bilag 1).

Vognens bremsesystem temmes helt for1 <kluft ved 4 holde lgse-
ventilen(e) apen inntil luftutstrammingen upphgrer. Det méa kon-
trolleres at bremseklossene ikke ligger a mot hjulene.

Merking av vogner nar bremsen avstenges

Nar en trykkiuftbrems avstenges pa grunr  /feil som er nevntiart.
4.13 og 4.14, skal vognen merkes med paskrifter som angir arsa-
ken til avstengingen. Bl.nr.001.572.20 eller 001.572.21 skal bru-
kes, se trykk 405.1.

Nar en vogns trykkluftbrems er avstengt i henhold til art. 4.14, skal
bl.nr. 001.572.20 brukes pa folgende m 3:

— avstengingsarsaken paferes samtidig som begge blankettens
symboler rives av. Pa vogner som er merket pa denne mate, skal
blanketten fiernes og bremsen koples inn nar grunnen til av-
stenging er opphert.

Nar det patreffes vogner med avstengt 2ms uten foreskreven
merking, skal vognene merkes med bl.nr.  1.572.20 pafert: ,,Pa-
truffet avstengt uten merking”. Det m8  holdes som angitt for
vogner med feil ved trykkluftbremsen. '
Merk:
Vogner med KE-styreventiler som -‘effes med avstengt
brems, uten foreskreven merking, tilla  apnet og preovet. Hvis
bremsen tilsettes og lgses forskriftsmessig under bremseprg-
ven, kan bremsen fortsatt vaere innkog

. Oppgaver over togsterrelse, utstyr med bremser mv.

| tog (unntatt lokaltog) hvor kondukterpersonale er togfarer forhol-
des pa folgende mate:

— togfareren fyller pa utgangsstasjonen 1 bl.nr. 001.5682.10i 2
eksemplarer med oppgave over togstaerrelse, togvekt og utstyr
med bremser mv.

— ett eksemplar leveres lokomotivfgreren: stt beholdes av togfe-
reren

— ved bytte av togferer underveis, leverer togfereren sitt eksem-
plar til tiliredende togferer idet togfer :n fra utgangsstasjon
har udelt ansvar for gitt oppgave.

— ved bytte av lokomotivfarer, leverer lokomotivfgreren sitt ek-
semplar til tiltredende lokomotivfgrer
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— ny oppgave fylles ut ved forandringer i togets starrelse og sam-
mensetting.

| tog hvor lokomotivferer er togferer, forholdes pa falgende méte:

— utgangsstasjonen skal utferdige vognopptak pé& blnr.
001.582.01 (manuelt opptak), se trykk 418.

— hvis utgangsstasjonen har Gti-terminal skal R 200 nyttes som
vognopptak, se trykk 418.

— ved endringer i togets sammensetting forholdes som bestemt i
trykk 418.

— bremseprogveren skal meddele lokomotivfgrer og togekspeditgr
at bremseprove er utfgrt. Lokomotivfgreren skal ha melding om
vogner hvis bremsesystem er eller blir avstengt under brem-
sepraven, videre melding om antall aksler med G-bremser i P-
bremset tog.

— togekspeditgren er ansvarlig for at bl.nr. 001.582.01 eller
R200, blir levert lokomotivfgreren og at bremseprgve er utfort
far det gis avgangssignal/-ordre.

4.18. Konferanseplikt

Etter utfort bremseprgve skal konferanse mellom togfgrer og loko-
motivfgrer finne sted som bestemt i trykk 401.

5. A iaktta under togets framfgring
5.1. Kontroll av direkte virkende brems
Direkte virkende brems skal proves:

— ved bytte av forerrom/forerplass. Kontrollen bestar i iakttakelse
av trykkmaler/varsellampe for bremsesylinder (tilsetting og lo-
sing)

— for eventuelie skiftebevegelser eller for kjgring som Igsiokomo-
tiv.

5.2. Kontroll av hovedluftbeholder- og hovedledningstrykk
Under togets framforing skal lokomotivfgreren kontrollere:

— trykkmaélerne for hovedluftbeholder og hovedledning {eventuelle
varsellamper)

— at kompressoren holder trykket i hovedluftbeholder innenfor den
fastsatte storste og minste grense

— at fererbremseventilen i fartstilling holder trykket i hovedlednin-
gen pa 5,0 bar.
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Feil ved kompressoranlegget

Toget skal stoppes om trykket i hovedluftl older synker under
5,0 bar

Nodbremsing (fra toget)

Synker trykket i hovediedningen hurtig, hvil  kan komme av nad-
bremsing i toget elier koplingsbrudd, skal fererbremseventilen
snarest fgres i nedbremsestilling.

Ngdbremsestilling skal ellers bare brukes i faresituasjoner.

Bremsing med konduktorbremsekran

Konduktgrpersonale skal iaktta trykkmaler ' hovedledningen sa
ofte som mulig.

Synker trykket mer enn 0,5 bar uten at b  1sevirkning merkes,
skal nedbremsing foretas og stoppsignal gis.

Konduktgrbremsekranen ma bare bruk i faresituasjoner.

Utilsiktet bremsing {, tjuvbremsing”)

Hvis det under togets framfaring merkes at :msenertilsatt paen
eller flere vogner (,tjuvbremsing”) skal tog snarest stoppes. To-
get ma ikke kjore videre far det er kontrolle  >m hjulslag eller an-
nen skade er oppstatt pa vognen(e).

Bremsen skal normalt avstenges og vognen merkes forskriftsmes-

sig unntatt i folgende tilfeller:

— om fastbremsingen skyldes feilaktig tils  handbrems

— hvis bremsene er tilsatt pa en vogngruppe. I et slikt tilfelle kan ar-
saken vaere overlading og denne mé fijern  red hjelp avlgseven-
tilene eller ved hjelp av farerbremsevent s utstyr for fjerning
av overlading.

Merk:
Har lgseventilene veert brukt, méa det foretas en prevebremsing
og kontrolleres at bremsene lgser pa normal mate.

— i personfgrende tog, nar bremsen virker etter foretatt preve-
bremsing og det er ngdvendig & ha denne innkoplet av hensyn til
bremseprosenten. Vognen(e) kan ga mec inkoplet brems(er) til
togets endestasjon, men merkes allikevel pa foreskreven mate.

Handbremset tog

Blir den automatisk virkende trykkluftbre ; av en eller annen
grunn ubrukbar underveis, kan toget unnt  vis framfgres hand-
bremset.
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Underretning om at trykkluftbremsen er blitt ubrukbar skal gis di-
striktsjefen.

Kjoringen ma forega etter forskriftene for bruk av handbremser i
tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar, eller etter forskriftene for
framfering av delvis handbremset tog, se trykk 402.

. Vogner med hjulslag

Er hjulslag oppstatti et hjul, ma dette ikke bremses om det er grunn
til & anta at det er feil med trykkluftoremsen. Trykkluftbremsen av-
stenges og vognen merk« forskriftsmessig.

Vogner med hjulslag som ~an tilskrives andre arsaker, kan brem-
ses hvis hjulslaget er mir *-e enn grensemalene, se trykk 405.1.

Mangvrering av bremse
. Bremsing

For den automatisk virke 1e trykkluftbrems skal fglgende ret-
ningslinjer tillempes ved | :msing og lgsing:

— hver bremsing bgr innlt s med en trykksenking pad minst 0,6
bar i hovedledningen

— bremsingen ber pdbegy essé tidlig at det ikke er behov for full-
bremsing. Denne brems naten gir storre sikkerhet i kritiske si-
tuasjonerved atdet ernm ig & oke bremsekraften. Bremsematen
gjer det ogsa mulig & kunne regulere bremsekraften slik at toget
kan stoppes med tilneel et lgse bremser.

— bremsingen ma innlede _ tidligere enn normalt ved darlige ad-
hesjonsforhold pa grun av sng, is, lgvfall e.l.

— trykkluftbremsene ma ukes oftere om vinteren for & holde
bremseklosser eller bre __sebelegg/bremseskiver fri for sng og
is, og for & redusere tregheter i styreventilene. Dette er szerlig
viktig i tog som framfgr« med lokomotiv som har elektrisk mot-
standsbrems.

Under spesielle vinterfc 1old kan det veere ngdvendig & bruke
trykkluftbremsen alene.

6.2. Losing

Lesingen skal med farerbr seventil nr. 7 og 8 innledes med et Ig-
sestpt avpasset etter toge _ akselantall og aktuelt hovedledning-
strykk. Dette gjelder bdde ved trinnvis og full lesing. Ved full lgsing
etter Ipsestotet fores betjeningshandtaket mot fartstilling pa en
slik mate at hovedledning ~“rykket holdes konstant p& 5,0 bar.

En trinnvis lgsing med for bremseventil type D og HDP innledes
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med at betjeningshandtaket fores fram minst to trinn i driftsbrem-
seomradet. Den videre lgsing kan skje ved trinnvis regulering.

Etter losestot for trinnvis lasing med forerbremseaniegg, type G fo-
res betjeningshandtaket til midtstillling. Ved videre trinnvis I1sing
pkes trykket i St-beholderen ved & fgre betirningshandtaket mel-
lom lIpsestilling og midtstilling under iaktt =zlse av trykkmaélerne
for St-beholder og hovedledningen.

Etter lgsestot for full igsing i lange tog med fererbremseventil type
D, HDP eller G, gkes hovedledningstrykket umiddelbart til 5,3 bar
ved bruk av trykknapp for utjevning av overlading.

Utilstrekkelig og sen lpsing

Hvis trykkhgyningen i hovedledningen har skjedd for langsomt,
kan det forekomme at bremsene bak i tor  ikke lgser. Selv ved
korrekt lgsing vil trykkheyningen i hovedle  ngen bak i lange tog
(80 — 100 aksler) skje meget langsomt og l@setiden, som er be-
stemt av trykkhgyningen, kan vaere mer enn 2 min. Det ma tas spe-
sielt hensyn til G-bremser framfort i P-bremset tog.

Stoppbremsing av persontog

Bremsingen skal tilpasses slik at veksel . tilsetting og lgsing
unngas. Ved lav hastighet ma det bremses torsiktig av hensyn til at
bremseklossfriksjonen gker nar hastigheten avtar. Lgsingen ma
innledes i god tid slik at hjulene ikke fastbremses, og slik at toget
stanser s& mykt som mulig.

Ved innkjgring i buttspor e.l. kan det veere ngdvendig a foreta en
trinnvis lgsing av bremsene. Hovedledninastrykket bor ikke akes
mer enn til 4,7 bar, dette sikrer at styreven  ne gar i lpsesluttstil-
ling. Ved ngdvendig ny bremsing vil brem  raften gke umiddel-
bart. Direkte virkende brems kan i unntakstitfelle brukes til hjelp
ved bremsing til stopp pa stasjoner e.l.

Stoppbremsing av godstog

For a stoppe et langt og tungt godstog pd hestemt sted, kan det
vaere ngdvendig 3 tilsette og lpse bremser 2re ganger. Nar toget
har stanset, senkes trykket i hovedledningen med minst 0,6 bar.
Etter avventing av tilsettingstiden, lpses bremsene som bestemt i
art. 6.2.

For a hindre fastfrysing av bremseklossene sterk kulde m.m.), bar
toget stoppes med tilneermet lpse bremser.

Fryser bremseklossene fast, kan de forspkes lasnet ved a foreta
npdbremsing med etterfolgende kraftig l@sing.
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Gjennomfering av pdbeg 't bremsing

En pabegynt bremsing t _ - alltid fullfgres slik at trykksenkingen i
hovedledningen etter stabilisering blir minst 0,5 bar og folges av et
lgsestot. Dette gjelder f. 5. etter pabegynt bremsing nar et signal
som viser , Stopp” forar -es til ,Kjor”.

Hastighetsregulering

Ved hastighetsregulerin kal bare automatisk virkende brems be-
nyttes, ikke direkte virki 1e brems.

Flere arbeidende lokomc¢ rer i toget

Brukes flere lokomotive toget som er tilkoplet hovedledningen,
skal fererbremseventile or automatisk virkende brems pa loko-
motiv som bremsene ik___ betjenes fra sta i midtstilling, eventuelt
ventilldsen veaere last (G-HDP). Forerbremseventilen for direkte
virkende brems skal sta * ‘gsestilling.

Kompressor skal holdes ang og hovedluftbeholder skal veere la-
det.

Uvirksomt lokomotiv i tc 't

Nar uvirksomt lokomotiv »m framferes i tog er tilkoplet togets ho-
vedledning, skal hovedll “beholderen vaere avstengt.

Er lokomotivet utstyrt m  fgrerbremseventiler, type D, skal betje-
ningshandtaket std i midtstilling. Er det utstyrt med forerbrem-
seanlegg G eller HDP, ski rentilldsen(e) vaere last. En fgarerbremse-
ventil for direkte virkenc brems skal sta i lgsestilling.

Har lokomotivet en ann_.. type fgrerbremseventil for automatisk
virkende brems forhold: slik:

— en fererbremseventil 1., automatisk virkende brems settes i I~
se- og ladestilling og en fererbremseventil for direkte virkende
brems i Igsestilling. ™ rrige fgrerbremseventiler skal settes i
midtstilling.

— pa lokomotiver som i....e har avstengningskran(er) for hoved-
luftbeholder, skal den arerbremseventilen (nr. 7 — 8) innbygde
avstengningskran stei__es og betjeningshandtaket settes i lpse-
og ladestilling. En forc rremseventil for direkte virkende brems
skal sta i lgsestilling.

Lokomotivbytte mv.

Ved lokomotivbytte og v . J fra- og tilkopling av vogner skal brem-
sesystemet beholdes lac’ t (saerlig i persontog). Herved vinnes tid
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og det forhindres at bremseklossene fryser fast i sterk kulde.

Fryser bremseklossene fast, kan de forsgk: Igsnet ved & foreta
ngdbremsing med etterfalgende kraftig lgs

Materiellet r 1ar det er frakoplet sikres mot 8 komme i bevegelse.

Kontroll av bremsene under kjoring

Etter at toge! ar kjort fra utgangsstasjoner ler stasjon hvor det
er foretatt vesentlige endringer i togets sammensetting, skal det
ved forste anledning foretas prgvebremsing & fa fgling med to-
gets bremse ift.

For kjgring utover lengre fall skal det foretas  prgvebremsing for
a kontrollere togets bremsekraft. Synes bremsekraften a vaere util-
strekkelig, stoppes toget snarest, og forholdet undersgkes.

| god tid far innkjgring i buttspor eller i ,van lig togvei” skal det
foretas en prgvebremsing med den autome k virkende brems.

Kjoring utover fall

Ved kjgring utover fall skal bremsene betjenes slik at hastigheten
holdes sd je som mulig. Er toget utstyrt med trinnvis lgsbare
bremser, ska -emsenes egenskaper utnyttes under hastighetsre-
guleringen, og hvis mulig begr lokomotivets brems lgses.

Slangebrudd pa linjen

. Lokalisering av slangebrudd

Inntreffer det brudd pa en koplingsslange pa linjen ma togfareren
sorge for & kople om til vognens andre slangekopling. Har vognen
bare en slangekopling byttes denne.

Hvis lokomotivet er tomannsbetjent, skalen  lokomotivbetjenin-
gen hjelpe til med a finne bruddet og med a bytte slangen. Toget
ma mens arl det pagar veere tilstrekkelig avbremset.

Under iokaliseringen av slangebruddet skal fererbremseventil nr. 7
eller 8 sta i fartstilling.For type D, HDP eller G senkes hovedled-
ningstrykket til 3,5 bar. Nar bruddet er innet, fores betje-
ningshadndtaket til nedbremsestilling.

Koplingskranene ved bruddstedet skal oldes d&pne mens
slangebytte foregar.

Prove etter slangebrudd
Nar koplingsslange er byttet eller det er kopl ym til annen slange,
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skal det kontrolleres ... .. _.msene tilsettes og leses pa farste vogn
med virksom trykkluftbrems etter bruddstedet. Etter denne kon-
troll gir togfereren ordre m viderekjaring.

Slangebrudd i enmannst ient tog

Inntreffer slangebrudd i« mannsbetjent tog og slangen ma byttes
eller koples om, matoge ikres med handbremser far slangebytte
foretas.

Etter slangebytte eller or opling skal trykkluftbremsen lades opp
ogtilsettes far handbremr rlgses. Toget tillates a kjore videre uten
bremseprove, men lokor tivfereren skal snarest mulig foreta en
prevebremsing, jfr. art. ( 1.

Deling av tog. Skifting .

. Proving av handbremser.

Fer handbremsen skal | ikes, ma vognenes trykkluftbremsesy-
stem vaere tomt. Den so1 oetjener handbremsen, skal pa forhand
ha forvisset seg om at ¢ 1 virker.

Skrubremsen skaligodt _ tilsettes sd mye atden senere kantilset-
tes ved hjelp avfd omdre nger pa ratt eller sveiv. Om vinteren ber
skrubremsen tilsettes s@ iye at bremseklossene sa vidt ligger an
mot hjulene for a sikre : de slipes rene for is og sne.

Ved lgsing skal muttere for bremseskruene skrus ned sa langt
som mulig.

Frakopling av koplingsslc _jer

Det er forbundet med fare & kople fra hverandre koplings-
slanger som er ladet med trykkluft.

Ved frakopling skal derfor koplingskranene farst stenges, slik at
koplingsslangene utluftes. Begge kranene bgr stenges samtidig
for 4 unnga at materiellet fastbremses. Kan ikke begge kranene
stenges samtidig, ma kra n padentogdel som ikke bar fastbrem-
ses, stenges forst.

Koplingssiangenes behar ing

Narslanger koples frahv andre, ma det pases at tetningsringene i
koplingsmunnstykkene ikke skades. Etter frakoplingen skal
koplingsslangene snarest anbringes i sine holdere.

|l en koplingsslangesomi’ " e er hengt opp, vil det lett kunne samles
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sand, sng, is eller andre partikier, som siden kan bli fert med trykk-
luften inn i hovedledning og styreventiler. Dette kan resultere i
funksjonsfeil, eller i verste fall tilstopping av hovedledningen.

Alt personale har plikt til & pase at denne  |el blir fulgt.

Bruk av bremser under skifting
Under skifting skal handbremsen fortrinns'  brukes.

Nar vognenes hovedledning er tilkoplet tre iggregatets hoved-
ledning, kan det bremses med trykkluftbre en.

Nar vogner med ladet trykkluftsystem skal tas med i skift uten at
hovedledningen er tilkoplet trekkaggregatets. skal vognenes trykk-
luftsystem temmes for trykkluft far skifting r til.

Termming av vognenes trykkluftsystem

Ved de fleste bremsetyper blir hele systemet temt for trykkluft
gjennom styreventilenes igse=nordning (Ieseventiler). Dette er ikke
tilfelle ved KE-bremser, hvor are A-kammeret tommes.

For a sikre fullstendig og sikker temming (l@sing) uansett trykkluft-
bremsesystem, ma det forholdes slik:

— En koplingskran &pnes i vognens (vogngruppens) ene ende, ko-
plingsslangene skal allikevel henge i slangeholderne.

— Bremsesystemet tommes gjennom lgseventilene til all luftut-
stromming oppharer.
Operasjonene ma foretas i nevnte rekkefolge,

Unntak:

— Vogner med KE-styreventiler. Det er tilstrekkelig a trekkeica. 10
sekunder for @ teamme A-kammeret. Far skifting ma det tas hen-
syn til at bremsen ikke er |gs for det har gatt 15 — 20 sek. for en
.P-brems” og 45 — 60 sek. for en ,,G-brems”.

— Vogner med hurtiglgseventiler, er kiennetegnet ved et skilt, pa-
sveiset handtaket for lgseanordningen. Skiltet er merket , Au-
tom” eller ,,Automat”.

Pa vogner med slikt utstyr er det tilstrekkelig a trekke til det hgres
luftutstremming. Bremsene er allikevel ikke lgse for all luft-
utstremming oppharer.

Betjening av leseventiler

Lgseventilene méa betjenes riktig, sd ungdig slitasje unngas. Tem-
mingen skal foretas med et jevnt og ikke for kraftig trekk i lesean-
ordningens handtak.

Det ma ikke forsokes a lase trekkanordningen slik at lgseventilene
blir stdende i apen stilling.




8.7.

Hensetting av vognmateri

Vogner som hensettes ska
mes for trykkluft.

Merk:

9.2.

Skal vognen lastes, ma e
,Last” fer handbremsen 1
det forekomme at bremse
seklossene senkes eller t
derfor vaere ngdvendig ytt
kre materiellet med brem

Arbeid pa materiellet

. Forsiktighetsregler

Ved alt arbeid under og m
mes, enten ved a apne en

21—

Trykk 412

ikres med handbremsemiddel og tem-

ntuell lastvekselstiller settes i stilling
ettes. Under lasting eller lossing kan
lgser fordi understillingen med brem-
'es i forhold til hjulsentrene. Det kan
ligere & tilsette hdndbremsen, eller si-
sko.

om vogner skal hovedledningen tem-
ndukterkran eller ved & bryte en slan-

gekopling. Brytes en slangekopling, ma begge koplingskraner ap-

nes slik at hele toget brel

Ved arbeid pa bremsesyst
met temmes. Pa trekkagc
holdere.

Pa vogner med magnetski
arbeidet padbegynnes.

Utskifting av bremsekloss
Pa boggivogner skal brem

es. Se forgvrig trykk 405.1.
net skal bremsen avstenges og syste-
gater stenges dessuten hovedluftbe-

ebrems ma glidemagnetene sikres for

etterstilleren oppta hele klosslitasjen.

Det vesentlige av hjulslitasjen tas inn ved etterstilling av bremse-

stellet i boggiene ved revis’

satte inntaingskapasitet.
Etter utskifting av bremsel

n{er) slik at etterstilleren far den forut-

sser skrus dobbeltvirkende etterstille-

re inn for hand slik at de ved fgrste prgvebremsing forlenger seg til

riktig slaglengde. Hvis de
med bremseetterstiller, ty
ter i etterstillerens styresi

Vogner med bremseetter:
for etterstilleren forlenget

Pa materiell med enkeltvi
FE, reguleres slaglengden
eller utskruing for hand.

1e innskruing ikke foretas pa vogner
DR, kan det oppsta sa store trykkref-
1g at denne vil bgye seg.

ller, type DRV mé bremses to ganger
eg til riktig slaglengde.

:nde bremseetterstilier, type KV eller
ter klossbytte til den fastsatte ved inn-
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AVSTENGNINGSKRANER
Avstengningskraner p 'reventilen
|
Bremsen innkoplet | Bremsen avstengt

|
|
ize-knorr
Bozig
Breda
Dako

l
|
!
|

vajﬁTF—_- og Hestlnghouse
V ll hu igvirkende og uten
% pellomstykke

Melloms hﬁb_ [
ﬂT¥4? ﬂ Kn__r og Westinghouse

hu " igvirkende med
nellomstykke w—, B[]

-
G-P omstilliﬁg‘-—-dl

i N

G-P omstil..ag

Knofr KE

Av: 'mgningshé&ndtak-
en @:r som regel plas—
se; ut mot vognsidene




Bilag 1

AvstengnLing pd ledningen til styreventilen

Bremsen innkoplet . Bremsen avstengt
1

Til .
styreventllen
Enkel styreventil
Hovedledning type Knorr
\ i
3
2l |
Til styreventilen '
l

Hovedlednin Hildebrand-Knorr
AN Oerlikon
Charmilles
estinghouse-Lu

Til styreventilen

Avstengning ved vognsidene

Hildebrand-Knorr
Knorr KE
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Bilag 2
1(2)
Omsti. .ngshdndtakenes utseende
Lastveksc.stiller Bremsegruppestiller
(vinkelformet) (kuleformet)

FF:::

, =
L

£

Anm. 1. P& eldre vogner i ines vinkelformet bremsegruppestiller.

Anm. 2. P4 visse godsvogr - finnes begge typer ommstillinger, den
ene "Tom"-"Last", lel andre for G-P. Nir bremsegruppe-
stilleren stdr i :i..ing G er bremsen & betrakte som
langsomtvirkende.

Anm. 3. P4 endel utenlandske vogner, vesentlig franske, belgiske,

polske og tsjekkiske godsvogner med westinghouse-Lu brems

. finnes en omstilling som vist ovenfor. Hadndtaket er ring-
formet og kan enten vare inntrykket eller uttrukket.
Inntrykket stilling brukes ndr toget framferes p& strek-
ninger med svake fall. P4 et gult skilt vises bokstavet
P(R).
Uttrukket stilling brukes ndr toget framfegres pd strek-
ninger med lange og sterke fall. P& et rgdt skilt vises
bokstavet M{(G).
I bremsegruppe P brukes alltid stillingen P(R)
I bremsegruppe G brukes stillingen M{G)




Bilag 2

Omstillingsh&ndtakenes utseende

Bremsegruppestillerens stillinger

Bremsetype: Kunze-Knorr S(KKS), Knorr KES(KE-GPR)
Hildebrand-Knorr S(Hik-GFR)

Bremsetype: Kunze-Knorr P(KK P), Hildebrand-Knorr
P(Hik G-P) Knorr KE P (KE-G-P)

Avstengningshandtak Avstengningshandteak

Bremsegruppestiiler i G. Bremsegruppestiller i P.




Angivelse av bremset ve

Persc

ner

=~ Bremsegruppestiller

Bremset vekt beregnes etter
Trykk L02

Bremset vekt i stilling:

Bremsegruppestiller

Finnes ikke tall for bremset vekt, beregnes
bremset vekt som bestemt i trykk 402 § 15.

Trykk 412
Bilag 3
1(2)

God per o

Lastvekselstiller

Bremset vekt i stilling:

Tom

Last




Bilag 3

Godsvogner

Automatisk omstilling

Bremset vekt i1 stilling:

G P

Kontinuerlig autc——*“sk omstilling.
Bicwoet vekt
i stilling G / \ i stilling P

NS

/ N

121]16¢ [180 210 23¢] {121 ]15 t [19¢ | 224|241
121] 161{201] 241 281] (121 Jack| 20t | 241|281
Z~—G-P-hGnd!ak

Z

ods ers

\\\\\Bruttovekté;//r

Eks: Er bruttovekten 20-23,9 t, er bremset
vekt 18 t i stilling G, og 19 t i stil-
ling P

Tallet(Q) angir den bruttovekt,
ved hvilken lastvekselen auto-

matisk stilles om.

N&r bruttovekten er mindre enn
@a.ngis bremset vekt av@i stil4
ling G og@i stilling P. Nér
bruttovekten er stgrre eller lik

© angis bremset vekt av
ling G og@i stilling P.

Bremset

Hik G [15]21]26]30 ]33] vekter
15 |22]30 [37 [43 | Brpste

vekter

i stil-

{

Bremse...... ..
Max 00!

b o

Tallet pdfgrt i feltet er stgrste bremset vekt
som kan oppnés.

Nér vognens bruttovekt er lik eller mindre enn
angitt maks. bremset vekt er bremset vékt 1lik

vognens bruttovekt.
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: Bilag 4
PLASSERING AV KOPLINGSKRANER FOR APPARAT- OG
HOVEDLEDNING

NORMAL PLASSERING

_.—LT-
":@i Hovedledning

Apparatledning Vogner og E1 17 - Di 4 Apparatledning

AVVIKENDE PLASSERINGER

. Apparatledning T

— ﬁ = = - \
l@ ol i,
Hoved ednlng

El 11 og El 13

Apparatlednlng /‘-\
’@J B
=«
\ YV
Hovedl dning -

. El 14 og El 16

Hovedledning @ Hovedledning
-

Apparatledning Apparatledning









