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Trykk nr. 405.1 deles ut til:

Alt personale i sikkerhetstjenesten.

Personale ved Hovedadministrasjonen, distriktskontorer, lokomotivstal-
ler, verksteder, elektrotjenesten, jernbaneanleggenec og annet personale i
nodvendig utstrekning.
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Folgende rettelser foretas:
Side merket 1—8 art. 8 pkt. 1.2, strykes i 2. og 3. linje «(automatisk eller
handbetjent)».
» » 8 art. 8 pkt. 1.2., andre avsnitt, rettes i 5. linje «30 km» til «40 km».
» »  66—72 art. 72 pkt. 1.1, rettes i siste linje «30 km» til «40 km».
» »  73—89 art. 76 pkt. 1.1., rettes i 4. linje «30 km» til «40 km».
» » 130 art. 130 pkt. 5.1.5., rettes i siste linje «30 km» til «4Q0 km».
» » 180 art. 180 pkt. 1.1., rettes i 3. linje «30 km» til «40 km».
og i pkt. 1.5, rettes i 2. og 3. linje «i art. 162 pkt. 1.9.—1.10» til i
«seerskilt innstruks (se trykk 405.5)».
» » 249 art. 249 pkt. 1.4., rettes i siste linje «30 km» til «40 km».
» »  299—400 art. 310 pkt. 1.1., rettes i siste linje «30 km» til «40 km».

Sidene merket art. 40/41, 139—149/149, 149—155/156, 156/156 (art. 2.2.3.—2.5.4.),
156/156 (art. 2.5.4.—2.8.1.), 156/156—161, 201-—228/229—248, 251—257/257 og
258—281/282—298 byttes med vedlagte tilsvarende nye sider.

Haakon Arnesens Trykkeri A.s, Oslo
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Om visitasjon av spor og sporveksler pa stasjoner pa fjernstyrt strekning, se
pkt. 12.9.

12.11. Nar det gjelder kongelige personers reise i tog avgjor Generaldirektaren
om 2 iok skal nyttes i spesielle tilfelle.

Distriktsjefen bestemmer for hvert enkelt tilfelle hvor det skal vaere reserve-
lokomotiv.

12.12. Hvis det rullende materiell i den naermeste foregaende tid ikke har veert
brukt, skal det provekjores for det brukes i ekstratoget.

For pvrig folges gjeldende bestemmelser for sammensetting og framfering av
tog.

12.13. For kongelig ekstratog skal alle forsinkelser, uansett storreise, meldes
til toglederen (se trykk 404.1).

12.14. Skal personer tilhgrende kongehuset reise med ordinzrt tog, bor en
overordnet tjenestemann ved distriktsadministrasjonen faige med toget. P4 den
strekning reisen foregar, skal det ved daglys flagges pa stasjonene etter be-
stemmeilsene i trykk 405.3.

For ovrig folges de av foranstdende bestemmelser som distrikisjefen i det
enkelte tilfelle finner nedvendig.

12.15. Den ledsagende tjenestemann (se pkt 12.8 og 12.14) skal umiddelbart
etter avslutning av ledsagertjenesten sende telegrafisk melding til Hovedadmi-
nistrasjonen (Rutekontoret) med opplysninger om
— forsinkelser med angivelse av arsak,
— feil og mangler av teknisk art vedrorende lokomotiv(er) og vogner i toget,
— andre uregelmessigheter, som det kan veere grunn til & papeke.

Melding skal ogsd sendes nar toget framfores uten uregelmessigheter.
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41. Hva en rute i ruteboka skal inneholde.

1.1. Enkelte av de opplysninger som en rute i ruteboka skal inneholde, skal
angis med etterfglgende forkortelser eller tegn:

I innledningen til togenes ruter:

Et. — ekspresstog.

Ht. — hurtigtog.

Pt. — persontog.

Lt. — lokaltog.

Gt. == godstog.

Kl — vognklasse.

Hbr. — handbremset.

Aks. == storste tillatte akselantall.

Sth. — storste tillatte kjorehastighet i km pr. time.

| togenes ruter:

a. Dobbeltsporet bane skal angis med 2 loddrette paralielle stre-
ker til venstre for navnene pa stasjoner m.v.

b. Stasjoner skal trykkes med vanlig skrift og blokkposter (Bp) med
kursiv skrift til venstre i vedkommende rubrikk, mens stoppesteder
og holdeplasser som toget stopper ved skal trykkes med kursiv skrift
tit hoyre i rubrikken.

Stjerne etter stasjonsnavnet betegner at alfe togspor pa stasjonen er sikret
mot innkjoring i besatt spor.

c. Strekninger med fiernstyring skal angis ved en tykk loddrettbolge-
strek. Bolgestrek skal ogsd angis ved grensestasjon nar togekspe-
ditor ikke tjenstgjor til vedkommende tog.

Strekninger med automatisk linjeblokk uten fjernstyring‘ skal angis ved en
tykk ubrutt loddrett strek og strekninger med handbetjent linje-
blokk ved en tykk stiplet loddrett strek.

Angivelsene skal sta til hoyre for navnene pa stasjoner m.v.

d. Hovedsignal skal angis ved @ (signal 21) eller (§ignal 22) som betegner
det signalbilde som hovedsignal vanligvis skal vise for toget ved inn- og
utkjoring péa stasjon eller ved blokkpost. Har stasjonen ytre og indre inn-
kjerhovedsignaler, skal signalbilde for indre innkjorhovedsignal(er) ogsa
angis.

Enkelt innkjorsignalapparat skal angis ved o (signal 21).
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139. Kjering av hjelpelokomotiv og kipptog.
1.1. Nar et tog med fast eller for tilfellet beordret hjelpelokomotiv innstilles
pa grunn av forsinkelse eller annen arsak og istedet kjores etter ny rute
(B-rute), ma samtidig det returnerende hjelpelokomotiv innstilles.

Ny ordre for kjoring av hjelpelokomotivet mé i tilfelle sendes ut.

140. Fuilmakt for stasjon til & iverksefte kjoring (innstilling) av hjelpelokomo-
tiv, laslokomotiv og kipptog.

1.1. Faste hjelpelokomotiver, regelmessige leslokomotiver og kipptog beordres

kjert eller innstilt av distriktsjefen og kan ekstraordinsert innstilles av de

stasjoner som har fullmakt til det.

141—148. (Reservenummer.)

149, Disponering av strekning for kjering av arbeidstog.

1.1. Ved disponering av strekning for kjering av arbeidstog, kan flere av bane-
avdelingens arbeidsmaskiner (se art. 425—436) samt trekkaggregat med vogn
for opplasting og temming av avfall fra ballastrensemaskin, og elektroavdel-
ingens skinnetraktor med revisjonsvogn, samtidig kjores ut pa og arbeide pa
samme blokkstrekning.

| tillegg til bestemmelsene i trykk 401 gjelder for slik kjering etterfolgende
bestemmelser.

1.1.1. Flere enheter som kjores samlet p4 denne mate, betraktes som et
arbeidstog.

1.1.2. Kjoringen kan forega etter falgende alternativer:

Péa strekning uten linjeblokk:

a. Alle enheter kjorer samlet ut fra samme stasjon ved disponeringens be-
gynnelse og samlet tilbake til samme stasjon, eller fram til neermeste frem-
madliggende betjente stasjon ved disponeringens siutt.

. Togmeldinger utveksles pa vanlig mate.

Rettelsesblad nr. 6
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b. Alle enheter kjarer samlet ut fra en stasjon, deles pa linjen i 2 grupper
hvorav den ene kjorer fram til na&rmeste fremadliggende betjente stasjon,
den andre tilbake til utgangsstasjonen.

Togmeldinger utveksles som bestemt for tog med hjelpelokomotiv (se
trykk 401 § 139 pkt. 4).

c. 2 enheter, eller grupper av enheter, kan samtidig disponere hver sin del
av samme blokkstrekning fram til bestemt sted pa linjen (angitt ved linjens
oppmerking med angivelse av tideler av kilometer), slik at enhetene kjorer
ut fra og tilbake til hver sin betjente stasjon.

Er avstanden mellom de punkter disponeringen gjelder fram til 1 km eller
mindre, er disse & anse som farepunkter og skal dekkes med stoppsig-
naler som foreskrevet i trykk 401 § 236. Arbeidstogene skal i tilfelle stoppe
foran stoppsignalene og bare kjore videre etter at togfererne har konferert
med hverandre.

Togmeldinger utveksles szerskilt for hvert arbeidstog. Nar arbeidstoget er
kommet inn pa vedkommende stasjon, sender togekspeditaren slik melding
til vedkommende nabostasjon: «Arbeidstoget er kommet inn her». Etter at
det siste arbeidstog er kommet inn, utveksles ankomstmelding.

Pa strekning med automatisk linjeblokk:

Alle enheter kjorer samlet ut fra og inn til samme stasjon, eller fram til
nazrmeste fremadliggende betjente stasjon.

Har arbeidstoget for noen del (en eller flere enheter) kjort forbi blokk-
signal, s k al arbeidstoget (samtlige enheter) kjgre fram til narmeste fremad-
liggende betjente stasjon.

Pa strekning med handbetjent linjeblokk:

Pa strekning med handbetjent linjeblokk tillates ik k e kjering etter disse
bestemmelser.

1.1.3. Ordren for kjeringen skal angi enhetenes tekniske betegnelise (antall), i
titfelle saerskilt for hvert arbeidstog (hver enkelt gruppe). Videre skal det angis
hvem som er togforer, i tilfelie for hvert arbeidstog.

Det skal tydelig framga av ordren pa hvilken mate kjeringen skal forega i
det enkelte tilfelle.

1.1.4. Ordren skal foruten til togfereren fordeles til fereren p& samtlige enheter
i arbeidstoget.

Pa strekning uten linjeblokk skal ordren dessuten fordeles til togbe-
tjeningen i det tog som ferst skal benytte vedkommende blokkstrekning etter
at disponeringen er opphevet.
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Pa strekning med automatisk linjeblokk, men hvor denne for tilfelle
ikke er virksom, skal ordren tildeles togbetjeningen av togekspeditoren.

1.1.5. Signal for ut- og innkjoring gjelder for samtlige enheter i arbeidstoget.
Faoreren pa den forreste enhet er ansvarlig for iakttakelse av signalene.

Under ut- og innkjoring skal avstanden mellom enhetene avpasses slik at
signal 91 «Baklamper» pa forankjerende enhet er godt synbart. Fra samtlige
enheter skal det dessuten vises signal 2d «Varsom» béde som dag- og natt-
signal. Kjorehastigheten skal ikke veere storre enn at det kan stoppes pa
halvparten av den foranliggende oversiktlige del av sporet, hoyst 40 km pr.
time.

For kjoring over planoverganger gjelder bestemmelsene i art. 73 pkt. 1.3.

1.1.6. Etter hver disponering skal togforeren i arbeidstoget melde fra til tog-
ekspeditoren om at samtiige enheter i arbeidstoget er kommet inn fra linjen.
Forst etter at togekspeditaren har mottatt denne melding, kan disponeringen
av strekningen oppheves.
P& strekning uten linjeblokk skal togforeren, i tillegg til nevnte melding,
samle inn og levere alle kjoresedlene til togekspeditaren.

1.1.7. Togfereren skal sorge for den nodvendige forbindelse meliom farerne
pa de enkelte enheter, og skal i tilfelle avtale tid og sted hvor enhetene skal
samles, for derfra & kjore samlet inn til vedkommende stasjon.

Under innkjoringen skal togfereren ta plass pA bakerste enhet.

150—155. (Reservenummer.)

Rettelsesblad nr. 6
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Bestemmelser vedrerende tog og togtjenesten.
156. Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne.

Revisjon av vogner.

1.1. Besiktigelse og revisjon av materiellet skal utfores slik som bestemt ved
saerlige instrukser.
Nar en vogn ma tas ut av bruk for revisjon eller reparasjon, skal vognen
pasettes tydelige merker som ikke ma tas bort for rette vedkommende har
godkjent at vognen igjen tas i bruk.
Vognvisitorene ma sende godsvogner til revisjon i god tid, slik at de ikke
brukes etter revisjonsterminens utlop. .

Revisjonsterminer for personvogner.

1.2. Fulistendig revisjon av person-, post- og konduktervogner foretas med
mellomrom som bestemmes etter vognenes km-lgp, men senest innen 2 ar
etter siste revisjon (trykk 731.2).

Vognenes km-lgp registreres av Hovedadministrasjonen p& grunnlag av fast-
satte rapporteringsrutiner.

Revisjonsterminer for gosvogner.

1.3. For fullstendig revisjon av godsvogner gjelder folgende terminer, som er
angitt pA vognene ved tilsvarende merking.

1.3.1.

5 REV ’ X ! 00.00.00

Nyere vogner har somre g el 5 ars revisjonsterminer. Dette er tilkjennegitt
ved at tallet 5 er pafert foran forkortelsen REV i revisjonspaskriften. (I revi-
sjonspaskriften er ogsa angitt dato for siste revisjon.)

13.2 ‘ 4 REV ‘ X ‘ 00.00.00

Vogner som har tallet 4 pafert foran forkortelsen REV i revisjonspaskriften,
har 4 ars revisjonsterminer.
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2.2.3. Oppdages varmgang underveis og det ikke innen rimelig tid er mulig &
fa tilkalt vognvisiter, ma togforeren avgjore om vognen kan fortsette eller om
den mé settes ut og undersgkes av vognvisiter.

Er akselkassen i slike tilfelle ikke varmere enn at h&nden kan holdes pa
den, kan vognen som regel fortsette. Togforeren ma forst fylle litt olje i den
varmgatte akselkasse og foreta ny undersgkelse ved de folgende stasjoner.
Bedres ikke forholdet, ma& vognen settes ut. Dette bor alltid gjeres nar lageret
er s& varmt at akselkassen ikke kan bergres.

2.3. Behandling av varmgatt vogn.

2.3.1. Vogn som er gatt varm, ma settes ut av toget s& snart som mulig. Fer
vognen sendes videre, skal den i alminnelighet vaere behandlet og godkjent
av vognvisiter.

Hvis togbetjeningen helt eller delvis har utbedret varmgangen (se pkt. 2.4),
slik at vognen kan fortsette til bestemmelsesstasjonen, skal lageret kontrol-
leres av vognvisitor for vognen sendes fra stasjonen.

2.4. Ompakking av glidelager.

2.4.1. Ompakking av glidelager p& vognaksler kan foretas av lokomotivperso-
nalet med hjelp av konduktar og/eller stasjonspersonale.

Ompakking bar fortrinnsvis skje pa stasjoner. (P& stasjoner der det er vogn-
visitor til stede, utferer denne ompakkingen.)

Toglokomotiv som er énmannsbetjent mé ikke forlates uten at handbremsen
er satt til og handtaket for motoromkopleren er tatt av. Hindbremsen ma settes
til i kondukiprvognen (konduktoravdelingen), og vognens {vognavdelingens)
dorer [ases hvis konduktaren forlater vognen.

Distriktsjefen bestemmer om og i hvilken utstrekning det ma leres opp
personale til dette arbeid, og hvilke lokomotiver som begr utstyres med ngad-
vendig utstyr for ompakking.

2.5. Hijulslag.
2.5.1. Et hjul (vogn-, traktor- eller lokomotivhjul) som det er blitt slag i
(dvs. en flate pd hjulbanen), kan under kjoringen pafere skader p& skinne-
gangen m.v. og kan néar hjulslaget far en viss sterrelse, bli farlig for sikker-
heten.

Risikoen for skader p& skinnene er storst ved kjorehastigheter mellom
15 og 45 km/h. Lav temperatur sker risikoen.

Rettelsesblad nr. 6
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2.5.2. Stasjons- og togbetjening, og ogsad annet personale, bl.a. linjepersonale,
skal ha oppmerksomheten henvendt p4 om det er slag i hjulene. Nar hjulsiag
oppdages, skal togfereren straks underrettes. Hvis togfereren ikke er til stede
(f.eks. ved skifting) ma togekspediter eller vognvisiter underrettes. Linjeper-
sonalet ma& forsoke & stoppe toget nér hjuislag oppdages, eller underrette
fiemstyringsoperataren eller narmeste stasjon/stoppested hvor det er betje-
ning til stede.

25.3. Togforeren ma male hjulsiagets lengde. Szrskilt «mal» til dette finnes
i konduktarvogner og pa lokomotiver. Hjulslaget vil som regel vaere «urent»
og noe avrundet mot endene. Dessuten vil det ofte vaere opphopet materiale
(«rubb») som er revet bort fra flaten og avleiret p& hjulbanen. Ved malingen
mé& det derfor gis et skjgnnsmessig tillegg for materialopphopingen og hjul-
slagets avrunding. Hjulslaget méa alltid males pa begge hjul pd samme aksel.

25.4. Ved hjulslag gjelder folgende grensemai:

a. Vogner.
| lokal norsk trafikk ma vogner ikke brukes dersom hjulslaget er starre enn
60 mm pd& hjul med diameter 900 mm og sterre, og 40 mm péa hjul med
diameter mindre enn 900 mm. (Tilsvarer ca. 1 mm «pilhgyde», dvs. den
forkortelse slaget har forarsaket av hjulradien).
Vogner ma heller. ikke brukes dersom det has «rubb» av hgyde pa mer enn
1 mm. )
Vogner med - hjulslag eller «rubb» som overskrider disse grenser skal
settes ut av toget. Under framforing til utsettingsstasjonen skal kjore-
hastigheten -nedsettes til 10 km/h. ‘
Ved lave temperaturer (under ca. = 10°C) ska! ogsé& vogner med hjulslag
p& over 40 mm settes ut av toget (30 mm ved hjuldiameter mindre enn
900 mm). Dnskes vognen likevel framfart over en kortere strekning, skal
kjerehastigheten ikke overskride 10 km/h.
I alle tilfeller hvor hjulslag/«rubb» vil ha betydning for kjgrehastigheten,
skal tog- og lokomotivfarer gis melding om forholdet.
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| internasjonal trafikk gjelder bestemmelsen i RIV-reglementet om at vogner
med starre hjulslag enn 60 mm, eller «rubb» heyere enn 1 mm berettiger
til tilbakevisning ved grensestasjon.

Etter overenskomst mellom NSB og SJ settes denne bestemmelse midler-
tidig ut av kraft i trafikk til/fra og gjennom Sverige. | stedet gjelder
feigende:

Vogner med hjulslag som er sterre enn 40 mm kan tilbakevises av grense-
stasjonene, unntait svenske vogner i retur til Sverige og norske vogner i
retur til Norge.

Ved utgangs- og opplastingsstasjoner ma det neye pases at det ikke
brukes vogner med storre hjulslag enn nevnt nar vognene skal til utlandet.

b. Trekkaggregater.
Skifteaggregater med sterste hastighet 50 km/h ma ikke brukes dersom
hjulslaget overskrider 2 mm pilhgyde.
Qvrige trekkaggregater ma ikke nyttes dersom hjulslaget overskrider 1 mm
pilheoyde.

2.5.5. Hvor det er vognvisiter, skal han avgjere om vogn med hjulslag kan tas
med i toget. Togforeren ma gi vognvisiteren fyllestgjgrende opplysninger om
hva som har vaert bemerket under vognens gang. Hvor vognvisiter ikke er til
stede, treffer togfareren avgjerelsen.

Nar det er mulig, skal vedkommende vognvisiter pa forhand underrettes om
hjuislaget, slik at han kan vaere til stede og straks undersoke skaden nar toget
kommer.

Nar et tog kommer til endestasjonen med vogn som har hjulslag, ma tog-
fareren sarge for at vognvisiter blir underrettet om forholdet.

2.5.6. Er hjulslag oppstatt i et vognhjul, ma dette ikke bremses dersom:

— hjulslaget er kombinert med «rubb», eller
— det kan antas at feil ved trykkluftbremsen er arsak til hjulslaget.

Rettelsesblad nr. 6
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2.6. Avsporing.

2.6.1. Avsporet vogn ma ikke brukes i trafikk for den er blitt undersogkt av
vognvisitor.

Godsvogner som har sporet av under skifting, kan brukes i trafikk
dersom vognvisiter finner det sikkerhetsmessig forsvarlig.

Godsvogner som har sporet av i tog, skal sendes verksted for nermere
undersgkelse (bl.a. kontroll av akslene med hensyn til kast).

Personvogner som har sporet av, skal alltid sendes verksted for slik
undersokelse.

2.6.2. Avsporet trekkraftaggregat ma ikke brukes for det er undersokt slik:

a. Trekkraftaggregater som bare brukes til skifting, skal undersgkes av
tjenestemann som er bemyndiget til det av distriktsjefen.

b. Alle andre trekkraftaggregater skal sendes verksted for fullstendig under-
sokelse (bl.a. kontroll av akslene med hensyn til kast).

2.7. Ettersyn av buffere pa siste vogn i tog.

2.7.1. Vognvisitor skal under visitasjon av tog ogsa forvisse seg om at siste
vogns bakerste buffere og deres fester er i orden.

P& utgangsstasjon hvor vognvisiter ikke visiterer toget, skal togfereren elier
den tjenestemann som setter opp sluttsignal, forvisse seg om at det ikke er
noen apenbar feil elter mangel ved siste vogns bakerste buffere og deres
fester. Slik undersokelse skal ogsa foretas pa underveisstasjon hvis sluttsignal
pa grunn av endret sammensetning av toget ma flyttes.

2.7.2. Undersokelse som foretas av vognvisitor skal omfatte folgende:

Buffernes feste ti! endebjelken skal veere i orden, kile og mutter ved kors-
buffere skal veere pd plass og skal veere sikret. Ved hylsebuffere skal den
indre hylse ikke kunne trekkes ut ved handkraft. Ingen bufferskive ma veere
lzsnet i nagleforbindelsen til stamme eller hylse, da det ellers kan veere fare
for at noen del av bakerste buffere kan falle ned i sporet.

2.8. Feil ved person- og godsvogners trykkluftbremseutstyr.

2.8.1. Nar det ved bremsepraver eller andre forhold i trafikken merkes feil
ved vogners trykkluftbremseutstyr som gjer at vedkommende vogners trykk-
luftbremse ma avstenges, skal slike vogner i henhold til gjeldende bestem-
melser merkes med paskrifter som angir at trykkluftbremsen er ubrukbar, se
tykk 412. De nodvendige paskrifter, blankett 001.572.20 og 001.572.21, mé& alltid
veere for handen hos vognvisiterer, i togenes kondukterrom og pa lokomotiv.
P& blankett 001.572.20 ma alltid grunnen til avstengningen angis (f.eks. «tjuv-
bremsing») slik at det ogsd fas en oversikt over de feil som foranlediger slik
avstengning.
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2.8.2. Patreffes vogn med avstengt trykkluftbremse og vognen ikke er merket
med blankett 001.572.20, henholdsvis 001.572.21, mé& trykkluftbremsen ikke
koples inn og preves under bremseproven for togavgang. Arsaken til av-
stengningen kan nemlig veaere «tjuvbremsing», dvs. trykkiuftbremsen kan
bevirke uparegnede bremsinger under kjaringen, slik at hjulene kan bli
fastbremset. Slike uregelmessigheter ved trykkluftbremsen kan ikke med sik-
kerhet fastslas under vanlige bremseprover.

Nar det i trafikken patreffes vogner med avstengt trykkiuftbremse uten den
foreskrevne merking, skal vognen merkes som foreskrevet i trykk 412.

2.8.3. Personvogner som har slike merker skal omgéende sendes narmeste
verksted for utbedring av feil ved trykkluftbremsen.

2.8.4. For godsvogner som har slike merker, gjelder folgende:

a. Norske, lastede godsvogner kan framfores til bestemmelses-
stasjonen, men mé& derfra etter avlastingen sendes tii narmeste vognverk-
sted for undersokelse og utbedring. Vognene ma derfor i tilfelle ikke lastes
pa nytt til stasjoner forbi vedkommende verksted.

b. Norske, tomme godsvogner sendes til na@rmeste vognverksted
for undersgkelse og utbedring og méa ikke lastes til stasjoner forbi ved-
kommende verksted.

c. Utenlandske godsvogner sendes tomme tilbake til eiendoms-
banen for revisjon.

2.8.5. Nar vogner med feil ved trykkiuftbremsen kommer inn til verksted, ma
utbedring foretas hurtigst mulig, slik at vognene igjen kan sendes ut i
trafikk s& snart som rad er.

2.9. Anmerkningsbok for personvogner.
29.1. | alle 4-aksiede person-, post- og reisegodsvogner skal det anbringes
anmerkningsbok, blankett 001.571.06.

I boken skal tog- og stasjonsbetjening eller andre av jernbanens vedkom-
mende anmerke de mangler som matte finnes ved vognen, sdvel med hensyn
til utstyr som forhold under kjering. Anmerkningene skal avfattes s& neyaktig
som mulig og vedkommende tjenestemanns navn og stilling anfeores. Rap-
porten i anmerkningsboken skrives i 2 eksemplarer (gjennomskrift).

N&r et persontog etter endt kjering blir hensatt, skal vognenes anmerk-
ningsboker straks undersokes av den tjenestemann som har med materiellets
ettersyn og/eller vedlikehold & gjere og som er ansvarlig for at eventuelle
mangler snarest blir utbedret. Nar utbedring er foretatt, noteres dette pa
begge eksemplarer i anmerkningsboken med angivelse av dato, sted, navn
og stilling. Det ene eksemplar sendes nzrmeste overordnede. Er utbedringen
av slik art eller omfang at den etter overordnedes avgjerelse kan utsta, skal
anfores: «Bemerket», dato, sted og dessuten opplysning om néar og hvor ut-
bedringen bor finne sted.
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Nar vogn som har veert i verksted overtas av driften, skal vedkommende
tienestemann kontrollere at det i anmerkningsboken er anfort: «Ut etter Rev»
(henholdsvis HP/LP) dato, sted og verksmesterens navn, som en_sikkerhet for
at noterte feil og mangler er utbedret. Utskrevet anmerkningsbok skal bare
fiernes i verksted ved hovedpuss, reparasjon eller revisjon. Nyinnsatt anmerk-
ningsbok ma ha nevnte utkvittering av verksmester.

2.9.2. For 4 lette ettersynet etter endt kjaring, slik at vedkommende tjeneste-
mann, uten & ta fram anmerkningsboken, kan se om det er notert noen mangel,
skal det forholdes slik:

— bokene (som har lys gra forside og rod bakside) skal, nar de er anbrakt
pa sin plass, vare synbare uten at skapderen &pnes.

— nar anmerkning om mangel er innfert, stilles boken pa plass slik at den
rode side blir synlig.

— nar anmerkning om utbedringen er innfort, stilles boken pa plass slik at
den lyse gra side blir synlig.

Varsling om derlukking.

3.1. Umiddelbart fer vognderer som betjenes fra fererrommet lukkes, skal
lokomotivioreren varsie om dette gjennom togets hoyttaler, ved folgende
melding: «Dogrene lukkes».

157—161. (Reservenummer.)
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Signalforskrifter.

Alminnelige bestemmelser.

201—222. (Reservenummer.)

Linje- og stasjonssignaler.
223—226. (Reservenummer.)

227. Signal 3 «Passér».

1.1. Signal «Passér» skal som regel vises fra fast stativ.

Istedenfor fast kan flyttbart stativ tillates brukt, men signalet méa
ogsa da vises fra bestemt sted, slik at togbetjeningen pa forhand vet
hvor signalet kan ventes vist.

Hvis togbetjeningens utsyn mot signalstedet hindres, f.eks. hvis det star
materiell i mellomliggende spor, kan signalet vises fra mellomplattform eller
fra annet hensiktsmessig sted.

1.2. Togekspediteren skal innta en slik plass at han kan ses av betjeningen i
tog som skal passere, og slik at kravet om bevoktning av signalet blir oppfylt.
Hvis togbetjeningen ikke ser togekspediteren, kan toget likevel passere
dersom signal «Passér» vises fra det bestemte stedet, hvis ikke togbetjeningen
‘ p.g.a. omstendighetene finner at det kan medfare fare & lystre signalet.

1.3. Signal 3f «Passér» gis med spesiell signallampe med stor lysstyrke. Slik
signallampe er kjennetegnet ved at det er malt et 2 cm bredt radt band rundt
lampen.

228. (Reservenummer.)
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229. Signal 5 «Avgang».

1.1. Lommelykt med stillbart rodt og gront glass kan istedenfor vanlig hand-
signallampe («Nife») brukes til signalgivning fra togferer nar togets sammen-
setning og forholdene for ovrig er slike at signalet tydelig kan oppfattes av
lokomotivfgreren.

Togferer som bruker slik lommelykt til signalgivning, skal samtidig ha sin
vanlige handsignallampe med i toget.

230—235. (Reservenummer.)

236. Signal 1 «Stopp».

1.1. Med arbeide i neerheten av sporet forstds arbeide av en slik art at
arbeidsstedet ikke kan passeres av alle typer rullende materiell uten at uhell
kan oppsta.

1.2. Kontaktmagneter, for sperring av hovedsignal i «Stopp» pa strekning
med automatisk linjeblokk, bestdr av magneter som har ledende forbindelse
med hverandre. Magnetene settes pa hvert sitt skinnehode.

Det m& pases at det blir god kontakt mellom magnetene og skinnene, mag-
netene «gnis» pa.

| tilfelle det er rust, is/rim eller annet belegg pd skinnehodet, m& belegget
skrapes bort for magnetene settes pa.

For & fa sikker forbindelse mellom skinnene, skal det alltid settes pa 2 sett
kontaktmagneter.

237—245. (Reservenummer.)

246. Hovedsignaler.

1.1. For betegnelse av innkjerhovedsignaler og blokksignaler brukes som
regel de forste bokstavene i- alfabetet (t.o.m. K). For utkjerhovedsignaler
brukes som regel bokstavene f.o.m. L (unntatt Q, R, V, W og Z).

1.2. Innkjerhovedsignaler og blokksignaler skal ha 2 stk. 10 cm brede,
vannrette, gule, lysreflekterende striper (ringer)
rundt mastene. Avstanden mellom stripene (ringene) skal veere ca. 80 cm.

247—248. (Reservenummer.)
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251. Forsignal for innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal og blokksignal.

1.1. Forsignal merkes med samme betegnelse (bokstav og/eller nummer) som
det hovedsignal det tilhorer.

Nar forsignal er satt opp pa hovedsignals mast, sloyfes forsignalets be-
tegnelse.

Frittstdende forsignaler skal ha 1 stk. 10 cm bred vannrett, gul,
lysreflekterende stripe (ring) rundt masten.

Stripen (ringen) skal veere plassert ca. 270 c¢cm over skinneoverkant.

1.2. Hvis forsignal viser signal som varsler «Kjor» nar det skal varsles
«Stopp», eller signal som tillater en sterre kjorehastighet enn den som
gjelder for tilfellet, skal signalet slokkes og distrikisjefen underrettes.

252. Enkelt innkjorsignalapparat.

1.1. Enkelt innkjersignalapparat skal ha 2 stk. 10 ¢m brede, vann-
rette, gule lysreflekterende striper (ringer) rundt
masten. Avstanden mellom stripene (ringene) skal vaere minst 50 cm.

1.2. Hvis enkelt innkjorsignalapparat viser «Kjor» nar det skal vise «Stopp»,
skal signalet slokkes og distriktsjefen underrettes.

Distriktsjefen bestemmer om signalet ska! anses som ugyldig, og under-
retter i tilfelle alt vedkommende personale. inntii underretning er gitt og
ugyldighetsmerke er satt opp, eller hvis signalet ikke skal anses som ugyldig,
skal det forholdes som bestemt i trykk 401 for enkelt innkjersignalapparat
som er i ustand.

253—256. (Reservenummer.)

257. Innkjor- og utkjorhovedsignaler i ustand.

1.1. Hvis innkjor- eller utkjorhovedsignal viser «Kjgr» nar det skal vise
«Stopp», eller signal 22 nar det skal vise signal 21, skal signalet (med til-
harende forsignal) slokkes og distriktsjefen underrettes.

Distriktsjefen bestemmer om signalet skal anses som ugyldig, og under-
retter i tilfelle alt vedkommende personale. inntil underretning er gitt og
ugyldighetsmerke er satt opp, eller hvis signalet ikke skal anses som ugyldig,
skal det forholdes som bestemt i trykk 401.
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Serlige bestemmelser forstrekninger medlinjeblokk.

Innkjerhovedsignal i ustand.
21. Pa betjent stasjon skal det forholdes som bestemt i trykk 401.

22. PA ikke betjent stasjon p& strekning med automatisk linje-
blokk er innkjerhovedsignal & betrakte som blokksignal, og det skal forhoides
som bestemt i art. 249.

P4 ikke betjent stasjon p& strekning med hdndbetjent linje-
blokk skal det forholdes som bestemt i trykk 401 § 255 pkt. 3.

Utkjorhovedsignal i ustand.

6.1. P4 betjent stasjon skal det forholdes som bestemt i trykk 401.

N&r utkjerhovedsignal (det ytre, pa stasjon med indre/ytre utkjerhoved-
signal) ikke. kan vise «Kjor», kan linjeblokken ikke brukes for tog-
meldinger og det skal forholdes som bestemt i art. 8 pkt. 1.2

62. P42 ikke betjent stasjon pad strekning med automatisk linje-
blokk, er utkjerhovedsignal & betrakte som blokksignal, og det skal forholdes
som bestemt i art. 249.

P4 ikke betjent stasjon pd strekning med hadndbetjent linje-
blokk, skal det forholdes som bestemt i trykk 401 § 255 pkt. 3.
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258. Sikring av togvei p& stasjon med sikringsanlegg som er stremiost.
2.1. Meldingen som skal sendes til de nzermeste betjente stasjoner skal lyde:
«Sporvekslene pa .... stasjon (i tilfelle: og ved underlagte sidespor) er
sikret. Signalene er slokt pd grunn av stremutkopling. N.N. txp.»
Den siste betjente stasjon foran den forlengede blokkstrekning skal mot
kvittering levere gjenpart av meldingen til togfereren og lokomotivfareren.

259—271. (Reservenummer.)

272. Hoyt skiftesignal.

1.1. For betegnelse av heye skiftesignaler brukes bokstaven Z med merketall
eller -bokstav (f.eks. Z2 for heyt skiftesignal 2, ZL for hoyt skiftesignal opp-
satt i forbindelse med utkjorhovedsignal L).

273. Dvergsignal.

1.1. For betegnelse av dvergsignaler brukes bokstaven R med merketall eller
-bokstav (f.eks. R2 for dvergsignal 2, RL for dvergsignal oppsatt i forbindelse
med utkjerhovedsignal L).

274—281. (Reservenummer.)
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282, Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

1.1. | enkelte tilfelle er forsignal for planovergangsignal pa stasjon satt i av-
hengighet til stasjonens innkjorsignaler, slik at nar stasjonen er betjent kan
signal 58 vises fra forsignalet bare samtidig med at innkjorsignalet viser
«Kjor».

1.2. Viser planovergangsignal (som ikke er satt ut av bruk) ikke signal «Plan-
overgang kan passeres» (hvitt blinklys) nar tog kommer til planovergangs-
merket, skal toget straks bremses for om mulig & stoppe foran planover-
gangen.

Under kjoringen fram mot planovergangen skal det gjentatte ganger gis
signal «Tog kommer», hvis toget ikke skal stoppe foran denne (f.eks. ved
ekspedisjonssted foran planovergangen).

Har toget stoppet foran planovergangen, skal det gis signal «Tog kommer»
for toget settes igang, etter at det er undersokt at veitrafikk ikke hindrer
viderekjeringen. Er forholdene vanskelige (uoversiktlig vei, stor veitrafikk o.l.},
ber planovergangen sperres for veitrafikk mens toget kjarer over planover-
gangen. Kjarehastigheten-skal ikke overstige 10 km pr. time.

Ved planovergang pa stasjon hvor togekspeditor tjenstgjor, skal toget i slike
tilfelle ikke kjore over planovergangen for togekspeditorens forholdsordre er
innhentet.

283—289. (Reservenummer.)

290. Hastighetssignaler.

4.1. Hastigheter som er betinget av sarlige lokale forhold, og som etter
bestemmelsene ikke kan angis med hastighetssignaler, er tatt inn i drifts-
handboka.

10.1. Med materiell innrettet for store kjerehastigheter forstas i denne for-
bindelse bare motorvogntogsett type 69.

Seerskilt skive for tilleggshastighet tillates bare nyttet etter godkjennelse av
Hovedadministrasjonen.

291—298. (Reservenummer.)
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Trykt i oktober 1964

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

-c=

Fellesforskrifter

for stasjons-, tog og linjetjenesten
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Folgende rettelser foretas:

I innholdsfortegnelsen tilfeyes.

Togs sammensetning og bremsekraft. . . 158

I art. 416 pkt. 1.5. endres oppbevaringsavgiftene pa kr. 0,50, kr. 2,00 og
kr. 5,00 til kr. 2,00, kr. 5,00 og kr. 10,00 {(inkl. moms).

I pkt. 1.7. rettes Oslo @ til Oslo S.

Sidene merket 156/156 (art. 2.1.—2.2.2), 156/156—161 164/164 (art.
1.1.-2.7.1), 164/164 {art. 2.8.1. —2.13.1.) og 164/164 — 166 byttes med
vedlagte nye sider.

Bilag nr. 13 oppheves.
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Diverse bestemmelser om det rullende
materiell, skader, merking m.v.

2.1. Skade pd vogner

2.1.1. Huvis det ved stasjon hvor det ikke er vognvisister oppdages skade som
bor utbedres pa godsvogn kan vognen pa begge sider pasettes bl.nr.
001.571.17 «Undersokes av vognvisiter» med angivelse av skaden, samt dato
og signatur. Gjelder det personvogn, skal bestemmelsesstasjonen underrettes
om forholdet.

Oppdages det skader eller mangler ved en vogn slik at den ma4 settes ut eller
holdes tilbake, skal vognvisiter straks tilkalles. Hvis det er mulig, foretar
denne (eller annet godkjent personale) reparasjonen pa stedet for vognen
sendes videre.

2.1.2. Hvis skadet vogn ikke kan repareres pa stedet, skal vognvisiteren
skrive den ut til verksted, eventuelt til annen stasjon hvor det er stasjonert
vognvisiterpersonale.

Vognen skal da merkes pa begge sider slik:

a. Med bl.nr. 001.571.50 (hvit) «Til reparasjon ved ......... verksted/
stasjon» hvis vognen er i slik tilstand at den kan fortsette til sitt bestem-
melsessted, og lastes pa ny til stasjon som ligger i retning av det verksted
(stasjon) vognen skrives ut til.

b. Med bl.nr. 001.571.51 (bld) «M4 ikke lastes» hvis vognen er i slik tilstand
at den kan fortsette til sitt bestemmelsessted for lossing, men ikke md lastes
pd ny. Vognen ma etter lossing sendes tom til verkstedet.

¢. Med bl.nr. 001.571.52 (red) «Sterkt skadd. M4 ikke brukes» hvis vognen
har slik skade at den ma holdes tilbake for reparasjon, eventuelt for
lossing, slik at den kan sendes tom til verksted.

Vogn som er merket med slik blankett tillates bare framfort i tog dersom
dette er spesielt angitt i opplysningene pa blanketten.

Skadeblankett, pasatt av vognvisiterpersonale, tilates bare fjernet av
verksted- eller vognvisiterpersonale etter at skaden er utbedret.
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2.1.3. Oppdages det skader eller mangler ved vogner som tilherer andre
baner eller som er i privat eie, skal det forholdes som foreskrevet i de
overenskomster som til enhver tid gjelder, jfr. bl.a. forskriftene i trykk 409.

Hvis vognen i henhold til dette ma sendes inn til verksted, skal den skrives
ut pa den mate som er nevnt foran.

2.1.4. I alle tilfelle hvor det gjelder skader som felge av uhell i driften, skal
vogvisiteren, enten skaden blir utbedret av ham pa stedet eller vognen ma
skrives ut til verksted, snarest mulig sende rapport pa foreskreven blankett
{blankett 001.160.40) til distriktsjefen. Rapporten sendes gjennom den stasjon
hvor skaden er utbedret eller hvor vognen er utskrevet til verksted, se for-
ovrig trykk 409.

Ved utfylling av blankett 001.160.40 ma sa vel vognvisiter som stasjoner
soke 4 gi sa fullstendige opplysninger som mulig om det inntrufne.

2.2. Varmgang.

2.2.1. Varmgang i et aksellager kan ha forskjellige arsaker, bl.a. utilstrekke-
lig smering, stov og sand i akselkassen eller overlastet vogn (eventuelt for
mye last pad den ene.vognenden). Det kan ogsd skyldes feil ved nyrevidert
lager. Om vinteren kan varmgang ogsa oppsta fordi oljen i akselkassen er
blitt for stiv (seig) mens vognen har statt stille i lengre tid. Normalt ma en ta
pa akselkassen for 4 kontrollere om lageret er for varmt. I verste fall vil det
merkes ved reykutvikling, og av en gjennomtrengedne hvining under
kjoring.

2.2.2. Alle tjenestemenn ved linje og stasjon skal vere aktpagivende overfor
mulige tilfelle av varmgang. Oppdages tegn pa varingang, ma dette straks
meldes til vedkommende togekspediter eller togferer. Har stasjonen vogn-
visiter, skal togekspediteren serge for at han varsles og foretar det nedven-
dige ettersyn av vognen for den sendes videre.

Da varmgang ogsa kan skyldes at vognen er overlastet, bar man om mulig
kontrollveie denne. Hvis mulig veies bade hver vognende (aksel eller boggi)
for seg, og hele vognen.
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2.8.2. Nér det patreffes vogner med avstengt trykkluftbrems uten den
foreskrevne merking, skal vognen merkes som foreskrevet i trykk 412.
Trykkluftbremsen ma ikke koples inn og preves under bremsepreven for
togavgang, da darsaken til avstengningen kan veere feil som ikke med
sikkerhet kan fastslas under vanlige bremseprover.

Unntak

Vogner med KE-styreventiler som patreffes med avstengt brems, uten
foreskreven merking, tillates apnet og provet. Hvis bremsen tilsettes og loses
forskriftsmessig under bremseproven, kan bremsen fortsatt vaere innkoplet.

28.3. Personvogner som har slike merker skal omgaende sendes nermeste
verksted for utbedring av feil ved trykkluftbremsen.

2.8.4. For godsvogner som har slike merker, gjelder folgende:

a. Norske, lastede godsvogner kan framfores til bestemmel-
sesstasjonen, men ma derfra etter avlastingen sendes til nermerste vogn-
verksted for undersekelse og utbedring. Vognene ma derfor i tilfelle ikke
lastes pa nytt til stasjoner forbi vedkommende verksted.

b. Norske, tomme godsvogner sendes til neermeste vognverk-
sted for undersokeise og utbedring og ma ikke lastes til stasjoner forbi
vedkommende verksted.

c. Utenlandske godsvogner sendes tomme tilbake til eiendoms-
banen for revisjon.

2.8.5. Nér vogner med feil ved trykkluftboremsen kommer in til verksted, ma
utbedring foretas hurtigst mulig, slik at vognene igjen kan sendes ut i trafikk
s snart som rad er.

29. Anmerkingsbok for personvogner.

29.1. I alle 4-akslede person-, post- og reisegodsvogner skal det anbringes
anmerkningsbok, blankett 001.571.06.

I boken skal tog- og stasjonsbetjening eller andre av jernbanens vedkom-
mende anmerke de mangler som matte finnes ved vognen, sivel med hensyn
til utstyr som forhold under Kjoring. Anmerkningene skal avfattes sa
neyaktig som mulig og vedkommende tjenestemanns navn og stilling anfe-
res. Rapporten i anmerkningsboken skrives i 2 eksemplarer (gjennomskrift.)

Nar et persontog etter endt kjering blir hensatt, skal vognenes anmerk-
ningsbeker straks undersekes av den tjenestemann som har med materiellets
ettersyn og/eller vedlikehold 4 gjere og som er ansvarlig for at eventuelle
mangler snarest blir utbedret. Nar utbedring er foretatt, noteres dette pa
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begge eksemplarer i anmerkingsboken med angivelse av dato, sted, navn og
stilling. Det ene eksemplar sendes nermeste overordnede. Er utbedringen av
slik art eller omfang at den etter overordnedes avgjerelse kan utstd, skal
anfores: «Bemerket», dato, sted og dessuten opplysning om nar og hvor
utbedringen ber finne sted.

Nar vogn som har vert i verksted overtas av driften, skal vedkommende
tjenestemann kontrollere at det i anmerkingsboken er anfort: «Ut etter Rev»
(henholdsvis HP/LP) dato, sted og verksmesterens navn, som en sikkerhet for
at noterte feil og mangler er utbedret. Utskrevet anmerkningsbok skal bare
fjernes i verksted ved hovedpuss, reparasjon eller revisjon. Nyinnsatt anmerk-
ningsbok ma ha nevnte utkvittering av verksmester.

2.9.2. For a lette ettersynet etter endt kjering. slik at vedkommende tjeneste-
mann, uten 4 ta fram anmerkingsboken, kan se om det er notert noen
mangel, skal det forholdes slik:

— bekene (som har lys gra forside og red bakside) skal, ndr de er anbrakt pa
sin plass, vaere synbare uten at skapderen apnes.

— ndr anmerkining om mangel er innfort, stilles boken pa plass slik at den rede
side blir synlig.

— nir anmerkning om utbedringen er innfort stilles boken pa plass slik at
den lvse gra side blir synlig. 1

Varsling om dorlukking.

3.1. Umidelbart for vognderer som betjenes fra forerrommet lukkes, skal
lokomotivfereren varsle om dette gjennom togets heyttaler, ved felgende
melding: «Derene lukkes».

157. (Reservenummer.)
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158. Togs sammensetning og bremsekraft

1.1. Den som leder sammensettingen (sammenskiftingen) av toget,
som regel vedkommende skifteformann (skifteleder), skal pase at gruppering
av vogner, togvekt, fordeling av virksomme bremser, bremset vekt (bremse-
prosent) og kopling er etter forskirftene. Han skal ogsd serge for oppsetting av
sluttsignal hvis ikke annen betjening er palagt dette.

Nar det tas med vogner som er lastet med «farlig gods» (klor, svoveldiok-
syd, sprengstoff o.1.,) last som rager utover lasteprofilet o.1., skal togfereren
underrettes, med angivelse av antall vogner og hvor de er plassert i toget.

For «farlig gods» ma forevrig bestemmelsene i trykk 425 jakttas.
Skiftebetjningen ma ogsa pase at det ikke settes inn vogner hvor kvittering pa
vognmerkelappene mangler.

1.2. Godsvognopptaket gir opplysninger om et togs innhold, lengde, sam-
mensettning og bremseprosent. Stasjonene som setter vogner inn i tog er
ansvarlig for at opptak foretas. Ved stasjoner uten betjening tillegges dette
ansvaret togfereren, se forevrig Trykk 418.1. og 2.

Som godsvognopptak nyttes enten bl.nr. 001.582.01 eller R 200, som skal
leveres togfereren for togets avgang.

Den som foretar godsvognopptaket skal ogsa kontrollere at det er kvittert
pa vognmerkelappene for vogner fra egen stasjon.

1.3. Ved stasjoner som distriktsjefen bestemmer, tar omradesjefen ut blant
stasjonspersonalet de tjenestemenn som skal foreta vognopptak og utskriving
av blankett 001.582.01. (Godsvognopptak).

Disse tjenestemenn skal fer de settes til dette arbeid, ha oppleering under
veiledning av bremseinstrukteren, henholdsvis togkontrolleren i folgende:

Trykkluftbremsers virkemdte, bruk og behandling m.v.

Trekkraft.

Vognopptak og utskriving av blankett 001.582.01.

Etter endt opplering avlegges en preve for togkontrolleren og bremsein-
strukteren i fellesskap. Hvis vedkommende bestar proven. sender togkontrol-
leren og bremseinstrukteren i fellesskap skriftlig melding om dette til distrikt-
sjefen som eventuelt godkjenner.

Tjenestemenn som etter 1. januar 1952 har bestatt eksamen ved Jernbane-
skolen, som godkjenner vedkommende til togekspeditertjeneste, kan settes til
vognopptak og utregning av bremseprosent m.v. i forbindelse med utfylling
av blankett 001.582.01, uten 4 gjennomga den nevnte opplering. preve og
godkjenning. Vedkommende ber gis anledning til & praktisere dette arbeid
under kyndig veiledning en tid for han settes til 4 utfere det selvstendig.

2.1. Bremseprove skal foretas av togpersonalet eller av annet godkjent
personale, se forevrig trykk 412.
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164. Togforer.

1.1. Under tjenestegjering som togforer baeres et 20 mm bredt, blatt band
rundt luen eller emblem i blatt felt pd vinterlue (se trykk 215 art. 2.)

Tog med lokomotivfarer som togforer.

2.1. Trykkluftbremset tog med inntil 100 vognaksler og uten reisende kan
kjores med lokomotivforer som togferer.

2.2. Begrensning i akselantall p.g.a. stedlige forhold fastsettes av distrikt-
sjefen. Denne kan ogsa, nar han finner det onskelig og forsvarlig, dispensere
fra bestemmelsen om sterste akselantall. Slike begrensninger/dispensasjoner
er inntatt i driftshandboka.

23. Trykkluftbremset motorvogntog med reisende, kan kjores med en-
mannsbetjening (lokomotiverer som togferer) nar toget bestar av heyst 12
aksler, se trykk 422.

2.4, Hvis toget unntaksvis ma ha kondukterbetjening skal kondukteren — i
alminnelighet veere togferer.

2.5. Finner distriktsjefen at last som rager utenfor laste-
profilet ikke bor tillates framfort i tog uten kondukterbetjening i enkelte
tilfelle eller pa grunn av sarlige forhold pa vedkommende banestrekning, ma
han gi nedvendig ordre om dette. Det samme gjelder nar distriktsjefen finner
atspesialvogner ikke bar framferes i tog uten kondukterbetjening.

26. Om bemanning avilokomotiv, se art. 162. Om beman-
ning av skinnetraktor, se trykk 422.

2.7. Itog uten kondukterbetjening skal tilsynet med varmev o gner ut-
fores av bestemt stasjon etter distriktsjefens nzrmere bestemmelse.

Vognen(e)s senderstasjon og de bestemte stasjoner som skal fore tilsyn med
varmevogner, skal sende melding til forste fremadliggende tilsynsstasjon om
antall varmevogner og deres plassering i toget for at tilsyn kan foretas rasketst
mulig.

Tilsynet medsprengstoffvogner skal utferes av lokomotivierer-
assistenten (2 mann pa lokomotivet).
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2.8. For sendinger av levende dyr i vognlast, skal vokter folge transporten
ndr transporttiden antas a ville overstige 6 timer. 1 vokter kan ha tilsyn med
inntil 3 vogner.

Senderstasjonen skal serge for at dyrevoktere forsynes med flagg for
eventuelt 4 kunne vise stoppsignal underveis.De stasjoner distriktsjefen
bestemmer, skal dessuten vare utstyrt med elektriske signallommelykter, som
mot depositum kan lanes ut til dyrevoktere. Se trykk 830 og 832. Andre
stasjoner rekvirerer i tilfelle signallommelykt fra naermeste stasjon som har
slike til utlan.

Vedkommende vokter skal instrueres om bruken av lykten og om at den
bare mad brukes ndr det er tvingende nedvendig 4 fi stoppet toget av hensyn
til inntruffet uhell.

Senderstasjonen skal videre sorge for at dyrevoktere i tilfelle forsynes med
gassmaske.

Vokteren skal i tilfelle instrueres om korrekt bruk av gassmaske og
hvordan det skal forholdes dersom det oppstar lekkasje av betydning i gass-
sendingene.

Togekspediteren pa senderstasjonen skal forvisse seg om at vokterne er til
stede og kontrollklippe (stemple) billettene.

29. Togekspediteren pa utgangsstasjonen skal serge for at toget er utstyrt
med sluttsignal. Endestasjonen ma serge for tilbakesending.

2.10. Feolgepapirer som skal sendes i vedkommende tog, sorteres og
legges i serskilt veske, som plasseres pa lokomotivet. Lokomotivfereren er
ansvarlig for at vesken ved endestasjon eller lokomotivbytte blir overlevert
vedkommende togekspediter.

2.11. Rapport for tog med lokomotiv som ferer personvogner, blankett
001.584.40 skal skrives ut ved togets utgansstasjon av togekspediteren eller
av tjenestemann som er beordret til det.

Ved underveisstasjoner hvor det er lokomotiv- eller personalbytte, skal
togekspediteren serge for at blanketten blir hentet, ajourfort og overlevert til
lokomotivfereren (togfereren). Angiende endestasjonenes arbeid
med blankett 001.584.40 henvises til trykk 405.3.

2.12. Bremseprove skal utferes av lokomitvfererassistenten, eventuelt med
hjelp av annen godkjent bremseprover, se forevrig trykk 412.
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2.13. Nar togekspedieren har mottatt de melinger som personalet
er palagt 4 gi om togets sammensetting, og finner disse tilfredsstillende,
leverer han blankettene 001.582.01 eller R 200 og eventuelt 001.584.40 til
lokomotivfereren, forvisser seg om at bremseproven er tatt og gir lokomotiv-
foreren de opplysninger som han har om toget.

Togekspeditorene ved underveisstasjoner og annen betjening i tjeneste til
vedkommende tog skal omhyggelig iaktta toget ndr det passerer eller stdir pd
stasjonen, og sd vidt mulig pdse at alt er i orden.

Togforer i kipptog.

4.1. Far a kunne tjenestegjore som togferer i kipptop, ma tjenestemann, som
ikke er utdannet som konduktar, ha bestatt eksamen etter trykk 203.1 § 5 (se
ogsa trykk 405.2) og ma for evrig ha tilstrekkelig kjennskap til andre
bestemmelser som vedrerer konduktertjenesten sa som:

Trykk 401 §§ 3, 23 - 24, 39, 45, 59, 72 pkt. 2, 78, 139 pkt. 7, 140, 156,
164 -165,167 - 168,170 -172,174~175, 180, 182, 184 og 187,
bestemmelsene i trykk 402, 405.2 og 412,

bestemmelsene i driftshandboka og mulige

seerbestemmelser for vedkommende strekning.

4.2. For distriktsjefen godkjenner vedkommende tjenestemann som togerer i
kipptog, ma tjenestemannen ved prove ha godtgjort & ha tilstrekkelig
kjennskap til nevnte bestemmelser.

Proven utferes i alminnelighet av omrddesjefen for den stasjon der
tjenestemannen er stasjonert eller av en annen skikket tjenestemann etter
distriktsjefens naermere bestemmelse.
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165 - 166.

165. Togfoererens ansvar for og befaling over toget.

1.1. En tjenestemann ber som regel ikke gjore tjeneste som togferer i
fremmed distrikt uten av vedkommende pa forhiand er blitt kjent pa
strekningen og kjenner de spesielle bestemmelser som gjelder for denne.

Unntak fra dette kan gjores hvis det sendes med kjentmann som kan
veilede togfereren om de spesielle forhold pa den fremmede strekning. Hvis
kjentmann ikke folger med, skal vedkommende togferer, nir han ikke pa
forhand er blitt kjent pa strekningen, sette seg i forbindelse med nermeste
foresatte i distriktet (togkontroller, inspekter, eller togleder) for av ham & fa
kortfattet veiledning om sin tjeneste for tjenestegjoringen.

1.2. Hvis et tog er lengre enn kryssingssporet pa stasjon («overlangt tog»)
hvor toget skal krysse eller kjore forbi et annet tog, skaltogfereren gi
vedkommende stasjon forhandsmelding om dette tidligst mulig. (Kryssings-
sporenes lengde er tatt inn i driftshandboka.)

Regler for beregning av godstogenes lengde er tatt inn i art. 403.

166. Lokomotivfererens ansvar for togets regelmessige gang.

1.1. En tjenestemann ber som regel ikke gjore tjeneste som lokomotivferer i
fremmed distrikt uten at vedkommende pa forhand er blitt kjent pi strek-
ningen og Kjenner de spesielle bestemmelser som gjelder for denne.

Unntak fra dette kan gjeres hvis det sendes med kjentmann som kan
veilede lokomotivfereren om de spesielle forhold pa den fremmede strekning.
Hyvis kjentmann ikke folger med, skal vedkommende lokomotivferer, nir han
ikke pd forhand er blitt kjent pd strekningen, sette seg i forbindelse med
narmeste foresatte i distriktet (lokomotivmester, inspekter, eller togleder) for
av ham & fa kortfattet veiledning om sin tjeneste for tjenestegjeringen.
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Fglgende rettelser foretas:
I innholdsfortegnelsen tilfgyes:
Togfererens aktpagivenhet under kjgringen . . . . 171

. I art. 40. rettes pkt. 9.1. til:
Alle ordrer som sendes ut om toggangen, unntatt ruteboka,
skal vere datert og underskrevet.

I art. 60. strykes pkt. 3.3. Pkt. 3.4. rettes til 3.3.

I art. 164. pkt. 2.8. strykes i andre linje:
«ndr transporttiden antas & ville overstige 6 timer»

I art. 165. strykes pkt. 1.2.

Sidene merket 15-16/17-23, 23/23 (pkt. 1.2.—1.8.), 23/23 (pkt. 1.9.-1.19.),
170-173/174-179, 249/249-250 byttes med vedlagte nye sider.
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1.6. I de tilfelle distriktsjefen fastsetter sporvekslers normalstilling, skal
den bestemmelse som er tatt, bekjentgjgres for vedkommende stasjons per-
sonale.

1.7. Sporvekslers normalstilling skal framga av de skjematiske planer som
skal utarbeides som vedlegg til stasjonens togoppgave.

1.8. For tydelig & kunne se hvilken stilling handstilte sporveksler ligger i,
skal sporvekselloddet vare mait slik at den gvre halvdelen av loddet er hvit
og den nedre halvdelen svart nar sporvekselen ligger i normaistilling.

16. Hva det forstds med sporsperre.

Plassering av sporsperre.

1.1. Sporsperre skal ved sammenlgpende spor plasseres minst 3 m innenfor
middel.
Om middelmerke, se art. 51 og trykk 401 § 51.

Skal bade isolert skinneskjgt og sporsperre anvendes pa samme sted, skal
den isolerte skinneskjgten legges innenfor sporsperren og s& n&r den som
mulig. '

Isolerte skinneskjgter for avgrensing av togspor i sikringsanlegg skal alltid
plasseres minst 3 m innenfor middel.

Sporsperrer mé ikke anbringes i togspor uten Hovedadministrasjonens
godkjennelse.

Nummerering av sporsperrer.

1.2. Pa stasjoner/stoppesteder med flere sporsperrer, nummeres sporsperre-
ne (med romertall) fortlgpende i den rekkefglgen de ligger. Nummeringen
begynnes i den enden av omradet der sporveksel nr. 1 ligger.

Sporsperrer kan i skjematiske planer og forriglingstabeller betegnes ved
forkortelsen sp.

Sporsperrenes normalstilling.

1.3. En sporsperres normalstilling er som regel den stillingen sporsperren
har nér den ligger pa skinnen. Denne stillingen betegnes i alminnelighet med
+.
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17. Hva det forstas med rullende materiell.

1.1. Alt rullende materiell skal vere besiktiget og godkjent fgr det tas i
bruk. Materiellets hgyde og bredde ma ikke overskride de grensene som er
angitt i konstruksjonsprofilet for banens rullende materiell, unntatt épne si-
dedgrer i vogner, nedslatte stigtrinn o.1., som ikke ma rage utenfor banens
minste tverrsnitt.

1.2. Alt rullende materiell, unntatt tung motortralle, skal vere anbrakt pa
fjerer, ha fjerende buffere, fjzrende trekk- og koplingsanordning. Alt rul-
lende materiell skal i ngdvendig utstrekning ha fester for de signalmidlene
som er bestemt.

18. Hva det forstas med lokomotiv.

1.1. Reglene for kjering av 1gslokomotiv gjelder for kjgring av et enkelt
eller flere sammenkoplede lokomotiver.

19-22. (Reservenummer.)

23. Hva det forstas med togleder, togekspediter, togferer og lokomotiv-
farer.:

1. Togledertjenesten.
Instruks for togledere.
1.1. Den som skal vare togleder mé vaere godkjent til & utfgre slik tjeneste.
1.2. For godkjenning gis, mi vedkommende ved prgve ha godtgjort & vare

skikket som togleder, og ha den ngdvendige innsikt i alt som vedrgrer togle-
delsen.

L eeamm e e



Trykk nr. 405.1

Vedkommende ma ha ngdvendig kjennskap til

— distriktets administrasjons-, drifts- og trafikkforhold,

— distriktets banestrekninger og deres beskaffenhet som f.eks. stigningsfor-
holdene, stasjonenes beliggenhet, kryssingsporenes antall og lengde m.v.,

— gjeldende togordning, og holde seg a jour med den,

— det rullende materiellet og bruken av det, materieliturnus, godstransportp-
laner, Gtl. og Ep.,

— distriktets beredskapsplan ved driftsuregelmessigheter og uhell.

1.3. Togledelsen skal utfgres i overensstemmelse med trykk 401, denne
instruks og andre gjeldende sikkerhetsbestemmelser, samt de direktiver som
matte bli gitt av Hovedadministrasjonen eller distriktsjefen.

Toglederens hovedoppgave er a utfgre de ngdvendige lgpende gjgremal
for 4 opprettholde rutemessig toggang og regelmessig og sikker drift, slik at
trafikken avvikles tilfredsstillende.

1.4. Hvis ikke annet er bestemt, skal toglederen

— foreta omlegging av kryssinger og forandringer i togenes rek-
kefglge nar det trengs,

— iverksette kjgring av ekstratog og innstilling av tog i den utstrek-
ning forholdene tilsier det, og foreta andre disposisjoner for avvikling av
trafikken,

— bestemme om korrespondanse skal opprettholdes eller brytes under
forsinkelser,

— bestemme om stasjoner skal vare ekstraordinart betjent eller
ikke betjent,

— sprge for tilstrekkelig trekkraft i samrdd med lokomotivledelsen,

- sprge for at togenes trekkraft utnyttes best mulig, og om ngd-
vendig bestemme hvilke vogner i togene som i ekstraordinre tilfelle skal
tas med eller settes igjen.

~ foreta disposisjoner i forbindelse med banens vedlikehold
og nyanlegg, préving av materiell m.v., og slik at de er til minst
mulig ulempe for toggangen,
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— oppheve eller endre disposisjoner av forannevnte art som ikke
lenger er ngdvendige,

— holde seg underrettet om trafikkens stgrrelse og avvikling,

— holde bergrte kontorer/personale underrettet om ekstraordinzre
disposisjoner som blir foretatt, og om forsinkelser og andre uregelmes-
sigheter,

— treffe disposisjoner for redning av mennesker og materiell, for rydding av
linjen, og for i stgrst mulig utstrekning & opprettholde reguler drift nar
uhell er inntruffet. Disposisjoner foretas og meldinger gis som bes-
temt i trykk 427 og mulige s®rlige retningslinjer, herunder distriktets
beredskapsplan ved driftsuregelmessigheter og uhell.

— pase at ngdvendige opplysninger blir gitt til reisende og stgrre vognlast-
kunder under driftsuregelmessigheter ved at ngdvendige orienteringer/
direktiver snarest sendes til stasjoner og tog, og til bergrte distrikter.

1.5. Toglederen skal ved sine disposisjoner ogsa ta hensyn til jembanens'
gkonomi. Fgr forfeyninger som medfgrer vesentlige merkostnader iverkset-
tes, bgr distriktsjefens samtykke innhentes.

1.6. Toglederen ma i forste rekke ta hensyn til sikkerheten og méa ikke
fravike sikkerhetsbestemmelsene med mindre det er tvingende ngdvendig og
det kan anses & vare uten risiko (se trykk 401 § 61).

1.7. Toglederen skal i ngdvendig utstrekning samarbeide med bergrte kon-
torer i administrasjonen. Fgr mer omfattende disposisjoner settes i verk, ma
disse om mulig forelegges distriktsjefen eller lederen for transportkontoret
(se nermere direktiver 1 distriktets beredskapsplan).

Toglederen har imidlertid disposisjonsrett over driftsmidler og personale.

Toglederen skal foreta disposisjoner og ta avgjgrelse som tilligger di-
striktsjefen nar det ikke er anledning til a forelegge saken for overordnet, og
avgjgrelsen ikke kan utsettes.
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1.8. Til massemedia eller andre utenforstaende skal toglederen i alminnelig-
het ikke uttale seg, men henvise til overordnet personale. Spgrsmal om for-
sinkelser o.1. skal imidlertid besvares.

Flytting og deling av togledelse.

1.9. Under krigshandlinger og andre ekstraordinzre forhold, kan togledel-
sen bli flyttet fra distriktets hovedstasjon til annen stasjon, og ogsa bli delt
opp 1 flere toglederseksjoner. Melding om det vil bli gitt av distriktsjefen.

1.10. Hvis en banestrekning eller en del av den mister forbindelsen med
egen togledelse, og hvis bruddet ikke er rent midlertidig, skal vedkommende
stasjon(er) underrette distriktsjefen i nabodistriktet hvis det fremdeles er mu-
lig & oppna forbindelse dit.

Distriktsjefen i nabodistriktet skal deretter underrette alt personale pa ved-
kommende strekning om at togledelsen midlertidig overtas av nabodistriktet.
Hvis mulig underrettes ogsd Hovedadministrasjonen. Stasjonene pa strek-
ningen ma underrette den nye togledelsen om togsituasjonen og om disposi-
sjoner som er truffet av og om ordre som foreligger fra togledelsen i eget
distrikt.

1.11. Sa snart det oppnds forbindelse med togledelsen i eget distrikt, ma
bade den og togledelsen i nabodistriktet underrettes.

Melding om fra hvilket tidspunkt strekningen skal fares tilbake til eget
distrikts togledelse, skal deretter, etter avtale mellom distriktene, sendes ut
av det distriktet som midlertidig har utfert togledelsen.

1.12. Hvis en banestrekning mister forbindelsen med togledelsen bade i
eget distrikt og i nabodistriktet, skal distriktsjefen bemyndige bestemt perso-
nale ved bestemte stasjoner til & utfgre begrenset togledelse pad nzrmere
angitt banestrekning. Distriktsjefen skal underrette alt personale om hvilke
stasjoner og hvem som er bemyndiget til slik begrenset togledelse.
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Vedkommende kan, i ngdvendig utstrekning,

— innstille tog,

— iverksette kjoring av tog uten rute (se trykk 401 § 49). Slike tog kan ta
med reisende (se trykk 401 § 138),

— foreta andre disposisjoner, som f.eks. disponering av lokomotiver, vogner
og personale.

Bemyndigelsen omfatter ikke adgang til & iverksette kjgring av tog etter
rute, og heller ikke til & forandre kryssinger og rekkefglgen for tog som
kjgrer i samme retning (se trykk 401 §§ 136 og 137).

1.13. Stasjoner som mister forbindelsen bidde med den faste togledelsen i
eget distrikt og i nabodistriktet, skal straks underrette den stasjonen som
midlertidig skal utfgre togledelsen, som underretter alt personale pa ved-
kommende strekning om at den har overtatt togledelsen, hvis det ikke er pa
det rene at ordningen er rent midlertidig.

1.14. Stasjonene pé strekningen skal straks og uoppfordret gi opplysninger
om togsituasjonen og om disposisjoner som er truffet av og ordre som fore-
ligger fra den faste togledelsen.

Om mulig skal den midlertidige togledelsen underrette Hovedadministra-
sjonen.

1.15. Den midlertidige togledelsen skal fglge bestemmelsene om ordregi-
ving, innhenting av erkjennelse m.v. «Instruks for togledere» (se pkt.
1.1-1.8) gjelder ogsd for den midlertidige togledelsen, med de begrens-
ninger som er nevnt i pkt. 1.12.

1.16. Sa snart det oppnas forbindelse med togledelsen i eget distrikt eller i
nabodistriktet, skal det straks treffes avtale om tilbakefgring av togledelsen.
Underretning om det sendes ut fra den stasjonen som midlertidig har utfgrt
togledelsen.
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170. Avgangsignal.

1.1. Fgr avgangssignal gis, skal de reisende varsles ved at konduktgrbe-
tjeningen hgyt og tydelig roper: «Ta plass».

Konduktgr- og stasjonsbetjeningen ma forvisse seg om at alle reisende
er steget pa toget. De skal hjelpe reisende som er sent ute, med péstigning,
hvis ikke toget alt er i bevegelse. I sé fall ma de reisende nektes a stige pa.

Hvis togfgreren ikke har full oversikt, f.eks. p.g.a. langt tog, mange reis-
ende eller at det er mgrkt, ma han ha mottatt tilkjennegivelse av at alt er i
orden til avgang fra de andre av konduktgrbetjeningen fgr avgangssignal
gis.

Ved enkelte ekspedisjonssteder kan det vare vanskelig for lokomotiv-
fgreren a se togfgreren nar denne gir avgangssignal. Togfgreren ma vare
merksam pa dette forhold og i samsvar med trykk 401 § 210 innta en slik
plass (eventuelt ved & gd nermere lokomotivet) at signalet tydelig kan iakt-
tas fra lokomotivet.

Togfereren skal std med front mot lokomotivet ogsd nar han gir det regle-
mentsbestemte stgt i signalflgyten i samsvar med trykk 401 § 229. Det er
ikke tillatt & gi avgangsignal fra vognvindu eller -dgripning.

1.2. Lokomotivbetjeningen m4, nir avgangstiden er inne, holde utkik
etter avgangsignalet slik at toget kan settes i gang umiddelbart etter at signa-
let er gitt.

Om lokomotivbetjeningens plikt til & holde utkik bakover og mot sta-
sjonssiden, se trykk 401 § 172.

171. Togfgrerens aktpégivenhet under kjgringen.

1.1. P4 steder der det foregr stgrre arbeider i sporet (f.eks. masseutskifting,
ballasteringsarbeider, skinne- og svillebytting, sporlgfting o0.1.) er det satt
opp lamper ca. 800 m til hver side for arbeidsstedet, for & varsle om av-
sporing.

Vanligvis er lampen slokt, men tennes med rgdt blinklys hvis det er
skjedd avsporing.

Viser lampen rgdt blinklys, skal toget stoppe snarest mulig, og det skal
underspkes om det har skjedd avsporing. Hvis ikke, kan toget fortsette,
hvis alt forgvrig er i orden. Toglederen skal underrettes snarest mulig.

172-173. (Reservenummer.)
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174. Kjerehastighet.

1.1. Har et forsinket tog en stgrrelse og sammensetning som tillater kjgring
med stgrre hastighet enn den som er fort opp i ruten for toget, kan lokomo-
tivfgreren uten spesiell ordre kjgre med opp til den stgrste hastighet som
gjelder for vedkommende banestrekning og togsammensetning nar forhol-
dene for gvrig tillater det.

175-179. (Reservenummer.)
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249. Blokksignal.
Blokksignal i ustand.

1.1. Nér blokksignal (eller hovedsignal pa ikke betjent stasjon, se art. 257

pkt. 2.2. og 6.2.) ikke viser «Kjgr», skal toget, hvis det ikke har fétt skrift-

lig kjgreordre (se art. 8 pkt. 1.2.) stoppe foran signalet og lokomotivfgreren

eller togfgreren/skiftelederen skal, etter hgyst 2 minutter, ringe n®rmeste |

fremadliggende betjente stasjon og innhente togekspeditgrens forholdsordre.
Lokomotivfgreren og togfgreren/skiftelederen skal pa forhand konferere |

om hvem som skal ringe.

Den som ringer skal oppgi

— tittel og navn,

— tognummer,

— signalets litra (nummer) og navnet pa blokkposten (stasjonen).

Nar det er brakt pa det rene at nermest forangaende tog er kommet inn pa
stasjonen og at det for gvrig ikke er noe til hinder, gir togekspeditgren slik
kjgreordre:

«Klart for tog. . . .. til innkjgrhovedsignal ved. . . . . (egen stasjons
navn)». |
Togekspeditgren skal oppgi navn og tittel, og notere ordren i togmel-

dingsboka.

Nar togfereren/skiftelederen ringer, skal vedkommende meddele lokomo- |
tivfereren togekspeditgrens kjgreordre. Lokomotivfgreren skal gjenta dem.

Ordren gjelder forbi det hovedsignalet som det ringes fra, og hovedsig-
nal ved mellomliggende blokkpost(er), ikke betjent(e) stasjon(er) som ikke l
viser «Kj@r».

1.2. Hvis det ikke fas svar i telefonen, kan toget, etter togf@rerens ordre,
kjgre forbi blokksignal etter 20 minutter.

Togbetjeningen skal etter hvert forvisse seg om at linjen er klar, da det
kan vare annet tog, materiell eller annet hinder pa strekningen.

Ved neste hovedsignal som ikke viser «Kjgr», eller ved neste telefonappa-
rat, skal telefonforbindelse pa ny sgkes oppnadd.

1.3. Hvis blokksignal ikke viser «Kjgr» for flere tog, kan togene framfgres
som bestemt i art. 8 pkt. 1.2.
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1.4. Tog, som har fatt odre om kjgring forbi blokksignal som ikke viser
«Kjgr», skal, fram til fgrste hovedsignal som viser «Kjgr», ikke kjgre med
stgrre hastighet enn at det kan stoppe pa halvparten av den foranliggende
oversiktlige del av sporet, hgyst 40 km pr. time.

Toget ma framfgres med skjerpet oppmerksomhet fra togbetjeningens side,
szrlig over uoversiktlige strekninger og foran sporveksler, for i tilfelle &
kunne stoppe hurtigst mulig.

Hvis innkjgrhovedsignal og/eller utkjgrhovedsignal pa stasjon som etter
ruten ikke er betjent ikke viser «Kj@gr», skal toget stoppe foran signalet, og
lokomotivfgreren eller togfgreren/skiftelederen skal gjennom telefonen un-
dersgke om stasjonen er betjent. Hvis det ikke fas svar, kan toget kjgre inn
pa stasjonen, hvis det antas ikke & vare noen fare. Det skal igjen undersgkes
om stasjonen er betjent. Hvis det ikke er betjening til stede og togveien er
klar, kan toget fortsette.

Innkjgrtogveien/utkjgrtogveien skal kontrolleres under kjgringen inn pé/ut
fra stasjonen. Toget skal stoppe foran motliggende sporveksler for kontroll
av disse, dersom det ikke tydelig kan ses at sporvekseltungen slutter godt til
stokkskinnen. Kjgrehastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time over
sporvekslene.

Hvis den pabudte hastighetsnedsettelse fgrer til stgrre forsinkeler og ure-
gelmessigheter i toggangen, skal toglederen underrettes.

1.5. Blokksignaler omstilles automatisk fra «Kjgr» til «Stopp» nar togets
farste aksel besetter sporfeltet bortenfor signalet.

1.6. Huvis blokksignal viser «Kjgr» nir det skal vise «Stopp», eller signal 22
ndr det skal vise signal 21, skal signalet (med tilhgrende forsignal) slokkes
og distriktsjefen underrettes.

Distriktsjefen bestemmer om signalet skal anses som ugyldig, og under-
retter i tilfelle alt vedkommende personale. Inntil underretning er gitt, eller
hvis signalet ikke skal anses som ugyldig, skal det for kjgring forbi signalet
forholdes som bestemt i pkt. 1.1.-1.4.

250. (Reservenummer.)

.
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164. Togfgrer.

1.1. Under tjenestegjgring som togfgrer bzres et 20 mm bredt, blatt band
rundt luen eller emblem i blatt felt pa vinterlue (se trykk 215 art. 2.).

Tog med lokomotivfgrer som togfgrer.

2.1. Trykkluftbremset tog uten reisende kan kjgres med lokomotivfgrer som
" togfarer.

2.2. Trykkluftbremset motorvogntog med reisende, kan kjgres med en-
mannsbetjening (lokomotivfgrer som togfgrer) nar toget bestar av hgyst 12
aksler, se trykk 422.

2.3. Hvis toget unntaksvis ma ha konduktgrbetjening skal konduktgren i
alminnelighet vare togfarer.

2.4. Finner distriktsjefen at last som rager utenfor lasteprofilet
ikke bgr tillates framfgrt i tog uten konduktgrbetjening i enkelte tilfelle eller
pé grunn av sarlige forhold pd vedkommende banestrekning, méa han gi
ngdvendig ordre om dette. Det samme gjelder nar distriktsjefen finner at
spesialvogner ikke bgr framfgres i tog uten konduktgrbetjening.

2.5. Om bemanning av lokokmotiv, se art. 162. Om bemanning
av skinnetraktor, se trykk 422.

2.6. 1tog uten konduktgrbetjening skal tilsynet med varmevogner utfg-
res av bestemt stasjon etter distriktsjefens nzrmere bestemmelse.

Vognen(e)s senderstasjon og de bestemte stasjoner som skal fgre tilsyn
med varmevogner, skal sende melding til farste fremadliggende tilsynssta-
sjon om antall varmevogner og deres plassering i toget for at tilsyn kan
foretas raskest mulig.

Tilsyn med sprengstoffvogner skal utfgres av lokomotivfgrer-
assistenten (2 mann pé lokomotivet).
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2.7. For sendinger av levende dyr i vognlast, skal vokter fglge transporten.
1 vokter kan ha tilsyn med inntil 3 vogner.

Senderstasjonen skal sgrge for at dyrevoktere forsynes med flagg for
eventuelt & kunne vise stoppsignal underveis. De stasjoner distrikstjefen be-
stemmer, skal dessuten vare utstyrt med elektriske signallommelykter, som
mot depositum kan lines ut til dyrevoktere. Se trykk 830 og 832. Andre
stasjoner rekvirerer i tilfelle signallommelykt fra neermeste stasjon som har
slike til utlan.

Vedkommende vokter skal instrueres om bruken av lykten og om at den
bare mé brukes nar det er tvingende ngdvendig 4 fa stoppet toget av hensyn
til inntruffet uhell.

Senderstasjonen skal videre sgrge for at dyrevoktere i tilfelle forsynes
med gassmaske.

Voktere skal i tilfelle instrueres om korrekt bruk av gassmaske og hvor-
dan det skal forholdes dersom det oppstar lekkasje av betydning i gassen-
dingene.

Togekspeditgren pa senderstasjonen skal forvisse seg om at vokterne er til
stede og kontrollklippe (stemple) billettene.

2.8. Togekspeditgren pa utgangsstasjonen skal sgrge for at toget er utstyrt
med sluttsignal. Endestasjonen ma sgrge for tilbakesending.

2.9. Fglgepapirer som skal sendes i vedkommende tog, sorteres og leg-
ges i serskilt veske, som plasseres pd lokomotivet. Lokomotivfgreren er
ansvarlig for at vesken ved endestasjonen eller lokomotivbytte blir overlevert
vedkommende togekspeditgr.

2.10. Rapport for tog med lokomotiv som fgrer personvogner, blankett
001.584.40 skal skrives ut ved togets utgangsstasjon av togekspeditgren
eller av tjenestemann som er beordret til det.

Ved underveisstasjoner hvor det er lokomotiv- eller personalbytte, skal
togekspeditgren sgrge for at blanketten blir hentet, djourfgrt og overlevert til
lokomotivfgreren (togfereren). Angdende endestasjonenes arbeid med
blankett 001.584.40 henvises til trykk 405.3.

2.11. Bremseprgve skal utfgres av lokomotivfgrerassistenten, eventuelt
med hjelp av annen godkjent bremseprgver, se for gvrig trykk 412.
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249. Blokksignal.

Blokksignal i ustand.

1.1. Nar blokksignal (eller hovedsignal pa ikke betjent stasjon, se art. 257
pkt. 2.2. og 6.2.) ikke viser «Kjgr», skal toget, hvis det ikke har fatt skrift-
lig kjgreordre (se art. 8 pkt. 1.2.) stoppe foran signalet og lokomotivfgreren
eller togfgreren/skiftlederen skal, etter hgyst 2 minutter, ringe n®rmeste
fremadliggende betjente stasjon og innhente togekspeditgrens forholdsordre.

Lokomotivfgreren og togfareren/skiftelederen skal pa forhind konferere
om hvem som skal ringe.

Den som ringer skal oppgi

— tittel og navn,

— tognummer, :

— signalets litra (nummer) og navnet pa blokkposten (stasjonen).

Nér det er brakt pa det rene at nermest forangaende tog er kommet inn pa
stasjonen og at det for gvrig ikke er noe til hinder, gir togekspeditgren slik
kjgreordre:

«Klart for tog. . ... til innkjgringshovedsignal ved. . ... (egen stasjons
navn)».

Togekspeditgren skal oppgi navn og tittel, og notere ordren i togmel-
dingsboka.

Nér togfgreren/skiftelederen ringer, skal vedkommende meddele lokomo-
tivfgreren togekspediterens kjgreordre. Lokomotivfgreren skal gjenta den.

Ordren gjelder forbi det hovedsignalet som det ringes fra, og hovedsignal
ved mellomliggende blokkpost(er), ikke betjent(e) stasjon(er) som ikke viser
«Kjgr».

1.2. Hvis det ikke fas svar i telefonen, kan toget, etter togf@grerens
ordre, kjgre forbi blokksignal etter 20 minutter.

Togbetjeningen skal etter hvert forvisse seg om at linjen er klar, da det kan
vare annet tog, materiell eller annet hinder pé strekningen.

Ved neste hovedsignal som ikke viser «Kjgr», eller ved neste telefonappa-
rat, skal telefonforbindelse pa ny sgkes oppnadd.

1.3. Huvis blokksignal ikke viser «Kjgr» for flere tog, kan togene framfgres
som bestemt i art. 8 pkt. 1.2.
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1.4. Tog, som har fatt ordre om kjgring forbi blokksignal som ikke viser
«Kjgr», skal, fram til fgrste hovedsignal som viser «Kjgr», ikke kjgre med
stgrre hastighet enn at det kan stoppe pa halvparten av den foranliggende
oversiklige del av sporet, hgyst 40 km pr. time.

Toget ma framfgres med skjerpet oppmerksomhet fra togbetjeningens
side, sa@rlig over uoversiktlige strekninger og foran sporveksler, for i tilfelle
4 kunne stopppe hurtigst mulig.

Hvis innkjgringshovedsignal og/eller utkjgrhovedsignal ikke viser «Kjgr»
pa ikke betjent stasjon, skal innkjgrtogveien/utkjgrtogveien kontrolleres
under kjgringen inn pé/ut fra stasjonen. Toget skal stoppe foran motliggende
sporveksler for kontroll av disse, dersom det ikke tydelig kan ses at sporvek-
seltungen slutter godt til stokkskinnen. Kjgrehatigheten skal ikke overstige
10 km pr. time over sporvekslene.

Hvis den pabudte hastighetsnedsettelse fgrer til stgrre forsinkelser og ure-
gelmessigheter i toggangen, skal toglederen underrettes.

1.5. Blokksignaler omstilles automatisk fra «Kjgr» til «Stopp» nar togets
fagrste aksel besetter sporfeltet bortenfor signalet.

1.6. Hvis blokksignal viser «Kjgr» nir det skal vise «Stopp», eller signal 22
nar det skal vise signal 21, skal signalet (med tilhgrende forsignal) slokkes
og distriktsjefen underrettes.

Distriktsjefen bestemmer om signalet skal anses som ugyldig, og under-
retter i tilfelle alt vedkommende personale. Inntil underretning er gitt, eller
hvis signalet ikke skal anses om ugyldig, skal det for kjgring forbi signalet
forholdes om bestemt i pkt. 1.1.—1.4.

250. (Reservenummer.)
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258. Sikring av togvei pa stasjon med sikringsanlegg som er strgmlgst.
2.1. Meldingen som skal sendes til de nzrmeste betjente stasjoner skal
lyde:

«Sporvekslene pa . ... stasjon ( i tilfelle: og ved underlagte sidespor) er
sikret. Signalet er slokt pa grunn av strgmutkopling. N.N txp.»

Den siste betjente stasjon foran den forlengede blokkstrekning skal mot
kvittering levere gjenpart av meldingen til togfgreren og lokomotivfgreren.

259-271. (Reservenummer.)

. 272. Hgyt skiftesignal.
1.1. For betegnelse av hgye skiftesignaler brukes bokstaven Z med merke-
tall eller -bokstav (f.eks. Z2 for hgyt skiftesignal 2, ZL for hgyt skiftesignal
oppsatt i forbindelse med utkjgrshovedsignal L).

273. Dvergsignal.

1.1. For betegnelse av dvergsignaler brukes bokstaven R med merketall
eller -bokstav (f.eks. R2 for dvergsingal 2, RL for dvergsignal oppsatt i for-
bindelse med utkjgrhovedsignal L).

274-281. (Reservenummer.)
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282. Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal.

1.1. 1 enkelte tilfelle er forsignal for planovergangsignal pa stasjon satt i
avhengighet til stasjonens innkjgrsignaler, slik at nar stasjonen er betjent kan
signal 58 vises fra forsignalet bare samtidig med at innkjgringssignalet viser
«Kjgr».

1.2. Viser planovergangsignal (som ikke er satt ut av bruk) ikke signal
«Planovergang kan passeres» (hvitt blinklys) nar tog kommer til planover-
gangsmerket, skal toget straks bremses for om mulig & stoppe foran plan-
overgangen. '

Under kjgring fram mot planovergangen skal det gjentatte ganger gis sig-
nal «Tog kommer», hvis toget ikke skal stoppe foran denne (f.eks. ved
ekspedisjonssted foran planovergangen).

Har toget stoppet foran planovergangen, skal det gis signal «Tog kom-
mer» fgr toget settes i gang, etter at det er underspkt at veitrafikk ikke hind-
rer viderekjgringen. Er forholdene vanskelige (uoversiktlig vei, stor veitra-
fikk 0.1.), bgr planovergangen sperres for veitrafikk mens toget kjgrer over
planovergangen. Kjgrehastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time.

Ved planovergang pa stasjon hvor togekspeditgr tjenestegjor, skal toget i
slike tilfelle ikke kjgre over planovergang fgr togekspeditgrens forholds-
ordre er innhentet.

283-289. (Reservenummer.)

290. Hastighetssignaler.

4.1. Hastigheten som er betinget av szrlige lokale forhold, og som etter
bestemmelsene ikke kan angis med hastighetssignaler, er tatt inn i drifts-
héndboka.

10.1. Med materiell innrettet for store kjgrehastigheter forstas i denne for-
bindelse motorvognsett type 69 og 92, og lokomotiv type E17 med vogner
type 7.

Sarskilt skive for tilleggshastighet tillates bare nyttet etter godkjennelse
av Hovedadministrasjonen.

291-298. (Reservenummer.)
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472. (Reservenummer.)

473. Instruks for arbeidslag tilhgrende entreprengrfirmaer ved arbeid
langs jernbanelinjen.

1.1. Enhver som er beskjeftiget med anleggsarbeid o.1. langs jernbanelin-
jen, eventuelt i henhold til kontrakt med Statsbanene, mé vare oppmerksom
pa fglgende:

a. Enhver ordre eller beskjed fra jernbanens vaktmann mé ubetinget etter-

falges.
‘ b. Nér tog nzrmer seg, ma vedkommende sgrge for 4 bringe seg selv i
tilstrekkelig avstand fra sporet og aldri i mindre avstand enn 2,5 m fra

n&rmeste skinne.

c. Intet arbeidsredskap ma bli liggende i skinnegangen. Ogsa dette bringes i
en avstand av minst 2,5 m fra n@rmeste skinne. Redskap ma ikke stilles
opp slik at det pa grunn av togets fart kan falle inn over sporet. Redskap
av jern eller annet metall ma ikke anbringes samtidig over begge skinner,
da sporisolasjon derved forstyrres.

d. Arbeidsmaskiner ma ikke kjgres ut pa jernbanelinjen uten spesiell til-
latelse fra jembanens vaktmann i hvert enkelt tilfelle. Jernbanens vakt-
mann ma sette opp foreskrevne stoppsignaler fgr slik tillatelse gis.

e. Sprengning mé ikke finne sted uten at vaktmannen pa forhand har gitt
tillatelse til 4 avfyre skuddet. Sprengstoffladning bgr ikke finnes i bore-
hull nér toget passerer. Fortrinsvis bgr elektrisk tenning benyttes for &
innskrenke skytetiden, samt for 4 unngi brann pad grunn av glgdende
lunter.

Pa elektrifiserte baner ma det kun nyttes trege tennere (Hu-tennere).
Dersom det er fare for ukontrollert tenning, pga. nzrliggende spennings-
fgrende ledninger, ma det anvendes ikke-elektriske tennmidler.

‘ f. Oppstar skade pd skinnegang, kontaktledning, telefonledning eller iso-
latorer, ma dette straks meldes til vaktmannen, som gir beskjed til rette
vedkommende.

g. Rar det tvil om det ligger jordkabel pa arbeidsstedet, mé gravearbeidet
ikke uten videre settes i gang. Er tvil etter undersgkelse fremdeles til
stede, ma gravemaskiner ikke nyttes, men det mé héndgraves forsiktig.

h. Gangtrafikk langs linjen til og fra arbeidet er ikke tillatt og kan bare
skje sa frem vaktmannen gir tillatelse for kortere strekninger eller ledsa-
ger vedkommende. Opphold og gangtrafikk pa jernbanens omréade skjer
helt pa vedkommendes eget ansvar.
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i. For arbeid pa elektrifiserte jernbanestrekninger gis herved fglgende
advarsler om livsfare
ner elektrifiserte baners
ledningsanlegg.
Alle elektrisk drevne banestrekninger er utstyrt med kontaktledning for
hgyspent vekselstrgm.
Det er livsfarlig & bergre eller 4 komme for ner disse
ledninger med utliggere og fester (til og med isolato-
rene).
Alle andre sterkstrgmsledninger som er fgrt langs eller over elektrisk
drevne baner, skal betraktes som livsfarlige pad samme mate. Selve mas-
tene og akene (bygninger, overgangsbruer etc.) hvor ledninger eller
utliggere er festet til isolatorer, er derimot ikke spenningsfgrende og der-
for heller ikke farlige. Under arbeid pa eller i nzrheten av jernbanelinjen
ma hver enkelt passe pa ikke 8 komme noen spenningsfgrende del
nzrmere enn | meter, hverken med noen del av kroppen eller med det
verktgy eller den gjenstand man hindterer, selv om armen strekkes ut i
ugunstigste retning. En vannstrale kan i denne henseende veare like farlig
som en fast gjenstand.
Ethvert arbeid hvorunder man f.eks. ved tankelgshet
eller uhell kan risikere 4 komme spenningsfgrende del
nermere enn 1 meter, er forbudt.
Til skinnene er sveiset eller plugget elektriske forbindelser. Disse forbin-
delser tjener dels til 4 hindre at de ufarlige deler, sa som master og ak
m.v., skal kunne bli farlige under uhell, dels til a lede lokomotivstrgm-
men som flyter i skinnene og dels er de ledd i sikringsanlegg. Da det er av
betydning for en sikker drift at disse forbindelser til skinnene er i orden,
ma det pases at forbindelsene ikke brytes eller skades ungdig under arbeid
1 eller ved sporet. Patreffes brutte, skadde eller Igse forbindelser, meldes
dette til vaktmannen som gir beskjed til rette vedkommende.
Det er forbudt for uvedkommende & apne dgrene til, eller betre jernba-
nens hgyspente anlegg.

j- Alt arbeid utfgres i samsvar med pabud og instrukser fra Arbeidstilsynet,
NSB og Arbeidsmiljgloven. Det skal bl.a. brukes pabudt verneutstyr og
vises aktsombhet, slik at ulykker og helseskader unngés.

k. Enhver overtredelse av disse regler kan medfgre at vedkommende straks
ma fjernes fra jembanens omrade. Oppstar skade, kan vedkommende bli
trukket til ansvar.

1. Det vises for gvrig til entreprengrfirmaets kontrakt med Statsbanene.

m. Jernbanens vaktmann skal vere i besittelse av denne instruks.

n. Alle arbeidere skal, mot kvittering, tildeles denne instruks.
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1.2. Alle arbeidere som tilhgrer entreprengrfirmaer som utfgrer arbeider
langs linjen, skal, uansett om arbeidet utfgres for Statsbanenes regning eller
ikke, mot kvittering tildeles foranstidende instruks. Instruksen foreligger i
sertrykk og kan rekvireres fra Billettforvalteren.

Om utsteding av adgangskort til NSB’s omrader, vises til art. 417.

Rettelsesblad nr. 9
August 1985
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Rettelsesblad nr. 11
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Folgende rettelser foretas:

Pa tittelsiden rettes "Hovedadministrasjonen" til “Hovedkontoret”. |
Liste over rettelsesblad rettes “ved Hovedadministrasjonen,
distriktskontorer” til "i administrasjonstjenesten”.

Art. 15 pkt. 1.6: “distriktsjefen” rettes til “regionsjefen”.

”

"

16 pkt. 1.1, 2. avsnitt: "art. 51 0g” strykes.

Siste avsnitt: "Hovedadministrasjonen” rettes til “Hoved-
kontoret”.

Pkt. 1.2, 1. linje: “/stoppesteder” strykes.

130 pkt. 5.1.6, 1. linje: "i morke og usiktbart vaer” strykes.

156 pkt. 2.1.4, 1. avsnitt: "distriktsjefen” rettes til “regionsjefen”.
Pkt. 2.4.1, 4. avsnitt: "distriktsjefen” rettes til "regionsjefen”.
Pkt. 2.5.2, siste linje: "/stoppested” strykes.

156 pkt. 2.6.2 a: "distriktsjefen” rettes til "regionsjefen”.

170 pkt. 1.1, 3. avsnitt (om tilkjennegivelse): Etter siste setning
tilfoyes: "(se trykk 401 § 229)".

171 pkt. 1.1 strykes.
174 pkt. 1.1 strykes.




Art. 249 pkt. 1.4, 3. avsnitt: “innkjgringshovedsignal” rettes til
“innkjerhovedsignal”.
Pkt. 1.6, 1. avsnitt: “distriktsjefen” rettes til “togleder”.

2_avsnitt: “distriktsjefen” rettes til “regionsjefen”.

" 461 pkt. 1.1 strykes.
" 462 pkt. 1.1 strykes.

i 463 pkt. 1.1,6.0g 7. linje: “asbest- eller stdlplater” rettes til
"brannhemmende materiale”.

” 474 strykes.

Innholdsfortegnelsen og sidene merket 1-8/8, 8-15/15, 23-1/23, 23-2/23,
23-26/26-30, 31-39/39, 40/40 (alle sidene), 40/41, 41/42, 42-43/44-45, 46- '
50/51, 51-54/55-60, 60/60-65, 66-72/72, 72-73/73-89, 90-96/97-101, 102-
110/111-114,115-121/121, 121-129/130, 136-137/137-138, 139-149/149,
149-155/156, 158/159-161, 162/162, 162/163, 164/164, 164/165-166,

180/180, 201-228/229-248, 251-257/257, 258-281/282-298, 402-411/412-
414,415/415-416,416/417,417/417-418, 443-450/451, 451-453/453-454

og Bilag 9 byttes ut med vediagte nye sider.

Avsnittet "Benevning og framfering av spesialmateriell”, art. 424-436,
er bl.a. pga. anskaffelse av ende! nytt materiel! under revisjon. Det
tilstrebes en vesentlig forenkling av dette avsnittet. Henvisninger til
paragrafer og punkter - f.eks. i art. 424 rubrikk 4 "merknad” vil bli
slgyfet. Inntil nytt rettelsesblad kan sendes ut, bes derfor disse
henvisninger straket og distrikt/distriktsjef rettet til region/regionsjef.

Merk:

Ansvaret for driftsfunksjoner som sikkerhet, togledeise, lok.ledelse,
rutearbeid m.m. er lagt til Persontrafikkdivisjonen. Regionsjefenii
persontrafikkregionen tillegges det samme ansvaret for sikkerhets-
tjeneste og togframfaring som distriktsjefen hadde, og har felgelig
fullmakt til 3 opptre/gi ordre utenfor egen divisjon.

Med region/regionsjef i dette trykket menes persontrafikkregion/-
regionsjef for persontrafikkregionen.

For Ofotbanen gjelder tilsvarende for godstrafikkregionen/-
regionsjefen for godstrafikkregionen.
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Sikkerhetsforskrifter
Alminnelige bestemmelser

1-7. (Reservenummer.)

8. Hva det forstas med linjeblokk, blokkpost og blokkstasjon

1.1. Regionsjefen gjar kjent for alt vedkommende personale hvilke
strekninger som har linjeblokk.

1.2. N&r utkjerhovedsignal (det ytre, pad stasjon med indre/ytre
utkjarhovedsignal) pd betjent stasjon pd strekning med linjeblokk
ikke kan vise "Kjer”, er linjeblokken ikke virksom og kan ikke brukes
for togmeldinger.

Rettelsesblad nr. 11
Gjelder f.0.m. 1. oktober 1989




Na&r linjeblokken ikke er virksom, skal togmeldinger utveksles og
togene framfores pd skriftlig kjsreordre (blankett 001.551.25 pkt. ¢)
mellom de betjente stasjoner, som bestemt i trykk 404.1.
Kjereordren tillates ikke tildelt togbetjeningen ved forhandsunder-
retning.

Tog, som har fatt ordre om kjering forbi utkjerhovedsignal (det
ytre, pd stasjon med indre/ytre utkjorhovedsignal}) som ikke viser
"Kjor”, skal, fram til ferste hovedsignal som viser “Kjer”, ikke kjore
med storre hastighet enn at det kan stoppe pa halvparten av den
foranliggende oversiktlige del av sporet, hoyst 40 km pr. time. Toget
skal framfores med skjerpet oppmerksomhet fra togbetjeningens
side, saerlig over uoversiktlige strekninger og foran sporveksier, for i
tilfelle & kunne stoppe hurtigst mulig. Hvis hovedsignal pd ikke
betjent stasjon ikke viser "Kjer”, skal togbetjeningen undersgke
togveien. Er togveien klar, kan toget fortsette.

Hvis den pdbudte hastighetsnedsettelse forer til starre forsinkelser
og uregelmessigheter i toggangen, skal toglederen underrettes.

Om melding av feil ved linjeblokken, se trykk 404.2.

1.3. Nar linjeblokken ma settes ut av bruk, skal regionsjefen
underrette alt vedkommende personale.

Nar linjeblokken er satt ut av bruk, skal togene framfores over

vedkommende strekning etter bestemmelsene for strekning uten
linjeblokk.
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4.1. Blokkpost er ikke stasjon uten szerlig bestemmelse om det.

5.1. Betjent stasjon pa dobbeltsporet strekning med linjeblokk skal
sa vidt mulig vaere blokkstasjon for de tog som benytter stasjonens
hovedtogspor. Hvis nedvendig fastsetter regionsjefen naermere
bestemmelse om dette.

lkke betjent stasjon pd strekning med linjeblokk er alltid blokk-
stasjon.

9-14. (Reservenummer.)

15. Hva det forstds med sporveksel, sentralstilt, handstilt, sikret,
tungesikret, forriglet, kontrollast og last sporveksel

Nummerering av sporveksler

1.1. Sporveksler pd stasjoner skal nummereres. Hvis det finnes
hensiktsmessig, nummereres ogsa sporveksier pd holdepiasser og
andre sporomrader utenom stasjon. Hvis ikke nummereringen fast-
settes av Hovedkontoret, foretas den av regionsjefen.

Ved senere innlegging av nye sporveksler ber den opprinnelige
nummerering beholdes og revideres ved passende aniedning.

Ved stasjonene skal det finnes planer av sporanleggene som
nummereringen framgar av.

1.2. Sporveksel pd stasjon ma ikke gis samme nummer som annen
sporveksel pa samme stasjon. Unntak kan gjeres pd sterre stasjoner
hvis sporomradene er atskiit og har egne betegnelser.

Ved nummerering av sporveksler anvendes alltid arabiske tall.

Sporvekslene nummereres slik at alle som har tungespiss mot Oslo,
far ulike nummer og alle med tungespiss fra Oslo far like nummer.

Nummereringen med ulike nummer foretas fortlapende fra den
ende av stasjonen som ligger naermest Osio og med like nummer fra
den andre enden av stasjonen.
Rettelsesbiad nr. 11
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Ytterste motliggende sporveksel i kjereretning fra Oslo far derved
nr. 1 og ytterste motliggende sporveksel i kjgreretning mot Oslo far
nr.2.

Ligger sporveksier pa samme hoyde og retning, skal den som ligger
naermest den side ekspedisjonshuset ligger, ha det laveste nummer.

Er det flere sporgrupper, nummereres sporvekslene fortlapende
med ulike, henholdsvis like nummer innen samme sporgruppe.

Kryssveksler, dobbelte og enkle, gis ulike nummer og med litra-
betegnelse a/c for tungeparene med tungespiss mot Oslo og b/d for
tungeparene med tungespiss fra Oslo.

Sporvekslenes normalstilling

1.3. For sentralstilte og forriglede sporveksler er normalstillingen
den stilling av sporvekselen som er valgt som normailstiliing og som
derfor i skjematiske planer og forriglingstabeller er betegnet med
+ (setrykk 404.2).

1.4. For kontrollaste sporveksler

a) som kan kontrollases bare i én stilling, er denne sporvekselens
normalstilling,

b) som kan kontrollases i begge stillinger, skal den ene stilling vel-
ges som normaistilling og betegnes med +. Nakkelen for denne
stilling skal merkes med +, den andre nokkel med = .

1.5. For sporveksler som ikke er sentralstilt, forriglet eller
kontroll3st, gjelder foigende:

a. Nar sporvekselen forgrener 2 togspor, skal stillingen for kjaring i
det rette spor (uten avvikelse i sporvekselen) eller i det spor som
har den sterste kurveradius (det spor hvor kurven er slakest)
vaere normalstilling.

b. N&r sporvekselen forgrener togspor og annet spor, skal stillingen
for kjaring i togsporet vaere normaistilling.

¢. Regionsjefen kan fravike reglene i pkt. a og b, og kan ogsa fast-
sette normalstilling for andre sporveksler.

d. Regionsjefen skal i tilfelle fastsette sporveksienes normailstilling
slik at passering kan foregd i det spor som egner seg best nar
stasjonen er sikret for gjennomkjering (hovedtogsporet).
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Vedkommende ma ha nedvendig kjennskap til

- regionens (regionenes ) administrasjons-, drifts- og trafikkforhold,

-regionens {regionenes) banestrekninger og deres beskaffenhet
som f.eks. stigningsforholdene, stasjonenes beliggenhet, kryssing-
sporenes antall og lengde m.v.,

- gjeldende togordning, og holde seg & jour med den,

-det rullende materiellet og bruken av det, materiellturnus, gods-
transportplaner, Gtl og Ep,

- regionens (regionenes) beredskapsplan(er) ved driftsuregelmessig-
heter og uhell.

1.3. Togledelsen skal utfores i overensstemmelse med trykk 401,
denne instruks og andre gjeldende sikkerhetsbestemmelser, samt de
direktiver som matte bli gitt av Hovedkontoret eller regionsjefen(e).

Toglederens hovedoppgave er & utfere de nedvendige Igpende
gjerema! for & opprettholde rutemessig toggang og regelmessig og
sikker drift, slik at trafikken avvikles tilfredsstillende.

1.4. Hvis ikke annet er bestemt, skal toglederen

-foreta omlegging av kryssinger og forandringer i togenes rekke-
folge nér det trengs,

-iverksette kjering av ekstratog og innstilling av tog i den
utstrekning forholdene tilsier det, og foreta andre disposisjoner for
awvikling av trafikken,

-bestemme om korrespondanse skal opprettholdes eller brytes
under forsinkelser,

- bestemme om stasjoner skal vaere ekstraordinaert betjent eller ikke
betjent,

-sorge for tilstrekkelig trekkraft i samrdd med lokomotiviedelsen,

-serge for at togenes trekkraft utnyttes best mulig, og om
nedvendig bestemme hvilke vogner i togene som i ekstraordinaere
tilfelle skal tas med eller settes igjen,

-foreta disposisjoner i forbindelse med banens vedlikehold og
nyanlegg, preving av materiell m.v., og slik at de er til minst mulig
ulempe for toggangen, '
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-oppheve eller endre disposisjoner av forannevnte art som ikke
lenge er ngdvendig,

- holde seg underrettet om trafikkens starrelse og avvikling,

-hoide berprte kontorer/personale underrettet om ekstraordinaere
disposisjoner som blir foretatt, og om forsinkelser og andre
uregelmessigheter,

- treffe disposisjoner for redning av mennesker og materiell, for
rydding av linjen , og for i sterst mulig utstrekning & opprettholde
regulzer drift ndr uhell er inntruffet. Disposisjoner foretas og
meldinger gis som bestemt i trykk 427 og mulige saerlige
retningslinjer, herunder regionens (regionenes) beredskaps-
plan(er) ved driftsuregelmessigheter og uhell,

- pase at nedvendige opplysninger blir gitt til reisende og sterre
vognlastkunder under driftsuregeimessigheter ved at nsdvendige
orienteringer/direktiver snarest sendes til stasjoner og tog, og til
berorte regioner (divisjoner).

1.5. Toglederen skal ved sine disposisjoner ogsd ta hensyn til
jernbanens gkonomi. Far forfeyninger som medferer vesentlige
merkostnader iverksettes, bor regionsjefens samtykke innhentes.

1.6. Toglederen ma i forste rekke ta hensyn til sikkerheten og ma
ikke fravike sikkerhetsbestemmelsene med mindre det er tvingende
nedvendig og det kan anses & veere uten risiko (se trykk 401 § 61).

1.7. Toglederen skal i nedvendig utstrekning samarbeide med
berarte kontorer i administrasjonen(e). Foer mer omfattende
disposisjoner settes i verk, ma disse om mulig forelegges
regionsjefen/trafikksjefen (se narmere direktiver i regionens
(regionenes) beredskapsplan(er)).

Toglederen har imidlertid disposisjonsrett over driftsmidler og
personale. :

Toglederen skal foreta disposisjoner og ta avgjerelse som tilligger
regionsjefen nar det ikke er anledning til & forelegge saken for
overordnet, og avgjereisen ikke kan utsettes.
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1.8. Til massemedia eller andre utenforstdende skal toglederen i
alminnelighet ikke uttale seg, men henvise til overordnet personale.
Spersmal om forsinkelser o.l. skal imidlertid besvares.

Flytting og deling av togledelse

1.9. Under krigshandlinger og andre ekstraordinaere forhold, kan
togledelsen bli flyttet, og ogsa bli delt opp i flere toglederseksjoner.
Melding om det vil bli gitt av regionsjefen.

1.10. Hvis en banestrekning eller en del av den mister forbindelsen
med egen togledelse, og hvis bruddet ikke er rent midlertidig, skal
vedkommende stasjon(er) underrette regionsjefen i egen region
eller naboregion hvis det fremdeles er mulig 8 oppna forbindelse
dit.

Regionsjefen i egen region eller naboregion skal deretter under-
rette alt personale pd vedkommende strekning om at togledelsen
midlertidig overtas av annen togledelse (egen el. annen region).
Hvis mulig underrettes ogsa Hovedkontoret. Stasjonene pé&
strekningen mad underrette den nye togledelsen om togsituasjonen
og om disposisjoner som er truffet av og om ordrer som-foreligger
fra egen togledelise.

1.11. S3 snart det oppnas forbindelse med egen togledelse, mé bade
den og den midlertidige togledelisen underrettes.

Melding om fra hvilket tidspunkt strekningen skal feres tilbake til
egen togledelse, skal deretter, etter avtale mellom togledelsene,
sendes ut av den togledelsen som midlertidig har utfert togledelsen.

1.12. Hvis en banestrekning mister forbindelsen bdde med egen
togledelse og nabotogledelse, skal regionsjefen(e) bemyndige
bestemt personale ved bestemte stasjoner til & utfegre begrenset
togledelse pd naermere angitt banestrekning. Regionsjefen(e) skal
underette alt personale om hvilke stasjoner som er bemyndiget til
slik begrenset togledelse. \

Vedkommende kan, i nedvendig utstrekning,

-innstille tog,

- iverksette kjoring av tog uten rute (se trykk 401 § 49). Slike tog kan
ta med reisende (se trykk 401 § 138),

-foreta andre disposisjoner, som f.eks. disponering av rullende
materiell og personale.

Bemyndigelsen omfatter ikke adgang til a iverksette kjoring av tog
etter rute, og heller ikke til & forandre kryssinger og rekkefalgen for
tog som kj@rer i samme retning (se trykk 401 §§ 136 og 137).
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1.13. Stasjoner som mister forbindelsen bdde med den faste
togledelsen og den midlertidige togledelsen, skal straks underrette
den stasjonen som midiertidig skal utfere begrenset togledelse.
Denne stasjonen underretter alt personale pd vedkommende
strekning om at den har overtatt togiedeisen, hvis det ikke er pa det
rene at ordningen er rent midlertidig.

1.14. Stasjonene pa strekningen skal straks og uoppfordret gi
opplysninger om togsituasjonen og om disposisjoner som er truffet
av og ordrer som foreligger fra den faste togledelsen.

Om mulig skal den midlertidige togledelsen underrette Hoved-
kontoret.

1.15. Den midlertidige togledelsen skal felge bestemmelsene om
ordregiving, innhenting av erkjennelse m.v. "Instruks for togledere”
(se pkt. 1.1-1.8) gjelder ogsé for den midlertidige togledelsen, med
de begrensninger som er nevnt i pkt. 1.12.

1.16. 53 snart det oppnéds forbindelse med egen togledelse eller
midlertidig togledelse, skal det treffes avtale om tilbakefering av
togledelsen. Underretning om det sendes ut fra den stasjonen som
midlertidig har utfart begrenset togledelse.

2. (Reservenummer.)
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3-4. Togtjenesten
3-4.1. Med togbetjening forstas et togs togferer og lokomotiviarer

(lokomotivfarere, hvis det er flere lokomotiver i toget).

24-25. (Reservenummer.)

26. Hva det forstas med togvei og togspor
Nummerering av spor

1.1. Spor pd stasjoner skal nummereres. Hvis det er hensiktmessig,
nummereres 0gsd spor pad holdeplasser og andre sporomrdder
utenom stasjon. Hvis ikke nummereringen fastsettes av Hoved-
kontoret, foretas den av regionsjefen.

Ved senere anlegg av nye spor ber den opprinnelige nummerering
beholdes og revideres ved passende anledning.

Ved stasjonene skal det finnes pilaner av sporanieggene som
nummereringen framgar av.

Rettelsesblad nr. 11
Gjelder f.o.m. 1. oktober 1989




26-39

1.2. Spor pé stasjon md ikke gis samme nummer som annet spor pé&
samme stasjon. Unntakelse herfra kan gjores pa de starre stasjoner
hvis sporomradene er atskilt og har egne betegnelser.

Ved nummerering av spor anvendes som regel arabiske tall.

1 planer for sikringsanlegg og i forriglingstabeller skal togspor som
regel anfores med romertall.

Parallelle spor i samme sporgruppe gis fortlepende nummer og
nummereringen foretas i retning fra ekspedisjonsbygningen.

Togsporene gis de laveste nummer. De nummereres fortigpende fra
den side ekspedisjonsbygningen ligger og slik at det togspor som
ligger naermest denne side far nr. 1.

Ved flere sporgrupper innen stasjonen skal nummereringen -

bortsett fra togsporgruppen - som regel foretas fra den ende av
stasjonen som ligger naermest Oslo.

27-39. (Reservenummer.)
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40. Ordrer om toggangen
1. Alminnelige bestemmelser

1.1. Ordre om toggangen skal avfattes i samsvar med bestem-
melsene i trykk 401 og sendes ut til fordelingsstedene og fordeles til
vedkommende personale i samsvar med bestemmelsene i denne
artikkel.

Merk:

Pa strekning med virksom linjeblokk skal ordre om innstilling av tog
og kjgring av ekstratog etter pkt. 5.2, 6.1 og 7.2 fordeles til tog-
betjeningen i det tog ordren gjelder for. Fordeling til togbe-
tjeningen i andre tog foretas bare hvis ordren vedrorer vedkom-
mende tog pa strekning uten virksom linjebiokk.

Blir linjeblokken uvirksom slik at bestemmelsene i trykk 401 § 169
kommer til anvendelse, skal slike ordrer om nadvendig fordeles til
togbetjeningen i andre tog av vedkommende underveisstasjoner, i
den utstrekning dette er nedvendig av hensyn til underretning om
kryssing/forbikjering.

1.2. Med fordelingssteder forstas tjenestesteder som viderefordeler
ordrene til den enkelte og som erkjenner direkte til regionsjefen
(om utsendelse til bane-/elektropersonale, se pkt. 1.9.).

Fordelingssteder er alle stasjoner pd vedkommende strekning, de
kondukter-, lokomotiv- og underretningsstasjoner samt andre
tjenestesteder som regionsjefen matte bestemme (som f.eks.
lokomotivmesterkontor, tjenestekontor m.v.).

Ansvarshavende ved stasjonene skal foruten til eget stasjons-
personale ogsd fordele ordrene til personalet ved underlagte
tjenestesteder og til sikkerhetsmann/ leder for el.-sikkerhet nar
ordren gjelder anordning av linjebrudd/strembrudd og for evrig til
annet personaie som regionsjefen matte bestemme, f.eks. forere av
skinnetraktorer.

(Om underretningsstasjonenes fordeling vises til pkt. 1.5.)
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1.3. Med konduktarstasjon forstds et fordelingssted hvor
kondukterpersonale er stasjonert og tildeles ordrer. Ansvarlig for
disse fordelingsstedene er den som har ansvaret i henhold til trykk
401 §96.

1.4. Med lokomotivstasjon forstds et fordelingssted hvor
lokomotivpersonale er stasjonert og tildeles ordrer. Ansvarlig for
slike fordelingssteder er den som har ansvaret i henhold til trykk 401
. §96, lokomotivmester eller lokomotivformann.

1.5. Med underretningsstasjon forstas et fordelingssted som skal
viderefordele en ordre til annet personale enn det som er stasjonert
ved eller er underlagt stedet (se pkt. 1.2) f.eks. til togbetjening.
Regionsjefen bestemmer hvilke stasjoner som skal veere
underretningsstasjoner ved adresseangivelse i vedkommende ordre.
Togekspediter ved underretningsstasjon er ansvarlig for at ordren
blir viderefordelt togbetjeningen snarest mulig, men ikke for ved
frammaete til tjeneste i vedkommende t0g. Togekspeditaren mé ikke
la toget kjore for han har forvisset seg om at togbetjeningen er
tildelt ordren og har kvittert for denne.
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1.6. Hver enkelt som ifalge foranstdende bestemmelser kan bli
tilstilt ordrer om kjering eller innstilling av tog, skal, ndr den daglige
tjenesten tiltres eller snarest mulig deretter, og ellers nar det er
anledning, eller ndr det méitte veere bestemt av foresatte, selv
undersoke om det foreligger ordre og i s& fall gi kvittering for
mottakelse av denne.

Personale som ferdes pd linjen, og som ikke tilherer og heller ikke .
ledsages av personale som er pdlagt 8 holde seg underrettet om
toggangen (jf. pkt. 1.9), skal selv undersgke om kjering av tog ved
forespersel til stasjonene. Undersokelsen skal sd vidt mulig finne
sted umiddelbart far vedkommende begir seg ut pd linjen, og
betjent stasjon ma ikke passeres uten at det foresparres om neste
blokkstrekning er klar.

1.7. Ved togs utgangsstasjon og ved stasjon hvor det foregar
tjenestebytte, skal togferer uoppfordret forhere seg hos
togekspediteren om det foreligger ordre om ekstratog og i tilfelle
gi foreskreven kvittering for den. Fgr slik henvendelse er gjort, ma
togferer ikke la toget kjare fra stasjonen.

Togferer som har mottatt ordre om kjering av ekstratog eller annen
ordre om toggang eller sikkerhetstjeneste som bergrer det tog han
kjerer, er personlig ansvarlig for at ordren mot kvittering blir
overlevert til avigser pa stasjoner hvor tjenestebytte finner sted. Slik
ordreoverlevering kan falle bort hvis ordren ikke lenger har
betydning for vedkommende tog.

Den togferer som ved tjenestebytte blir tildeit slik ordre, ma
personlig forvisse seg om at togets svrige betjening er
forskriftsmessig underrettet. Far toget ny betjening underveis, men
ikke ny togferer, er denne ansvarlig for at den tiltredende betjening
blir underrettet (se trykk 401 § 168).
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Ved stasjoner hvor bytte av togferere foregar, men hvor disse pga.
langt opphold for toget ikke kommer i direkte kontakt med
hverandre, skal overlevering av ordre skje gjennom togekspedi-
taren. Togfererne er ansvarlig for at ordrene [everes til, henholdsvis
blir hentet hos, togekspeditaren.

1.8. Nardet tilsettes grindvakt (pa stasjon eller linje) eller vaktposter
pa linjen, fordeles ordrer om toggangen som bestemt i denne
artikkelen (enkeltmannserkjennelsg.

Er det ikke mulig & fd overlevert ordren pd denne maten
(ekstratogrute, rutetelegram eller telegrafisk ordre), tillates den gitt
gjennom telefon. Ordren skrives ned og repeteres av vedkom-
mende, som erkjenner ved & oppgi navn og tjenestested.

Har det ikke vaert mulig & underrette %rindvakt.eller vaktpost om
kjoring av ekstratog, skal lokomotivioreren i ekstratoget gis
melding om dette.

Regionsjefen/toglederen bestemmer hvilke stasjoner som er
fordelingsstasjoner.

Om grindvakt for avrig, se art. 73 og trykk 426.
1.9. Forlinje-/elektropersonale gjelder felgende:
Bane-/elektromesterstrekningene skal vaere bekjentgjort.

Bane-/elektromesteren skal holde togledeisen informert om
hvordan han best kan treffes.

Liry’e—/elektropersona!e skal skaffe seg opplysning om toggangen
ved a foresparre stasjon/togledelse. Slik opplysning om toggangen
skal innhentes s ofte som forholdene tilsier det, og gjelder normalt
for hoyst en time om ?angen. De opglysnmger som gis skal gjelde
toggangen og ellers alt som kan ha betydning for vedkommendes
tjeneste i det aktuelle tidsrom.

Grafiske ruter skal utleveres til alt personale i sikkerhetstjeneste.
(Grafiske ruter skal ha merknad om tog som kan tillates kjert inntil
15 minutter for rutetid.)

For linje-/elektropersonale skal rutebok, tillegg til rutebok og
rutesirkulzere legges ut pa bane-/elektromesterkontor og i tilfelle p
annet hensiktsmessig sted, slik at vedkommende personale har lett
adga_ng til nevnte ordrer, for ogsé a holde seg underrettet om
endringer i toggangen av hensyn il planlegging av arbeidet.

Rutebok, tilleg? til rutebok, rutesirkulsere o? grafisk rute til linje-/
elektropersonale i sikkerhetstjeneste sendes fra regionsjefen til den
enkelte bane-/elektromester, som sarger for videre utlevering.
Nedvendig antall méa avtales.

2. Rutebok
2.1. Ruteboka utarbeides i regionenes rutekontorer og skal
ekspederes ut til alle fordelmgsstedgr. Den skal sendes’i red
konvolutt, blankett 001.586.06 (617) (bilag nr. 1) eller i pakke med
denne konvolutt som adressemerke.

Ordrene ma sendes sa tidlig at de kommer til fordelingsstedene
senest 72 timer for de trer i kraft.
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2.2. Fordelingsstedene skal straks erkjenne skriftlig for mottakelsen
pa blankett 001.586.05 (616) (bilag nr. 2) som sendes regionsjefen i
spesiell, rad konvolutt, blankett 001.586.07 (618) (bilag nr. 3), med
farste togleilighet. ‘

Ved stasjoner skal erkjennelsen underskrives av togekspeditoren.
Ved andre fordelingssteder skal vedkommende ansvarshavende,
eller andre som regionsjefen matte bestemme, underskrive erkjen-
nelsen.

Hvis regionsjefen har forlangt "Telegramerkjennelse” (ordrekonvo-
lutten er stemplet "Telegramerkjennelse”), skal togekspeditoren
eller annen ansvarlig sende erkjennelsen som telegram med signal
T8D.

Telegrammet skal eksempelvis tyde:

“Rutebok nr. 138 erkjennes mottatt til videre fordeling.

N.N (txp)”
Kondukter- og lokomotivstasjoner o.l. (se pkt. 1), skal ogsé erkjenne
for mottakelse og videre fordeling til dette personalet. Det mé av
erkjennelsen ga tydelig fram om fordelingen gjelder bade stasjons-
personalet mv. og det kondukter- og lokomotivpersonalet som er
underlagt stasjonen.

Erkjennelsen far da eksempelvis felgende form:

*Rutebok nr. 138 erkjennes mottatt til videre fordeling, ogsé til alt kondukter- og
lokomotivpersonale.
' N.N. {txp)”

Ved regionsjefens kontor skal det kontrolleres at det kommer riktig
erkjennelse fra alle fordelingsstedene. Erkjennelsene skal
oppbevares i minst ett &r fer de makuleres.

2.3. Ansvarshavende ved fordelingsstedene skal straks serge for at
ruteboka blir viderefordelt til alt personale i sikkerhetstjenesten
som er underiagt vedkommende fordelingssted med hensyn til
ordrefordeling (se pkt. 1.2-1.4).
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For personale i stasjonstjenesten skal ruteboka legges ut pd de
steder som er foreskrevet og i tilfelle pd annet hensiitsmessig sted,
slik at vedkommende personale har lett adgang til ruteboka. Den
som har ansvaret i henhold tif trykk 401 § 96 skal pdlegge bestemt
personale & holde disse eksemplarer & jour.

Kondukter- og lokomotivpersonale tildeles ruteboka gjennom sine
respektive kondukter- og lokomotivstasjoner.

2.4. Personale som i h.t. pkt. 2.3 mottar ruteboka, skal kvittere for

den pé blankett 001.586.01 (614a) eller 001.586.02 (614b) ("enkelt-

mannserkjennelse”, bilag nr. 4), se pkt. 1.2. Blanketten kan brukes

for inntaing av erkjennelse fra flere. (Ved storre fordelingssteder,

f.eks. ved kondukter- og lokomotivstasjoner, kan regionsjefen

gllgte )at det brukes spesielle, storre erkjennelsesblanketter eller -
oker.

Erktjennelsesblankettene skal oppbevares ved forelingsstedene i ett
ar for de makuleres. De ma opEbevares slik at de n&r som helst kan
sendes regionsjefens kontor til kontroll.

Alle som blir tildelt ruteboka, skal straks sette seg grundig inn i inn-
holdet og spesielt hva det innebaerer for vedkommendes egen
tjeneste.

3. Tillegg til rutebok
3.1. For utarbeidelse, utsending, fordeling og erkjennelse av tillegg
til ruteboka, gjelder de samme bestemmelser som for rutebok.

4. Rutesirkulaere
4.1. Trykk 401 inneholder narmere retningslinjer for bruken av
rutesirkulaere for ordre om kj@ring av ekstratog og innstilling av tog
samt for andre ordrer om toggangen.

Bestemmelsene i pkt. 2.1 om utarbeidelse og fordeling av ruteboka
fra regionsjefens kontor gjelder ogsd for rutesirkulzerer.

4.2. Bestemmelsene i pkt. 2.2 om erkjennelse av ruteboka fra
fordelingsstedene, gjelder ogsd for rutesirkulaerer. Hvis flere rute-
sirkuleerer erkjennes samtidig, ma det brukes en erkjennelses-
blankett (blankett 001.586.05 (616), bilag nr. 2) for hver ordre.

Hvis regionsjefen har forlangt “Telegramerkjennelse” (ordrekonvo-
lutten er stemplet "Telegramerkjennelse”), og ordren er tilstillet en
stasjon bare for fordeling til kondukter- og/eller lokomotivperso-
nale mv. uten at ordren for gvrig vedkommer stasjonen, far erkjen-
nelsen eksempelvis falgende form:

“Rutesirkulzere nr. 18/138 erkjennes mottatt til alt kondukter- og lokomotivperso-

nale.
N.N. (txp)”
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4.3. Ansvarshavende ved fordelingsstedene skal straks serge for at
rutesirkulaerene blir viderefordelt til alt personale som er underlagt
vedkommende fordelingssted med hensyn tii ordrefordeling (se pkt.
1.2-1.4).

Kondukter- og lokomotivpersonale i vedkommende region eller pa
vedkommende banestrekning skal tildeles rutesirkulaerene ved sine
respektive kondukter- og lokomotivstasjoner.

4.4, Hver enkelt som mottar rutesirkulaere, skal kvittere for det pd
blankett 001.586.01 (614a) eller 001.586.02 (614b) ("enkeltmanns-
erkjennelse”, bilag nr. 4) , se pkt. 1.2. Blanketten kan brukes for
erkjennelse fra flere. (Ved starre fordelingssteder, f.eks. ved
kondukter- og lokomotivstasjoner, kan regionsjefen tillate at det
brukes spesielle, starre erkjennelsesblanketter elier -boker.)

Erkjennelsesblankettene skal oppbevares ved fordelingsstedene i
ett ar for de makuleres. De m3 oppbevares slik at de ndr som helst
kan sendes regionsjefens kantor til kontroll.

Alle som tildeles rutesirkulaere skal straks sette seg grundig inn i
ordrens innhold og spesielt hva den innebaerer for vedkommendes
egen tjeneste.

5. Ekstratogrute
S5.1. Trykk 401 innehoider nzermere retningslinjer for bruken av
ekstratogrute for ordre om kjaring av ekstratog og innstilling av tog
samt for andre ordrer om toggangen.

5.2. Ekstratogrutene utarbeides i regionenes rutekontorer og skal
ekspederes ut til de fordelingssteder som har bruk for dem. De skal
sendes i red konvolutt, blankett 001.586.06 (617) (bilag nr. 1),
eventuelt i pakke med denne konvolutt som adressemerke. Ordrene
skal sendes s3 tidlig at de kommer til fordelingsstedene senest 24
timer (helligdager ikke medregnet) for de trer i kraft.

Ekstratogruten adresseres i alminnelighet, ved de underretnings-
stasjoner som rutekontoret bestemmer {se pkt. 1.5), til togbe-
tjeningen i de tog som bergres av ekstratogruten, samt til det tog
som kjarer umiddelbart foran og etter ekstratoget i samme retning
og over felles strekning i et tidsrom av 2 timer for eller etter dette.
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Ekstratogruten adresseres ikke til det tog som kjeres umiddelbart
foran ekstratoget hvis det ma regnes 3 ha kjert over den felles
strekning fer ekstratoget kjgrer inn pd denne, og ikke til det tog
som kjgrer umiddelbart etter ekstratoget, hvis ekstratoget ma
regnes a ha kjert over den felles strekning for det etterfalgende tog
kjerer inn pa denne.

5.3. | alminnelighet erkjennes mottakelsen av ekstratogrute skriftlig
pé blankett 001.586.05 (616) som omhandlet i pkt. 2.2.
Togekspediter ved underretningsstasjoner skal fere opp nummer og
dato pa de tog som ordren skal fordeles til ved egen stasjon.

Hvis flere ekstratogruter erkjennes samtidig, m3 det brukes en
blankett for hver ordre.

Hvis regionsjefen har forlangt "Telegramerkjennelse” (ordrekonvo-
lutten er stemplet "Telegramerkjennelse”), skal slik erkjennelse inn-
sendes som omhandlet i pkt. 2.2, henholdsvis pkt. 4.2, med den til-
lempning som folger av at ekstratogrute adresseres til ved-
kommende togbetjening. Fordelingssteder som ogsé er underret-
ningsstasjoner skal i den telegrafiske erkjennelse gjenta nummer og
dato for de tog som skal tildeles ordren ved stasjonen, eksempelvis
slik:

“Ekstratogrute nr. 25/1989 erkjennes mottatt til videre fordeling, ogsd til togbe-
tjeningen i togene 102 og 104 den 01.06.89.
N.N. (txp)”

Bade den skriftlige og den telegrafiske erkjennelse skal kontrolleres
og oppbevares ved regionsjefens kontor som foreskrevet i pkt. 2.2.

5.4. Ansvarshavende ved stasjonene skal straks serge for at ekstra-
togrutene blir viderefordeit til det personale som er underiagt ved-
kommende stasjon med hensyn til ordrefordeling (se pkt. 1.2), og
som har tjeneste som blir bersrt av ordrens innhold.

5.5. Underretningsstasjoner skal fordele ordren til togbetjeningen i
vedkommende tog.
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5.6. Hver enkelt som mottar ekstratogrute, skal kvittere for den pd
blankett 001.586.01 (614a), eller 001.586.02 (614b), eller 001.586.03
(615a) eller 001.586.04 (615b) (" enkeltmannserkjennelse”, bilag nr.
4 0g 5), se pkt. 1.2. (Ved starre fordelingssteder, f.eks. stasjoner som
er underretningsstasjoner for flere tog, kan regionsjefen tillate at
det brukes spesielle, storre erkjennelsesblanketter eller -bgker.)

Erkjennelsesblankettene skal oppbevares ved fordelingsstedene i
ett dr for de makuleres. De ma oppbevares slik at de ndr som helst
kan sendes regionsjefens kontor til kontroll.

Alle som tildeles ekstratogrute skal straks sette seg grundig inn i
ordrens innhold og spesielt hva den innebarer for vedkommendes
egen tjeneste.

6. Rutetelegram
6.1. Rutetelegram er & betrakte som telegrafisk ordre.

Rutetelegram (signal TPS) utarbeides i regionenes rutekontorer eller
togledelser og skal ekspedres ut til de fordelingssteder som har bruk
for dem. De skal sendes i red konvolutt, blankett 001.586.06 (617)
(bilag nr. 1) som skal vaere pdstemplet eller tydelig paskrevet
"Rutetelegram” og "Telegramerkjennelse”.

Rutetelegram skal adresseres til togbetjeningen, i samme utstrek-
ning som bestemt for telegrafiske ordrer for gvrig (se pkt. 7.2), ved
underretningsstasjoner som bestemmes av rutekontor eller togleder
(se pkt. 1.5).

6.2. De fordelingssteder som mottar rutetelegram, skal alltid
erkjenne telegrafisk til regionsjefen pd samme mate som bestemt
tor ekstratogrute i pkt. 5.3.

6.3. Fordelingen av rutetelegram fra fordelingsstedene til de
enkelte skal foregd som bestemt for telegrafisk ordre for avrig, se
pkt. 7.6-7.8.
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7. Telegrafisk ordre
7.1. Trykk 401 inneholder neermer retningslinjer for bruken av
telegrafisk ordre om kjering av ekstratog {(telegrafisk rute, se trykk
401 § 45, og telegrafisk ordre om kjering av ekstratog uten rute, se
trykk 401 § 49) og innstilling av tog, samt for andre ordrer om
toggangen.

7.2. Telegrafiske ordrer utarbeides ved togledelsen og skal
ekspederes med signal TPS til de fordelingssteder som har bruk for
dem. (For rutetelegram, se pkt. 6.1)

Telegrafisk ordre adresseres til togbetjeningen, ved angivelse i
adressen, ved de underretningsstasjoner som togleder bestemmer
(se pkt. 1.5), i samme utstrekning som foreskrevet for ekstratogrute
(se pkt. 5.2), med den tillempning som felger av at ordre om tog
uten rute ikke adresseres til annen togbetjening enn ekstratogets
(se trykk 401 § 49 pkt. 3).

Om sendematen for slike telegrammer vises til trykk 850,
Telegramtjenesten ved NSB.

7.3. Den som tar i mot telegrafisk ordre pa teiefonen, skal skrive den
ned med tydelig skrift pad spesiell blankett (blankett 001.551.01
(417a) eller 001.551.02 (417b), bilag nr. 6).

Sendes telegrammet pa telefonen til flere stasjoner samtidig, skal i
henhold til trykk 850 den lengst bortliggende stasjon foreta den
tjenestlige gjentagelse av heie telegrammet, mens de ovrige
stasjoner falger neye med og kontrollerer sine utskrifter.

Hvis telegrafisk ordre tas i mot av andre enn togekspediter, skal
denne snarest underrettes om ordren og dens innhold.

7.4. Den telegrafiske ordre skal deretter erkjennes pd falgende
mater:

Det av innholdet som har betydning for vedkommende stasjon
repeteres, f.eks. for telegrafisk rute; Dag og dato, togets benevning,
utgangsstasjon og avgangstid, endestasjon og ankomsttid, kryssing
og forbikjering, at stasjonen eller nabostasjonen ikke skal veere
betjent, eventuelt vaere ekstraordinaert betjent osv.

Ved en stasjon (D) hvor ekstratoget skal krysse annet tog, vil
erkjennelsen eksempelvis lyde:

“Qrdre: Tirsdag den 02.05. kjores ekstra persontog litra Y fra A ki 2300 ti! G onsdag
den 03.05. k| 0615 erkjennes mottatt.
Kryssingen mellom tog litra Y og tog 2 i D bemerket.

N.N. txp. xxx”
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Ved sending til flere stasjoner samtidig, og hvor den lengst bort-
liggende stasjon har gjentatt hele telegrammet, er det tilstrekkelig
at de ogvrige stasjoner repeterer det som spesielt gjelder ved-
kommende stasjon (f.eks. kryssing og forbikjering, at stasjonen eller
nabostasjonen ikke skal vaere betjent, eventuelt vaere ekstra-
ordinzert betjent osv.).

Underretningsstasjon for det {de) ekstratog som omhandles i
ordren, skal repetere den i sin helhet og til slutt gjenta det (de) tog
stasjonen er underretningsstasjon for.

Underretningsstasjon for andre tog skal foruten det som har
betydning for vedkommende stasjon, ogsa repetere det innholdet
som har betydning for togpersonalet i det (de) tog stasjonen er
underretningsstasjon for. -

Eksempel:
“Ordre: Mandag den 01.05. kjeres ekstra godstog litra X fra A ki 0600 til G k! 1230
erkjennes mottatt og vil bli viderefordelt, ogsa til togbetjeningen i togene 1 og 3 som
krysser litra X henholdsvis i D og E.

N.N. txp. xxx"

Blir ordren tilstillet en stasjon bare for fordeling til togbetjening (se
pkt. 1.5), uten at ordren for avrig vedkommer stasjonen, erkjennes
eksempelvisslik:

“Ordre: Mandag den 01.05. kjeres ekstra godstog litra X fra A kI 0600 til G k! 1230
erkjennes mottatt til viderefordeling til togbetjeningen i togene 1 og 3 som krysser
litra X henholdsvisi D og E.

N.N. txp. xxx”

Etter repetisjon som omhandlet foran, skal vedkommende som
erkjenner oppgi togekspediters navn etterfulgt av betegnelsen
"txp” og egen signatur. Ordren skal vaere forelagt togekspeditaren
for den erkjennes.

7.5. Den som ved toglederstasjonen sender en telegrafisk ordre, er
ansvarlig for at erkjenneiser overenstemmende med pkt. 7.4 er mot-
tatt fra alle fordelingssteder telegrammet er adressert til. Nar samt-
lige erkjennelser er mottatt, forelegges de for vedkommende tog-
leder.

Erkjennelsene skal deretter arkiveres ett ar for de makuleres.
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7.6. - Ansvarshavende ved stasjonene skal straks serge for at den
telegrafiske ordre blir viderefordelt til stasjonens eget personale,
samt til det personale forevrig som er underiagt vedkommende
stasjon med hensyn til ordrefordeling (se pkt. 1.2) og som har
tjeneste som blir bergrt av ordrens innhold.

7.7. Underretningsstasjoner skal tildele vedkommende tog- og
lokomotivfarer hvert sitt eksemplar av ordren. Har toget mer enn et
arbeidende lokomotiv, skal lokomotivfereren pd hvert lokomotiv
tildeles et eksemplar av ordren.

P& samme maéate fordeles telegram (signal TSX) fra togekspeditar
med underretning til togbetjeningen i andre tog om kryssing med
-tog uten rute. Underretningsstasjonen erkjenner som bestemt i

pkt. 7.4.

7.8. Hver enkelt som mottar telegrafisk ordre, skal kvittere for
denne pé blankett 001.586.01 (614 a) eller 001.586.02 (614 b), eller
001.586.03 (615 a) eller 001.586.04 (615 b) ("enkeltmannser-
kjennelse”, bilag nr. 4 og 5). Kvittering pd likelydende gjenpart av
ordren kan tillates.

Erkjennelsesblankettene skal oppbevares ved fordelingsstedene i
ett &r for de makuleres. De m& oppbevares slik at de nar som helst
kan sendes regionsjefens kontor til kontroll.

Alle som tildeles telgrafisk ordre, skal straks sette seg grundig inn i
ordrens innhold og spesielt hva den innebeerer for vedkommendes
egen tjeneste.

8. En rute er en ordre
8.1. Det er av stgrste betydning for NSBs renommé, gkonomi og
utvikling at alle muligheter for en rask framfering av s vel person-
som godstog utnyttes.

En av de forste betingelser for dette er at de oppsatte ruter
overholdes uten forsinkelser. En forsinkelse vil ofte forplante segq til
de kryssende, forbikjerende og korresponderende tog, og dermed
den totale driftsavviklingen.
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8.2. Presisjon i toggangen avhenger av samtlige personalgruppers
innsats: Spesielt viktig er lokomotiv-, kondukter- og stasjonsperso-
nalets arbeid. Ansvaret ligger i forste rekke pa stasjons- og konduk-
torpersonalet s& lenge toget stdr pd en stasjon. Lokomotivperso-
nalet har ansvaret for togets kjgring meilom stasjonene, og ma
blant annet vaere oppmerksom pa den mulighet de har for & hindre
forsinkelser i & oppstd ved & utnytte tillatelsen til & komme til eller
passere stasjoner inntil 2 min. for rutetid - se trykk 401 § 121,

Alt arbeid med ettersyn og vedlikehold av materiell og infrastruktur
har ogséa avgjsrende betydning for rutemessig toggang.

8.3. De rutemessig fastsatte kjoretider og stasjonsopphold er basert
pa ordinaere forhold og skal gi anledning til innsparing av tid hvis
forsinkelser oppstar, det veere seg pa grunn av stor trafikk eller
andre omstendigheter.

Togforeren skal under konferansen med lokomotivforeren (se

trykk 401 § 168) melde fra hvilken sterste kjorehastighet som togets
sterrelse og sammensetning tillater, slik at lokomotivfereren er klar
over dette i tilfelle forsinkelse.

Hastigheten som er angitt i ruten, angir sterste hastighet
vedkommende rute er basert pa.

Har et forsinket tog en sterrelse og sammensetning som tillater
kjering med storre hastighet enn denne, kan lokomotivfarer uten
spesiell ordre kjore med opp til den storste hastighet som gjelder for
vedkommende banestrekning og togsammensetning ndr forhol-
dene for ovrig tillater det.

Under enhver omstendighet gjelder at hvis et tog er kommet ut av
rute, er det alt kjorende - s3 vel som vedkommende stasjonsperso-
nales plikt & gjore sitt beste for & spare inn tapt tid.

B.4. For stasjonene og kondukterpersonalet gjelder at arbeid som
kan utferes for toget kommer til en stasjon, ma veere unnagjort -
papirer ma veere klare, gods opplastet pa tralle og kjert ut pa sin
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plass pa plattformen osv. - og all av- og opplasting méd foregé
hurigst mulig. Under kryssing bar togekspeditaren benytte seg av
den tillatelse han har til 3 ekspedere ankomst- og avgangsmeldinger
for togene er kommet inn pa stasjonen (se trykk 404.1).

9.1. Hvis det i lapet av en ordinaer rutetermin foretas sterre
endringer i togordningen, skal vedkommende rutebok (med tillegg
og rutesirkulaerer) oppheves. For togordningen i den igjenvaerende
del av ruteterminen (f.o.m. tidspunktet for endringen til utlepet av
den ordinzere rutetermin) beholdes den ordinaere rutetermins
nummer med tilfeyelse av en bokstav (8, eventuelt C osv.).

Ved endring av ruten for enkelte tog i Iepet av en rutetermin, skal
vedkommende tog innstilles (eventuelt bare p3 en del (deler) av
strekningen). For den nye ruten nyttes som regel togets tidligere
nummer med tilfeyelse av en bokstav (B, C osv.).

10.1. | forskrifter og ordrer om sikkerhetstjeneste og toggang skal
betegnelsen " helligdag” (helgedag), brukes ogsd for sendag, 1. og
17. mai, og paskeaften.




Trykk 405.1
40
12. Kongelige personers reiser

12.1. Reiser for kongelige personer rekvireres ved Hovedkontoret,
som etter omstendighetene bestemmer om det skal settes opp
kongelig ekstratog eller om kjoringen skal forega i fast tog elier
ekstratog som ikke er benevnt kongelig ekstratog.

For bekjentgjering og kjering av kongelig ekstratog gjelder
bestemmelsene i pkt. 12.2.-12.12. Tilsvarende regler gjelder ogsa
~ ved kjegring av ekstratog for utenlandske statsoverhoder.

For kongelige personers reise i faste tog og ekstratog som ikke er
benevnt kongelig ekstratog, gjelder bestemmelsene i pkt. 12.13-
12.22.

Kongelig ekstratog

12.2. Etter at rekvisisjon er mottatt, vil berert(e) regionsjef(er) bli
underrettet med anmodning om ruteforslag for toget. Etter at
ruten er godkjent av Hovedkontoret, besgrger vedkommende
region trykking og utsendelse.

12.3 Berorer ekstratogets kjaring flere regioner, skal regionsjefen i
den region hvor reisens utgangsstasjon ligger, i samarbeid med de
gvrige regioner, sette opp ruten i sin helhet fra utgangsstasjon til
bestemmelsesstasjon. Deretter skal ruteforslag for hele strekningen
sendes Hovedkontoret til godkjennelse. Den region hvor reisen
tiltres, besorger trykking og fordeling.

12.4. Ruten som er utarbeidet, skal veere tydelig og inneholde:

a) togets betegnelse: Kongelig ekstratog, ogi tilfelle med
tilfayelse av nr. 1, nr. 2 osv., hvis det skal kjare fler enn ett
kongelig ekstratog pd samme dag og p& samme bane,

b) dag og dato for togets kjaring,

<) den strekning toget skal kjore, stas;onene pa strekmngen og
tiden for ankomst og avgang eller passering for disse,

d) de tog som ekstratoget skal krysse, kjore forbi eller kjores
forbi av med understreking av de stasjoner hvor dette skal
finne sted,

e) hvilke spor pa stasjonene ekstratoget skal kjgre, samt hvilke
spor de kryssende eller forbikjerende tog skal kjere pd de
stasjoner hvor kryssing og forbikjaring skal finne sted,

f) ekstratogets bestemmende kjorehastighet.
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12.5. Ruten sendes ut som ekstratogrute (eventuelt rutesirkulzere),
og er for avrig underlagt de vanlige regler for disse, se pkt. 4.1-4.4
og 5.1-5.6 og trykk 401 § 40. Regionen skal dessuten sende ruten til
Hovedkontoret, til vedkommende rekvirent, til hoffets vedkom-
mende samt til politimestrene i de distrikter som ligger i togets rute.

12.6. Regionsjefen eller annen overordnet ved regionen skal folge
med kongelig ekstratog og ha befaling over dette.

For avrig skal regionsjefen bestemme hvilket annet personale som
skal felge med kongelig ekstratog. .

12.7. P& strekning som ikke er fjernstyrt, skal regionsjefen
bestemme hvilke stasjoner i'togets rute som skal vaere betjent.
Visitasjon av stasjonens togspor og sporveksler skal fJoretas for
ekstratoget kjores. P fjernstyrt strekning foretas denne visitasjon av
linjevisiteren i forbindelse med visitasjon av finjen, se pkt. 12.8.

P& betjente stasjoner i ekstratogets rute skal det om mulig flagges
etter bestemmelsene i trykk 405.3.

Alt uniformspliktig personale som kommer i bergring med toget
skal veere korrekt antrukket. Togekspediteren pd utgangs- og
endestasjon og ved mellomstasjoner hvor to?‘et stopper samt
ekstratogets konduktarer skal dessuten ha hvite hansker eller hvite
fingervanter.

12.8. Linjen skal visiteres for toget. Visitoren skal ikke forlate sine
visitasjonsstrekning for toget har passert eller annen ordre fra
foresatt er mottatt.

Regionsjefen kan, om han finner det nodvendig, dele opp de
ordinaere bevoktningsstrekninger i kortere visitasjonsstrekninger.
Om visitasjon av spor og sporveksler pd stasjoner pd fjernstyrt
strekning, se pkt. 12.7.

12.9. Nardet gjelder koneelige personers reise i tog, avgjer region-
sjefen om 2 lokomotiver skal nyttes i spesielle tilfelle.

Regionsjefen bestemmer for hvert enkelt tilfelle hvor det skal vaere
reservelokomotiv.

12.10. Hvis det rullende materiell i den naermeste foregdende tid
ikke har vaert brukt, skal det provekjores fer det brukes i ekstra-
toget.

For ovrig folges gjeldende bestemmelser for sammensetting og
framfering av tog.

12.11. Alle forsinkelser, uansett starrelse, skal meldes til toglederen
(se trykk 404.1).

12.12. Den ledsagende overordnet (se pkt. 12.6 evt. 12.16) skal
umiddelbart etter avslutning av ledsagertjenesten sende telegrafisk
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meiding til Hovedkontoret, med opplysninger om:
- forsinkelser med angivelse av &rsak,
- feil og mangler av teknisk art vedrgrende iokomotiv{er) og vogner
i toget,
- andre uregelmessigheter, som det kan vaere grunn til a papeke.

Melding skal ogsd sendes nar toget framfares uten uregeimessig-
heter.

Kongelige personers reise i faste tog og
ekstratog som ikke er benevnt kongelig ekstratog

12.13. Etter at rekvisisjon er mottatt, vil bergrte regionsjef{er) bii
underrettet og anmodet om ruteforsiag dersom kjsringen skal
foregai ekstratog. Se for gvrig pkt. 12.3.

12.14. Ruten sendes ut som ekstratogrute (eventuelt rutesirkulzere),
og er for ovrig underiagt de vanlige regler for disse, se pkt. 4.1-4.4
0g 5.1-5.6 og trykk 401 § 40.

12.15 Reiser i faste tog kunnkjeres ved S-sirkulaere. Her angis om
H.M. Kongens salongvogn og/eller annen vogn skal nyttes og
vognenes plassering i toget, hvilke plasser som eventuelt skal
reserveres og andre spesielle tiltak vedrgrende reisen.

12.16. En overordnet ved regionen skal folge med toget. For gvrig
bestemmer regionsjefen hvilket annet personaie som skal fglge
med.

12.17. P3 betjente stasjoner i togets rute skal det om mulig flagges
etter bestemmelsene i trykk 405.3.

Alt uniformspliktig personale som kommer i beraring med toget
skal vaere korrekt antrukket.

Togekspeditagren ved utgangs- og endestasjoner for reisen samt
kondukter som tjenestegjer i H.M. Kongens salongvogn skal ha
hvite hansker eller hvite fingervanter.

12.18. Linjen skal visiteres for toget. Visiteren skal ikke forlate sin
visitasjonsstrekning for toget har passert eller annen ordre fra
foresatte er mottat.

12.19. Om bruk av lokomotiver, se pkt. 12.9.

12.20. Om bruk av ruliende materieli, se pkt. 12.10.
12.21. Om melding av forsinkelse, se pkt. 12.11.
12.22. Om telegrafisk melding, se pkt. 12.12.

41. (Reservenummer.)
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42. Hva det forstas med kryssing og forbikjering. Angivelse av
kryssing og forbikjering i ruter

Angivelse av kryssing og forbikjering

2.1. For & tydeliggjere reglene for angivelse av kryssing og
forbikjering vises til nedenstdende grafiske skisse:
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Kryssing:
For tog 1 angis kryssing med tog 4i A.
For tog 13 angis kryssing med tog 4 i A.
For tog 4 angis kryssing med togene 1 0g 13 i A og togene 3 og
5iD.
For tog 3 angis kryssing med tog4i D ogtog 8i A.
For tog 5 angis kryssing med tog4i D ogtog 8i A.
For tog 8 angis kryssing med togene 5 0g 3 i A og togene 7 og
15i G.
For tog 7 angis kryssing med tog 8i G.
For tog 9 angis ingen kryssing.
For tog 2 angis ingen kryssing.
Fot tog 6 angis kryssing med togene 11 0g 15i J.
For tog 11 angis kryssing med tog 6i J.
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Tog 1 skal etter ruten krysse tog 2 i E. Tog 2 skal etter ruten kjere fra
E sa snart tog 1 er kommet.

Stasjonene B, C og D er ikke betjent for disse tog. Hvis tog 1 blir
forsinket, ma tog 2 holdes tilbake i E.

Hvis stasjon C gjeres betjent og kryssingen pa grunn av tog 1's
forsinkelse blir lagt til denne stasjonen, kan tog 2 kjore fra E etter sin
opprinnelige rute.

Linjepersonalet ma vaere sarlig oppmerksom pd de forhold som er
nevnt i dette punktet.

43. (Reservenummer.)

Rettelsesblad nr. 11
Gjelder f.o.m. 1. oktober 1989




44-48
44. Hva en rute i rutesirkulaere eller ekstratogrute skal inneholde

1.1. | rutesirkuleerer og ekstratogruter om militaertransporter ber
det ikke tas med mer enn det som er ngdvendig & vite for alle som
mottar disse ordrene. For transporter som gar gjennom flere
togledelser, bar hver togledelse ikke ta med utgangsstasjon og
endestasjon i annen togledelse, men bare overgansstasjonene og
navnet pa den togledelsen eller den banen som transporten
kommer fra eller gar til. Styrketallene tas ikke med i ordrene
(rutene) og heller ikke den militeere avdelingens navn eller
rekvirerende avdeling. Slike opplysninger gis bare til stasjoner og
personer som ma kjenne til det.

For gvrig skal bruk av jernbanemateriell for militeeret betraktes som
fortrolig, og ikke omtales for uvedkommende.

45-48. (Reservenummer.)
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49. Utgar.

50. (Reservenummer.)
$1. Middelmerke og middelkontrollampe

1.1. Ved middel skal sporavstanden vaere minst sa stor at laste- og
konstruksjonsprofilet anbrakt pd midten og enden av en boggivogn
med 18 m boggiavstand og 24 m lang vognkasse, som blir kjert pa
det ene spor, ikke berarer minste tverrsnitt for nabosporet. Om
mulig bar det vaere 10 cm mellom de to profiler. Er ingen av sporene
togspor, kan det tillates at profilene gar inntil 10 cm inn i hverandre
ved middel.

Ligger det ene sporet i rettlinje og det andre i kurve ved middel og
uten overhoyde, ma det i alminnelighet vaere falgende sporavstand
i middel:

Ved kurver med R = 135- 200 m, sporavstand 4,2 m
" " R=201-400m, " 4,'m

n n ”

R = over400m, “ 4,0m

Er ingen av sporene togspor, kan disse sporavstander om ngdvendig
minskes med inntil 20 cm. Ligger kurven i overhgyde, eller ligger
begge spor i kurve med eller uten overhgyde, md saerskilt méling
foretas.

Om profiler for minste tverrsnitt og om laste- og konstruksjons-
profil, se trykk 302.1 og trykk 402.

1.2, Hvis fastsettelse av middel etter disse bestemmelser vil fore til
vesentlige merkostnader for & unng at sporene avkortes, skal saken
forelegges Hovedkontoret, som avgjer om dispensasjon kan gis.

52-53. (Reservenummer.)
Rettelsesblad nr. 11
Gjelder f.o.m. 1. oktober 1989




54-60

54. Master og andre faste gjenstander i naerheten av spor

2.1. Master og andre faste gjenstander som mé settes narmere.

. minste tverrsnitt "A” enn 40 ¢m og som anses farlige for personalet,
skal merkes med 15 ¢m brede avveksiende sorte og gule, vannrette
striper (ringer) pa et felt som ligger mellom 1,8 og 2,7 m over skinne-

topp.

Saerlig farlige g}enstander skal dessuten utstyres med mastevarsier,
som bestdr av fjaerende stropper satt opp slik at stroppen ma
berores for den faste gjenstanden.

Som szerlig farlige anses gg‘énstander p& omrdder hvor det foregar
skifting og hvis forkant pa noe punkt mellom 1,5 og 3,5 m over
skinnetopp star naermere minste tverrsnitt enn 20 cm.

Star flere slike gjenstander etter hverandre inntil samme spor, settes
mastevarsel bare pd yttersiden av de ytterste gjenstander i rekken.

Kan mastevarsel ikke settes opp (f.eks. for signalmast), skal saken
om nedvendig forelegges Hovedkontoret.

55-59. (Reservenummer.)
60. Personale i sikkerhetstjenesten

Anvendelse av personale, som lider av visse sykdommer, i
sikkerhetstjeneste.

1.1. For om mulig 8 kunne bruke personale, som lider av de syk-
dommene som er nevnt i trykk 401 § 60 pkt. 1, i sikkerhetstjeneste
under enklere forhold, har Hovedkontoret fastsatt falgende:

Hvert enkelt tilfelle behandies szerskilt.

b. Spesialundersokelse og senere regelmessig kontrollundersgk-
eise av vedkommende skal foretas av en spesiell kontrollege,
oppnevnt av Hovedkontoret. Regionsjefen soarger for at disse
underspkelser blir foretatt som bestemt og skal pd forhdnd gi
kontrollegen mest mulig utferlige opplysninger om tjenestens
art (se avsn. e) slik at han kan vurdere den risiko som tjenesten
innebaerer i hvert enkelt tilfelle, for han avgir uttalelse.

¢. Vedkommende mé skriftlig erkleere at han ikke finner noen
beten'keligheter ved 3 utfgre den tjeneste som han forutsettes
satt til. -

d. Etter at nedvendige uttalelser og erklaeringer er innhentet fra
kontrollegen og vedkommende selv, skal saken, vedlagt
regionsjefens bemerkninger og forslag, forelegges Hoved-
kontoret til godkjennelse.
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49, Tog uten rute

6.1. N&r tog uten rute skal krysse eller kjares forbi av (kjsre forbi)
tog som kjores etter rute pd stasjon som ikke er betjent for
sistnevnte tog, skal toglederen alltid ferst sende ordre om at
stasjonen skal vaere betjent for dette tog.

50. (Reservenummer.)
51. Middelmerke og middelkontrollampe

1.1. Ved middel skal sporavstanden vaere minst sd stor at laste- og
konstruksjonsprofilet anbrakt p&d midten og enden av en boggivogn
med 18 m boggiavstand og 24 m lang vognkasse, som blir kjert pd
det ene spor, ikke bergrer minste tverrsnitt for nabosporet. Om
mulig ber det vaere 10 cm mellom de to profiler. Er ingen av sporene
togspor, kan det tillates at profilene gar inntil 10 ¢cm inn i hverandre
ved middel.

Ligger det ene sporet i rettlinje og det andre i kurve ved middel og
uten overheyde, ma det i alminnelighet vaere folgende sporavstand
i middel:

Ved kurver med R = 135- 200 m, sporavstand 4,2 m
" " " R=201-400m, " 4,1 m
y " " R=overd400m, " 4,0m

Er ingen av sporene togspor, kan disse sporavstander om nadvendig
minskes med inntil 20 ¢cm. Ligger kurven i overhgyde, eller ligger
begge spor i kurve med eller uten overheyde, ma saerskilt maling
foretas.

Om profiler for minste tverrsnitt og om iaste- og konstruksjons-
profil, se trykk 302.1 og trykk 402.

1.2. Hvis fastsettelse av middel etter disse bestemmelser vil fare til
vesentlige merkostnader for & unngd at sporene avkortes, skal saken
forelegges Hovedkontoret, som avgjer om dispensasjon kan gis.

52-53. (Reservenummer.)
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54. Master og andre faste gjenstander i naerheten av spor

2.1. Master og andre faste gjenstander som ma settes naermere
minste tverrsnitt "A” enn 40 cm og som anses farlige for personalet,
skal merkes med 15 cm brede avveksiende sorte og gule, vannrette
striper (ringer) pa et felt som ligger mellom 1,8 og 2,7 m over skinne-
topp.

Seerlig farlige gjenstander skal dessuten utstyres med mastevarsler,
som bestar av f}aerenc_ie stropper satt opp slik at stroppen ma
bergres far den taste gjenstanden.

Som szerlig farlige anses ggenstander pd omrdder hvor det foregar
skifting og hvis forkant pa noe punkt mellom 1,5 og 3,5 m over
skinnetopp stdr naermere minste tverrsnitt enn 20 cm.

Star flere slike gjenstander etter hverandre inntil samme spor, settes
mastevarsel bare pa yttersiden av de ytterste gjenstander i rekken.

Kan mastevarsel ikke settes opp (f.eks. for signalmast), skal saken
om nedvendig forelegges Hovedkontoret.

55-59. (Reservenummer.)
60. Personale i sikkerhetstjenesten

Anvendelse av personale, som lider av visse sykdommer, i
sikkerhetstjeneste.

1.1. For om mulig & kunne bruke personaie, som lider av de syk-
dommene som er nevnt i trykk 401 § 60 pkt. 1, i sikkerhetstjeneste
under enklere forhold, har Hovedkontoret fastsatt faigende:

a. Hvertenkelt tilfelle behandies saerskilt.

b. Spesialundersgkelse og senere regelmessig kontroliundersok-
else av vedkommende skal foretas av en spesiell kontrollege,
oppnevnt av Hovedkontoret. Regionsjefen sarger for at disse
undersgkelser blir foretatt som bestemt og skal pd forhdnd gi
kontrollegen mest mulig utferlige opplysninger om tjenestens
art (se avsn. e) slik at han kan vurdere den risiko som tjenesten
innebaerer i hvert enkelt tilfelle, far han avgir uttalelse.

¢. Vedkommende ma skriftlig erklaere at han ikke finner noen
betenkeligheter ved & utfare den tjeneste som han forutsettes
satt til.

d. Etter at ngdvendige uttalelser og erklaeringer er innhentet fra
kontroliegen og vedkommende selv, skal saken, vedlagt
regionsjefens bemerkninger og forslag, forelegges Hoved-
kontoret til godkjennelse.
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e. Vedkommende ma ikke settes til tjeneste hvor han sikkerhets-
messig far eneansvar (f.eks. som ferer av enmannsbetjent loko-
motiv, som togekspediter m.v.), med mindre vedkommendes
sikkerhetstjeneste ayeblikkelig kan overtas av annen.

Kontroll etter skade ved fall eller stat mot hodet
1.2. Hvis personale i sikkerhetstjeneste er kommet til skade ved fall
eller stat mot hodet - i eller utenfor jernbanens tjeneste - bor han
ikke fortsette i eller gjenoppta sikkerhetstjeneste for han har sokt
lege. Det samme gjelJer hvis det kan tenkes at personale i sikker-
hetstjeneste pd annen mate kan ha padratt seg hjernerystelse.

Etter fall eller stot mot hodet, hvor det foreligger hjernerystelse,
handler nemlig den skadde ofte automatisk uten & vaere helt be-
visst, og det kan derfor se ut som om det ikke er noe i veien med
ham. De som arbeider sammen med ham, m& derfor, om han
umiddelbart etter et slikt uhell skulle gjenoppta arbeidet, hindre at
dette skjer for han er kontrollert av lege.

Skulle skaden oppstd under tjeneste, ma for evrig melding straks
sendes gjennom naermeste overordnede til regionsjefen som be-
stemmer hvordan det skal forholdes i hvert enkelt tilfelle.

Ajourfering av sikkerhetsbestemmelsene og kontroll av sikkerhets-
tjenestens utforelse :

2.1. Sikkerhetsbestemmelsene ma rettes overensstemmende med de

tillegg, rettelsesblader og sirkulaerer som sendes ut. Kildeangivelser

for rettinger bar noteres.

Personalet skal ved henvendelse til sine stasjoneringssteder f&
utlevert permer for innsetting av sikkerhetssirkulaerer.

2.2. Enhver foresatt ma kontrollere at personale som er underlagt
ham, utferer sin sikkerhetstjeneste etter bestemmelsene og patale
hvis dette ikke blir gjort. Dette er en tjenesteplikt

Sikkerhetstjenestens utforelse

3.1. Alte ordrer, meldinger og meddelelser skal avfattes overens-
stemmende med bestemmelsene i trykk 401, Sikkerhetsreglementet.
Det m3 ikke brukes andre selvlagede eller tillempede uttrykk og
vendinger som tilsynelatende kan vaere like gode og klare som de
reglementerte. Enten er de ikke klare nok, eller de kan bidra til mis-
forstdelser og kaste et usikkerhetsmoment inn som nettopp ikke ma
vaere til stede i sikkerhetstjenesten.

Ordrer , meldinger og meddelelser ma for gvrig gis tydelig og klart.

Telefoniske ordrer, meldinger og meddelelser ma skrives ned nar
dette er pdbudt.
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Muntlige ordrer i sikkerhetstjenesten (eller ordrens vesentlige inn-
hold) skal gjentas av den som ordren biir gitt til, med mindre ordren
straks skal utferes under kontroil av den som har gitt ordren (f.eks.
avgangsordre). Det samme gjelder viktige meddelelser i sikkerhets-
tjenesten.

Det kan ikke nok presiseres at jernbanens driftsikkerhet er
avhengig av orden, presisjon og nayaktighet.

3.2. All inspeksjon, visitasjon og kontroll skal foretas s3 neyaktig at
feil og uregelmessigheter kan bli oppdaget og rettet.

Arbeidstiden, tider og klokkeslett anfert i ruter og ordrer, m3 ngye
overholdes, og anforsel av klokkeslett i telegrammer og togmeld-
ingsboker m.v. m3 ogsd fores noyaktig. Det samme gjelder steds-
angivelser og andre viktige data.

Det kreves ngyaktighet i videste forstand i sikkerhetstjenesten.
F.eks. skal en ordre ikke bare vaere riktig, men den mé ogsa vaere sd
fullstendig at den npyaktig angir hva som beordres utfert, pd
hvilket sted, til hvilken tid og av hvem det skal utfores.

61-65. (Reservenummer)
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Bestemmelser vedrerende linjen og linjetjenesten
66-71. (Reservenummer.)
72. Sidespor pa linjen. Lasing av sporveksier m.v.

1.1. Tilsynet med sidespor sa vel innenfor som utenfor jernbanens
grunn paligger linjepersonalet. For den del av private sidespor som
ligger utenfor jernbanens grunn, utferdiger regionsjefen om ned-
vendig egen instruks etter samradd med sporeieren.

Nar det er nedvendig 3 utfere tilsyn med kontrollaser, sporsperrer
m.v. ved sidespor pa linjen utenfor den tid skifting ved sidesporet
allikevel foregar, kan vedkommende stasjon mot kvittering utlevere
kontrollasnekkelen til personale ved linje- eller stillverkstjenesten,
godkjent til & utfere sikkerhetstjeneste. Er sidesporet sikret med A-
13s folges bestemmelsene i trykk 405.2 med hensyn til frigiving og
sperring av kontrolldsnokkelen. | togmeldingsboka noteres
klokkeslett ndr nakkelen leveres ut, eventuelt frigis, og ndr den
leveres tilbake, eventuelt sperres, og kontrolimiddel skal plasseres
pd togmeldingsapparatet (se trykk 404.1).

Omlegging av sporveksel eller arbeider som kan bli ti! hinder for at
tog kan kjares, utfares under iakttaging av bestemmelsene i trykk
401§ 77 og trykk 373.2.

Tilsynet (vedlikeholdsarbeidet) skal om mulig utfores mellom
togene slik at kontrolldsngkkelen kan vare levert tilbake, eventuelt
sperret, far tog kjerer ut pa blokkstrekningen. Hvis ikke, skal det
forholdes i samsvar med trykk 401 § 77. Vises ikke signal 4 "Klar
linje”, skal togets kjarehastighet over sporvekselen settes ned til 40
km pr. time.

1.2. Nar nekler til sidespor pd linjen har vaert 1ant ut i forbindelse
med skifting e.l. , md blokkstrekningen ikke meldes kiar for ved-
kommende togekspediter igjen har satt kontrolldsnakkelen pa plass
i samlelasen, eller har fatt melding fra nabostasjonen om at den er
mottatt der (D-13s).

For blokkstrekningen frigis for kjering av tog, skal derfor tog-
ekspeditaren kontrollere den mottatte nokkel ved straks & sette den
pa sin plass og vri den om i samleldsen. (D-13snokkel skal settes i
feltet "Stasjonens egen ngkkel” hvis det ikke allerede er plassert
nokkel i dette.)
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Seerbestemmelser for private sidespor og for sidespor til tomter som
jernbanen har leid bort til private

1.3. For det kan anlegges sidespor pad grunn som ikke titherer NSB
eller p4 grunn som NSB har leid bort til private, ma det opprettes
kontrakt med grunneieren, respektive leieren. Kontrakten, blankett
001.191.15 eller 001.191.16 (801) (bilag nr. 7), inneholder bl.a. en
del bestemmelser som tar sikte pé & forebygge uhell ved sporet. De
viktigste av disse er tatt med i pkt. 1.4 - 1.8. Jernbanens personale,
spesielt linje- og det stasjonspersonale som utfarer skifting ved side-
sporet, skal fere tilsyn ved at de kontraktmessige palegg overholdes.
Forekommer det misligholdelse av kontraktens bestemmeiser, skal
forholdet pdtales og sgkes rettet. Inntil dette er skjedd, kan
trafikkering av sidesporet nektes hvis forholdet representerer en
avgjort fare for avvikling av skiftingen.

Den som oppdager brudd pd de kontraktsmessige forpliktelsene,
skal melde fra til overordnet, slik at forholdet kan tas opp med
sidesporeieren (tomteleieren).

1.4. Av sikkerhetshensyn ma det ikke oppfares bygg eller andre
faste anlegg naermere sporet enn 2,5 m fra narmeste skinne.

Overganger for trafikk over sporet ma ikke anlegges uten etter av-
tale med NSB. Hvis det trengs saerlig vakthold ved sporet, dekkes
dette etter naermere avtale mellom bedriften og NSB.

1.5. Bedriften ma sarge for at sporet i tide er klart for skifting.
Kjeretgyer og andre lase gjenstander mé veere fjernet fra sporet og
ikke vaere naermere dette enn 2,5 m fra narmeste skinne med
mindre NSB har tillatt det.

Mens skifting pagar, ma det ikke utferes arbeider som kan vaere til
hinder for denne eller som kan skape farlige situasjoner.

1.6. Bedriften er ansvarlig for enhver skade eller ethvert tap som
matte bli pafert NSB, direkte eller indirekte i forbindelse med bruk
av sidesporet pd bedriftens omréde.

1.7. De foran omtalte sikkerhetsbestemmelser kan ogsd gjgres
gjeldende for eldre sidespor selv om kontrakten er opprettet for
den ndveaerende blankett ble innfert, hvis ikke annet skulle vaere
spesielt bestemt. (Hjemme! for dette har man i de eldre kontrakter
som sier at sidesporet ma brukes pd den mate som jernbanen til en
hver tid bestemmer.)
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1.8. Disse bestemmelser gjor ingen forandring i de plikter og det
ansvar som er palagt skiftepersonalet i trykk 405.2 og andre
bestemmelser om skitting.

Kontrolldsneklenes oppbevaring m.m.

2.1. Kontrolldsnekkelen til sporsperre :/den avledende sporveksel
skal i alminnelighet oppbevares i nokkelapparat (med sperre-
magnet) ved sidesporet eller i samlelds pad vedkommende sta-
sjon(er).

Ved sidespor. hvor det er flere sporveksler i hovedsporet, kan
kontrolldsngklene til sporsperrene/aviedende sporveksler oppbe-
vares i samlelds (med sikkerhetslds) ved sidesporet. Nakkelen til
samleldsens sikkerhetslds oppbevares da i nokkelapparatet ved
sidesporet (A-13sing), eller lenkes sammen med B-lasngkkelen,
henholdsvis hver av D-tasngkiene for sidesporet.

Pa stasjoner med stillverk kan kontrollasnekkelen for B-lasning opp-
bevares i stillerapparatet og settes i avhengighet til stasjonens
signaler, slik at stillverket ikke vil kunne gjennomkoples uten at kon-
trolldsngkkelen er innsatt og omvridd i nekkelfeltet.

P4 strekning med linjebiokk settes sikringen av sidespor i avhengig-
het til denne.

Om regler for bruk og virkemate av A-, B- og C-lasing og om skifting
ved sidespor pa linjen, se trykk 405.2.

73. Planoverganger

1.1. Etter regionsjefens naermere bestemmelse {merknad i ruten
eller ved sarskilt ordre), kan vakthold ved planovergang som
vanligvis er bevoktet (herunder planovergang som pga. feil ikke kan
sperres automatisk) sleyfes pa felgende vilkér:

a. Togetskal vaere trykkluftbremset.

b. Toget skal stoppe foran planovergangen. Lokomotivfareren
forvisser seg om at ingen veitrafikk hindrer kjgringen, for toget
med liten hastighet (hayst 10 km pr. time) kjarer over planover-
gangen.

¢.  Ordningen settes iverk bare for bestemte pianoverganger hvor
trafikken ikke er nevneverdig stor pd det tidspunkt vedkom-
mende tog kjerer, og hvor Vegvesenets fareskilt 138
“Jernbanespor” (“ Andreaskors”) er satt opp.
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d. Det skal ga fram av driftshandboka hvilke planoverganger
ordningen skal gjelde for.

1.2. Ved planovergang hvor det er tilsatt grindvakt, skal det vises
signal “Klar linje” for toget sa snart planovergangen er sperret for
veifarende. .

Signal "Klar linje” vises ikke nar planovergangen har planovergang-
signal som kan vise signal "Planovergangen kan passeres” for toget.

1.3. Nar skinnetraktor m.v. kjgrer pd samme togmelding etter foran-
gdende tog (art. 130-pkt. 5.1) eller nar flere av baneavdelingens
arbeidsmaskiner mv. kjerer pd samme disponerte blokkstrekning
(art. 149 pkt. 1.1), m& det utvises saerlig forsiktighet ved kjoring over
planoverganger.

Skinnetraktor/arbeidsmaskin som kjerer etter forangdende tog/
annen arbeidsmaskin, skal stoppe foran planovergangen. Fgreren
forvisser seg om at ingen veitrafikk hindrer kjeringen, for
skinnetraktoren/arbeidsmaskinen med liten hastighet (heyst 10 km
pr. time) kjorer over planovergangen.

Ved seaerskilt sikrede planoverganger skal det kontrolleres at plan-
overgangen er sperret for veitrafikk.

For & sikre at automatisk sikrede planoverganger er sperret for vei-
trafikk for etterfeslgende skinnetraktor/arbeidsmaskin, ber
automatiske veibom- og veisignalanlegg handbetjenes ved slik
kjsring.

74-89 (Reservenummer.)
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Bestemmelser vedregrende stasjon og stasjonstjenesten
90-117 (Reservenummer.)

118. Togekspediterens narvaer pa plattform eller ved innkjerspor-
veksel

1.1. Nar tog kjeres med lokomotivfarer som tbgfurer, skal togekspe-
diteren omhyggelig iaktta toget nar det passerer eller stdr pd
stasjonen, og sa vidt mulig pase at alt er i orden.

119. (Reservenummer.)

120. Hva som ma iakttas for tog sendes

1.1. P8 utgangsstasjon (ogsd annen stasjon med fordeling av
nedenfor nevnte ordre) for ekstratog og ved stasjon hvor ekstratog
bytter betjening, skal togekspediteren forvisse seg om at ordren om
kjgringen av toget er fordelt til togbetjeningen for han gir
avgangsordre (avgangsignal).

121. K jering av tog fer rutetid

2.1. For godstog som tillates kjert inntil 15 min. for rutetid, skal
folgende bestemmelser iakttas:
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a. | ruten skal det veere angitt at toget kan kjere fra ved-

kommende stasjon og komme til neste stasjon inntil 15 min. for
rutetid.

b. Ordningen settes ikke i verk pd blokkstrekning hvor det er til-
satt grindvakt eller vaktpost, uten at vedkommende kan under-
rettes for hver gang.

¢. Linjepersonalet skal vaere spesielt oppmerksom pa hvilke tog
tillatelsen gjelder for.

d. Pa strekning uten virksom linjeblokk skal det sendes
foresporsel om klar linje (se trykk 401 § 133 pkt. 1).
P& strekning med virksom linjeblokk skal hver betjent stasjon,
umiddelbart for toget kjorer/passerer, underrette naermeste
fremadliggende betjente stasjon slik:
"Tog....... gar fra........ nd.”

e. Lokomotivfereren skai vise saerlig forsiktighet og hyppig gi
signal “Tog kommer” (se trykk 401 §§ 186 og 310).

f.  De fastsatte kryssings- og forbikjgringsstasjoner skal opprett-
holdes. For kryssingsforandring og endrin% i rekkefalgen for
tog som kjerer i samme retning, ma det foreligge ordre fra
togleder.

Kjering av tog fer rutetid under luftangrep

Ved flyalarm eller luftangrep kan stasjoner pd strekning med
virksom linjeblokk, for & unngd fare, sende tog fer rutetid, uten 3
innhente ordre fra togleder og uten hensyn til bestemmelsen i trykk
401 § 120 pkt. a, nar falgende iakttas:

a. For tog med militeertransporter og transportferer ma tran-
sportforerens tillatelse foreligge.

b. De fastsatte kryssings- og forbikjgringsstasjoner skal opprett-
holdes. For kryssingsforandring og endring i rekkefalgen for
tog som kjgrer i samme retning, ma det foreligge ordre fra tog-
leder.

¢. Toglederen, nabostasjonen, togbetjeningen, linjepersonalet,
tilsatte grindvakter og vaktposter pa linjen, samt i den utstrek-
ning det er tid til det, ogsa de reisende (f.eks. i venterom), ma
snarest mulig underrettes.

Kan linjepersonalet, tilsatte grindvakter og vaktposter pd linjen ikke
underrettes, skal det forholdes pd samme méate som bestemt for
ekstratog som linjepersonalet ikke er kjent med (se trykk 401 § 138
pkt. 4).Bestemmelsene for enkeltsporet strekning gjelder i dette
tilfellet ogsa for dobbeltsporet strekning.
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Andre stasjoner kan under samme forhold sende tog fer rutetid hvis
regionsjefen tillater det i hvert enkelt tilfelle. Bestemmelsene i pkt. a
- ¢ foran skal felges. Dessuten skal foresparsel om klar linje nyttes (se
trykk 401 § 133).

122. Avgangsordre til togfareren. Signalering for passering og for
stopp

1.1. Togekspeditoren skal veere pd plattformen i god tid for togav-
gang. Togekspediter og togferer skal, ndr allting er klart, i tide
naerme seg hverandre slik at avgangsordre og avgangsignal kan bli
gitt uten 3 forsinke avgangen for toget.

1.2. De reisende som oppholder seg i jernbanerestauranter samt i
venterom pd utgangsstasjoner og overgangsstasjoner skal varsles
om togavgang ved utrop eller pd annen mate. Ogsd ved andre
ekspedisjonssteder bar dette gjores nar forholdene tilsier det, f.eks.
nar reisende til 2 eller flere tog oppholder seg samtidig i venterom.
De reisende ma gis rimelig tid til 8 komme seg pa toget for avgangs-
ordre gis. Det samme gjelder hvis billettkjap eller annen ekspedisjon
tillates umiddelbart fer togavgang.

Foranstdende bestemmelser og bestemmelsene i art. 170 gjer ingen

forandring i trykk 801, Befordringsvedtektenes bestemmelse om at
de reisende ma ta plass i toget i betimelig tid fer togavgang.

123-129 (Reservenummer.)
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130. Stasjon og togmeldinger

1.1. Pd samme mate som bestemt i pkt. 2.1 - 2.2 nedenfor for midler-
tidige stasjoner, opprettes fast stasjon for togmeldinger pd bane
som allerede er i drift, og nedlegges stasjon pa bane som fortsatt
skal vaere i drift.

2.1. Regionsjefen fastsetter fra hvilket tidspunkt midlertidig stasjon
for togmeldinger (togmeldingstasjon) skal opprettes og nedlegges
og underretter alle vedkommende stasjoner og alt vedkommende
personale om dette.

2.2. Ved opprettelse av midlertidig stasjon skal togekspediteren nar
han tiltrer tjenesten, forholde seg i samsvar med bestemmelsene i
trykk 404.1. Hvis signaltelegrafen eller togmeldingstelefonen er
giennomkoplet, skal han bryte gjennomkoplingen og kople inn den
midlertidige stasjons togmeldingsapparat.

Na&r alt er klart, ogpretter han stasjon til den tid som regionsjefen
har bestemt, ved 3 sende slikt telegram (TBD) til de naermeste be-
tjente stasjoner:

"Stasjon opprettes nd ved ..."
Togmeldinger og tog ekspederes deretter p vanlig méte.

2.3. N&r den midlertidige stasjon skal nedlegges, m& togekspedi-
teren pase at alt er i orden og foreta visitasjon i samsvar med
bestemmelsene i trykk 401 § 98 pkt. b.

Na&r ankomstmelding for siste tog er mottatt, giennomkopler han
stasjonens signaltelegraf eller togmeldingstelefon. Deretter ned-
legger han stasjonen ved & sende slikt telegram (TBD) til de
naermeste betjente stasjoner:

“Stasjonved......... nedlegges nd.”

2.4. De nevnte telegrammer noteres med klokkeslett i de respektive
stasjoners togmekdingsbok.

2.5. Regionsjefen treffer bestemmelse om utlevering og tilbakele-
vering av ngkler for den midlertidige stasjons sporveksler og fast-
setter innkjersignalsteder og passersignalsted.

4.1. | de tilfelle det ikke has kontroll pa sporveksler pa linjen eller
ikke betjente stasjoner, skal svaret pad avgangsmeldingen i henhold
til bestemmelsene i trykk 404.1 tyde:

"Kontrollen av sporvekslene ikke i orden. For gvrig klart for tog
......... til ............. (egen stasjons navn. Signatur)”
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136. Forandring av kryssing

1.1. Toglederen benytter blankett 001.551.15 (419a) (se bilag nr. 10)
til nedskriving av telegrammer med signal TBX 1. Blanketten er trykt
pa lyserpdt papir og inneholder tekst for 2 telegrammer - benevnt |
henholdsvis I. Toglederen skal fylle ut begge telegrammene sam-
tidig, men de ma sendes i den rekkefalge som er foreskrevet i trykk
401§ 136.

Den som skal sende telegram Il, m& derfor farst ha forvisset seg om
at erkjennelse for telegram | er mottatt.

1.2, Stasjonene benytter blankett 001.551.16 (419b) (se bilag nr. 11)
til nedskriving av mottatte TBX 1-telegrammer.

1.3. P& den nye kryssingsstasjon erkjenner togekspeditsren
toglederens ordre. Er togekspeditoren unntaksvis forhindret fra
dette, kan en annen, godkjent til & utfere togekspeditartjeneste, er-
kjenne ordren etter forst & ha konferert med togekspeditoren.

3.1. Neermeste betjente stasjon som i tilfelle ikke far underretning
om kryssingen, skal underrettes av den nye kryssingsstasjonen om at
denne er betjent for begge tog.

Hvis kryssingen senere blir lagt til annen stasjon, skal stasjon som er
gjort betjent etter bestemmelsen i trykk 401 § 136 pkt. 3, fortsatt
vaere betjent med mindre annen ordre mottas. Vedkommende
stasjon skal sgrge for at togbetjeningen far underretning om dette
gjennom en foranliggende stasjon. Denne stasjon skal mot
kvittering gi togfereren skriftlig underretning i 2 eksemplarer om
slik ekstraordinaert betjent stasjon som fortsatt skal vaere betjent.

137. Endring i rekkefelgen for tog som kjerer i samme retning

1.1. Toglederen benytter blankett 001.551.15 (419a) (se bilag nr. 10)
til nedskriving av telegrammer med signal TBX 2.

1.2. Stasjonene benytter blankett 001.551.16 (419b) (se bilag nr. 11)
til nedskriving av mottatte TBX 2-telegrammer.

2.1. Pa den stasjon der den endrete rekkefalge begynner, erkjenner
togekspediteren toglederens ordre. Er togekspediteren unntaksvis
forhindret fra dette, kan en annen, godkjent til & utfere togekspedi-
tortjeneste, erkjenne ordren etter farst 3 ha konferert med togeks-
pediteren.

Rettelsesblad nr. 11
Gjelder f.o.m. 1. oktober 1989




137-138

4.1. Naermeste betjente stasjon som i tilfelle ikke far underretning
om den endrete rekkefolge, skal underrettes av den ekstraordinzert
betjente stasjon om at denne er betjent for vedkommende tog.

Hvis den endrete rekkefalge senere blir forandret til & gjelde fra/til
annen stasjon, skal stasjon som er gjort betjent etter bestemmelsen i
trykk 401 § 137 pkt. 4, fortsatt veere betjent med mindre annen
ordre mottas. Vedkommende stasjon skal serge for at togbetje-
ningen far underretning om dette gjennom en foranliggende
stasjon. Denne stasjon skal mot kvittering gi togfareren skriftlig
underretning i 2 eksemplarer om slik ekstraordinzert betjent stasjon
som fortsatt skal vaere betjent.

138. Om kjering av ekstratog.

2.1. For & unnga fare for reisende m.v. under flyalarm eller
luftangrep kan kipptog kjores uten rute etter Sir. § 49 ogsd med
reisende uten hensyn til bestemmelsene i trykk 401 § 138 pkt. 2. Det
skal for svrig forholdes etter gjeldende bestemmelser.

Regionsjefen kan overensstemmende med bestemmelsene i trykk
401 § 140 ogsd bemyndige stasjoner til & anordne slik kipptog-
kjoring.

Slik kipptogkjering som nevnt i dette punkt bar ikke anordnes uten
at tog og de reisende antas a bringes i avgjort starre sikkerhet, og
det ma tas hensyn til den ordinaere toggang som sa vidt mulig skal
sokes opprettholdt.

Stasjonene som begrenser vedkommende blokkstrekning, skal an-
bringe kontrolimiddel p3 togmeldingsapparatene i den tid kipptog-
et befinner seg pa blokkstrekningen - se trykk 404.1.

Ved stopp pé linjen ma togfereren sorge for at det settes opp signal
"Stopp” 1 tilstrekkelig avstand pa begge sider av toget - se trykk 401
§§ 184 og 236. (Signalene ma plasseres slik at de blir minst mulig
synlig fra luften.) :

Det bar om mulig serges for forbindeise mellom stasjon og tog eller
treffes avtale (ordre) om tilbakekjeringen.

Nar forholdene tilsier det, skal kipptoget kjsres med redusert
hastighet.
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139. Kjering av hjelpelokomotiv og kipptog

1.1. Nar et tog med fast eller for tiifellet beordret hjelpelokomotiv
innstilles pd grunn av forsinkelse eller annen arsak og istedet kjores
etter ny rute (B-rute), mad samtidig det returnerende hjelpeloko-
motiv innstilles.

Ny ordre for kjgring av hjelpelokomotivet ma i tilfelle sendes ut.

140. Fullmakt for stasion til & iverksette kjoring (innstilling) av
hjelpelokomotiv, Ioslokomotiv og kipptog

1.1. Faste hjelplokomotiver, regelmessige lgslokomotiver og
kipptog beordres kjort eller innstilt av regionsjefen og kan
ekstraordinzert innstilles av de stasjoner som har fullmakt til det.

141-148. (Reservenummer.)

149. Disponering av strekning for kjering av arbeidstog

1.1. Ved disponering av strekning for kjering av arbeidstog, kan
flere av baneavdelingens arbeidsmaskiner (se art. 425-436) samt
trekkaggregat med vogn for opplasting og temming av avfall fra
ballastrensemaskin, og elektroavdelingens skinnetraktor med
revisjonsvogn, samtidig kjores ut pd og arbeide pd samme
blokkstrekning.

I tillegg til bestemmeisene i trykk 401 gjeider for slik kjsring
etterfsigende bestemmelser.

1.1.1. Flere enheter som kjores samlet pd denne mate, betraktes i
pkt. 1.1.2. a-b som ett arbeidstog, i pkt. 1.1.2. ¢. som to arbeidstog.

1.1.2. Kjoringen kan forega etter faigende alternativer:
Pa strekning uten linjeblokk:

a. Alle enheter kjorer samlet ut fra samme stasjon ved
disponeringens begynnelse og samlet tilbake til samme stasjon,
eller fram til neermeste fremmadliggende betjente stasjon ved
disponeringens slutt.

Togmeldinger utveksles pa vanlig mate.
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b. Alle enheter kjorer samlet ut fra en stasjon, deles pa linjen i 2
grupper hvorav den ene kjorer fram til nermeste fremad-
liggende betjente stasjon, den andre tilbake til utgangs-
stasjonen.

Togmeldinger utveksies som bestemt for tog med hjelpe-
lokomotiv (se trykk 401 § 139 pkt. 4).

¢. 2enheter, eller grupper av enheter, kan samtidig disponere hver
sin del av samme blokkstrekning fram til bestemt sted pa linjen
(angitt ved linjens oppmerking med angivelse av tideler av
kilometer), slik at enhetene kjgrer ut fra og tilbake til hver sin
betjente stasjon.

Er avstanden mellom de punkter disponeringen gjelder fram til 1
km eller mindre, er disse & anse som farepunkter og skal dekkes
med signal “Stopp” som foreskrevet i trykk 401 § 236 (signal
“Stopp” settes opp mellom den stasjon det disponeres fra og
farepunktet). Arbeidstogene skal i tilfelle stoppe foran signal
“Stopp” og bare kjgre videre etter at togfererne har konferert
med hverandre.

Togmeldinger utveksles saerskilt for hvert arbeidstog. Nar
arbeidstoget er kommet inn pd vedkommende stasjon, sender
togekspeditaren slik melding til vedkommende nabostasjon:
" Arbeidstoget er kommet inn her”. Etter at det siste arbeidstog
er kommet inn, utveksies ankomstmelding.

P& strekning med linjeblokk:

Alle enheter kjgrer samlet ut fra og inn til samme stasjon, eller fram
til neermeste fremadliggende betjente stasjon.

Har arbeidstoget for noen del (en eller fiere enheter) kjort forbi
blokksignal, skal arbeidstoget (samtlige enheter) kjere fram til
naermeste fremadliggende betjente stasjon.

1.1.3. Ordren for kjaringen skal angi enhetenes tekniske betegnelse
(antall), i tilfelle saerskilt for hvert arbeidstog (hver enkelt gruppe).
Videre skal det angis hvem som er togfarer, i tilfelle for hvert
arbeidstog.

Det skal tydelig framgd av ordren pd hvilken méte kjaringen skal
foregd i det enkelte tilfelle.

1.1.4. Ordren skal foruten til togfereren fordeles til fareren pa
samtlige enheter i arbeidstoget.

P3 strekning uten linjeblokk skal ordren dessuten fordeles til
togbetjeningen i det tog som ferst skal benytte vedkommende
blokkstrekning etter at disponeringen er opphevet.
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Pa strekning med linjeblokk, men hvor denne for tilfelle ikke er
virksom, skal ordren tildeles togbetjeningen av togekspediteren.

1.1.5. Signal for ut- og innkjering gjelder for samtlige enheter i
arbeidstoget. Foreren pd den forreste enhet er ansvarlig for
iakttakelse av signalene.

Under ut- og innkjering skal avstanden mellom enhetene avpasses
slik at signal 91 "Baklamper” pd forankjerende enhet er godt
synbart. Fra samtlige enheter skal det dessuten vises signal 2b
“Varsom” bade som dag- og nattsignal. Kjerehastigheten skal ikke
veere stgrre enn at det kan stoppes pd halparten av den
foranliggende oversiktlige del av sporet, hayst 40 km pr. time.

For kjering over planoverganger gjelder bestemmelsene i art. 73
pkt. 1.3.

1.1.6. Etter hver disponering skal togfereren i arbeidstoget melde
fra til togekspeditaren om at samtlige enheter i arbeidstoget er
kommet inn fra linjen. N3r det disponeres etter pkt. 1.1.2.b, har
skinnetraktorferer pd den enhet som kjgrer sist inn pa den stasjon
der disponeringen begynte, ansvar for & melde fra til togekspedi-
toren om at samtlige enheter i gruppen er kommet inn fra linjen.

Forst etter at togekspediteren(e) har mottatt denne melding, kan
disponeringen av strekningen oppheves.

P& strekning uten linjeblokk skal togfereren (skinnetraktorfgreren
pé siste innkjprende enhet) i tillegg til nevnte melding, samie inn og
levere alle kjoresedlene til togekspediteren.

1.1.7. Togfereren (skinnetraktorfereren pa siste innkjerende enhet)l
skal sarge for den nedvendige forbindelse mellom fererne pa de
enkelte enheter, og skal i tilfelle avtale tid og sted hvor enhetene
skal samles, for derfra 3 kjere samlet inn til vedkommende stasjon.

150-155. (Reservenummer).
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Bestemmelser vedrgrende tog og togtjenesten
156. Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne
Revisjon av vogner

1.1. Besiktigelse og revisjon av materiellet skal utferes slik som
bestemt ved saerlige instrukser.

Nar en vogn ma tas ut av bruk for revisjon eller reparasjon, skal
vognen pdsettes tydelige merker som ikke m& tas bort for rette
vedkommende har godkjent at vognen igjen tas i bruk.

Vognvisiterene méa sende godsvogner til revisjon i god tid, slik at de
ikke brukes etter revisjonsterminens utlep.

Revisjonsterminer for personvogner

1.2. Fullstendig revisjon av person-, post- og konduktervogner
foretas med mellomrom som bestemmes etter vognenes km-lgp,
men senest innen 2 ar etter siste revisjon (trykk 731.2).

Vognenes km-lgp registreres av Hovedkontoret pd grunnlag av fast-
satte rapporteringsrutiner.

Revisjonsterminer for godsvogner

1.3. For fullstendig revisjon av godsvogner gjelder felgende
terminer, som er angitt pa vognene ved tilsvarende merking.

1.3.1. 5 REV X 00.00.00

Nyere vogner har som regel 5 ars revisjonsterminer. Dette er
tilkjennegitt ved at tallet 5 er pafert foran forkortelsen REV i
revisjonspaskriften. (I revisjonspdskriften er ogsd angitt dato for
siste revisjon).

1.3.2. 4 REV X 00.00.00

Vogner som har tallet 4 padfert foran forkortelsen REV i
revisjonspaskriften, har 4 ars revisjonterminer.
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158. Togs sammensetning og bremsekraft

1.1. Den som leder sammensettingen (sammenskiftingen) av toget,
som regel vedkommende skifteformann (skifteleder), skal pase at
gruppermg av vogner, togvekt, fordeling av virksomme bremser,

remset vekt (bremseprosent) og kopling er etter forskriftene. Han
skal ogsd serge for oppsetting av sluttsignal hvis ikke annen
betjening er pdlagt dette.

Nar det tas med vogner som er lastet med “farlig ?ods” (kior,
svoveldioksyd, sprengstoff o.l), last som rager utover lasteprofilet
o.l,, skal togfereren underrettes, med angivelse av antall vogner og
hvor de er plassert i toget.

For "farlig gods” ma foragvrig bestemmelsene i trykk 425 iakttas.
Skiftebetjeningen ma oglsé pase at det ikke settes inn vogner hvor
kvittering pad vognmerkelappene mangler.

1.2. Godsvognopptaket gir opplysninger om et togs innhold,

lengde, sammensettning og bremseprosent. Stasjonene som setter

vogner inn i tog er ansvarlig for at opptak foretas. Ved stasjoner

‘L{§e8n1betje2nmg tillegges dette ansvaret togfereren, se foravrig trykk
.1.0g2.

Som godsvognofpptak nyttes enten bl.nr. 001.582.01 eller R 200, som
skal leveres togforeren for togets avgang.

Den som foretar godsvognopptaket skal ogsd kontrollere at det er
kvittert pa vognmerkelappene for vogner fra egen stasjon.

1.3. Ved stasjoner ma det i nudvendig utstrekning tas ut stasjons-
gersonale som skal foreta vognopptak og utskriving av blankett
01.582.01. (Godsvognopptak).

Disse skal for de settes til dette arbeid, ha opplaering under vei-
lfeclimng av bremseinstrukteren, henholdsvis togkontrolleren i
elgende:

- rykkluftbremsers virkemate, bruk og behandling m.v.

- Trekkraft. .

- Vognopptak og utskriving av.blankett 001.582.01.

Etter endt ogplaerin'g aviegges en prove for togkontrolloren og
bremseinstruktoren i fellesskap. Hvis vedkommende bestar praven,
sender togkontrollgren og bremseinstruktaren i fellesskap skriftlig
melding om dette til regionsjefen som eventuelt godkjenner.

Personale som f.o.m. 1. januar 1952 og t.o.m. 1. juli 1981 har bestatt
eksamen ved Jernbaneskolen, som godkjenner vedkommende til
togekspeditertjeneste, kan settes til vognopptak og utregning av
bremseprosent m.v. i forbindelse med utfylling av blankett
001.582.01, uten & gjennomga den nevnte opplaermE,_pmve og
godkjenning. Vedkommende bor gis anledning til & praktisere dette
arbeid under kyndig veiledning en tid far han settes til a utfere det
selvstendig.

2.1. Bremseprove skal foretas av togpersonalet eller av annet
godkjent personale, se foravrig trykk 412,
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159-161 (Reservenummer).
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162. Bemanning av lokomotiv

1.1. Lokomotiv (ett enkelt elier flere sammenkoplete lokomotiver)
kan kjeres med enmannsbetjening uten annen togbetjening nar
lokomotivet har virksomt sikkerhetsbremseapparat (det forreste,
hvis det er flere sammenkoplete iokomotiver) og toget har hayst:

- 20 godsvognaksier, og kjsrestrekningen ikke er over 60 km (en
veg)

- 40 personvognaksler og kjarestrekningen ikke er over 60 km (en
veg)

- 4 vognaksler (over 60 km)

To lokomotiver (uten fellesstyring) i forspann kan kjeres med begge
lokomaotiver enmannsbetjent.

Nar toget framferes med slik bemanning som fast ordning, skal
klargjering og bremsepraving av toget utferes av stasjonaert
personale.

Nar et tog unntaksvis skal framferes med to lokomotiver og ekstra-
iokomotivet skal betjenes av annenmann pa det ordinaere lokomo-
tivet, kan vedkommende om nedvendig delta i klargjeringen og
bremseprevingen av toget.

Godstog som kjeres med to enmannsbetjente lokomotiver uten
annen to?(betjenin , skal normalt ikke utfere skifting ved stasjoner
hvor det ikke er skiftebetjening til stede.

Under spesielle forhold kan det tilsettes annenmann selv om toget
etter ovennevnte retningslinjer kan framferes med to enmanns-
betjente iokomaotiver.

1.2. Lokomotiv som skal framferes utover de ovennevnte begrens-
ninger, kan kjgres enmannsbetjente nar:

- lokomotivet har virksomt sikkerhetsbremseapparat, og
- toget kan bremses fra annet sted enn fra lokomotivet (det forreste,
hvis toget har flere lokomotiver).

Har toget konduktervogn som er i bruk, skal vognens
trykkluftledning {(med trykkmaler og kondukterbremsekran) vaere
tilkoplet togets hovedledning. (Se foravrig trykk 412.)

Under kjering ma togfereren og annet konduktorpersonale i toget
ha oppmerksomheten henvendt pa togets gang, seerlig ved kjoring
ut fra og inn til stasjoner, utover fall og ellers hvor det er
foreskrevet. Dette gjelder saerlig stasjoner hvor toget skal krysse
eller kjore forbi annet tog, og ved innkjering i buttspor. Merkes noe
usedvanlig med hensyn til togets gang, skal toget straks stoppes.
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1.3. Hvis

- lokomotivets sikkerhetsbremseapparat ikke er virksomt, eller
-toget ikke kan bremses fra annet sted enn fra lokomotivet,

skal lokomotivet ha tomannsbetjening.

| slike tilfelle kan regionsjefen unntaksvis bestemme at en konduk-
ter eller annet personale som er kjent med signaler og kjenner be-
stemmelsene i trykk 401 § 236, gjor tjeneste som annenmann péd
lokomotivet. Vedkommende ma kjenne til hvordan motorstrammen
slds av eller motoren stoppes, trykkluftbremsen settes til og
lokomotivflgyten brukes. Lokomotivfgreren skal forvisse seg om
dette for togavgang.

1.4. Nar tog, uten kondukter, har fiere aksler enn nevnt i pkt. 1.1,
skal lokomotivet ha tomannsbetjening. Hvis toget har 2 lokomotiver
(uten fellesstyring) i forspann, gjelder tilsvarende bestemmelser i
pkt. 1.1.

1.5. Under skifting kan iokomotiv i alminnelighet kjgres med
enmannsbetjening uten virksomt sikkerhetsbremseapparat.

1.6. Om bemanning av motorvogntog, se trykk 422.

1.7. Sikkerhetsbremseapparatet (og automatisk motorutkoplings-
anordning) skal preves av lokomotivfareren for eller under dagens
forste tur. Virker sikkerhetsutstyret tilfredsstiliende, skal lokomotiv-
fereren signere sjekkelisten.

N&r et lokomotiv tas i bruk, og lokomotivet har veert i bruk tidligere
samme dag, skal lokomotivfgreren, ved ettersyn i sjekkelisten,
forvisse seg om at sikkerhetsbremseapparatet (og automatisk
motorutkoplingsanordning) er provet samme dag. Hvis dette ikke
fremgédr av sjekkelisten, skal han selv foreta preven og signere
sjekkelisten.

Den daglige prave skal utfares som beskrevet i trykk 405.5.

Feil som ferer til at sikkerhtsbremseapparat eller motorutkoplings-
anordning ikke virker som forutsatt, skal meides til regionsjefen,
selv om feilen blir utbedret pé stedet.

Merk:

Selv om automatisk motorutkoplingsanordning ikke finnes eller
ikke virker, kan lokomotivet allikevel kjares med enmannsbetjening.




Trykk 405.1
162

1.8. N&r lokomotiv forutsettes & bli brukt i lengre tid med tomanns-
betjening, kan lokomotivets sikkerhetsbremseapparat tiliates satt ut
av virksomhet. ‘

Utkopling og innkopling av sikkerhetsbremseapparatet skal foretas
under tilsyn av en overordnet, og skriftlig melding om at slik
endring er foretatt, skal hver gang sendes til regionsjefen.

1.9. Nar kjeredyktig lokomotivpersonale ikke er til stede, kan flyt-
ting av lokomotiv (motorvogn) for smaring eller annet vedlikehold
foretas av personale som er godkjent til det av regionsjefen.

Hastigheten under flyttingen ma ikke overstige 30 km pr. time. Ved
kjgring ut og inn av lokomotivstallporter ma hastigheten ikke
overstige 10 km pr. time. Lokomotivet (motorvognen) skal under slik
flytting om mulig vaere bemannet med 2 mann.

Kjering av lokomotiver med forannevnte personale tillates bare pd
omrader som utelukkende disponeres for lokomotivdriften (ved
lokomotivstallene). Skal det kjores i togspor eller pd spor hvor
annen skifting foregdr, ma lokomotivene vaere bemannet med
godkjent lokomotivpersonale.

2.1. Lokomotiv som er i bruk kan forlates for et kortere tidsrom,
f.eks. ndr toget er stoppet foran hovedsignal som ikke viser "Kjor”,
og vedkommende skal innhente ordre for viderekjering.

Fer lokomotivet forlates md toget vaere fastbremset, og de
ngdvendige forholdsregier vaere iverksatt slik at uvedkommende
ikke skal kunne sette toget i gang eller fordrsake skade.
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163. Adgang til 3 ta plass pa lokomotiv eller i konduktarvogn

1.1. | tjenesteanliggender har, foruten inspiserende overordnet
personale, 0gsd tjenstgjerende banemestere og elektromestere
samt baneformenn, banereparatgrer, elektroformenn og elektro-
monterer, verksmestere og vognvisiterer, tillatelse til & ta plass pa
lokomotiv og i konduktgrvogn for kontroll av linje, ledninger,
signaler, det rullende materiell m.v.

Hvis vedkommende ikke er i uniform, ma han legitimere seg, i til-
felle ved skriftlig tillatelse (blankett 001.598.10, bilag nr. 16).

1.2. Nar det ikke gjelder tjenesteanliggender eller hvis
vedkommende ikke er jernbanetjenestemann, ma det alltid
forevises skriftlig tillateise (blankett 001.598.10) for & kunne ta plass
pa lokomotiv eller i konduktervogn (unntak, se pkt. 1.4). Denne
tillatelse trer ikke i stedet for billett. Lokomotivfereren skal i tilfelle
underrette togfereren av hensyn til billettkontrolien.

Forutsetningen for slik tillatelse er at det er plass til vedkommende
uten at betjeningen hindres i arbeidet.

Slik tillatelse utstedes av regionsjefen (for enkelte turer), eller av
Hovedkontoret (for lengre tidsrom).

1.3. Lasbart fererrom som ikke er i bruk, skal vaere 1ast. Det skal |3ses
av lokomotivfgreren, og togfereren skal fore kontroll med at ingen
uvedkommende tar plass der.

Er det ikke plass til reisende i personvognene, kan kondukter-
betjeningen vise dem til ledig post- og/eller reisegodsavdeling.
Utgdende dorer i denne ma i tilfelle vaere forsvarlig sikret mot
utilsiktet dpning. Postverkets sikkerhetslds eller aiminnelig skdte er
ikke tilstrekkelig.
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164. Togferer
Tog med lokomotivferer som togferer.

2.1. Trykkluftbremset tog uten reisende kan kjeres med lokomotiv-
forer som togferer.

2.2. Trykkluftbremset motorvogntog med reisende, kan kjeres med
enmannsbetjening (lokomotiviarer som togferer) ndr toget bestar
av hgyst 12 aksler, se trykk 422.

2.3. Hvis toget unntaksvis ma ha kondukterbetjening skal konduk-
teren i alminnelighet vaere togferer.

2.4. Finner regionsjefen at /ast som rager utenfor lasteprofilet ikke
ber tillates framfert i tog uten kondukterbetjening i enkelte tilfelle
eller pd grunn av saerlige forhold pd vedkommende banestrekning,
ma han gi nedvendig ordre om dette. Det samme gjelder ndr
regionsjefen finner at spesialvogner ikke ber framfares i tog uten
kondukterbetjening.

2.5. Om bemanning av lokomotiv, se art. 162. Om bemanning av
skinnetraktor, se trykk 422.

2.6. | tog uten konduktarbetjening skal tilsynet med varmevogner
utfores av bestemt stasjon etter narmere bestemmelse.

Vognen(e)s senderstasjon og de bestemte stasjoner som skal fore
tilsyn med varmevogner, skal sende melding til ferste fremad-
liggende tilsynsstasjon om antall varmevogner og deres plassering i
toget for at tilsyn kan foretas raskest mulig.

Tilsyn med sprengstoffvogner skal utfores av !okomotivfurérassik-
stenten (2 mann pa lokomotivet).
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2.7. For sendinger av levende dyr i vognlast, skal vokter felge
transporten. 1 vokter kan ha tilsyn med inntil 3 vogner.

Senderstasjonen skal sarge for at dyrevoktere forsynes med flagg
for eventuelt & kunne vise signal "Stopp” underveis. De stasjoner
regionsjefen bestemmer, skal dessuten vaere utstyrt med elektriske
signallommelykter, som mot depositum kan l&nes ut til dyrevoktere.
Se trykk 830 og 832. Andre stasjoner rekvirerer i tilfelie signal-
lommelykt fra naermeste stasjon som har slike til utian.

Vedkommende vokter skal instrueres om bruken av lykten og om at
den bare mé& brukes ndr det er tvingende nedvendig 3 f3 stoppet
toget av hensyn til inntruffet uhell.

Senderstasjonen skal videre sgrge for at dyrevoktere i tilfelle
forsynes med gassmaske.

Voktere skal i tilfelle instrueres om korrekt bruk av gassmaske og
hvordan det skal forholdes dersom det oppstar lekkasje av
betydning i gassendingene.

Togekspeditoren p& senderstasjonen skal forvisse seg om at
vokterne er til stede.

2.8. Togekspeditgren pd utgangsstasjonen skal serge for at toget er
utstyrt med sluttsignal. Endestasjonen ma serge for tilbakesending.

2.9. Folgepapirer som skal sendes i vedkommende tog, sorteres og
legges i saerskilt veske, som plasseres pad lokomotivet. Lokomotiv-
foreren er ansvarlig for at vesken ved endestasjonen eller lokomo-
tivbytte blir overlevert vedkommende togekspediter.

2.10. Vognopptak for persontog med lokomotiv, blankett
001.582.03 skal skrives ut ved togets (tomtogets) utgangsstasjon av
togekspeditaren eller av den som er beordret tii det.

Ved underveisstasjoner hvor det er lokomotiv- eller personaibytte,
skal togekspediteren serge for at blanketten blir hentet, 4jourfort
og overlevert til lokomotivfereren (togfereren).

2.11. Bremseprgve skal utferes av lokomotivfarerassistenten,
eventuelt med hjelp av annen godkjent bremsepraver, se for avrig
trykk 412.
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2.12. Nar togekspediteren har mottatt de meldinger som
personalet er palagt @ gi om togets sammensetting, og finner disse
tilfredsstillende, leverer han blankettene 001.582.01 eller R 200 og
eventuelt 001.582.03 for tomtog til lokomotivfereren, forvisser seg
om at bremseproven er tatt og gir lokomotivigreren de opplys-
ninger som han har om toget.

Togekspeditorene ved underveisstasjoner og annen betjening i
tjeneste til vedkommende tog skal omhyggelig iaktta toget nar det

passerer eller stdr pd stasjonen, og s3 vidt mulig pdse at alt er i
orden.
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165. Togfarerens ansvar for og befaling over toget

1.1. Togferer ber som regel ikke gjere tjeneste i fremmed region
uten at vedkommende péa forhand er blitt kjent pa strekningen og
kjenner de spesielle bestemmelser som gjelder for denne.

Unntak fra dette kan gjores hvis det sendes med kjentmann som kan
veilede togforeren om de spesielle forhold pé den fremmede
strekning. Hvis kjentmann ikke folger med, skal vedkommende
togferer, ndr han ikke pa forhdnd er biitt kjent pd strekningen, sette
seg i forbindelse med naermeste foresatte (togkontrollar eller tog-
leder) for & fa kortfattet veiledning om sin tjeneste fer tjeneste-
gjoringen.

166. Lokomotivfarerens ansvar for togets regelmessige gang

1.1. Lokomotivfgrer ber som regel ikke gjore tjeneste i fremmed
region uten at vedkommende pd forhdnd er blitt kjent pd
strekningen og kjenner de spesielle bestemmelser som gjelder for
denne.

Unntak fra dette kan gjares hvis det sendes med kjentmann som kan
veilede lokomotivfereren om de spesielle forhold pd den fremmede
strekning. Hvis kjentmann ikke foiger med, skal vedkommende
lokomotivfarer, ndr han ikke pd forhdnd er blitt kjent pd
strekningen, sette seg i forbindelse med nzermeste foresatte
(lokomotivmester eller togleder) for & f& kortfattet veiledning om
sin tjeneste for tjenestegjoringen.
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180. Skyving av vogner i tog

1.1. Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke
har betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn i spissen, er
storste tillatte kjarehastighet 40 km pr. time. (Se trykk 402).

1.2. Nar tog som befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn i spissen er storste
tillatte kjorehastighet 20 km pr. time. (Se trykk 402).

1.3. Nar lokomotiv trekker toget, men pga. feil ikke kan betjenes fra
forreste foarerom, gjelder falgende bestemmelser om plassering av
betjeningen:

Lokomotivfgreren skal ta plass i bakre farerrom, og derfra betjene
kjerekontrolieren og fererbremseventilen.

Er iokomotivet tomannsbetjent, skal annenmannen ta plass i
forreste fererom og holde utkik framover i kjgreretningen.

Er lokomotivet enmannsbetjent, skal togfereren (eventuelt annen
godkjent til sikkerhetstjeneste i tog) ta plass som utkiksmann i
forreste forerrom. Vedkommende skal kjenne til hvordan
motorstremmen slds av eller motoren stoppes, trykkluftbremsen
settes pd og lokomotivfleyten brukes. Lokomotivfareren skal
forvisse seg om at vedkommende kjenner til dette, og eventuelt
demonstrere det for ham far toget settes i gang.

Ved slik kjgring gjelder falgende bestemmelser om kjerehastighet:

Har forreste fererrom virksom kondukterbremsekran som betjenes
av utkiksmann (se pkt. 1.10), kan toget framfores med ordinzer
kjerehastighet dersom ikke regionsjefen pga. forholdene
foreskriver reduksjon i det enkelte tilfelle.

Har forreste farerrom ikke virksom kondukterbremsekran, ma
togets kjorehastighet ikke overstige 50 km pr. time.

1.4. For kjoring av motorvogntog som ikke kan manevreres fra
forreste farerrom gjelder bestemmelsene i trykk 422.

1.5. Lokomotivigreren skal fer igangsetting av toget prove den
automatiske mangverstroam- eller motorbryter som bestemt i seer-
skilt instruks (se trykk 405.5), i det fererrom hvor han selv skal ta
plass (se pkt. 1.3.).
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Han skal dessuten forvisse seg om at utkiksmannen har foretatt den
kontroll som er bestemt i pkt. 1.9,

For toget settes i gang etter stopp pd linjen eller ved ekspedisjons-
sted, utveksler lokomotivforer og utkiksmann signaler med lokomo-
tivfleyten som bestemt for tog med hjelpelokomotiv (se trykk 401

§ 310). Lokomotivfereren gir signalet ferst og utkiksmannen gjentar
det.

1.6. Lokomotivfereren har ansvaret for togets rutemessige
framfering etter bestemmelsene i trykk 401 § 166. Han skal hele
tiden holde skarp utkik mot linjen, foreta den vanlige drifts-
bremsing og for avrig respektere de signaler som blir gitt til toget. |
kurver og pa uoversiktlige steder, foran planoverganger og
holdeplasser samt ved innkjering til stasjoner, skal hastigheten
settes ned til det lokomotivfgreren finner forsvarlig i hvert enkelt
tilfelle.

Hvis lokomotivfereren merker at det bremses, skal han straks stoppe
toget.

1.7. Under kjeringen skal lokomotivfereren omhyggelig iaktta de
signaler som gis fra utkiksmannen (se pkt. 1.10.).

Herved har han visshet for at utkiksmannen er pa plass og skjotter
sine plikter.

Hvis utkiksmannen ikke gir signaler, skal lokomotivfareren stoppe
toget og underseke forholdet for kjgringen fortsettes. Det mé ikke
kjores forbi signalsted uten at lokomotivigreren har fatt under-
retning fra utkiksmannen om at kjeretillatelse er observert.

1.8. Utkiksmannen m& under ingen omstendighet forlate sin plass
under kjgringen. Er utkiksmannen en annen enn togfereren, ma
han heller ikke forlate sin plass under opphold underveis med
mindre lokomotivfareren er underrettet.

1.9. For kjoringen pdbegynnes, skal utkiksmannen pdse at han er i
besittelse av de nodvendige signalmidler. Han skal dessuten ved
hjelp av eventuelt manometer kontrollere at trykket i hoved-
ledningen er som foreskrevet og ved prove forvisse seg om at even-
tuell lokomotivfigyte og kondukterbremsekran er i orden.

1.10.

a. Under kjoringen skal utkiksmannen holde skarp utkik mot
linjen og betjene eventuell kondukterbremsekran og loko-
motivfigyte.

N&r det holdes utkik fra forreste fererrom og dette ikke er
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201-228

Signalforskrifter

Alminnelige bestemmelser

201-222. (Reservenummer).

Linje- og stasjonssignaler

223-226. (Reservenummer).

227. Utgar.

228. (Reservenummer).
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229. Signal 5 “Avgang”

1.1. Lommelykt med stillbart redt og grent glass brukes til
signalgivning fra togforer til lokomotivigrer.

Den som bruker slik lykt m3 til enhver tid ha med nedvendig antall
batterier og paerer i reserve.

230-235. (Reservenummer).

236. Signal 1 “Stopp”

2.1. Kontaktmagneter, for sperring av hovedsignal i "Stopp” pa
strekning med linjeblokk, bestar av magneter som har ledende
forbindelse med hverandre. Magnetene settes pd hvert sitt skinne-
hode.

Det m3 pases at det blir god kontakt mellom magnetene og
skinnene, magnetene "gnis” pa.

| tilfelle det er rust, is’/rim eller annet belegg pa skinnehodet, ma
belegget skrapes bort far magnetene settes pa.

For 3 13 sikker forbindelse meliom skinnene, skal det alltid settes pa
2 sett kontaktmagneter.

237-245. (Reservenummer).

246. Hovedsignaler

1.1. For betegnelse av innkjsrhovedsignaler og blokksignaler
brukes som regel de ferste bokstavene i alfabetet (t.o.m. K). For
utkjerhovedsignaler brukes som regel bokstavene f.o.m. L (unntatt
Q,R,V, W og 2).

1.2. Innkjerhovesignaler og blokksignaler skal ha 2 stk. 10 cm brede,

vannrette, gule, lysreflekterende striper (ringer) rundt mastene.
Avstanden mellom stripene (ringene) skal vaere ca. 80 cm.

247-248, (Reservenummer).
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201-228

Signalforskrifter

Alminnelige bestemmelser

201-222. (Reservenummer).

Linje- og stasjonssignaler

223-226. (Reservenummer).
227. Signal 3 "Passér”.
1.1. Signal "Passér” skal som regel vises fra fast stativ.

Istedenfor fast kan flyttbart stativ tillates brukt, men signalet ma
00gsa da vises fra bestemt sted, slik at togbetjeningen pa forhand vet
hvor signalet kan ventes vist.

Hvis togbetjeningens utsyn mot signalstedet hindres, f.eks. hvis det
star materiell i mellomliggende spor, kan signalet vises fra mellom-
plattform eller fra annet hensiktsmessig sted.

1.2. Togekspeditaren skal innta en slik plass at han kan ses av
betjeningen i tog som skal passere, og slik at kravet om bevoktning
av signalet blir oppfyit.

Hvis togbetjeningen ikke ser togekspeditaren, kan toget likevel
passere dersom signal "Passér” vises fra det bestemte stedet, hvis
ikke togbetjeningen pga. omstendighetene finner at det kan med-
fare fare & lystre signalet.

1.3. Signal 3 f "Passér” gis med spesiell signallampe med stor
lysstyrke. Slik signallampe er kjennetegnet ved at det er maltet 2 ¢m
bredt redt band rundt lampen.

228. (Reservenummer).
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229. signal 5 "Avgang”

1.1. Lommelykt med stillbart redt og grent glass brukes til
signalgivning fra togferer til lokomotivfarer.

Den som bruker slik lykt ma til enhver tid ha med nedvendig antall
batterier og paerer i reserve.

230-235. (Reservenummer).

236. Signal 1 “Stopp”

2.1. Kontaktmagneter, for sperring av hovedsignal i "Stopp” pa
strekning med linjeblokk, bestdr av magneter som har ledende
forbindelse med hverandre. Magnetene settes pa hvert sitt skinne-
hode. ‘

Det m3 pases at det blir god kontakt mellom magnetene og
skinnene, magnetene "gnis" pa.

| tilfelle det er rust, is/rim eller annet belegg pa skinnehodet, mé
belegget skrapes bort for magnetene settes pa.

For & fa sikker forbindelse mellom skinnene, skai det alitid settes pa
2 sett kontaktmagneter.

237-245. (Reservenummer).

246. Hovedsignaler

1.1. For betegnelse av innkjorhovedsignaler og blokksignaler
brukes som regel de forste bokstavene i alfabetet (t.o.m. K). For
utkjerhovedsignaler brukes som regel bokstavene f.o.m. L (unntatt
Q.R,V,Wog2).

1.2. Innkjgrhovesignaler og blokksignaler skal ha 2 stk. 10 cm brede,

vannrette, gule, lysreflekterende striper (ringer) rundt mastene.
Avstanden mellom stripene (ringene) skal vaere ca. 80 cm.

247-248. (Reservenummer).
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251-256

251. Forsignal for innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal og
blokksignal

1.1. Forsignal merkes med samme betegnelse (bokstav og/eller
nummer) som det hovedsignal det tilhgrer.

Nar forsignal er satt opp pa hovedsignals mast, sleyfes forsignalets
betegnelse.

Frittstdende forsignaler skal ha 1 stk. 10 cm bred vannrett, gul,
lysreflekterende stripe (ring) rundt masten.

Stripen (ringen) skal veere plassert ca. 270 ¢cm over skinneoverkant.

1.2. Huvis forsignal viser signal som varsler *Kjar” nar det skal varsles
"Stopp”, eller signal som tillater en storre kjorehastighet enn den
som gjelder for tilfellet, skal signalet slokkes og toglederen under-
rettes.

252. Enkelt innkjersignalapparat

1.1. Enkelt innkjoarsignalapparat skal ha 2 stk. 10 cm brede,
vannrette, gule lysreflekterende striper (ringer) rundt masten.
Avstanden mellom stripene (ringene) skal vaere minst 50 cm.

1.2. Hvis enkelt innkjarsignalapparat viser “"Kjer” nar det skal vise
"Stopp”, skal signalet slokkes og toglederen underrettes.

Regionsjefen/toglederen bestemmer om signalet skal anses som
ugyldig, og underretter i tilfelle alt vedkommende personale. Inntil
underretning er gitt og ugyldighetsmerke er satt opp, eller hvis
signalet ikke skal anses som ugyldig, skal det forholdes som bestemt
i trykk 401 for enkelt innkjarsignalapparat som er i ustand.

253-256. (Reservenummer).
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257. Innkjer- og utkjerhovedsignaler i ustand

Saerlige bestemmelser for strekninger med linjeblokk
Innkjsrhovedsignal i ustand
2.1. Pa betjent stasjon skal det forholdes som bestemt i trykk 401.
2.2. P4 ikke betjent stasjon pa strekning med linjeblokk er inn-

kjsrhovedsignal & betrakte som blokksignal, og det skal forholdes .
som bestemt i art. 249.

Utkjerhovedsignal i ustand
6.1. P3 betjent stasjon skal det forholdes som bestemt i trykk 401.

N&r utkjerhovedsignal (det ytre, pd stasjon med indre/ytre ut-
kjerhovedsignal) ikke kan vise "Kjer”, kan linjeblokken ikke brukes
for togmeldinger og det skal forholdes som bestemt i art. 8 pkt. 1.2.

6.2. P3 ikke betjent stasjon pa strekning med linjeblokk, er
utkjerhovedsignal & betrakte som blokksignal, og det skal forholdes
som bestemt i art. 249.
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258. Sikring av togvei pa stasjon med sikringsanlegg som er
stremlgst

2.1. Meldingen som skal sendes til de naermeste betjente stasjoner
skal lyde:

"Sporvekslene pd .... stasjon (i tilfelle: og ved underlagte sidespor)
er sikret. Signalet er slokt pa grunn av stramutkopling. N.N.txp.”

Den siste betjente stasjon foran den forlengede blokkstrekning skal

mot kvittering levere gjenpart av meldingen til togfereren og
lokomotivforeren.

259-271. (Reservenummer).

272. Hoyt skiftesignal
1.1. For betegnelse av haye skiftesignaler brukes bokstaven Z med

merketall eller -bokstav (f.eks. Z2 for heyt skiftesignal 2, ZL for hayt
skiftesignal oppsatt i forbindeise med utkjorhovedsignal L).

273. Dvergsignal
1.1. For betegnelse av dvergsignaler brukes bokstaven R med

merketall eller -bokstav (f.eks. R2 for dvergsignal 2, RL for dverg-
signal oppsatt i forbindelse med utkjerhovedsignal L).

274-281. (Reservenummer).
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282. Planovergangsignal og forsignal for planovergangsignal

1.1. | enkelte tilfelle er forsignal for planovergangsignal pa stasjon
satt i avhengighet til stasjonens innkjarsignaler, slik at nér stasjonen
er betjent kan signal 58 vises fra forsignalet bare samtidig med at
innkjgrsignalet viser "Kjor”.

1.2, Viser planovergangsignal (som ikke er satt ut av bruk) ikke
signal "Planovergangen kan passeres” (hvitt blinklys) nar tog
kommer til planovergangsmerket, skal toget straks bremses for om
mulig & stoppe foran ptanovergangen.

Under kjaring fram mot planovergangen skal det gjentatte ganger
gis signal “Tog kommer”, hvis toget ikke skal stoppe foran denne
(f.eks. ved ekspedisjonssted foran planovergangen).

Har toget stoppet foran planovergangen, skal det gis signal "Tog
kommer” for toget settes i gang, etter at det er undersokt at
veitrafikk ikke hindrer viderekjgringen. Er forholdene vanskelige
(uoversiktlig vei, stor veitrafikk o.l.), ber planovergangen sperres for
veitrafikk mens toget kjgrer over planovergangen. Kjgrehastig-
heten skal ikke overstige 10 km pr. time.

Ved planovergang pa stasjon hvor togekspediter tjenestegjer, skal

toget i slike tilfelle ikke kjore over planovergang for togekspedi-
terens forholdsordre er innhentet.

283-298. (Reservenummer).
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402-411

402. Sikring av personalet pa linjen

1.1. Personale som arbeider i spor pd linjen, skal ndr tog kommer,
og etter at de har gdtt ut av sporet, om mulig vise at de er
oppmerksom pa toget, f.eks. ved & innta frontstilling mot dette.

P34 dobbeltsporet bane, eller pd paralleltgdende baner, ma
personalet, ndr tog kommer pd det ene sporet, vaere sarlig
oppmerksom pa om det ogsd kommer tog pa det andre sporet. Hvis
oversikten ikke er helt betryggende, ber personalet gd ut av begge
spor ndr tog kommer.

403. (Reservenummer).

404. Trapper for pa- og avstigning utenfor plattform

1.1. Ved stasjoner hvor det forekommer at personvogner, f.eks. i
lange tog, blir staende utenfor plattform, ma den som har ansvaret

i henhold til trykk 401 § 96 sarge for at det pad annen mate skaffes
tilfredsstillende adkomst til vognene. Hvor det anses ngdvendig, ma
det anskaffes spesielle trapper til dette bruk. Det ma pases at
trappene blir stdende stott nar de stilles opp.

405-411. (Reservenummer).
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Tjenesteforhold og ordensregler

412. Ajourfering av boker m.m.

1.1. Trykk, sirkulaerer m.m. som leveres til tjenestebruk skal til
enhver tid holdes & jour etter de tillegg, rettelsesblader og sirku-
laerer som sendes ut. Kilde for rettelsen noteres.

Hvis det trengs flere tillegg, rettelsesblad og sirkulaerer enn tildelt
(f.eks. til innklebing), kan det nadvendige antall bestilles.

413-414. (Reservenummer).
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415

415. Telefonering over jernbanens linjer

1.1. P& grunn av den sterke belastning pa jernbanens sambands-
linjer er det nedvendig & begrense bruken av linjene til det strengt
ngdvendige. Bestemmelsene i pkt. 1.2-1.6 og i trykk 850 ma felges.

1.2. Det bor sgkes unngdtt at samtaler over langlinjer og
stasjonslinjer varer lenger enn 3 minutter. Mindre viktige samtaler
skal avsluttes senest 3 minutter etter at det er varslet at telegram
eller samtale venter.

1.3. Det er ikke tillatt & bruke jernbanetelefonen til private
samtaler, og det er ikke tillatt § lytte pa linjene i storre utstrekning
enn tjenesten krever. Lytting nedsetter alltid taletydeligheten og
kan av den grunn forstyrre eller forsinke samtalene. Under driftsfor-
styrrelser og ellers i den tid det er stor belastning pa linjene kan det
oppsta store ulemper hvis bestemmelsene ikke overholdes.

1.4. Nar telefonen skal brukes, skal det alltid sporres om linjen er
ledig for det ringes. Hores ingen samtale, skal en likevel sparre om
linjen er ledig og gi dem som i tilfelle venter, anledning til & svare. Er
linjen opptatt, legges straks mikrotelefonen tilbake pa plass dersom
samtalen ikke ma brytes for & sende telegram eller melding som er
fortrinnsberettiget.

Ved fjernsamtale til abonnent som er opptatt i lokalsamtale, skal
betjeningen ved sentralbord varsie om fjernsamtalen og deretter
bryte lokalsamtalen. Rikstelefonforbindelse brytes likevel ikke.

Hvis noen bryter samtale uten & ha rett til det, eller uten & oppgi
telegramsignal, ber tilfellet innberettes til regionsjefen.

1.5. Nar det blir ringt til en stasjon, skal det svares med stasjonens
navn og ikke bare med "ja", "hallo” e.l. Nar det blir ringt fra
Televerkets nett eller fra privat linje, skal det svares "NSB”. Blir det
ringt fra lokal jernbanetelefon til sentralbord, skal det svares
"sentralen”.

Betjeningen ved sentralbord skal melde fra nar forbindelse med
abonnent er oppnddd, og sa vidt mulig, fra tid til annen kontrollere
at forbindelsen er i orden ved & hgre etter om samtalen pdgér
tilfredsstillende. Nar det heres eller ses at det blir ringt av, skal
vedkommende straks kople seg inn i forbindelsen og sparre om
samtalen er ferdig og i tilfelle bryte forbindelsen.
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1.6. Ved telefoner hvor avringing ikke skjer automatisk, gis et kort,
kraftig avringingssignal.

Det skal pases at jernbanens sambandslinjer ikke blir misbrukt.
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416. (Reservenummer).
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417. Adgang til NSBs omrader. Adgangskort

1.1. Jernbanens omrdder skal holdes under kontroll, alt etter
forholdene pa stedet, slik at uvedkommende kan holdes borte.

Om nedvendig md det iverksettes vaktordning.

1.2. Uten spesiell tillatelse er det ikke tillatt for uvedkommende a
oppholde seg pd omrdder (linjen, driftsbanegarder, side- og havne-
spor, elektriske anlegg, verkstedsomrader m.v.) som ikke er bestemt
for publikum.

Uvedkommende er alle andre enn jernbanepersonale som i
tjenestens medfer ma oppholde seg pd de omradene som er nevnt,
unntatt:

- linjepersonalet som ferdes pa egen strekning utenfor tjenesten,

- militaere vaktposter i uniform, nr vaktomradet er gjort kjent for
personalet pad vedkommende tjenestested,

- militaeravdeling i sluttet tropp ndr den, f.eks. under ovelse, ma
bruke eller g& over jernbanens omrade, og det meldes fra til
regionsjefen eller togekspeditaren om dette.

1.3. Tillatelse gis pd blankett 001.598.10, "Adgangskort” (se bilag
nr. 16). Den som far tillatelsen, skal pa forsiden av kortet
undertegne erklaeringen om at han godtar vilkarene om opphold pa
NSBs omrade som er trykt pa baksiden av kortet.

1.4. Adgangskort skal utstedes av vedkommende direkter, region-
sjef, verkstedsjef eller anleggsbestyrer. Blir en annen gitt bemyn-
digelse til & utstede adgangskort, skal kortet stemples med den
overordnedes navnetrekk i faksimile og paraferes av den som
utsteder kortet, unntatt for adgangskort til omformer- og trans-
formatorstasjoner, som alltid skal ha personlig underskrift av
Banedirektoren elier vedkommende regionsjef, eller deres faste
stedfortredere.

Blankett 001.598.10, "Adgangskort”, og tilherende stempler, skal
oppbevares nedidst og utilgjengelig for andre enn de(n) som har
fullmakt til 3 utstede adgangskort.

Adgang til omformer- og transformatorstasjoner ("lukkede
anlegg”) ma bare gis under streng iakttakelse av bestemmelsene i
Kronprinsregentens resolusjon av 5. juni 1970.

Seknader/anmodninger fra utenlandske statsborgere om adgang til
jernbanens omrader skal alltid forelegges Hovedkontoret.
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1.5. Adgangskort gis gyldighet for det tidsrom som er nedvendig,
men ikke utover kalenderaret.

Adgangskort kan inndras nar som helst, og skal inndras/tilbake-
leveres ndr gyldighetstiden er utlgpt. Dette ma spesielt pdses nar det
gjelder adganEskort som er utstedt til andre enn jernbaneperso-
nale. Adgangskort til omformer- og transformatorstasjoner skal pa-
ses tilbakelevert umiddelbart etter bruken, og senest ved gyldig-
hetstidens utlep.

Adgangskort utstedes som regel bare til myndig person (over 18 ar). l

1.6. Umyndig person (under 18 3r) kan gis tillatelse til 3 bruke |
jernbanelinjen som gangvei sammen med en myndig person. | sa fall
skal den umyndiges navn vaere fert pa kortet i rubrikken for
ledsager. '

Regionsjefen kan utstede adgangskort for bruk av linjen som gang-
vei il linjepersonalets hjemmevaerende barn under 18 ar uten at el
er i felge med myndig person.

1.7. Adgangskort for bruk av jernbanelinjen som gangvei utstedes
som regel bare til jernbanepersonale, til andre bare nar det er av
avgjerende betydning for vedkommende, og det anses & vaere uten
betenkelighet tor jernbanens sikkerhet og uten ulemper av noe
slag. Slike adgangskort gjeres som regel gjeldende bare mellom:

- to naermere angitte punkter pa linjen mellom to stasjoner,
- et naermere angitt punkt pd linjen mellom to stasjoner og den ene
av stasjonene.

1.8. Prester, helsepersonale og politiet kan pad henvendelse til
regionsjefen f3 utstedt adgangskort for bruk av linjen som gangvei
for hele den delen av banen som ligger innenfor vedkommendes
tjenestedistrikt. Slike adgangskort kan gis gyldighet for inntil ett
kalenderar om gangen.

1.9. Private firmaer som utferer arbeid for NSB, kan & utstedt
adgangskort for arbeidslag. Kortet skal utstedes for en navngitt
ansvarshavende, og i rubrikken for ledsagere feores det antall
arbeidere som laget har utenom lederen. Den ansvarshavende og en
person som binder firmaet ved sin underskrift, m& undertegne
adgangskortet, som ogsa paferes firmaets stempel.

1.10. Televerkets inspiserende personale og linjereparaterer (i
tilfelle med arbeidslag) kan p3d henvendelse tl regionsjefen fa ut-
stedt adgangskort gjeldende over de banestrekningene hvor
Televerkets linjer ligger pa jernbanens grunn. Adgangskortene gis
gyldighet bare i det tidsrommet som anses nedvendig.
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1.11. Hovedkontoret kan, etter seknad fra Teledirektoratet hvert ar,
utstede adgangskort gjeidende over alle NSBs jernbanelinjer (drifts-
og anleggslinjer) for personale i Teledirektoratet med ledsagere
under inspeksjon.

1.12. Etter seknad kan Hovedkontoret utstede adgangskort over
visse strekninger for navngitte personer i offentlige institusjoner,
f.eks. Norges Vassdrags- og Elektrisitetsvesen o.1.

1.13. Linjepersonalet kan i saerskilte tilfelle gis tillatelse til & ta med
medlemmer av sin husstand pa tralle ndr dette anses forsvarlig og
uten risiko for jernbanen. Tillatelsen gis bare for begrenset tid og
strekning.

1.14. Alt jernbanepersonale, hver pd sitt tjenestested, palegges a
fore tilsyn med og dra omsorg for at uvedkommende, som treffes pa
forbudt omrdde uten adgangskort, fijerner seg. Om nedvendig
tilkalles politi.

418. (Reservenummer.)
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2.3. Svenske vogner, unntatt RIC-merkede vogner, er ikke merket
som angitti pkt. 2.1 09 2.2.

Slike vogner har elektrisk utstyr for 1000 V 16 2/3 ~og kan bare
tilkoples de togvarmestramkilder som er angitt under a i tabellen i
pkt. 2.1.

2.4. En del personvogner har utstyr som far sin stramtilforsel fra den
gjennomgaende elektriske togvarmekabel (f.eks. likeretter for
batteriladning, transformator for belysning, motor for ventilasjons-
anlegg, komftyr eller kjoleskap i spisevogner etc.), og som derfor
trenger strom pd togvarmekabelen selv om oppvarming ikke er
pakrevet.

Disse vogner (norske og svenske) er kjennetegnet ved at lokket pa

koplingen og toppen av blindkoplingen for den gjennomgaende
elektriske togvarmekabel er guimailt.

Gu/

P

ul

I alle persontog skal togvarmestreammen alltid std innkoplet fra
lokomotivet (motorvogn, aggregatvogn) til togets vogner (0ogsd om
sommeren og om dagen, se trykk 413.3 art. 4.1). Togfereren md
pase at den gjennomgdende elektriske togvarmekabel er koplet
sammen i slike tog.

2.5. Vogner med utrustning for hayttaleraniegg:
—~

Merket tilkjennegir at vognen har gjennomgaende ledning for
heyttaler, men ikke hayttaleranlegg.

»

Merket tilkjennegir at vognen har hoyttaleranlegg uten forsterker-

anlegg. @

Meirket tilkjennegir at vognen har hayttaleranlegg med forsterker-
anlegg. ‘

444-450. (Reservenummer.)
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Framfaring av uvirksomme lokomotiver trukket i tog
451. Fellesbestemmelser

1.1. Uvirksomt lokomotiv kan framferes i tog med den storste
tillatte kj@rehastighet som gjeider for vedkommende lokomotiv.

Har lokomotivet skader som betinger nedsettelse av kjsrehastig-
heten, ma denne fastsettes av regionsjefen i hvert enkelt tilfelie.

Lokomotiv som framferes med avtatte veiv- og/eller kopiestenger,
ma ikke framfores i tog med sterre kjgrehastighet enn 20 km pr.
time, hvis ikke annet er bestemt i etterfelgende saerbestemmelser
for de forskjellige typer lokomotiver. (Se trykk 402.)

1.2.

a. Er det muiig, ber vedkommende tog framfares i bremsegruppe P
(se trykk 402). | s& fall skal lokomotiv framfares med virksom
trykkluftbremse tilkoplet togets, og skal regnes med sével i togets
bremsede vekt som i dets bruttovekt.

b. M3 lokomotiv framferes i tog som framfores i bremsegruppe G,
skal lokomotivets trykkluftbremse veere tilkoplet togets, men
lokomotivets bremsede vekt skal i dette tilfelle ikke regnes med i
togets bremsede vekt. Imidlertid ber vedkommende som farer
tilsyn (se pkt. 1.5) betjene lokomotivets skrubremse. | slike tilfelle
regnes den del av lokomotivets bremsede vekt som faller p3 de
bremsbare aksler med i togets bremsede vekt.

1.3. Huvis ikke aksellastbestemmeisene, overbelastning av bruer e.l.
forbyr det, bor uvirksomme lokomotiver koples narmest forspann-
lokomotivet. Skiftes de inn lenger bak i toget, mé det noye kontrol-
leres at bestemmelsene i trykk 402 om storste tillatte belastning pa
dragstellet blir overhoidt. Lokomotiv blir i sa tilfelle & anse som
boggivogn i relasjon til bestemmelsene i trykk 402.

1.4. Flenssmaringsapparat skal koples ut. Det samme gjelder i
tilfelle sikkerhetsbremseapparat, hvis ikke annet er bestemt i
ettefglgende saerbestemmelser for de forskjellige typer lokomo-
tiver.

1.5. Lokomotivet skal bemannes for tilsyn med smoresystemet og
bremser. En person kan ha tilsyn med inntil 3 lokomotiver, forutsatt
at vedkommende ikke skal betjene hdndbremsen. Skal
handbremsen betjenes, mé det veere én person pd hvert lokomotiv.
Vedkommende skal veaere utstyrt med nadvendige handsignaimidier
for eventuelt 8 kunne vise signal "Stopp”.

Elektriske lokomotiver av tygene El. 10, Ei. 11, El. 13,El. 14, El. 16 0g
El. 17 kan framferes uten betjening, dersom ikke ekstraordinaere
forhold tilsier at betjening ma veere tilstede pd lokomotivet.
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En enkel visitasjon ber foretas underveis hvis stasjonsopphold gjer
det mulig, og strekningen er lang.

1.6. Bestemmelsene om bremsesystemet i trykk 412 mé folges.

Lokomotiver som har fgrerbremseventil av type D2 er ikke utstyrt
med avstengningskran som forutsatt i nevnte bestemmelse i trykk
412. | stedet skal denne forerbremseventilens handtak settes i
midtstilling. For svrig ma det helt ut forholdes i samsvar med
bestemmelsenei trykk 412.

452. (Reservenummer.)
453. Spesielle bestemmelser for elektriske lokomotiver

1.1. Elektriske lokomotiver skal bare framfegres uvirksomme ved feil
og uhell og ved transport til og fra verksted. Regionsjefen kan
fravike denne bestemmelse ved spesiell ordre for hver gang.

1.2. Elektrisk lokomotiv kan framfores uvirksomt uten at hoved-
motorenes kullbarster tas ut hvis det ikke foreligger motorfeil eller
annet som tilsier at barstene tas ut.

Etter transporten skal hovedmotorene etterses og ikke settes i drift
for ventilatorene, hvis slike finnes, er kjort en tid slik at kullstev fra
motorens barster samt stav og fuktighet som matte veere trengt inn
under transporten, blir fjernet.

Hvis motor koples ut pga. feil, men blir liggende i lokomotiv som
fortsatt er i bruk, skal motorens kullbarster tas ut sd snart
lokomotivet kommer i lokomotivstall.

Hvis hovedmotor ikke er koplet ut under transporten, mad
motoromkopleren ligge i riktig stilling for den kjoereretning som
lokomotivet skal framtores i.

1.3. Stremavtakerne pa mange elektriske lokomotiver rager ogsa i
nedslatt stilling ut over laste- og konstruksjonprofilet. Hvis loko-
motiv ma framfores over ikke elektrifisert strekning, ma det derfor
pa forhdnd undersgkes om profilet tillater det.

1.4. Uvirksomt lokomotiv som framferes slik at strem til togopp-
varming fra toglokomotiv m3 feres gjennom dette til vogner
bakenfor (se art. 451 pkt. 1.3), skal ha utkoplet togvarmekontaktor
og dens betjeningsbryterhdndtak skal vaere fjernet, eventuelt tog-
varmesikring uttatt (lokomotiv type El. 10).

Lokomotivets varmeaniegg kan da ikke benyttes og dets lysanlegg
bare ytterst sparsomt.

Tillatelse til & fore strom til togoppvarming gjennom annet loko-
motiv pd denne mate ma i tilfelle gis av regionsjefen eller den han
bemyndiger, etter at uttalelse er innhentet tra lokomotivferer eller
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annen sakkyndig om at fokomotivets gjennomgaende varmekabel
med koplinger, samt togvarmekontaktor er i orden (se trykk 413.3
art. 4.1).

1.5. Nar lokomotiv type El. 10 framfores uvirksomt over lengre
strekning enn 200 km, skal veivstengene tas av for & hindre at olje
suges inn i hovedmotoren.

Blindakselen m& da faststenges i slik stilling at veivtappene pa
denne gar klar av koplestengene under transporten.

Lokomotiv type El. 10 med avtatte veivstenger kan framferes med
starste hastighet 40 km pr. time.

1.6. For framfering av uvirksomt, oppkoplet elektrisk lokomotiv
uten betjening, gjelder falgende tilleggsbestemmelser:

- lokomotivfgreren i det betjente lokomotivet skal fare nadvendig
tilsyn underveis

- togvarmespenningen skal veere tilkoplet det betjente
lokomotivet for kontroll og for utkopling ved dedseksjoner

- som hovedregel skal alle lokomotivtyper kjores med redusert
ventilasjon av traksjonsmotorene.

Lokomotivtypene El. 11, El. 13, El. 1509 El. 16 stilling "1/2".
Lokomotivtype El. 14 stilling “1/3”.

El. 16. 2212 har automatisk styrt ventilasjon og kan manuelt bare
styres til stilling "1/1".

Ved framfaring av uvirksomt lokomotiv type El. 17 under vanskelige
vinterforhold, kommer det sveert mye fuktighet inn i maskinrom og
apparatskap, noe som igjen har fort til skader. Lokomotiv type El. 17
skal derfor under vinterforhold bare framferes uvirksomt over
lengre avstander dersom det ikke er mulig pga. skade 3 holde hoy-
spentbryter innkoplet og kjgre ventilatorer. Ved annen skade pa
traksjonsanlegg o.l. kan lokomotivene framferes oppkoplet med
betjening eller i multippel med annet lokomotiv type El. 17, men
med begge boggier utkoplet.

454. Spesielle bestemmeiser for diesellokomotiver av type Di 3

1.1. | den kalde arstiden skal motorkjglesystemet med tilhgrende
varmeanlegg (radiatorer) teammes for vann. Nar det gjelder kortere,
direkte transporter hvor lokomotivets dieseimotor med fordel kan
kjares pd tomgang slik at fare for frysing elimineres, kan tapping av
motorkjolesystemet unnlates.

1.2. Utkopling av sikkerhetsbremseapparatet (se art. 451 pkt. 1.4)
foretas ved at knasten over drivakseien pa apparatet svinges opp s
armen med tannsegmentet ikke kommer i berering med
snekkeskruen. Lufttilfgrselen stenges.

1.3. Spaken for motoromkopleren skal tas'ut av kontrolleren. (Dette
kan bare skje n&r omkopleren star i 0-stilling.)
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(Ledig)
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== Trykk 405.1

Tienesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Fellesforskrifter

for stasjons-, tog- og linjetjenesten

Rettelsesblad nr. 12
Gjelder f.o.m. 1. mars 1990

Folgende rettelser foretas:

Art.

Art.

Art.

Art.
Art.

Art.

8 pkt. "4.1" rettes til "3.1" og "5.1" til "4.1".

40 pkt. 2.4, 2. avsnitt “forelingsstedene” rettes til
"fordelingsstedene”.

156 pkt. 2.5.2, nest siste linje: "fjernstyringsoperataren”
rettes til “togiederen”.

163 pkt. 1.2 "(unntak, se pkt. 1.4)" strykes.
180 pkt. 1.3, siste linje: "50" rettes til "60".

249 pkt. 1.1, i formelen: “innkjeringshovedsignal” rettes
til "innkjerhovedsignal”

Sidene merket 149 - 155/156, 156/156, 162/162 og 164/164 byttes ut med
ved!agte nye sider.
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P& strekning med linjeblokk, men hvor denne for tilfelle ikke er
virksom, skal ordren tildeles togbetjeningen av togekspeditaren.

1.1.5. Signal for ut- og innkjering gjelder for samtlige enheter i
arbeidstoget. Fareren pd den forreste enhet er ansvarlig for
jakttakelse av signalene.

Under ut- og innkjering skal avstanden mellom enhetene avpasses
slik at signal 91 “Baklamper” pd forankjarende enhet er godt
synbart. Fra samtlige enheter skal det dessuter vises signa! 2b
“Varsom” bade som dag- og nattsignal. Kjarehastigheten skal ikke
vaere stgrre enn at det kan stoppes pd halvparten av den
foraniiggende oversiktlige del av sporet, hoyst 40 km pr. time.

For kjoring over planoverganger gjelder bestemmieisene i art. 73 pkt.
1.3.

1.1.6. Etter hver disponering ska! togfereren i arbeidstoget melde
fra til togekspediteren om at samtlige enheter | arbeidstoget er
kommet inn fra linjen. Nir det disponeres etter pkt. 1.1.2.b, har
skinnetraktorforer pd den ¢nhet som kjorer sist inn pad den stasjon
der disponeringen begynte, ansvar for & melde ira til togekspedi-
toren om at samtlige enheter i gruppen er kommet inn fra linjen.

Farst etter at togekspediteren(e) har mottatt denne meiding, kan
disponeringen av strekningen oppheves.

P& strekning uten linjebiokk skal togfereren (skinnetraktorfereren
pé siste innkjorende enhet) i tillegg til nevnte melding, samle inn og
levere alle kjgresedlene til togekspediteren.

1.1.7. Togfereren (skinnetraktorfereren pa siste innkjsrende enhet)
skal sprge for den nedvendige forbindelse meliom farerne pd de
enkelte enheter, og skal i tilfelle avtale tid og sted hvor enhetene
skal samles, for derfra & kjere samiet inn til vedkommende stasjon.

150-155. {Reservenummer).
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Bestemmelser vedrgrende tog og togtjenesten
156. Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne
Revisjon av vogner

1.1. Besiktigelse og revisjon av materiellet skaf utferes siik som
bestemt ved seerlige instrukser.

Nar en vogn ma tas ut av bruk for revisjon eller reparasjon, skal
vognen péasettes tydelige merker som ikke ma tas bort fer rette
vedkommende har godkjent at vognen igjen tas i bruk.

Vognvisiterene m& sende godsvogner til revisjon i god tid, slik at de
ikke brukes etter revisjonsterminens utigp.

Revisjonsterminer for personvogner

1.2, Fulistendig revisjon av person-, post- og konduktarvogner
foretas med mellomrom som bestemmes etter vognenes km-lgp,
men senest innen 4 r etter siste revisjon.

Vognenes km-lgp registreres av Hovedkontoret pa grunniag av fast-
satte rapporteringsrutiner.

Revisjonsterminer for godsvogner

1.3. For fulistendig revisjon av godsvogner gjelder de terminer, som
er angitt i vognenes revisjonspaskrift:

6 REV X 00.00.00

6 REV angir 6 &rs revisjonstermin, 4 REV 4 ars revisjonstermin osv.
x angir utferende verksted.
00.00.00 angir dato for utfert revisjon.
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Revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr pa vogner

1.4. For revisjon av trykkluftbremseutstyret pd vogner gjelder
folgende terminer:

1.4.1. For person-, post- og konduktervogner:

Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas i forbindelse med
vognrevisjon.

Mellomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersokelse) foretas
senest 2 ar etter siste fullstendige revisjon i forbindelse med
vognrevisjon, nar bremseutstyret har innslipte deler.

1.4.2. For godsvogner:
Fullstendig revisjon av bremseutstyret foretas i forbindelse med
vognrevisjon.

Meliomrevisjon av bremseutstyret (bremseundersokelse) foretas
senest 2 ar etter fullstendig bremserevisjon. For bremseutstyr uten
innslipte deler foretas mellomrevisjon ved R1.

1.4.3. Tabell over revisjonsterminer for trykkiuftbremseutstyr pa
vogner

Fullstendig revisjon
foretas:

Mellomrevisjon
foretas:

Person-, post- og
kondukt@rvogner.

Med hayst 4 &rs
mellomrom ogi
forbindelse med vogn-
revisjon .

Ved vognrevisjon
senest 2 &r

etter fullstendig
revisjon, nér
bremseutstyret har
innslipte deler

Gadsvogner med
4-6 ars revisjons-
termin (se pkt.
1.31-13.2)

Med 4-6 &rs
mellomrom og i
forbindelse med vogn-
revisjon.

Senest 2 &r etter
fulistendig
bremserevisjon.
For bremser uten
innslipte deler,
ved R1
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N&r forholdene gjer det nedvendig (vognknapphet, forsinkelser
under framfaringen), kan vognene nyttes i inntil 3 maneder utover
den fastsatte revisjonstermin. Vognene kan i slike tilfelle ha
tilleggspaskrift “ + 3M" etter den revisjonsdato som er angitt pa

vognen.
I samtrafikk med utlandet gjelder spesielie regler, se trykk 420.3.

Om revisjonsterminer for trykkluftbremseutstyr, se pkt. 1.4.

Fullstendig oversikt over de forskjellige vogners revisjonsterminer er
tattinni Trykk 731.3.
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162. Bemanning av lokomotiv

1.1. Lokomotiv (ett enkelt elier flere sammenkoplete lokomotiver)
kan kjeres med enmannsbetjening uten annen togbetjening nar
lokomotivet har virksomt sikkerhetsbremseapparat (det forreste,
hvis det er flere sammenkoplete lokomotiver) og toget har hayst:

- 20 godsvognaksler, og kjorestrekningen ikke er over 60 km (en veg)
- 40 personvognaksler uten reisende
- 4 godsvognaksler (over 60 km)

To lokomotiver (uten fellesstyring) i forspann kan kjeres med begge
lokomotiver enmannsbetjent.

Nar toget framferes med slik bemanning som fast ordning, skal
klargjering og bremseproving av toget utferes av stasjonaert
personale.

Nar et tog unntaksvis skal framferes med to lokomotiver og ekstra-
lokomotivet skal betjenes av annenmann pa det ordinaere lokomo-
tivet, kan vedkommende om nedvendig delta i klargjeringen og
bremseprovingen av toget.

Godstog som kjgres med to enmannsbetjente lokomotiver uten
annen toibetjenin , skal normalt ikke utfere skifting ved stasjoner
hvor det ikke er skiftebetjening til stede.

Under spesielle forhold kan det tilsettes annenmann selv om toget
etter ovennevnte retningslinjer kan framfgres med to enmanns-
betjente lokomaotiver.

1.2. Lokomotiv som skal framferes utover de ovennevnte begrens-
ninger, kan kjeres enmannsbetjente nar:

-lokomotivet har virksomt sikkerhetsbremseapparat, og
-toget kan bremses fra annet sted enn fra lokomotivet (det forreste,
hvis toget har flere lokomotiver).

Har toget konduktervogn som er i bruk, skal vognens
trykkluftledning (med trykkmaler og kondukterbremsekran) vaere
tilkoplet togets hovedledning. (Se foravrig trykk 412.)

Under kjgring ma togfereren og annet kondukterpersonale i toget
ha oppmerksomheten henvendt pa togets gang, sarlig ved kjering
ut fra og inn til stasjoner, utover fall og ellers hvor det er foreskrevet.
Dette gjelder sarlig stasjoner hvor toget skal krysse eller kjore forbi
annet tog, og ved innkjering i buttspor. Merkes noe usedvanlig med
hensyn til togets gang, skal toget straks stoppes.
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1.3. Hvis

-lokomotivets sikkerhetsbremseapparat ikke er virksomt, eller
-toget ikke kan bremses fra annet sted enn fra lokomotivet,

skal lokomotivet ha tomannsbetjening.

1slike tilfelle kan regionsjefen unntaksvis bestemme at en kondukter
eller annet personale som er kjent med signaler og kjenner be-
stemmelsene i trykk 401 § 236, gjor tjeneste som annenmann pa
lokomotivet. Ved{ommende ma kjenne til hvordan motorstrommen
si&s av eller motoren stoppes, trykkluftbremsen settes til og
lokomotivflgyten brukes. Lokomotivfereren skal forvisse seg om
dette for togavgang.

1.4. Nar tog, uten kondukter, har flere aksler enn nevnt i pkt. 1.1,
skal lokomotivet ha tomannsbetjening. Hvis toget har 2 lokomotiver
(uten fellesstyring) i forspann, gjelder tilsvarende bestemmelser i
pkt. 1.1,

1.5. Under skifting kan lokomotiv i alminnelighet kjores med
enmannsbetjening uten virksomt sikkerhetsbremseapparat.

1.6. Om bemanning av motorvogntog, se trykk 422.

1.7. Sikkerhetsbremseapparatet (og automatisk motorutkoplings-
anordning) skal preves av lokomotivfereren for elier under dagens
forste tur. Virker sikkerhetsutstyret tilfredsstillende, skal lokomotiv-
fereren signere sjekkelisten.

Nar et lokomotiv tas i bruk, og lokomotivet har vaert i bruk tidligere
samme dag, skal lokomotiviereren, ved ettersyn i sjekkelisten,
forvisse seg om at sikkerhetsbremseapparatet (og automatisk
motorutkoplingsanordning) er provet samme dag. Hvis dette ikke
fremgér av sjekkelisten, skal han selv foreta preven og signere
sjekkelisten.

Den daglige prove skal utferes som beskrevet i trykk 405.5.

Feil som forer til at sikkerhetsbremseap,:)arat eller motorutkoplings-
anordning ikke virker som forutsatt, skal meldes til regionsjefen, selv
om feilen blir utbedret p& stedet.

Merk:

Selv om automatisk motorutkoplingsanordning ikke finnes eller ikke
virker, kan lokomotivet aliikevel kjgres med enmannsbetjening.
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164. Togferer
Tog med lokomotivfarer som togferer.

2.1. Trykkluftbremset tog uten reisende kan kjgres med lokomotiv-
farer som togforer.

2.2. Om trykkluftbremset motorvogntog med reisende, se trykk 422.

2.3. Huvis toget unntaksvis m3 ha kondukterbetjening skal konduk-
tereni alminnelighet vaere togforer.

2.4. Finner regionsjefen at /ast som rager utenfor lasteprofilet ikke
bor tillates framfert i tog uten kondukterbetjening i enkelte tilfelle
eller p& grunn av saerlige forhold pd vedkommende banestrekning,
mé han gi nedvendig ordre om dette. Det samme gjelder nér
regionsjefen finner at spesialvogner ikke ber framfores i tog uten
kondukterbetjening.

2.5. Om bemanning av lokomotiv, se art. 162. Om bemanning av
skinnetraktor, se trykk 422. )

2.6. | tog uten kondukterbetjening skal tilsynet med varmevogner
utfares av bestemt stasjon etter naermere bestemmelse.

Vognen(e)s senderstasjon og de bestemte stasjoner som skal fere
tilsyn med varmevogner, skal sende melding til ferste fremad-
liggende tilsynsstasjon om antall varmevogner og deres plassering i
toget for at tilsyn kan foretas raskest mulig.

Tiisyn med sprengstoffvogner skal utferes av lokomotivfgrerassi-
stenten (2. mann pa lokomotivet).
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2.7. For sendinger av levende dyr i vognlast, skal vokter folge
transporten. 1 vokter kan ha tilsyn med inntil 3 vogner.

Senderstasjonen skal serge for at dyrevoktere forsynes med flagg for
eventuelt & kunne vise signal "Stopp” underveis. De stasjoner
regionsjefen bestemmer, skal dessuten vaere utstyrt med elektriske
signallommelykter, som mot depositum kan ldnes ut til dyrevoktere.
Se trykk 830 og 832. Andre stasjoner rekvirerer i tilfelle signaliomme-
lykt fra naermeste stasjon som har slike til utlan.

Vedkommende vokter skal instrueres om bruken av lykten og om at
den bare m& brukes ndr det er tvingende nedvendig & fa stoppet
toget av hensyn til inntruffet uhell.

Senderstasjonen skal videre sprge for at dyrevoktere i tilfelle
forsynes med gassmaske.

Voktere skal i tilfelle instrueres om korrekt bruk av gassmaske og
hvordan det skal forholdes dersom det oppstér Iekkasje av betydning
i gassendingene.

Togekspediteren pa senderstasjonen skal forvisse seg om at vokterne
er til stede.

2.8. Togekspeditoren pad utgangsstasjonen skal serge for at toget er
utstyrt med sluttsignal. Endestasjonen ma serge for tilbakesending.

2.9. Folgepapirer som ska! sendes i vedkommende tog, sorteres og
legges i saerskilt veske, som plasseres pd lokomotivet. Lokomotiv-
foreren er ansvarlig for at vesken ved endestasjonen eller lokomotiv-
bytte blir overlevert vedkommende togekspeditor.

2.10. Vognopptak for persontog med lokomotiv, blankett
001.582.03 skal skrives ut ved togets (tomtogets) utgangsstasjon av
togekspeditoren eller av den som er beordret til det.

Ved underveisstasjoner hvor det er lokomotiv- eller personalbytte,
skal togekspeditoren sorge for at blanketten blir hentet, djourfart
og overlevert til lokomotivfereren (togfereren).

2.11. Bremseprove skal utferes av lokomotivfarerassistenten,
eventuelt med hjelp av annen godkjent bremsepraver, se for gvrig
trykk 412.
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

® Fellesforskrifter

for stasjons-, tog- og linjetjenesten
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Foelgende retteliser foretas:

linnholdsfortegnelsen byttes sidene med art. nr. 310 - 473 med
vedlagte sider (1ark).

Det samme gjelder sidene 130/130-135, 424/424, 424 - 425/425-426,
426/426 - 428,428 - 430/431 1 432, 433 - 434/435, 435 - 436/436 - 438.

De nye sider har en annen nummerering.
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Togsignaler

Art. nr.

Signaler gitt med lokomotivfloyten .................... ... 310
Fellesbestemmelser
Sikkerhetstjeneste og toggang
Sikkerhetsforanstaltninger ved arbeid under eller mellom o
£ Lo Lo 1o = 401
Sikring av personaletpdlinjen ............. ... .. ... .. ..., 402
Trapper for pa- og avstigning utenfor plattform ............ 404
Tjenesteforhold og ordensregler
Ajourferingavbekerm.m. ...... ... ... ... ... 412
Telefonering over jernbanenstinjer ....................... 415
Adgang til NSBs omrader. Adgangskort .................... 417
Fotografering pd jernbanensomréder ..................... 419
Bestemmelser om rullende materiells utstyr
og behandling m.v.
Alminnelige bestemmelser
Obligatoriske angivelser pdvogner ........................ 422
Benevning og framfaring av spesialmateriell

Fortegnelse ......... .. ... .. ... .. il 424
Banedivisjonens og Engineeringavdelingens arbeidsmaskiner 425
Lastetraktorer ..... .. ... . ... ... .. ... 426
Ballastfordelermaskiner .................. ... . ... ...... 427
Ballastrensemaskiner ............. ... ..., 428
Ballastvibratormaskin .............. ... ... ... ... ... .. 429
Sporstabilisatormaskin ............ ... ... ... ... ... ... 430
Sporbaksemaskin ........... ..., 431
Skinnesveisemaskiner .............. ... . ... . ... .. ... .. 432
Svillepakkemaskiner ............... ... ... ... .. .. .. .. ... .. 433
Skinnebiler ... . ... ... 434
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Merker og paskrifter pa rullende materiell

Art.nr
Innledning .. ... 441
Merker og paskrifter med vognteknisk betydning ........... 442
Merker og paskrifter med elektroteknisk betydning ......... 443
Framfering av uvirksomme lokomotiver trukket i tog
Fellesbestemmelser ...... .. ... ... . ... . ... ... ... 451
Spesielle bestemmelser for elektriske lokomotiver .......... 453
Spesielle bestemmelser for diesellokomotiver av type Di 3 454
Spesielle bestemmelser for diesellokomotiver av type Di 2 455

Diverse bestemmelser om det rullende materiell

Regler for bruk av bar ild (tinefakkel m.v.) for tining av frosne
ror m.v. pdrullende materiell ................... ... ...,

Spesielle instrukser og overenskomster

Instruks for ekstrapersonale som for en kortere tid utfarer
sneryddingsarbeid m.v. pd baner med elektrisk drift ........
Instruks for arbeidstag tilherende entreprengrfirmaer ved
arbeid langs jernbanelinjen ............ ... ... ... . ...
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Svaret skal skrives pd telegramblankett og gjenpart leveres
togbetjeningen mot kvittering, unntatt i de tilfelle manglende
kontroll skyldes sikringsanlegg som ikke er gjennomkoplet, og
togbetjeningen leveres melding i samsvar med art. 258.

4.2. Toget fir ved dette en betinget kjaretillatelse over
vedkommende strekning, og skal stoppe foran vedkommende
sporveksel(er) og sporvekselen(e)s stilling skal undersekes for toget
kjerer over.

5.1. Pa strekning uten linjeblokk kan arbeidstog bestaende av

- skinnetraktor uten vogner

- skinnetraktor med revisjonsvogn (stremavtakervogn)

- skinnetraktor med tilherende utstyrsvogn/tithengervogn(er) eller
som bestar av flere “deler”, dette gjelder:

- lastetraktor med tilhsrende tilhengervogn(er)

- trekkaggregat med vogn for avfall, ballastrensemaskin med
"beskyttelsesvogn” (for transportbandet)

- sporstabilisatormaskin med stabilisatorvogn

- skinnesveisemaskin med utstyrsvogn

- svillepakkemaskin med tilhengervogn

- flere av de ovennevnte enheter som kjerer samlet og betraktes
som ett arbeidstog. (I dette tilfelle skal "kjereseddel” nyttes, og
fordeles til fereren i alle enhetene)

under gunstige vaerforhold kjere etter forangdende tog pa samme
togmelding og blokkstrekning fra betjent stasjon til angitt sted pa
linjen og etter opphold kjere fram/tilbake til narmeste betjente
stasjon.

5.1.1. Ordren om kjeringen ma inneholde:
..... dag ....../..... skal arbeidstog ... kjore etter tog ... fra.... tilkm ...

meliom ..... 0g ..c..... Arbeidstoget kjorer fram/tilbake til ..... (se trykk
405.1 art 130 pkt. 5)”.
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Nar arbeidstoget bestar av flere enheter, skal ordren i tillegg angi
enhetenes tekniske betegnelse (antall), og hvem som er togferer.

5.1.2. Ordren skal fordeles som bestemt i art. 40. (Og til fereren pa
hver enhet, ndr arbeidstoget bestdr av flere enheter.

5.1.3. Mens kjeringen pagdr, skal det vaere satt kontrolimiddel pa
togmeldingsapparatene.

5.1.4. Nir arbeidstoget er kommet inn, skal togekspediteren sende
slik melding til vedkommende stasjon:

"Arbeidstog ..... er kommetinn her.”

Klokkeslettet for sending/mottaking av meldingen skal fores som
ankomstmelding for arbeidstoget i togmeldingsbokene, og ferst nar
meldingen er sendt/mottatt skal ankomstmelding sendes for det
forangdende tog.

Bestdr arbeidstoget av flere enheter, skal togekspediteren sende
ovennevnte melding etter at togfareren i arbeidstoget har meldt fra
at samtlige enheter er kommet inn fra linjen, og samlet inn og levert
alle kjaresediene til togekspediteren.

5.1.5. Kjorehastigheten for arbeidstoget skal avpasses etter
forholdene og ma aldri veere sterre enn at arbeidstoget kan stoppe
pa halvparten av den foranliggende oversiktlige del av sporet, hoyst
40 km/h.

Best3r arbeidstoget av flere enheter, gjelder signal for ut- og inn-
kjering for samtlige enheter i arbeidstoget. Fareren pd den forreste
enheten er ansvarlig for iakttagelse av signalene. Under ut- og
innkjgring skal avstanden mellom enhetene avpasses slik at signal 91
"Baklamper” p4 forankjgrende enhet er godt synbart. Fra samtlige
enheter skal det dessuten vises signal 2b "Varsom” bade som dag- og
nattsignal.

Togfereren skal serge for den nedvendige forbindelse mellom
fererne pa de enkelte enhetene nir det er flere enheter i arbeids-
toget.

For kjering over planoverganger gjelder bestemmelsene i art. 73
pkt. 1.3.
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Togbetjeningen i arbeidstoget skal neye kjenne ruten for det
forangdende tog, bl.a. hvor toget har fast stopp, slik at de er kjent
med hvor arbeidstoget ma vaere spesielt forberedt pa a stoppe.

Det ma heller ikke regnes med at det er satt opp signal “Stopp” hvis
forangdende tog uforutsett har stoppet pa linjen.

5.1.6. P3 forangdende tog skal det spesielt pases at sluttsignal/signal
91 "Baklamper” er godt synlig fer toget kjerer ut pa den blokkstrek-
ning der arbeidstoget skal kjere etter.

Ved uforutsett stopp pa linjen ma det i hvert enkelt tilfelle, ut fra
forholdene (linjens kurvatur, vaerforhold m.v.)), vurderes om det
straks ma settes opp signal “Stopp” mot arbeidstoget.

Det forangdende tog m4& ikke kjore tilbake uten etter tillatelse fra
togleder.

131. (Reservenummer.)

132. Midlertidig togmeldingstasjon pa sted som ikke har kryssing-
spor

1.1. P midlertidig stasjon som ikke har kryssingspor eller som har
sidespor med bare én sporveksel i hovedsporet, vises vanligvis bare
signalene “Stopp” og "Passér”.

Kjarer to tog i samme retning umiddelbart etter hverandre over
strekningen, og togene ikke skal kjore forbi hverandre pa stasjonen,
skal ankomstmelding for det farste tog ikke sendes for dette har
forlatt stasjonen (kjert forbi signalstedet).

Har den midlertidige stasjon ikke mottatt ankomstmelding fra
fremadliggende stasjon for det forste toget ndr avgangsmelding for
det andre mottas, skal avgangsmeldingen ikke besvares fer signal
“Stopp” er satt opp, selv om toget etter ruten har fast stopp pa
stasjonen.
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Skal tog krysse eller kjare forbi hverandre p4 midlertidig stasjon som
har sidespor med bare én sporveksel i hovedsporet, skal det ene
toget veere kjart inn pd sidesporet, sporvekselen 13st i normalstilling
og nokkelen tatt i forvaring av togekspeditaren far ankomstmelding
sendes, eller avgangsmelding besvares for det andre toget.

133-135. (Reservenummer.)
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FRAMFORING AV SPESIALMATERIELL
(Generelle bestemmelser)

424. Forteghelse
1.1

For & oppna ensartede betegnelser og ensartet driftsmate for en del
spesialmateriell som framfores pd skinnegang viser etterfelgende
oversikt hvordan de enkelte driftsmidler skal betegnes og framferes:

Detaljerte bestemmelser om materiellet - framfert som tog - er tatt

inni Trykk 375.

1

2

3

Teknisk
betegnelse

Betegnelse som
driftsmiddel

Framferingsmate

Roterende snaplo
(roter) med egen fram-
drift

Roterende snaplo?
&rq&er) uten egen fram-
ri

Sektorsnefres

Ag med egen framdrift
B) uten egen framdrift
Skrape

Sporrenser

Isharv

Vingeplog
Sporvekselrenser
Sporvekselrenser med
roterende berste

A; med egen framdrift
B) uten egen framdrift
Monteringsmotorvogn
Revisjonsmotorvogn

Rensebukk motordreven
for tunnel

Rensebukk motordreven

Sneplog

Motorvogn

Skinnetraktor

Som tog eller i tog

{ tog (med loko-
motiv)

Somtogelleritog
I tog (med lokomotiv)

Som tog elleri tog
ltog

Som tog elleri tog

o
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2

3

Teknisk
betegnelse

Betegnelse som
driftsmiddel

Framfaringsmate

Revisjonstraktor
Skiftetraktor
Lastetraktor
Ballastfordetermaskin
Ballastrensemaskin
Ballastplogmaskin

Ballastvibratormaskin

Sporbaksemaskin 3%1312

" 30:32:

410
Langskinnetog med
buffere uten egen
framdrift
Sporbyttetog m/buffer
uten egen framdrift
(kun arbeidsframdrift)
Skinnebiter
Skinneportalkran
Skinnesveisemaskin
Sporkontrollvogn
Sportstabilisatormaskin
Svillebyttemaskin
Svillepakkemaskin
Svillereguleringsmaskin

Inspeksjonsmotorvogn

Inspeksjonstralle

Sveisetralle

Sykkeltralle

Skinnetraktor

Langskinnetog

Sporbyttetog

Tung motor-
tralle

Tung motor-
tralle eller
arbeidstralle

Persontralle

Som tog eller i tog

Som tog

Som tog eller i tog

1 tog (m/lokomotiv)

Som tog
| tog (m/lokomotiv)

Som tog eller i tog
Som tog

Som tog elleri tog .
Som tog

Som tog elleri tog

Som tog

Som persontralle




Trykk 405.1
424-425

1.2

Av forskrifter og ordre ma tydelig framga hvorledes forannevnte
materiell skal framfores. “Skinnetraktor” brukes til forskjell fra
“plattformtraktor” eller traktor pd vei. Andre betegnelser enn
forannvente for materiell som omfattes av de anforte driftsmidler,
ma ikke brukes.

425. Banedivisjonens og Engineeringavdelingens arbeidsmaskiner

1.1. ‘

Til bruk i linjevedlikeholdet nyttes storre skinnegaende arbeids-
maskiner, bl.a. lastetraktorer, sporbaksemaskiner, svillebyite-
maskiner m.m.

1.2,

Arbeid pd linjen med slike maskiner skal vanligvis foregd etter
bestemmelsene for disponering av strekning (trykk 401 § 149 og
405.1 art. 149).

For maskiner som er utstyrt med spesiell avkjeringsinnretning, slik at
maskinen pd kort tid kan tas av sporet, kan bestemmelsene for
anordning av linjebrudd (trykk 401 § 77 pkt. 2) anvendes med de
lempninger eller tilfayelser som regionsjefen finner nedvendig i
hvert enkelt tilfelle.

1.3.

Nar linjebrudd er iverksatt for bruk av arbeidsmaskiner som er utstyrt
med spesiell avkjaringsinnretning, kan regionsjefen, ndr han anser
det forsvarlig, dispensere fra bestemmelsene i trykk 401 § 77 pkt. 2 e
og 4, slik at linjebruddet heves forst ndr vedkommende tog kommer
fram til arbeidsstedet.

Dispensasjonen tillates bare nyttet i forbindelse med godstog,
arbeidstog og laslokomotiver, som etter skriftlig ordre - i sa tilfelle -
tillates & kjore fram til det oppsatte signal “Stopp” foran arbeids-
stedet, hvorfra toget fortsetter etter tilsigelse fra sikkerhetsmannen
ndr linjen er klar.

14.
For kjering av arbeidsmaskiner umiddelbart etter forangdende tog
gjelder bestemmelsene i art. 130 pkt. 5.1.-5.1.6.

1.5.
Materiellet er utstyrt med nedvendige signalmidler.
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1.6.
Vognvekt er angitt pd materiellet.

1.7.

Personale godkjent som “Farer av skinnetraktor m.m.” og typekurs
pa vedkommende materiell, skal klargjare materiellet far innkopling
i tog. (For 3 bli trukket til arbeidssted, verksted o.l.).

1.8.
Felgende bestemmelser gjelder for:

- spesialmateriell trukket i tog

- skinnebiler.

426. Lastetraktorer

1.1
Lastetraktorer er speseille 2-akslet skinnetraktorer med eller uten
lasteplan og kran.

1.2.
Store lastetraktorer. OBW.10A-B-C-D, D 721, 845 GR, GKW 12, R
54.17, R54.22N R 57.07., Levahn 123 og 128-2.

I begge ender er det buffer og draginnretning.
Som bremset vekt regnes vognvekten.

Traktorene tillates framfart bremset og koplet inn bakerst i
tog.Sterste tillatte hastighet 80 km/h. Akseldriften skal vaere ut-
koplet og ldst med hengelds evt. avmontert.

)
1.3.
Lastetraktor OBW 10 A (30-36-5001) har vognvekt 15,5 tonn.

1.4,
Lastetraktor OBW 10 B NSB 30-36-5008/5017 har vognvekt 17,1 tonn.

NB! Kardanakslene skal tas av.
1.5.

Lastetraktor OBW 10 C nr. 30-36-5085 og 5086 har vognvekt
15,0 tonn.
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1.6.
Lastetraktor OBW 10 D nr. 40-36-5087 for kabelploging har vognvekt
27,0 tonn.

1.7.
Lastetraktor R 54 17 NSB 30-36-5018/5050 har vognvekt 15,5 tonn.

1.8.
Lastetraktor R 54.22N nr. 30-36-5073 f.o.m. 5084, 5101 og 5103-5112
bar vognvekt 15,0 tonn.

1.9.
Lastetraktor D 721 NSB 30-36-5004/5007 og 5072 har vognvekt
15,5 tonn.

NB! Kardanakslene skal tas av.

1.10.
Lastetraktor GKW 12 Beilhack NSB-30-36-5002 og 5026 har vognvekt
15,0 tonn.

1.1%.
Lastetraktor/Revisjonsvogn LM4, R 57.07 NSBnr. 40-36-5088, 5089,
5090 og 5102, har vognvekt 28,0 tonn.

1.12.
Lastetraktor/Revisjonsvogn L 128-2 NSBnr. 30-36-509/5100 har vogn-
vekt 15,0 tonn.

1.13.
Lastetraktor L 123 NSBnr. 30-36-5071 har vognvekt 12,0 tonn.

1.14.
Lastetraktor 845 GR. samme bestemmelser som for D721 (pkt. 1.9).

NB! Kardanakslene skal tas av.
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427. Ballastfordelermaskiner

1.1.
Motordrevne ballastploger, type SSP 103, USP 303 og R 20LS, er gitt
teknisk betegnelse ballastplogmaskin.

Som bremset vekt regnes vognvekten.

Maskintypen har buffere og draginnretning i begge ender unntatt
nr. 30-31-112 som har buffere og draginnretning kuni ene enden.

Makinene tillates framfert bremset og koplet inn bakerst i tog med
storste tillatte hastighet 80 km/h og med akseldriften utkoplet og
13st med hengelads.

1.2.
Ballastplog type SSP 103 B nr. 30-36-112 og SSP 103 nr. 30-31-113
t.o.m. 117, veier 23 tonn henholdsvis 26,0 tonn.

13.

Ballastplog type USP 303 nr. 30-31-118 m/silo vognvekt 30,0 tonn, er
2-akslet. Den hydrauliske veksel skal vaere utkoplet og last med
hengelds ved transport i tog.

1.4.
Ballastplog R 20 LS nr. 30-31-119 m/silo, vognvekt 28,0 tonn er 2-
akslet.

428. Ballastrensemaskiner

1.1,
Motordrevne ballastrensemaskiner RM 76 UHR og RM 76 HR, gitt
teknisk betegnelse ballastrensemaskin.

Ballastrensemaskinene har draginnretning og buffere i begge ender.
| den ene ende er tilkoplet en flatvogn med opplagringsbukk og
dreieskive som maskinens utkjeringstransportband hviler pa.
Vognen er maskinens "beskyttelsesvogn”.

Tillates framfort bremset og koples inn bakerst i tog med storste
tillatte hastighet 80 km/h.

Som bremset vekt regnes vognvekten.
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1.2,
Ballastrensemaskin type RM 76 UHR 30-31-003, veier 60 tonn og har
2 boggier.

1.3. ‘
Ballastrensemaskin type RM 76 HR nr. 30-31-004 og 005 veier
75,0 tonn og har 2 boggier.

429, Ballastvibratormaskin

1.1.
Motordrevne ballastvibratormaskin, type VDM 800 er 2-akslet
maskin og er gitt teknisk betegnelse ballastvibratormaskin.

1.2.

Ballastvibratormaskin type VDM 800 NSB 30-31-205 veier 20 tonn,
har buffere og draginnretning og tillates framfort bremset og koplet
inn bakerst i tog med starste tillatte hastighet 80 km/h.

Som bremset vekt regnes vognvekten.

430. Sporstabilisatormaskin

1.1.

Motordreven sportstabilisatormaskin type DGS 42 N NSB-30-31-207
er gitt tekniske betegneise sporstabilisatormaskin og bestdr av 2
enheter. Det 2-akslede trekkaggregatet med 221 kW dieselmotor
har buffere og draginnretning i begge ender og har tilkoplet en 2-
akslet stabilisatorvogn som ogsad har buffere og draginnretning i
begge ender. Stabilisatormaskinen som en enhet elier oppdelt kan
framferes bakerst i tog.

Sterste tillatte hastighet 80 kmv/h. (Sammen eller enkeltvis).

Som bremset vekt regnes vognvekten.
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431. Sporbaksemaskin

1.1.
Motordreven sporbaksemaskin, type AL 280 er gitt teknisk
betegnelse sporbaksemaskin.

1.2

Sporbaksemaskin AL-280 NSB 30-32-411 veier 32 tonn, er 4-akslet
med 2 boggier, har buffere og draginnretning og tillates framfert
bremset og koplet inn bakerst i tog med sterste tillatte kjere-
hastighet 80 km/h.

Som bremset vekt regnes vognvekten.

432. Skinnesveisemaskiner

1.1.
Motordrevne skinnesveisemaskiner, type K-355 T og K-355 A PT er
gitt teknisk betegnelse skinnesveisemaskin.

Skinnesveisemaskinene har buffere og draginnretning i begge
ender.

Som bremset vekt regnes vognvekten.

Skinnesveisemaskinene med eller uten tilkoplet utstyrsvogn, tillates
framfert bremset og koplet inn bakerst i tog, sterste tillatte
hastighet 80 km/h.

1.2
Skinnesveisemaskin K 355 PT (30-35-251) veier 40 tonn.

1.3.
Skinnesveisemaskin K 355 A PT (30-31-252) veier 42 tonn.

1.4,

Skinnesveisemaskinene har tilkoplet en 2-akslet kassevogn med
diesel- og smereolje, brannslukkingsmidler og annet utstyr. Vognen
har buffere og draginnretning i begge ender, vognvekt 20 tonn.

433. Svillepakkemaskiner
1.1.

Motordrevne svillepakkemaskiner med NSB nr. 30-32-515 t.0.m. 530
0g 607 t.o.m. 610, er gitt teknisk betegnelse svillepakkemaskin.
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Som bremset vekt regnes vognvekten. (Unntatt 523 som har
gjennomgdende bremseledning, se pkt. 1.4.)

Maskintypen har buffere og draginnretning i begge ender og tillates
framfert bremset og koplet inn bakerst i tog, sterste tillatte
hastighet 80 km/h.

1.2.

I den ene bufferende har maskinene 30-32-515 t.o.m. 518 tilkoplet
en 2-akslet tilhengervogn, vognvekt 9,0 tonn. Bdde maskinen og til-
hengervognen som ogsd har draginnretning og buffere, tillates
framfert bremset og koplet inn bakerst i tog.

Vognvekt er 40,5 tonn.
Tilhengervognen koples bak hovedmaskinen.
NB! Maskinens drivaksel md vaere utkoplet.

Svillepakkemaskinene 30-32-520, 521 og 522 samt 607, 608, 609 og
610 har i ene maskinende en 1-akslet tilhenger med senterbolt,
vognvekt 4,5 tonn. For avrig gjelder pkt. 1.2,

Vognvekt (maskin) er 43,0 tonn.

1.3.
Svillepakkemaskin 30-32-519 har vognvekt 32,0 tonn, og er 2-akslet.

1.4.

Svillepakkemaskin 30-32-523 har vognvekt 24 tonn, fordelt pd 2-
aksler. Kun gj.gdende bremseledning, og tillates derfor kun koplet
inn bakerst i tog med en 2-akslet vogn med bremser bak.

1.5.
Svillepakkemaskin 30-32-526 har vognvekt 32 tonn, fordeit p& 2
aksler.

1.6.
Svillepakkemaskin 30-32-524, 525, 528 og 529 har vognvekt
28 tonn, fordelt pd 2 aksler.
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434, Skinnebiler

1.1.

Skinnebiler type Unimog 416, Stormobil og Sis Stefo er gitt teknisk
betegnelse Skinnebil, og skal som driftsmiddel betegnes skinne-
traktor.

Skinnebilen kan
a) kjere som tog/arbeidstog.

Togforeren skal innhente tillatelse fra toglederen/togekspedi-
toren for Skinnebilen kjeres p3 sporet (p3 stasjon).

i tillegg til bestemmelsene for kjoring av tog/arbeidstog gjelder

- pa fiernstyrt strekning:

Toglederen skal sperre vedkommende togspor pa stasjonen/gi
stiliverksvakt ordre om 3 sette sperrehylser pd vedkommende
sporveksel- og signalstillere i stillerapparatet, far skinnebilen
kjores pad/nar den stdr pa sporet.

Nar toget har kjort ut pa blokkstrekningen, skal toglederen
sperre blokkstrekningen/gi stillverksvakt ordre om & sette
sperrehylser p4 vedkommende signalstillere i stillerapparatet.

Nar toget er kommet inn pd vedkommende stasjon, skal tog-
foreren melde fra til toglederen at toget er kommet inn pd
stasjonen. Toglederen ma ikke oppheve sperringen av blokk-
strekningerv/gi stillverksvakt ordre om & fjerne sperrehylsene,
for slik melding er mottatt,

- pd ikke fijernstyrt strekning med virksom linjeblokk:

Nar toget har kjort ut pa blokkstrekningen, skal togeks-
pediteren (p3 begge nabostajonene) sette sperrehylser pa ved-
kommende signalstillere i stillerapparatet. Er det blokkpost(er)/
ikke betjent(e) stasjon(er) pa strekningen, ska! sperrehylser ikke
settes pa pd fremadliggende stasjon for eventuelt forangdende
tog er kommet inn pa stasjonen.

Linjeblokken skal ikke brukes for ankomstmelding for toget,
men skal utveksles som bestemt i trykk 404.1 art. 5. Sperre-
hylsene skal ikke fjernes fer ankomstmelding er utvekstet,




b)

)
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- pa stasjon med stillverk:

Togekspediteren skal sette sperrehyiser pd vedkommende
sporveksel- og signalstillere i stillerapparatet for Skinnebilen
kjores pd/ndr den star pé sporet.

Ved kjaring pa linjen skal Skinnebilen kjgres med fererhuset i
kjnreretningen. Hvis det ikke er mulig, skal det vaere egen
utkiksmann i fererhuset, som skal holde utkik framover i
kjereretningen. Ved kjoring over kortere streknlnger under
arbeid kreves ikke utkiksmann,

brukes i forbindelse med disponering av strekning for kjering av
arbeidstog (trykk 401 § 149, trykk 401 Bilag 1 art. 127, trykk 405.1
art. 149).

| tillegg til bestemmelsene for disponering av strekning for
kjering av arbeidstog, gjelder bestemmelsene for kjsring av
Skinnebilen som tog/arbeidstog [pkt. a)].

Hvis Skinnebiten ikke kan kjere inn til stasjon etter disponering
av strekningen, men ma kjeres av sporet pa linjen, skal arbeidet
foregd etter bestemmelsene for anordnet linjebrudd [se pkt. ¢)],

brukes i forbindelse med anordnet linjebrudd (trykk 401 § 77
pkt. 2, trykk 401 Bilag 1 art. 107).

Skinnebilen kan kjares p&/av sporet innenfor det omridet ordren
for linjebruddet gjelder for. P4 strekning med linjeblokk skal
kontaktmagneter vare satt pd skinnene s& lenge linjebruddet
varer (se trykk 401 § 77 pkt. 2 ¢ og trykk 401 Bilag 1-art. 107).

For ovrig gjelder bestemmelsene for anordnet linjebrudd.

435 - 438 (Reservenummer.)
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Folgende rettelser foretas:

Sikkerhetsbestemmeilser

Preveordning

Enbemannede godstog

settes inn som bilag 17.

Av bestemmelsene nevnes spesielt:

- det skal framga av ordren om toget framfores enbemannet,

- signal “Stopp” kan slayfes under bestemte forutsetninger,

- det skal benyttes en spesiell "Klargjoringssedde!”.
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Bilag nr. 17
INNHOLD
Sikkerhetsforskrifter
Alminnelige bestemmelser

Art. nr

Hva det forstds med enbemannetgodstog .................... 1
Ordre om kjering avenbemannetgodstog  ................... 2
Forutsetninger forenbemanning ............................ 3
Klargjeringavtoget ........... ... .. .. ... i, 4
Bruk avmobiltelefon .......... ... ...l S
Sikkerhetsbremseapparat, ATS eller mobiltelefoniustand ..... 6
Oppsetting av signal <<Stopp>> pdlinjen ................. 7
Sluttsignal ... ... 8
Hvis lokomotivfgreren forlater lokomotivet ................... 9
N&r enbemannet godstog ikke ankommerstasjon ............ 10
Arbeid pa tak avtrekkaggregat ............................. n
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1 Hva det forstds med enbemannet godstog

Enbemannet godstog er godstog som utover det som er bestemt i trykk 405.1
framfgres med enmannsbetjent lokomotiv uten annen togbetjening.

2 Ordre om kjoring av enbemannet godstog

Det skal angis i ordren om toget framferes enbemannet.

3 Forutsetninger for enbemanning av godstog
Lokomotivet skal vaere utstyrt med:

- virksomt sikkerhetsbremseapparat
- virksom ATS
- virksom mobiltelefon

Sikkerhetsbremseapparatet skal bringe toget til stopp om lokomotivigreren blir
tienesteudyktig.

Som ATS regnes i denne forbindelse et teknisk systemn som skal forhindre at
tog utilsiktet kjerer forbi hovedsignal som viser < < Stopp > >.

Med virksom mobiltelefon menes et kommunikasjonsystem som skal sikre at
det raskt kan oppnas kontakt mellom lokomotivierer og togleder/lokomotivieder
pa strekningen hvor toget framfores enbemannet.

4 Klargjering av toget

Kontroll og bremsepreving skal utferes av personale som i h.h.t. gjeldende
bestemmelser er godkjent til det.

Sammenkopling mellom lokomotivet og farste vogn utferes av bremsepraveren.
Frakopling av lokomotivet utferes av skiftepersonale eventuelt annet
disponibelt personale, hvis dette er hensiktsmessig.

Klargjeringssedde! for enbemannet godstog (bl. nr. 001.582.11) skal fylles ut
ved togets utgangsstasjon og ved stasjoner hvor togets sammensetning bli
endret.
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Klargjeringsseddelen skal paferes opplysninger om togets vekt, lengde og
bremser. Videre skal det angis om toget har vogner med farlig last og/eller
spesialvogner som betinger redusert kjerehastighet. Det skal kvitteres for at
kontroll og bremseprave er utfert etter forskriftene.

Nar kontroll og bremsepreve er utfert skal klargjeringsseddelen ferdig utfyit
leveres til lokomotivfereren sammen med vognopptaket.

Lokomotiviareren skal for togets avgang kontroliere at nedvendige data for
toget er oppqitt, og at det er kvittert for kontroll og bremsepreve. .

5§ Bruk av mobiltelefon

Mobiltelefonen brukes til meldinger mellom lokomotivierer og tog-
leder/lokomotivieder. For ovrig gjelder de spesielie retningslinjer som er fastsatt
for bruk av mobiltelefon til/fra tog.

Mobiltelefonen tillates ikke brukt til ordrer som vedrorer den sikkerhetsmessige
siden ved togets framfering. Ordrer om kjering forbi hovedsignal som ikke viser
< <Kjor> > m.v. skal utveksles over blokktelefon eller pad annen magte som er
fastsatt i de ordinaere bestemmelser.

Nar lokomotiviereren forlater lokomotivet pa linjen skal mobiltelefonen medtas.

6 Sikkerhetsbremseapparat, ATS eller mobiltelefon i ustand

Oppstar det feil pd sikkerhetsbremseapparat, ATS eller mobiltelefon, skal det
forholdes pa felgende méte:

- ved feil pd sikkerhetsbremseapparat, ATS eller mobiltelefon ved togets ‘
utgangsstasjon skal lokomotivet bemannes med to mann,

- oppstar feil pad sikkerhetsbremseapparat under tramferingen, kan toget
framfores til naarmeste stasjon med sterste hastighet 40 km/h,

- oppstar feil pd ATS og/eller mobiltelefon under framferingen, kan toget
fortsette til endestasjonen uten spesieli hastighetsbegrensning.
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Det forutsettes at slik framfering til endestasjonen bare skal skje nér det
ikke er praktisk mulig & byite lokomotiv eller tilsette annenmann 1)
underveis.

Lokomotivfereren skal snarest mulig melde fra til toglederen nar det oppstar
feil pd ovennevnte utstyr. Toglederen skal notere alle forhold vedrerende
feil p& ATS, mobiltelefon og sikkerhetsbremseapparat.

7 Oppsetting av signal < <Stopp> > palinjen

Oppsetting av stoppsignal pé linjen i henhold til Sir. § 184 kan slpyfes for
enbemannet godstog.

Lokomotivfgreren skal underrette toglederen om hvordan det er forholdt
med signal < <Stopp>>.

P3 ordre om kjering av assistanselokomotiv eller hjelpetog skal det angis om
signal < <Stopp> > ersatt opp eller ikke.

Nytt lokomotiv eller hjelpetog framfores etter bestemmelsene i Sir. § 184
pkt. 3. (Det skal ikke kjores med storre hastighet enn at det kan stoppes pa
halvparten av den foraniiggende oversiktlige del av sporet, hayst 40 km/h.)
Hvis det er gitt melding om at stoppsignal ikke er satt opp, skal det vises
sarlig aktsomhet ved kjering pa uoversiktlige deler av linjen. .

8 Sluttsignal
Bremseproveren skal kontrollere at toget er utstyrt med sluttsignal.
9 Nar lokomotivfareren forlater lokomotivet

Lokomotivfereren i enbemannet godstog vurderer om det er forsvarlig &
forlate lokomotivet ut fra den aktuelle situasjon. Hvis det etter
lokomotivfgrerens bedemmelse ikke er tilrddelig 3 forlate lokomotivet, skal
dette meldes til toglederen som skal serge for nedvendige tiltak.

1) Etter aviale mellom NSB og NLF skal annenmannstjenesten dekkes av lokomotivpersonale
som er godkjent til slik tieneste. Unntatt herfra er de forhold som er nevnt i trykk 405.1 § 162
pkt. 1.3.
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Nar lokomotivforeren forlater lokomotivet pa linjen, skal det gis melding til
toglederen. Det opplyses hvorfor lokomotivet forlates, og hvor langt
oppholdet antas a bli. Nar lokomotivet forlates skal det serges for forsvarlig
avbremsing av toget.

Unntatt herfra er tilfeller hvor lokomotivfereren forlater lokomotivet for et
kortere tidsrom, f.eks. ndr toget er stoppet foran hovedsignal som ikke viser
< <Kjor> > og vedkommende skal innhente ordere for viderekjaring.

Hvis annet ikke er avtalt, skal lokomotivfgreren gi ny melding til toglederen
innen 15 minutter etter at lokomotivet ble forlatt. .

Om lokomotivfereren ikke melder seg innen 15 minutter, og det ikke fas svar
pad anrop, skal toglederen straks forberede unnsetning av toget, da
lokomotivfereren kan ha blitt utsatt for uhell.

10 Hvis enbemannet godstog ikke ankommer stasjon

Hvis enbemannet godstog ikke ankommer stasjon innen 20 minutter etter
beregnet ankomsttid, og toglederen ikke oppndr kontakt med toget, skal
toglederen umiddelbart starte etterseking av toget.

11 Arbeid pa tak av trekkaggregat

Ved arbeid pa elektrisk del av trekkaggregat gjelder bestemmelsene i trykk
405.5 art. 272 med fgigende endring:

| enbemannet godstog tillates ikke lokomotivefreren & utfare arbeider pa
tak av trekkaggregat. Lokomotivfereren skal gi toglederen melding om feil
pa takutrustning, og hvilke assistanse som anses pakrevet. '
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Folgende rettelser foretas:

Art. 49, 140, 227 og 310 strykes, ogsa | innholdsfortegnelsen.

Art. 149 pkt. 1.1, 2. linje: "(se art. 425 436)" rettes til

"(se art. 425- 434)" 5

Art. 164 pkt. 2.6: 3. avsnitt (om tllsyn med sprengstoffvogner) strykes.









