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Trykk 404.2
1.1.1.-1.1.7

1. ALMINNELIGE BESTEMMELSER.

1.1. Begrepsforklaringer.
1.1.1. Sikringsanlegg er anlegg som tjener til 4 sikre kjoring av tog og skift.

1.1.1.1. Sikringsanlegg inndeles i

- type 1: stillverk,
- type 2: enkelt sikringsanlegg,
- type 3: enkelt innkjgrsignalapparat.

1.1.2. Stillverk er sikringsanlegg med hovedsignaler for inn- og utkjering,
sporisolering i togsporene og sentralstilte sporveksler/sporsperrer. Handstilte spor-
veksler/sporsperrer som inngdr i stillverket, har rigel eller kontrollds.

1.1.2.1. Stasjonsstyring vil si at stillverket pa stasjon pa fijernstyrt strekning
betjenes av togekspediter.

1.1.2.2. Stasjonsmanevreringvilsiatstillverket pa fjernstyrt stasjon mangv-
reres av stillverksvakt.

1.12.3. Gjennomgangsdrift vil si at stillverket pi stasjon pa strekning med
linjeblokk er omkoplet for automatisk signalstilling i stasjonens hovedtogspor.

1.124. Gjennomkopling vil si at stillverket er omkoplet for ikke betjent
stasjon. Nar stillverket er giennomkoplet, stilles signalene automatisk i stasjonens
hovedtogspor. o

1.13. Enkelt sikringsanlegg er sikringsanlegg med hovedsignaler for innkjg-
ring. Sporveksler/sporsperrer som inngér i sikringsanlegget, er hindstilt og kontrol-
last.

1.14. Enkelt innkjorsignalapparat er sikringsanlegg med lyssignaler for
innkjoring. Sporveksler/sporsperrer som inngér i sikringsanlegget, er hindstilt og kon-
trollast (C-lasing).

1.1.5. Sentralstilt sporveksel er sporveksel som legges om fra stillerapparat.
1.1.5.1. Lokal omlegging vil si at sporveksel legges om med lokalomstiller.
1.1.6. Handstilt sporveksel er sporveksel som legges om for hiand.

1.1.7. Avledende sporveksel er sporveksel som skal hindre kjgring inn i
bestemt spor,




1.1.8-1.1.11.1
1.1.8. Sporveksel er sikret nér den er

- tungesikret,
- kontrolldst,
- last eller

- betjent.

1.1.8.1. Tungesikret sporveksel er sperveksel (med drivmaskin eller rigel) som
er satt i slik avhengighet til hovedsignal og/eller dvergsignal at sporvekselen ikke kan
legges om ndr signalet tillater kjoring over sporvekselen.

1.1.8.2. Kontrollést sporveksel/sporsperre er sporveksel/sporsperre med kon-
trollds, som hindrer omlegging av sporvekselen/sporsperren. Sporvekselen/sporsper-
ren anses som kontrollist bare nir kontrollisngkkelen er tatt ut av lasen.

1.1.8.3. Lé&st sporveksel er sporveksel med tilskrudd og last klave som hindrer
omlegging av sporvekselen. Sporvekselen anses som 1ast bare nir nokkelen er tatt ut
av lisen og oppbevart pd betryggende méte.

1.1.84. Betjent sporveksel er sporveksel med pal- efler hakestengsel, eller til-
skrudd klave som hindrer omlegging av sporvekselen, og sporskifter holder oppsyn
med sporvekselen fra umiddelbar naerhet.

1.1.9. Vekselsperring vilsi at sentralstilt sporveksel (med tilhgrende sporsperre)
er satt i slik avhengighet til isolert sporfelt at sporvekselen ikke kan sentralstilles ndr
sporfeltet er belagt.

1.1.9.1. Tungeldsing vil si at sporveksel har mekanisk sperring (pal- eller hake-
stengsel, eller mekanisk l3sing i drivmaskinen) som fastholder sporvekselen i ende-
stilling.

1.1.9.2. Tungekontroll vil si at sporveksel har kontrollinnretning som sikrer at
mellomrommet mellom stokkskinne og tilliggende tunge ikke overstiger 3 mm nr

sporvekselen ligger i endestilling,

1.1.10. Rigel er stengeinnretning som hindrer omlegging av sporveksel/spor-
sperre, og som frigis fra fjernstyringssentral eller stillerapparat.

1.1.11. Kontrollas for sporveksel/sporsperre er l4s som er laget slik at sporvek-
selen/sporsperren m4 ligge i bestemt stilling for at lasen skal kunne 13ses og kontrolls-
ngkkelen tas ut.

1.1.11.1. Samlelds (S-lis) er innretning for oppbevaring av kontrollasngkkel(er),
med sikkerhetslis eller sperremagnet som sperrer kontrollisngkkelen(e) i samleldsen.



Trykk 404.2
1.1.12-12.22

1.1.12. Sporisolering vilsiatskinneneisporet er isolert fra hverandre, slik at det
ikke er elektrisk ledende forbindelse mellom skinnene.

1.1.12.1. Isolertsporfelterdel avspor medsporisolering, som er avgrenset med
skinneskjoter som ikke er elektrisk ledende.

1.1.12.2. Belagt sporfelter isolert sporfelt som er elektrisk kortsluttet (gjennom
akslene pé rullende materiell, kontaktmagneter el.).

1.1.13. Hovedtogvei er togvei der sporveksler er sikret (tungesikret eller kon-
trollast) i avhengighet til hovedsignal. \

1.1.13.1. Dvergtogvei er skiftevei der sporveksler (sentralstilte) er sikret i av-
hengighet til dvergsignal.

1.2. Planlegging og bygging av sikringsanlegg.

1.2.1. Sikringsanlegg skal bygges etter godkjente tegninger og i samsvar med gjel-
dende sikkerhetsbestemmelser. Avvikelser ma i tilfelle fastsettes/godkjennes av
Hovedadministrasjonen, og skal bekjentgjores for alt vedkommende personale.

1.2.2. For sikringsanlegg skal det utarbeides skjematisk plan og forriglingstabell som
skal godkjennes av Hovedadministrasjonen.

1.2.2.1. Pi den skjematiske planen skal sporanlegget, planoverganger, faste signaler,
sporfelter, samleldser, rigler, stillerapparater mv. og normalstillingen for sporveksler
og sporsperrer, som inngdr i sikringsanlegget, vere angitt.

1.2.2.2 Forriglingstabellen er en oppgave over alle togveier, signaler og sporveksler
mv. som inngér i sikringsanlegget. Av forriglingstabellen skal det framgé hvordan de
forskjellige togveiene sikres, hvilke stillere, signaler, sporveksler, isolerte sporfelter mv.
som inngér i hver togvei og deres innbyrdes avhengighet.

For angivelse av avhengighetene brukes i forriglingstabeller i tabellform «+» og «» i
rubrikkene for vedkommende stiller, sporveksel osv. «+» betyr da normalstilling og
«» betyr den andre (omlagte) stillingen. I andre forriglingstabeller brukes istedenfor
«t» og «» betegnelsen pid vedkommende stiller, togvei, sporveksel osv. uten eller
med strek under, f.eks.:

2 for sporveksel nr. 2 betyr at sporvekselen ma ligge i normalstilling.

2 for sporveksel nr. 2 betyr at sporvekselen mé ligge i den andre (omlagte) stillingen.




1.2.2.3-1.33

1.2.2.3. For 4 angi at en sporveksel, et signal osv. ikke inngdr i en bestemt togvei og
kan omstilles uavhengig av togveien, er sporvekselens, signalets, kontrollisngkkelens
rubrikk ikke utfylt eller betegnelsen er ikke nevnt.

1.2.2.4. For 4 betegne hovedsignaler brukes litrabetegnelsen med en tilfayelse (tall)
som angir om hovedsignalet kan vise bide signal 21 og 22, feks.:

Al/2 betyr at hovedsignal A kan vise bade signal 21 og 22.

N! betyr at hovedsignal N bare kan vise signal 21 som kjersignal.

1.2.2.5. For 4 angi hovedtogvei brukes hovedsignalets betegnelse med tilhgyelse av
to tall. Det gvre (arabisk) angir signal 21 eller 22, det nedre (romersk) spornummeret,
f.eks.:

A er betegnelsen for togvei i spor 1 som sikres i avhengighet til hovedsignal A, som
viser signal 22 som kjersignal.

1.2.2.6. Fora Angi dvergtogvei brukes dvergsignalets betegnelse med tilfpyelse av et

tall, som angir spornummeret eller forste ikke sentraltstilte sporveksel i dvergtogveien,
eller betegnelsen pa forste motstiende dvergsignal, f.eks.

R 1/T som betyr dvergtogvei R1 til spor 1.
R1/6 » ” ? ” mot sporveksel 6.
R1/R8 » ~ ? ” mot dvergsignal R8.

1.2.2.7. For 4 angi at et sporfelt ma vare fritt brukes tegnet =, eller betegnelsen pi
sporfeltet.

1.2.3. Om symboler og tegn brukt i skjematisk plan og forriglingstabell, se bilag 1.
1.3. Forandringer i sikringsanlegg.

1.3.1. Utvidelser eller endringer i sikringsanlegg utover det som er bestemt i trykk
401, mA ikke foretas uten Hovedadministrasjonens godkjenning,

1.3.2. Ved forslag om endringer i sporanlegg som inngdr i sikringsanlegg, mi det
ogsd utarbeides forslag til ngdvendige endringer i sikringsanlegget.

1.3.3. Utvidelser eller endringer i sikringsanlegg som medfarer endringer i anleggets
bruks-, virke- og/eller betjeningsméte, skal bekjentgjores for alt vedkommende per-
sonale.
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1.4. Preving av sikringsanlegg.

1.4.1. For sikringsanlegg tas i bruk, skal de proves. Proven foretas av Hovedadmini-
strasjonen. Etter avtale kan distriktet prgve mindre anlegg.

1.4.2. For proving settes i verk, skal den som leder proven, forvisse seg om at det ikke
er noe til hinder for provingen, og mé pé forhind ha truffet avtale med vedkommende
ansvarshavende (fjernstyringsoperater/togekspeditor) om tiden for prgvingen hvis
den omfatter deler av anlegget (signaler, sporveksler ol.) som vedrarer kjoring av
tog/skift. Den som leder proven skal rette seg etter den ansvarshavendes bestemmelse
om hvilke deler av anlegget som kan prgves, nir proven kan settes i verk og nir den
skal vare avsluttet.

Vedkommende ansvarshavende skal forvisse seg om at proven blir avsluttet til fastsatt
tid.

L.5. Ibruktaking av sikringsanlegg.

1.5.1. Sikringsanlegg ma ikke tas i bruk uten distriktsjefens tillatelse. Vedkommende
personale skal vare underrettet og tildelt bestemmelser og mulig instruks for anlegget.
Det skal foreligge bekreftelse pa at anlegget er provd og i orden.

1.6. Praving og godkjenning av personale for betjening av sikringsanlegg.
1.6.1. Ingen ma settes til & betjene sikringsanlegg uten & vaere godkjent.

1.6.2. Personale som har bestitt eksamen fra Trafikkurs II (Telegrafistkurs) etter 1.
april 1968 er godkjent til & betjene stillverk. Vedkommende skal imidlertid, under
kyndig veiledning, sette seg inn i lokale forhold og bestemmelser for vedkommende
settes til selvstendig tieneste.

1.6.3. Annet personale som skal betjene stillverk, og personale som skal betjene
enkle sikringsanlegg og enkle innkjprsignalapparater, skal ved prave vise 4 ha
fullstendig og sikker forstielse av bruken av sikringsanlegget.

1.6.4. For betjening av stillverk foretas proven av stillverksmesteren og stasjonsbesty-
reren. For stasjonsbestyrer foretas proven av stillverksmesteren og en fra distriktsadmi-
nistrasjonen, oppnevnt av distriktsjefen.

Distriktsjefen kan om nadvendig oppnevne 2 andre, som har inngdende kjennskap til
forholdene pa stasjonen og til stillverket.




1.6.5-1.8.3

1.6.5. For betjening av enkle sikringsanlegg og enkle innkjgrsignalapparater foretas
proven av stasjonsbestyreren eller en annen, oppnevnt av distriktsjefen, som er god-
kjent til 4 betjene sikringsanlegget eller har inngéende kjennskap til forholdene pa
stasjonen og til sikringsanlegget.

1.6.6. Hvis vedkommende er godkjent til 4 betjene sikringsanlegg av samme type og
tilnzermet samme utforelse, slayfes praven hvis ikke distriktsjefen finner at ny prove er
nodvendig. I sa fall skal stasjonsbestyreren eller en annen, oppnevnt av distriktsjefen,
som har inngéende kjennskap til forholdene p4 stasjonen og til sikringsanlegget, gi
vedkommende ngdvendig oppl&ring i betjening av sikringsanlegget for vedkom-
mende settes til slik tjeneste.

1.6.7. For den som har bestdtt prgven skal det gis godkjenning pi blankett
001.598.30, Godkjenning til betjening av sikringsanlegg/fjernstyringsanlegg (bilag
2). Godkjenningen fylles ut i 2 eksemplarer. Det ene oppbevares ved stasjonen, det
andre sendes distriktsjefen.

1.7. Adgang til betjeningsrom og utstyr for sikringsanlegg.

1.7.1. Rom med betjeningsutstyr for sikringsanlegg og lasbare skap i betjeningsrom
og pé stasjonsomréidet med stillerapparater og/eller annet utstyr for sikringsanlegg,
skal holdes last nir betjening ikke er til stede.

1.7.2. Adgang til rom/skap med stillerapparater eller annet utstyr for sikringsanlegg
er forbudt for uvedkommende. (Tillatelse ma i tilfelle gis pa blankett 001.598.10,

«Adgangskort».)

1.7.3. Det er forbudt for uvedkommende 4 betjene eller rore stillerapparater eller
annet utstyr for sikringsanlegg.

1.8. Plombering

1.8.1. Stillerapparater og andre apparater for betjening av sikringsanlegg, og
trykknapper for mekanisk frigiing av kontrollasngkler og ngkkel for omkopling av
stillverk, skal vaere plombert.

1.8.2. Det skal brukes blyplomber og hyssing. For utstyr som er oppsatt ute, kan det
brukes metalltrdd i stedet for hyssing.

1.8.3. Plomber skal ikke brytes uten at det er ngdvendig.

Nar stillverkspersonalet bryter plomber (for tilsyn, vedlikehold, kontroll ol.), skal
vedkommende fornye plombene.
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Hyvis andre enn stillverkspersonale bryter plomber, skal det forholdes som bestemt i
art. 1.10.1. - 1.10.2.

1.9. Tilsyn, renhold og smering.

1.9.1. Stllerapparater med tilbeher skal holdes i beste stand, og skal holdes rene og
fri for smuss, rust og stev.

1.9.2. Det skal pases at sporveksler, som inngir i sikringsanlegg, er rene, at
glidestolene for sporvekseltungene er passe smurt og at hake-/palstengsler har riktig

inngrep. Merkes det forskyvning, slik at inngrepet ikke er i orden, skal det meldes til
banemesteren.

Om vedlikehold, renhold og smering av sporveksler, se trykk 373.1.
1.9.3. Signaler skal gjares rene, slik at de viser tydelige signalbilder.

1.9.4. Utbrente lamper i signaler og stillerapparater, sikringer ol. skal snarest mulig
skiftes ut.

I hoved- og forsignaler skal det alltid vare reservelamper.
1.10. Feil og uregelmessigheter.

1.10.1. Nér det oppstar feil eller uregelmessigheter ved sikringsanlegg, skal togekspe-
ditgren, hhv. fjernstyringsoperateren, straks underrette stillverksmesteren.

1.10.1.1. Andre som oppdager feil eller uregelmessigheter ved sikringsanlegg, skal
straks underrette togekspediteren, hhv. fijernstyringsoperatoren.

1.10.1.2. Har feilen/uregelmessigheten betydning for sikkerheten, eller forer til for-
sinkelser, skal distriktsjefen underrettes.

1.10.2. Togekspeditgren/fjernstyringsoperatoren skal fylle ut blankett 001.430.04,
«Melding om feil ved sikringsanlegg» (bilag 3). Meldingen bestar av 3 deler (del A, B
og C). Del A og B sendes stillverksmesteren, del C beholdes.

1.10.2.1. Det skal fylles ut en melding for hvert tilfelle, selv om det er samme feil /-
uregelmessighet som gjentar seg.

1.10.3. Huvis det ved driftsuhell antas at uhellet kan ha forbindelse med sikringsanleg-
get eller betjeningen av det, eller det kan ha betydning 4 fa fastslatt at dette ikke har
vert tilfelle, skal stillverksmesteren straks underrettes.



1.11.1-1.12.2
1.11. Reparasjons- og vedlikeholdsarbeider.

L.11.1. Arbeider ved sikringsanlegg som kan ha betydning for kjering av tog og skift,
mi ikke settes i gang for vedkommende har avtalt med togekspeditgren, hhv.
fiernstyringsoperatoren, ndr arbeidet kan ta til.

1.11.2. Hvis deler av sikringsanlegget mé settes ut av bruk, skal vedkommende fylle
ut blankett 001.460.01, «Melding til togekspediter, fiemstyringsoperatgr og ansvars-
havende ved stillverk om reparasjonsarbeider ved sikringsanlegg» (bilag 4), med
opplysning om hva som skal settes ut av bruk og hva som spesielt m4 iaktas under
betjening av sikringsanlegget.

1.11.2.1. Et eksemplar av meldingen leveres togekspeditaren eller ansvarshavende
ved stillverk, og et sendes stillverksmesteren.

1.11.2.2. Pafjernstyrt stasjon sendes meldingen til fjernstyringsoperateren pé telefon,
som fyller ut tilsvarende blankett. Navn utveksles og fores pd blanketten.

1.11.3. Hvis avlgsing av togekspeditgr/ansvarshavende i stillverk/fjermstyrin-
gsoperater skal foregd for arbeidet er avsluttet, skal den som laser av, kvittere pa
meldingen.

1.11.4. Nar arbeidet er utfert, skal vedkommende underrette togekspeditgren/ansv-
arshavende ved stillverk/fjernstyringsoperateren om hva som er gjort og at arbeidet
er avsluttet.

1.12. Rustdannelse og sng- og isbelegg pa skinner i spor med sporisolering.

1.12.1. Péaspor der det kjores sjelden, kan det bli sterk rustdannelse pa skinnehodene.
Nir rustlaget blir tilstrekkelig tykt, virker dette isolerende. P4 spor med sporisolering
vil det under slike forhold kunne forekomme at materiell pi sporet ikke danner
kontakt mellom skinnene, slik at sporfeltet ikke kortsluttes. Spordiagrammet vil da
vise at sporet er fritt selv om det stdr materiell pd sporet, og hovedsignal vil kunne
stilles til «Kj@r til vedkommende spor, selv om sporet ikke er fritt. De samme forhold
vil kunne opptre ved sng- og isbelegg pd skinnehodene, serlig under spesielle
varforhold (f.eks. veksling mellom sterk kulde og mildver).

1.12.2. Det er derfor viktig at skinnehodet holdes rent i spor med sporisolering, og
det mi om nedvendig kjores pd slike spor si snart det gis anledning til det, uten at
toggangen forstyrres nevneverdig.
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1.12.3. Hovedsignalstillere for spor der sporfeltet ikke kortsluttes og for spor der det
stdr lettere materiell (lastetraktorer, lettere arbeidsmaskiner ol.) nir forholdene er slik
at det kan vere fare for at materiellet ikke kortslutter sporfeltet, skal pésettes
sperrehylser. P4 fjernstyrt stasjon skal fjernstyringsoperatgren sperre vedkommende

Spor.
1.12.4. Hvis sporfelt ikke kortsluttes nar materiell kjores inn pa eller stir pa sporet,

skal stillverksmesteren og vedkommende personale underrettes. Videre skal det
forholdes som bestemt 1 art. 1.10.2.
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2. KONTROLLASER OG SAMLELASER

2.1. Kontrolldser (se art. 1.1.11) brukes for sikring av sporveksler/sporsperrer.
Samleldser (se art. 1.1.11.1) brukes for oppbevaring av kontrollasnekler.

2.2. Lasavhengigheter.
~ 2.2.1. Mellom sporveksel og tilhgrende sporsperre er det en bestemt ldsavhengighet.

Sporsperren har 2 kontrollaser. Kontrollas 1 sperrer sporsperren i pélagt stilling
(sporet sperret), kontrollds 2 sperrer den i avlagt stilling (sporet fritt).

Nar kontrollds 1 lases opp, kan sporsperren legges av og kontrollas 2 lases.
Kontrolldsngkkelen for kontrollds 1 er da sperret, og sporsperren er sperret i avlagt
stilling (sporet fritt). Nér kontrollés 2 er last, tas kontrolldsngkkelen ut og brukes for 4
lase opp kontrolldsen pa sporvekselen.

Merk: Sporvekselen ma vere last i normalstilling fer sporsperren kan legges pa
skinnen.

2.2.2. Slik lasavhengighet brukes ogsa

- ndr det er avledende sporveksel 1 stedet for sporsperre,
- mellom sporveksler i spor som forbinder 2 spor (sporslayfe) nar det skal vaere
lasavhengighet mellom sporvekslene.

2.3. Kontrollasngkler.

2.3.1. Kontrollasngkler oppbevares 1 samlelés eller i stillerapparat. Der det er lasav-
hengighet mellom sporveksel og sporsperre, oppbevares imidlertid kontrollasngk-
kelen til sporsperrens kontrollds 2/sporvekselens kontrollds i sporsperrens kontrollas

Tilsvarende kan ogsé gjelde for avledende sporveksler, og for spor som forbinder 2
spor (sporslgyfer) der det er lasavhengighet mellom sporvekslene.

2.3.2. Kontrollasngkler til kontrollaser pa sporveksler merkes (pa skilt pa ngkkel-
skaftets forside) med sporvekselens nummer og «+». Kan sporvekselen kontrollases i
begge stillinger, merkes den andre kontrollisngkkelen med «—» i tillegg til
sporvekselens nummer.

Kontrollasngkler til kontrollds 1 pa sporsperrer merkes med sporsperrens nummer.
Kontrollasngkkelen til kontrollds 2 merkes med vedkommende sporveksels nummer
Og «—f—»,
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Kontrolldsngkler til kontrolldser pa sporsperrer/sporveksler ved sidespor pé linjen
kan merkes med sidesporets navn (ogsd forkortet) i stedet for med sporsper-
rens/sporvekselens nummer.

2.3.3. Til kontrolldser er det reserve kontrollasngkler, unntatt til kontrollds 2 pé
sporsperrer og tilsvarende kontrolids pa avledende sporveksler/sporveksler i spor
som forbinder andre spor (sporslayfer).

Reserve kontrollisngkler skal vaere plombert, og skal oppbevares pa last sted pa
kontoret.

Nir reserve kontrolldsnpkkel tas i bruk, skal distriktsjefen og stillverksmesteren straks
underrettes ved slikt telegram:

«Kontrollasngkkel for sporveksel/sporsperre nr. .... (sidesporets navn) er kommet
bort/edelagt. Reserve kontrolldsngkkel er tait i bruk.
N.N«

Er kontrolldsngkkelen kommet bort, skal stillverksmesteren serge for at kontrollisens
nokkelform blir endret. @delagt kontrollasnpkkel skal straks sendes stillverksmeste-
ren sammen med rekvisisjon pa ny.

2.4. Nekkelformer.

2.4.1. PA samme stasjon ma det ikke brukes samme nekkelform for flere
kontrollser.

2.4.2. Samme ngkkelform kan brukes for flere sidespor pd samme blokkstrekning,
nar de har samme sikringsméte.

2.4.3. Samme ngkkelform ma bare brukes pa annen hver stasjon eller pd annen hver
blokkstrekning (ogsa over distriktsgrenser).

2.4.4. Stillverksmesteren bestemmer bruken av ngkkelformer (i tilfelle i samrad med
nabodistrikt).

2.5. Sikringsmiter.

2.5.1. Sikringsmatene inndeles i

- A-lasing,

- B'lésmgy

- C-lasing,

- D-lasing.
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25.2. A-lésing.

A-lasing brukes for sikring av sporveksel(er) ved sidespor pa linjen. Kontrollsngkke-
len oppbevares i samlelds ved sidesporet, og frigis fra den stasjonen sidesporet er
underlagt, eller fra annen stasjon.

Ved sidesporet kan vare innlagt et isolert sporfelt. Togmeldingsledningen
(signaltelegraf/togmeldingstelefon) brytes nir sporfeltet er belagt.

Hyvis det er flere kontrollaste sporveksler ved sidesporet, kan tilhgrende kontrollas-
nokler oppbevares i egen samlelds ved sidesporet. Kontrolldsngkkelen for A-lasing er
da tillenket/pésatt en Yalelasngkkel som brukes for & lase opp sikkerhetslasen i
samleldsen ved sidesporet.

2.5.2.1. Samlelds.

2.5.2.1.1. Samlelasen har nokkelfelt med sperremagnet, trykknapp med kontrol-
lampe for elektrisk frigiing og anordning for mekanisk frigiing av kontrollisnekkelen.

- Hjelpeutldgsning

Plombering e
L— Kontrollampe

Kontrollasngkke| —|
|- Trykknapp

2.5.2.1.2. Hvis kontrollasneklene for sporveksler/sporsperrer oppbevares i egen
samlelds ved sidesporet, har denne samme utforelse som for C-lising (se art.
254.1.1).
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2.5.2.2. Unaking/innsetting av kontrollisnokkelen.

2.5.2.2.1 Nar kontrolldsngkkelen skal tas ut for skifting ved sidesporet, laser
togforeren/skiftelederen opp lokket pa samlelasen og ringer den stasjonen som frigir
og ber om frigiing slik:

«Dette er togforeren/skiftelederen i tog ....... . Kan kontrolldsnekkelen for ...... sidespor
frigis for skifting?»

2.5.2.2.2. Stasjonen frigir kontrollasnekkelen ved & vri om jordnekkelen og trykke
ned trykknappen for frigiing, og svarer:

«Kontrolldsngkkelen frigis nd.»
Klokkeslett for frigiingen fores i togmeldingsboka.

2.5.2.2.3. Nir kontrollisngkkelen frigis, tennes kontrollampen i samleldsen, tryk-
knappen trykkes inn og opphever sperringen av kontrolldsngkkelen, som kan vris om
(med urviserne) og tas ut. Nar kontrollisngkkelen vris om, bry tes togmeldingsled-
ningen (signaitelegraf/togmeldingstelefon).

Kan kontrollasngkkelen ikke frigis elektrisk (med trykknappen), kan den frigis
mekanisk ved & bryte plomberingen pa dekslet som dekker frigiingsanordningen og
vri dekslet til side. En firkantngkkel settes inn i dpningen og vrisom ( med urviserne)
og kontrolldsnpkkelen kan tas ut. Nér kontrollasngkkelen er tatt ut, vris firkantnokke-
len tilbake, og dekslet vris tilbake pd plass.

Oppbevares kontrollisngklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelds, lases
sikkerhetslasen opp med Yaleldsngkkelen som er lenket til/satt pa kontrollasngkke-
len for A-lasing og kontrollasngklene tas ut (se art. 2.54.2.1. - 2.54.2.2.).

2.5.2.2.4. Nir skiftingen er utfert, kontrollases sporvekselen(e)/sporsperren(e).
Oppbevares kontrollisngklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelds, settes
kontrollisngklene inn i samleldsen og sikkerhetsldsen lases (se art. 2.5.4.3.1).

Kontrollisnpkkelen for A-ldsing settes inn i samieldsen og vris om (mot urviserne).
Sperremagneten sperrer kontrolldsngkkelen, kontrollampen slokner og togmeldings-
ledningen (signaltelegraf/togmeldingstelefon) er igjen ubrutt.
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2.5.2.2.5. Togfereren/skiftelederen skal kontrollere at kontrolldsngkkelen er sperret
og sende slik melding til den stasjonen som har frigitt:

«Dette er togfereren/skiftelederen i tog ..... . Kontrolldsngkkelen er sperret i samle-
lasen ved ............ sidespor».

Stasjonen svarer
«Rett»,
og vedkommende oppgir signatur og noterer klokkeslettet i togmeldingsboka.

Er kontrollisngkkelen frigitt mekanisk, skal togfereren/skiftelederen ogsi melde
dette, og det skal forholdes som bestemt i art. 1.10.1 og 1.10.2.

2.5.2.3. Er nabostasjonen ikke betjent, skal den stasjonen som har frigitt, for
ankomstmelding sendes/besvares for det toget som har skiftet, sende A-signal (se
trykk 404.1 art. 3.8). Den nzrmeste betjente stasjonen svarer med A-signal.

2.5.3. B-lasing.

B-lasing brukes for sikring av sporveksel(er) ved sidespor pa linjen. Kontrollasngkke-
len oppbevares pé den stasjonen sidesporet er underlagt, og ma alltid bringes tilbake
dit etter bruk.

Huvis det er flere kontrolliste sporveksler ved sidesporet, kan tilhprende kontrol-
lasngkler oppbevares i egen samlelds ved sidesporet. Kontrollisnekkelen for B-lasing
er da tillenket/pésatt en Yaleldsnokkel, som brukes for 4 lase opp sikkerhetslsen i
samlelasen ved sidesporet.

2.5.3.1. Samlelds.

2.5.3.1.1. Samleldsen har nekkelfelt for kontrollisnpkkelen og 1 sikkerhetslds
(Yalelds). Under sikkerhetslasen er et vindu som viser paskriften «List» nir
sikkerhetslasen er last, og «Apen» nar den er last opp. Under npkkelfeltet er en linjal,
som kan forskyves mot hgyre med et handtak. Under héndtaket er et skilt med
paskriften «Sporveksel pa linjen fastlagt/ikke fastlagt».
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Samleldsen er merket med sidesporets navn.
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2.5.3.1.2. Kontrollasngkkel (er) for B-lasing kan oppbevares i samlelas for C-lasing,
i stedet for i egen samlelds (se art. 2.5.4.1.2).

2.5.3.1.3. Hvis kontrolliasngklene for sporveksler/sporsperrer oppbevares i egen
samlelds ved sidesporet, har denne samme utferelse som for C-Hising (se art.
254.1.1).

2.5.3.2. Unaking/innsetting av kontrollasnokkelen.

2.5.3.2.1. Néar kontrollisngkkelen skal tas ut for skifting ved sidesporet, lises
sikkkerhetsldsen opp (Yalelisnokkelen sette inn i ldsen og vris mot urviserne),
linjalhdndtaket fores over mot heyre og kontrollisngkkelen vris om (med
urviserne) og tas ut.

Nar kontrollisngkkelen tas ut, brytes togmeldingsledningen (signaltele-
graf/togmeldingstelefon). Nér kontrollisngkkelen er tatt ut, blir sikkerhetslasen sper-
ret, og linjalhintaket blir sperret i hpyrestilling (hindtaket peker mot péskriften «Spor-
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vekseler p4 linjen ikke fastlagt»). Hvis kontrollasngkkelen oppbevares i samlelds for
C-lasing, tas ngkkelen ut som forklart under C-lasing (seart. 2.5.4.2.2).

2.5.3.2.2. Oppbevares kontrolldsngklene for sporveksler/ sporsperrer i egen samle-
14s ved sidesporet, lases sikkerhetslasen opp med Yalelisnekkelen som er lenket til/-
satt pa kontrolldsnekkelen for B-lasing, og kontrollisneklene tas ut (se art. 2.5.4.2.1 -
254.22).

2.5.3.2.3. Nar skiftingen er utfort, kontrollases sporvekselen(e)/ sporsperren(e).
Oppbevares kontrollisngklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelas, settes kon-
trollasngklene inn i samleldsen og sikkerhetslasen lases (se art. 2.5.4.3.1). Kontrolls-
nokkelen for B-lasing leveres tilbake pa stasjonen.

2.5.3.2.4. Nar kontrollisngkkelen er levert tilbake, settes den inn i samlelisen og vris
om (mot urviserne), og linjalhandtaket gir over mot venstre (hindtaket peker
mot péskriften «Sporveksler pd linjen fastlagt»). Deretter lases sikkerhetsldsen
(npkkelen vris med urviserne) og nokkelen tas ut. Togmeldingsledningen (signal-
telegraf/togmeldingstelefon) er igjen ubrutt.

254. C-lasing.

C-lasing brukes for sikring av sporveksler pa stasjon uten hovedsignaler. C-lasing kan
ogsa brukes for sikring av sporveksel(er) pa stoppested.

Kontrollisngklene ma ikke bringes utenfor stasjonens/stoppestedets omréde.
2.5.4.1. Samlelds.

2.5.4.1.1. Samlelasen har nokkelfelter for kontrolldsngklene og 2 sikkerhetsléser, 1
Yalelds, ssmmenbygget med koplevender for togmeldingsapparatene (sikkerhetslas
nr. 1) og 1 med vanlig kontrollldsnpkkel (sikkerhetslds nr. 2). Nokkelfeltene for
kontrolldsngklene for sporveksler/sporsperrer er merket med sporvekse-
lens/sporsperrens nummer.

Under ngkkelfeltene er en linjal som kan forskyves mot hoyre med et hdntak. Under
handtaket er et skilt med paskriften «Togvei fastlagt/Neokler fri. Togvei ikke fastlagt».

Sikkerhetslds nr. 1 stdr til venstre i samlelisen. Over nokkelhullet er et skilt med
péskriften «Sikkerhetslis med koplevender». Over skiltet er et rundt handtak for
koplevenderen. Nar ngkkelen er tatt ut, er npkkelhullet dekket med en skive med
paskriften «Lang linje».

Sikkerhetslas nr. 2 star til hoyre for sikkerhetslas nr. 1. Ngkkelfeltet stir i et loddrett,
redt felt.
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2.5.4.1.2. Kontrollisngkkel for B-lising kan oppbevares i samlelds for C-lising.

Samlelasen har da eget ngkkelfelt med tilhgrende linjal med hintak. Under hindtaket
er et skilt med paskriften «Sporveksler pa linjen fastlagt/ikke fastlagt».

2.5.4.2. Betjent stasjon.

2.5.4.2.1. Nar stasjonen skal vere betjent, vris det runde hindtaket over sikker-
hetslds nr. 1 om (med urviserne). Skiven som dekker ngkkelhullet forsvinner og
togmeldingsapparatene er koplet inn. Sikkerhetslds nr. 1 l3ses opp (Yaleldsnpkkelen
settes inn i ldsen og vris om (m ot urviserne)). Sperringen av sikkerhetslds nr. 2 og av
linjalen oppheves.

2.5.4.2.2. Skal kontrollasngkler for sporveksler/sporsperrer tas ut, fores linjal-
hindtaket over mot hayre og kontrollisngklene vris om (med urviserne).
Noklene for sikkerhetslds nr. 1 og 2 er da sperret, og linjalhindtaket er sperret i
hoyrestilling (hdndtaket peker mox paskiiften «Ngkler fri. Togvei ikke fastlagt», hhv.
«Sporveksler pd linjen ikke fastlagt»).
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2.5.4.2.3. Nar tog skal passere i hovedtogsporet og ikke skal krysse eller kjore forbi
annet tog, skal kontrollisngklene for sporveksler/sporsperrer vare satt inn i
samleldsen og vridd om (mot urviserne). Nér kontrolldsngklene er vridd om, gér
linjalen over mot venstre (hindtaket peker mot paskriften «Togvei fastlagt», hhv.
«Sporveksier pa linjen fastlagt»). For det vises innkjersignal og signal «Passer», skal
sikkerhetslas nr. 2 lases (nokkelen vris om med urviserne) og ngkkelen tas ut. Nar
sikkerhetslds nr. 2 er last, er kontrollisngklene for sporveksler/sporsperrer og
ngkkelen for sikkerhetsslds nr. 1 sperret.

2.5.4.3. Ikke betjent stasjon.

2.5.4.3.1 Nir stasjonen ikke skal vere betjent, skal kontrollasngklene veere satt inn i
samleldsen og vridd om ( mot urviserne). Linjalhdndtaket peker mot venstre og
sperrer kontrollisngklene for sporvekslene/sporsperrene (handtaket peker mot
paskriften «Togvei fastlagt», hhv. «Sporveksler pa linjen fastlagt»). Deretter 1ases
sikkerhetslas nr. 1 (ngkkelen vris med urviserne), som sperrer linjalen og
sikkerhetslas nr. 2. Nar ngkkelen tas ut, koples togmeldingsapparatene ut, og skiven
merket «Lang linje» sperrer npkkelhullet.

2.5.4.3.2. Nir stasjonen ikke er betjent, skal npkkelen til sikkerhetslas nr. 1 oppbe-
vares i pengeskapet eller annet godkjent sted pa kontoret.

25.5. D-lasing.

D-lasing brukes for sikring av sporveksel(er) ved sidespor pa linjen. Kontrollasngkkel
oppbevares pa begge nabostasjonene til sidesporet, og tas med ndr det skal skiftes der.
Etter bruk tas kontrollngkkelen med tilbake til utgangsstasjonen, eller til fremadlig-
gende stasjon.

Hvis det er flere kontrollaste sporveksler ved sidesporet, kan tilhgrende kontrol-
lasngkler oppbevares i egen samlelas ved sidesporet. Kontrollasngklene for D-lasing
er da tillenket/pasatt en Yalelasngkkel, som brukes for 4 ldse opp sikkerhetsldsen i
samleldsen ved sidesporet. I alminnelighet er D-lasing ikke satt i avhengighet til
togmeldingsledningen (signaltelegraf/togmeldingstelefon).

2.5.5.1. Samlelds.

2.5.5.1.1. For oppbevaring av kontrollasngklene er det samlelas pa begge nabosta-
sjonene. Samleldsen er merket med sidesporets navn.

2.5.5.1.2. Samleldsen har 2 npkkelfelter og 1 sikkerhetslés (Yalelds). Hoyre nokkel-
felt er merket «Stasjonens egen ngkkel». Under hvert ngkkelfelt er et vindu som viser
hvitt felt nir kontrolldsngkkelen er satt inn og vridd om ( m ot urviserne), og radt felt
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ndr den er vridd om for uttaking. Nokkelfeltene er satt i slik avhengighet til hverandre
at kontrollasngkkelen ikke kan settes inn i det venstre ngkkelfeltet uten at
kontrollasngkkelen 1 ngkkelfeltet merket «Stasjonens egen ngkkel» er vridd om for
uttaking/tatt ut. Under sikkerhetsldsen er et vindu som viser paskriften «Last» ndr
sikkerhetsldsen er Ist, og «Apen» ndr den er Idst opp.

Under nekkelfeltene er en linjal, som kan forskyves mot hgyre med et handtak.
Under hindtaket er et skilt med paskriften «Sporveksel fastlagt/Sporveksel ikke fast-
lagt. Foresper ................ stasjon om skiftende tog er kommet inn».
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2.5.5.1.3. Hvis kontrollisngklene for sporveksler/sporsperrer oppbevares i egen
samlelds ved sidesporet, har denne samme utforelse som for C-lising (se art.
254.1.1).

2.5.5.2. Untaking/innsetting av kontrollisnekkelen.

2.5.5.2.1. Nar kontrollasngkkelen skal tas ut for skifting ved sidesporet, lases
sikkerhetslisen opp (Yalelisngkkelen settes inn i lisen og vris mot urviserne),
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linjalhandtaket fares over mot heyre og kontrollisnekkelen i nokkelfeltet merket
«Stasjonens egen ngkkel» vris om (med urviserne) og tas ut.

Merk: Hvis det stir kontrollisngkkel i det venstre ngkkelfeltet, skal denne bli
stiende.

2.5.5.2.2. Nar kontrolldsngkkelen er tatt ut, blir sikkerhetslisen sperret og linjal-
handtaket blir sperret i hgyrestilling (hindtaket peker mot paskriften «Sporveksel
ikke fastlagt. Forespgr ........... stasjon om skiftende tog er kommet inn»).

Kontrollisngkkelen leveres til togfereren/skiftelederen.

2.5.5.2.3. Hvis toget etter skiftingen skal fortsette, ma ogsd nabostasjonen vare
betjent. Er nabostasjonen ikke gjort kjent med skiftingen, sendes slik melding:

«Kontrolldsngkkelen for ............ sidespor levert til togfereren/skiftelederen i tog nr.

2.5.5.2.4. Oppbevares kontrollasngklene for sporveksler/sporsperrer i egen samle-
las ved sidesporet, lases sikkerhetsldsen opp med Yaleldsngkkelen som er lenket
til/satt pa kontrollisngkkelen for D-lasing og kontrollisngklene tas ut (se art.
25421.-25422)

2.5.5.2.5. Narskiftingen er utfort, kontrollases sporvekselen(e)/sporsperren(e). Opp-
bevares kontrollasngklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelds, settes kontrol-
lasngklene inn i samleldsen og sikkerhetslasen lases (se art. 2.5.4.3.1).

Togfareren/skiftelederen leverer kontrolldsngkkelen for D-lasing p stasjonen.

2.5.5.2.6. Nar kontrollisnpkkelen er mottatt pd nabostasjonen, lases samlelisens
sikkerhetslds opp (Yalelisngkkelen settes inn i lsen og vris mot urviserne),
linjalhdndtaket fores over mot heyre, kontrollisngkkelen i nekkelfeltet merket
«Stasjonens egen npkkel» vris om (med urviserne) og den mottatte kontrollisngk-
kelen settes inn i det venstre ngkkelfeltet og vris om ( m ot urviserne). Deretter vris
kontrollasnpkkelen i npkkelfeltet merket «Stasjonens egen ngkkel» om (mot ur-
viserne).

Hvis den mottatte kontrollisngkkelen kan sendes tilbake umiddelbart, kan
kontrolldsngkkelen i nokkelfeltet merket «Stasjonens egen nokkel» flyttes over i det
venstre npkkelfeltet, 1 stedet for 4 sette den mottatte kontrollasnokkelen inn 1
samlelisen. Om tilbakesending, se art. 2.5.5.2.10.

2.5.5.2.7. Hvis det ikke star kontrollasnpkkel 1 ngkkelfeltet merket «Stasjonens
egen nokkel» (samleldsens sikkerhetslas er last opp og linjalhdndtaket peker mot
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péskriften «Sporveksel ikke fastlagt. Forespor ......... stasjon om skiftende tog er
kommet inn»), settes den mottatte kontrollisngkkelen inn i dette ngkkelfeltet og vris
om (mot urviserne).

2.5.5.2.8. Nar kontrolldsngkkelen i npkkelfeltet merket «Stasjonens egen ngkkel» er
vridd om (mot urviserne), gar linjalhdndtaket over mot venstre (hdndtaket peker
mot paskriften «Sporveksel fastlagt») og sikkerhetslisen lases (ngkkelen vris med
urviserne) og ngkkelen tas ut.

For ankomstmelding sendes, sendes slik melding:
«Kontrollasngkkelen for ........ sidespor mottatt her».
Vedkommende oppgir navn og signatur.

2.5.5.2.9. Hyvis det star kontrollasnpkkel i det venstre ngkkelfeltet i samlelisen pa
den stasjonen som har levert ut kontrollisngkkelen, flyttes den over i ngkkelfeltet
merket «Stasjonens egen nekkel» og sikkerhetslisen lases, etter at melding (se art.
2.5.5.2.8.) er mottatt og ankomstmelding utvekslet.

2.5.5.2.10. Er begge kontrollisngklene satt inn i samleldsen pd den ene stasjonen,
sendes kontrollisngkkelen som stér i npkkelfeltet merket «Stasjonens egen npkkel»
tilbake med farste tog som passer. Mht. tilbakelevering, meldinger osv., forholdes som
bestemt i art. 2.5.5.2.3,, 2.55.2.5,2.5.52.7. 0g 2.5.5.2.8.

Nér melding er mottatt fra nabostasjonen om at kontrolllisngkkelen er mottatt (se art.
2.5.5.2.8.), flyttes kontrollisngkkelen i det venstre nekkelfeltet over i ngkkelfeltet
merket «Stasjonens egen ngkkel» og samleldsens sikkerhetslds dses.

2.5.5.2.11. Nar sikkerhetslasen er 1st, skal nokkelen oppbevares i pengeskapet eller
pa annet godkjent sted.

2.5.5.2.12. For avgangsmelding sendes/besvares skal samleldsen Kkontrolleres.
Avgangsmelding ma ikke sendes/besvares hvis kontrolllisngkkelen ikke stir i
nokkelfeltet merket «Stasjonens egen ngkkelb» (linjathindtaket peker mot paskriften
«Sporveksel ikke fastlagt. Foresper .......... stasjon om skiftende tog er kommet inn»)
uten at melding er mottatt om at nabostasjonen har mottatt kontrollasnekkelen (se
ant, 2.5.5.2.8.), eller kontrollisngkkelen er utlevert til togfereren/skiftelederen i det
toget som det skal sendes avgangsmelding for.
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Bilag 1

TEGNFORKLARING TIL SKJEMATISK PLAN OG
FORRIGLINGSTABELL
—‘—-o‘ﬂlz*é—} Handstilt, kontrollast sporveksel, med normalstilling til rett spor.
-;04—‘ Sentralstilt sporveksel, med normalstilling til rett spor.
iﬂ—‘;i Sentralstilt dobbelt kryssveksel, med normalstilling til rett spor.

- Sporsperre med normalstilling palagt. Avsporing i pilens retning.

=

Sporsperre med normalstilling avlagt.

P Forsignal

O Stillerapparat

% Isolert sporfelt

8 Kontrollésn@kkel uttatt

Hovedsignal med forsignal

Hovedsignal

Togsporsignal.

Enkelt innkjorsignalapparat. !
Planovergangsignal.

Forsignal for planovergangsignal.

%
;i
?
88 Brusigna
b4
?
7
3

Kontrolldsnpkkel innsatt og omvridd

w2z Samlelis

Veisignal
Dvergsignal
Hopyt skiftesignal

Togveistuttmerke
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\ Bilag 4
Melding til togekspediter, fjernstyringsoperatar og

ansvarshavende ved stillverk om reparasjons-

NSB Jir. S-sirk. 248, 266 og trykk 401 bilag 1 anl. 157 arbeider ved sikringsanlegg
Til togekspeditaren ved stasjon Til fjernstyringsoperateren ved sentral| Til stiliverksbetjenten ved stasjon
Deler av sikringsaniegget ved stasjon Blir satt ut av bruk. Fra kl. og dato

Nevnte deler biir satt ul av bruk
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tr Trykk 404.2

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Forskrifter for bruk
av sikringsanlegg

Rettelsesblad nr. 1
Gjelder f.o.m. 1. desember 1989

Foigende rettelser foretas:

P& tittelsiden rettes "Hovedadministrasjonen” til “Hovedkontoret”.
I Bilag 1 strykes brusignal

Hele del 1, forste side del 2 og bilagene 5 og 6 byttes ut med vedlagte nye
sider.




Merk:

Ansvaret for driftsfunksjoner som sikkerhet, togledelse, lok.ledelse, rute-
arbeide m.m. er lagt til Persontrafikkdivisjonen. Regionsjefen i person-
trafikkregionen tillegges det samme ansvaret for sikkerhetstjeneste og
togframfering som distriktsjefen hadde, og har feigelig fullmakt til &
opptre/gi ordre utenfor egen divisjon.

Med region/regionsjef i dette trykket menes persontrafikkregion/region-
sjefen for persontrafikkregionen.

For Ofotbanen gjelder tilsvarende for godstrafikkregionen/regionsjefen for
godstrafikkregionen.




Trykk 404.2
1.1.1.-11.7

1. ALMINNELIGE BESTEMMELSER.
1.1. Begrepsforkiaringer.

1.1.1. Sikringsanlegg er anlegg som tjener tii & sikre kjgring av tog og skift.
1.1.1.1. Sikringsanlegg inndelesi

- type 1: stillverk,
- type 2: enkelt innkjorsignalapparat.

1.1.2. Stillverk er sikringsanlegg med hovedsignaler for inn- og utkjering,
sporisolering i togsporene og sentralstilte sporveksler/sporsperrer. Handstilte
sporveksler/sporsperrer som inngar i stillverket, har rigel eller kontrollas.

1.1.2.1. Stasjonsstyring vil si at stillverket pa stasjon pa fjernstyrt strekning
betjenes av togekspeditar.

1.1.2.2. Stasjonsmangvrering vil si at stillverket pd fiernstyrt stasjon mangv-
reres av stillverksvakt.

1.1.2.3. Gjennomgangsdrift vil si at stillverket pa stasjon pa strekning med
linjeblokk er omkoplet for automatisk signalstilling i stasjonens hovedtog-
spor.

1.1.2.4. Gjennomkopling vil si at stillverket er omkoplet for ikke betjent
stasjon. Nar stillverket er gjennomkoplet, stilles signalene automatisk i
stasjonens hovedtogspor.

1.1.3. (Reservenummer).

1.1.4. Enkelt innkjorsignalapparat er sikringsanlegg med lyssignaler for
innkjering. Sporveksler/sporsperrer som inngdr i sikringsanlegget, er handstilt
og kontrollast (C-lasing).

1.1.5. Sentralstilt sporveksel er sporveksel som legges om fra stillerapparat.
1.1.5.1. Lokal omlegging vil si at sporveksel legges om med lokalomstiller.
1.1.6. Handstilt sporveksel er sporveksel som legges om for hdnd.

1.1.7. Avledende sporveksel er sporveksel som skal hindre kjgring inn i
bestemt spor.
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1.1.8-1.1.111

1.1.8. Sporveksel er sikret nar den er

- tungesikret,
- kontrollast,
- last eller
- betjent.

1.1.8.1. Tungesikret sporveksel er sporveksel (med drivmaskin eller rigel) som
er satt i slik avhengighet til hovedsignal og/eller dvergsignal at sporvekselen
ikke kan legges om nar signalet tillater kjsring over sporvekselen.

1.1.8.2. Kontrollst sporveksel/sporsperre er sporveksel/sporsperre med
kontrollds, som hindrer omlegging av sporvekselen/sporsperren. Spor-
vekselen/sporsperren anses som kontrollast bare nar kontrollasnokkelen er
tatt ut av lasen.

1.1.8.3. L&st sporveksel er sporveksel med tilskrudd og last klave som hindrer
omlegging av sporvekselen. Sporvekselen anses som last bare ndr nokkelen er
tatt ut av [dsen og oppbevart pé betryggende mate.

1.1.8.4. Betjent sporveksel er sporveksel med pal- eller hakestengsel, eller
tilskrudd klave som hindrer omlegging av sporvekselen, og sporskifter holder
oppsyn med sporvekselen fra umiddelbar naerhet.

1.1.9. Vekselsperring vil si at sentralstilt sporveksel (med tilh@rende spor-
sperre) er satt i slik avhen: jhet til isolert sporfelt at sporvekselen ikke kan
sentralstilles nar sporfeltet er belagt.

1.1.9.1. Tungeldsing vil si sporveksel har mekanisk sperring (pal- eller
hakestengsel, eller mekan : idsing i drivmaskinen) som fastholder spor-
vekselen i endestilling. .

1.1.9.2. Tungekontroll vi! si at sporveksel har kontrollinnretning som sikrer at
mellomrommet mellom stokkskinne og tilliggende tunge ikke overstiger
3 mm nér sporvekselen ligger i endestilling.

1.1.10. Rigel er stengeinn tning som hindrer omlegging av sporveksel/-
sporsperre, og som frigis fra fjernstyringssentral eller stillerapparat.

1.1.11. Kontroll4s for sporveksel/sporsperre er 1as som er laget slik at spor-
vekselen/sporsperren ma ligge i bestemt stilling for at lasen skal kunne |3ses
og kontrollasngkkelen tas ut.

1.1.11.1. Samlelds (S-l&s) er innretning for oppbevaring av kontrolldsnek-
kel(er), med sikkerhetslds eller sperremagnet som sperrer kontrollds-
nokkelen(e) i samlelasen.
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1.1.12.-1.2.2.2

1.1.12. Sporisolering vil si at skinnene i sporet er isolert fra hverandre, slik at
det ikke er elektrisk ledende forbindelse mellom skinnene.

1.1.12.1. Isolert sporfelt er er del av spor med sporisolering, som er avgrenset
med skinneskjoter som ikke er elektrisk ledende. For avgrensing av togspor,
anbringes isolert skjgt 3 m innenfor middel.

1.1.12.2. Belagt sporfelt er isolert sporfelt som er elektrisk kortsluttet
(gjennom akslene pa rullende materiell, kontaktmagneter e.l.).

1.1.13. Hovedtogvei er togvei der sporveksler er sikret (tungesikret eller
kontrolidst) i avhengighet til hovedsignal.

1.1.13.1. Dvergtogvei er skiftevei der sporveksier (sentralstilte) er sikret i
avhengighet til dvergsignal. :

1.2. Planlegging og bygging av sikringsanlegg.

1.2.1. Sikringsanlegg skal bygges etter godkjente tegninger og i samsvar med
gjeldende sikkerhetsbestemmelser. Avvikelser ma i tilfelle fastsettes/god-
kjennes av Hovedkontoret og skal bekjentgjores for alt vedkommende
personale.

1.2.2, For sikringsanlegg skal det utarbeides skjematisk plan og forriglings-
tabell som skal godkjennes av Hovedkontoret.

1.2.2.1. P& den skjematiske planen skal sporanlegget, planoverganger, faste
signaler, sporfelter, samleldser, rigler, stillerapparater m.v. og normal-
stillingen for sporveksler og sporsperrer, som inngar i sikringsanlegget, vaere
angitt.

1.2.2.2. Forriglingstabellen er en oppgave over alle togveier, signaler og spor-
veksler m.v. som inngar i sikringsanlegget. Av forriglingstabelien skal det
framgéd hvordan de forskjellige togveiene sikres, hvilke stillere, signaler,
sporveksler, isolerte sporfelter m.v. som inngdr i hver togvei og deres
innbyrdes avhengighet. Indirekte sperringer fares ikke opp.

, For angnvelse av avhengighetene brukes i forriglingstabeller i tabellform

og “-" i rubrikkene for vedkommende stiller, sporveksel osv. ” + ” betyr da
normalstilling og “-" betyr den andre (omlagte) stillingen. | andre forrig-
lingstabeller brukes istedenfor ” +” og betegnelsen pd vedkommende

stiller, togvei, sporveksel osv. uten eller med strek under f.eks.:
2 for sporveksel nr. 2 betyr at sporvekselen mé ligge i normailstilling.

2 for sporveksel nr. 2 betyr at sporvekselen ma ligge i den andre (omlagte)
stillingen.
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1.2.2.3-1.3.3

1.2.2.3. For & angi at en sporveksel, et signal osv. ikke inngdr i en bestemt
togvei og kan omstilles uavhengig av togveien, er sporvekselens, signatets,
kontrolldsnekkelens rubrikk ikke utfylt eller betegnelsen er ikke nevnt.

1.2.2.4. For & betegne hovedsignaier brukes litrabetegnelisen med en til-
fayelse (tall) som angir om hovedsignalet kan vise bade signal 21 og 22, f.eks.:

A} betyr at hovedsignal A kan vise bade signal 21 og 22.
N1 betyr at hovedsignal Nt e kan vise signal 21 som kjgrsignal.
1.2.2.5. For & angi hovedtogvei brukes hovedsignalets betegneise med til-

foyelse av to tall. Det svre (arabisk) angir signal 21 eller 22, det nedre
(romersk) spornummeret, f s.:

A ,2 er betegnelsen for togv i spor | som sikres i avhengighet til hoved-
signal A, som viser signal 22 som kjgrsignat.

1.2.2.6. For & angi dvergtogvei brukes dvergsignalets betegnelse med til-
foyelse av et tall, som angir spornummeret eller farste ikke sentraltstilte spor-
veksel i dvergtogveien, eller betegnelsen pd forste motstdende dvergsi 1al,
f.eks.:

R 1/ 1 som betyr dvergtogvei R1 til spor | .

Ri/6 " " " " mot sporveksel 6.
R1/R8 " " “ ” mot dvergsignal R8.
1.2.2.7. For & angi at et sporfelt md vaere fritt brukes tegnet =, eller

betegnelsen pa sporfeltet.

1.2.3. Om symboler og tegn brukt i skjematisk plan og forriglingstabell, se
bilag 1.

1.3. Forandringer i sikringsanlegg.

1.3.1. Utvidelser eller endringer i sikringsanitegg utover det som er bestemt i
trykk 401, ma ikke foretas uten Hovedkontorets godkjenning.

1.3.2. Ved forslag om endringer i sporanlegg som inngér i sikringsanlegg, ma
det ogsa utarbeides forslag til nedvendige endringer i sikringsanlegget.

1.3.3. Utvidelser eller endringer i sikringsanlegg som medfarer endrin r i
anleggets bruks-, virke- og/eller betjeningsmate, skal bekjentgjeres for alt
vedkommende personale.
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1.4.-1.6.4
1.4. Prgving av sikringsanlegg.

1.4.1. For sikringsanlegg tas i bruk, skal de proves. Preven foretas av Hoved-
kontoret. Etter avtale kan regionen prove mindre anlegg.

1.4.2. Fer proving settes i verk, skal den som leder praven, forvisse seg om at
det ikke er noe til hinder for previngen, og ma pa forhdnd ha truffet avtale
med vedkommende ansvarshavende (togleder/togekspediter) om tiden for
previngen hvis den omfatter deler av anlegget (signaler, sporveksler o0.l.) som
vedrgrer kjoring av tog/skift. Den som leder proven skal rette seg etter den
ansvarshavendes bestemmelse om hvilke deler av anlegget som kan proves,
nar preven kan settes i verk og ndr den skal vaere avsluttet.

Vedkommende ansvarshavende skal forvisse seg om at preven bI|r avsluttet
til fastsatt tid.

1.5. Ibruktaking av sikringsanlegg.

1.5.1. Sikringsanlegg ma ikke tas i bruk uten regionsjefens tillatelse. Ved-
kommende personale skal veere underrettet og tildelt bestemmelser og mulig
instruks for anlegget. Det skal foreligge bekreftelse pa at aniegget er provd
ogiorden.

1.6. Preving og godkjenning av personale for betjening av sikringsanlegg.
1.6.1. Ingen ma settes til & betjene sikringsanlegg uten & vaere godkjent.

1.6.2. Personaie som har bestdtt eksamen fra Jernbaneekspediterkurs, eller |
Trafikkurs Il (Telegrafistkurs) etter 1. april 1968, er godkjent til 3 betjene
stillverk. Vedkommende skal imidlertid, under kyndig veiledning, sette seg
inn i lokale forhold og bestemmelser fer vedkommende settes til selvstendig
tjeneste.

1.6.3. Annet personale som skal betjene stillverk, og enkle innkjarsignal-
,apparater, skal ved prove vise & ha fullstendig og sikker forstdelse av bruken
av anlegget.

1.6.4. For betjening av stillverk foretas prgven av stillverksmesteren og den
som har ansvaret i henhold til trykk 401 § 96. For den som har ansvaret i
henhold til trykk 401 § 96 foretas preven av stillverksmesteren og en fra
administrasjonen, oppnevnt av regionsjefen.
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1.6.4-1.8.3

Regionsjefen kan om nedvendig oppnevne 2 andre, som har inngdende
kjennskap til forholdene pa stasjonen og til stillverket.

1.6.5. For betjening av enkle innkjorsignalapparater foretas pregven av den
som har ansvaret i henhold til trykk 401 § 96 eller en annen, som er godkjent
til & betjene sikringsanlegget elier har inngdende kjennskap til forholdene p&
stasjonen og til sikringsaniegget.

1.6.6. Hvis vedkommende er godkjent til & betjene sikringsanlegg av sa me
type og tilnsermet samme utferelse, sloyfes proven hvis ikke regionsjefen
finner at ny prove er nedvendig. | sa fall skal den som har ansvaret i henhold
til trykk 401 § 96 eller en annen, oppnevnt av regionsjefen, som har
inngdende kjennskap til forholdene pd stasjonen og til sikringsanlegget, gi
vedkommende nedvendig opplaering.

1.6.7. For den som har bestdtt proven skal det gis godkjenning p& blankett
001.598.30, Godkjenning til betjening av sikringsanlegg/fjernstyringsanlegg
(bilag 2). Godkjenningen fylles ut i 2 eksemplarer. Det ene oppbevares ved
stasjonen, det andre sendes regionsjefen.

1.7. Adgang til betjeningsrom og utstyr for sikringsanlegg.

1.7.1. Rom med betjeningsutstyr for sikringsantegg og lasbare skap i betjen-
ingsrom og pa stasjonsomradet med stillerapparater og/elier annet utstyr for
sikringsaniegq, skal holdes |ast nar betjening ikke er til stede.

1.7.2. Adgang til relérom for sikringsanlegg er forbudt for uvedkommen .

1.7.3. Det er forbudt for uvedkommende & betjene eller rore stillerapparater
eller annet utstyr for sikringsaniegg.

1.8. Plombering.
1.8.1. Stillerapparater og andre apparater for betjening av sikringsanlegg, og
trykknapper for mekanisk frigiving av kontrolldsngklier og nekkel for

omkopling av stillverk, skal vaere plombert.

1.8.2. Det skal brukes blyplomber og hyssing. For utstyr som er oppsatt ute,
kan det brukes metalltrdd i stedet for hyssing.

1.8.3. Nar stillverkspersonalet bryter plomber (for tilsyn, vediikehold, ko1 oll
0.l.), skal vedkommende fornye plombene.
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1.12.3.-1.12.4

1.12.3. Hovedsignalstillere for spor der sporfeltet ikke kortsluttes og for spor
der det stdr lettere materiell (lastetraktorer, lettere arbeidsmaskiner o.1.) skal
pasettes sperrehylser. Pa fjernstyrt stasjon skal toglederen sperre
vedkommende spor.

1.12.4. Hvis sporfelt ikke kortsluttes nar materiell kjares inn pd eller star pa
sporet, skal stillverksmesteren og vedkommende personale underrettes.
Videre skal det forholdes som bestemt i art. 1.10.2.
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1.8.3.-1.10.3

Hvis andre enn stillverkspersonale bryter plomber, skal det forholdes som
bestemtiart. 1.10.1.-1.10.2.

1.9. Tilsyn, renhold og smearing.

1.9.1. Stillerapparater med tilbeher skal holdes i beste stand, og skal holdes
rene og fri for smuss, rust og stov.

1.9.2. Det skal pases at sporveksler, som inngar i sikringsanlegg, er rene, at
glidestolene for sporvekseltungene er smurt og at hake-/paistengsier har
riktig inngrep. Merkes det forskyvning, slik at inngrepet ikke er i orden, skal
det meldes til banemesteren.

Om vedlikehold, renhold og smering av sporveksler, se trykk 373.1.
1.9.3. Signaler skal gjores rene, slik at de viser tydelige signalbilder.

1.9.4. Utbrente lamper i signaler og stillerapparater, sikringer o0.1. skal snarest
mulig skiftes ut.

I hoved- og forsignaler skal det alltid vaere reservelamper.
1.10. Feil og uregeimessigheter.

1.10.1. Nar det oppstar feil eller uregelmessigheter ved sikringsanlegg, skal
togekspediteren, hhv. toglederen, straks underrette stillverksmesteren.

1.10.1.1. Andre som oppdager feil eller uregelmessigheter ved sikrings-
anlegg, skal straks underrette togekspeditaren, hhv. toglederen.

1.10.1.2. Har feilen/uregelmessigheten betydning for sikkerheten, eller farer
til forsinkelser, skal regionsjefen underrettes.

1.10.2. Togekspediteren/toglederen skal fylle ut blankett 001.430.04,
“Melding om feil ved sikringsanlegg” (bilag 3). Meldingen bestar av 3 deler
(del A, B og C). Del A og B sendes stiliverksmesteren, del C beholdes.

1.10.2.1. Det skal fylles ut en melding for hvert tilfelle, selv om det er samme
feil/-uregelmessighet som gjentar seg.

1.10.3. Hvis det ved driftsuhell antas at uhellet kan ha forbindeise med
sikringsanlegget eller betjeningen av det, eller det kan ha betydning a fa
fastslatt at dette ikke har veert tilfelle, skal stillverksmesteren straks
underrettes.
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1.11.1-1.12.2
1.11. Reparasjons- og ' dlikeholdsarbeider.

1.11.1. Arbeider ved sikringsanlegg som kan ha betydning for kjgring av tog
og skift, md ikke settes i gang far vedkommende har avtalt med togekspedi-
teren, hhv. toglederen  ar arbeidet kan ta til.

1.11.2. Hvis en av sikringsanieggets avhengigheter ma settes ut av bruk, skal
vedkommende fylie ut blankett 001.460.01, "Melding til togekspediter,
togleder og ansvarshavende ved stillverk om reparasjonsarbeider ved
sikringsanlegg” (bilag 4), med opplysning om hva som skal settes ut av bruk
og hva som spesielt mé& iaktas under betjening av sikringsanlegget.

1.11.2.1. Et eksemplar av meldingen leveres togekspeditegren eller ansvars-
havende ved stillverk, og et sendes stillverksmesteren.

1.11.2.2. P& fijernstyrt stasjon sendes meldingen til toglederen pa telefon,
som fyller ut tilsvarende blankett. Navn utveksies og feres pd blanketten.

1.11.3. Hvis avlesing av togekspediter/ansvarshavende i stillverk/togleder
skal foregd for arbeidet er avsluttet, skal den som lgser av, kvittere pd
meldingen.

1.11.4. Nar arbeidet er utfert, skal vedkommende underrette togekspedi-
teren/ansvarshavende ved stillverk/toglederen om hva som er gjort og at
arbeidet er avsluttet.

1.12. Rustdannelse og sne- og isbelegg pa skinner i spor med sporisolering.

1.12.1. P3 spor der det kjores sjelden, kan det bli sterk rustdannelse pa
skinnehodene. Nar rustlaget blir tilstrekkeiig tykt, virker dette isolerende. P&
spor med sporisolering vil det under slike forhold kunne forekomme at
materiell pa sporet ikke danner kontakt mellom skinnene, slik at sporfeltet
ikke kortsiuttes. Spordiagrammet vil da vise at sporet er fritt selv om det star
materiell pd sporet, og hovedsignal vil kunne stilles til "Kjgr” til
vedkommende spor. De samme forhold vil kunne opptre ved sng- og isbelegg
pa skinnehodene, saerlig under spesielle veerforhold (f.eks. veksling mellom
sterk kulde og mildveer).

1.12.2. Det er derfor viktig at skinnehodet holdes rent i spor med spor-
isolering, og det mad om nedvendig kjores pa slike spor s3 snart det gis
anledning til det.




2. KONTROLLASER OG SAMLELASER

2.1. Kontrolldser (se art. 1.1.11) brukes for sikring av sporveksler/sporsperrer.
Samleldser (se art. 1.1.11.1) brukes for oppbevaring av kontrollasngkler.

2.2. Lasavhengigheter.

2.2.1. Mellom sporveksel og titharende sporsperre er det en bestemt [3s-
avhengighet.

Sporsperren har 2 kontrolldser. Kontrollds 1 sperrer sporsperren i palagt
stilling (sporet sperret), kontrollds 2 sperrer den i avlagt stilling (sporet fritt).

Nar kontrollas 1 ases opp, kan sporsperren legges av og kontrollds 2 lases.
Kontrolldsngkkelen for kontrollas 1 er da sperret, og sporsperren er sperret i
avlagt stilling (sporet fritt). Nar kontrollds 2 er l3st, tas kontrolldsngkkelen ut
og brukes for 3 lase opp kontrollasen pa sporvekselen.

Merk: Sporvekselen ma vaere 13st i normastilling far sporsperren kan legges
. pa skinnen.

2.2.2. Slik ldsavhengighet brukes ogsa

- nardet er avledende sporveksel i stedet for sporsperre,
- mellom sporveksler i spor som forbinder 2 spor (sporsleyfe) ndr det skal
vaere ldsavhengighet mellom sporvekslene.

2.3. Kontrollasnekler.

2.3.1. Kontrollasnokler oppbevares i samiel3s eller i stillerapparat. Der det er
ldsavhengighet mellom sporveksel og sporsperre, oppbevares imidlertid
kontrolldsngkkelen til sporsperrens kontrollds 2/sporvekselens kontrollds i
sporsperrens kontrollds 2.

Tilsvarende kan ogsd gjelde for avledende sporveksler, og for spor som
forbinder 2 spor (sporsigyfer) der det er lasavhengighet mellom sporveksiene.

2.3.2. Kontrolldsnekler til kontrolldser pad sporveksier merkes (pd skilt pd
nokkelskaftets forside) med sporvekselens nummer og " +". Kan spor-
vekselen kontrolldses i begge stillinger, merkes den andre kontrolldsngkkelen
med "-" i tillegg til sporvekselens nummer.

Kontrolldsnekler til kontrollds 1 pd sporsperrer merkes med sporsperrens
nummer. Kontrolldsngkkelen til kontrollds 2 merkes med vedkommende
sporveksels nummerog " + ".
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2.3.2-2.5.1

Kontrolldsnekier til kontroliaser p& sporsperrer/sporveksier ved sidespor pa
linjen kan merkes med sidesporets navn (ogsa forkortet) i stedet for med
sporsperrens/sporvekselens nummer.

2.3.3. Til kontrollaser er det reserve kontrolldsnekler, unntatt til kontrollas 2
pa sporsperrer og tilsvarende kontrollds pa aviedende sporveksler/sporveksier
i spor som forbinder andre spor (sporslayfer).

Reserve kontroll&snakler skal vaere plombert, og skal oppbevares pa |3st sted
pé kontoret. '

Nar reserve kontrolldsnekkel tas i bruk, skal regionsjef og stiliverksmesteren
straks underrettes ved slikt telegram:

“Kontrolldsnokkel for sporveksel/sporsperre nr. .... (sidesporets navn) er
kommet bort/edelagt. Reserve kontrollasngkke! er tatt i bruk.

N.N*

Er kontrotldsngkkelen kommet bort, skal stillverksmesteren serge for at
kontroildsens nokkelform blir endret. @delagt kontrolldsnekkel skal straks
sendes stillverksmesteren sammen med rekvisisjon pa ny.

2.4. Nokkelformer.

2.4.1. P3 samme stasjon ma det ikke brukes samme nekkelform for flere
kontrollaser.

2.4.2. Samme nekkelform kan brukes for fiere sidespor pa samme blokk-
strekning, nar de har samme sikringsmate.

2.4.3. Samme nokkelform ma bare brukes pa annen hver stasjon eller pa
annen hver blokkstrekning (ogsa over regionsgrenser).

2.4.4. Stillverksmesteren bestemmer bruken av nokkelformer (i tilfelle i
samrad med naboregion).

2.5. Sikringsmater.

2.5.1. Sikringsmatene inndeles i

- A-lasing,
- B-lasing,
- C-lasing,
- D-lasing.
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1. INNLEDNING

Til instruksen hgrer skjematisk plan og forriglingstabell og eventuelle szerlige
bestemmelser for stasjonen.

Se ogsé Trykk 401, Bilag nr. 1, "Sikkerhetsbestemmelser for fjernstyring”.

2. DET YTRE ANLEGG

2.1. Signaler
Signalenes plassering er angitt pa skjematisk plan for sikringsanlegget.

Det er normalt eget utkjerhovedsignal for hvert togspor. Nar ett togspor er
vesentlig kortere enn nabosporet, er det i enkelte tilfeller i tillegg satt opp ett
felles ytre utkjerhovedsignal for disse to togspor - plassert ved middel mot
neste togspor. | slike tilfeller er det satt opp dvergsignal pa eller ved disse
indre og ytre utkjerhovedsignaier.

Dvergsignalene viser i normalstilling signal 43. Nar innkjsrtogvei er sikret til-
det lengste sporet, viser dvergsignalet pd det indre utkjerhovedsignalet
signal 44. Det tilbakestilles automatisk til signal 43 ndr toget har passert
sporvekselfeltet i innkjartogveien, - nar stasjonen er fjernstyrt 30-90 sekunder
senere.

Nar utkjsrtogvei er sikret, viser dvergsignalene i togveien signal 45.

Dvergsignalene viser signal 46 nar heyt skiftesignal for omradet viser signal
42.

2.2. Sporveksler og sporsperrer
De sentralstilte sporveksler har tungekontroll og vekselsperring.

Ved lokalomlegging av sporvekslene er ikke vekselsperringen i funksjon. Se
forevrig avsnitt 3.5.

Handstilte sporveksler og sporsperrer som inngdr i sikringsanlegget, er sikret
med kontrollds. Kontrolldsnekler oppbevares i samlelds satt opp i naerheten
av-vedkommende sporveksel/sporsperre. Sikringsmaten og eventuelle kombi-
nasjoner mellom sporveksier/sporsperrer fremgar av forriglingstabellen.

Samlelds har lokk som 3dpnes med kondukternokkel. Ved ngkkelfeltet i
samlelasen er det en trykknapp for elektrisk frigivning av kontrolldsngkkel
ndr samleldsen er frigitt fra stillerapparatet. (Se avsnitt 3.6.).

En lampe pa lokalomstillere og i samleldser lyser nér de er frigitt.
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2.3. Sporisolering

Sporisoleringen er delt opp i felter med nummer eller bokstav og er angitt i
spordiagrammet og pa skjematisk plan og forriglingstabel!.

Det er sikring mot innkjgring i spor som er besatt av materiell og mot
innkjaring i spor hvor middel mot nabospor ikke er fritt. Hovedsignal, som er
stillet til "Kjor” gér automatisk i “Stopp”, hvis et av de felter som inngar i
togveien biir belagt av materiell eller pd annen mate.

| forriglingstabelien er det angitt hvilke sporfelter som inngér i de forskjellige
togveier.

2.4. Ngdbrytere for signaler

Ved telefonskapene ved utkjgrhovedsignalene og pé sveivskapstativet ved
stasjonsbygning eller reléhus er det, hvis intet annet er bestemt, en nadbryter
hvormed alle hovedsignaler kan omstilles til “Stopp” og sperres mot &
omstilles til “Kjor”. De skal bare brukes hvis en faresituasjon oppstar, slik at
tog hurtigst ma stoppes. Nedbrytere blir stdende i den stilling de er omlagt
til. Hvis en nadbryter er brukt, gis straks melding ti! togleder.

Det er to typer ngdbrytere, en som er plombert og en med glassvindu foran.
2.5. Avsporingsindikator

200 m utenfor forsignal for innkjgrhovedsignalene kan det vaere lagt inn
avsporingsindikator. De forutsettes & virke slik at avsporet hjulsats som
passerer avsporingsindikatoren, vil omstille/sperre innkjerhovedsignalet i
“Stopp” for 3 stoppe toget og redusere skadevirkningene.

2.6. Automatisk sikrede planoverganger

For planoverganger pd stasjon er plassering av signaler, bommer og
" "

sporfelter for innkopling ("a” og "b") og utlgsning ("¢”) av anleggene angitt
pa den skjematiske plan for sikringsanlegget.

Ved planovergangen er plassert en apparatkiosk med reléer m.v. | kiosken er
innebygd et mindre skap for reservemateriell samt et betjeningsskap.

| betjeningsskapet er det sikringer, hovedbryter, 2 eller flere plomberte
trykknapper merket “Ngdutlesning”, og 1 bryter for preving av veibom-
anlegget.

| skapet oppbevares ogsd en spesialngkkel (frikoplingsnekkel), hvormed
veibommene kan koples fri fra den elektriske drivanordning.



.-

7 Trykk 404.2
Bilag 5

3. DETINDRE ANLEGG

3.1. Stillerapparat

Stillerapparatet har:

Spordiagram.

Stillere for innkjar- og utkjerhovedsignalene.

Stillere for skiftesignalene.

Stillere for omlegging av de sentralistilte sporveksler.

Stillere for frigivning for lokalomlegging av de sentralstilte sporveksler.
Stillere for frigivning av samlelaser (og rigler).

Trykknapp for jordfeilkontroll.

Trykknapp for ayeblikkelig omstilling av signalene til "Stopp”.

Stiller for slokking av kontrollamper i stillerapparatet.

Stiller for omkopling av blokktelefoner.

Nokkelfelt med titharende trykknapper for omkopling til/fra fiernstyring.
Stiller og trykknapp for omkopling til/fra blokkstasjon.

Trykknapper for kunstig togpassering.

Stiller for sporvekseloppvarming.

Trykknapper for stopp av varselklokke for ankommende tog, og for utigsning
avinnkjertogveier (pa strekning uten linjeblokk).

Amperemeter for kontroll av stremmen til sporvekseldrivmaskinene (eldre
anlegg).

Stiller med tithgrende trykknapp for omstilling av veibomanlegg pa stasjoner
hvor veibomanlegg inngar i sikringsanlegget.

Signalstiller for inn- og utkjerhovedsignalene er plassert i spordiagrammet.

Trykknapper for kunstig togpassering og for stopp av varselkiokke for an-
kommende tog, er plassert under spordiagrammet i stillerapparatets ovre del.

De ovrige stillere og trykknapper er plassert i stillerapparatets nedre del.
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3.2. Spordiagram

Stillerapparatets gvre del er et spordiagram som viser stasjonens sporanlegg,
deit opp i felter som svarer til de isolerte sporfelter, Hvert felt har kontroll-
lampe som viser hvitt lys nar tilhgrende sporfelt er fritt for rullende materieli.
Er lampen siokt er sporfeltet belagt, eller lampen kan vare utbrent.

For hver av de tilstetende blokkstrekninger er det, pd strekning med
linjeblokk, en kontrollampe (blokklampe) som viser hvitt lys nar tithgrende
blokkstrekning er fri for materiell, - fastlys normalt og blinkiys nar linje-
blokken er innstilt for tog mot stasjonen.

MERK: En blokkstrekning kan vaere oppdelti flere sporfeiter og i sa fall viser
blokklampen hvitt blinklys innti! tog mot stasjonen belegger det
naermeste sporfeltet.

| forbindelse med blokkfeltene er det i stillerapparatet en kiokke som ringer
nar feltet belegges av tog mot stasjonen. Ringingen kan stoppes med
trykknapp “Stopp av varselkliokke”.

Ved sikret utkjer og innstilt linjeblokk siokker blokklampen nadr toget
belegger den fremadliggende biokkstrekning. Blokklampen forblir slokt inn-
til toget har passert blokkpost, er innlast pa sidespor, er inne pa fremad-
liggende stasjon, eller returnert til stasjon.

Ved siden av blokklampene kan det vaere en kontrollampe mrk. AiA, hen-
holdsvis AiB, for avsporingsindikering. Normalt er lampen merk. Nar avsporet
hjul passerer avsporingsindikatoren, vil lampen tennes med redt blinklys.

Hver sentralstilt sporveksel har 2 kontroliamper som viser sporvekselens
stilling. Nar sporveksel etter omlegging er kommet i endestilling
(tungekontroll i orden), viser kontrollampen for sporvekselens nye stiliing
hvitt lys. Begge kontrollamper er slikt under omiegging.

For hver samlel&s er det en kontrollampe som slokker nar samleldsen frigis.

| spordiagrammet er ogsd anbrakt signalkontroll for hovedsignaler, for-
signaler og heye skiftesignaier. Kontrollampene viser det samme bilde som
tilherende signal. For hvert dvergsignal er det en kontrollampe som normalt
er slokt. Nar dvergsignalet viser signal 44 eller 45, viser vedkommende
kontrollampe hvitt fast lys.

For veibomaniegg er det montert 2 kontrollamper. Hvit kontrollampe lyser
ndr veien er fri, rod nér veien er sperret.

I nye anlegg er kontrollampen for hgye skiftesignal plassert over signal-
stilleren. Kontrollampen tennes nar stilleren legges ned.

MERK: Kontrollampene for veibomanliegg og skiftesignaler kan lyse selv om
titherende lampe ute i signalene er utbrent.
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3.3. Signalstillere

Hovedsignalstillere har redt hdndtak.

I normalstilling stdr hdndtakene loddrett pa stillerapparatet. De kan legges
45° til heyre eller venstre og gar automatisk tilbake i normalstilling nar de
sllpPes. vis en signalstiller ikke gar tilbake, ringer togveikiokken. Stilleren
skal da legges tilbake i normalstilling.

Hovedsignal stilles til “Kjer” ved at to stillere samtidig legges i togets
kjereretning. | forriglingstabellen er det angitt hvilke stillere som skal brukes
for sikring av den enkelte togvei.

Ved hver signalstiller i hovedsporet er anbrakt en bl togveilampe som lyser
nar vedkommende togvei er forriglet.

Skiftesignalstillere har redt handtak. | normalstilling stdr handtaket rett ut og
i denne’stilling viser signalet "skifting forbudt”. (P& fjernstyrte strekninger er
signalet slokket).

Stilleren kan bare legges ned, og i denne stilling viser signalet skifting tillatt.
3.4. Sporvekselstillere og sporveksienes omlegging
Sporvekselstillerne har blatt handtak.

I normalstilling stdr handtakene Ioddrett_lpé stillerapparatet. De kan legges
45° opp eller ned og gar tilbake i normalstiliing nar de slippes.

Omlegging av sentralstilt sporveksel skjer slik:

Stilleren legges om til den stilling sporvekselen skal ha. Hvis vekselsperrin(? og
tungesikring ikke hindrer omleggingen, slokker kontrollampen, driv-
maskinen far stream og legger sporvekselen om. S3 lenge drivmaskinen laper
(sporvekseltungene beveger seg), er begge kontrollamper slokt, og
sporvekselklokken ringer. | anlegqg med amperemeter holdes stilleren omlagt
inntil amperemetret gjor utslag.

Nar sporvekselen er omlagt og tungekontrollen er i orden, tennes tilsvarende
kontrollampe.

Ved omlegging skal det iakttas at sporvekselklokken opphorer & ringe innen
3 sekunder (}n(nnen 6 sekunder nér to sporveksler eller sporveksel og
sporsperre er koplet i kombinasjon, og om amperemetrets viser gar tilbake).

Hvis tungekontrolien ikke er i orden, vedblir klokken & ringe, og kontroll-
lampen tennes ikke. Sporvekselen skal straks legges tilbake til den
opprinnelige stilling og forsekes deretter lagt om pa nytf.

Hvis tungekontrollen ikke kan f&s etter et par gangers omlegging, skal
sporvekselen undersokes.

Blir en sporveksel kiort opp, slokker kontrollampen og klokken ringer. Ved &
legge sporvekselstilleren i stillerapparatet om til denstilling sporvekselen er
oppkjert til, vil som regel kontroli igjen fas pd sporvekselen. Dette mad do

ikke tas som bevis pd at sporvekselen er i orden. Oppkjert sporveksel ska
alltid undersekes fer tog/skift gis tillatelse til & kjere over den, selv om
kontroll-lampen tyser.

. Rettelsesblad nr. 1
Gjelder f.o. m. 1. desember 1989




10
Oppkjegring av sporveksel skal straks meldes til stillverksmesteren og
banemester, og skriftlig rapport sendes regionsjefen.

Hvis stasjonen er fjernsty skal togleder straks underrettes. Inntil
sporvekselen er undersgkt av stillverksavdelingen og baneavdelingen, skal
togleder gi togbetjeningen beskjed om & stoppe foran sporvekselen og
underspke den for de kjgrer videre.

Nar en sporveksel er i ustand skal montgr tilkalles. Sporvekselen kan i slike
tilfeller legges om ved hjelp av en sveiv som stikkes inn i sveivapningen i
drivmaskinkassen. Nar sporvekselen er sveivet helt over i endestilling, heres et
knepp i maskinkassen. For & f& kontroll pd sporveksel som er omstilt med
sveiv, ma sporvekselstilleren betjenes slik at sikringsanleggets omstillings-
organer bringes i overensstemmelse med sporvekselens stilling.

Sveiven oppbevares i spesielt holder plassert i 1ast skap, "sveivskap”, utenpd
stasjonsbygning, reléhus eller annet bestemt sted. Nar sveiven tas ut av
holderen, sperres sentralstillingen av alle sporveksler og alle hovedsignaler
blir sperret i "Stopp”. Etter bruken ma det iakttas at sveiven plasseres i
holderen, slik at det blir god kontakt.

MERK: Sveiv skal bare brukes etter ordre tra txp., - eller fra togleder nar
stasjonen er fjernstyrt.

3.5. Frigivning for lokal omlegging av sentralstilte sporveksler

Stillerne for frigivning for lokal omlegging av de sentralstilte sporveksler har
gult hdndtak.

Stillerne benevnes Lok | og il

Stillerne stdr i normalstilling loddrett pa stillerapparatet. Nar det er sikret
togvei, er frigivningen sperret for sporveksier som inngdr i togveien.
Frigivning skjer ved at stilierne legges ned. Ved frigivning tennes kontroli-
lampen over frigiverstilleren og samtidig tennes en lampe ute pa
lokalomstilleren ved sporvekselen som tegn pd at sporvekselen er frigitt og
kan betjenes jokalt.

Nar skifting er avsluttet, legges vedkommende frigiverstitler tilbake i normal-
stilling. Frigivningen vil da vaere virksom (lampen over stilleren lyser) i ca. 10
sekunder etter at stilieren er tatt tilbake.

MERK: Frigiverstilleren ma ikke legges tilbake i normalstilling for det er
konferert med skiftebetjeningen om at skiftingen er avsiuttet eller
stoppet.

3.6. Frigivning av samlelas

Stiller for frigivning av samlelds er bld og stdr i normalstilling loddrett pd
stillerapparatet.

Frigivningen skjer ved at stilleren iegges ned.
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Ved feil kan kontroll&dsnegkkelen i samleldsen frigis slik:

| samleldsen er det et felt med deksel merket "Hjelpeutlgsning”. Dekselet er
plombert, og plomben skal bare brytes etter ordre fra togekspediteren eller
fra togteder nér stasjonen er fjernstyrt . Kontrolldsnokkelen frigis ved at
plomben brytes. Dekselet vris til siden og en konduktgrnokkel settes inn i
feltet og dreies en kvart omdreining til heyre, og kontrollasngkkelen kan tas
ut. Deretter vris kondukternekkelen en kvart omdreining tilbake, og dekselet
for feltet vris pa plass.

Brutt plombe skal straks meldes stillverksmesteren.

3.7. Trykknapper for jordfeilkontroll og for syeblikkelig omstilling av alle
signaler til “Stopp”

Eldre anlegg:

Over amperemeteret er det en red kontrollampe. Til venstre for lampen er
det en sort trykknapp merket "Jord”, og til hoyre for lampen er det en red
trykknapp merket "Signalstopp”.

Nye anlegg:

Midt pa stillerapparatet er det en rgd kontrollampe. Under lampen er det en
sort trykknapp merket “Jord” og over lampen er det en red trykknapp
merket “S.stp.” (Signalstopp). =

3.7.1. Jordfeil

Hvis det oppstar jordfeil i anlegget, tennes kontrollampen, og alle signaler
blir sperret i "Stopp”. Ved a betjene trykknappen "Jord”, oppheves
sperringen igjen (kontrollampen slokker), hvis ikke jordfeilen fortsatt er til
stede.

Alle jordfeil skal straks meldes til stillverksmesteren og blankett "Melding om
feil ved sikringsaniegg” fylles ut.

Trykknappen *Jord” skal bare brukes etter ordre fra togekspeditoren eller fra
togleder nar stasjonen er fjernstyrt.

3.7.2. Signalstopp

Trykknappen "Signalstopp" eller "S.stp” brukes for pyeblikkelig omstilling av
alle signaler til "Stopp” i tilfelle faresituasjon oppstar. Nar trykknappen
trykkes inn, tennes kontrollampen, og alle signaler blir sperreti "Stopp”.

Sperringen oppheves og kontrollampen slokker ndr trykknappen trekkes ut
igjen.

Kontrollampen tennes ogsd hvis nedbryterne ute nyttes, nar sporvekselsveiv
tas ut av holderen, nar togleder har omstilt signaiene til "Stopp” og nar
strammen kommer igjen etter stramstans (se avsnitt 9).
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MERK: Pa fjernstyrt strekning kan alle signaler stilles i "Stopp” fra
fiernstyringssentralen. Sperringen oppheves nar togleder sender
ordre om tilbaketaking av alle signaler i stopp. Pa grensestasjoner vil
kontrollampen blinke, og ved tilbaketaking ma togekspediter
medvirke ved & betjene trykknappen "JORD".

3.8. Stiller for slokking av kontrollamper

Stilleren for slokking/tenning av kontrollamper har sort hdndtak og star i
normalstilling loddrett pd stillerapparatet. Nar betjening ikke er til stede, skal
stilleren vaere lagt ned (kontroliampene slokt).

3.9. Stiller for omkopling av blokktelefoner

Stilleren for omkopling av blokktelefoner har stort handtak. Nar stilleren star
i midtstilling, er alie telefoner koplet til togleder.

Nar stilleren legges oppover, koples telefonene ved innkjerhovedsignalene til
togekspeditaren, mens telefonene ved utkjerhovedsignalene fortsatt er
koplet til togleder.

Nar stilleren legges nedover, koples alle telefoner til togekspediteren.
3.10. Nokkelfelt og trykknapper for omkopling til og fra fjernstyring

Eldre anlegg:
Ved amperemeteret er det et nekkelfelt for omkopling av stasjonen fra
stasjonsmanovrering til fijernstyring og omvendt.

Under nokkelfeltet er det en trykknapp for elektrisk frigjering av nekkelen.
Over nokkelfeltet er det plombert trykknapp for mekanisk frigjering av
nokkelen.

Nye anlegg:
Nede til venstre i stillerapparatet er det et nokkelfelt for omkopling av
stasjonen fra stasjonsmanegvrering til fjernstyring og omvendt. Til venstre for
nokkelfeltet er det en trykknapp for elektrisk frigjering av nekkelen. Til
h’? r”e f?rllnzkkelfeltet er det plombert trykknapp for frigjering av nokkelen i
tiltelle feil.

Omkobling skal bare foretas etter tillateise fra togleder.

For omkopling til fijernstyring, skal det kontrolieres at sikringsanlegget er
riktig innstilt for det, og togleder ska! kontrollere at det has riktige
indikeringer i fjernstyringssentraten. Deretter settes ngkkelen inn i
nokkelfeltet og vris om. (P4 eldre anlegg holdes samtidig trykknappen under
nokkelfeltet inntrykt). Dermed slokner lampen “St.styrt” og lampen "Fj.styrt”
tennes. Sikringsanlegget er da koplet for fjernstyring og kan ikke betjenes
mens stillerne i stillerapparatet - untatt trykknappen for syeblikkelig
omstilling av alle signaler til “Stopp”.

For omkopling til stasjonsmangvrering kreves frigivning fra fjernstyrings-
sentralen. Ndr frigivning er mottatt , indikeres dette ved blinklys i lampen
“St.styrt”. Frigivningen md benyttes innen 10 sekunder. Omkoplingen skjer
ved at nokkelen vris om og tas ut mens trykknappen holdes inntrykt Lampen
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“St.styrt” viser da fast lys, lampen "Fj.styrt” slokner, og sikringsaniegget er
koplet for stasjonsmangvrering.

Ved feil slik at omkopling ikke kan skje elektrisk kan omkoplingen utfares
mekanisk ved & bryte plomben pa trykknappen og holde denne inntrykt mens
nakkelen vris om - den skal bare brukes etter ordre fra togleder.

3.11.  stiller og trykknapp for omkopling til og fra blokkstasjon (auto-
matisk signalstilling i hovedtogsporet, gjennomgangsdrift)

| stillerapparatet er anbrakt en stilier merket "Aut.” og “Man.” og trykknapp
for omkopling til og fra blokkstasjon. Stilleren har hvitt hdndtak. Den star i
normalstilling loddrett pa stillerapparatet og kan legges 45° opp eller ned.
Stilleren gar tilbake til normalstilling nar den slippes.

Omkopling til blokkstasjon skjer ved & holde stilleren opp samtidig som
trykknappen betjenes. .

Lampen over stilleren tennes og viser fast lys ndr omkoplingen er iverksatt og
blinklys hvis omkoplingen ikke iverksettes.

Omkopling fra blokkstasjon skjer ved at stilleren legges ned samtidig som -
trykknappen betjenes. ‘

MERK: Hvis tog er underveis mot stasjonen, forblir signalene i "Kjar” til toget
har passert.

Hvis tog som er underveis skal stoppes ma signalene omstilles til "Stopp”
("S.stp”) ved & betjene trykknappen "Signalstopp” etter at stiller og
trykknapp for omkopling fra blokkstasjon har vaert betjent. Omkoplingen fra
blokkstasjon skjer da ca. 90 sekunder etter.

3.12. Trykknapper for kunstig togpassering

Under hver blokklampe i hovedsporet er det anbrakt en hvit trykknapp
"Ktp.” for kunstig utissning av linjeblokkens retningsinnstilling {se avsnitt 6).
For & oppnd kunstig togpassering, ma trykknappen betjenes pa den stasjon
som linjeblokken er innstilt mot. Trykknappen er ikke virksom nar
biokkstrekningen er belagt.

3.13.  stiller for sporvekseloppvarming

Stiller for sporvekseloppvarming er anbrakt helt til hsyre pa stillerapparatet.
Stilleren har sort hdndtak og star i normalstilling loddrett pa stillerapparatet.
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Stilleren tegges opp nar sporvekselvarmen skal slds pa og ned néar spor-
vekselvarmen skal slds av. Stilleren gar automatisk tilbake til normalstilling.

Kontrollampen over stilleren tennes nar sporvekselvarmen star pa.

MERK: Kontrollampen tennes kun nar all sporvekselvarme er pdsatt. En eller
flere sporveksler kan veere under oppvarming selv om kontrollampen
er slokt.

Sporvekselenes varmeelementer er pa 3 eller 5 kW avhengig av sporveksel-
typen.

Som hovedregel gjelder at strammen normalt skal veere avslatt. Den skal bare
settes pd ndr det er fare for at sng eller is vil hindre sporvekseltungenes
bevegelser.

Oppvarming ma foretas sa vel under sngfall som nar det oppstdr fokksneg.

Det vanlige er & sette pa stremmen nar sngfallet begynner. Etter sngfall ber
strammen std pd i ca. 1 time. Under spesielle vaer forhold med temperatur like
under 0 grader og fuktig luft eller ved regnveer like etter kulde, kan det
dgnge seg is som ma tines bort. Streammen ma da std pd s lenge isdannelse
pPagar.

4. TEKNISK UTSTYR

Det tekniske utstyr er som rege! plassert i eget reléhus med blant annet
omformerrom, relérom og svakstremsrom.

Eldre anleg?:
Bryterskap tor stremtilferselen er plassert enten i samme rom som omformer-
aggregatene/reservestromsaggregatet eller stillerapparatet.

Sikringsskap for stremtilfarselen er plassert enten i samme rom som
omformeraggregatene/reservestresmsaggregatet elier ved stillerapparatet.

Nye anlegg:
Hovedbryter for anlegget er plassert nede til venstre i stillerapparatet.

| omformerrommet er plassert:
Hovedstremsinntak for sikringsaniegget med folgende hovedsikringer:

Hovedsikring for sporvekselvarme.
Hovedsikring for reservestremsaggregat og styreskap for reservestroms-

aggregat.
Ovennevnte sikringer skiftes av stasjonsbetjeningen.

@vrige sikringer for sikringsaniegget er plassert i relérommet og kan bare
skiftes av stillverksmonter.

Reservestroamsaggregatet starter automatisk ved utkopling av hovedstrgms-
tilforselen.
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5. SIKRING OG OPPLASNING AV TOGVEIER

Sentralstilt sporveksel, som ikke ligger riktig ndr togvei sikres, omlegges
automatisk til riktig stilling ved hovedsignalstillernes omlegging. Ved sikring
av innkjsrtogvei gar ytterste sporveksel i stasjonens andre ende i aviedende
stilling for togveien, men sporvekselen sperres ikke.

| tilfelle det ikke f3s kontroll pa sporveksel etter ca. 3 sekunder, legges den
tilbake ved hjelp av sporvekselstilleren, og det forholdes som nevnt i avsnitt
34.

Ved sikring og opplesning av togveier skal de forskjellige operasjoner utferes
i denne rekkefelge:

5.1. Innkjertogveier
innkjartogveier sikres slik:

Sporveksler i togveien som ikke er sentralstilt, legges i riktig st}lling. De i
forriglingstabellen angitte stillere skal std i normalstilling.

Signaistilieren i vedkommende hovedspor og signalstilleren i vedkommende
togspor legges om i togets kjareretning. Hvis togveiens sporfelter er fri for
materiell og sporvekslens tungekontroll er i orden, forrigles togveien og
innkjarhovedsignal med forsignal omstilles til "Kjer”. Togveilampen tennes i
spordiagrammet.

Hvis innkjertogveien er i avhengighet til veibomanlegg, vil innkjer-
hovedsignal med forsignal fortsatt vise "Stopp” inntil veien er sperret.

Ndr tog befarer innkoplingsfeltet, sperres veien og lyset i planover-
angssignal omstilles automatisk fra redt til hvitt. Innkjerhovedsignal med
orsignal omstilles til "Kjegr”, etter en bestemt tid.

MERK: Hvis signalstillerne betjenes for hurtig, kan det forekomme at
togveilampen viser blinklys. Det betyr at reléutstyret ikke er omstilt,
dvs. at veien ikke sperres og at hovedsignalet ikke omstilles til "Kjer”
nar toget befarer innkoplingsfeltet. Sinalstillerne ma da betjenes pd
ny.

Hvis toget har passert innkoplingsfeltet for togvei er sikret,
iverksettes sperring av veien og omstilling av signal mot tog ferst nar
togveien sikres.

Nar toget har passert planovergangen, gar veibomanlegget tilbake i
normalstilling.
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Innkjertogveier opplases slik:

N&r toget har belagt det farste sporfeltet bak hovedsignalet, gar hoved-
signalet (med forsignal) i “Stopp”.

Nar toget har passert bestemte sporfelter i innkjgrtogveien, utioses
forriglingen automatisk, eventuelt ved hjelp av trykknapp nér stasjonen
ligger pa strekning uten linjeblokk, og togveilampen slokker.

5.2. Utkjsrtogveier
Togvei for utkjering sikres og utlgses pd samme mate som innkjgrtogvei.

Ved sikring av utkjertogvei, hvor veibomaniegg inngdr, sperres veien
automatisk idet togveien sikres, og utkjerhovedsignal gar deretter til "Kjor”
etter ca. 15 sekunder.

N&r toget har passert planovergangen, gar veibomanliegget tilbake til
normalstilling.

Hvis toget ikke kjarer ut og togveien lgses ut med tidsreléet (se avsnitt 5.4.),
ma veibomanlegget bringes tilbake i normaistilling ved hjelpeutigsning (se
avsnitt 7.2.).

MERK: Utkjartogvei skal ikke sikres sa tidlig at veien sperres unadig.

Nar tog skal kjere ut straks kryssende tog er kommet inn, kan det
forholdes slik:

Straks toget har passert innkoplingsfeltet (innkjerhovedsignal viser
"Kjar"), legges stiller for veibomanlegget i "Senk” og ligger i denne
stilling inntil utkjertogvei for det andre toget er sikret, hvorved veien
forblir sperret inntil det utkjegrende tog har passert planovergangen.

5.3. Gjennomkjartogveier

Hvis det er klart for tog som skal passere stasjonen, skal utkjgrtogveien sikres
ferst og deretter innkjartogveien.

5.4. Hjelpeutlesning av hovedtogveier

Nar det er nzdvendi? 3 l@se opp en hovedtogvei far toget har benyttet denne
(f.eks. p& grunn av teillegging elier ved overlange tog), skal hjelpeutigsning
benyttes slik:

De samme signalstillere som er nyttet ved sikringen av togvei, legges mot
hverandre, hvorved hovedsignalet stilles til “Stopp”, men togveien er fortsatt
forriglet (togveilampen lyser). Deretter legges de samme stillere fra
hverandre, hvorved et tidsrelé koples inn. Nar tidsreléet er lgpt ut (etter ca. 90
sekunder), skjer togveiutigsningen og togveilampen slokker.

N&r hjelpeutiasningen benyttes som her nevnt, skal spordiagrammet iakttas
inntil togveien er utigst.
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6. LINJEBLOKK

Normalt retningsinnstilles linjeblokken idet utkjertogvei sikres. | tilfelle
innstilt kjgreretning ikke utleses ved at tog kjerer over strekningen, kan
linjeblokken bringes i normalstilling ved & betjene trykknappen for kunstig
togpassering.

7. AUTOMATISKE VEIBOMANLEGG

Veibomanlegg pad stasjonen og stasjonens sikringsanlegg er satt i teknisk
avhengighet til hverandre. Avhengighetene er angitt i forriglingstabellen.
Som regel er avhengighetene slik at planovergangen ikke sperres fer togvei
som gjelder over p anovergangen er sikret og slik at hovedsignal (med
forsignal) ikke kan vise “Kjar” far veien er sperret.

Normalt virker anleggene automatisk for tog. Ved fremtrekk og skifting over
planovergangen ma de betjenes med stiller og trykknapp.

Nar sikringsanlegget er koplet for fjernstyring, kan planovergangen ikke
betjenes fra stillerapparatet. Planovergangen kan da sperres fra
fiernstyringssentralen, og togleder kan ogsa bringe anlegget tilbake i

normalstilling ved tidsutlesning. :

Se avsnitt 7.2.1.

Ligger planovergang pa linjen sd naer stasjon at innkoplingsfelt er plassert
innenfor stasjonsgrensen er automatisk sperring av planovergangen
avhengig av at utkjortogvei er sikret pad stasjonen. | slike tilfeller kan ogsd
planovergang pd linjen sperres ved betjening fra stasjon, - eller fra
fyernstyringssentralen nar stasjonen er fjernstyrt.

For planoverganger pé linjen, hvor innkoplingen skjer i avhengighet til sikret
utkjertogvei, kan ngdutlesning skje pd felgende méater:

- ved fjernstyrt stasjon som ovenfor nevnt

- ved stasjonsmangvrert stasjon ved & legge hovedsignalstillerne i
vedkommende ende av stasjonen fra hverandre.

Nedutigsningen er betinget av at sporfeltene mellom utkjerhovedsignalet og
planovergangen er frie og at linjeblokken er i normalstilling.

7.1. Betjening av veibomanlegg

Ved skifting over planovergangen og nér feil ved anlegget eller andre &rsaker
krever det, skal veibomanlegget betjenes.

7.1.1. Elektrisk

Elektrisk kan veibomaniegget betjenes fra ekspedisjonskontoret og fra
betjeningsskapet ved planovergangen.
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Stilleren i ekspedisjonskontoret star i normalstilling loddrett pd stiller-
apparatet. Nar stilleren legges ned, senkes bommene. Nar stilleren legges
opp og tilherende trykknapp samtidig betjenes, heves bommene forutsatt at
senkingen ikke har skjedd automatisk eller trykknappen ble betjent sammen
med stilleren ved senkingen.

MERK: | de fleste anlegg er stilling "Opp” slayfet, slik at stilleren ikke kan
brukes til heving av bommene.

Hvis trykknappen betjenes mens stilleren legges ned, sperres planovergangen
slik at veibomanlegget bare kan bringes tilbake i normalstilling vedg at
tog/skift kjerer over planovergangen eller ved hjelpeutlasning (pkt. 7.2)).
Denne betjeningsmate brukes hvis togvei ikke kan sikres slik ta
planover%angen sperres automatisk. Hvis stilleren ligger ned (i "Senk”-
stilling) nar tog/skift kjarer over planovergangen, heves ikke bommene.

Fra betjeningsskapet ved planovergangen kan anlegget betjenes med bryter
merket "Praving av veibomanlegget”. Nar bryteren betjenes viser vei-
signalene radt lys, klokkene ringer, bommene senkes, og planover-
ganggssignalet med eventuelt forsignal viser hvitt lys. Anlegget settes i
normaistilling igjen ved at bryteren betjenes pa nytt.

Bryter merket "Utkopling av veibomanlegg "kopler ut alle signaler og gjer
drivmaskinene streamlgse.

MERK: Nar sporfelt i planovergangen er belagt, kan bommene ikke heves
elektrisk.

7.1.2. Ved handkraft

Oppstar slike feil at elektrisk mangvrering ikke er mulig, skal omstilling skje
ved handkraft etter at bommene farst er frikoplet slik:

Veisignalene slukkes og drivstreammen til veibomdrivmaskin brytes ved at
bryter "Ukopling av veibomanlegg” betjenes.

Frikoplingsngkkelen settes inn i drivmaskinkassen og vris en halv omdreining
mot venstre. Herved frikoples bommene fra den elektriske drivanordning og
kan manevreres med handkraft.

Tilbakestilling til motordrift skjer ved at frikoplingsnekkelen vris en halv
omdreining mot hpyre. Om ngdvendig beveges bommene litt. Dette ma
utfores forsiktig sa drevene ikke skades.

MERK: Frikoplingsanordningen mé& ikke rogres for drivmotorene er gjort
stromigse.

Det vises for @vrig til en instruks som er oppslétt i betjeningsskapet.
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7.2. Hjelpeutlesning av veibomaniegg

7.2.1. Tidsutlgsning

Hvis tog/skift ikke kjarer over planovergangen etter at planovergangen er
sperret automatisk, eller ved bruk av trykknappen i tillegg til stilleren pa
stillerapparatet, kan anlegget bringes i normalstilling ved tidsutlgsning.
Tidsutlgsningen er betinget av at alle stasjonens sporfelter er frie, at ingen
togveier er sikret, at det ikke er frigitt for lokalskifting og at stasjonen ikke er
koplet for gjennomganagsdrift.

Er togvei sikret, md den utleses forst. Tidsreléet for utlesning av
veibomanlegg startes ved at signalstillere som gjelder for togvei over
ptanovergangen legges fra hverandre. Anlegget utleses etter ca. 90
sekunder.

7.2.2. Nedutlgsning

Trykknappene "Nedutlesning” brukes bare i tilfelle veibomanlegg ikke kan
bringes i normalstilling pad vanlig mate, og da etter ordre fra togleder/tog-
ekspediter. Nar fellestrykknapppen og trykknappen for det spor utl@sningen
normalt skulle skjedd i betjenes samtidig, utleses anlegget selv om sperringen
er igangsatt automatisk.

MERK: Trykknappene 'Nﬂdutlasning“ ma ikke brukes fer man har forvisset
seg om at det ikke er tog eller skift i bevegelse mot planovergangen.

8. STROMLEVERING

Normal stremlevering

Eldre anlegg:
Hovedbryter skal veere i stilling "P3".

Vender "BLINKLYS" skal sta pa "BLINK".
Hjelpebryter "Dag og Natt” skal veere stilt pad "Dag”.

Vender for spenningsregulering stilles slik at spenning pa voltmeteret viser
ca. 220 V.

Dag- og nattlys

Tenning og slokking av lyset i sporveksel- og sporsperresignaler samt
spenningsregulering (dag- og nattlys) pd de evrige signalene styres
automatisk av en fotocelle. Ved feil pa fotocellen skal hjelpebryteren "Dag
og Natt” brukes

Feil pd blinkapparatet

Vender “Blinklys” stilles pd "Fast” (fast lys i signalene).
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Nye anlegg:
Hovedbryteren er plassert i nederste venstre hjgrne pa stillapparatet og skal
veere i stilling "P3".

MERK: | nye anlegg er brytere for “Blinklys”, "Dag/Natt” og spennings-
regulering slayfet.

9. STROMSTANS

| tilfelle stremstans kan de sentralstilte sporveksler legges om ved hjelp av
sveiv som angitt i avsnitt 3.4.

Samleldser kan frigis ved hjelp av egen ngkkel.

Nar strammen kommer tilbake etter stramstans, lyser togveilampene og
kontrollampen " Jordfeil/Signalstopp”, men signal kan ikke stilles til "Kjor”.

For & bringe anlegget i normalstilling, betjenes trykknappen "Jord”
{kontrollampen slokker), og tildsreléene koples inn som for hjelpeutlasning
bestemt. N&r tidsreléene er lept ut (etter ca. 90 sekunder), slokker
togveilampene.

Veibomanlegg drives med strem fra akkumulatorbatteri plassert i
apparatkiosken. Forsignal for planovergangssignaler er slokt.

N&r stasjonen er betjent, m& veibomanlegg handbetjenes nar veien skal
sperres. Utlasningen skjer automatisk.

10. FORSKIJELLIGE BESTEMMELSER

Lokk/der pa signalhoder md ikke holdes dpne under forhold hvor signalbildet
kan oppfattes feil. Etter utskifting av lamper ma det pases at lokk/der pa
signalhodet lukkes forsvarlig. Ute i signalene skal det alltid vare
reservelamper.

Reservemateriell rekvireres fra Stillverksmesterens lager.

Om tilsyn, utbedring og melding av feil og mangler ved veibomaniegg, vises
til Trykk 426, og Trykk 373.3.
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I. INNLEDNING
| tillegg til instruksen gjelder saerliige bestemmelser, med skjematisk plan og
forriglingstabell for hver stasjon.
Il. DET YTRE ANLEGG
1. Signaler

Lyssignal A er satt opp utenfor sporveksel 1, iyssignal B utenfor sporveksel 2,
og er angitt pa skjematisk plan.

Signalene kan stilles fra stillerapparat pa ekspedisjonskontoret (stillerapparat
3) eller fra stillerapparat ved sporveksel 1 og 2 (stillerapparat 1 og 2).

2. Sporveksler
Seart. 1.1.4,
3. Stillerapparater

I skap ved sporveksel 1 er satt opp stillerapparat 1, ved sporveksel 2 stiller-
apparat 2. Stillerapparatene har

- 1 signalstiller forstilling avsignal til "Kjer” (grenn trykknapp),
- 1 signalstiller forstilling avsignal til "Stopp” (red trykknapp),

- 2 kontrollamper, 1forsignal "Kjer” (grenn), 1 for signal "Stopp”
(red),

- 1 togveilampe (fiolett).
Skapene {3ses med kondukternegkkel, og skal vaere 13st ndr stillerapparatene
ikke brukes.
¢ Jll. DET INDRE ANLEGG
1. S;tillerapparat
Stillerapparat 3 er satt opp pa ekspedisjonskontoret og har

- 2 signalstillere forstiling av signal til "Kjer” (grenne
trykknapper),

Rettelsesblad nr. 1
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- 2 togveistiliere fortogveiene Al/All og BI/Bll (redt handtak),

Ill

- 2 kontroliamper forsignal "Kjer” (grenne),

- 2 kontroliamper forsignal "Stopp” (rede),

- 1 togveilampe (fiolett),

- 1 hovedbryter,

- 1 vender fordag-/nattiys.

Lyssignalene koples automatisk om til dag-/nattlys, og venderen skal i
alminnelighet std i stilling "Dag”. Ved feil pa omkoplingen settes venderen i
stilling "Dag” ved dagslys og i stilling “Natt” nar det blir markt.

2.Samlelas

Over stillerapparatet er det satt opp en samlelds, med ngkkelfelter (med
elektrisk kontroll) for kontrolldsngklene for sporveksler/sporsperrer.

For bruk av samleldsen gjelder bestemmelsenei art. 2.5.4.

3. Reléer og sikringer

Reléer m.v. er satt opp i samme skap som stillerapparatet. | skap under
stillerapparatet er det hovedsikringer, sikringer for signaler, likeretter m.v.

IV. STILLING AV INNKJORSIGNAL

1. Stilling av innkjgrsignal fra stillerapparat 3 (betjeningsmate 1)

Kontrolldsngklene for sporveksler/sporsperrer som inngér i innkjertogveien
ma veere sattinn i samleldsen og vridd om.

a. Togveistilleren (A eller B) legges ned.

b. Er togveien kiar, trykkes signalstilleren (grenn trykknapp) inn. Signalet
omstilles til "Kjor” og den grenne kontrollampen og togveilampen
tennes (den rade kontrollampen siokner).

Nar toget har kjert inn pa stasjonen, legges togveistilleren tilbake. Signalet
omstilles til "Stopp” og den rade kontrollampen tennes (den grenne slokner).
Togveilampen slokner.

Skal tog passere i hovedtogsporet og ikke krysse eller kjare forbi annet tog,
skal samleldsen vzere 1ast som bestemt i art. 2.5.4.




Trykk 404.2
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2. Stilling av innkjarsignal fra stillerapparat 1 eller 2 (betjeningsmate 2)

Na&r innkjersignal skal stilles fra stillerapparat 1 eller 2, ma stiller apparatet
vaere frigitt ved at togveistilleren (A eller B) i stillerapparat 3 legges o p p.
Deter ik ke avhengighet mellom sporveksiene og innkjersignalet nar
signalet stilles fra stillerapparat 1 eller 2.

a. Sporveksleneiinnkjertogveien legges i riktig stilling.

b. Er togveien klar, trykkes signalstilieren for signal “Kjer” (grenn trykk-
knapp) inn. Signalet omstilles til “Kjar” og den grenne kontrollampen og
togveilampen tennes (den rgde kontrollampen siokner).

Nar toget har kjert inn pd stasjonen, trykkes signalstilleren for signal "Stopp”

(red trykknapp) inn. Signalet omstilles til 'StopE” og den rade kontrollampen

tennes (den grenne slokner). Togveilampen slokner. i

Togveistillereni stillerapparat 3 legges tilbake.

V. AVHENGIGHET MELLOM SIGNALTELEGRAFEN OG TOGVEISTILLER

Signaltelegrafen er koplet i avhengighet til togveistilierne i stillerapparat 3,
slik at det ikke kan sendes signaler pa signaltelegrafen uten at vedkommende
togveistiller star i normalstilﬁng (rett ut?. Avhengigheten har ikke innvirkning
pa innkomne signaler.

VL. IKKE BETJENT STASJON

Nar stasjonen ikke er betjent skal lyssignalene vaere slokt. Samlelasen skai
vaere |ast som bestemti art. 2.5.4.

Rettelsesblad nr. 1
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1. INNLEODNING

Til instruksen herer skjematisk plan og forriglings-
tabell og eventuelle s®rlige bestemmelser for stasjonen.

Se ogsa Trykk 401, Bilag nr. 1, "Sikkerhetsbestemmelser for
fiernstvring”.

2. DET YTRE ANLEGG

2.1. Signaler

Signalenes plassering er angitt pd skjematisk plan for sik-
ringsanlegget.

Det er normalt eget utkjerhovedsignal for hvert togspor. Nir
ett togspor er vesentlig kortere enn nabosporet, er det i
enkelte tilfeller i tillegg satt opp ett felles ytre utkjer-
hovedsignal for disse to togspor - plassert ved middel mot
neste togspor. I slike tilfeller er det satt opp dvergsignal
pid eller ved disse indre og ytre utkjerhovedsignaler.

Dvergsignalene viser i normalstilling signal 43. Nar innkjer-
togvei er sikret til det lengste sporet, viser dvergsignalet
pa det indre utkjerhovedsignalet signal 44. Det tilbakestil-
les automatisk til signal 43 nar toget har passert sporvek-
selfeltet i innkjertogveien, - nir stasjonen er fjernstyrt 30
- 80 sekunder senere.

Nidr utkjeortogvei er sikret, viser dvergsignalene i togveien
signal 45.

Dvergsignalene viser signal 46 nar hoyt skiftesignal for om-
radet viser signal 42,

2.2. Speorveksler og sporsperrer

De sentralstilte sporveksler har tungekontroll og vekselsper-
ring.

Ved lokalomlegging av sporvekslene er ikke vekselsperringen i
funksjon. Se forevrig avsnitt 3.5.

Hindstilte sporveksler og sporsperrer som inngar i sikrings-
anlegget, er sikret med kontrollds. Kontrollasnokler oppbe-
vares i samlelds satt opp i narheten av vedkommende sporvek-
sel/sporsperre. Sikringsmaten og eventuelle kombinasjoner
mellom sporveksler/sporsperrer fremgdr av forriglingsta-
bellen.

Samlelds har lokk som apnes med kondukternokkel. Ved nokkel-
feltet i samleldsen er det en trykknapp for elektrisk fri-
givning av kontrolldsnekkel nar samleldsen er frigitt fra
stillerapparatet. (Se avsnitt 3.6.).

En lampe pi lokalomstillere og i samleladser lyser nir de er
frigitt.




2.3. Sporisolering

Sporisoleringen er delt opp i felter med nummer eller bokstav
og er angitt i spordiagrammet og pd skjematisk plan og for-
riglingstabell.

Det er sikring mot innkjoring i spor som er besatt av
materiell og mot innkjering i spor hvor middel mot nabospor
ikke er fritt. Hovedsignal, som er stillet til "Kjer" gar
automatisk i "Stopp"”, hvis et av de felter som inngar i
togveien blir belagt av materiell eller pd annen mite.

I forriglingstabellen er det angitt hvilke sporfelter som
inngar i de forskjellige togveier.

2.4. Npdbrytere for signaler

Ved telefonskapene ved utkjorhovedsignalene og pa sveivskap-
stativet ved stasjonsbygning eller reléhus er det, hvis intet
annet er bestemt, en nedbryter hvormed alle hovedsignaler kan
omstilles til "Stopp” cg sperres mot 34 omstilles til “"Kjer".
De skal bare brukes hvis en faresituasjon oppstar, slik at
tog hurtigst m3 stoppes. Nodbrytere blir st3ende i den
stilling de er omlagt til. Hvis en nedbryter er brukt, gis
straks melding til Txp/Fjo.

Det has to typer noedbrytere, en som er plombert og en med
glassvindu foran.

2.5. Avsporipgsindikator

200 m utenfor forsignal for innkjorhovedsignalene kan det
vere lagt inn avsporingsindikator. De forutsettes 3 virke
slik at avsporet hjulsats som passerer avsporingsindikatoren,
vil omstille/sperre innkjoerhovedsignalet i “"stopp™ for i

stoppe toget og redusere skadevirkningene.

2.6. Automatisk sikrede planoverganger

For planoverganger pa stasjon er plassering av signaler, bom-
mer og sporfelter for innkopling ("a" og "b"} og utlesning
{“c") av anleggene angitt p3d den skjematiske plan for sik-
ringsanlegget.

Ved planovergangen er plassert en apparatkiosk med reléer
m.v. I kiosken er innebygget et mindre skap for reserve-
materiell samt et betjeningsskap.

I betjeningsskapet er det sikringer, hovedbryter, 2 eller
flere plomberte trykknapper merket "“Nedutlesning”, og 1
bryter for preving av veibomanlegget.

I skapet oppbevares ogsad en spesialnokkel (frikoplingsnek-
kel), hvormed velibommene kan koples fri fra den elektriske
drivanordning.



3. DET INDRE ANLEGG

3.1. Stillerapparat

Stillerapparatet har:

Spordiagram.

Stillere for innkjer- og utkjerhovedsignalene.

Stillere for skiftesignalene.

Stillere for omlegging av de sentralstilte sporveksler.

Stillere for frigivning for lokalomlegging av de sentralstil-
te sporveksler.

Stillere for frigivning av samleliser.
Trykknapp for jordfeilkontroll.

Trykknapp for oyeblikkelig omstilling av signalene til
“Stopp".

Stiller for slokking av kontrollamper i stillerapparatet.
Stiller for omkopling av blokktelefoner.

Nokkelfelt med tilherende trykknapper for omkopling til/fra
fjernstyring.

Stiller og trykknapp for omkopling til/fra blokkstasjon.
Trykknapper for kunstig togpassering.

Stiller for sporvekseloppvarming.

Trykknapper for stopp av varselklokke for ankommende tog.

Amperemeter- for kontroll av stremmen til sporvekseldriv-
maskinene (eldre anlegg).

Stiller med tilherende trykknapp for omstilling av veibom-
anlegg p3 stasjoner hvor veibomanlegg inngdr i sikringsan-
legget.

Signalstillere for inn- og utkjerhovedsignalene er plassert i
spordiagrammet.

Trykknapper for kunstig togpassering og for stopp av varsel-
klokke for ankommende tog, er plassert under spordiagrammet i
stillerapparatets evre dedi.

De ovrige stillere og trykknapper er plassert i stillerappa-
ratets nedre del.

3.2. Spordiagram

Stillerapparatets ovre del er et spordiagram som viser sta-
sjonens sporanlegg, delt opp i felter som svarer til de
isclerte sporfelter. Hvert felt har kontrollampe som viser



hvitt lys ndr tilherende sporfelt er fritt for rullende
materiell. Er lampen slokt, er sporfeltet belagt, eller
lampen kan vare utbrent.

For hver av de tilstetende blokkstrekninger er det, pa
strekning med linjeblokk, en kontrollampe (blokklampe) som
viser hvitt lys nir tilherende blokkstrekning er fri for
materiell, - fastlys normalt o9 blinklys nir linjeblokken er
innstilt for tog mot stasjonen.

MERK: En blokkstrekning kan v®re oppdelt i flere sporfelter
og i sd fall viser blokklampen hvitt blinklys inntil
tog mot stasjonen belegger det narmeste sporfeltet.

I forbindelse med blokkfeltene er det i stillerapparatet en
klokke som ringer nir feltet belegges av tog mot stasjonen.
Ringingen kan stoppes med trykknapp "Stopp av varselklokke”.

Ved utkjer og innstilt linjeblokk slokker blokklampen nar
toget belegger den fremadliggende blokkstrekning. Blokklampen
forblir slokt inntil toget har passert blokkpost, er innlist
p3d sidespor, er inne pd fremadliggende stasjon, eller retur-
nert til stasjon.

Ved siden av blokklampene kan det veare en kontrollampe mrk.
AiA, henholdsvis AiB, for avsporingsindikering. Normalt er
lampen merk. NAr avsporet hjul passerer avsporingsindika-
toren, vil lampen tennes med rodt blinklys.

Hver sentralstilt sporveksel har 2 kontrollamper som viser
sporvekselens stilling. Nir sporveksel etter omlegging er

kommet i endestilling {(tungekontroll i orden), viser kont-
rolllampen for sporvekselens nye stilling hvitt lys. Begge
kontrollamper er slokt under omlegging.

For hver samlelds er det en kontrollampe som slokker nar
samleldisen frigis.

I spordiagrammet er ogsid anbrakt signalkontroll for hoved-
signaler, forsignaler og heye skiftesignaler. Kontrollampene
viser det samme bilde som tilherende signal. For hvert dverg-
signal er det en kontrollampe som normalt er slokt. Nar
dvergsignalet viser signal 44 eller 45, viser vedkommende
kontrollampe hvitt fast lys.

For veibomanlegg er det montert 2 kontrollamper. Hvit kont-
rollampe lyser nir veien er fri, red nar veien er sperret.

I nye anlegg er kontrollampen for heye skiftesignal plassert
over signalstilleren. Kontrollampen tennes nar stilleren
legges ned.

MERK: Kontrollampene for veibomanlegg og skiftesignaler kan
lyse selv om tilherende lampe ute i signalene er ut-
brent.



3.3. Hovedsignalstj re
Hovedsignalstillere har redt hdndtak.

I normalstilling stadr hindtakene loddrett pd stillerappa-
ratet. De kan legges 45 til hoyre eller venstre og gar auto-
matisk tilbake i normalstilling nar de slippes. Hvis en sig-
nalstiller ikke gar tilbake, ringer togveiklokken. Stilleren
skal da legges tilbake i normalstilling.

Hovedsignal stilles til "Kjor” ved at to stillere samtidig
legges i togets kjereretning. I forriglingstabellen er det
angitt hvilke stillere som skal brukes for sikring av den
enkelte togvei.

Ved hver signalstiller i hovedsporet'er anbrakt en bli tog-
veilampe som lyser nar vedkommende togvei er forriglet.

3.4. Sporvekselstillere og sporvekslenes omlegging

Sporvekselstillerne har blatt handtak.

I normalstilling st3r hidndtakene loddrett pa stillerappa-
ratet. De kan legges 45 opp eller ned og gar tilbake i nor-
malstilling nar de slippes.

Omlegging av sentralstilt sporveksel skjer slik:

Stilleren legges om til den stilling sporvekselen skal ha.
Hvis vekselsperring og tungesikring ikke hindrer omleggingen,
slokker kontrollampen, drivmaskinen far strem og legger spor-
vekselen om. S3 lenge drivmaskinen leper [sporvekseltungene
beveger seg), er begge kontrollamper slokt, og sporveksel-
klokken ringer. I anlegg med amperemeter holdes stilleren
omlagt inntil amperemetret gjer utslag.

Niar sporvekselen er omlagt og tungekontrollen er i orden,
tennes tilsvarende kontrollampe.

Ved omlegging skal det iakttas at sporvekselklokken oppherer

4 ringe innen 3 sekunder (innen 6 sekunder nar to sporveksler
eller sporveksel og sporsperre er koplet i kombinasjon, og om
amperemetrets viser gar tilbake).

Hvis tungekontrollen ikke er i orden, vedblir klokken &
ringe, og kontrollampen tennes ikke. Sporvekselen skal straks
legges tilbake til den opprinnelige stilling og forsekes der-
etter lagt om pd nytt.

Hvis tungekontrollen ikke kan fas etter et par gangers omleg-
ging, skal sporvekselen undersokes.

Blir en sporveksel kjert opp, slokker kontrollampen og klok-
ken ringer. Ved & legge sporvekselstilleren i stillerappa-
ratet om til den stilling sporvekselen er oppkjert til, vil
som regel kontroll igjen f3s pd sporvekselen. Dette mid dog
ikke tas som bevis p3d at sporvekselen er i orden. Oppkjert
sporveksel skal alltid undersokes for tog/skift gis tillat-~
else til & kjore over den, selv om kontroll-lampen lyser.



Oppkjoring av sporveksel skal straks meldes til stillverks-
mesteren og banemester, og skriftlig rapport sendes Distrikt-
sjefen.

Hvis stasjonen er fjernstyrt, s<al Fjo. straks underrettes.
Inntil sporvekselen er undersent av stillverksavdelingen og
baneavdelingen, skal Fjo. gi togbetjeningen beskjed om a
stoppe foran sporvekselen og undersoke den for de kjorer
videre.

Nadr en sporveksel er 1 ustand skal monter tilkalles. Spor-
vekselen kan i slike tilfeller legges om ved hjelp av en
sveiv som stikkes inn i sveivapningen i drivmaskinkassen. N3r
sporvekselen er sveivet helt over i endestilling, heres et
knepp i maskinkassen. For & fa kontroll p3d sporveksel som er
omstilt med sveiv, mid sporvekselstilleren betjenes slik at
sikringsanleggets omstillingsorganer bringes i overensstem-
melse med sporvekselens stilling.

Sveiven oppbevares 1 spesiell holder plassert i last skap,
"svelvskap”, utenpa stasjonsbygning, reléhus eller annet
bestemt sted. NAir sveiven tas ut av holderen, sperres

sentralstillingen av alle sporveksler og alle hovedsignaler
blir sperret i “Stopp”. Etter bruken md det iakttas at
sveiven plasseres i holderen, slik at det blir god kontakt.

MERK: Sveliv skal bare brukes etter ordre fra txp., - eller
fra Fjo. ndr stasjonen er fjernstyrt.

3.5. Frigiving for lokal omlegging av sentralstilte spor-

veksler

Stillerne for frigivning for lokal omlegging av de sentral-
stilte sporveksler har gult hdndtak.

Stillerne benevnes Lok I og II.

Stillerne stdr i normalstilling loddrett pd stillerapparatet.
Nir det er sikret togvei, er frigivningen sperret for spor-
veksler som inngar i togveien. Frigivning skjer ved at stil-
lerne legges n e d. Ved frigivning tennes kontrollampen
over frigiverstilleren og samtidig tennes en lampe ute pd
lokalomstilleren ved sporvekselen som tegn p3d at sporvekselen
er frigitt og kan betjenes lokalt.

Nar skifting er avsluttet, legges vedkommende frigiverstiller
tilbake 1 normalstilling. {(Frigivningen vil da vare virksom
{lampen over stilleren lyser) 1 ca. 10 sekunder etter at
stilleren er tatt tilbake).

MERK: Frigiverstilleren md ikke legges tilbake 1 normalstil-
ling for det er konferert med skiftebetjeningen om at
skiftingen er avsluttet eller stoppet.

3.6. Frigivnin v_sam 3s

Stiller for frigivning av samlelds er bl3d og stdr i normal-
stilling loddrett pd stillerapparatet.

Frigivningen skjer ved at stilleren legges ned.



Ved feil kan kontrolldsnokkelen i samleldsen frigis slik:

I samleldsen er det et felt med deksel merket "Hjelpeut-
lpsning”™. Dekselet er plombert, og plomben skal bare brytes
etter ordre fra togekspediteren eller fra Fjo. nar stasjonen
er fjernstyrt. Kontrolldsnekkelen frigis ved at plomben
brytes. Dekselet vris til siden og en kondukterneokkel settes
inn i1 feltet og dreies en kvart omdreining til heyre, og
kontrolldsnekkelen kan tas ut. Deretter vris kondukternek-
kelen en kvart omdreining tilbake, og dekselet for feltet
vris pa plass.

Brutt plombe skal sfraks meldes stillverksmesteren.

3.7. ITrvkknapper f iordfeilkontroll og for eblikkeli
omstilling av _alle signaler til "Stopp"”

Eldre anlegg:

Over amperemeteret er det en red kontrollampe. Til venstre
for lampen er det en sort trykknapp merket "Jord"”, og til
heyre for lampen er det en red trykknapp merket “Signal-
stopp”.

Nye anlegg:

Midt pa stillerapparatet er det en reod kontrollampe. Under
lampen er det en sort trykknapp merket "Jord”™ og over lampen
er det en red trykknapp merket “S.stp."” (Signalstopp).

3.7.1. Jordfei

Hvis det oppstdr jordfeil i anlegget, tennes kontrollampen,
og alle signaler blir sperret i "Stopp”. Ved & betjene trykk-
knappen “Jord", oppheves sperringen igjen (kontrollampen
slokker) hvis ikke jordfeilen fortsatt er til stede.

Alle jordfeil skal straks meldes til stillverksmesteren og
blankett "Melding om feil ved sikringsanlegg” fylles ut.

Trykknappen "Jord” skal bare brukes etter ordre fra tog-
ekspediteren eller fra Fjo. ndr stasjonen er fjernstyrt.

3.7.2. Signalstopp

Trykknappen “Signalstopp” eller "S.stp"” brukes for oye-
blikkelig omstilling av alle signaler til "Stopp” 1 tilfelle
faresituasjon oppstar. Nar trykknappen trykkes inn, tennes
kontrollampen, og alle signaler blir sperret i "Stopp”.

Sperringen oppheves og kontrollampen slokker nar trykknappen
trekkes ut igjen.

Kontrollampen tennes ogss hvis nedbryterne ute nyttes, nir
sporvekselsveiv tas ut av holderen, nar Fjo. har omstilt
signalene til "Stopp” og nar stremmen kommer igjen etter
stremstans (se avsnitt 9).

MERK: P& fjernstyrt strekning kan alle signaler stilles, i
"Stopp” fra fjernstyringssentralen selv om stasjonen er
stasjonsstyrt.



3.8. tille lokki av_konty am

Stilleren for slokking/tenning av kontrollamper har sort
handtak og stdr i normalstilling loddrett pa stillerappa-
ratet. Nar betjening ikke er til stede, skal stilleren vare
lagt ned {(kontrollampene slokt).

3.9. i er f m in V. o) efone

Stilleren for omkopling av blokktelefoner har sort hindtak.
NAr stilleren star i midtstilling. er alle telefoner koplet
til Fjo.

Ndr stilleren legges oppover, koples telefonene ved innkjor-
hovedsignalene til togekspediteren, mens telefonene ved
utkjerhovedsignalene fortsatt er koplet til Fjo.

Nir stilleren lLegges nedover, koples alle telefoner til tog-
ekspediteren.

3.10. Nokkelfelt og trvkknapper for omkopling til og fra
jern in

Eldre anlegg:

Ved amperemeteret er det et nekkelfelt for omkopling av
stasjonen fra stasjonsmanevrering til fjernstyring og
omvendt.

Under nekkelfeltet er det en trykknapp for elektrisk frigje-
ring av nekkelen. Over nekkelfeltet er det plombert trykk-
knapp for mekanisk frigjering av nekkelen.

Nye anlegg:

Nede til venstre i stillerapparatet er det et nokkelfelt for
omkopling av stasjonen fra stasjonsmanevrering til fjernsty-
ring og omvendt. Til venstre for nokkelfeltet er det en
trykknapp for elektrisk frigjering av nekkelen. Til heyre for
nokkelfeltet er det plombert trykknapp for frigjering av nok-
kelen 1 tilfelle feil.

Omkobling skal bare foretas etter tillatelse fra Fjo.

Fer omkopling til fjernstyring, skal det kontrolleres at sik-
ringsanlegget er riktig innstilt for det, og Fjo. skal kont-
rollere at det has riktige indikeringer i fjernstyringssent-
ralen. Deretter settes nokkelen inn i nekkelfeltet og vris
om. (P3 eldre anlegg holdes samtidig trykknappen under nek-
kelfeltet inntrvkt). Dermed slokner lampen "St.styrt” og
lampen "Fj.styrt” tennes. Sikringsanlegget er da koplet for
fjernstyring og kan ikke betjenes med stillerne i stiilerap
paratet - untatt trykknappen for eyeblikkelig omstillirg av
alle signaler til “"stopp”.

For omkopling til stasjonsmanevrering kreves frigivning fra
fjernstyringssentralen. Nar frigivning er mottatt, indikeres
dette ved blinklys i lampen "St.styrt”. Frigivningen ma be-
nyttes innen 10 sekunder. Omkoplingen skjer ved at noekkelen
vris om og tas ut mens trykknappen holdes inntrykt. Lampen



"St.styrt” viser da fast lys, lampen “"F3j.styrt” slokner, og
sikringsanlegget er koplet for stasjonsmanevrering.

Ved feil slik at omkopling ikke kan skje elektrisk kan omkop-
lingen utfores mekanisk ved & bryte plomben p3 trykknappen og
holde denne inntrykt mens nekkelen vris om - den skal bare
brukes etter ordre fra Fjo.

J. 11, Sti er og _trvkkna for omk ing til fra blokk-
stasjon (automatjisk signalsti ing_i hovedto oret

giennomgangsdrift)

I stillerapparatet er anbrakt en stiller merket "Aut."” og
“Man.” og trykknapp for omkopling til og fra blokkstas3jon.
Stilleren har hvitt handtak. Den stidr i ngrmalstilling lodd-~-
rett pd stillerapparatet og kan legges 45 opp eller ned.
Stilleren gdr tilbake til normalstilling ndr den slippes.

Omkopling til blokkstasjon skjer ved & holde stilleren opp
samtidig som:trykknappen betjenes.

Lampen over stilleren tennes og viser fast lys ndr omkop-
lingen er iverksatt og blinklys hvis omkoplingen ikke iverk-
settes.

Omkopling fra blokkstasjon skjer ved at stilleren legges ned
samtidig som trykknappen betjenes.

MERK: Hvis tog er underveis mot stasjonen, forblir signalene
i "Kjer”™ til toget har passert.

Hvis tog som er underveis skal stoppes mi3 signalene omstilles
til “Stopp” ("S.stp”) ved & betjene trykknappen “Signalstopp”
etter at stiller og trykknapp for omkopling fra blokkstasjon
har vart betjent. Omkoplingen fra blokkstasjon skjer da ca.
80 sekunder etter betjeningen av trykknappen.

3.12. Irykknapper for kunstig togpassering

Under hver :blokklampe i hovedsporet er det anbrakt en hvit
trykknapp "Ktp." for kunstig utlesning av linjeblokkens ret-
ningsinnstilling (se avsnitt 6). For & oppnd kunstig togpas-
sering, md trykknappen betjenes pad den stasjonen som linje-
blokken er innstilt mot. Trykknappen er ikke virksom nar
blokkstrekningen er belagt.

3.13. Stiller for sporvekseloppvarming

Stiller for sporvekseloppvarming er anbrakt helt til heyre
pid stillerapparatet. Stilleren har sort hiandtak og stér i
normalstilling loddrett pd stillerapparatet.

Stilleren legges opp nir sporvekselvarmen skal slds p3d og ned
ndr sporvekselvarmen skal sldas av. Stilleren gdr automatisk
tilbake til normalstilling.

Kobtrollampen over stilleren tennes ndr sporvekselvarmen star
pa.




MERK: Kontrollampen tennes kun nar all sporvekselvarme er pa-
satt. En eller flere sporveksler kan vare under oppvar-
ming selv om kontrollampen er slokt.

Sporvekslenes varmeelementer er pa 3 eller 5 kW avhengig av
sporvekseltypen.

Som hovedregel gjelder at strommen normalt skal vare avslatt.
Den skal bare settes pi nar det er fare for at sno eller is
vil hindre sporvekseltungenes bevegelser.

Oppvarming ma foretas si vel under snofall som nir det opp-
star fokksno.

Det vanlige er a sette pd strommen nar snefallet begynner.
Etter snofall bor strommen sta p3 i ca. 1 time. Under
spesielle varforhold med temperatur like under 0 grader og
fuktig luft eller ved inntrengende regnvar like etter kulde,
kan det danne seg is som mi tines bort. Stremmen md da std pa
sa lenge isdannelse piagar.

4, TEKNISK UTSTYR

Det tekniske utstyr er som regel plassert i eget reléhus med
blant annet omformerrom, relérom og svakstremsrom.

Eldre anlegg

Bryterskap for stremtilferselen er plassert ved stillerappa-
ratet.

Sikringsskap for stremtilferselen er plassert enten i samme
rom som omformeraggregatene/reservestromsaggregatet eller ved
stillerapparatet.

Nye anlegg:

Hovedbryter for anlegget er plassert nede til venstre i stil-
lerapparatet. *

I omformerrommet er plassert:

Hovedstrominntak for sikringsanlegget med folgende hovedsik-
ringer:

Hovedsikring for sporvekselvarme.
" for reservestremsaggregat og styreskap for
reservestroemsaggregat.

Ovennevnte sikringer skiftes av stasjonsbetjeningen.

gvrige sikringer for sikringsanlegget er plassert i relérom-
met og kan bare skiftes av stillverksmontoer,

Reservestromsaggregatet startes automatisk ved utkopling av
hovedstremtilferselen.

5. SIKRING 0G OPPL@OSNING AV TOGVEIER

Ssentralstilt sporveksel, som ikke ligger riktig ndr togvei
sikres, omlegges automatisk til riktig stilling ved hoved-
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signalstillernes omlegging. Ved sikring av innkjertogvei gar
ytterste sporveksel i stasjonens andre ende i avledende stil-
ling for togveien, men sporvekselen sperres ikke.

I tilfelle det ikke fas kontroll pa sporveksel etter ca. 3
sekunder, legges den tilbake ved hjelp av sporvekselstil-
leren, og det forholdes som nevnt i avsnitt 3.4.

Ved sikring og opplesning av togveier skal de forskjellige
operasjoner utferes i denne rekkefolge:

5.1. nnkd ogv
Innkjoertogveier sikres slik:

Sporveksler i togveien som ikke er séntralstilt, legges i
riktig stilling. De i forriglingstabellen angitte stillere
skal std i normalstilling.

Signalstilleten i vedkommende hovedspor og signalstilleren i
vedkommende togspor legges om i togets kjereretning. Hvis
togveiens sporfelter er fri for materiell og sporvekslenes
tungekontroll er i orden, forrigles togveien og innkjerhoved-
signal med forsignal omstilles til “Kjer”. Togveilampen ten-
nes i spordiagrammet.

Hvis innkjertogveien er i avhengighet til veibomanlegg, vil
innkjerhovedsignal med forsignal fortsatt vise “Stopp” inntil
veien er sperret.

Nir tog befarer innkoplingsfeltet, sperres veien og lyset i
planovergangssignal omstilles automatisk fra redt til hvitt.
Innkjerhovedsignal med forsignal omstilles til “Kjer"”, etter
en bestemt tid.

MERK: Hvis signalstillerne betjenes for hurtig, kan det fore-
komme at togveilampen viser blinklys. Det betyr at
reléutstyret ikke er omstilt, dvs. at veien ikke sper-
res og at hovedsignalet ikke omstilles til "Kjer” nar
toget befarer innkoplingsfeltet. Signalstillerne mi da
betjenes pi ny.

Hvis toget har passert innkoplingsfeltet for togvei er
sikret, iverksettes sperring av veien og omstilling av

signal mot tog ferst nar togveien sikres.

Nar toget har passert planovergangen, gar veibomanleg-
get tilbake i normalstilling.

Innkijprtogveier opplegses slik:

Nir toget har belagt det ferste sporfeltet bak hovedsignalet,
gdr hovedsignalet (med forsignal) i "Stopp~.

Nir toget har passert bestemte sporfelter i innkjertogveien,
utleses forriglingen automatisk og togveilampen slokker.

5.2. Utkijertogveier.

Togvei for utkjering sikres og utleses p3d samme mate som inn-
kjertogvei.




Ved sikring av utkjertogvei, hvor veibomanlegg inngdr, sper-
res veien automatisk idet togveien sikres, og utkjorhovedsig-
nal gidr deretter til “Kjor” etter ca. 15 sekunder.

Nir toget har passert planovergangen, gar veibomanlegget til-
bake til normalstilling.

Hvis toget ikke kjorer ut og togveien le¢ses ut med tidsreléet
(se avsnitt 5.4.,), ma veibomanlegget bringes tilbake i nor-
malstilling ved hjelpeutlesning (se avsnitt 7.2.).

MERK: Utkjertogvei skal ikke sikres sa tidlig at veien sper-
res unedig.

Nar tog skal kjere ut straks kryssende tog er kommet
inn, kan det forholdes slik:

Straks toget har passert innkoplingsfeltet (innkjer-
hovedsignal viser "Kjor"), legges stiller for veiboman-
legget i "Senk"” og ligger i denne stilling inntil ut-
kjortogvei for det andre toget er sikret, hvorved veien
forblir sperret inntil det utkjerende tog har passert
planovergangen.

g

5.3. Gijennomk-grtogveier.

Hvis det er klart for tog som skal passere stasjonen, skal
utkjoertogveien sikres forst og deretter innkjertogveien.

5.4. Hielpeutlosning av hovedtogvejer.

Nir det er nedvendig & lese opp en hovedtogvei fer toget har
benyttet denne (f.eks. pa grunn av feillegging eller ved
overlange tog), skal hjelpeutlesning benyttes slik:

De samme signalstillere som er nyttet ved sikringen av tog-

vei, legges m o t hverandre, hvorved hovedsignalet stil-
les til "Stopp”, men togveien er fbrtsatt forriglet (togvei-
lampen lyser). Deretter legges de samme stillere fr a

hverandre, hvorved et tidsrelé koples inn. Nar tidsreléet er
lept ut {etter ca. 90 sekunder), skjer togveiutlesningen og
togveilampen slokker.

Nar hjelpeutlesningen benyttes som her nevnt, skal spordia-
grammet iakttas inntil togveien er utlest.

6. LINJEBLOKK

Normalt retningsinnstilles linjeblokken idet utkjertogvei
sikres. I tilfelle innstilt kjereretning ikke utleses ved at
tog kjerer over strekningen, kan linjeblokken bringes 1
normalstilling ved & betjene trykknappen for kunstig tog-
passering.

7. AUTOMATISKE VEIBOMANLEGG

Veibomanlegg pa stasjonen og stasjonens sikringsanlegg er
satt i teknisk avhengighet til hverandre. Avhengighetene er
angitt i forriglingstabellen. Som regel er avhengighetene
slik at planovergangen ikke sperres for togvei sem gjelder



over planovergangen er sikret og slik at hovedsignal (med
forsignal) ikke kan vise "Kjer" for veien er sperret.

Normalt virker anleggene automatisk for tog. Ved fremtrekk og
skifting over planovergangen ma de betjenes med stiller og
trykknapp.

Nar sikringsanlegget er koplet for fjernstyring, kan plan-
overgangen i1kke betjenes fra stillerapparatet. Planovergangen
kan da sperres fra fjernstyringssentralen, og Fjo. kan ogsd
bringe anlegget tilbake i normalstilling ved tidsutlesning.

Se avsnitt 1.2.1.

Ligger planovergang pid linjen si3 nar stasjon at innkoplings-
felt er plassert innenfor stasjonsgrensen er automatisk sper-
ring av planovergangen avhengig av at utkjertogveli er sikret
pad stasjonen. I slike tilfeller kan ogsa planovergang pa
linjen sperres ved betjening fra stasjon, - eller fra fjern-
styringssentralen ndr stasjonen er fjernstyrt.

For planoverganger pd linjen, hvor innkoplingen skjer i av-
hengighet til sikret utkjertogvei, kan nedutlesning skje pa
folgende mater:

- ved fjernstyrt stasjon som ovenfor nevnt

- ved stasjonsmanevrert stasjon ved 3 legge hovedsignalstil-
lerne 1 vedkommende ende av stasjonen fra hverandre.

Nedutlesningen er betinget av at sporfeltene mellom utkjer-
signalet og planovergangen er frie og at linjeblokken er i
normalstilling.

?7.1. Betdening av veibomanlegq.

Ved skifting over planovergangen og nar feil ved anlegget
eller andre arsaker krever det, skal veibomanlegget betjenes.

7.1.1. Elektrisk

Ele k trisk kan veibomanlegget betjenes fra ekspedi-
sjonskontoret og fra betjeningsskapet ved planovergangen.
Stilleren i ekspedisjonskontoret stdr i normalstilling lodd-
rett pa stillerapparatet. Ndr stilleren legges ned, senkes
bommene., N3r stilleren legges opp og tilherende trykknapp
samtidig betjenes, heves bommene forutsatt at senkingen ikke
har skjedd automatisk eller trykknappen ble betjent sammen
med stilleren ved senkingen.

MERK: I de fleste anlegg er stilling "Opp” sleyfet, slik at
stilleren ikke kan brukes til heving av bommene.

Hvis trykknappen betjenes mens stilleren legges ned, sperres
planovergangen slik at veibomanlegget bare kan bringes til-
bake i normalstilling ved at tog/skift kjerer over planover-
gangen eller ved hjelpeutlesning (pkt. 7.2.). Denne betje-
ningsmidte brukes hvis togvei ikke kan sikres slik at plan-
overgangen sperres automatisk. Hvis stilleren ligger ned (i
“Senk"-stilling) nar tog/skift kjerer over planovergangen,
heves ikke bommene.




Fra betjeningsskapet ved planovergangen kan anlegget betjenes
med bryter merket “"Preving av veibomanlegget”. NAar bryteren
betjenes viser veisignalene redt lys, klokkene ringer, bom-
mene senkes, og planovergangssignalet med eventuelt forsignal
viser hvitt lys. Anlegget settes i normalstilling igjen ved
at bryteren betjenes pa nytt.

Bryter merket "Utkopling av veibomanlegg"” kopler ut alle sig-
naler og gje¢r drivmaskinene stremlose.

MERK: Nar sporfelt i planovergangen er belagt, kan bommene
ikke heves elektrisk.

7.1.2. Ved hiandkraft.

Oppstir slike feil at elektrisk manevrering ikke er mulig,
skal omstilling skje ved handkraft etter at bommene forst er
frikoplet slik: ~

Veisignalene slukkes og drivstrommen til veibomdrivmaskin
brytes ved at bryter "Utkopling av veibomanlegg” betjenes.

Frikoplingsngkkelen settes inn 1 drivmaskinkassen og vris en
halv omdreining mot venstre. Herved frikoples bommene fra den
elektriske drivanordning og kan manevreres med hiandkraft.

Tilbakestilling til motordrift skjer ved at frikoplingsnek-
kelen vris en halv omdreining mot heyre. Om nedvendig beveges
bommene litt. Dette md utfores forsiktig sa drevene ikke
skades.

MERK: Frikoplingsanordningen md ikke reres for drivmotorene
er gjort stremlese.

Det vises for evrig til en instruks som er oppslatt i betje-~
ningsskapet.

7.2. Hielpeutlesning av veibomanlegg.

7.2.1. Tidsutlesning.

Hvis tog/skift ikke kJerer over planovergangen etter at plan-
overgangen er sperret automatisk, eller ved bruk av trykk-
knappen i tillegg til stilleren pd stillerapparatet, kan
anlegget bringes 1 normalstilling ved tidsutlesning. Tidsut-
lpsningen er betinget av at alle stasjonens sporfelter er
frie, at ingen togveier er sikret, at det ikke er frigitt for
lokalskifting og at stasjonen ikke er koplet for gjennom-
gangsdrift.

Er togvei sikret, md den utleses ferst. Tidsreléet for
utlesning av veibomanlegg startes ved at signalstillere som
gjelder for togvei over planovergangen legges fra hverandre.
Anlegget utleoses etter ca. 90 sekunder.

7.2.2. Nedutlesning
Trykknappene "Nedutlesning” brukes bare i tilfelle vei-

bomanlegyg ikke kan bringes i normalstilling pd vanlig mite,
og da etter ordre fra Fjo./txp. Nar fellestrykkknappen og
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trykknappen for det spor utlpsningen normalt skulle skjedd i

betjenes samtidig, utleses anleggedt s e 1 v om
s perringen er igangsatt automa-
t is k.

MERK: Trykknappene "Nodutlesning” ma ikke brukes fer man har
forvisset seg om at det ikke er tog eller skift i be-
vegelse mo t planovergangen.

8. STROMLEVERING

Normal stremlevering.

Eldre anlegg:

Hovedbryter skal vare i stilling “Pa™.

Vender "BLINKLYS" skal st3d pd “BLINK".

Hjelpebryter. "Dag og Natt” skal vere stilt pd "Dag".

Vender for spenningsregulering stilles slik at spenningen pd
voltmeteret viser ca. 220 V.

D a g- o g natt?lys,
Tenning og slokking av lyset i sporveksel- og sporsperresig-
naler samt spenningsregulering (dag- og nattlys) pd de ovrige

signalene styres automatisk av en fotocelle. Ved feil pa
fotocellen skal hjelpebryteren "Dag og Natt" brukes.

Fedil P a blinkapparatedt.
Vvender "Blinklys" stilles pa "Fast” (fast lys i signalene).
Nye anlegg:

Hovedbryteren er plassert i nederste venstre hjorne pa stil-
apparatet og skal vare i stilling "Pa".

MERK: I nye anlegg er brytere for "Blinklys", “"Dag/Natt” og
spenningsregulering sloeyfet.

9. STREOMSTANS

I tilfelle stremstans kan de sentralstilte sporveksler legges
om ved hjelp av sveiv som angitt i avsnitt 3.4.

Samleliser kan frigis ved hjelp av egen npkkel.
Nir stremmen kommer tilbake etter stremstans, lyser togvei-
lampene og kontrollampen “Jordfeil/Signalstopp”, men signal

kan ikke stilles til "Kjer™.

For & bringe anlegget i normalstilling, betjenes trykknappen

"Jord” {kontrollampen slokker), og tidsreléene koples inn som
for hjelpeutlesning bestemt. Nir tidsreléene er lept ut
(etter ca. 90 sekunder), slokker togveilampene.

Veibomanlegg drives med iikestrem fra akkumulatorbatteri
plassert i apparatkiosker. Forsignal for planovergangssig-




naler er slokt.

Nir stasjonen er betjent, md veibomanlegg hiandbetjenes nar
veien skal sperres. Utlesningen skjer automatisk.

10. FORSKJELLIGE BESTEMMELSER

Lokk/der pa signalhoder mad ikke holdes dpne under forhold
hvor signalbildet kan oppfattes feil., Etter utskifting av
lamper mi det pises at lokk/der pia signalhodet lukkes for-
svarlig. Ute i signalene skal det alltid vare reservelamper.

Reservemateriell rekvireres fra Stillverksmesterens lager.

Om tilsyn, utbedring og melding av feil og mangler ved vei-
bomanlegg, vises til Trykk 426, og Trykk 373.3.
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I. INNLEDNING

Til denne instruks horer skjematisk plan og forriglingstabell.

ITI. DET YTRE ANLEGG

1. Signaler

Innkjorhovedsignal kan stilles til kjor bdde fra ekspedisjons-
kontoret og fra sporveksel 1 og 2.

Lyssignal A er satt opp uténfor sporveksel 1, og lyssignal B

er satt opp utenfor sporveksel 2, plassering er angitt pa
skjematisk plan og forriglingstabell.

2. Sporveksler

Se art. 1.1.4

3. Stillerapparat ved sporveksel

I skap ved sporvekslene 1 og 2 er satt opp stillerapparat hen-
holdsvis nr. 1 og nr. 2, med felgende utstyr for sikringsan-
legget:

2 signalstillere, en grenn trykknapp for stilling av signal
til "kjer™, og en reod trykknapp for stilling av signal til
"stopp"”.

2 kontrollamper for tilherende lyssignal.

Stillerapparatene har dessuten 1 togveglampe (fiolett lys) for
innkjertogvegene.

Kontrollampene viser det samme bilde som vises i lyssignalet.

Skapene liases med kondukternekkel og skal normalt vere last.

>

II1II. DET INDRE ANLEGG
1. Stillerapparat 3
Stillerapparatet er plassert i ekspedisjonskontoret og har:

2 grenne s i gnalstillere for lyssignal A og B
som brukes nar kjorsignal skal stilles.

2 frigivningss¢tillere {A og B) for fri-
givning av togvegene A I og A II, henholdsvis B I og B II.

3 l amper for kontroll av lyssignalene.
1 togveglampe {fiolett lys; for innkjertogveger.
1 hovedpryter.

1 vender for dag- og nattlys.




Merk:

Lyssignalene har automatisk regulering for dag- og nattlys.
Venderen skal normalt st3 pd "Dag”. Oppstir det feil ved den
automatiske reguleringen, skal venderen stilles pid "Natt" ved
morkets frambrudd og tilbake til "Dag"” wved dagslys.

Frigivningsstillerne har redt hdndtak og star i
normalstilling rett ut.

Stilleren legges skriatt ned ndr det skal stilles inn-
kjersignal fra stillerapparat 3.

Stilleren legges skratt opp nar det skal stilles innkjersignal
fra stillerapparat 1 eller 2.

Lyssignalet stilles til "stopp” nar stilleren legges tilbake i
normalstilling.

Kontrollampene viser samme signalbilde som tilherende lys-
signal.

1. Samlelss

Over stillerapparat 3 er det plassert en samlelds. I samle-
lidsen er det kontakter for elektrisk kontroll av kontrollas-
neklene for de sporveksler og sporsperrer som inngdr i sikring
av innkjertogvegene i gjennomkjersporet.

3. Reléer og sikringsskap

Releer m.v. er plassert i1 samme skap som stillerapparatet. I
skapet under er plassert en sikringstavle som inneholder
hovedsikringer, sikringer for lyssignaler og likeretter.

IV. SIKRING O0G OPPL@SNING AV TOGVEGER
1. nnkijeri
Stilling av innkjersignal kan skje pa 2 miter:

Betjeningsmdte 1 fra stillerapparat 3:

Denne betjeningsmite kan bare brukes for tog som kjerer
gJjennomkjersporet. Det er avhengighet mellom sporvekslene 1
innkjertogvegen og vedkommende lyssignal, slik at kontrollds-
noklene til innkjortogveien m& vare pa plass i samleldsen.

Lyssignalsne A og B kan ikke vise innkjersignal samtidig.

Innkjoertogveg for tog til gjennomkjersporet sikres og ooppiop-cs
slik:

a.
Sporvekslene i innkjertogveien skal vere 138st i normal-
stilling, og kontrollasneklene skal vare omvridd i samlelise:

b.
Frigiverstiller A eller B legges ned.



c.

Er togvegen klar, trykkes signalstiller A eller B inn, og
vedkommende lyssignal med tilherende kontrollampe omstilles
fra redt til grent lys.

d.

N3dr toget har kjert inn pa stasjonen og har stoppet, legges
frigivingsstilleren tilbake i normalstilling, hvorved lys-
signal viser “stopp”.

Betjeningsmiate 2 fra stillerapparat 1 eller 2:

Signalstilleren md vare frigitt fra stillerapparat 3.

Denne betjeningsmate kan brukes for alle innkjertogveger. Lys-
signalene A og B kan ikke frigis samtidig, men det er i k k e
avhengighet mellom sporveksler og signaler.

Innkjertogveg for tog sikres og oppleses slik:

a.
Sporvekslene i innkjertogvegen kontrollases i riktig stilling.

b.
Frigivingsstiller A eller B legges oOpp.

c.

Er togvegen klar, trykkes signalstilleren i stillerapparat 1
inn, og vedkommende lyssignal med tilherende kontrollampe om-
stilles fra redt til grent lys.

d.

Ndr toget har kjert inn p3 stasjonen, legges frigivings-
stilleren tilbake 1 normalstilling hvorved lyssignal viser
“stopp". )

Sporvekslene legges i normalstilling og kontrollidses.

Skal tog passere stasjonen i gjennomkjersporet, og det ikke
skal krysse eller kjere forbi annet tog, skal samleldsen léases
med sikkerhetslas nr. 2

Nekkelen (S2) skal tas ut av ldsen feor det vises innkjersignal
0og passersignal. NAr toget har passert, settes nokkelen til-
bake i samleldsen og vris om. For ovrig forholdes som foran
nevnt under “"Innkjering”.

Merk:

For 3 sikre at innkjorsignal blir stilt tilbake til "Stopp"
{fer etterfelgende tog kjerer fra nabostasjon) er signaltele-
grafen koblet slik at stasjonen ikke kan sende f.eks. ankomst-
melding fer dette er gjort. Signaltelegrafen er alltid intakt
for mottaking av meldinger.
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Trykk 404.2
14164
1.4. Proving av sikringsanlegg.

1.4.1. For sikringsantegg tas i bruk, skal de proves. Praven foretas av Hoved-
kontoret. Etter avtale kan regionen preve mindre anlegg.

1.4.2. For proving settes i verk, skal den som leder praven, forvisse seg om at
det ikke er noe til hinder for previngen, og mé pa forhdnd ha truffet avtale
med vedkommende ansvarshavende (togleder/togekspediter) om tiden for
previngen hvis den omfatter deler av anlegget (signaler, sporveksler 0.1} som
vedrorer kjoring av tog/skift. Den som leder preven skal rette seg etter den
ansvarshavendes bestemmelse om hvilke deler av anlegget som kan praves,
nar praven kan settesi verk og nar den skal vaere avsiuttet.

Vedkommende ansvarshavende skal forvisse seg om at preven blir avsiuttet til
fastsatt tid.

1.5. lbruktaking av sikringsanlegg.

1.5.1. Sikringsanlegg ma ikke tas i bruk uten regionsjefens tillatelse. Ved-
kommende personale skal vaere underrettet og tildelt bestemmelser og mulig
instruks for anlegget. Det skal foreligge bekreftelse pd at anlegget er prevd
ogiorden.

1.6. Proving og godkjenning av personale for betjening av sikringsaniegg.
1.6.1. Ingen ma settes til & betjene sikringsanlegg uten 3 vaere godkjent.

1.6.2. Personale som har bestatt eksamen fra Jernbaneekspeditarkurs, eller
Trafikkurs 11 (Telegrafistkurs) etter 1. april 1968, er godkjent til & betjene
stillverk. Vedkommende skal imidlertid, under kyndig veiledning, sette seginn
i lokale forhold og bestemmelser foar vedkommende settes til seivstendig
tjeneste.

1.6.3. Annet personale som skal betjene stillverk, og enkle innkjersignal-
apparater, skal ved prave vise 3 ha fullstendig og sikker forstdelse av bruken
av anlegget.

1.6.4. For betjening av stillverk foretas proven av elektromesteren i
stillverkstjenesten og den som har ansvaret i henhold til trykk 401 § 96. For
den som har ansvaret i henhold til trykk 401 § 96 foretas proven av
elektromesteren i stillverkstjenesten og en fra administrasjonen, oppnevnt av
regionsjefen.
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1.6.4-1.83

Regionsjefen kan om nedvendig oppnevne 2 andre, som har inngdende
kjennskap til forholdene pa stasjonen og til stillverket.

1.6.5. For betjening av enkle innkjersignalapparater foretas praven av den
som har ansvaret i henhold til trykk 401 § 96 eller en annen, som er godkjent
til & betjene sikringsanlegget eller har inngdende kjennskap til forholdene pa
stasjonen og til sikringsanlegget.

1.6.6. Hvis vedkommende er godkjent til & betjene sikringsanlegg av samme
type og tilnaermet samme utferelse, sloyfes proven hvis ikke regionsjefen
finner at ny prove er nadvendig. | sa fall skal den som har ansvaret i henhold
til trykk 401 § 96 eller en annen, oppnevnt av regionsjefen, som har
inngdende kjennskap til forholdene pd stasjonen og til sikringsantegget, gi
vedkommende nedvendig opplaering.

1.6.7. For den som har bestdtt praven skal det gis godkjenning pé& blankett
001.598.30, Godkjenning til betjening av sikringsaniegg/fjernstyringsaniegg
(bilag 2). Godkjenningen fylles ut i 2 eksemplarer. Det ene oppbevares ved
stasjonen, det andre sendes regionsjefen.

1.7. Adgang til betjeningsrom og utstyr for sikringsanlegg.

1.7.1. Rom med betjeningsutstyr for sikringsanlegg og lasbare skap i betjen-
ingsrom og pa stasjonsomrddet med stillerapparater og/eller annet utstyr for
sikringsanlegg, skal holdes |3st ndr betjening ikke er til stede.

1.7.2. Adgang til relérom for sikringsaniegg er forbudt for uvedkommende.

1.7.3. Det er forbudt for uvedkommende & betjene eller rare stillerapparater
eller annet utstyr for sikringsaniegg.

1.8. Plombering.
1.8.1. Stillerapparater og andre apparater for betjening av sikringsanlegg, og
trykknapper for mekanisk frigiving av kontrolldsnekler og nekkel for

omkopling av stiliverk, skal vaere plombert.

1.8.2. Det skal brukes blyplomber og hyssing. For utstyr som er oppsatt ute,
kan det brukes metalltrdd i stedet for hyssing.

1.8.3. Nar stillverkspersonalet bryter plomber (for tilsyn, vedlikehold, kontroll
o.1), skal vedkommende fornye plombene.
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1.8.3.-1.10.2

Hvis andre enn stillverkspersonale bryter plomber, skal det forholdes som
bestemtiart. 1.10.1.-1.10.2.

1.9. Tilsyn, renhold og smering.

1.9.1. Stillerapparater med tilbeher skal holdes i beste stand, og skal holdes
rene og fri for smuss, rust og stev.

1.9.2. Det skal pdses at sporveksler, som inngdr i sikringsanlegg, er rene, at
glidestolene for sporvekseltungene er smurt og at hake-/palstengster har
riktig inngrep. Merkes det forskyvning, slik at inngrepet ikke er i orden, skal
det meldes til banemesteren.

Om vedlikehold, renhold og smaring av sporveksler, se trykk 373.1.
1.9.3. Signaler skal gjores rene, slik at de viser tydelige signalbilder.

1.9.4. Utbrente lamper i signaler og stillerapparater, sikringer o.l. skal snarest
mulig skiftes ut.

I hoved- og forsignaler skal det alltid vaere reservelamper.
1.10. Feil og uregelmessigheter.

1.10.1. Nar det oppstér feil eller uregelmessigheter ved sikringsanlegg, skal
togekspediteren, hhv. toglederen, straks underrette elektromesteren i still-
verkstjenesten.

Gjelder meidingen feil ved blokktelefonen underrettes elektromester i
svakstramstjenesten.

1.10.1.1. Andre som oppdager feil eller uregelmessigheter ved sikringsanlegg,
skal straks underrette togekspediteren, hhv. togtederen.

1.10.1.2. Har feilen/uregeimessigheten betydning for sikkerheten, eller forer
til forsinkelser, skal regionsjefen underrettes.

1.10.2. Togekspediteren/toglederen skal fylle ut blankett 001.430.04,
"Melding om feil ved sikringsanlegg/blokkteiefon” (bilag 3). Meldingen
bestdr av 3 deler (del A, B og C). Del A og B sendes vedk. elektromester, del C
beholdes.

1.10.2.1. Det skal fylles ut en melding for hvert tilfelle, selv om det er samme
feil/-uregelmessighet som gjentar seg.
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1.10.3-1.12.2

1.10.3. Hvis det ved driftsuhell antas at uhellet kan ha forbindelse med
sikringsanlegget eller betjeningen av det, eller det kan ha betydning & &
fastslatt at dette ikke har vaert tilfelle, skal elektromesteren i stillverks-
tjenesten straks underrettes.

1.11. Reparasjons- og vedlikeholdsarbeider.

1.11.1. Arbeider ved sikringsanlegg som kan ha betydning for kjering av tog
og skift, ma ikke settes i gang fer vedkommende har avtalt med togekspedi-
teren, hhv. toglederen, nar arbeidet kan ta til.

1.11.2. Hvis en av sikringsanleggets avhengigheter ma settes ut av bruk, skal
vedkommende fylle ut blankett 001.460.01, “Melding til togekspediter,
togleder og ansvarshavende ved stillverk om reparasjonsarbeider ved
sikringsanlegg” (bilag 4), med opplysning om hva som skal settes ut av bruk
og hva som spesielt md iaktas under betjening av sikringsanlegget.

1.11.2.1. Et eksemplar av meldingen leveres togekspeditaren eller ansvars-
havende ved stillverk, og et sendes elektromesteren i stillverkstjenesten.

1.11.2.2. P& fjernstyrt stasjon sendes meldingen til toglederen pa telefon,
som fyller ut tilsvarende blankett. Navn utveksles og feres pd blanketten.

1.11.3. Hwvis avlesing av togekspeditor/ansvarshavende i stillverk/togleder
skal foregd for arbeidet er avsluttet, skal den som leser av, kvittere p&
meldingen.

1.11.4. Nér arbeidet er utfert, skal vedkommende underrette togekspedi-
toren/ansvarshavende ved stiliverk/toglederen om hva som er gjort og at
arbeidet er avsluttet.

1.12. Rustdannelse og sne- og isbelegg pa skinner i spor med sporisolering.

1.12.1. P& spor der det kjores sjelden, kan det bli sterk rustdannelse pd
skinnehodene. Nar rustlaget blir tilstrekkelig tykt, virker dette isolerende. P&
spor med sporisolering vil det under slike forhold kunne forekomme at
materiell pa sporet ikke danner kontakt mellom skinnene, slik at sporfeltet
ikke kortsluttes. Spordiagrammet vil da vise at sporet er fritt selv om det star
materiell pd sporet, og hovedsignal vil kunne stilles til “Kjer” til
vedkommende spor. De samme forhold vil kunne opptre ved sne- og isbelegg
pa skinnehodene, sarlig under spesielle vaerforhold (f.eks. veksling mellom
sterk kulde og mildvaer).

1.12.2. Det er derfor viktig at skinnehodet holdes rent i spor med spor-
isolering, og det md om nedvendig kjores pa slike spor sd snart det gis
anledning til det.
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1.12.3-1.12.4

1.12.3. Hovedsignalstillere for spor der sporfeltet ikke kortsiuttes og for spor
der det star lettere materiell (lastetraktorer, lettere arbeidsmaskiner o.1.) skal
pasettes sperrehylser. P& fijernstyrt stasjon skal toglederen sperre ved-
kommende spor.

1.12.4. Huvis sporfelt ikke kortsluttes nar materiell kjeres inn pa eller star pa
sporet, skal elektromesteren i stillverkstjenesten og vedkommende personale
underrettes. Videre skal det forholdes som bestemtiart. 1.10.2.
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2. KONTROLLASER OG SAMLELASER

2.1. Kontrolldser (se art. 1.1.11) brukes for sikring av sporveksler/sporsperrer.
Samleldser (se art. 1.1.11.1) brukes for oppbevaring av kontrolldsngkier.

2.2. Lasavhengigheter.

2.2.1. Mellom sporveksel og tilherende sporsperre er det en bestemt |&s-
avhengighet.

Sporsperren har 2 kontrolldser. Kontrollds 1 sperrer sporsperren i pélagt
stilling (sporet sperret), kontrollds 2 sperrer den i avlagt stilling (sporet fritt).

Nar kontrollds 1 lases opp, kan sporsperren legges av og kontrollds 2 l&ses.
Kontrolldsnekkelen for kontrolids 1 er da sperret, og sporsperren er sperret i
avlagt stilling (sporet fritt). Nar kontrollds 2 er 13st, tas kontrolldsnekkelen ut
og brukes for a Idse opp kontrolldsen pa sporvekselen.

Merk: Sporvekselen ma vaere last i normastilling for sporsperren kan legges
pa skinnen.

2.2.2. Slik 1dsavhengighet brukes ogsa

- nardeter avledende sporveksel i stedet for sporsperre,
- mellom sporveksler i spor som forbinder 2 spor (sporsleyfe) ndr det skal
vaere ldsavhengighet mellom sporvekslene.

2.3. Kontroliasnokler.

2.3.1. Kontrolldsnekler oppbevares i samlelas eller i stillerapparat. Der det er
ldsavhengighet mellom sporveksel og sporsperre, oppbevares imidiertid
kontrolldsnekkelen til sporsperrens kontrollds 2/sporvekselens kontrollds i
sporsperrens kontrollds 2.

Tilsvarende kan ogsd gjelde for avliedende sporveksler, og for spor som
forbinder 2 spor (sporsiayfer) der det er I1dsavhengighet mellom sporvekslene.

2.3.2. Kontrolldsnekler til kontrolldser pd sporveksler merkes (pd skilt pd
nekkelskaftets forside) med sporvekselens nummer og ” + ”. Kan sporvekselen
kontrolldses i begge stillinger, merkes den andre kontrolldsnokkelen med "-" i
tillegg til sporvekselens nummer.

Kontrolldsnekler til kontrollds 1 pd sporsperrer merkes med sporsperrens
nummer. Kontrolldsnokkelen til kontrollds 2 merkes med vedkommende
sporvekselsnummerog “ + ".
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2.3.2-2.5.1

Kontrolldsnokler til kontrolldser p& sporsperrer/sporveksler ved sidespor pé
linjen kan merkes med sidesporets navn (ogsd forkortet) i stedet for med
sporsperrens/sporvekselens nummer.

2.3.3. Til kontrolldser er det reserve kontroll&dsnekler, unntatt til kontroll3s 2
pa sporsperrer og tilsvarende kontrolias pa avliedende sporveksier/sporveksler
i spor som forbinder andre spor (sporsloyfer).

Reserve kontrolladsnekler skal vaere plombert, og skal oppbevares pd |3st sted
pa kontoret.

Nar reserve kontrolldsnokkel tas i bruk, skal regionsjef og elektromesteren i
stillverkstjenesten straks underrettes ved slikt telegram:

"Kontrollasnekkel for sporveksel/sporsperre nr. ... (sidesporets navn) er
kommet bort/edelagt. Reserve kontrolldsnokkel er tatti bruk.
NN

Er kontrolldsnokkelen kommet bort, skal elektromesteren i stillverkstjenesten
sorge for at kontrollasens nokkelform blir endret. @delagt kontrolidsnekkel
skal straks sendes elektromesteren i stillverkstjenesten sammen med
rekvisisjon pa ny.

2.4. Nekkelformer.

2.4.1. P3 samme stasjon m3 det ikke brukes samme ngkkelform for flere
kontrollaser.

2.4.2. samme ngkkelform kan brukes for flere sidespor pd samme blokk-
strekning, nar de har samme sikringsmate.

2.4.3. Samme nekkelform md bare brukes pd annen hver stasjon eller pa
annen hver blokkstrekning (ogsa over regionsgrenser).

2.4.4. Elektromesteren i stillverkstjenesten bestemmer bruken av nakkel-
former (i tilfelle i samrad med naboregion).

2.5. Sikringsmater.

2.5.1. Sikringsmatene inndeles i
- A-lasing,

- B-lasing,

- C-asing,
- D-lasing.



Trykk 404.2
2.5.2-25.21.2

2.5.2 A-lasing

A-l3sing brukes for sikring av sporveksel({er) ved sidespor pa linjen. Kontroll-
ldsnekkelen oppbevares i samlelds ved sidesporet, og frigis fra den stasjonen
sidesporet er underlagt, elier fra annen stasjon.

Umiddelbart foran og etter sporvekselen til sidesporet kan vaere innlagt et
isolert sporfelt. Togmeldingsledningen (signaltelegraf/togmeldingstelefon)
brytes nar sporfeltet er belagt

Hvis det er flere kontrolldste sporveksler ved sidesporet, kan tilherende
kontrollasnekler oppbevares 1 egen samlelas ved sidesporet. Kontroll-
ldsnokkelen for A-lasing er da tillenkevpdsatt en Yaleldsnokkel som brukes
for & l&se opp sikkerhetslasen i samlelasen ved sidesporet.

2.5.2.1 Samlelas

25211

Samleldsen har nekkelfelt med sperremagnet, trykknapp med kontrollampe
for elektrisk frigiing og anordning for mekanisk frigiing av kontroll-

o

_—1

@/—w’ Kontroflampe

ﬂﬂa/"ykknapp

)
2.5.2.1.2

Hvis kontrolldsnaklene for sporveksler/sporsperrer oppbevares i egen samlelds
ved sidesporet, har denne samme utfarelse som for C-lasing (se art. 2.5.4.1.1).
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2.5.2.2-25.2.2.4
2.5.2.2 Uttaking/innsetting av kontrolldsnekkelen

25.2.2.1

N&r kontrolldsnokkelen skal tas ut for skifting ved sidesporet, |3ser tog-
foreren/skiftelederen opp lokket pad samleldsen og ringer den stasjonen som
frigir og ber om frigiing slik:

"Dette er togfereren/skiftelederen i tog ..... . Kan kontrollasnekkelen for ....
sidespor frigis for skifting?”

25.2.2.2
Stasjonen frigir kontrolldsnokkelen ved & vri om jordnekkelen og trykke ned
trykknappen for frigiing, og svarer:

"Kontrollasnekkelen frigis nd."
Klokkeslett for frigiingen feres i togmeldingsboka.

25223

Nar kontrollasnokkelen frigis, tennes kontrollampen i samleldsen, trykk-
knappen trykkes inn og opphever sperringen av kontrolldsnakkelen, som kan
vris om (mot urviserne) og tas ut. Nar kontrolldsnekkelen vris om, brytes
togmeldingsledningen (signaltelegraf/togmeldingstelefon).

Kan kontrolldsnekkelen ikke frigis elektrisk (med trykknappen), kan den frigis
mekanisk ved & bryte plomberingen pd dekslet som dekker frigiings-
anordningen og vri dekslet til side. En firkantnekkel settes inn i dpningen og
vris om (med urviserne) og kontrollasnekkelen kan tas ut. Nar kontroll-
ldsnokkelen er tatt ut, vris firkantnekkelen tilbake, og dekslet vris tilbake pd
plass.

Oppbevares kontrolldsneklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelds,
lases sikkerhetsidsen opp med Yaleldsnekkelen som er lenket til/satt pd
kontrollasnekkelen for A-ldsing og kontrollasneklene tas ut (se art. 2.5.4.2.1 -
254.22).

25.2.2.4

Nar skiftingen er utfert, kontrolldses sporvekselen(e)/sporsperren(e). Opp-
bevares kontrolldsnekiene for sporveksier/sporsperrer i egen samlelds, settes
kontrolldsneklene inn i samlelasen og sikkerhetsidsen l3ses (se art. 2.5.4.3.1).

Kontrolldsnokkelen for A-ldsing settes inn i samleldsen og vris om (med ur-
viserne). Sperremagneten sperrer kontrolldsngkkelen, kontrotlampen siokner
og togmeldingsledningen (signaltelegraf/togmeldingstelefon) er igjen ubrutt.



Trykk 404.2

2.5.3.2.1-25.41.1

veksler pd linjen ikke fastlagt®). Hvis kontrolldsnekkelen oppbevares i

samlelds for C-lasing, tas nokkelen ut som forklart under C-lasing (se art.
2.54.2.2).

2.5.3.2.2

Oppbevares kontrollasneklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelds ved
sidesporet, lases sikkerhetsldsen opp med Yaleldsnokkelen som er lenket
til/satt p& kontrolldsngkkelen for B-lasing, og kontrollasnaklene tas ut (se art.
25421-25.4.22).

2.5.3.23

Nar skiftingen er utfort, kontrolldses sporvekselen(e)/sporsperren(e).
Oppbevares kontrolldsngklene for sporveksler/sporsperrer i egen samlelas,
settes kontrollasngklene inn i samleldsen og sikkerhetsldsen lases (se art.
2.5.4.3.1). Kontrollasnokkelen for B-lasing leveres tilbake pd stasjonen.

25.3.2.4

Nar kontrolldsngkkelen er levert tilbake, settes den inn i samleldsen og vris om
(mot urviserne), og linjalhdndtaket gar over mot venstre (hdndtaket peker
mot paskriften “Sporveksler pa linjen fastiagt”). Deretter lases sikkerhetsldsen
(nokkelen vris med urviserne) og neokkelen tas ut. Togmeldingsledningen
(signaltelegraf/togmeldingstelefon) er igjen ubrutt.

2.5.4 C-lasing
C-13sing brukes for sikring av sporveksler pa stasjon uten hovedsignaler.

Kontrollasneklene ma ikke bringes utenfor stasjonens omrade.

2.5.4.1 Samlelds

2.5.4.1.1

Samlelasen har nokkelfelter for kontrolldsngklene og 2 sikkerhetslaser, 1
Yalelds, sammenbygget med koplevender for togmeldingsapparatene (sikker-
hetslas nr. 1) og 1 med vanlig kontrolladsnekkel (sikkerhetslas nr. 2). Nokkel-
feltene for kontrolldsnokiene for sporveksler/sporsperrer er merket med
sporvekselens/sporsperrens nummer.

Under nokkelfeltene er en linjal som kan forskyves mot hayre med et handtak.
Under handtaket er et skilt med paskriften “Togvei fastiagt/Nekier fri. Togvei
ikke fastlagt”.

Sikkerhetslas nr. 1 stdr til venstre i samleldsen. Over nekkethullet er et skilt
med paskriften "Sikkerhetslas med koplevender”. Over skiltet er et rundt
Rettelsesblad nr. 2
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2.5.4.1.1.-2.5.4.2.2
hdndtak for koplevenderen. Nar nekkelen er tatt ut, er nokkelhullet dekket
med en skive med pdskriften “Lang linje”.

Sikkerhetsl3s nr. 2 star til hayre for sikkerhetsids nr. 1. Nokkelfeltet star i et
loddrett, radt felt.

Kontroliasneklary Plombering
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2.5.4.1.2

Kontrolldsnekkel for B-ldsing kan oppbevares i samlelas for C-lasing.
Samleldsen har da eget nokkelfelt med tilherende linjal med handtak. Under
handtaket er et skilt med paskriften “Sporveksler pd linjen fastiagtikke
fastiagt.

2.5.4.2 Betjent stasjon

25421

Nar stasjonen skal vaere betjent, vris det runde handtaket over sikkerhetsl3s
nr. 1 om (med urviserne). Skiven som dekker nekkelhullet forsvinner og
togmeldingsapparatene er koplet inn. Sikkerhetslds nr. 1 l3ses opp
(valeldsnekkelen settes inn i ldsen og vris om (mot urviserne)). Sperringen av
sikkerhetslds nr. 2 og av linjalen oppheves.

2.5.4.2.2

Skal kontrolldsnokler for sporveksler/sporsperrer tas ut, fores linjalhandtaket
over mot hayre og kontrolldsneklene vris om (med urviserne). Noklene for
sikkerhetslds nr. 1 og 2 er da sperret, og linjalhdndtaket er sperret i hoyre
stilling (h&ndtaket peker mot paskriften "Nekler fri. Togvei ikke fastlagt”,
hhv. “Sporveksler pd linjen ikke fastlagt”).



5 Trykk 404.2
Bilag 5

1. INNLEDNING

Til instruksen herer skjematisk plan og forriglingstabell og eventuelle saerlige
bestemmelser for stasjonen.

Se ogsa Trykk 401.

2. DET YTRE ANLEGG

2.1.Signaler
Signalenes plassering er angitt pa skjematisk plan for sikringsanlegget.

Det er normalt eget utkjerhovedsignal for hvert togspor. Nar ett togspor er
vesentlig kortere enn nabosporet, er det i enkelte tilfeller i tillegg satt opp ett
felles ytre utkjerhovedsignal - plassert ved middel mot neste togspor. | slike
tilfeller er det satt opp dvergsignal pa eller ved disse indre og ytre utkjer-
hovedsignaler.

Pvergsignalene viser i normalstilling signal 43. N&r innkjartogvei er sikret til
det lengste sporet, viser dvergsignalet pa det indre utkjerhovedsignalet signal
44. Det tilbakestilles automatisk til signal 43 ndr toget har passert
sporvekselfeltet i innkjartogveien, - ndr stasjonen er fjernstyrt 30-90 sekunder
senere.

Nar utkjartogvei er sikret, viser dvergsignalene i togveien signal 45.

Dvergsignalene viser signal 46 ndr hayt skiftesignal for omradet viser signal
42.

2.2. Sporveksler og sporsperrer
De sentralstilte sporveksier har tungekontroll og vekselsperring.

Ved lokalomlegging av sporvekslene er ikke vekselspemngen i funksjon. Se
foravrig avsnitt 3.5,

Handstilte sporveksler og sporsperrer som inngdr i sikringsanlegget, er sikret
med kantrollds. Kontrolldsnekler oppbevares i samlel&s satt opp i naerheten av
vedkommende sporveksel/sporsperre. Sikringsmaten og eventuelle kombi-
nasjoner mellom sporveksler/sporsperrer fremgédr av forriglingstabelien.

Samlelds har lokk som apnes med kondukterngkkel. Ved negkkelfeltet i
samleldsen er det en trykknapp for elektrisk frigivning av kontrollasngkkel nar
samleldsen er frigitt fra stillerapparatet. (Se avsnitt 3.6.).

En lampe pa lokalomstillere og i samlelaser lyser nar de er frigitt.
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2.3. Sporisolering

Sporisoleringen er deit opp i felter med nummer eller bokstav og er angitt i
spordiagrammet og pa skjematisk plan og forriglingstabell.

Det er sikring mot innkjering i spor som er besatt av materiell og mot
innkjering i spor hvor middel mot nabospor ikke er fritt. Hovedsignal, som er
stillet til "Kjor™ gar automatisk i "Stopp”, hvis et av de felter som inngar i
togveien blir belagt av materiell elier pd annen méate.

1 forriglingstabellen er det angitt hvilke sporfelter som inngar i de forskjellige
togveier.

2.4. Nedbrytere for signaler

Ved telefonskapene ved utkjerhovedsignalene og pd sveivskapstativet ved
stasjonsbygning eller reléhus er det, hvis intet annet er bestemt, en nedbryter
hvormed alle hovedsignaler kan omstilles til “Stopp” og sperres mot 3
omstilles til "Kjer”. De skal bare brukes hvis en faresituasjon oppstar, slik at
tog hurtigst ma stoppes. Nedbrytere blir stdende i den stilling de er omlagt til.
Hvis en nedbryter er brukt, gis straks melding til togleder.

Det er to typer nedbrytere, en som er plombert og en med glassvindu foran.
2.5. Avsporingsindikator

200 m utenfor forsignal for innkjsrhovedsignalene kan det vaere lagt inn
avsporingsindikator. De forutsettes & virke slik at avsporet hjulsats som
passerer avsporingsindikatoren, vil omstille/sperre innkjerhovedsignalet i
“Stopp” for a stoppe toget og redusere skadevirkningene.

2.6. Automatisk sikrede planoverganger

For planoverganger pé stasjon er plassering av signaler, bommer og sporfelter
for innkopling ("a” og "b") og utiesning ("c”) av anleggene angitt pd den
skjematiske plan for sikringsanlegget.

Ved planovergangen er plassert en apparatkiosk med reléer m.v. | kiosken er
innebygd et mindre skap for reservemateriell samt et betjeningsskap.

| betjeningsskapet er det sikringer, hovedbryter, 2 eller flere plomberte
trykknapper merket “Nodutigsning”, og 1 bryter for preving av veibom-
anlegget.

| skapet oppbevares ogsd en spesialnokkel (frikoplingsnokkel!), hvormed
veibommene kan koples fri fra den elektriske drivanordning.
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3.3. Signalstillere

Hovedsignalstillere har redt handtak.

| normalstilling star hdndtakene loddrett pa stillerapparatet. De kan legges
45° til hoyre eller venstre og gar automatisk tilbake i normalstilling nar de
slip{.)es. vis en signalstiller ikke gar tilbake, ringer togveikiokken. Stilleren
skal da legges tilbake i normalstilling.

Hovedsignal stilles til "Kjer® ved at to stillere samtidig legges i togets
kjereretning. | forriglingstabellen er det angitt hvilke stillere som skal brukes
for sikring av den enkelte togvei.

Ved hver signalstiller i hovedsporet er anbrakt en bla togveilampe som lyser
nar vedkommende togvei er forriglet.

Skiftesignalstiliere har redt handtak. | normalstilling stadr hadndtaket rett ut og
i denne’stilling viser signalet "skifting forbudt”. (P3 fjernstyrte strekninger er
signalet slokket).

Stilleren kan bare legges ned, og i denne stilling viser signalet skifting tillatt.
3.4. Sporvekselstillere og sporvekslenes omlegging
Sporvekselstillerne har blatt hdndtak.

| normalstilling stdr handtakene loddrett Pé stillerapparatet. De kan legges
45° opp eller ned og gar tilbake i normalstilling nar de slippes.

Omlegging av sentralstilt sporveksel skjer slik:

Stilleren legges om til den stilling sporvekselen skal ha. Hvis vekselsperring og
tungesikring ikke hindrer omleggingen, slokker kontrollampen, drivmaskinen
far “strem “og legger sporvekselen om. S3 lenge drivmaskinen lgper
(sporvekseitungene ~ beveger seg), er begge kontrollamper sliokt, og
sporvekselkiokken ringer. 'aniegg med amperemeter holdes stilleren omlagt
inntil amperemetret gjor utslag.

Nar sporvekselen er omlagt og tungekontrollen er i orden, tennes tilsvarende
kontroliampe.

Ved omlegging skal det iakttas at sporvekselklokken oppherer & ringe innen 3
sekunder ?mnen_ﬁ sekunder ndr to sporveksler eller sporveksel og sporsperre
er koplet i kombinasjon, og om amperemetrets viser gar tilbake).

Hvis tungekontrollen ikke er i orden, vedblir klokken & ringe, og kontroll-
lampen “tennes ikke. Sporvekselen skal straks Ie%ges tilbake til den
opprinnelige stilling og forsgkes deretter lagt om pa nytt.

Hvis tungekontrollen ikke kan fds etter et par gangers omlegging, skal
sporvekselen undersgkes.

Blir en sporveksel kiart opp, slokker kontrollampen og klokken ringer. Ved &
Iegq(g sporvekselstilleren i stillerapparatet om tl den’stilling sporvekselen er
opp {art til, vil som regel kontroll igjen fas pa sporvekselen. Dette ma do
ikke tas som bevis pa at sporvekselen’er i orden. Oppkjort sporveksel skal allti
undersokes for tog/skift gis tillatelse til & kjgre over den, selv om kontroll-

lampen lyser.
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Oppkjering av sporveksel skal straks meldes til elektromesteren i
stillverkstjenesten og banemester, og skriftlig rapport sendes regionsjefen.

Hvis stasjonen er fjernstyrt, skal togleder straks underrettes. Inntil
sporvekselen er undersokt av stillverksavdelingen og baneavdelingen, skal
togleder gi togbetjeningen beskjed om & stoppe foran sporvekselen og
underseke den far de kjorer videre.

N&r en sporveksel er i ustand skal monter tilkalles. Sporvekselen kan i slike
tilfeller legges om ved hjelp av en sveiv som stikkes inn i sveivapningen i
drivmaskinkassen. Nar sporvekselen er sveivet helt over i endestilling, heres et
knepp i maskinkassen. For a fa kontroll pa sporveksel som er omstilt med sveiv,
ma sporvekselstilleren betjenes slik at sikringsanleggets omstillingsorganer
bringes i overensstemmelse med sporvekselens stilling.

Sveiven oppbevares i spesiell holder plassert i 13st skap, "sveivskap”, utenpa
stasjonsbygning, reléhus eller annet bestemt sted. Ndr sveiven tas ut av
holderen, sperres sentralstillingen av alle sporveksier og alle hovedsignaler
blir sperret i “Stopp”. Etter bruken ma det iakttas at sveiven plasseres i
holderen, slik at det glir god kontakt.

MERK: Sveiv skal bare brukes etter ordre tra txp., - eller fra togleder nar
stasjonen er fjernstyrt.

3.5. Frigivning for lokal omlegging av sentralstilte sporveksler

Stillerne for frigivning for lokal omlegging av de sentralstilte sporveksler har
gult hdndtak.

Stillerne benevnes Lok | og il.

Stillerne stdr i normalstilling loddrett pa stillerapparatet. Nar det er sikret
togvei, er frigivningen sperret for sporveksier som inngdr i togveien.
Frigivning skjer ved at stillerne legges ned. Ved frigivning tennes kontroll-
lampen over frigiverstilleren og samtidig tennes en lampe ute pa
lokalomstilleren ved sporvekselen som tegn pd at sporvekselen er frigitt og
kan betjenes lokalt.

Nar skifting er avsluttet, legges vedkommende frigiverstiller tilbake i normal-
stilling. Frigivningen vil da vaere virksom (lampen over stilleren lyser) i ca. 10
sekunder etter at stilleren er tatt tilbake.

MERK: Frigiverstilleren ma ikke legges tilbake i normalstilling fer det er
konferert med skiftebetjeningen om at skiftingen er avsiuttet eller
stoppet.

3.6. Frigivning av samielas

Stiller for frigivning av samlelas er bld og star i normalstilling loddrett pd
stillerapparatet.

Frigivningen skjer ved at stilleren legges ned.
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Ved feil kan kontrolidsnekkelen i samletdsen frigis slik:

| samleldsen er det et felt med deksel merket "Hjelpeutlesning”. Dekselet er
lombert, og plomben skal bare brytes etter ordre fra togekspediteren eller
ra togleder ndr stasjonen er fijernstyrt . Kontrolldsnokkelen frigis ved at
lomben brytes. Dekselet vris til siden og en kondukternokkel settes inn i
eltet og dreies en kvart omdreining til heyre, og kontrolldsngkkelen kan tas
ut. Deretter vris kondukternskkelen en kvart omdreining tilbake, og dekselet
for feltet vris pd plass.

Brutt plombe skal straks meldes eletromesteren i stillverkstjenesten.

3.7. Trykknapper for jordfeilkontroll og for ayeblikkelig omstilling av alle
signaler til “Stopp”

Eldre anlegg:

Over amperemeteret er det en rad kontrollampe. Til venstre for lampen er det
en sort trykknapp merket "Jord”, og til heyre for lampen er det en red
trykknapp merket "Signalstopp”.

Nye anlegg:

Midt pa stillerapparatet er det en red kontrollampe. Under lampen er det en
sort trykknapp merket "Jord” og over lampen er det en rad trykknapp merket
"S.stp." (Signalstopp).

3.7.1. Jordfeil
Hvis det oppstar jordfeil i anlegget, tennes kontrollampen, og alle signaler blir
sperret i "Stopp”. Ved a betjene tr{kknapren “Jord”, oppheves sperringen
igjen (kontrollampen slokker), hvis ikke jordteilen fortsatt er til stede.

Alle jordfeil skal straks meldes til elektromesteren i stillverkstjenesten og
blankett "Melding om feil ved sikringsanlegg” fylles ut.

Trykknappen “Jord” skal bare brukes etter ordre fra togekspeditaren eller fra
togleder nar stasjonen er fjernstyrt.

3.7.2. Signalstopp

Trykknappen “Signalstopp” eller “S.stp” brukes for gyeblikkelig omstilling av
alle signaler til “Stopp” i tilfelle faresituasjon oppstdr. Nar trykknappen
trykkes inn, tennes kontrollampen, og alle signaler blir sperreti “Stopp”.

Sperringen oppheves og kontrollampen slokker nér trykknappen trekkes ut
igjen.

Kontrollampen tennes ogsd hvis nadbryterne ute nyttes, nar sporvekselsveiv
tas ut av holderen, nar togleder har omstilt signalene til “Stopp” og nar
stremmen kommer igjen etter stramstans (se avsnitt 9).
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MERK: P& fjernstyrt strekning kan alle signaler stilles i “Stopp” fra
fiernstyringssentralen. Sperringen oppheves nar togleder sender
ordre om tilbaketaking av alle signaler i stopp. P& grensestasjoner vil
kontrollampen blinke, og veciJ tilbaketaking ma togekspediter

medvirke ved & betjene trykknappen “JORD".
3.8. Stiller for slokking av kontrollamper

Stilleren for slokking/tenning av kontrollamper har sort handtak og star i
normalstilling loddrett pa stillerapparatet. N&r betjening ikke er til stede, skal
stilleren vaere lagt ned (kontrollampene slokt).

3.9. Stiller for omkopling av blokktelefoner

Stilleren for omkopling av blokktelefoner har stort hdndtak. N&r stilleren star i
midtstilling, er alle telefoner koplet til togleder.

Nar stilleren legges oppover, koples telefonene ved innkjarhovedsignalene til
togekspediteren, mens telefonene ved utkjerhovedsignalene fortsatt er
koplet til togleder.

Na3r stilleren legges nedover, koples alle telefoner til togekspeditaren.
3.10. Nokkelfelt og trykknapper for omkopling til og fra fjernstyring

Eidre anlegg: )
Ved amperemeteret er det et nokkelfelt for omkopling av stasjonen fra
stasjonsmanevrering til fjernstyring og omvendt. ‘

Under nokkelfeltet er det en trykknapp for elektrisk frigjering av nakkelen.
Over nokkelfeltet er det ptombert trykknapp for mekanisk frigjsring av
nokkelen.

Nye anlegg:

Nede til venstre i stillerapparatet er det et nekkelfelt for omkopling av
stasjonen fra stasjonsmansgvrering til fiernstyring og omvendt. Til venstre for
nokkelfeltet er det en trykknapp for elektrisk frigjering av nokkelen. Til heyre
onl nekkelfeltet er det plombert trykknapp for frigjering av nekkelen i tilfelle
eil.

Omkobling skal bare foretas etter tillatelse fra togleder.

Fer omkopling til fiernstyring, skal det kontrolleres at sikringsanlegget er
riktig innstilt for det, og togleder skal kontrollere at det has riktige
indikeringer i fjernstyringssentraien. Deretter settes nekkelen inn i
nekkelfeltet og vris om. (P8 eldre anlegg holdes samtidig trykknappen under
nekkelfeltet inntrykt). Dermed siokner lampen "St styrt” og lampen “Fj.styrt"
tennes. Sikringsanlegget er da koplet for fjernstyring og kan ikke betjenes
med stillerne i stillerapparatet - untatt trykknappen for oyeblikkelig
omstilling av alle signaler til “Stopp”.

For omkopling til stasjonsmanevrering kreves frigivning fra fjernstyrings-
sentralen. N&r frigivning er mottatt , indikeres dette ved blinklys i lampen
“St.styrt”. Frigivningen md benyttes innen 10 sekunder. Omkoplingen skjer
ved at nokkelen vris om og tas ut mens trykknappen holdes inntrykt. Lampen



15 Trykk 404.2
Bilag 5
5. SIKRING OG OPPL@SNING AV TOGVEIER

Sentralstilt sporveksel, som ikke ligger riktig ndr togvei sikres, omlegges
automatisk til riktig stilling ved hovedsignalstillernes omlegging. Ved sikring
av innkjertogvei gdr ytterste sporveksel | stasjonens andre ende i avledende
stilling for togveien, men sporvekselen sperres ikke.

1 tilfelle det ikke fas kontroll pa sporveksel etter ca. 3 sekunder, legges den
tilbake ved hjelp av sporvekselstilleren, og det forholdes som nevnt i avsnitt
3.4

Ved sikring og oppl@sning av togveier skal de forskjellige operasjoner utferes i
denne rekkefelge:

5.1. Innkjertogveier
Innkjertogveier sikres slik:

Sporveksler i togveien som ikke er sentralstilt, legges i riktig stilling. De i
forriglingstabellen angitte stillere skal std i normalstilling.

Signalstillerne i vedkommende hovedspor og togspor legges om i to?ets
kjereretning. Hvis togveiens sporfeiter er fri for materiell og sporvekselens
tungekontroll er i orden, forrigles togveien og innkjarhovedsignal med
forsignal omstilles til "Kjar”. Togveilampen tennes i spordiagrammet.

Hvis innkjertogveien er i avhengighet til veibomanlegg, vil innkjer-
hovedsignal med forsignal fortsatt vise "Stopp” inntil veien er sperret.

Nar tog befarer innkoplingsfeltet, sperres veien og lyset i planovergangssignal
omstilles automatisk fra redt til hvitt. Innkjerhovedsignal med forsignal
omstilles til "Kjor”, etter en bestemt tid.

MERK: Hvis signalstillerne betjenes for hurtig, kan det forekomme at
togveilampen viser blinklys. Det betyr at reléutstyret ikke er omstilt,
dvs. at veien ikke sperres og at hovedsignalet ikke omstilles til “Kjar”
ndr toget befarer innkoplingsfeltet. Sinalstillerne mé da betjenes pa

ny.

Hvis toget har passert innkoplingsfeltet for togvei er sikret, iverksettes
sperring av veten og omstilling av signal mot tog ferst nér togveien
stkres.

Nar toget har passert planovergangen, gar veibomanlegget tilbake i
normalstilling.

Rettelsesblad nr. 2
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Innkjertogveier opplases slik:

N3r toget har belagt det ferste sporfeltet bak hovedsignalet, gar hoved-
signalet (med forsignal) i “Stopp”.

N&r toget har passert bestemte sporfelter i innkjertogveien, utleses
forriglingen automatisk, eventuelt ved hjelp av trykknapp nar stasjonen ligger
pa strekning uten linjeblokk, og togveilampen slokker.

5.2. Utkjertogveier
Togvei for utkjering sikres og utieses pd samme mate som innkjortogvei.

Ved sikring av utkjertogvei, hvor veibomanlegg inngdr, sperres veien
automatisk idet togveien sikres, og utkjerhovedsignal gar deretter til "Kjor”
etter ca. 15 sekunder.

Nar toget har passert planovergangen, gér veibomanlegget tilbake til normal-
stilling.

Hvis toget ikke kjorer ut og togveien lases ut med tidsreléet (se avsnitt 5.4.),
ma veibomanlegget bringes tilbake i normalstilling ved hjelpeutlesning (se
avsnitt 7.2.).

MERK: Utkjertogvei skal ikke sikres sd tidlig at veien sperres unadig.

Nar tog skal kjere ut straks kryssende tog er kommet inn, kan det
forholdes slik:

Straks toget har passert innkoplingsfeltet (innkjerhovedsignal viser
"Kjer”), legges stiller for veibomanlegget i “Senk” og ligger i denne
stilling inntil utkjertogvei for det andre toget er sikret, hvorved veien
forblir sperret inntil det utkjerende tog har passert planovergangen.

5.3. Gjennomkjertogveier

Hvis det er klart for tog som skal passere stasjonen, skal utkjertogveien sikres
forst og deretter innkj@rtogveien.

5.4. Hjelpeutiesning av hovedtogveier

Nar det er nodvendi? a lose opp en hovedtogvei fer toget har benyttet denne
(f.eks. pa grunn av feillegging eller ved overlange tog), skal hjelpeutlesning
benyttes siik:

De samme signalstillere som er nyttet ved sikringen av togvei, legges mot
hverandre, hvorved hovedsignalet stilles til "Stopp”, men togveien er fortsatt
forriglet (togveilampen lyser). Deretter legges de samme stillere fra
hverandre, hvorved et tidsrelé koples inn. Nar tidsreléet er lapt ut (etter ca. 90
sekunder), skjer togveiutl@sningen og togveilampen slokker.

Nér hjelpeutiesningen benyttes som her nevnt, skal spordiagrammet iakttas
inntil togveien er utiost.
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Bilag 5
7.2. Hjelpeutlasning av veibomanlegg

7.2.1. Tidsutlesning

Hvis tog/skift ikke kjorer over planovergangen etter at planovergangen er
sperret automatisk, eller ved bruk av trykknappen i tillegg til stilleren pa
stillerapparatet, kan anlegget bringes 1 normalstilling ved tidsutlesning.
Tidsutlesningen er betinget av at alle stasjonens sporfelter er frie, at ingen
togveier er sikret, at det ikke er frigitt for lokalskifting og at stasjonen ikke er
koplet for gjennomgangsdrift.

Er togvei sikret, md den utleses ferst. Tidsreléet for utlosning av
veibomanlegg startes ved at signalstillere som gjelder for togvei over
planovergangen legges fra hverandre. Anlegget utieses etter ca. 90 sekunder.

7.2.2. Nedutlesning

Trykknappene “Nedutiesning” brukes bare i tilfelle veibomanlegg ikke kan
bringes i normalstilling pd vanlig méte, og da etter ordre fra togleder/tog-
ekspeditor. Nar fellestrykknapppen og trykknappen for det spor utlgsningen

normalt skulle skjedd i betjenes samtidig, utleses anlegget selv om sperringen
erigangsatt automatisk.

MERK: Trykknappene “Nedutiesning” ma ikke brukes for man har forvisset
seg om at det ikke er tog eller skift i bevegelse mot planovergangen.

8. STROMLEVERING

Normal stremlevering

Eldre anlegg:
Hovedbryter skal vaere i stilling “P&".

Vender "BLINKLYS” skal std pa "BLINK".
Hjelpebryter "Dag og Natt” skal vaere stilt pa "Dag”.

Vender for spenningsregulering stilles slik at spenning pa voltmeteret viser ca.
220 V.

Dag- og nattlys
Tenning og slokking av lyset i sporveksel- og sporsperresignaler samt
spenningsregulering (dag- og nattlys) pd de ovrige signalene styres

automatisk av en fotocelle. Ved feil pd fotocellen skal hjelpebryteren *Dag og
Natt” brukes

Feil p& blinkapparatet
Vender "Blinklys” stilles pd "Fast” (fast lysi signalene).

Rettelsesblad nr. 2
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Nye anlegg:
Hovedbryteren er plassert i nederste venstre hjprne pé stillapparatet og skal
veereistilling "Pa”.

MERK: | nye anlegg er brytere for “Blinklys”, “Dag/Natt” og spennings-
regulering slayfet.

9. STROMSTANS

| tilfelle streamstans kan de sentralstilte sporveksler legges om ved hjelp av
sveiv som angitt i avsnitt 3.4.

Samlelaser kan frigis ved hjelp av egen nekkel.

Nar stremmen kommer tilbake etter stramstans, lyser togveilampene og
kontrollampen " Jordfeil/Signalstopp”, men signal kan ikke stilles til "Kjor".

For & bringe anlegget i normalstilling, betjenes trykknappen “Jord”
(kontrollampen slokker), og tildsreléene koples inn som for hjelpeutiasning
bestemt. Nar tidsreléene er lppt ut (etter ca. 90 sekunder), slokker
togveilampene.

Veibomanlegg drives med stram fra akkumulatorbatteri plassert i
apparatkiosken. Forsignal for planovergangssignaler er slokt.

Ndr stasjonen er betjent, ma veibomaniegg handbetjenes ndr veien skal
sperres. Utlasningen skjer automatisk.

10. FORSKJELLIGE BESTEMMELSER

Lokk/der pa signalhoder ma ikke holdes dpne under forhold hvor signalbildet
kan oppfattes feil. Etter utskifting av lamper ma det pdses at lokk/der pa
signalhodet lukkes forsvarlig. Ute i signalene skal det alitid vaere
reservelamper.

Reservemateriell rekvireres fra lageret til elektromesteren stillverkstjenesten.

Om tilsyn, utbedring og melding av feil og mangler ved veibomaniegg, vises
til Trykk 426, og Trykk 373.3.





