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1. Togmeldinger og bruk av togmeldingsapparater.

1. Banestrekningene inndeles m. h. t. togs framfering i blokkstrek-
ninger (togmeldingsstrekninger). Se Sir. §§ 9 og 130.

2. P4 en og samme blokkstrekning mi det ikke vare mer enn ett
tog om gangen.

For & oppna denne sikkerhet, ma togene meldes mellom de betjente
stasjoner. (For strekning med linjeblokk, se art. 2.)

Unntak fra disse regler kan dog i sarlige tilfelle gjores av distrikt-
sjefen. Se Sir. §§ 130 pkt. 5 og 134.

3. Togmeldinger som nevnt i foregdende punkt skal foregi enten
pa signaltelegraf, togmeldingstelefon, alminnelig telefon eller ved hjelp
av linjeblokk, som kan vare manuell eller automatisk.

P4 strekninger som er utstyrt med signaltelegraf eller togmeldings-
telefon, skal denne i alminnelighet brukes til togmeldinger. For strek-
ninger med linjeblokk, se art. 2. Hvis man ikke har linjeblokk,
signaltelegraf eller togmeldingstelefon, skal alminnelig telefon brukes
for togmeldinger. Er linjeblokk, signaltelegraf eller togmeldingstelefon
i ustand, skjer togmelding pa alminnelig telefon.

4. Nir en stasjon har mottatt tilfredsstillende svar pa avgangs-
melding for et tog, er blokkstrekningen derved frigitt (disponert) for
dette tog, men sperret for alle andre tog (om unntak se Sir. § 130 pkt. 5).

5. Ansvaret for togmeldinger.

Ansvaret for riktig ekspedisjon av togmeldinger, herunder fering av
togmeldingsbok, pdhviler togekspediteren eller den tjenestemann som
er serskilt beordret til 4 sende og motta togmeldinger (se art. 3.2).

I de tilfelle togekspediteren er fritatt for egenhendig & ekspedere
togmeldinger, skal han s& vidt mulig kontrollere at togmeldingstjenesten
utfores riktig.

6. Togmeldingsbok.

Enhver sendt og mottatt togmelding skal straks feores inn i en dertil
bestemt bok, Togmeldingsbok (blankett 662 a, b, ¢). Togmeldingsboka
skal alltid vise om en blokkstrekning er frigitt for tog og i tilfelle hvilket,
eller om den er sperret. Togmeldingsboka skal fares med neyaktighet,
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slik at den til enhver tid viser nir avgangs- og ankomstmeldinger er
utvekslet og nar togene er kommet og gatt eller passert. Innforingen
skal foretas wmiddelbart etter at hver enkelt melding er utvekslet og
snarest mulig etter at et tog er kommet, gitt eller passert.

Til innfering i togmeldingsboka skal brukes blekk eller kopiblyant.
Radering i togmeldingsboka er strengt forbudt.

Togmeldingsboka skal oppbevares ved stasjonen i 3 ar.

7. Kontrollmiddel pa togmeldingsapparater.

Nar en blokkstrekning er sperret, skal det som synlig tegn pa dette
festes bestemt redfarget kontrollmiddel p4 togmeldingsapparatet (her-
under blokkapparat, telefonapparat). Dette kontrollmiddel skal brukes
i felgende tilfelle:

1. Nar signal D er sendt eller mottatt (Sir. § 135).

2. Nar linjebrudd er oppdaget eller satt i verk (Sir. §§ 75 og 77).

3. Nar vogner er fort ut pa linjen (Sir. § 78).

4. Nar det kjores kipptog eller hjelpelok. som ikke skal kjere
fram til nzrmeste betjente stasjon (Sir. § 139 og trykk 405.1
art. 138).

5. Nar arbeidstog disponerer en strekning (Sir. § 149).

6. Ved tilsyn av sporveksel pa linjen (trykk 405.1 art. 72).

Kontrollmiddel skal fjernes nir signal E er utvekslet eller nar blokk-
strekningen igjen er fri.

For gvrig skal det ikke brukes kontrollmiddel pa togmeldingsappa- -
rater.

2. Ekspedisjon av togmeldinger pa strekning med linjebloklk.

1. For blokkstrekninger utstyrt med linjeblokk foregar togmeldinger
ved hjelp av denne, og tog ekspederes og framfores etter etterfelgende
bestemmelser og mulig serlig instruks.

2. Ndr linjeblokk og hovedsignaler for wvedkommende hovedspor og
kjoreretning er i orden og virksom.

I togmeldingsboka noteres for vedkommende tog og blokkstrekning
bare togets ankomst- og avgangstid.

3. Togmeldinger ndr linjeblokken ikke er i orden eller virksom.
Nar linjeblokken ikke er virksom, eller

ved feil pa linjeblokken som gjor at hovedsignalene ikke kan vise
kjor, eller
nar et utkjerhovedsignal er i ustand slik at det ikke kan vise kjer,
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kan linjeblokken ikke brukes for togmeldinger. (Det samme gjelder

hvis det p& strekningen er ubetjent(e) stasjon(er) med linjeblokk-

apparat og dette for anledningen ikke gjennomkoples etter sarskilt
ordre og instruks.)

Togmeldinger skal da utveksles mellom de betjente stasjoner i sam-
svar med bestemmelsene i etterfelgende art. 3—5.

I forbindelse med melding p& signaltelegraf — hvis slik has — skal
da ogsd anvendes foresporsel om klar linje etter bestemmelsene i
Sir, § 133.

Togene skal videre framfores fra betjent stasjon til betjent stasjon
pa skriftlig kjereordre:

«Klart for tog ..... til innkj.hovedsignal ved .......... stasjon
forbi hovedsignal(ene) ved blokkpostene og eller de ubetjente sta-
sjonene ved ......

Forsiktig kjoring.» (Blankett 669c.)

P4 samme mate skal det forholdes hvis tog skal kjore ut p& blokk-
strekning som er utstyrt med linjeblokk fra et spor (pa stasjon) som
ikke er satt i avhengighet til utkjerhovedsignal (ikke togspor).

Hvis sporisolering er anordnet mellom stasjonene og det er anled-
ning til 4 kontrollere av sportransparent eller kontrollampe at strek-
ningen er fri for rullende materiell, skal slik kontroll utferes for
avgangsmelding sendes og besvares.

For avgangsmelding sendes for det tog som forst skal benytte blokk-
strekningen etter at feilen er oppstatt, skal ankomstmelding for det
tog som sist har benyttet blokkstrekningen utveksles mellom de 2
stasjoner som begrenser blokkstrekningen. Har de 2 tog samme kjore-
retning, mi i tilfelle nabostasjonen avkreves slik ankomstmelding.
Har de 2 tog motsatt kjereretning (og benytter samme hovedspor),
skal nabostasjonen, for ankomstmelding sendes, om nedvendig gjores
merksam pé at det er feil ved linjeblokken.

Nar linjeblokken igjen er i orden, ma det tog som deretter forst
skal benytte blokkstrekningen, ikke sendes for ankomstmelding er
utvekslet for det tog som sist benyttet blokkstrekningen.

Disse meldinger anferes p& vanlig mite med klokkeslett i tog-
meldingsboka.

P4 strekning med automatisk linjeblokk forlen-
ges blokkstrekningene midlertidig uten sa&rskilt ordre fra
distriktsjefen udelt forbi vedkommende blokkposter og ubetjente
stasjoner nar linjeblokken ikke er virksom.
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3. Ekspedisjon av togmeldinger pa signaltelegraf.
1. Folgende klokkesignaler brukes:
A: 0—0000—0 for kontroll av sporvekslenes stilling pa forlenget
blokkstrekning.
B: 00—00 (2 ganger) for avgangsmelding.
C: 000 (2 ganger) for ankomstmelding.
D: 00000 for linjen sperret, stans, hinder, fare.
E: 00—000—0000 for frigivning av strekning sperret ved D-signal.
F: 000—000—000 for feilsignal.
G: 0 for «til telefonen».

Av ovenstaende klokkesignaler er signalene A, B, C, D og E 4 betrakte
som togmeldingsignaler og signalene F og G som alminnelige meldinger.

2. Hvem som kan ekspedere togmeldinger.

Togmeldinger skal som regel ekspederes av togekspediteren med
folgende unntak:

Stasjonsmester, eventuelt togekspediter kan gi annen tjenestemann
med bestitt prove for telegrafistaspiranter ordre om a sende og besvare
A- og C-signaler og til 4 svare pa B-signal.

Signal B skal sendes av togekspediteren egenhendig hvis ikke
distriktsjefen har fritatt ham for det.

Signal D bher sendes og besvares av togekspediter, men kan i
ngdsfall sendes og besvares av annen tjenestemann som er godkjent
til togmeldingstjeneste.

Signal E skal utveksles mellom togekspediterene personlig.
Signal F kan sendes av den som har sendt et feilaktig signal.

I de tilfelle togmeldinger etter foranstaende bestemmelser ekspederes
av andre enn togekspediteren, paligger det vedkommende tjenestemann

o

straks a4 gi togekspediteren underretning om meldingen.

Signalene F og G kan brukes av tjenestemenn som er godkjent til
a ekspedere togmeldinger.

3. Signaltelegrafen ma ikke brukes for andre meldinger eller pa
annen mate enn foreskrevet i denne artikkel.

4. Nar et signal skal sendes, gjores forst kontakt ved jordngkkelen
(kommutatorngkkelen) med den ene hand, mens signalet gis med
bestemte slag pa linjenskkelen med den annen hand. Kontakten ved
jordnokkelen skal forst opphere etter at signalet er sendt.
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Héanden ma loftes godt opp fra linjengkkelen etter hvert slag for at
klokkeslagene ikke skal lgpe sammen.

Bestar et signal av flere avdelinger, skal det mellom hver avdeling
gjores minst dobbelt si langt opphold som mellom slagene i alminne-
lighet.

5. Signalet skal gjentas av senderen inntil svar mottas. Fas ikke
svar, anses signalet som ikke sendt.

6. Signalene B og C skal alltid sendes 2 ganger og besvares hver
gang med 2 slag, slik at man etter & ha mottatt 2 slag som svar pa
forste del av meldingen, gjentar signalet og ikke anser meldingen
mottatt av vedkommende stasjon for svaret pa annen del av meldingen
ogsa, er innlppt, se pkt. 9 og 10.

Kommer ikke svar pa annen del av meldingen straks, anses mel-
dingen i sin helhet som ikke sendt.

De gvrige signaler med unntak av signal G, besvares med gjentaing
av signalet.

7. Innlgper et signal pa en linje mens man selv signalerer pa samme
linje, slar man signal F. Etter at dette er besvart av nabostasjonen,
gjentas i sin helhet det signal som skal sendes.

Innlgper signaler pa flere linjer samtidig, gjer man seg ferdig pa en
linje av gangen. Skulle signaleringen herunder opphere pa de andre
linjer, kan vedkommende stasjon kalles til telefonen ved signal G
og avkreves ny melding.

8. Signal A — 0—0000—0 — kontrollsignal (6 slag med dobbelt
opphold etter forste og femte slag), sendes av den stasjon som mottar
avgangsmelding pa telefon over forlenget blokkstrekning med signal-
telegraf eller togmeldingstelefon, se art. 7.

Pa forlengede blokkstrekninger hvor det har veert skiftet pa side-
spor som har sporveksel med A-lasing, brukes A-signalet ogsi for
utveksling av ankomstmelding pa telefonen, se trykk 405.2 art. 69.

9. Signal B — 00—00 — avgangsmelding (4 slag med dobbelt opp-
hold etter de to forste slag) skal sendes av togekspeditgren egenhendig
hvis ikke distriktsjefen har fritatt ham for det. Signalet sendes til
fremadliggende stasjon like for togs avgang. Fer signalet sendes, méa
togekspeditoren i de tilfelle som er nevnt i Sir. § 133 ha sendt fore-
spersel om Kklar linje.

Hvis forholdene gjer det gnskelig, kan signalet sendes for toget
kommer til stasjonen.
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Signalet ma ikke besvares med mindre alt er klart for vedkommende
tog. Er dette ikke tilfelle, besvares avgangsmeldingen med D-signal,
hvoretter det i telefonen gis underretning om hindringens art,.

10. Signal C — 000 — ankomstmelding (3 slag) sendes til bakenfor-
liggende stasjon si snart toget er kommet. Den som sender C-signal,
mé for han sender signalet, forvisse seg om at toget i sin helhet er
kommet inn pa stasjonen.

Unntak:

Kryssingstasjon kan — for & spare tid — sende ankomstmel-
ding for vedkommende tog er kommet inn p3 stasjonen. (Togek-
spediteren ma forvisse seg om at toget i sin helhet er kommet inn
pa stasjonen for han gir avgangsordre for det annet tog.)

11. Signal D — 00000 — linjen sperret, stans, hinder, fare (5 slag)
sendes til vedkommende nermeste betjente stasjon snarest etter mottatt
underretning om at linjen ikke er klar, og brukes som forbud mot togs
avgang fra denne stasjon. Nar D-signalet sendes over en blokkstrek-
ning, sperres denne og vedblir & veere sperret for alle tog inntil den
igjen frigis ved E-signal. Etter distriktsjefens serlige ordre kan dog tog
kjere inn pa eller passere en sperret blokkstrekning for denne er frigitt
ved E-signal.

Innlgper en avgangsmelding for blokkstrekningen er frigitt ved
E-signal, svares det med D-signal.

Den tjenestemann som sender eller tar imot signal D, skal foruten
a notere klokkeslettet i vedkommende rubrikk i togmeldingsboka, ogsa
skrive foglgende i merknadsrubrikken:

«D sendt av (vedkommendes navn)» eller «<D mottatt av (ved-
kommendes navn)».

Ethvert D-signal skal etterfslges av underretning pr. telefon om
hindringens art og antagelige varighet, hvis dette ikke tidligere er
meddelt.

12. Signal E — 00—000—0000 — (9 slag med dobbelt opphold etter
annet og femte slag) brukes til 4 frigi en blokkstrekning som er sperret
ved D-signal.

Signal E skal alltid utveksles mellom togekspeditorene personlig, og
klokkeslettet noteres i vedkommende rubrikk i togmeldingsboka.

13. Signal F — 000—000—000 — feilsignal (9 slag med dobbelt
opphold etter tredje og sjette slag) brukes av stasjon som har sendt
feilaktig signal eller svar. Signalet gjentas inntil det besvares med
F-signalet, hvoretter det riktige signal sendes.




Trykk nr. 404.1
3—4
14. Signal G — 0 — til telefonen (1 slag) brukes for 4 pakalle en
stasjons oppmerksomhet nar den er ensket til telefonen.
For signal G brukes, m& man underseke om vedkommende telefon-
linje er ledig.

Signalet kan sendes over kortere strekninger fra stasjon til stasjon.

4. Ekspedisjon av togmeldinger pa togmeldingstelefon.

1. Beskrivelse.
Togmeldingstelefon er telefon som kan brukes for meldinger ved
hjelp av klokkesignaler.

Togmeldingstelefonen kan ogsd nyttes for samtaler, for ekspedisjon
av korte telegrammer og for ekspedisjon av togmeldinger pa almin-
nelig telefon i samsvar med art. 5 i det tilfelle som er nevnt i pkt.2e.

Togmeldingsutstyret bestar av:

Et telefonapparat.

Tilbakespringende trykknapper (meldingsknapper) for ringing til
nzermeste betjente stasjon pa hver side.

Ekstraklokker med roterende skive eller pendel.

Som telefonapparat brukes enten et av stasjonens vanlige vegg-
apparater eller et eget apparat.

Som signalklokker brukes telefonklokker med s=mrpreget og for-
skjellig klang. Hver klokke er utstyrt med roterende skive eller pendel
til sikker lokalisering av den klokke som ringer.

Hver trykknapp og ringeklokke har skilt med nabostasjonens
navn pa.
2. Bruk.

a. For togmeldinger pa togmeldingstelefon gjelder de alminnelige
regler for ekspedisjon av signaler pi signaltelegrafen, og de samme
klokkesignaler brukes (se art. 3).

Togmeldingsbokas plass skal vaere umiddelbart ved telefonapparatet.
b. Togmeldinger pa togmeldingstelefon sendes slik:

1) Meldingsknappen for vedkommende blokkstrekning trykkes ned,
og ringesignal sendes samtidig ved hjelp av telefonapparatets
induktorsveiv.

En hel omdreining av sveiven motsvarer 1 slag pa signaltelegraf.
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2) Den stasjon som mottar signalet, trykker ned sin tilsvarende
meldingsknapp og svarer pa meldingen med ringesignal. Det er
uten betydning for mottaing av signalmelding om meldings-
knappen pa mottagerstasjonen samtidig holdes nede, da meldingen
kommer fram uavhengig av dette. Ringesignalet vil mottas pa
telefonapparatets ringeklokke nar meldingsknappen er trykt ned.
c. Togmeldingstelefonen kan gjennomkoples ved hjelp av kople-
vendere etter samme framgangsmate som ved signaltelegrafen. Man
oppnar ogsd den samme elektriske kontroll av sporvekslene pa de
gjennomkoplede stasjoner.

d. Telefonforbindelse med nzrmeste betjente stasjon pa hver side
for samtaler eller for ekspedisjon av telegram fas ved at vedkommende
meldingsknapp pa begge stasjoner holdes nede samtidig.

For 4 oppna forbindelse bruker man det oppringingsignal som er
fastsatt for vedkommende stasjon.

e. Inntreffer feil slik at togmeldingssignaler ikke oppfattes helt
tydelig og sikkert, ma togmeldinger sendes i samsvar med art. 5.

5. Ekspedisjon av togmeldinger pa alminnelig telefon.

1. Nar togmeldinger skal sendes pa alminnelig telefon, er det av
seerlig viktighet at s vel stasjonsnavn som tjenestemannssignaturer
utveksles, slik at man fir visshet for at meldingene besvares av den
riktige stasjon.

Meldingen gis slik form:

Avgangsmelding :
«Kan tog ...... kjgre fra ...... (egen stasjons navn)? Signatur».
Ankomstmelding :
«Tog ..... er kommet til ...... (egen stasjons navn). Signatur».

Hyvis linjen er klar, besvares avgangsmeldingen med:

«Klart for tog ..... til ... .. (egen stasjons navn). Signatur»,

I motsatt fall svares med «nei» og opplysning om grunnen til dette
samt egen signatur.

Ankomstmelding besvares med «rett» og egen signatur.

For pvrig gjelder bestemmelsene om B- og C-signalene pa signal-

telegraf, i den utstrekning de kan anvendes, ogsd nir avgangs- og
ankomstmelding ekspederes pa telefon.

2. Hvis telefonen er opptatt pd grunn av samtale eller med ekspe-
disjon av telegram med lavere signal nar togmelding skal sendes, av-
brytes for avgangsmelding med NTX og for ankomstmelding med NT.
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6. Framgangsmate nar det ikke fas ekspedert togmeldinger.

Nar togmeldinger pa grunn av at signaltelegrafen eller telefonen er i
uorden, eller av annen Arsak ikke kan fis ekspedert forholdes det etter
bestemmelsene i Sir. § 134.

7. Ekspedisjon av togmeldinger pa forlenget blokkstrekning med elek-
trisk kontroll gjennom signaltelegraf eller togmeldingstelefon,

1. Ved stasjoner som skal vere ubeljent, skal togekspeditoren visitere
stasjonens togspor og sporveksler m. v. i samsvar med bestemmelsene
i Sir. § 98 pkt. b.

Gjennomkjortogveien sikres. Kontrolldsneklene anbringes og vries
om i samlelasen. Etter at ankomstmelding for siste tog er mottatt,
laser togekspediteren sikkerhetslasen for ubetjent stasjon. Sikkerhets-
lasens npgkkel tas ut og oppbevares i stasjonens jernskap eller annet
last og godkjent oppbevaringssted pa kontoret.

P4 stasjoner med komplette eller enkle sikringsanlegg forholdes det
etter den serlige instruks som gjelder for anlegget.

Togekspediteren skal deretter snarest mulig sende slik melding til
naermeste stasjon pa hver side som skal veere betjent for de tog som
egen stasjon ikke skal vare betjent for:

evnnnn stasjon (eventuelt: og underlagte sidespor*) er sikret for
gjennomkjering. Signatur».

De betjente stasjoner svarer med «rett» og signatur.

Hvis kontrollasngkkelen for sporveksel pd linjen som ikke kan
kontrolleres elektrisk gjennom signaltelegrafen (togmeldingstelefonen),
ikke er pa plass pa egen stasjon for denne gjores ubetjent for tog, eller
det for sporveksler utstyrt med D-laser ikke er mottatt melding fra
nabostasjon om at nekkelen er mottatt der for oppbevaring, skal tog-
ekspeditgren straks underseoke om negkkelen er pad nabostasjon. Hvis
den heller ikke finnes der eller pad annen méate kommer til rette, mé tog-
ekspediteren underrette nermeste stasjon pa hver side som skal vare be-
tjent for neste tog om dette og i tilfelle oppgi hvilke sporveksler det
gjelder.

De meldinger som er nevnt foran, noteres i togmeldingsboka med
anforsel av klokkeslett og signatur.

*) Herunder ogsa sidespor pa underlagte stoppesteder. Ved D-laste
sidespor skal dette nevnes i meldingen fra begge de stasjoner som opp-
bevarer kontrollasnekkel til sidesporet.
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2. Melding av fog mellom de betjente stasjoner i hver ende av den
forlengede blokkstrekning skal utferes slik:

a. Avgangsmelding sendes pa telefonen i samsvar med art. 5.

b. Den stasjon som mottar meldingen, svarer «vent» og sender
A-signalet pa signaltelegrafen (togmeldingstelefonen) i retning
mot den stasjon som har sendt avgangsmeldingen pé telefonen.

¢. Far man riktig svar pa A-signalet, har man sikkerhet for at
sporvekslene i gjennomkjertogveien ved mellomliggende ube-
tjente stasjoner er kontrollast i riktig stilling. Det samme gjelder de
sporveksler pa linjen som er underlagt elektrisk kontroll gjennom
signaltelegrafen (togmeldingstelefonen). (Sporveksler sikret ved
D-las er som regel ikke underlagt elektrisk kontroll.)

Stasjonen svarer sia pa avgangsmeldingen i samsvar med
art. 5.

d. Far man ikke riktig svar pa A-signalet, har man heller ikke
den kontroll pa sporvekslene som er nevnt i foregaende punkt,
og avgangsmeldingen skal da ikke besvares pa vanlig mate.
(Selv om slikt svar — i samsvar med art. 5 — skulle bli gitt,
skal det ikke godtas.)

Svaret pa avgangsmeldingen skal i dette tilfelle Iyde:

«Kontrollen av sporvekslene ikke i orden. For ovrig klart for tog
N /7 A (egen stasjons navn. Signatur)».

Dette svar skal skrives ned som telegram og gjenpart leveres
togforer og lokomotivigrer mot kvittering. Toget far ved dette
en betinget kjoretillatelse over vedkommende strekning. Det
skal stoppe foran alle sporveksler, og deres stilling skal under-
spkes for toget kjerer over.

Begge stasjoner skal straks sende melding til distriktsjefen og
telegrafmesteren nar de ikke har oppnadd forbindelse gjennom
signaltelegrafen eller togmeldingstelefonen.

e. Nar det er mottatt melding fra ubetjent stasjon om mang-
lende kontroll med sporveksel pa linjen som ikke er underlagt
elektrisk kontroll (se pkt. 1 nest siste avsnitt), skal togferer og
lokomotivferer ha betinget kjgreordre med pabud om & stoppe
foran vedkommende sporveksel og undersgke dens stilling for toget
kjorer over.

f. Ankomstmelding utveksles pa telefon i samsvar med art. 5.

3. Ndr en ubetjent stasjon igjen skal vere betjent for togmeldinger, mé
togekspediteren forst ved forespersel forvisse seg om at det eller de tog
som stasjonen ikke har vart betjent for, er passert og at siste tog er
kommet fram til vedkommende betjente nabostasjon.
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Forst nar bekreftende melding pd denne foresporsel er mottatt, skal

samlelasens (eventuelt koplevenderens) sikkerhetslas for ubetjent stasjon

lases opp. Fés ikke bekreftende melding pa at toget (togene) har pas-
sert, skal forholdsordre innhentes hos toglederen.

Pa stasjoner med komplette eller enkle sikringsanlegg forholdes det
i samsvar med instruksen for bruken av sikringsanlegget.

Togekspeditoren skal deretter underrette narmeste stasjon pa hver
side som skal veere betjent for neste tog, om at signaltelegrafen eller
togmeldingstelefonen igjen er innkoplet ved slik melding:

«Signaltelegrafen (togmeldingstelefonen) er koplet inn pa ......
stasjon. Signatur».

De nevnte stasjoner besvarer dette med «rett» og signatur.

Forannevnte meldinger mellom stasjonene noteres i togmeldingsboka
med anforsel av klokkeslett og signatur.

8. Ekspedisjon av togmeldinger pa forlenget blokkstrekning uten
linjeblokkering eller elektrisk kontroll gjennom signaltelegraf eller
togmeldingstelefon.

1. Har de ubetjente stasjoner kontrollaste sporveksler, forholdes
som bestemt i art. 7.1.

Ved ubetjente stasjoner med handstilte sporveksler uten kontroll-
lasing eller forrigling, skal togveien sikres ved ldste sporveksler (Sir. § 15
pkt. 8). Noklene skal oppbevares i stasjonens jernskap eller annet 1ast
og godkjent oppbevaringssted. Ogsa i dette tilfelle skal melding som
nevnt i art. 7.1, sendes narmeste stasjon pa hver side som fortsatt
skal veere betjent. Meldingen skal ogsd omfatte eventuelle sidespor
og noteres i togmeldingsboka med klokkeslett og signatur.

2. Melding av fog mellom de betjente stasjoner i hver ende av den
forlengede blokkstrekning skal foregd som foreskrevet i art. 5.

For avgangsmelding sendes eller besvares, ma togekspeditgren ha
forvisset seg om at melding i samsvar med art. 7.1 er mottatt fra alle
mellomliggende ubetjente stasjoner.

3. Er melding som nevnt i foregdende punkt ikke mottatt fra en
eller flere av de ubetjente stasjoner, skal togferer og lokomotivigrer
ha skriftlig underretning om dette. Toget far ved dette en betinget
kjoretillatelse over strekningen og ma stoppe foran sporvekslene ved
vedkommende stasjon(er) og ikke kjore over for de er undersgkt og
funnet i orden.
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Mangler melding om kontroll med sporveksler pa linjen, forholdes
i samsvar med art. 7 pkt. 2 e.

Unnlatelse av a sende slik melding skal i gjentagelsestilfelle meldes
til distriktsjefen.

4. Nar en ubetjent stasjon igjen skal veere betjent, forholdes i samsvar
med art. 7. 3. Meldingen til de betjente stasjoner skal i dette tilfelle lyde:

Cvinnnn stasjon er igjen betjent for ekspedisjon av togmeldinger».

9. Melding om forsinket tog.

1. Nar et tog ved avgang eller passering er forsinket 10 minutter eller
mer — eller etter distriktsjefens bestemmelse for visse tog 5 minutter
eller mer — skal stasjonen straks melde forsinkelsen pr. telefon til
distriktets hovedstasjon, som lar meldingen gi videre til togledelsen.
Er telefonen opptatt, avbrytes med NTX.

Togets endestasjon skal melde til distriktsjefen nar toget er kom-
met 20 minutter eller mer forsinket, og den skal samtidig gi opplysning
om grunnen til forsinkelsen.

Forsinkelsesmeldinger noteres i togmeldingsboka med angivelse av
nar meldingen er sendt, og tjenestemannens signatur.

2. Forsinkelsesmeldingen skal inneholde: Togets nummer eller bok-
stav, forsinkelsens storrelse, stasjonens navn, f. eks.:
«Tog 102 (gikk) 17 minutter forsinket fra Greaker» (tallene gjentas).

Signaturer utveksles. Forsinkelsens arsak tilfoyes nar forsinkelsen
er oppstatt ved stasjonen eller pd blokkstrekningen foran denne.

3. Nar forsinkelsesmelding er mottatt, skal hovedstasjonen varsle
de stasjoner som toget ikke har passert i den utstrekning distriktsjefen
finner det pékrevet.

4. Melding om forsinkelse pa 10 minutter eller mer gjores kjent for
de reisende og andre interesserte.

5. Blir et tog stiende ved stasjonen eller pa linjen pa grunn av
lokomotivskade, snghindring, stor trafikk o.l., og det antas at opp-
holdet blir over 10 minutter, sendes straks melding til distriktsjefen
om det.

I meldingen gis opplysning om hindringens art og om ekstra lokomo-
tiv ansees pakrevd, eller i motsatt fall nar toget antas 4 kunne fortsette.

6. For ekstratog som kjores etter telegrafisk eller uten rute, inn-
meldes klokkeslettet for togets avgang fra eller passering av stasjonen.




Trykk nr. 404.1

9—-10

For kongelig ekstratog skal enhver forsinkelse meldes til distriktets
hovedstasjon.

7. Distriktsjefen skal daglig — innen kl. 9.00 — sende melding til
Hovedstyret over eventuelle forsinkelser pa 20 minutter eller mer for
ekspresstog, hurtigtog og gjennomgdende godstog i de siste 24 timer.

Ekstratog av samme karakter som her nevnt, tas med i meldingen.

Forsinkelsen oppgis for togenes utgangsstasjoner, distriktsgrense-
stasjoner og endestasjoner.

Arsak til forsinkelse oppgis.

Meldingen sendes pr. fjernskriver og innledes med ordet: «Toggangen».

10. Behandling av signaltelegrafen.

1. Regulering av signalklokken.
Normal innstilling:

Slagstorrelsen for ankeret (avstanden mellom ankeret og reguler-
skruens hode nar ankeret er tiltrukket) ber vere mellom 1 og 1.5 mm.

Ankerfjeren ber vere halvi strammet.

Avstanden mellom hammeren og klokkeskalen bar vare mellom 3
og 5 mm.

Lagerskruene for ankeret ma ikke veare for hardt tilskrudd.

2. Feil ved signaltelegrafen.

Far man ikke svar nar signal er sendt gjentatte ganger, skal under-
sakelse foretas slik:

Kontakt gjogres med jordngkkelen (kommutatorngkkelen). Mellom
vedkommende signalngkkels batterikontaktspisser stikkes en kontakt-
fil eller knivspiss. Slar herunder egen stasjons klokke til vedkommende
side, er de indre ledninger i orden. Slar ikke klokken, er det feil i de
indre ledninger.

Alle kontakter renses. Alle forbindelser ved kontaktbolter og feste-
skruer undersgkes. P4 klokken kontrolleres reguleringen og lynavlede-
ren. Batteriet og dets forbindelser etterses.

Er ovenstaende underspgkelse foretatt og alt funnet i orden, er sann-
synligvis feilen utenfor egen stasjon fra signalngkkelens midtskinne.

Nabostasjonen pa feilsiden underrettes pr. telefon og anmodes om
a undersgke signaltelegrafen.
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Finnes heller ingen feil paA denne stasjon, er det brudd pi den ytre
ledning, og telegrafmesteren ma underrettes.

I signaltelegraflinjer er det som regel spesielle kontaktinnretninger
til kontroll av sporvekslers stilling, til gjennomkopling av stasjoner som
skal vaere ubetjent o. 1. Nar en feil antas & skrive seg fra noen av disse
innretninger, ma telegrafmesteren snarest underrettes, sia feilen kan
bli rettet.
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kan linjeblokken ikke brukes for togmeldinger. (Det samme gjelder hvis det pa
strekningen er ubetjent(e) stasjon(er) med linjeblokkapparat og dette for anled-
ningen ikke gjennomkoples etter saerskilt ordre og instruks.)

Togmeldinger skal da utveksles mellom de betjente stasjoner i samsvar med
bestemmelsene i etterfolgende art. 3-5.

I forbindeise med melding p4 signaltelegraf — hvis slik has — skal da ogsa
anvendes foresparsel om klar linje.

Togene skal videre framfores fra betjent stasjon til betjent stasjon pa skrift-
lig kjoreordre (blankett 001.551.25 pkt. O

«Klart for tog .... til innkj.hovedsignal ved ...... (stasjon). Forbi hovedsignal-
(ene) ved .......cc.... (blokkposter/ ubetjente stasjoner)
Forsiktig kjoring.»

Hvis toget ikke skal kjore fram til naermeste betjente stasjon, skal den skrift-
lige kjoreordren fylles ut med «Til km .......... » istedenfor «Til innkj. hovedsig-
nal ved ........ (stasjon)».

Den skriftlige kjoreordrens pkt. C skal ogsa nyttes 1 tillegg til pkt. A hvis tog
skal kjore ut pa blokkstrekning som er utstyrt med linjeblokk fra et spor (pa
stasjon) som ikke er satt i avhengighet til utkjorhovedsignal (ikke togspor).

Hvis sporisolering er anordnet mellom stasjonene og det er anledning til &
kontrollere av sportransparent eller kontrollampe at strekningen er {ri for rul-
lende materiell, skal slik kontroll utferes for avgangsmelding sendes og besva-
res.

For avgangsmelding sendes for det tog som ferst skal benytte blokk-
strekningen etter at feilen er oppstatt, skal ankomstmelding for det tog som
sist har benyttet blokkstrekningen utveksles mellom de 2 stasjoner som be-
grenser blokkstrekningen. Har de 2 tog samme Kkjoreretning, ma i tilfelle na-
bostasjonen avkreves slik ankomstmelding. Har de 2 tog motsatt kjereretning
{og benytter samme hovedspor), skal nabostasjonen, for ankomstmelding sen-
des, om nedvendig gjores merksam pa at det er feil ved linjeblokken.

Nar linjeblokken igjen er i orden, ma det tog som deretter for st skal be-
nytte blokkstrekningen, ikke sendes for ankomstmelding er utvekslet for det
tog som sist benyttet blokkstrekningen.

Disse meldinger anferes pa vanlig mate med klokkeslett i togmeldingsboka.

Pi strekning med automatisk linjeblokk forlenges
blokkstrekningene midlertidig uten. serskilt ordre fra distriktsje-
fen udelt forbi vedkommende blokkposter og ubetjente stasjoner nar linje-
blokken ikke er virksom.

Rettelsesblad nr. |
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3. Ekspedisjon av togmeldinger pd signaltelegraf.

1. Folgende klokkesignaler brukes:

A: 0—0000—0 for kontroll av sporvekslenes stiiling pa forlenget
blokkstrekning.

B: 00—00 (2 ganger) for avgangsmelding.

C: 000 (2 ganger) for ankomstmelding.

D: 00000 for linjen sperret, stans, hinder, fare.

E: 00—000—0000 for frigivning av strekning sperret ved D-signal.

F: 000—000—000 for feilsignal.

G 0 for «til telefonen».

Av ovenstaende klokkesignaler er signalene A, B, C, D og E 4 betrakte som
togmeldingsignaler og signalene F og G som alminnelige meldinger.

2. Hvem som kan ekspedere togmeldinger.
Togmeldinger skal som regel ekspederes av togekspediteren med folgende
unntak:

Stasjonsmester, eventuelt togekspeditor kan gi annen tjenestemann med be-
statt prove for telegrafistaspiranter ordre om a sende og besvare A- og C-sig-
naler og til & svare pa B-signal.

Signal B skal sendes av togekspediteren egenhendig hvis ikke distriktsjefen
har fritatt ham for det.

Signal D ber sendes og besvares av togekspediter, men kan i nedsfall sen-
des og besvares av annen tjenestemann som er godkjent til togmeldingstje-
neste.

Signal E skal utveksles mellom togekspediterene personlig.
Signal F kan sendes av den som har sendt et feilaktig signal.

I de tilfelle togmeldinger etter foranstaende bestemmelser ekspederes av
andre enn togekspediteren, paligger det vedkommende tjenestemann straks &
gi togekspeditoren underretning om meldingen.

Signalene F og G kan brukes av tjenestemenn som er godkjent til & ekspe-
dere togmeldinger.

3. Signaltelegrafen ma ikke brukes for dndre meldinger eller pa annen méte
enn foreskrevet i denne artikkel.

4. Nir et signal skal sendes, gjores forst kontakt ved jordnekkelen (kommu-
tatornokkelen) med den ene hiand, mens signalet gis med bestemte slag pa lin-
jengkkelen med den annen hand. Kontakten ved jordnekkelen skal forst opp-
here etter at signalet er sendt.
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Forst nar bekreftende melding pa denne foresparsel er mottatt, skal samle-
lasens (eventuelt koplevenderens) sikkerhetslds for ubetjent stasjon lases opp.
Fas ikke bekreftende melding pa at toget (togene) har passert, skal forholds-
ordre innhentes hos toglederen.

Pa stasjoner med komplette eller enkle sikringsanlegg forholdes det i sam-
svar med instruksen for bruken av sikringsanlegget.

Togekspediteren skal deretter underrette neermeste stasjon pa hver side
som skal veere betjent for neste tog, om at signaltelegrafen eller togmeldingste-
lefonen igjen er innkoplet ved slik melding:

«Signaltelegrafen (togmeldingstelefonen) er koplet inn pa ....... stasjon. Sig-
natur».

De nevnte stasjoner besvarer dette med «rett» og signatur.

Forannevnte meldinger mellom stasjonene noteres i togmeldingsboka med
anforsel av klokkeslett og signatur.

8. Ekspedisjon av togmeldinger pa forlenget blokkstrekning uten linje-
blokkering eller elektrisk kontroll giennom signaltelegraf eller togmel-
dingstelefon.

. Har de ubetjente stasjoner kontrollaste sporveksler, forholdes som be-
stemt i art. 7.1.

Ved ubetjente stasjoner med handstilte sporveksler uten kontrollasing eller
forrigling, skal togveien sikres ved laste sporveksler (Sir. § 15 pkt. 8). Neklene
skal oppbevares 1 stasjonens jernskap eller annet last og godkjent oppbeva-
ringssted. Ogsa i dette tilfelle skal melding som nevnt i art. 7.1, sendes neer-
meste stasjon pd hver side som fortsatt skal veere betjent. Meldingen skal ogsa
omfatte eventuelle sidespor og noteres i togmeldingsboka med klokkeslett og
signatur.

2. Melding av tog mellom de betjente stasjoner i hver ende av den forleng-
ede blokkstrekning skal foregd som foreskrevet i art. S.

For avgangsmelding sendes eller besvares, ma togekspediteren ha forvisset
seg om at melding i samsvar med art. 7.1 er mottatt fra alle mellomliggende
ubetjente stasjoner.

3. Er melding som nevnt i foregdende punkt ikke mottatt fra en eller flere
av de ubetjente stasjoner, skal togferer og lokomotivferer ha skriftlig under-
retning om dette. Toget fiar ved dette en betinget kjoretillatelse over strek-
ningen og ma stoppe foran sporvekslene ved vedkommende stasjon(er) og
ikke kjare over for de er undersekt og funnet i orden.

Rettelsesblad nr. 1
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Mangler melding om kontroll med sporveksier pa linjen, forholdes | sams-
var med art. 7 pkt. 2 e.

Unniatelse av a sende slik melding skal i gjentagelsestilfclie meldes il di-
striktsjefen.

4. Ndr en ubetjent stasjon igjen skal veere betjent, forholdes i samsvar med
art. 7.3. Meldingen til de betjente stasjoner skal i dette tilfelle lyde:

T stasjon er igjen betjent for ekspedisjon av togmeldinger».

9. Melding om forsinket tog.

1. Nar et tog ved avgang eller passering er forsinket 5 minutter eller mer,
skal stasjonen straks gi melding om forsinkelsens sterrelse pr. telefon til dis-
triktets hovedstasjon, som lar meldingen ga videre til togledelsen. Er telefonen
opptatt, avbrytes med NTX. Distriktsjefen avgjor om det for visse togs ved-
kommende skal gis melding ogsa om forsinkelser pd under 5 minutter.

Togets endestasjon skal melde til distriktsjefen nar toget er kommet 10 mi-
nutter eller mer forsinket. For tog som er nevnt i punkt §, skal endestasjonen i
alle tilfelle gi melding om rutemessig ankomst eller eventuelle forsinkelser.

Forsinkelsesmeldinger noteres i togmeldingsboka med angivelse av nar
meldingen er sendt, og tjenestemannens signatur.

2. Forsinkelsesmeldingen skal inneholde: Togets nummer eller bokstav,
forsinkelsens sterrelse, stasjonens navn, f.eks.:

«Tog .... (gikk) 17 minutter forsinket fra ....» (tallene gjentas).

Forsinkelsens arsak tilfoyes nar forsinkelsen er oppstatt ved stasjonen eller
péa blokkstrekningen foran denne. Signaturer utveksles.

3. Nar forsinkelsesmelding er mottatt, skal hovedstasjonen varsle de stasjo-
ner som toget ikke har passert i den utstrekning distriktsjefen finner det pakre-
vet.

4. Melding om forsinkelse pa 5 minutter eller mer gjores kjent for de
reisende og andre interesserte. Distriktsjefene treffer naermere avtale om mel-
ding av forsinkelser over distriktsgrensene og fastsetter bestemmelser om mel-
ding av overgangsreisende i forsinkede tog.

5. Blir et tog staende ved stasjonen eller pa linjen pa grunn av lokomotiv-
skade, snghindring, stor trafikk o.1., og det antas at oppholdet blir over 20 mi-
nutter, skal stasjonen eller togfereren straks gi melding til distriktsjefen om
det.
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I meldingen gis opplysning om hindringens art og nar toget antas a kunne
fortsette.

6. For ekstratog som Kjeres etter telegrafisk eller uten rute, innmeldes klok-
keslettet for togets avgang fra eller passering av stasjonen.

For kongelig ekstratog skal enhver forsinkelse meldes til distrikiets hoveds-
tasjon.

7. For CTC-strekninger treffer distriktsjefene avtale og utferdiger bestem-
melser om meldinger mellom CTC-sentralene.

8. Distriktsjefen skal daglig — innen ki. 9.00 — sende melding til Hovedad-
ministrasjonen om regulariteten for ekspresstog, hurtigtog og gjennomgaende
godstog i de siste 24 timer. Ekstratog av samme karakter som her nevnt, tas
med i meldingen.

Forsinkelser oppgis for togenes utgangsstasjoner, distriktsgrensestasjoner,
visse andre narmere oppgitte stasjoner og endestasjoner.

Arsak til forsinkelse oppgis.

Meldingen sendes pr. flernskriver og innledes med ordet «Toggangeny.

10. Behandling av signaltelegrafen.
1. Regulering av signalklokken.
Normal innstilling:

Slagsterrelsen for ankeret (avstanden mellom ankeret og regulerskruens
hode nar ankeret er tiltrukket) bor veere mellom | og 1.5 mm.

Ankerfjeeren ber veere lialvt stranunet.

Avstanden mellom hammeren og klokkeskalen ber vaere mellom 3 og §
mm.

Lagerskruene for ankeret ma ikke vaere for hardt tilskrudd.

2. Feil ved signaltelegrafen.

Far man ikke svar nar signal er sendt gjentatte ganger, skal undersokelse
foretas slik:

Kontakt gjeres med jordnokkelen (kommutatornekkelen). Mellom ved-
kommende signalnekkels batterikontaktspisser stikkes en kontaktfil eller
knivspiss. Slar herunder egen stasjons klokke til vedkommende side, er de in-
dre ledninger i orden. Slar ikke klokken, er det feil i de indre ledninger.

Rettelsesblad nr. |
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Alle kontakter renses. Alle forbindelser ved kontaktbolter og festeskruer
undersekes. Pa klokken kontrolleres reguleringen og lynavlederen. Batteriet
og dets forbindelser etterses.

Er ovenstaende undersokelse foretatt og alt funnet i orden, er sannsynligvis
feilen utenfor egen stasjon fra signalnekkelens midtskinne.

Nabostasjonen pa feilsiden underrettes pr. telefon og anmodes om 4 under-
soke signaltelegrafen.

F'innes heller ingen feil pa denne stasjon, er det brudd pa den ytre ledning,
og telegrafmesteren ma underrettes.

1 signaltelegraflinjer er det som regel spesielle kontaktinnretninger til kon-
troll av sporvekslers stilling, til giennomkopling av stasjoner som skal veere
ubetjent o.1. Nar en feil antas & skrive seg fra noen av disse innretninger, ma
telegrafmesteren snarest underrettes, sa feilen kan bli rettet.
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kan linjeblokken ikke brukes for togmeldinger. (Det samme gjelder hvis det pa
strekningen er ubetjent(e) stasjon(er) med linjeblokkapparat og dette for anled-
ningen ikke gjennomkoples etter seerskilt ordre og instruks.)

Togmeldinger skal da utveksles mellom de betjente stasjoner i samsvar med
bestemmelsene i etterfolgende art. 3-5.

I forbindelse med melding pa signaltelegraf — hvis slik has — skal da ogsa
anvendes forespearsel om klar linje.

Togene skal videre framferes fra betjent stasjon til betjent stasjon pa skrift-
lig kjoreordre (blankett 001.551.25 pkt. C):

"klart for tog .... til innkj.hovedsignal ved ..... (stasjon).
Forbi hovedsignal (ene) ved mellomliggende blokkpost({er) / ikke
~ betjent(e) stasjon(er).”

Hvis toget ikke skal kjere fram til neermeste betjente stasjon, skal den skrift-
lige kjoreordren fylles ut med «Til km .......... » istedenfor «Til innkj. hovedsig-
nal ved ........ (stasjon)».

Den skriftlige kjereordrens pkt. C skal ogsa nyttes i tillegg til pkt. A hvis tog
skal kjere ut pa blokkstrekning som er utstyrt med linjeblokk fra et spor (pa
stasjon) som ikke er satt i avhengighet til utkjerhovedsignal (ikke togspor).

Hvis sporisolering er anordnet mellom stasjonene og det er anledning til &
kontrollere av sportransparent eller kontrollampe at strekningen er fri for rul-
lende materiell, skal slik kontroll utferes for avgangsmelding sendes og besva-
res.

For avgangsmelding sendes for det tog som ferst skal benytte blokk-
strekningen etter at feilen er oppstatt, skal ankomstmelding for det tog som
s ist har benyttet blokkstrekningen utveksles mellom de 2 stasjoner som be-
grenser blokkstrekningen. Har de 2 tog samme kjoreretning, ma i tilfelle na-
bostasjonen avkreves slik ankomstmelding. Har de 2 tog motsatt kjereretning
(og benytter samme hovedspor), skal nabostasjonen, for ankomstmelding sen-
des, om nedvendig gjores merksam pa at det er feil ved linjeblokken.

Nar linjeblokken igjen er i orden, ma det tog som deretter for st skal be-
nytte blokkstrekningen, ikke sendes for ankomstmelding er utvekslet for det
tog som sist benyttet blokkstrekningen.

Disse meldinger anfores pa vanlig mate med klokkeslett i togmeldingsboka.

Pd strekning med automatisk linjeblokk forlenges
blokkstrekningene midlertidig uten sarskilt ordre fra distriktsje-
fen udelt forbi vedkommende blokkposter og ubetjente stasjoner nar linje-
blokken ikke er virksom.
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3
3. Ekspedisjon av togmeldinger pi signaltelegraf.

1. Folgende klokkesignaler brukes:

00—000—0000 for frigivning av strekning sperret ved D-signal.
000—000—000 for feilsignal.
0 for «til telefonen».

A: 0—0000—0 for kontroll av sporvekslenes stilling pa forlenget
blokkstrekning.

B: 00—00 (2 ganger) for avgangsmelding.

C: 000 (2 ganger) for ankomstmelding.

D: 00000 for linjen sperret, stans, hinder, fare.

E:

F:

G:

Av ovenstdende klokkesignaler er signalene A, B, C, D og E a betrakte som
togmeldingsignaler og signalene F og G som alminnelige meldinger.

2. Hvem som kan ekspedere togmeldinger.
Togmeldinger skal som regel ekspederes av togekspediteren med folgende
unntak:

Stasjonsmester, eventuelt togekspediter kan gi annen tjenestemann med be-
statt prove for telegrafistaspiranter ordre om a sende og besvare A- og C-sig-
naler og til a4 svare pa B-signal.

Signal B skal sendes av togekspediteren egenhendig hvis ikke distriktsjefen
har fritatt ham for det.

Signal D ber sendes og besvares av togekspediter, men kan i nedsfall sen-
des og besvares av annen tjenestemann som er godkjent til togmeldingstje-
neste.

Signal E skal utveksles mellom togekspediterene personlig.
Signal F kan sendes av den som har sendt et feilaktig signal.

1 de tilfelle togmeldinger etter foranstaende bestemmelser ekspederes av
andre enn togekspediteren, paligger det vedkommende tjenestemann straks a
gi togekspediteren underretning om meldingen.

Signalene F og G kan brukes av tjenestemenn som er godkjent til & ekspe-
dere togmeldinger.

3. Signaltelegrafen ma ikke brukes for andre meldinger eller pa annen mate
enn foreskrevet i denne artikkel.

4. Nar et signal skal sendes, gjores forst kontakt ved jordnekkelen (kommu-
tatorneokkelen) med den ene hand, mens signalet gis med bestemte slag pa lin-
jenekkelen med den annen hand. Kontakten ved jordnekkelen skal forst opp-
here etter at signalet er sendt.









