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1. Togmeldinger og bruk av togmeldingsapparater.
1. Banestrekningene inndeles m. h. t. togs fremfering i betjente
stasjoner (togmeldingstasjoner) og blokkstrekninger (togmeldings-
_ strekninger), jfr. Tr. §§ 18, 22 og 108.

2. Strekningen mellom 2 betjente stasjoner kan oppdeles i 2 eller
flere blokkstrekninger ved betjente eller automatisk virkende blokk-
poster eller blokkstasjoner.

3. Nar en stasjon ikke skal vare betjent for tog, forbindes de 2
blokkstrekninger pi hver side av stasjonen slik at de danner en
sammenhengende blokkstrekning, forlenget blokkstrekning.

4. Pa en og samme blokkstrekning ma det ikke vaere mer enn ett
tog om gangen.

For 4 oppna denne sikkerhet, ma togene meldes mellom de betjente
stasjoner.

Unntak fra disse regler kan dog i sxrlige tilfelle gjores av distrikt-
sjefen. Se Tr. § 108 pkt. 6 og § 110.

5. Togmeldinger som nevnt i foregdende punkt skal forega enten
pa signaltelegraf, alminnelig telefon, togmeldingstelefon eller ved hjelp
av linjeblokk, som kan vare manuell eller automatisk.

Pa strekninger som er utstyrt med signaltelegraf eller tog-
meldingstelefon, skal denne i alminnelighet brukes til togmeldinger.
For strekninger med linjeblokk gjelder serlig instruks. Hvis man ikke
har linjeblokk, signaltelegraf eller togmeldingstelefon, skal alminnelig
telefon brukes for togmeldinger. Er linjeblokk, signaltelegraf eller
togmeldingstelefon i ustand, skjer togmelding pi alminnelig telefon.

6.*) En betjent stasjon ma ikke gi et tog tillatelse til 4 kjere ut
pa en blokkstrekning for stasjonen har mottatt tilfredsstillende svar
pa avgangsmelding fra narmeste betjente stasjon (blokkpost) i togets
kjoreretning. Se dog Tr. § 110.

7.%) Nar en stasjon har mottatt tilfredsstillende svar pa avgangs-
melding for et tog, er blokkstrekningen derved frigitt (disponert) for
dette tog, men sperret for alle andre tog (om unntak se Tr. § 108 pkt. 6).

*) Art. 1.6 og 1.7 gjelder ikke stasjoner pa strekning med virksom
linjeblokk.
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1.8—1.11

8. Ansvaret for togmeldinger.

Ansvaret for togmeldingers riktige utferelse, herunder fering av
togmeldingsbok, pahviler togekspediteren eller den tjenestemann som
er serskilt beordret til 4 sende og motta togmeldinger (se art. 2.2).

I de tilfelle togekspediteren er fritatt for egenhendig & ekspedere
togmeldinger, skal han sd vidt mulig kontrollere at togmeldingstjenesten
utfores riktig.

9. Togmeldingsbok.

Enhver sendt og mottatt togmelding skal straks fores inn i en dertil
bestemt bok, togmeldingsboka (formular 662 a, b, ¢). Togmeldingsboka
skal alltid vise om en blokkstrekning er frigitt for tog og i tilfelle hvilket, -
eller om den er sperret. Togmeldingsboka skal feres med neyaktig-
het, slik at den til enhver tid viser nar avgangs- og ankomstmeldinger
er utvekslet og nar togene er kommet og gatt eller passert. Innferingen
skal foretas wmiddelbart etter at hver enkelt melding er utvekslet og
snarest mulig etter at et tog er kommet, gatt eller passert.

Til innforing i togmeldingsboka skal brukes blekk eller kopiblyant.
Radering i togmeldingsboka er strengt forbudt.

10. Kontrollmiddel pd togmeldingsapparater.

Nar en blokkstrekning er sperret, skal det som synlig tegn pa dette
festes en rund, redfarget kontrollplate (diameter ca. 10 em) pa tog-
meldingsapparatet (herunder blokkapparat, telefonapparat). Kon-
trollplaten skal brukes i folgende tilfelle:

1. Nar signal D er sendt eller mottatt.

2. Nar linjebrudd er satt i verk (Tr. § 74 — S-sirk. nr. 316).

3. Nar vogner er fort ut pa linjen (Tr. § 75, S-sirk. nr. 230 og 323).

4. Nar det kjores kipptog eller hjelpelok. som ikke skal kjore
fram til nermeste betjente stasjon (Tr. § 114).

5. Nar arbeidstog e. 1. disponerer en strekning (S-sirk. 383).

Kontrollplaten skal fjernes nar signal E er utvekslet eller nar blokk-
strekningen igjen er fri.

For avrig skal det ikke brukes kontrollmiddel pa togmeldingsappa-
rater.

11. Opprettelse og nedleggelse av stasjoner.

a. Distriktsjefen fastsetter i henhold til Tr. § 108 punkt 2 fra hvilket
tidspunkt midlertidig stasjon for togmeldinger (togmeldingstasjon) skal
opprettes og i tilfelle atter nedlegges og underretter alle vedkommende
stasjoner og alt vedkommende personale om dette,

Ved opprettelse av midlertidig stasjon skal togekspediteren nar han
tiltrer tjenesten, forholde i samsvar med Tr. § 108 punkt 5. Hvis signal-

.
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telegrafen eller togmeldingstelefonen er gjennomkoplet, skal han bryte

gjennomkoplingen og kople inn den midlertidige stasjons tog-
meldingsapparat.

Nar alt er klart, oppretter han stasjon til den av distriktsjefen be-
stemte tid ved & sende slikt telegram (TBD) til de narmeste betjente
stasjoner: «Stasjon opprettes nd ved . . .»

Togmeldinger og tog ekspederes deretter pa vanlig mate.

b. Distriktsjefen treffer bestemmelse om utlevering og tilbake-
levering av ngkler for den midlertidige stasjons sporveksler og fast-
~ setter innkjersignalsteder og passersignalsted.

¢. Opprettes midlertidig stasjon pa et sted som ikke har kryssing-
spor, f. eks. ved stoppested med bare en sporveksel i hovedsporet, gjel-
der folgende regler :

1. Distriktsjefen fastsetter et bestemt signalsted hvor signal
«passér» eller signal «stopp» skal vises. Dette signalsted danner
grensen mellom de 2 blokkstrekninger. Innkjersignal vises ikke
med mindre distriktsjefen treffer serlig bestemmelse om det.

Nar det fra signalstedet vises «stopp» mot tog, skal dette
stoppe foran signalet slik at fremadliggende blokkstrekning
ikke blir belagt.

2. Signalene «stopp» og «passér» skal ordinszert vises fra signal-
stedet i de tilfelle de er foreskrevet brukt ved stasjoners gjen-
nomkjarsignalsteder — jfr. Tr. § 107 pkt.ne 2 og 3 samt Sr.
§ 44 (tillegg III) pkt.ene 2 og 6. Se ogsi pkt. 3 nedenfor.

3. Kjerer to tog i samme retning umiddelbart etter hverandre
over strekningen, skal ankomstmelding for det forste tog ikke
sendes for dette har forlatt stasjonen (kommet forbi signalstedet)
eller er plasert pa sidesporet som nevnt i neste punkt.

Har den midlertidige stasjon ikke mottatt ankomstmelding
fra fremadliggende stasjon for det forste av togene nar avgangs-
melding for det neste innlgper, skal avgangsmeldingen ikke
besvares for stoppsignal er satt opp — selv om det tog som
meldes, har fast stopp ved stasjonen.

4. Nar kryssing eller forbikjering skal foregd ved en slik
midlertidig stasjon, skal det ene tog veere plasert pa sidesporet,
sporvekslen deretter veere last i normalstilling og nekkelen
veere tatt i forvaring av togekspediteren for ankomstmeldingen
sendes for dette tog eller avgangsmelding besvares for det annet.

d. Nar den midlertidige stasjon skal nedlegges, m4 togekspediteren
pase at alt er i orden og foreta visitasjon i samsvar med Tr. § 88 punkt d.
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1.11-22

Nar ankomstmelding for siste tog er mottatt, gjennomkopler han
stasjonens signaltelegraf eller togmeldingstelefon. Deretter nedlegger
han stasjonen ved 4 sende slikt telegram (TBD) til de n@rmeste be-
tjente stasjoner:

«Stasjon ved . . . . . nedlegges nd.»

De nevnte telegrammer noteres med klokkeslett i de respektive
stasjoners togmeldingsbok.

e. P4 samme mate som ovenfor bestemt for midlertidige stasjoner,
opprettes fast stasjon for togmeldinger pd bane som allerede er i drift,
og nedlegges stasjon pa bane som fortsatt skal vere i drift.

2, Ekspedisjon av togmeldingar pa signaltelegral.

1. Felgende klokkesignaler brukes:

0—0000—0 for kontroll av sporvekslenes stilling pa forlenget
blokkstrekning.

00—00 (2 ganger) for avgangsmelding.

000 (2 ganger) for ankomstmelding.

00000 for linjen sperret, stans, hinder, fare.

00—000—0000 for frigivning av en ved D-signal sperret strekning.

000—000—000 for feilsignal.

0 for «til telefonen».

@IRyow »

Av ovenstiende klokkesignaler er signalene A, B, C, D og E a betrakte
som togmeldingsignaler og signalene F og G som alminnelige meldinger.

2. Hvem som kan ekspedere togmeldinger.
Togmeldinger skal som regel ekspederes av togekspediteren med
folgende unntak:

Stasjonsmester, eventuelt togekspediter kan gi annen tjenestemann
med bestatt prove for telegrafistaspiranter ordre om & sende og besvare
A- og C-signaler og til & svare pa B-signal.

Signal B skal sendes av togekspeditoren egenhendig hvis ikke
distriktsjefen har fritatt ham for det.

Signal D ber sendes og besvares av togekspediteren, men skali neds-
fall sendes og besvares av annen tjenestemann som er godkjent til tog-
meldingstjeneste.

Signal E skal utveksles mellom togekspediterene personlig.
Signal F kan sendes av den som har sendt et feilaktig signal.

N
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I de tilfelle togmeldinger etter foranstiende bestemmelser ekspederes

av andre enn togekspediteren, paligger det vedkommende tjenestemann
straks 4 gi togekspediteren underretning om meldingen.

Signalene F og G kan brukes av tjenestemenn som er godkjent til
4 ekspedere togmeldinger.

3. Signaltelegrafen ma ikke brukes for andre meldinger eller pa
annen mate enn foreskrevet i dette avsnitt.

4. Nar et signal skal sendes, gjares forst kontakt ved jordnekkelen
(kommutatorngkkelen) med den ene hand, mens signalet gis med be-
stemte slag pa linjengkkelen med den annen hand. Kontakten ved
jordnekkelen skal ferst opphgre etter at signalet er sendt.

Handen ma lgftes godt opp fra linjengkkelen etter hvert slag for at
klokkeslagene ikke skal lgpe sammen.

Bestar et signal av flere avdelinger, skal det mellom hver avdeling
gjores minst dobbelt si stort opphold som mellom slagene i alminne-
lighet.

5. Signalet skal gjentas av senderen inntil svar mottas. Fas ikke
svar, anses signalet som ikke sendt.

6. Signalene B og C skal alltid sendes 2 ganger og besvares hver
gang med 2 slag, slik at man etter 4 ha mottatt 2 slag som svar pa ferste
del av meldingen, atter gjentar signalet og ikke anser meldingen mottatt
av vedkommende stasjon for svaret pa annen del av meldingen ogsa
er innlept, jfr. pkt. 9.

Kommer ikke svar pd annen del av meldingen straks, anses mel-
dingen i sin helhet som ikke sendt.

De gvrige signaler med unntak av signal G, besvares med gjen-
taing av signalet.

7. Innlgper et signal pa en linje mens man selv signalerer pd samme
linje, slar man signal F. Etter at dette er besvart av nabostasjonen,
gjentas i sin helhet det signal som skal sendes.

Innlgper signaler pé flere linjer samtidig, gjer man seg ferdig pa en
linje av gangen. Skulle signaleringen herunder opphere pi de andre
linjer, kan vedkommende stasjon kalles til telefonen ved signal G
og avkreves ny melding.

8. Signal 4 — 0—0000—0 — kontrollsignal (6 slag med dobbelt
opphold etter farste og femte slag), sendes av den stasjon som mottar
avgangsmelding pa telefon over forlenget blokkstrekning med signal-
telegraf eller togmeldingstelefon, jfr. art. 6.

- J4
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P4 forlengede blokkstrekninger hvor det har vart skiftet pa side-
spor som har sporveksel med A-lasing, brukes A-signalet ogsi i forbin-
delse med ankomstmelding pa telefonen, se S-sirk. 236.

9. Signal B — 00—00 — avgangsmelding (4 slag med dobbelt
opphold etter de to forste slag) skal sendes av togekspediteren
egenhendig hvis ikke distriktsjefen har fritatt ham for det. Signalet
sendes til fremadliggende stasjon like for togs avgang. Fer signalet
sendes, ma togekspeditgren i de i Tr. § 109 nevnte tilfelle ha sendt
foresporsel om klar linje.

Hvis forholdene gjor det onskelig, kan signalet sendes for toget
kommer til stasjonen.

Signalet m4 ikke besvares med mindre alt er klart for vedkommende
tog. Er dette ikke tilfelle, besvares avgangsmeldingen med D-signal,
hvoretter det i telefonen gis underretning om hindringens art.

10. Signal C — 000 — ankomstmelding (3 slag) sendes til bakenfor-
liggende stasjon sa snart toget er kommet. Den som sender C-signal,
ma for han sender signalet, forvisse seg om at toget i sin helhet er kom-
met inn pa stasjonen.

Ankomstmeldingen méa saledes ikke sendes for toget har stoppet pa
eller har passert stasjonen.

Unntak:

Kryssingstasjon kan — for 4 spare tid — sende ankomstmelding
for vedkommende tog er kommet inn pa stasjonen. (Togekspediteren
mé forvisse seg om at toget i sin helhet er kommet inn pj stasjonen
for han gir avgangsordre for det annet tog.)

11. Signal D — 00000 — linjen sperret, stans, hinder, fare (5 slag)
sendes til vedkommende n&rmeste betjente stasjon snarest etter mottatt
underretning om at linjen ikke er klar, og brukes som forbud mot togs
avgang fra denne stasjon. Nar D-signalet sendes over en blokkstrek-
ning, sperres denne og vedblir & vare sperret for alle tog inntil den
igjen frigis ved E-signal. Etter distriktsjefens serlige ordre kan dog tog
kjore inn pa eller vassere en sperret blokkstrekning for denne er frigitt
ved E-signal.

Innlpper en avgangsmelding far blokkstrekningen er frigitt ved
E-signal, svares det med D-signalet.

Den tjenestemann som sender eller tar imot signal D, skal foruten
4 notere klokkeslettet i vedkommende rubrikk i togmeldingsboka,
ogsa skrive folgende i merknadsrubrikken : «D sendt av (vedkommendes
navn)» eller «D mottatt av (vedkommendes navn)».

Ethvert D-signal skal etterfolges av underretning pr. telefon om
hindringens art og antagelige varighet, hvis dette ikke tidligere er meddelt.

N




Trykk nr. 404.1
2.12—3.2
12. Signal E — 00—000—0000 — (9 slag med dobbelt opphold
etter annet og femte slag) brukes til & frigi en blokkstrekning som
er sperret ved D-signal.
Signal E skal alltid utveksles mellom togekspedilprene personlig, og
klokkeslettet noteres i vedkommende rubrikk i togmeldingsboka.

13. Signal F — 000—000—000 — feilsignal (9 slag med dobbelt
opphold etter tredje og sjette slag) brukes av stasjon som har sendt
feilaktig signal eller svar. Signalet gjentas inntil det besvares med F-
signalet, hvoretter det riktige signal sendes.

14. Signal G — 0 — til telefonen (1 slag) brukes for a4 pakalle en
stasjons oppmerksomhet nar den er gnsket til telefonen.

For signal G brukes, ma man undersgke om vedkommende telefon-
linje er ledig.

Signalet kan sendes over kortere strekninger fra stasjon til stasjon.

3. Ekspedisjon av togmeldinger pi togmeldingstelelon,

1. Beskrivelse.

Togmeldingstelefon er telefon som kan brukes for meldinger ved
hjelp av klokkesignaler.

Togmeldingstelefonen kan ogsd nyttes for samtaler, for ekspedisjon
av korte telegrammer og for ekspedisjon av togmeldinger pd almin-
nelig telefon i samsvar med art. 4 i det tilfelle som er nevnt i art. 3
pkt. 2e.

Togmeldingsutstyret bestar av:

Et telefonapparat.

Tilbakespringende trykknapper (meldingsknapper) for ringing til
nermeste betjente stasjon pa hver side.

Ekstraklokker med roterende skive eller pendel.

Som telefonapparat brukes enten et av stasjonens vanlige vegg-
apparater eller et eget apparat.

Som signalklokker brukes telefonklokker med ssrpreget og for-
skjellig klang. Hver klokke er utstyrt med roterende skive eller
pendel til sikker lokalisering av den klokke som ringer.

Hver trykknapp og ringeklokke}har skilt med nabostasjonens
navn pa.

2. Bruk.

a. For togmeldinger pa togmeldingstelefon gjelder de alminnelige
regler for ekspedisjon av signaler pa signaltelegrafen, og de samme
klokkesignaler brukes (se art. 2).

Togmeldingsbokas plass skal vere umiddelbart ved telefonapparatet.

A
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b. Togmeldinger pa togmeldingstelefon sendes slik:

1) Meldingsknappen for vedkommende blokkstrekning trykkes ned,
og ringesignal sendes samtidig ved hjelp av telefonapparatets
induktorsveiv.

En hel omdreining av sveiven motsvarer 1 slag pa signaltelegraf.

2) Den stasjon som mottar signalet, trykker ned sin tilsvarende
meldingsknapp og svarer pa meldingen med ringesignal. Det er
uten betydning for mottaing av signalmelding om meldings-
knappen pa mottagerstasjonen samtidig holdes nede, da meldingen
kommer fram uavhengig av dette. Ringesignalet vil mottas pa
telefonapparatets ringeklokke nar meldingsknappen er trykt ned.

c¢. Togmeldingstelefonen kan gjennomkoples ved hjelp av kople-
vendere etter samme fremgangsmate som ved signaltelegrafen. Man
oppnir ogsa den samme elektriske kontroll av sporvekslene pa de
gjennomkoplede stasjoner.

d. Telefonforbindelse med na:rmeste betjente stasjon pa hver side
for samtaler eller for ekspedisjon av telegram fas ved at vedkommende
meldingsknapp pa begge stasjoner holdes nede samtidig.

For a oppna forbindelse bruker man det oppringingsignal som er
fastsatt for vedkommende stasjon.

e. Inntreffer feil slik at togmeldingssignaler ikke oppfattes helt
tydelig og sikkert, m& togmeldinger sendes i samsvar med art. 4.

4. Ekspedisjon av togmeldinger pa alminnelig telefon.

1. Nar togmeldinger skal sendes pa alminnelig telefon, er det av
serlig viktighet at sa vel stasjonsnavn som tjenestemannssignaturer
utveksles, slik at man far visshet for at meldingene besvares av den
riktige stasjon.

Meldingen gis folgende form:

Avgangsmelding: «Kan tog ... .. kjore fra . . . .. (egen stasjons
navn)? Signatur».
Ankomstmelding: «Tog .. ... er kommet til . . ... (egen stasjons

navn). Signatur».

Hvis linjen er klar, besvares avgangsmeldingen med «Klart for tog
..... til . . . . . (egen stasjons navn). Signatur». I motsatt fall svares
med «nei» og opplysning om grunnen til dette samt egen signatur.

Ankomstmelding besvares med «rett» og egen signatur.

For gvrig gjelder bestemmelsene om B- og C-signalene p& signal-
telegraf i den utstrekning det lar seg gjere, ogsi nir avgangs- og
ankomstmelding ekspederes pa telefon.
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2. Hvis telefonen er opptatt pa grunn av samtale eller med ekspe-
disjon av telegram med lavere signal nar togmelding skal sendes, avbry-
tes for avgangsmelding med NTX og for ankomstmelding med NT.

5. Fremgangsmate nir man ikke fir sendt togmeldinger.

Tjenestereglementets § 110 foreskriver hvorledes man skal for-
holde nir togmeldinger p4 grunn av at telegrafen eller telefonen er
i uorden, eller av annen arsak ikke kan fias ekspedert.

6.  Framfering av tog over forlenget blokkstrekning med elektrisk
kontroll gjennom signaltelegraf eller togmeldingstelefon.

1. Ved stasjoner som skal vere ubetjent, skal togekspediteren visi-
tere stasjonens spor og sporveksler m. v. som bestemt i Tr. § 88 pkt. d.

Slik visitasjon kan dog falle bort for stasjoner hvor togsporene
ved sporisolering er sikret mot innkjering i besatt spor.

Gjennomkjertogveien sikres. Kontrollasngklene anbringes og
vries om i samlelasen. Etter at ankomstmelding for siste tog er
mottatt, laser togekspeditoren sikkerhetslasen for ubetjent stasjon.
Sikkerhetslasens nekkel tas ut og oppbevares i stasjonens jernskap
eller annet last og godkjent oppbevaringssted p& kontoret.

Pa stasjoner med komplette eller enkle sikringsanlegg forholdes det
etter den serlige instruks som gjelder for anlegget.

Togekspediteren skal deretter snarest mulig sende salydende mel-
ding til stasjonsmesterne ved begge de nmrmeste stasjoner som skal
holdes betjent for de tog som egen stasjon ikke skal vare betjent
for: «..... stasjon (eventuelt: og underlagte sidespor*) er sikret for
gjennomkjering. Signatur».

De betjente stasjoner svarer med «rett» og signatur.

Hvis kontrollasngkkelen for sporveksel pa linjen som ikke kan
kontrolleres elektrisk gjennom signaltelegrafen (togmeldingstelefonen),
ikke er p& plass pa egen stasjon for denne skal holdes ubetjent
for tog, eller det for sporveksler utstyrt med D-laser ikke er mottatt
melding fra nabostasjon om at noekkelen er mottatt der for oppbevaring,
skal togekspediteren straks undersgke om ngkkelen er pd nabostasjon.
Hvis den heller ikke finnes der eller p4 annen mate kommer til rette, ma
togekspediteren underrette de nermeste stasjoner som skal veere betjente
for neste tog om dette og i tilfelle oppgi hvilke sporveksler det gjelder.

*) Herunder ogsa sidespor pa underlagte stoppesteder. Ved D-laste
sidespor skal dette nevnes i meldingen fra begge de stasjoner som oppbevarer
kontrolldsnekkel til sidesporet.




6.1—6.2
De meldinger som er nevat foran, noteres i togmeldingsboka med
anforsel av klokkeslett og signatur.

2. Melding av tog mellom de betjente stasjoner i hver ende av
den forlengede blokkstrekning skal utferes slik:

a. Avgangsmelding sendes pa telefonen i samsvar med art. 4.

b. Den stasjon som mottar meldingen, svarer <«Vents og
sender A-signalet pa signaltelegrafen (togmeldingstelefonen) i
retning mot den stasjon som har sendt avgangsmeldingen pa
telefonen.

c. Far man riktig svar pd A-signalet, har man sikkerhet for at
sporvekslene i gjennomkjortogveien ved mellomliggende ube-
tjente stasjoner er last i riktig stilling. Det samme gjelder de
sporveksler pa linjen som er underlagt elektrisk kontroll gjennom
signaltelegrafen (togmeldingstelefonen). (Sporveksler sikret ved
D-lassystemet er som regel ikke underlagt elektrisk kontroll.)

Stasjonen svarer si pa avgangsmeldingen i samsvar med
art. 4.

d. Far man ikke riktig svar pa A-signalet, har man heller
ikke den kontroll pd sporvekslene som er nevnt i foregaende
punkt, og avgangsmeldingen skal da ikke besvares pa vanlig
mate. (Selv om slikt svar — i samsvar med art. 4 — skulle
bli gitt, skal det ikke godtas.)

Svaret pad avgangsmeldingen skal i dette tilfelle lyde: «Kon-
trollen av sporvekslene ikke i orden. For gvrig klart for tog . . . . .
... .. (egen stasjons navn. Signatur)».

Dette svar skal skrives ned som telegram og gjenpart leveres
togferer og lokomotivferer mot kvittering. Toget fir ved dette
en betinget kjoretillatelse over vedkommende strekning. Det
skal stoppe foran alle sporveksler, og deres stilling skal under-
spkes for toget kjerer over.

Beogze stasjoner skal straks sende melding til distriktsjefen
og telegrafmesteren nar de ikke har oppnadd forbindelse gjennom
signaltelegrafen eller togmeldingstelefonen.

e. Nar det er mottatt melding fra ubetjent stasjon om mang-
lende kontroll med sporveksel pa linjen som ikke er underlagt
elektrisk kontroll (se punkt 1 nest siste avsnitt), skal togferer og
lokomotivfarer ha betinget kjereordre med pabud om & stoppe
foran vedkommsende veksel og undersgke dens stilling for toget
kjorer over.

N
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6.3—7.2

3. Inntreffer det uregelmsssigheter ved hovedsignaler p4 ubetjente
stasjoner, kommer bestemmeslsene i Sr. § 71 pkt. 4 og 5 til anvendelse.

4. Ndar en ubzljent slasjon atter skal bzijenss for togmeldinger,
mi togekspeditgren i henhold til Tr. § 108 pkt. 5 farst ha underszkt
om det eller de tog som stasjonen ikke har vert bsztjent for, er
passert og at siste tog er kommet fram til vedkommende betjente nabo-
stasjon.

Forst nar bekreftende svar pA denne forespasrsel er mottatt, skal
samlelasens (eventuelt koplevenderens) sikkerhetslas for ubetjent sta-
sjon ldses opp.

P4 stasjoner med komplette eller enkle sikringsanlezz forholdes det
i samsvar med instruksen for bruken av sikringsanlegget.

Togekspeditoren skal deretter underrette bezge de n®rma2ste stasjo-
ner som skal vare betjent for neste tog, om at signaltelegrafen eller
togmeldingstelefonen atter er innkoplet ved salydende melding :

«Signaltelegrafen (togmeldingstelefonen) er koplet inn pa . . . . .
stasjon. Signatur».

De nevnte stasjoner besvarer dette med «rett» og signatur.

Forannevnte meldinger mellom stasjonene noteres i togmeldings-
boka med anfersel av klokkeslett og signatur.

7. Togmeldinger over forlenget blokkstrekning som ikke har
linjeblokering og heller ikke elektrisk kontroll gjennom
signaltelegral eller togmeldingstelefon.

1. Har de ubstjente stasjoner kontrollaste sporveksler, forholdes
som bestemt i art. 6.1.

Ved ubetjente stasjoner m2d handstilte sporveksler uten kontrol-
lasing eller forrigling, skal gjennomkjgrtogveien sikres ved laste klaver
pa vekslene. Noklene skal oppbevares i stasjonens jernskap eller annet
last og godkjent oppbevaringssted. Ogsa i dette tilfelle skal melding
som nevnt i art. 6.1, sendes narmeste stasjon pa begge sider som
fortsatt skal vere betjent. Meldingen skal ogsa omfatte eventuelle
sidespor og noteres i togmeldingsboka med klokkeslett og signatur.

2. Melding av tog m=llom de bztjente stasjoner i hver ende av den
forlengede blokkstrekning skal foregd som foreskrevet i art. 4.

For avgangsmelding sendes eller besvares, mi togekspediteren ha
forvisset seg om at molding i samsvar med art. 6.1 er mottatt fra
alle mallomliggende ubetjente stasjoner.




8.5

3. Er melding som nevntiforegdende punktikke mottatt fra en eller
flere av de ubetjente stasjoner, skal togfarer og lokomotivfprer ha skriftlig
underretning om dette. Toget fir ved dette en betinget kjoretillatelse
over strekningen og mé stoppe foran sporvekslene ved vedkommende
stasjon(er) og ikke kjore over for de er undersgkt og funnet i orden.

.3

Mangler melding om kontroll med sporveksler pa linjen, forholdes
i samsvar med art. 6 pkt. 2e.

Unnlatelse av 4 sende slik melding skal i gjentagelsestilfelle meldes
til distriktsjefen.

4. Ndr en ubetjent stasjon igjen skal gjores betjent, forholdes
i samsvar med art. 6.4. Meldingen til de betjente stasjoner skal
i dette tilfelle lyde: «------ stasjon er igjen betjent for ekspedisjon
av togmeldinger».

S Melding om forsinket tog.

1. Nar et tog ved avgang eller passering er forsinket 10 min. eller
mer — eller etter distriktsjefens bestemmelse for visse tog 5 minutter
eller mer — skal stasjonen straks melde forsinkelsen pr. telefon til di-
striktets hovedstasjon, som lar meldingen gi videre til togledelsen.
Er telefonen opptatt, avbrytes med NTX.

Togets endestasjon skal melde til distriktsjefen nér toget er kom-
met !/, time eller mer forsinket, og den skal samtidig gi opplysning om
grunnen til forsinkelsen.

Forsinkelsesmeldinger noteres i togmeldingsboka med angivelse av
nar meldingen er sendt, og tjenestemannens signatur.

2. Etter at man har fatt forbindelse med hovedstasjonen, meldes
togets nummer eller bokstav, forsinkelsens steorrelse, stasjonens
navn, f. eks. : «Tog 102 (gikk) 17 min. forsinket fra Gredker» (tallene
gjentas). Signaturer utveksles. Forsinkelsens arsak tilfsyes nar
forsinkelsen er oppstitt ved stasjonen eller pa blokkstrekningen foran
denne.

3. Nar forsinkelsesmelding er mottatt, skal hovedstasjonen etter
distriktsjefens nermere bestemmelse varsle de stasjoner som toget
ikke har passert.

4. Melding om forsinkelse pa over 15 minutter slds opp pa ved-
kommende stasjoner hvor toget stopper for av- og/eller pastigning,
til underretning for publikum.

5. Blir et tog stdende ved stasjonen eller pa linjen pa grunn av
lokomotivskade, snehindring, stor trafikk o. l., og det antas at opp-
holdet blir over 15 minutter, sendes straks melding til distriktsjefen
om det.
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8.5—9.2

I meldingen gis opplysning om hindringens art og om ekstra lokomo-
tiv anses pakrevd, eller i motsatt fall nar toget antas 4 kunne fortsette.

6. For ekstratog som kjores etter telegrafisk eller uten bestemt
rute, innmeldes klokkeslettet for togets avgang fra eller passering av
stasjonen.

For kongelige ekstratog skal enhver forsinkelse meldes til distriktets
hovedstasjon.

9. Behandling av signaltelegrafen.
1. Regulering av signalklokken.
Normal innstilling:

Slagsterrelsen for ankeret (avstanden mellom ankeret og reguler-
skruens hode nar ankeret er tiltrukket) begr vare mellom 1 og 1.5 mm.

Ankerfjeren ber vare halvt strammet.

Avstanden mellom hammeren og klokkeskilen beor vare mellom 3
og 5 mm.
Lagerskruene for ankeret ma ikke vare for hardt tilskrudd.

2. Feil ved signaltelegrafen.

Far man ikke svar ndr signal er sendt gjentagne ganger, skal under-
sgkelse foretas pd folgende mate:

Kontakt gjeres med jordnegkkelen (kommutatornekkelen). Mellom
vedkommende signalngkkels batterikontaktspisser stikkes en kontakt-
fil eller knivspiss. Slar herunder egen stasjons klokke til vedkommende
side, er de indre ledninger i orden. Slar ikke klokken, er det feil i de
indre ledninger.

Alle kontakter renses. Alle forbindelser ved kontaktbolter og feste-
skruer undersekes. P& klokken kontrolleres reguleringen og lynav-
lederen. Batteriet og dets forbindelser etterses.

Er ovenstaende undersgkelse foretatt og alt funnet i orden, er sann-
synligvis feilen utenfor egen stasjon fra signalngkkelens midtskinne.

Nabostasjonen ved feilsiden underrettes pr. telefon og anmodes
om & undersgke sin stasjon.

Finnes heller ingen feil i denne stasjon, er det brudd pa den ytre
ledning.

Det sendes da ut fra hver av de to stasjoner en mann for & rette
feilen.,

I signaltelegraflinjer er det som regel spesielle kontaktinnretninger
til kontroll av sporvekslers stilling, til gjennomkopling av stasjoner som
skal vazre ubetjent o. 1. NAar en feil antas &4 skrive seg fra noen av
disse innretninger, md vedkommende elektromester snarest under-
rettes, sd feilen kan bli rettet.
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