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1. TOGS KJOREHASTIGHET
1.1. Forhold som er bestemmende for togs kjerehastighet

Kjarehastigheten for tog ma ikke overskride de grenser som:

— er foreskrevet pa grunn av szerlige forhold ved de enkelte bane-
strekninger

— er fastsatt for de forskjellige togslag

— er fastsatt for togets materiell

— motsvarer togets akselantall

— motsvarer togets utstyr med virksomme bremser.

Av de forhold som samtidig gjer seg gjeldende ved bestemmelse av
kjorehastigheten, er til enhver tid det forhold bestemmende som gir
den for tilfellet minste kjsrehastighet.

1.2. Storste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag

De enkelte banestrekninger er innordnet i hastighetsklasser avhengig
av banens byggemate, overbygningsstandard og den til enhver tid
eksisterende vedlikeholdsstandard. Hovedadministrasjonen fastsetter,
etter forslag fra distriktsjefen, hvilken hastighetskiasse som skal gjeres
gjeldende for de forskjellige banestrekninger.

Starste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag pa de enkelte
banestrekninger skal veere inntatt i driftshandboka.

1.3. Storste tillatte kjorehastighet pa linjen, stasjon og gjennom
sporveksler

Starste tillatte kjorehastighet pa linjen og gjennom stasjonens hoved-
togspor skal angis med hastighetssignaler.

Ved kjoring gjennom sporveksler i andre togspor er storste tillatte
kijgrehastighet normalt 40 km/h. Spesielt hastighetssignal kan angi
annen storste tillatte kjorehastighet.

Nedsettelse av storste tillatte kjorehastighet p.g.a. seerlige lokale for-
hold og som etter bestemmelsene ikke kan angis med hastighets-
signaler, skal tas inn i driftshandboka.

Merk: Hvis kryssing eller forbikjoring finner sted pa stasjon uten inn-
kjorhovedsignaler, er storste tillatte kjgrehastighet 40 km/h
gjennom sporvekslene i alle togspor.
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1.4. Storste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, konduktor- og
generatorvogner

I persontog kan alle 2-akslede person- og konduktgrvogner framfares
i tog med storste tillatte kjorehastighet inntil 80 km/h.

Konduktervogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager (nedlastet),
kan framfores i persontog med storste tillatte kjgrehastighet inntil
100 km/h. | tog med kjgrehastighet over 80 km/h skal vognene koples
inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan fram-
fares i persontog med storste tillatte kjgrehastighet inntil 100 km/h.
Vognene kan koples inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samlet antall 2-akslede vogner som koples inn foran boggi-
vogner i persontog, ma ikke overskride det som er bestemt for
innkopling av godsvogner i vedkommende Kkjorehastighet, se
art. 4.11.

I godstog kan alie 2-akslede person- og konduktorvogner framfores i
tog med starste tillatte kjgrehastighet inntil 80 km/h.

Konduktgrvogner litra BFV1, og litra FV med rullelager (nedlastet)
samt generatorvogner litra FVde kan framfares i godstog med storste
tillatte kjgrehastighet inntil 90 km/h.

1.5. Storste tillatte kjorehastighet for bogglvogner

Personboggivogner
NSB’s personboggivogner har pamalt tall for storste tillatte kjerehas-
tighet.

Godsboggivogner
Godsboggivogner tillates framfort i godstog med starste tillatte kjore-
hastighet:

— 90 km/h') nar vognene har  |s [-merke

— 80 km/h for svrige godsboggivogner.
For framfering i persontog, se art. 4.11.

} | tog med kjorehastighet over 80 km/h mé& vognene ikke vasre lastet utover

det som er anfert ved | S |-merket
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1.6. Storste tillatte kjorehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner |
godstog

2- og 3-aksiede godsvogner tillates framfert i godstog med sterste

tillatte kjorehastighet:

— 90 km/h’) nar vognene har [ s |-merke

— 80 km/h for avrige godsvogner med felgende unntak:

— spesialvogner nevnt i art. 4.6. hvor starste tillatte kjarehastighet
er angitt

— interne vogner litra @ og X hvor staerste tillatte kjarehastighet
skal vaere malt pa vognene.

Merk: Interne vogner hvor storste tillatte kjorehastighet ikke er pa-
malt mé framferes med hoyst 50 km/h.

1.7. Seerlige bestemmelser for kjorehastighet

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder folgende szrlige
bestemmelser om kjorehastigheter:

— Hoeyst 60 km/h

Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pa betingelser som er angitt i
trykk 405.1.

— Hoyst 50 km/h

For tog med ekstra forspanniokomotiv, hvis togets trykkluftbremser
ikke kan betjenes fra det forreste lokomotiv, se trykk 401.

For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke er tilkoplet togets hoved-
ledning, se trykk 401.

For tog som framfgres handbremset.

For tog trukket av lokomotiv nar det p.g.a. feil ikke kan mangvreres
fra forreste forerrom og dette ikke har betjent kondukterbremsekran,
se trykk 405.1.

Ved kjoring mellom signal 65 e «Senking av stremavtaker» og signal
65 f «Heving av stromavtaker», se trykk 401.

— Heyst 40 km/h

Over sporveksel pa linjen nar kontrollasnekkelen til sidesporet er
utlant til linjetjenestemann godkjent til & utfore sikkerhetstjeneste,

) I tog med kjorehastighet over 80 km/h méa vognene ikke vaere lastet utover

det som er anfert ved | S |-merket.
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i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert tilbake for
toget kjorer ut pa blokkstrekningen, se trykk 405.1.

Nar varsomsignal er satt opp, se trykk 401.

For kjoring av tog over sporveksler nar hovedsignal er i ustand, se
trykk 401.

Nar tog kjorer forbi utkjerhovedsignal eller blokksignal som ikke viser
«Kjar» pa strekning med linjeblokk, se trykk 401 og trykk 405.1.

Nar lokomotivfareren i ekstratog har mottatt melding om at linjeperso-
nalet ikke er kjent med kjoringen, se trykk 401.

Nar lokomotivflayten er uvirksom, se trykk 405.1.

Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1
og trykk 422.

— Heyst 30 km/h

Nar loslokomotiv eller annet kort materiell passerer planoverganger
med automatisk sikring, se trykk 405.5.

— Hegyst 20 km/h

Né&r tog som befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent
lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk
422,

— Hoyst 10 km/h

Nar tog, etter & ha stopret, passerer ubevoktet planovergang som
normalt er bevoktet, se trykk 405.1.

Nar tog etter & ha stoppet, fortsetter langs rasvarslingsanlegg hvor
rasvarslingssignalet viser signal 59 «Rasfare» eller intet signal, nar det
ses at linjen er farbar, se trykk 401.

— Forskjellige kjorehastigheter

Nar tog kjorer inn péd/ut fra fjernstyrt eller ikke betjent stasjon nar
hovedsignal ikke viser «Kjar», se trykk 401.

Kjorehastighet for uvirksomme lokomotiver, motorvogner, styrevogner
og skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 405.1 og trykk 422.

Kjorehastighet for spesialvogner i tog, se art. 4.6.
Kjorehastighet for sneploger og sporrensere m.v., se art. 4.7.

Kjorehastighet for baneavdelingens arbeidsmaskiner som framfores i
tog, se trykk 405.1 og trykk 422.
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Kjerehastighet for provekjoring og spesialtransporter bestemmes av
distriktsjefen i hvert enkelt tilfelle.

Kjorehastigheten er videre avhengig av folgende forhold:

Nar 2- eller 3-akslede vogner er koplet inn mellom boggivogner, og
nar reisende befordres i 2- eller 3-akslet personvogn(er) innkoplet
mellom lokomotiv og faorste boggivogn, gjelder bestemmelsene i
art. 4.4.

Merk: Nar et togs sammensetting, storrelse bremseprosent eller andre
forhold er til hinder for at toget kan kjores med den fastsatte
storste tillatte kjorehastighet, skal denne nedsettes i ngdvendig
utstrekning. Lokomotivforeren skal alltid underrettes om dette.

Hvis nedsettelsen av kjsrehastigheten vil betinge vesentlig forsinkelse
av toget, eller medfore forsinkelse for kryssende tog, ma sporsmalet
alltid forelegges toglederen.

2. TOGSTORRELSEN
2.1. Forhold som er bestemmende for togstorrelsen:

— antall vognaksler i tog ma ikke overskride det som er fastsatt for
de forskjellige kjorehastigheter

— togvekien ma ikke veere storre enn det som svarer til vedkommen-
de lokomotivs trekkraft

— togvekten mé ikke overskride de grenser som er fastsatt av hensyn
til vognenes dragstell

— storste tillatte akselantall i tog med lokomotivferer som togfarer,
se trykk 405.1

— storste tillatte akselantall nar tog med lokomotivferer som tog-
forer fremfores med enmannsbetjent lokomotiv eller motorvogn, se
trykk 405.1 og trykk 422

— storste tillatte akselantall for tog trukket med motorvogn eller
skinnetraktor, se trykk 422.
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2.2. Storste akselantali ved forskjellige kjorehastigheter

Antall vognaksler méa ikke overskride:

Storste akselantall ved sth. km/h

Tog i

g:ﬁ";’éee:' T-zbm- 41-50 | 51-60 | 6170 | 71-80 | 81-90 | 91-100 |101-130
R 68 68 | 64 60
II;ersontog 120 100 80 80 72 68 64

godstOg 120 { 120 | 100 | 100 | 100 | 100

G 140 | 140 | 120 | 120 | 100

Handbremset: storste akselantall 100

2.3. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft

Driftshdndboka skal inneholde tabell med oppgave over de storste
tilkoplede togvekter (virksomt lokomotiv ikke medregnet) som lokomo-
tiver av de forskjellige typer under normale foreforhold forutsettes a
kunne trekke pa de forskjellige strekninger.

2.4. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av dragkraften | vognenes
dragsteli

— Normaltbuffer-og dragstell

Tillatt belastning er angitt i etterfelgende tabell.

Storste bestemmende stigning i °/o0/Belastning i tonn.

6 8:

10

12 j14

16 ’18

20

22

24

26 | 28

45

55

3950

3120

2600 | 2200

1920 ] 1700

1530/ 1390

1270

1170

1080

1010| 950

620

510
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Hvis sterste bestemmende stigning ligger meliom de anforte tall t.o.m.
28 %00, kan de verdier som er angitt for nsermeste lavere promilletall
nyttes.

Vektene i tabellen kan utnyttes ved jevn hastighet (uten at rykk i toget
medregnes).

Har toget hjelpelokomotiv, kan den tilkoplede togvekt okes, idet det
kan regnes med at hjelpelokomotivet avlaster forste vogns dragstell
med det antall tonn som svarer til 75 % av den togvekt som det kan
trekke (eller skyve) i storste stigning pa vedkommende strekning, se
belastningstabellen i driftshandboka.

— Lettbygd buffer- og dragstell

Visse typer motorvognmateriell er utstyrt med lettbygd buffer- og drag-
stell (svakere enn normalt) som er beregnet pa & trekke eller skyve
en storste samlet vekt pa 60 tonn.

Slikt materiell er kjennetegnet ved et x i litraen.

Koples en vogn med letibygd buffer- og dragstell til materiell med
normalt utstyr, ma den samliede vekt av denne vogn og de vogner som
er tilkoplet bak denne, ikke overstige 60 tonn.

Gar en motorvogn med lettbygd buffer- og dragstell forrest i toget, ma
den samlede vekt av de vogner som er tilkoplet bak denne, ikke over-
stige 60 tonn, se forovrig trykk 422.

Vogner med lettbygd buffer- og dragstell ma ikke utsettes for sterke
rykk eller stet, verken under kjering i tog eller under skifting, og kop-
lingene ma ikke vaere slakke.
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3. TOGS UTSTYR MED BREMSER M.V.
3.1. Forskjellige slags bremser

Det skjelnes mellom R-bremser, P-bremser og G-bremser. For disse
bremser gjelder:

R-bremser (hurtigvirkende | P-bremser G-bremser
med hoy avbremsing) (hurtigvirkende) (langsomtvirkende)
Tillatt fra 70 km/h Trykkluftbremser for a. Handbremser

Pabudt fra 100 km/h tog med kjosrehastig-
het t.0.m. 100 km/h b. Trykkiuftbremser

godkjent for gods-
tog med hastighet

Bremsesystem, med

paskrift Hik-GPR, Bremsesystem, med

KE-GPR o.l., med paskrift Hik-GP, t.o.m. 80 km/h
bremsegruppestiller KE-GP o.l., med B p
med omstilling bremsegruppestiller remsesystem, me

med omstilling paskrift Hik-GP,

G—P—R G—P—Rell KE-GP o.l., med
A — rF—R éller bremsegruppestiller

som skal std i stilling R.| g — p med omstilfing

Bremsesystem uten som skal sta i G—P—Reller

bremsegruppestiller, stilling P. G—P
med paskrift &

Bremsesystem, med som skal std i
paskrift Hik-P, KE-P stilling G.
o.l., uten bremse-

Om tillatelse til &
kople inn P-bremser,

t 37 gruppestiller Bremsesystem, med
seart. 37 paskrift Hik-G, KE-G
Om tillatelse til & o.l., uten bremse-
kople inn R- eller gruppestiller.

G-bremser, se art. 3.7.
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3.2, Bremseprosent og bremsetabeller

Et togs bremseprosent er det tall som angir togets samlede bremsede
vekt i prosent av togets bruttovekt.

Ethvert tog skal ha s& mange virksomme bremser at bremseprosenten
ikke blir mindre enn angitt i etterfalgende bremsetabell | for tog som
framfores i bremsegruppe R eller P og i bremsetabeli il for tog som
framfores i bremsegruppe G. For bremsetabellene er lagt til grunn
en bremsevei p4 800 m.

For kjering i fall som ligger mellom de anferte verdier, nyttes den
bremseprosent som er bestemt for naermeste, hoyere fallpromille.

Merk: Reduksjon av bremseprosent for godstog framfort i bremse-
gruppe P, avhengig av toglengde:

— for toglengde over 500 m og inntil 600 m reduseres utregnet
bremseprosent med 5

— for toglengde over 600 m reduseres utregnet bremseprosent
med 10.
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Tog framfort i bremsegruppe G

Bremsetabell Il

Bestem- X . .
mende fall i Kjerehastighet i km/h
/00 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Bremseprosent

0Y) 5 5 5 5 5 7 10 13 18 23 29 36 45 55
1 5 5 5 5 6 8 11 14 18 24 30 37 47 57
2 5 5 5 5 7 9 12 16 20 26 32 39 48 58
3 5 & 5 6 8 10 13 17 21 26 33 40 49 60
4 5 5 5 7 9 11 14 18 23 28 34 42 51 62
5 5 6 6 8 10 12 15 19 24 29 36 44 53 64
6 5 6 7 9 11 13 17 20 25 31 37 45 55 66
7 5 7 8 10 11 14 18 21 26 32 39 47 56 68
8 5 8 9 11 12 15 18 23 28 33 40 48 58 70
9 5 9 10 11 14 17 20 24 29 35 42 50 60 72
10 6 10 11 12 15 18 21 26 31 36 43 52 62 74
11 7 10 11 13 16 18 22 26 32 38 45 54 63 76
12 8 11 12 14 17 20 24 28 33 40 47 55 65 77
13 9 12 14 16 18 21 25 29 34 40 48 56 67 80
14 9 13 15 17 19 22 26 31 36 42 49 58 69 82
15 10 14 16 18 20 24 27 32 38 44 51 60 70 84
16 11 15 17 18 21 25 28 33 39 46 53 62 72 85
17 11 16 18 19 22 26 30 34 40 47 55 63 74 87
18 12 17 18 20 24 27 31 36 41 48 56 65 76 90
19 13 18 19 22 25 28 33 38 43 50 58 67 77

20 14 18 20 23 26 29 33 39 45 51 59 69 79

21 15 19 21 24 27 31 35 40 46 53 61 70

22 16 20 22 25 28 32 36 41 48 55 62 72

23 17 21 23 26 29 33 38 43 49 56 64 74

24 18 22 24 26 31 34 39 44 50 57 66 75

25 19 23 26 28 32 36 40 46 52 59 67 77

30 26 28 31 33 38 42 47 53 59 67 76

35 31 34 39 43 48 55 63 72 83

40 38 40 45 50 57 67 77

45 46 48 54 59 67 76

50 55 59 63 70 78

55 67 71 77 84

') Bremseprosenten for 0 °/oo gjelder ogsa for kjering i stigning.
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3.3. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten

Hvor stor et togs bremseprosent skal veere, er bestemt av felgende
forhold:

— storste bestemmende stigning eller fall pa den strekning toget skal
kjore, se driftshandboka

— togets storste tillatte kjorehastighet pa vedkommende strekning
— hvilken bremsegruppe som skal nyttes.

3.4. Beregning av bremset vekt for lokomotiver

Bremset vekt for de forskjellige lokomotivtyper er tatt inn i driftshand-
boka.

Hvis opplysning om bremset vekt ikke finnes pa lokomotivet eller i
driftshandboka, kan den settes til 80 %o av aksellasten pa de bremsede
aksler.

Lokomotiver (savel forspann- som tilkopiede hjelpelokomotiver) med
virksom trykkluftbrems medregnes med hele sin bremsede vekt i
togets bremsede vekt, unntatt i det tilfelle som er nevnt nedenfor.

Uvirksomt lokomotiv som framfgres med virksom trykkluftbrems i tog
som framfares i bremsegruppe G (bremsetabell [l), medregnes ikke i
togets bremsede vekt, unntatt lokomotivtypene El 16, El 17 og Di 4.

Lokomotiv med betjent handbrems (uten virksom trykkiuftbrems) med-
regnes ikke i togets bremsede vekt.

Lokomotiver medregnes i alle tilfelle med sin dynamiske vekt i togets
bruttovekt.

3.5. Beregning av bremset vekt for vogner med virksom trykkluftbrems

For beregning av bremset vekt i de forskjellige bremsegrupper vises
til etterfolgende tabeller.
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| tog framfart i bremsegruppe R eller P (Bremsetabell 1)

Bremsetype

Bremse-
gruppestiller

Lastveksel

Som bremset vekt
skal regnes

Anm,

R-brems

I stilling «R»

Uten

Pafart bremset
vekt, eventuelt
130 % av tom-
vognvekten').

P-brems

Uten, eller i
stilling «P»

Uten

Tomvognvekten'),
eventuelt pafort
bremset vekt.

| stilling «P»

Handstilt?)

Pafort bremset
vekt for henholds-
vis «Lastet» og
«Tom»?).

Automatisk

Pafart bremset
vekt for henholds-
vis «Lastet» og
«Tom» (gjeldende
for stilling «P»).

Lastbremse-
automat

Enten pafort
bremset vekt i
tabell ved brem-
segruppestiileren
i stilling «P» eller
vognens brutto-
vekt inntil pafort
grense (f.eks.
«Max 25 t»).

Se
trykk
412

G-brems

Uten

Uten
Handstilt?)
Automatisk
Lastbremse-
automat

80 °/o av bremset
vekt (se etterfol-
gende tabell)

) Med tomvognvekten forstds den del av vognens vekt i tom tilstand som
faller p& de bremsede aksler.
2) Hvis omstillingsvekt eller bremset vekt ikke er angitt skal lastvekselen stilles
i stilling «Tom» og som bremset vekt regnes tomvognvekten.
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| tog framfort | bremsegruppe G (Bremsetabell Il)
Bremsetype Srrﬁg‘pseestill er Lastveksel S;’:I] :;:&Zet vekt Anm.
G-bremser | Uten eller | Uten Tomvognvekten')
unntatt stilling G eller pafart
KK-G, bremset vekt.
KK-GP
» » Handstilt?) | Pafert bremset
vekt for «Lastet»
eller «Tomn».
» » Automatisk | Pafort bremset
vekt for «Lastet»
eller «Tom» (for
stilling «G»).
Se
» » Lastbremse- | Enten pafart t
. rykk
automat bremset vekt i 412
tabell ved
bremsegruppe-
stiller i stilling
«G» eller vog-
nens bruttovekt
inntil pafort
grense (f.eks.
«Max 25 t»).
KK-G » Uten 50 °/0 av bremset
KK-GP Handstilt vekt.
W-G » » Ingen Tillates
W-GP innkoplet
K-GP

) Med tomvognvekien forstds den del av vognens vekt i tom tilstand som
faller p& de bremsede aksler.
%) Hvis omstillingsvekt eller bremset vekt ikke er angitt skal lastvekselen stilles
i stilling «Tom» og som bremset vekt regnes tomvognvekten.
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3.6. Beregning av bremset vekt for handbremsede vogner

For vogner med betjent skrubrems regnes som bremset vekt den del
av vognens bruttovekt (vognens egenvekt + eventuell last) som faller
pa de bremsede aksler, men ikke heyere enn den storste bremsede
vekt som i tilfelle er angitt pa vognen.

00000 K
000t s trykk 420.1

Bremset vekt for parkeringsbrems, som betjenes ved hjelp av ratt pa
vognsiden, har red omramming for & angi at den ikke skal regnes
med i et togs bremsede vekt.

3.7. Bremsegrupper
Det skilles mellom fzlgende bremsegrupper:

-— Bremsegruppe R (over 70 t.o.m. 130 km/h), nar samtlige aksler har
R-bremser, eller R- og P-bremser, og antall aksler med P-bremser
ikke er over 1/3 av togets samlede akselantall, men hoyst 18 (loko-
motivets aksler iberegnet). Vogner med G-brems eller uten virksom
trykkluftbrems, tillates ikke tatt med i tog som framferes i bremse-
gruppe R.

— Bremsegruppe P (t.o.m. 100 km/h), nar de bremsede vognaksler
har P-bremser, eller enten P- og R-bremser eller P- og G-bremser.
| tog med P- og R-bremser kan inntil halvparten av samtlige brem-
sede vognaksler ha R-bremser. | tog med P- og G-bremser kan
inntil 1/3 av samtlige bremsede vognaksler, men hgyst 10 ha
G-bremser.

— Bremsegruppe G (t.o.m. 80 km/h), nar de bremsede aksler har
G-bremser (langsomtvirkende trykkluftbremser eller handbremser).
Hvis det er innkoplet vogner med P-bremser uten omstilling til
stilling G skal bremsene avstenges pa disse vogner.

Merk: For tog som framfgres med kjorehastighet over 80 km/h tillates
ikke bremsegruppe G nyttet.

— For tog med gjennomgéende trykkluftbrems i den forreste del og
handbremser i den bakre del, regnes den del av toget som strekker
seg fra lokomotivet til og med siste vogn med virksom trykkluft-
brems, som trykkluftbremset.

Er antall aksler med h&dndbremser mer enn halvparten av det sam-
lede antall vognaksler i G-bremset tog, blir toget & betrakte som
handbremset.
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| tog framfort i bremsegruppe P, kan det koples inn betjente hand-
bremser (G-bremser) som ellers bestemt for «Bremsegruppe P».

Merk: Sterste hastighet for handbremset tog er 50 km/h.

3.8. Nedsettelse av kjorehastigheten eller utsetting av vogner for a
oppna tilstrekkelig bremsekraft

Hvis toget ikke har den bremseprosent som er foreskrevet, kan kjore-
hastigheten settes ned, eller ubremsede vogner kan settes ut av toget.

3.9. Bruk av hdndbremser i tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar

Trykkluftbremset tog skal ha s& mange vogner med handbremser som
kan brukes i tilfelle trykkluftbremsen skulle bli ubrukbar underveis, at
den bremseprosent som er foreskrevet oppnas, slik at toget kan fast-
holdes i storste stigning eller fall p4 vedkommende strekning.

Hvis dette ikke kan oppnéds, skal det tas med bremsesko som skal
nyttes for i tilfelle & fastholde toget.
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4. TOGSAMMENSETTING

4.1. Forhold som er bestemmende for togsammensetting:
plassering av vogner med virksomme bremser

— » » 2- eller 3-akslede vogner

-— » » vogner med spesiell last

— » » spesialvogner

—_ » » sneploger og sporrensere m.v.
— » » vogner med lett tennbart gods
—_ » » vogner med farlige stoffer

— » » godsvogner i persontog.

4.2. Alminnelige bestemmelser

~— vogner som skal framfores i tog méa vaere i forskriftsmessig stand

— vognene ma vare forskriftsmessig lastet og ikke lastet utover last-
grensen for noen del av strekningen hvor vognene skal framfgres

— i tog med kjorehastighet over 80 km/h méa vognene ikke veere lastet
utover det som er anfort ved [s |-merket.

— samlet antall aksler ma ikke overskride det som er bestemt for
vedkommende togs kjgrehastighet

— togvekten ma ikke overskride det som svarer til vedkommende
lokomotivs trekkraft, samt dragkraften i vognenes dragstell

— for motorvogner gjelder bestemmelsene i trykk 422,

4.3. Plassering av vogner med virksomme bremser i tog

Vogner utstyrt med virksomme bremser skal veere plassert slik i toget
at om dette deles, skal hver del ha sa stor bremset vekt at den kan
fastholdes i storste fall eller stigning pa vedkommende strekning. For
4 oppna dette, ma bremseprosenten minst svare til det som i bremse-
tabell 1l er foreskrevet for 15 km/h i vedkommende fall.

Siste vogn i toget skal ha virksom brems.

Unntak:

En enkelt vogn (uansett akselantall) som har fatt slik skade at den
ikke kan innkoples mellom andre vogner, kan etter ordre fra distrikt-
sjefen etterhenges bak siste vogn med virksom brems uansett hvilken
stigning det er. | ordren skal sterste tillatte kjorehastighet angis.
Vognen ma veere i slik stand at den med trygghet kan ga bakerst i
tog. Det ma sorges for forsvarlig tilkopling, og hvis mulig skal alltid
hovedledningen vaere tilkoplet.
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Det samme gjelder ogsd nar et trekkaggregat eller en arbeidsmaskin
ma framfares uten virksom brems bakerst i tog.

Reisende ma ikke befordres i vogn som framferes ubremset bakerst
i tog.

4.4. Plassering av 2- og 3-akslede vogner i tog

En enkelt 2- eller 3-akslet vogn med akselavstand under 4,5 m ma ikke
innkoples mellom boggivogner i tog.

For ovrig ma 2- eller 3-akslede vogner ikke innkoples mellom boggi-
vogner i tog som har sterre kjgrehastighet enn 90 km/h.

Merk: Reisende mé ikke befordres i 2- eller 3-akslet (akslede) person-
vogn{er) som er innkoplet mellom lokomotiv og forste boggi-
vogn i tog med storre kjorehastighet enn 70 km/h.

4.5. Plassering av vogner med spesiell last i tog

Vogner som er lastet med skinner, bjelker eller lignende langt gods,
eller hvis last ligger pa 2 eller flere vogner, ma ikke innkoples umiddel-
bart foran eller bak vogn med reisende.

Vogner med last utover lasteprofilet eller som av annen arsak ma
framfgres som spesialtransport, ma ikke innkoples i tog uten at dist-
riktsjefen har gitt dispensasjon i det enkelte tilfelle, eller at det er gitt
generell dispensasjon av Hovedadministrasjonen, og vognene er mer-
ket med bl.nr. 001.523.90, se trykk 420.2.

Merk: Hvis bred spesialtransport ma plasseres som siste vogn i tog,
eller transporten er sa bred at den kan medfore fare ved krys-
singer, forbikjeringer eller for tog pa nabospor pa dobbelt-
sporet strekning, skal det ga fram av ordren om framfgringen
hvordan det skal forholdes.

4.6. Spesialvogner i tog

— 6-akslede spesialvogner med forsenket midtparti,
Uaai 8276 993 0003-0 (3076989 0 003-1)7),
Uaai 3176993 0001-6 (3176 929 6 001-4)"),
Uaais 3176 993 5 000-3 (3176 989 0 000-6)") og
Uaais 3176 993 5001-1 (3176 989 0 001-4)") ma& bare framfores i
godstog.

Vognene skal skiftes forsiktig.
Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor ovennevnte vogner er
innkoplet.

1) 'Vognen vil bli omnummeretrt ved farste revisjon, navaerende nr. er anfart i ( ).
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Vognene md ikke framfores gjennom kurver med t ‘lus mindre enn
60 m.

— 6-akslet spesialvogn, Uaai 8276 993 0 002-2 (3076 989 0 002-3)"),
med 2 boggier a 3 aksler, ma bare framfares i godstog, og skal
innkoples bakerst. Om ngdvendig kan vogn{er) med bruttovekt
inntil 60 tonn og med virksomme bremser tilkoples bak spesial-
vognene.

Vognen skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjeipelokomotiv i tog hvor denne vogn er
innkoplet.

Vognen tillates ikke framfert gjennom kurver med radius mindre
enn 60 m.
Vognen kan framfores med storste kjerehastighet:

70 km/h nar aksellasten ikke overstiger 13,0 tonn,
60 km/h nar aksellasten ikke overskrider 14,6 tonn og
45 km/h nar aksellasten er storre.

— 10-akslede spesialvogner for transport av iransformatorer, Uaai
8276 995 0 000-1 og 8276 995 0 001-9 med 2 boggier a 5 aksler, ma
bare framfores i godstog og skal innkoples bakerst.

Om ngdvendig kan vogn{er) med bruttovekt inntil 60 tonn og med
virksomme bremser tilkoples bak spesialvognene.
Vognene skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjeipelokomotiv i tog hvor disse vogner er
innkoplet.

Vognene tillates ikke framfert gjennom kurver med radius mindre
enn 90 m.
Vognene kan framfores med storste kjgrehastighet:

60 km/h nar aksellasten ikke overskrider 13,0 tonn og
45 km/h nar aksellasten er starre,

Ved framforing gjennom kurver med radius mindre enn 200 m
gjelder fglgende kjorehastigheter:

Kurveradius i m 90—120 120—150 | 150—180 | 1¢ -200
St. kj.hast. km/h 5 15 30 ] 45

) Vognen vil bli omnummerert ved forste revisjon, navaerende nr. er anfart i ( ).
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— Rjukanbanens spesialvogn Uaai 4265 994 0 001-4 (Tsfo 76)") (8-aks-
let), ma bare framfores i godstog og skal innkoples bakerst. Om
nedvendig kan vogn(er) med bruttovekt inntil 60 tonn og virksomme
trykkiuftbremser tilkkoples bak spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor denne vogn er
innkoplet.

Vognen mé ikke framfgres gjennom kurver med radius mindre enn
60 m.

— Spesialvogner for transport av trailere, lastebiler, containere m.v.
litra Ldm, LIp, Lds, Ldgs og Lgs, har stillbare bufferbjelker og méa
bare framfares i godstog.

Overgangsvogner, det vil si vogner med bufferbjelken i den ene
enden i nedre, og i den andre enden i gvre stilling, skal ha minst
6 tonn last.

Merk: Tomme Ldm/LIp vogner, eller med mindre enn 6 tonn last, skal
ga som siste vogn(er) i tog.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor Ldm/Llp vogner er
innkoplet.

— Justervogner for vognvekter og kraner, litra Xmu og Xamu, tillates
bare framfort i godstog.

Ved framforing pa baner med storste tillatte aksellast under 16
tonn, ma ngdvendig antall lodder avlastes, slik at storste tillatte
aksellast ikke overskrides.

— Kranvogner, Xko 1270, 1294, 1300 og 1301 kan bare framfares i
godstog.

Bak kranvognene kan tilkoples vogner med bruttovekt inntil 140
tonn, og de tilkoplede vogner mi alle ha virksom trykkluftbrems.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor kranvogner er
innkoplet.

Xko 1270, bestar av en 4-akslet hovedvogn, to 2-akslede hjelpe-
boggier for avlastning av hovedvognen og en 2- akslet vogn for
understottelse av kranutliggeren under transport.

Storste aksellast er 14 tonn.

Y Vognen vil bli omliterert, naveerende litra i ( ).
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Ved framforing i tog skal det folge med personale som har kjenn-
skap til kranvognens framfaring og bruk.

Xko 1294 (Ardelt), bestar av en 5-akslet hovedvogn og en 2-akslet
vogn for understottelse av kranutliggeren under transport.

Storste aksellast er 17 tonn.

Xko 1300 og 1301 (Gottwald), bestar av en 4-akslet hovedvogn og
en 2-aksiet vogn for understottelse av kranutliggeren under trans-
port.

Storste aksellast er 17 tonn.
Starste tillatte kjerehastighet er 60 km/h.

3-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter,
litra XLs5 med nr. fra 4535 til 4590 og fra 5800 til 5879, er utstyrt
med sidetipp slik at de lett kan temmes ved linjen.

Vognene kan bare framfores i godstog.

Nzermere regler for bruk m.v. av de spesialvogner som er nevnt
foran finnes pa vognene og i trykk 420.1,

Transportbrenner tillates bare framfort i G-bremset godstog, se
for avrig trykk 420.1.

| samme tog tillates framfert inntil 10 vogner med hoyst 8 branner.
Koplene i transportsettene skal vaere tilskrudd etter ordinzere be-
stemmelser.

Transportsettene skal innkoples bakerst i tog.

Det er viktig at kjeringen foregar sa jevnt som mulig, og det tillates
ikke nyttet hjelpelokomotiv.

Hvis trykkluftbremsen ma koples ut pa flere enn 2 av vognene, skal
kjorehastigheten ikke overstige 50 km/h. Hvis bremsen m& koples
ut pa den bakerste vognen i settet, skal det settes til annen vogn
med bruttovekt inntil 30 t og med virksom trykkiuftbrems.

Transportsettene skal skiftes forsiktig. Spesielle skiftebestemmel-
ser, se trykk 405.2.

Grunnet kurveforholdene tillates framfering pa Flams- og Valdres-
banen bare etter spesiell ordre fra distriktsjefen.

Distanserammer tillates bare framfgrt i G-bremset godstog, se for
ovrig trykk 420.1.
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| samme tog tillates framfert inntil 6 distanserammer dersom for-
reste distanseramme ikke belastes med mer enn 180 tonn togvekt.
Koplene i transportsettene skal vare tilskrudd etter ordinzre be-
stemmelser.

Transportsettene skal innkoples bakerst i tog.
Det er viktig at kjgringen foregar s& jevnt som mulig, og det tillates
ikke nyttet hjeipelokomotiv.

Hvis trykkluftbremsen ma koples ut pa flere enn 2 av vognene, skal
kjerehastigheten ikke overstige 50 km/h. Hvis bremsen ma koples
ut pa den bakerste vognen i settet, kan det innen rammen av 180
tonn togvekt som forreste distanseramme kan belastes med, settes
tii annen vogn med virksom trykkluftbrems. Ellers méa settene
skiftes om., Vognvisitorene ved stasjoner i transportveien skal
foreta nedvendig ettersmoring med grease mellom distanseram-
mene og de buffere rammene hviler pa.

Transportsettene skal skiftes forsiktig. Spesielle skiftebestemmeil-
ser, se trykk 405.2.

Grunnet kurveforholdene tillates framforing pa Flams- og Valdres-
banen bare etter spesiell ordre fra distriktsjefen.

— Vogner som ikke er merket RIV, av litra Las, Laes, Laas, Laaes o.l.
tilates bare framfert i godstog og skal innkoples i den bakre
halvdel av toget.

— Utenlandske spesialvogner merket RIV tillates bare framfort i
godstog og kan innkoples hvor som helst i toget.

4.7. Sneploger og sporrensere m.v. trukket i tog.

— Uvirksom sngskrape og uvirksom roterende snoplog tillates bare
framfert i godstog.

Roterende sngplog og skrape kan framferes uvirksomme i samme
tog.

Uvirksom roterende snogplog ma tilkoples bakerst i toget.
Dieselhydraulisk roterende sngplog kan framferes uvirksom bade
i persontog og godstog. Hovediedningen skal tilkoples togets.
Kjore-/vendekoplingen skal for hand legges i midtstilling og lases.
Sidevingene skal sikres i innslatt stilling. Sterste tllatte kjsrehas-
tighet er 80 km/h.

Nar skrape framfgres uvirksom i tog, skal den alltid vaere bemannet
med en egen tilsynsforer.
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— Sporrenser og vingeplog bygget pa alminnelig vognunderstell, til-
lates framfert uvirksomme i godstog. Folgende ma iakttas:

Sporrenseren (vingeplogen) ma tilkoples bakerst i toget.
Plogutstyret mé vaere betryggende fastlast i Iaftet og/eller innslatt
stilling og ikke rage utenfor lasteprofilet.

Beaerefjzerene ma ikke veere blokket.

Kjorehastigheten ma ikke overskride 45 km/h?).

Plog som kjores bakerst i tog, m& bemannes hvis den kan komme
til & «<arbeide» selv om den star i loftet stilling.

Sporrenser Litra Xs (etterhengt heyfjellsmodell), ma framferes i
ekstratog bestdende av bare lokomotiv og sporrenseren og skal
alltid veere bemannet for overvaking av plogtralle.

Sporrenserens kjorehastighet méa ikke overstige 70 km/h med virk-
som plog og 50 km/h med uvirksom plog.

Under kjoring uvirksom (under transport) skal plogen vere sikret i
hevet stilling.

4.8. Vogner med lett tennbart gods

Som «lett tennbart» forstds et brennbart materiale som kan antennes
med en fyrstikk, og som pd grunn av sine egenskaper vil brenne
videre i vanlig luft.

Om innkopling av dekningsvogner, se pkt. 4.10.

4.9. Vogner med farlige stoffer

— vogner merket med fareseddel nr. 1 (sort eksploderende «bombe»
pa orange bunn) skal ikke ha innkoplet trykkluftbrems

— vogn lastet med filuorvannstoff, klor og svoveldioksyd (ogsd tomme
tankvogner), og tankvogn med ammoniakk og propan, butan o.l.
kullvannstoffer (ogsa4 tomme), skal ikke koples inn som siste vogn
i tog

— vogn med kondukterbetjening og dyrevogn ber om mulig koples
inn foran vogn lastet med fluorvannstoff, klor, svoveldioksyd (ogsé
tom tankvogn) og tankvogn med ammoniakk.

Om innkopling av dekningsvogner, se pkt. 4.10.

') For sporrenser bygd pa N2-vognundersteli og med ploguistyret opplastet pé
vognen, og snaskrape Xs 16379 er storste tillatte kjorehastighet 65 km/h.
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4.10. Dekningsvogner

Som dekningsvogner skal fortrinnsvis brukes lukkede vogner, eller
apne vogner med hey last (f.eks. containere o.1.)

Som dekningsvogner skal ikke brukes:

— éapne vogner lastet med langt og/eller tungt gods
— vogner med levende dyr

— vogner merket med fareseddel

— tankvogner med farlige stoffer (ogsa tomme).

Ved beregning av antall dekningsvogner regnes en fireakslet vogn
som 2 vogner.

Det skal koples inn minst 2 dekningsvogner i faglgende tilfelle:

L 'S _
2%l |E3e 5
Meliom ©g% g~|208 -
[ ) e - hod [0
Sow|gE|22% |E_| ES
2|vg5¥5 |0l cX| 55
o9 Sleg0| 0o | 9575 | o8| ¢
ClEE5|ET|EZT DI oE| 85
E S a @ “>91 20 o
$|92% 58 | 6EEZ|SE| g€
3|588|Ss|S858|°E| k¢
Vogn merket med fareseddel nr. /X | X X X X
Vogn med fluorvannstoff, klor eller
svoveldioksyd (ogsé& tom tankvogn)| X | X X X
Tankvogn med ammoniakk . ...... X| X X X
Tankvogn med propan, butan o.l.
(ogsatom) ................ ..., X X X X X X
Tankvogn merket <MEGET BRANN-
FARLIG» (ogsd tom) . ............ Xl X X X X X
Tankvogn med etsende vaeske .. .. X X X
Apen vogn med lett tennbart gods| X
Vogn med reisende .............. X




4.11—4.12
4.11. Godsvogner i persontog

For framfgring av godsvogner i persontog gjelder fglgende:

— bestemmelsene om sammensetting av tog i art. 4.2. skal folges

— godsvogner mé ikke innkoples mellom personvogner med reisende

— spesialvogner, sneploger, sporrensere m.v. og apne vogner lastet
med havlet og skaret trelast, tammer, kubb, sviller eller last som
rager utenfor lasteprofilet tillates ikke framfort i persontog.

| tog med starste tillatte kjorehastighet over 60 km/h tillates bare inn-
koplet godsvogner med E—merke

| de forskjellige kjorehastigheter gjelder folgende:

— T.o.m. 60 km/h
Ingen begrensning for innkopling av godsvogner utover det som
er nevnt ovenfor.

— T.0.m. 80 km/h
Foran personvognene tillates innkoplet 4 lukkede godsvogner (8
aksler).

— T.o.m. 100 km/h
| tog med storste tillatte kjorehastighet over 80 km/h skal gods-

vognene veere lastet (eller nedlastet) slik at aksellasten blir minst
7.5 tonn, men ikke utover det som er anfart ved | s |-merket.

Foran personvognene tillates innkoplet 2 lukkede godsvogner
(4-aksler) n&r den paferte lastgrense ved E—merket pa disse

vogner er minst 15 tonn.

Unntak:

Nedlastede vogner av litra Gkims tillates, p.g.a. sin konstruksjon, &
g4 foran personvognene, selv om lastgrensen ved [s|-merket er
under 15 tonn. o

— Over 100 km/h

| tog med starste tillatte kjorehastighet over 100 km/h tillates ikke
innkoplet godsvogner.

4.12. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer
trukket i tog

— om lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1

— om motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer (herunder bane-
avdelingens arbeidsmaskiner) trukket i tog, se trykk 405.1 og trykk
422,
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5. KOPLING AV TOG
5.1. Alminnelige bestemmelser

| ethvert tog ska! alle koplingene vaere tilskrudd s& meget at bufferne
bergrer hverandre.

Ved bergring forstds bergring med frie buffere, og koppelet skal da
tilskrus s& stramt som mulig, men ikke s& stramt at bufferne sammen-
trykkes.

Sammenpressede buffere kan fa si store sidekrefter ved togets gang
i kurver at det medforer skivebrudd, foruten at det kan medfore fare
for avsporing.

Nar tog settes sammen i kurvet spor, slik at det er en viss avstand
mellom de to bufferskiver p& den ene side i det gyeblikk bufferskivene
p& den annen side s& vidt berorer hverandre, ma koppelet skrus sa
meget til at avstanden mellom de to farst nevnte bufferskiver formins-
kes til det halve.

Dersom dette ikke lar seg gjere mé koplene ettertrekkes nar vognene
er skiftet til et rett spor.

Det er viktig at skrukoplene er riktig tilskrudd. Kjering av tog med
slakke koppel ma ikke finne sted.

Det koppel som ikke benyttes, skal henges opp pa en krok som er
plassert under endebjelken.

Om forskjellige koplinger, se:

Trykk 412. Trykkluftkoplinger

Trykk 422. Manoverstromkoplinger
Trykk 413.1. Kopling av lys

Trykk 413.2. Kopling av hgyttaleranlegg
Trykk 413.3. Varmekoplinger

6. STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT FOR VOGNER
6.1. Storste tillatte aksellast

Med aksellast forstds den del av vognens bruttovekt (vognens egen-
vekt + last) som faller pa en aksel.

Oversikt over storste tillatte aksellast pa alle banestrekninger er tatt
inn i Bilag 1.




6.2—8
6.2. Storste tillatte metervekt

Med metervekt forstds vognens bruttovekt (vognens egenvekt + last)
delt med vognens lengde i meter malt over bufferne.

Oversikt over storste tillatte metervekt pa alle banestrekninger er tatt
inn i Bilag 1.

7. BRUK AV LOKOMOTIVER OG VOGNER PA DE FORSKJELLIGE
BANESTREKNINGER

7.1. Bruk av lokomotiver og personvogner

Seerbestemmelser for framfering av lokomotiver, motorvogner og per-
sonvogner pa de forskjellige banestrekninger er tatt inn i driftshand-
bokene.

7.2. Bruk av godsvogner

Szerbestemmelser for framfering av godsvogner pa de forskjellige
banestrekninger er tatt inn i trykk 420.1 og driftshandbgkene.

8. LASTEPROFILER

Lasteprofilene angir begrensningen i hoyde- og sideretning for last pa
godsvogner.

Det normale lasteprofil er vist i Bilag 2. Dette gjelder for alle norske
banestrekninger unntatt Sirnes—Flekkefjord.

Lasteprofilet for denne strekning er vist i Bilag 3.

Lasteprofilet kan utnyttes fullt ut over en lengde L. Denne lengde
bestemmes etter formelen L = a + 2n, hvor a for 2- og 3-akslede
vogner betyr avstanden mellom vognens ytterste aksler og for boggi-
vogner avstanden mellom boggisentrene, og n betyr lastens «over-
heng». Lengden er videre avhengig av avstanden, P, mellom de ytterste
aksler i boggien pa boggivogner.

Storste tillatte lengder for last utover vognens endebjelker, nar laste-
profilet er fullt utnyttet, er vist i Bilag 4.
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Bilag 1 — side 1

OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT

Den normale aksellast ved NSB er 18 tonn med metervekt § tonn,
bortsett fra falgende avvik, oppfert distriktsvis i etterfeigende oversikt.

Storste Storste
Strekning tillatte tillatte
aksellast metervekt

Oslo distrikt

Oslo—Charlottenberg . ...................... 187) 6,4
Oslo—Moss—Kornsjg . ...............c....... 18" 8.3
Eina—Gjovik . ......... ... .. .. 16 5,0
Eina—Dokka ................ .00 ... 16 5,0
Dokka—Fagernes . .................ccuov.... 16 3,6
Reinsvoll—Skreia . .......................... 14 3.6
Drammen distrikt

Hen—Randsfjord . .......................... 16 3.6
Vikersund—Klgftefoss . ...................... 11 5,0
Flesberg—Redberg . ........................ 112) 5,0
Hamar distrikt

Dombas—Andalsnes ........................ 16 5,0
Elverum—Tynset ............. ... ... ... ...... 16 50
Trondheim distrikt

Tynset—Steren . ....... ... ... ... ... 16 50
Mo i Rana—Grenfjelidal . .................... 22 8,5
Gronfjelldal—Dunderiand .................... 18 8,5
Dunderland—Bodg .......................... 16 50
Stavanger distrikt

Sira—Sirnes . ...... ... i 16 5,0
Sirnes—Flekkefjord . .......... ... ... ..., 11 3,0
Ganddal—Algard ........................... 16 5,0
Bergen distrikt

Palmafoss—Granvin . ..................cuu.. 12 50
Narvik distrikt

Narvik—Vassijaure .......................... 25 12,0

') 20 tonn tillates i godstog.

%) Pa strekningen Flesberg—Radberg tillates aksellast inntil 12 tonn for vogner
i tog med storste tillatte kjorehastighet 45 km/h.
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000

DET NORMALE
LASTEPROFILET

§ M31 i miltimeter
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ANMERKNINGER
'Y H= 100 mm, unntatt for vogner som skali bremses i sporbremsene ved
Alnabru S.
For disse vogner gjeider:
H=140 mm nidr a= 6—10 m

H=180 mm » a=10—16 m
H=200 mm » a=16—20 m

a = akselavstand/boggisenteravstand
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Bilag 3
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ANMERKNINGER

Y H =100 mm, unntatt for vogner som skal bremses i sporbremsene ved

Alnabru S.

For disse vogner gjelder:

H = 140 mm néar a =

H =180 mm
H = 200 mm

6—10 m
» =10—16 m
» a=16—20 m

a = akselavstand/boggisenteravstand
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LENGDER FOR LAST UTOVER VOGNENS ENDEBJELKER,
NAR LASTEPROFILET ER FULLT UTNYTTET

—-E:Y-Pv—zjj fH‘) IC) 7 ) C)
N PO o s s

st 5T
[}

le— N —p, a n—» [~ N —pt—— 8 ——prd— N
L L >
For vogner hvor samtidig:
R a n
er mindre er: kan maksi-
eller lik: malt veare:
Gjelder for alle 2,5m 17,0 - 18,0 m 3,00 m
strekninger un- 6,0 m 16,0-J 17,0 m 3,30 m
tatt Sirnes - 6,0 m 4,5 - 16,0 m 3,40 m
Flekkefjord 6,0 m 13,0 - 14,5 m 3,65 m
(Det normale 6,0 m 12,0 - 13,0 m 3,85 m
lasteprofil) 6,0 m 11,0 - 12,0 m 4,00 m
6,0 m 10,0 - 11,0 m 4,20 m
6,0 m 8,0 - 10,0 m 4,30 m
6,0 m 7,0 - 8,0 m 4,00 m
- 6,0 - 7,0m 3,70 m
- 5,0 - 6,0m 3,25 m
- 4,0 - 5,0m 2,60 m
- 3,0 - 4,0m 2,00 m
Gjelder for 2,5m 8,0 - 10,0 m2 2,00 m
strekningen 2,5 m 7,0 - 8,0m 2,30 m
Sirnes - Flekke- - 5,0 - 7,0m 2,50 m
fjord (Laste- - 4,0 - 5,0m 2,15 m
profil Sirmes - - 3,0 -~ 4,0m 1,65 m
Flekkefjord)

ANMERKNINGER

) H=100 mm, unntatt for vogner som ska! bremses i sporbremsene ved
Alnabru S.

For disse vogner gjelder:

H =140 mm nédr a= 6—10 m
H=180 mm » a=10—16 m
=200 mm » a=16—20 m

?) Betingelsene for faster p& boggivogn med sterre boggiavstand enn 10 m pa
_strekningen Sirnes—Flekkefjord er angitt i trykk 420.1.
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

=

Forskrifter

om togs kjorehastighet, storrelse, utstyr med
bremser, sammensetting og kobling samt om

aksellast og lasteprofiler

Gjelder fra og med 1. mars 1983

Ved dette trykk oppheves:
Trykk 402 av mai 1964
Had.sirk. nr. 124/81

RETTELSESBLAD NR. 1
Gjelder fra 1.1.84.

Folgende rettelse foretas:

Punkt 2.4.

— Lettbygd buffer- og dragstell

Andre avsnitt:

«Slikt materiell er kjennetegnet ved et x i litraen» strykes.

Sidene merket 1.—1.3/1.4—1.5 og 1.6—1.7/1.7 (2 blad) byttes med
vedlagte nye blad.

Bilag 1, side 1—2 byttes med vedlagte nye bilag 1, side 1—2 og 3.
(2 blad)

FELLESTRYKK AS - OSLO 1983
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1. TOGS KJQREHASTIGHET
1.1. Forhold som er bestemmende for togs kjorehastighet

Kjorehastigheten for tog ma ikke overskride de grenser som:

— er foreskrevet pa grunn av serlige forhold ved de enkelte bane-
strekninger

— er fastsatt for de forskjellige togslag

— er fastsatt for togets materiell

— motsvarer togets akselantall

— motsvarer togets utstyr med virksomme bremser.

Av de forhold som samtidig gjor seg gjeldende ved bestemmelse av
kjorehastigheten, er til enhver tid det forhold bestemmende som gir
den for tilfellet minste kjorehastighet.

1.2. Storste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag

De enkelte banestrekninger i er innordnet i hastighetsklasser avhengig
av banens byggemate, overbygningstandard og den til enhver tid
eksisterende vedlikeholdsstandard. Hovedadministrasjonen fastsetter,
etter forslag fra distriktssjefen, hvilken hastighetsklasse som skal
gjores gjeldende for de forskjellige bahestrekninger.

Sterste tillatte kjoreastighet for de forskjellige togsiag pa de enkelte
banestrekninger skal veere inntatt i driftshandboka.

1.3. Storste tillatte kjorehastighet pa linjen, stasjon og gjennom
sporveksler

Starste tillatte kjorehastighet pa linjen og gjennom stasjonens hoved-
togspor skal angis med hastighetssignaler.

Ved kjoring gjennom sporveksler i andre togspor er storste tillatte
kigrehastighet normait 40 km/h. Spesielt hastighetssignal kan angi
annen storste tillatte kjorehastiget.

Nedsettelse av storste tillatte kjoreastighet p.g.a. seerlig lokale for-
hold og som etter bestemmelsene ikke kan angis med hastighets-
signaler, skal tas inn i driftshandboka.

Merk: Hvis kryssing eller forbikjering finner sted pa stasjon uten inn-
kisrhovedsignaler, er storste tillatte kjorehastighet 40 km/h
gjennom sporvekslene i alle togspor.

Rettelsesblad nr. 1
11 Januar 1984
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1.4—15 ‘

1.4. Storste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kondukter- og
generatorvogner

| persontog kan alle 2-akslede person- og kunduktervogner framfares
i tog med storste tillatte kjorehastighet inntil 80 km/h.

Konduktervogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager {nedlastet),
kan framfgres i persontog med sterste tillatte kjorehastiget inntil
100 km/h. | tog med kjorehastighet over 80 km/h skal vognene koples

inn bak personvognene.
Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan fram- |
fores i persontog med storste tillatte kjorehastighet inntil 100 km/h.

Vognene kap koples inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samlet antall 2-akselede vogner som koples inn foran boggi-
vogner i persontog, ma ikke overskride det som er bestemt for
innkopling av godsvogner i vedkommende kjgrehastighet, se
art. 4.11.

| godstog kan alle 2-akslede person- og konduktgrvogner framfores i
tog med storste tillatte kjgrehastighet inntil 80 km/h.

Konduktgrvogner litra BFV1, og litra FV med rullelager (nedlastet)
samt generatorvogner litra FVde kan framfgres i godstog med storste
tillatte kjgrehastighet inntil 90 km/h.

1.5. Storste tillatte kjorehastighet for boggivogner

Personboggivogner

NSB’s personboggivogner har pamalt tall for sterste tillatte kjgrehas-
tighet.

Godsboggivogner

Godsboggivogner tillates framfort i godstog med starste tillatte kjore-
hastighet:

— 90 km/h') nar vognene har | g -merke
— 80 km/h for @vrige godsboggivogner.

For framforing i persontog, se art. 4.11.

') Sterste tillatte hastighet for godstog er 80 km/h, safremt ikke spesiell til-
latelse er gitt av Hovedadministrasjonen.

I tog med kjorehastighet over 80 km/h méa vognene ikke vaere lastet utover

det som er anfort ved | S | merket.




1.6—1.7

1.6. Sterste tillatte kjorehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner i
godstog

' Trykk 402

2- og 3-akslede godsvogner tillates framfart i godstog med starste
tillate kjorehastighet:

— 90 km/h') nar vognene har | S| -merke |
— 80 km/h for evrige godsvogner med folgende unntak:

— spesialvogner nevnt i art. 4.6. vor storste tillatte kjgrehastighet
er angitt

— interne vogner litra @ og X hvor storste tillatte kjerehastighet
skal vaere malt pa vognene.

Merk: Interne vogner hvor storste tillatte kjorehastighet ikke er péa-
malt m4& framferes med hayst 50 km/h.

1.7. Seerlige bestemmelser for kjorehastighet

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder falgende seerlige
bestemmelser om kjorehastigheter:

— Hoyst 60 km/h

Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pa betingelser som er angitt i
trykk 405.1.

— Hoyst 50 km/h

For tog med ekstra forspanniokomotiv, hvis togets trykkluftbremser
ikke kan betjenes fra det forreste lokomotiv, se trykk 401.

For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke er tilkoplet togets hoved-
ledning, se trykk 401.

For tog som framfores handbremset.

For tog trukket av lokomotiv nar det p.g.a. feil ikke kan mangvreres
fra forreste fgrerrom og dette ikke har betjent kondukterbremsekran,
se trykk 405.1.

Ved kjoring mellom signal 65 e «Senking av streamavtaker» og signal
65 f «<Heving av stromavtaker», se trykk 401.

— Hoyst 40 km/h

Over sporveksel pa linjen nar kontrollasnokkelen til sidesporet er
utlant til linjetjenestemann godkjent til & utfere sikkerhetstjeneste,

') Starste tillatte hastighet for godstog er 80 km/h, safremt ikke spesiell til-
latelse er gitt av Hovedadministrasjonen.
| tog med Kkjorehastighet over 80 km/h ma vognene ikke veere lastet utover
det som er anfort ved [ S | merket.
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i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert tilbake far
toget kjorer ut pa blokkstrekningen, se trykk 405.1.

Nar varsomsignalet er satt opp, se trykk 401.

For kjoring av tog over sporveksler nar hovedsignal er i ustand, se
trykk 401.

Nar tog kjorer forbi utkjarhovedsignal eller blokksignal som ikke viser
«Kjor» p& strekning med linjeblokk, se trykk 401 og trykk 405.1.

Nar lokomotivfareren i ekstratog har mottatt melding om at linjeperso-
natlet ikke er kjent med kjgringen, se trykk 401.

Nar lokomotivflayten er uvirksom, se trykk 405.1.

Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1
og trykk 422.

— Hoyst 30 km/h

Nar lgslokomotiv eller annet kort materiell passerer planoverganger
med automatisk sikring, se trykk 405.5.

— Hoyst 20 km/h

Nar tog som befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent
lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk
422

— Hogyst 10 km/h

Nar tog, etter a ha stoppet, passerer ubevoktet planovergang som
normalit er bevoktet, se trykk 405.1.

Nar tog etter & ha stoppet, fortsetter langs rasvarslingsanlegg hvor
rasvarslingssignalet viser signal 59 «Rasfare» eller intet signal, n&r det
ses at linjen er farbar, se trykk 401.

— Forskjellige kjorehastigheter

Nar tog kjgrer inn p&/ut fra fiernstyrt eller ikke betjent stasjon nar
hovedsignal ikke viser «Kjar», se trykk 401.

Kjerehastighet for uvirksomme lokomativer, motorvogner, styrevogner
og skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 405.1 og trykk 422.

Kjorehastighet for spesialvogner i tog, se art. 4.6.
Kjgrehastighet for sngplager og sporrensere m.v., se art. 4.7.

Kjorehastighet for baneavdelingens arbeidsmaskiner som framfores i
tog, se trykk 405.1 og trykk 422.
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& Bilag 1 — side 1

L OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT
Den normale aksellast ved NSB er 18 tonn med metervekt 6,6 tonn/m

‘ bortsett fra avvik, oppfort distriktsvis i etterfolgende oversikt. Generell

L dispensasjon for inntil 20 t aksellast, se side 2.

| Storste Storste
Strekning tillatte tillatte

aksellast metervekt

l Oslo distrikt

| Oslo—Charlottenberg ...................... 18") 6,6

' Oslo—Moss—KOomsjg ..........ccovvnreunn. 181) 8,3
Eina—Gijovik .......... ... ... it 16 © 6,6

| EiNa—DOKKA . .......ooviiniiiraininnannns 16 6,6

. Dokka—Fagernes ............. ... o ul.. 16 5,6
Reinsvoll—Skreia ............ ... ... .. ... 14 6,6

‘ Flisa—Elverum ........ ... .. ... ... ... ... 18 5,6

L Drammen distrikt

| Nordagutu—Lunde ........................ 18 5,6
Hjuksebg—Tinnoset ................covvvn.. 18 5,6

' Hen—Randsfjord .......................... 16 3,6

| Vikersund—Klgftefoss ...................... 11 6,6

l Flesberg—Radberg ........................ 112) 6,6
Hamar distrikt
Rena—Tynset ................ccoiiiinn.. 16 6.6
Trondheim distrikt
Tynset—Stagren .............. ... ... .ol 16 6,6
Mo i Rana—Grgnfjelldal .................... 22 8,5

‘l Gronfielldal—Dunderland .................. 18 8,5
Dunderland—Bodg ........................ 16 6,6

;' Grong—Namsos  ........ .ottt 18 5,6

' Stavanger distrikt
Sira—Sirnes ........ .. it 16 6,6

! Sirnes—Flekkefjord ........................ 11 3,0
Ganddal—Algard ................ ... ..., 16 6,6

| Bergen distrikt

| Palmafoss—Granvin ........................ 12 6,6
Narvik distrikt

i Narvik—Vassijaure ........................ 25 12,0

') 20 tonn tillates i godstog.
2) P4 strekningen Flesberg—Rgdberg tillates aksellast inntil 12 tonn for vogner
i i tog med storste tillatte kjgrehastighet 45 km/h.
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Bilag 1 — side 2

Fra de normale aksellastbestemmelsene gis folgende generelie dis-
pensasjon:

Vogner i samtrafikk med utlandet, vogner med samlastgods, vogner
med containere og tankvogner kan framferes med inntil 20 t aksellast
og metervekt inntil 6,6 tonn/m i godstog pa alle strekninger med
normal aksellast, med felgende unntak:')

1.

Vestfoldbanen og Ostfoldbanens gstre linje.

Vogner med mellom 18 t og 20 t aksellast kan framfgres over nevnte
strekninger med redusert hastighet, fastsatt av distrikisjefen.

Boggivogner med 2 aksler pr. boggi og mindre lengde over buffere
enn 14,4 m, og boggivogner med 3 aksler eller flere pr. boggi pa
strekningene:

— Nordagutu—Lunde
— Hjuksebg—Tinnoset
— Flisa—Elverum

— Grong—Namsos

De vogner som er nevnt i punkt 2 kan framfores med aksellast mel-
lom 18t og 20t pa de i samme punkt nevnte strekninger pa be-
tingelse av at metervekien ikke overskrider 5,6 tonn/m. Hvis
metervekten overskrider 5,6 tonn/m ma Hovedadministrasjonens
tillatelse innhentes for framfaring kan skje.

'} For strekningene Oslo—Kornsjos o/vestre linje og Oslo—Charlottenberg

gjelder dispensasjonene for alle transporter framfort i godstog, jfr. side 1.




Bilag 1 — side 3

Trykk 402

. R {/Stjdrdal
Bodd Trondheimn .
."» - )
T S Storlien
' Leangen
» Dunderland W Marienborg
.! Gronnfjelldal Slé‘ren
. ¢
QAndaisnes
[ Mo i Rana Dombds
i
Namsos
I Reng
o Fagernes o Gjovik JElverum
: Nordsinni
O Reinsvoll
Flémg Dokka oSkreia Flisa

Narvik_ 25

Vassijaure

Randsfjord Q&"?
O )

fBodd

Myrdal_g# \ R Eidsvout
5 e 1" NJoren
Yoo Hineloss § sl gRoa & Kong svinger
x A, e /¥
Arng unestveit oGra“'!"(’gaﬂefm, O Byikersund
Bergengy Riédberg }
Ml Fles- ¥
Rjukan CommmQ 5
ukanommy e g
Tinnoset }
Notodden u
Skoppurn
baNordagutu
Lunde § _Eikonrsd wQ.oarpsborg
B @’
Skien G "R, _
8 A v ..
!avanger (YNesiandsvatn N idanger b
YBrevik Kornsjé
Ganddal oy
* : Ny . o
Atga,d Q Nlaug Kragera STORSTE TILLATTE AKSLLLAST
1 TONN FOR VOGNLR
ira \ 2225
OArendal ,‘B“
Sirnes o Dalane e
iKrossen R xristiansand 1
Flekketjord 17

Rettelsesblad nr. 1
Januar 1984







Trykk 402

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

==

Forskrifter

om togs kjorehastighet, storrelse, utstyr med
bremser, sammensetting og kobling samt om

aksellast og lasteprofiler

Gjelder fra og med 1. mars 1983

Ved dette trykk oppheves:
Trykk 402 av mai 1964
Had.sirk. nr. 124/81

Rettelsesblad nr. 2
Gjeldende fra 1.9.84

Folgende sider byttes ut med vedlagte nye:

— side 3.7—3.9/4—4.3 (1 blad)
— Bilag 1 sidene 1—2 og 3 (2 blad)
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Trykk 402
3.7—39

| tog framfort i bremsegruppe P, kan det koples inn betjente hand-
bremser (G-bremser) som ellers bestemt for <Bremsegruppe P».

Merk: Storste hastighet for handbremset tog er 50 km/h.

3.8. Nedsettelse av kjoreastigheten eller utsetting av vogner for a
oppna tilstrekkelig bremsekraft

Hvis toget ikke har den bremseprosent som er foreskrevet, kan kjore-
hastighete settes ned, eller ubremsede vogner kan settes ut av toget.

3.9. Bruk av handbremser i tilfeile trykkiuftbremsen blir ubukbar

Trykkluftbremset tog skal ha s& mange vogner med handbremser som
kan brukes i tilfelle trykkluftoremsen skulle bli ubrukbar underveis, at
den bremseprosent som er foreskrevet oppnas, slik at toget kan fast-
holdes i storste stigning eller fall pA vedkommende strekning.

Hvis dette ikke kan oppnés, skal det tas med bremstesko som skal
nyttes for i tiifelle & fastholde toget.

Rettelsesblad nr. 2
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4—4.3
4. TOGSAMMENSETTING
4.1. Forhold som er bestemmende for togsammensetting:

— plassering av vogner med virksomme bremser
— » » 2- eller 3-akslede vogner

_ » » vogner med spesiell last

— » » spesialvogner

— » » sngploger og sporrensenere m.v.
— » » vogner med lett tennbart gods
— » » vogner med farlige stoffer

— » » godsvogner i persontog.

4.2, Alminnelige bestemmelser

— vogner som skal framferes i tog mé veere i forskriftsmessig stand

— vognene ma vaere forskriftsmessig lastet og ikke lastet utover last-
grensen for noen del av strekningen hvor vognene skal framfares

— i tog med kjorehastighet over 80 km/h ma vognene ikke veere lastet
utover det som er anfert ved 5| -merket

— samlet antall aksler ma ikke overskride det som er bestemt for
vedkommende togs kjorehastighet

— togvekten méa ikke overskride det som svarer til vedkommende
lokomotivs trekkraft, samt dragkraften i vognenes dragstell

— for motorvogner gjelder bestemmelsene i trykk 422.

4.3. Plassering av vogner med virksomme bremser i tog

Vogner utstyrt med virksomme bremser skal vaere plassert slik i toget
at om dette deles, skal hver del ha sa stor bremset vekt at den kan
fastholdes i sterste fall eller stigning pA vedkommende strekning. For-
& oppna dette, ma bremseprosenten minst svare til det som i bremse-
tabell 1l er foreskrevet for 15 km/h i vedkommende fall.

Siste vogn i toget skal ha virksom bremse.

Unntak:

En enkelt vogn (uansett akselantall) som er av en slik konstruksjon
eller har fatt slik skade at den ikke kan innkoples mellom andre vogner,
kan etter ordre fra distriktsjefen etterhenges bak siste vogn med virk-
som brems uansett hvilken stigning det er. | ordren skal sterste til-
latte kjorehastighet angis. Vognen ma vzere i slik stand at den med
trygghet kan ga bakerst i tog. Det ma serges for forsvarlig tilkopling,
og hvis mulig skal alltid hovedledningen vaere tilkoplet.

/




Trykk 402
Bilag 1 — side 1

OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT
Den normale aksellast ved NSB er 18 tonn med metervekt 6,6 tonn/m

bortsett fra avvik, oppfert distriktsvis i etterfalgende oversikt. Genel
dispensasjon for inntil 20 t aksellast, se side 2.

Storste Starste

Strekning tillatte tillatte

aksellast metervekt
Oslo distrikt
Oslo—Charlottenberg ...................... 187) 6,6
Oslo—Moss—Kornsjg .............coovvnn.. 18" 83
Eina—Gjovik ......... .. ... ... il 16 6,6
Eina—Dokka .......... ... . o i, 16 6,6
Dokka—Fagernes . ........................ 16 56
Reinsvoll—Skreia ............. ... ... ... .... 14 6,6
Drammen distrikt
Tinnoset—Porsgrunn ...................... 187) 6,6
Hen—(Randsfjord) . ........................ 18 5,6
Vikersund—Klgftefoss ...................... 11 6,6
Rollag—Redberg ........... . ... ... ..., 112) 6,6
Hamar distrikt
Rena—Tynset . ........ ... ... i, 16 6,6
Trondheim distrikt
Trondheim—Mo i Rana .................... 18") 6,6
Tynset—Storen ......... ... ... .. i i, 16 6,6
Mo i Rana—@rtfjell ........................ 22 85
Ortfiell—Dunderland . ...................... 18 85
Dunderland—Bodg ........................ 16 6,6
Grong—Namsos . ........ooviiiiiinie. 187) 5,6
Stavanger distrikt
Sira—Sirmnes ......... . i 16 6,6
Sirnes—Flekkefjord .......... ... ... ... ... 11 3,0
Ganddal—Algard .......................... 16 6,6
Bergen distrikt
Palmafoss—Granvin . ...................... 12 6,6
Narvik distrikt
Narvik—Vassijaure ........................ 25 12,0

1) 20 tonn tillates i godstog.
2) Pa strekningen Rollag—Radberg tillates aksellast inntil 12 tonn for vogner i
tog med starste tillatte kjorehastighet 45 km/h.
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Bilag 1 — side 2

Fra de normale aksellastbestemmelsene gis folgende generelle dis-
pensasjon:

Vogner i samtrafikk med utlandet, vogner med samlastgods, vogner
med containere og tankvogner kan framfgres med inntil 20 t aksellast
og metervekt inntil 6,6 tonn/m i godstog pa alle srekninger med
normal aksellast, med foigende unntak:')

1.

Vestfoldbanen og @stfoldbanen gstre linje.

Vogner med mellom 18t og 20 t aksellast kan framfares over nevnte
strekninger med redusert hastighet, fastsatt av distriktsjefen.

Boggivogner med 2 aksler pr. boggi og mindre lengde over buffere
enn 14,4 m, og boggivogner med 3 aksler eller flere pr. boggi pa
strekningene

— Hen—(Randsfjord)
— Grong—Namsos.

De vogner som er nevnt i punkt 2 kan framfgres med aksellast
mellom 18t og 20t pad den i samme punkt nevnte strekning pa
betingeise av at metervekten ikke overskrider 5,6 tonn/m. Hvis
metervekten overskrider 5,6 tonn/m mé& Hovedadministrasjonens
tillatelse innhentes for framfgring kan skje.

) For strekningen Oslo—Kornsje ofvestre linje, Oslo—Charlottenberg, Tinnoset

—Porsgrunn, Trondheim—Mo i Rana og Grong—Namsos gjelder dispensasjo-
nene for alle transporter framfert i godstog, jfr. side 1.
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Trykk 402
1—1.3

1. TOGS KJOREHASTIGHET

1.1. Forhold som er bestemmende for togs kjorehastighet
Kjorehastigheten for tog ma ikke overskride de grenser som:

— er foreskrevet pa grunn av seerlige forhold ved de enkelte bane-
strekninger

— er fastsatt for de forskjellige togslag

— er fastsatt for togets materiell

— motsvarer togets akselantall

— motsvarer togets utstyr med virksomme bremser.

Av de forhold som samtidig gjor seg gjeldende ved bestemmelse av
kjorehastigheten, er til enver tid det forhold bestemmende som gir
den for tilfellet minste kjorehastighet.

1.2. Storste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag
Folgende kjgrehastigheter gjelder:

— persontog 130 km/h
— godstog 80 km/h.

Godstog kan framfgres med sterste hastighet 90 km/h p& banestrek-
ninger hvor det er gitt spesiell tillatelse, og i de tilfeller starste tillatte
hastighet 90 km/h er angitt i togets rute.

Starste tillatte kjsrehastighet for de forskjellige togslag pa de enkeilte
banesterkninger skal veere inntatt i driftshdndboka.

1.3. Storste tillatte kjorehastighet pa linjen, stasjon og gjennom
sporveksler

De enkelte banesterkninger er innordnet i hastighetsklasser avhengig
av banens byggeméate, overbygningstandard og den til enhver tid
eksisterende vedlikeholdsstandard. Hovedadministrasjonen fastsetter,
etter forslag fra distrikissjefen, hvilken hastighetsklasse som skal
gjeres gjeldende for de forskjellige banestrekninger.

Storste tillatte kjorehastighet pa linjen og gjennom stasjonens hoved-
togspor angis med hastighetssignaler.

Ved kjoring gjennom sporveksler i andre togspor er storste tillatte
kjsrehastighet normalt 40 km/h. Spesielt hastighetssignal kan angi
annen storste tillatte kjgrehastighet.

Nar sporveksler er Iast eller betjent er storste tillatte hastighet over
sporvekslene 40 km/h.

Nedsettelse av storste tillatte kjorehastighet p.g.a. seerlige lokale for-
hold og som etter bestemmelsene ikke kan angis med hastighets-
signaler, skal tas inn i driftshdndboka eller i spesiell ordre.

Rettelsesblad nr. 3
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1.4—1.5

Merk: Hvis kryssing eller forbikjgring finner sted pa stasjon uten inn-
kjorhovedsignaler, er storste tillatte kjorehastighet 40 km/h
gjennom sporvekslene i alle togspor.

1.4. Storste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kondukter- og
generatorvogner

| persontog kan alle 2-akslede person- og konduktgrvogner framfares
i tog med storste tillatte kjorehastighet inntil 80 km/h.

Konduktgrvogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager (nedlastet),
kan framfgres i persontog med storste tillatte kjorehastighet inntil
100 km/h. | tog med kjsrehastighet over 80 km/h skal vognene koples
inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan fram-
fores i persontog med storste tillatte kjorehastighet inntil 100 km/h.
Vognene kan koples inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samiet antall 2-akslede vogner som koples inn foran boggi-
vogner i persontog, ma ikke overskride det som er bestemt for
innkopling av godsvogner i vedkommende kjorehastighet, se
art. 4.11.

| godstog kan alle 2-akslede person- og konduktgrvogner framfores i
tog med storste tillatte kjorehastighet inntil 80 km/h.

Konduktervogner litra BFV1, og litra FV med rullelager (nedlastet)
samt generatorvogner litra FVde kan framfgres i godstog med sterste
tillatte kjerehastighet inntil 90 km/h.

1.5. Storste tillatte kjorehastighet for boggivogner
Personboggivogner

NSB’s personboggivogner har padmalt tall for storste tillatte kjorehas-
tighet.

Godsboggivogner
Godsboggivogner tillates framfort i godstog med storste tiliatte kjore-
hastighet:

— 90 km/h?) n&r vognene har [§ |-merke

— 80 km/h for gvrige godsboggivogner.

For framforing i persontog, se art. 4.11.

) Sterste tillatte hastighet for godstog er 80 km/h, safremt ikke spesiell til-
latelse er gitt av Hovedadministrasjonen.

| tog med kjerehastighet over 80 km/h ma vognene ikke veere lastet utover
det som er anfert ved | S | merket.




Trykk 402
Bilag 1 — side 1
OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST G METERVEKT

Den normale aksellast ved NSB er 20 tonn med metervekt 6,6 tonn/m
bortsett fra avvik, oppfaert distriktsvis i etterfolgende oversikt.

Stoerste Sterste
Strekning tillatte titlatte
aksellast metervekt

Oslo distrikt

Oslo—Moss—Kornsje  ............c.covnnn 20 8,3
Eina—Gjovik ......... ... . . . e 16 6,6
Eina—Dokka .........ciiiiiiiiiiiiiiiia 16 6,6
Dokka—Fagernes ........... ... ciiiinl, 16 5,6
Reinsvoll—Skreia ....... ... ... . ... 14 6,6

Drammen distrikt

Hen—(Randsfjord) ........................ 20 5,6
Rollag—Redberg .......... ... ... ... 1Y) 6.6

Hamar distrikt
Barkald—Tynset ............... ... ...... 16 6,6

Trondheim distrikt

Tynset—Storen .......... ... ... it 16 6.6
Mo i Rana—@rtfjell ........................ 22 8,5
drifjell—Dunderland ...................... 20 8,5
Dunderland—Bode ............... ... ..., 16 6,6
Stavanger distrikt

Sira—S8irnes .........iii e 16 6,6
Sirnes—Flekkefjord ............... .. ... ..., 11 30
Ganddal—Algard .......................... 16 6,6

Bergen distrikt

Palmafoss—Granvin  ...................... 12 6,6
Narvik distrikt
Narvik—Vassijaure ........................ 25 12,0

') P& strekningen Rollag—Redberg tillates aksellast inntil 12 tonn for vogner i
tog med storste tillatte kjerehastighet 45 km/h.
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Trykt i juni 1985

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedadministrasjonen

Forskrifter om togs kjgrehastighet,
storrelse, utstyr med bremser,
sammensetting og kobling samt
om aksellast og lasteprofiler

Gjelder fra og med 1. mars 1983

Ved dette trykk oppheves:

Trykk 402 av mai 1964
Had.sirk. nr. 124/81

Rettelsesblad nr. 4
Gjeldende fra 1. juni 1985

Folgende rettelser foretas:

— | innholdsfortegnelsen rettes pkt. 2.2 til: «Sterste toglengde ... ... »,

— Pé siden merket 1—1.3 rettes i pkt 1.1 «motsvarer togets akselantall»
til «<motsvarer togets lengde».

— P& siden merket 3.6—3.7 strykes i pkt. 3.7 1. avsnitt «eller uten
virksom trykkluftbrems».

— P& siden merket 4—4.3 rettes i pkt. 4.2 «samlet antall aksler» til
«samlet toglengde . ..... »,

— Sidene merket 1.7—2.1/2.2—2.4 og 4.10/4.11—4.12 byttes ut med
vedlagte nye sider.
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Trykk 402
1.7—2.1

Kjorehastighet for provekjeoring og spesialtransporter bestemmes av
distriktsjefen i hvert enkelt tilfelle.

Kjorehastigheten er videre avhengig av felgende forhold:

Nar 2- eller 3-akslede vogner er koplet inn mellom boggivogner, og
nar reisende befordres i 2- eller 3-akslet personvogn(er) innkoplet
mellom lokomotiv og ferste boggivogn, gjelder bestemmelsene i
art. 4.4.

Merk: Nar et togs sammensetting, storrelse, bremseprosent eller andre
forhold er til hinder for at toget kan kjeres med den fastsatte
starste tillatte kjorehastighet, skal denne nedsettes i nadvendig
utstrekning. Lokomotivfareren skal alltid underrettes om dette.

Hvis nedsettelsen av kjgrehastigheten vil betinge vesentlig forsinkelse
av toget, eller medfere forsinkelse for kryssende tog, ma spgrsmalet
alltid forelegges toglederen.

2. TOGSTORRELSEN
2.1. Forhold som er bestemmende for togstorrelsen

— toglengden ma ikke overskride det som er fastsatt for de forskjel-
lige kjorehastigheter

— togvekten ma ikke veere storre enn det som svarer til vedkommende
lokomotivs trekkraft

— togvekten mé ikke overskride de grenser som er fastsatt av hensyn
til vognenes dragstell

— starste tillatte toglengde nar tog med iokomotivigrer som togforer
fremfores med enmannsbetjent lokomotiv eller motorvogn, se trykk
405.1 og trykk 422

— storste tillatte akselantall for tog trukket med motorvogn eiler
skinnetraktor, se trykk 422,
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2.2. Storste toglengde ved forskjellige kjsrehastigheter

Toglengden mé ikke overskride:

Starste toglengde i aksler, respektiv meter, ved storste hastighet km/h.
Bremsegruppe |T.o.m, 60| 61—70 71—80 81—90 | 91—100 | 101—130

R........... 68 aks | 68 aks | 64 aks | 60 aks
P...........

~Persontog..| 80aks| 80aks| 72aks|{ 68aks | 64 aks
~QGodstog ... |700m |700m |700m |600m

G .......... 850m |850m |850m

Handbremset: Sterste lengde 600 m. (Starste hastighet 50 km/h.)

2.3. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft

Driftsh&ndboka skal inneholde tabell med oppgave over de sterste
tilkoplede togvekter (virksomt fokomotiv ikke medregnet) som lokomo-
tiver av de forskjellige typer under normale foreforhold forutsettes &
kunne trekke pa de forskjellige strekninger.

24. Begrensning av togsterrelsen pa grunn av dragkraften | vognenes
dragstell

— Normalt buffer- og dragstell

Tillatt belastning er angitt i etterfelgende tabell.

Storste bestemmende stigning i %/0o/Belastning i tonn.

6 |8 |10 |12 |14 16 18 |20 |22 |24 |26 |28 | 45

55

3950

3120 2600?2200 1920”700;1530;1390 1270;1170 1080;1010 950 | 620
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4.10. Dekningsvogner

Som dekningsvogner skal fortrinnsvis brukes lukkede vogner, eller
apne vogner med hgy last (f.eks, containere o.1.).

Som dekningsvogner skal ikke brukes:

— apne vogner lastet med langt og/eller tungt gods
— vogner med levende dyr

— vogner merket med fareseddel

— tankvogner med farlige stoffer (ogsa tomme).

Ved beregning av antall dekningsvogner regnes en fireakslet vogn
som 2 vogner.

Det skal koples inn minst 2 dekningsvogner i falgende tilfelle:

Lo '3

2% E3 £

59=13_193§ 2

Mellom BR2%ET |62 | |3

o > -k S OU ® [72)

0wl o |==9 € Eo

c| x— oD x o
2 Dool=o 'U..E’,A c =< co

og 25l 20|26 c| 5T g’t
g EcglEQ|EXTPIoE|>g

o :89— co|lc 02|28 ca

L |olh oo |loExXX|(cE gt

c|l000 65 /9285 |GE af

— >o.o.‘>-;- >00s|Fad <2

Vogn merket med fareseddel nr. 1| X | X X X X

Vogn med fluorvannstoff, klor eller
svoveldioksyd {ogsa tom tankvogn)

x
X X
xX X
xX X

Tankvogn med ammoniakk ...... X

Tankvogn med propan, butan o.l

fogsdtom) . .........oiiiiian., X| X | X X X | X
Tankvogn (ogsa tom) merket med

fareseddel nr. 2A .............. X| X | X X X | X
Tankvogn med etsende vaeske . . .. X X X
Apen vogn med lett tennbart gods | X X X X
Vogn med reisende . ............ X
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4.11. Godsvogner i persontog

For framfgring av godsvogner i persontog gjelder falgende:

— bestemmelsene om sammensetting av tog i art. 4.2. skal folges

— godsvogner ma ikke innkoples mellom personvogner med reisende

— spesialvogner, sngploger, sporrensere m.v. og apne vogner lastet
med hovlet og skaret trelast, temmer, kubb, sviller eller last som
rager utenfor lasteprofilet tillates ikke framfert i persontog.

| tog med sterste tillatte kjgrehastighet over 60 km/h tillates bare inn-
koplet godsvogner med |s| -merke

I de forskjellige kjgrehastigheter gjelder falgende:

— T.o.m. 60 km/h

Ingen begrensning for innkopling av godsvogner utover det som
er nevnt ovenfor.

— T.o.m. 80 km/h
Foran personvognene tillates innkoplet 4 lukkede godsvogner (8
aksler).

— T.o.m. 100 km/h

I tog med storste tillatte kjsrehastighet over 80 km/h skal gods-
vognene veere lastet (eller nedlastet) slik at aksellasten blir minst
7,5 tonn, men ikke utover det som er anfart ved |s| -merket.

Foran personvognene tillates innkoplet 2 lukkede godsvogner
(4-aksler) nar den péaferte lastgrense ved E-merket pa disse vog-

ner er minst 15 tonn.

Unntak:

Nedlastede vogner av litra Gkims tillates, p.g.a. sin konstruksjon, &
ga foran personvognene, selv om lastgrensen ved |s| -merket er

under 15 tonn.
— Over 100 km/h

| tog med storste tillatte kjgrehastighet over 100 km/h tillates ikke
innkoplet godsvogner.

4.12. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer
trukket i tog

— om lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1

— om motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer (herunder bane-
avdelingens arbeidsmaskiner) trukket i tog, se trykk 405.1 og trykk
422,
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1—1.3

1. TOGS KJOREHASTIGHET

1.1. Forhold som er bestemmende for togs kjorehastighet

Kjorehastigheten for tog mé ikke overskride de grenser som:

— er foreskrevet pa grunn av seerlige forhold ved de enkelte bane-
strekninger

— er fastsatt for de forskjellige togslag

er fastsatt for togets materiell

motsvarer togets lengde

— motsvarer togets utstyr med virksomme bremser.

Av de forhold som samtidig gjor seg gjeldende ved bestemmelse av
kjarehastigheten, er til enhver tid det forhold bestemmende som gir
den for tilfellet minste kjorehastighet.

1.2. Storste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag
Folgende kjgrehastigheter gjelder:

— persontog 130 km/h
— godstog 80 km/h.

Godstog kan framfgres med starste hastighet 90 km/h pa banestrek-
ninger hvor det er gitt spesiell tillatelse, og i de tilfeller storste tillatte
hastighet 90 km/h er angitt i togets rute.

I tog med kjorehastighet over 80 km/h méa vognene ikke veere lastet
utover det som er anfart ved | § [-merket.

Storste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag pa de enkelte
banestrekninger skal vaere inntatt i driftshandboka.

1.3. Storste tillatte kjarehastighet pa linjen, stasjon og gjennom
sporveksler

De enkelte banestrekninger er innordnet i hastighetsklasser avhengig
av banens byggemaéte overbygningsstandard og den til enhver tid
eksisterende vedlikeholdsstandard. Hovedadministrasjonen fastsetter,
etter forslag fra distriktsjefen, hvilken hastighetsklasse som skal gjsres
gjeldende for de forskjellige banestrekninger.

Starste tillatte kjorehastighet pa linjen og gjennom stasjonens hoved-
togspor angis ved hastighetssignaler.

Ved kjoring gjennom sporveksler i andre togspor er starste tillatte
hastighet 40 km/h. Annen storste tillatte kjorehastighet kan angis:

— ved spesielt hastighetssignal
~— pa materiellets ATS-panel pa strekninger med ATS.
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Nar sporveksler er last eller betjent er storste tillatte hastighet over
sporvekslene 40 km/h.

Nedsettelse av storste tiliatte kjorehastighet p.g.a. szrlige lokale for-
hold og som etter bestemmeisene ikke kan angis med hastighets-
signaler, skal tas inn i driftshandboka eller i spesiell ordre.

Merk: Hvis kryssing eller forbikjoring finner sted pa stasjon uten inn-
kjorshovedsignaler, er storste tillatte kjorehastighet 40 km/h
gjennom sporveksiene i aile togspor.

1.4. Storste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, konduktor-
og generatorvogner

| persontog kan alle 2-akslede person- og konduktsrvogner framfores

i tog med sterste tillatte kjorehastighet inntil 80 km/h.

Konduktervogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager (nedlastet),
kan framferes i persontog med siarste tillatte kjorehastighet inntil
100 km/h. | tog med kjgrehastighet over 80 km/h skal vognene koples
inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan fram-
fores i persontog med sterste tillatte kjorehastighet inntil 100 km/h,
Vognene kan koples inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samiet antall 2-akslede vogner som koples inn foran boggi-
vogner i persontog, méa ikke overskride det som er bestemt for
innkopling av godsvogner i vedkommende kjorehastighet, se
art. 4.11.

| godstog kan alfe 2-akslede person- og konduktervogner framferes i
tog med storste tiilatte kjorehastighet inntil 80 km/h.

Konduktgrvogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager (nediastet)

samt generatorvogner litra FVde kan framfgres i godstog med storste
tillatte kjerehastighet inntil 90 km/h.

1.5. Storste tillatte kjorehastighet for boggivogner

Personboggivogner
NSB’s personboggivogner har pamalt tall for sterste tillatte kjgre-
hastighet.

Godsboggivogner

Godsboggivogner tillates framfort i godstog med storste tillatte kjore-
hastighet:

— 90 km/h nar vognene har [ S [-merke

— 80 km/h for gvrige godsboggivogner.

For framfering i persontog, se art. 4.11.
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Kjorehastighet for prevekjoring og spesialtransporter bestemmes av
distriktsjefen i hvert enkelt tilfelle.

Kjorehastigheten er videre avhengig av folgende forhold:

Nar 2- eller 3-akslede vogner er koplet inn mellom boggivogner, og
nar reisende befordres i 2- eller 3-akslet personvogn(er) innkoplet
mellom lokomotiv og forste boggivogn, gjelder bestemmelsene i
art. 4.4

Merk: Na&r et togs sammensetning, storrelse, bremseprosent eiler an-
dre forhold er til hinder for at toget kan kjores med den fastsatte
storste tillatte kjorehastighet, skal denne nedsettes i ngdvendig
utstrekning. Lokomotivforeren skal alltid underrettes om dette.

Hvis nedsettelsen av kjorehastigheten vil betinge vesentlig forsinkelse
av toget, eller medfore forsinkelse for kryssende tog, ma sparsmalet
alltid forelegges toglederen.

2. TOGSTORRELSEN
2.1. Forhold som er bestemmende for togsterrelsen

— toglengde angis i antall aksler for persontog og i meter for gods-
tog

~— toglengden mé ikke overskride det som er fastsatt for de for-
skjellige kjorehastigheter

— togvekten m4é ikke veere sterre enn det som svarer til vedkommende
lokomotivs trekkraft

— togvekten mé ikke overskride de grenser som er fastsatt av hensyn
til vognenes dragstell

— storste tillatte toglengde nar tog med lokomotivfarer som togfarer
fremfores med enmannsbetjent lokomotiv eller motorvogn, se trykk
405.1 og trykk 422

— storste tillatte akselantali for tog trukket med motorvogn eller skin-
netraktor, se trykk 422.
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2.2. Storste toglengde ved forskjellige kjorehastigheter
Toglengden ma ikke overskride:

Sterste toglengde i aksler, respektive meter, ved sterste hastighet km/h.

Bremsegruppe T.o.m. 80| 61—70 71—80 | 81—90 | 91—100 [ 101—130

| 2 S 68aks | 68aks | 64 aks | 60 aks

— Persontog 80aks | 80aks | 72aks | 68 aks | 64 aks
—Godstog ..|700m |700m |700m |600m

G........ 850 m 850 m 850 m

Handbremset: Storste lengde 600 m (Storste hastighet 50 km/h.)

2.3. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft

Driftshandboka skal inneholde tabell med oppgave over de storste til-
koplede togvekter (virksomt lokomotiv ikke medregnet) som lokomo-
tiver av de forskjellige typer under normale foreforhold foruisettes a
kunne trekke pa de forskjellige strekninger.

2.4. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av dragkraften
i vognens dragstell

— Normalt buffer- og dragstell
Tillatt belastning er angitt i etterfolgende tabell.

Starste bestemmmende stigning i %oo/Belastning i tonn.

4
3950
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Det samme gjelder ogsa néar et trekkaggregat eller en arbeidsmaskin
mé fremfores uten virksom brems bakerst i tog.

Reisende mé& ikke befordres i vogn som framfgres ubremset bakerst
i tog.

4.4. Plassering av 2- og 3-akslede vogner i tog

En enkelt 2- eller 3-akslet vogn med akselavstand under 45 m mi
ikke innkoples mellom boggivogner i tog.

For svrig mé 2- eller 3-akslede vogner ikke innkoples mellom boggi-
vogner i tog som har sterre kjgrehastighet enn 90 km/h.

Merk: Reisende ma ikke befordres i 2- eller 3-akslet (akslede) person-
vogn(er) som er innkoplet meliom lokomotiv og ferste boggi-
vogn i tog med sterre kjorehastighet enn 70 km/h.

4.5. Plassering av vogner med spesiell last i tog

Vogner som er lastet med skinner, bjelker eller lignende langt gods,
eller hvis last ligger pa 2 eller flere vogner, ma ikke innkoples umiddel-
bart foran eller bak vogn med reisende.

Vogner med last utover lasteprofilet eller som av annen Aarsak ma
framfaores som spesialtransport skal vaere merket med spesielle merke-
lapper for dette.

Vogner med bld merkelapp for spesialtransport tillates ikke inn-
koplet i tog uten at spesiell ordre om framferingen foreligger.

Merk: Hvis bred spesialtransport ma plasseres som siste vogn i tog,
eller transporten er sa bred at den kan medfgre fare ved krys-
singer, forbikjoringer eller for tog pa nabospor pa dobbelt-
sporet strekning, skal det ga fram av ordren om framfgringen
hvordan det skal forholdes.

4.6. Spesialvogner i tog

— 6-akslede spesialvogner med forsenket midtparti,
Uaai 8276993 0 003-0 (3076 989 0 003-1)"),
Uaai 3176993 0001-6 (3176 929 6 001-4)"),
Uaais 3176 9935 000-3 (3176 989 0 000-6)") og
Uaais 3176 993 5001-1 (3176 989 0 001-4)') ma bare framfores i
godstog.

Vognene skal skiftes forsiktig.
Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor ovennevnte vogner
er innkoplet.

1} Vognen vil bli omnummerert ved forste revisjon, ndveerende nr. er anfort i ().
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Vognene ma ikke framfores gjennom kurver med radius mindre enn
60 m.

— 6-akslet spesialvogn, Uaai 8276993 0002-2 (3076 989 0 002-3)"),
med 2 boggier a 3 aksler, ma bare framfgres i godstog, og skal
innkoples bakerst. Om nedvendig kan vogn(er) med bruttovekt
inntil 60 tonn og med virksomme bremser tilkoples bak spesial-
vognene.

Vognen skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor denne vogn er
innkoplet.

Vognen tillates ikke framfort gjennom kurver med mindre radius
enn 60 m.

Vognen kan framfgres med storste kjerehastighet:

70 km/h nar aksellasten ikke overstiger 13,0 tonn,
60 km/h nar aksellasten ikke overskrider 14,6 tonn og
45 km/h nar aksellasten er staorre.

— 10-akslede spesialvogner for transport av transformatorer, Uaai
8276 995 0 000-1 og 8276 995 0 001-9 med 2 boggier a 5 aksler, ma
bare framfores i godstog og skal innkoples bakerst.

Om nedvendig kan vogn(er) med bruttovekt inntil 60 tonn og med
virksomme bremser tilkoples bak spesialvognene.

Vognene skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor disse vogner er
innkoplet.

Vognene tillates ikke framfert gjennom kurver med mindre radius
enn 90 m.

Vognene kan framferes med sterste kjorehastighet:

60 km/h nar aksellasten ikke overskrider 13,0 tonn og
45 km/h nar aksellasten er storre.

Ved framforing gjennom kurver med radius mindre enn 200 m
gjelder folgende kjerehastigheter:

Kurveradius im 90—120 | 120—150 | 150—180 | 180—200
St. kj.hast. km/h 5 15 30 45

) Vognen vil bli omnummerert ved forste revisjon, ndvaerende nr. er anfert i ().
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OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT

Den normale aksellast ved NSB er 20,5 tonn med metervekt 6,6 tonn/m |
bortsett fra avvik, oppfort distriktsvis i etterfolgende oversikt.’)

Sterste Sterste
Strekning tillatte tillatte
aksellast metervekt

Oslo distrikt

Oslo—Moss—Kornsjg . .................... 20,5 8,3
Eina—Gjovik . ........ ... ... . o 16,5 6,6
Eina—Dokka ................. ... .. .. ..... 16,5 6,6
Dokka—Fagernes . ........................ 16,5 5,6
Reinsvoll—Skreia . ........................ 14 6,6
Drammen distrikt

Hen—(Randsfiord) ........................ 20,5 56 |
Rollag—Redberg . ........... ... ... ....... 11%) 6,6
Hamar distrikt

Barkald—Tynset .......................... 16,5 6,6 |
Trondheim distrikt

Tynset—Storen ..............c.ciiiiiii... 16,5 6,6 |
Mo i Rana—@rtfjell ........................ 22 8,5
grifjell—Dunderland ...................... 20,5 85 |
Stavanger distrikt

Sira—Sirnes ............. . . . 16,5 6,6 |
Sirnes—Flekkefjord . ...................... 11 3,0
Ganddal—Algard . ........................ 16,5 6,6 ,

Bergen distrikt
Palmafoss—Granvin ...................... 12 6,6

Narvik distrikt
Narvik—Vassijaure ........................ 25 12,0

1) Vognenes pamalte lastgrense ma ikke ove. ...cides.
?) Pa strekningen Rollag—Redberg tillates aksellast inntil 12 tonn for vogner i tog
med sterste tillatte kjerehastighet 45 km/h.
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1. TOGS KJOREHASTIGHET gaina

1.1. Forhold som er bestemmende for ‘{bgs K)ot idwi'ﬁisl?g’l'léf“”m"{j"f’
Kjerehastigheten for tog ma ikke overskride de grenser som: v
— er foreskrevet pa grunn av saerllge forhold ved de enlgg}teﬂpapg:,ﬂ

strekninger i
— or fastsatt for de forskjellige togslag
— er fastsatt for togets materiell )
— motsvarer togets lengde ERERE RS
— motsvarer togets utstyr med virksomme bremseﬁ

Av de forhold som samtidig gjer seg gjeldenda"‘*Ved besmmhelse dvt

kiarehastigheten, er til enhver tid det forhold bestemmende som glr den for
Iellet minste k]zrehastlghet ca L AR gl Y
R L7 oA

V1 2, Starsle Illlatte k]arehasllghel for de’ fowk]elllgq [ogﬂag i‘ {;
slgende kjorehastigheter gjelder: )
— persontog 130 km/h A A Ted

— godstog 80 km/h.

Godstog kan framfares med starste hastighet 90 m/h pa-banestrekninger:; -
vor det er gitt spesiell tillatelse, og i de tilfeller 90 km/h er angitt i togets rute,

T8 ’”e}u i"““ ,,;:";"iﬁft *’ g

#r

cgas Ryl oL (_:,§‘ ‘i
tog med k]orehastlghet over 80 km/h skal alle vogner vaera‘m-merket ic 1%

og vognene skal tkke veere lastet utover de& som er anﬁan ved
[s]-merket. B

Storste tillatte kjerehastighet for de forskjellige togslag. pé'
banestrekninger skal vare inntatt | driftshandboka. '

3. Sterste tiliatte kjorehastighet pé linjen, stasjon og gjennom spor-
veksler
De enkeite banestrekninger er innordnet i hastighetsklasser avhengig av
banens byggemate, overbygningsstandard og den til enhver tid eksisterende
vedlikeholdsstandard. Hovedkontoret fastsetter, etter forslag fra regionsjefen,
hvilken hastighetsklasse som skal gjares gjeldende for de forskjellige
banestrekinger.

Storste tillatte kjarehastighet pa linjen og gjennom stasjonens hoved-
togspor angis ved hastigheltssignaler.

Ved kjering gjennom sporveksler | andre togspor er sterste tillatte
hastighet 40 km/h. Annen storste tillalte kjgrehastighet kan angis:

— ved spesielt hastighetssignal
— pa materiellets ATS-panel pa strekninger med AT3.
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Nar.sporveksler e, last eller betjent er starste tillatte hastighet over

 ®"sporveksfene 40 km/h. ,

atysilNatisetielso-av Btorste lillatte Kjerehastighet p.g.a. serlige lokaie for-
hold og som eiter bestemmelsene ikke kan angis med hastighets-
signaler, skal tas inn i driftshandboka eller i spesiell ordre.

Merk: Hvis kryssing eller forbikjoring finner sted pa stasjon uten inn-
L g]arshovgdsignaler, er storste tillatte kjorehastighet 40 km/h
'F N Hgiennom sporvekslene | alle togspor.

Ird: 1.4.°Slorste- tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, konduktar-

- og generatorvogner

" *|' persontog kan alle 2-akslede person- og konduktervogner framfares
{ tog med starste tillatte kjerehastighet inntil 80 km/h.

Konduktervogner litra BFV 1, og litra FV med rulielager (nedlastet),
kan framfores | persontog med storste tillatte kjorehastighet inntil

ari1+100 km/h. 1 tog -med kjerehastighet over 80 km/h skal vognene koples
inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan fram-
~ feres i persontog med sterste tillatte kjerehastighet inntil 100 km/h.
7 -vVognene kan kopies inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samlet antall 2-akslede vogner som koples inn foran boggi-

/22 . ... vogner | persontog, ma ikke overskride det som er bestemt for
. -innkopling av godsvogner i vedkommende kjerehastighet, se
art. 4.11.

{ godstog kan alle 2-anslede person- og konduktarvogner framfores |
. tog med sterste tillatte kjerehastighet inntil 80 km/h.
""" Konduktarvogner litra BFV 1, og litre FV med rullelager (nedlastet)
_ samt generatorvogner litra FVde kan framferes | godstog med sterste
- “tillatte kjerehastighet inntil 80 km/h.

1.5. Storste tillatte kjorehastighet for boggivogner

Personbogglivogner
+ ~NSB's personboggivogner har pAmalt tall for sterste tillatte kjore-
hastighet.

Godsbogglivogner ,
Godsboggivogner tillates framfert i godstog n/)e/dd(orste tilatte kjore-
hastighet: T
— 80 km/h n&r vognene har [s| -merke.

» «— 80 km/h for evrige godsboggivogner.
For framfering | persontog, se art. 4.11.
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| tcg framfert | bremsegruppe G (Bremsetabeli 1I)

Al

Trykk 402
3s

Bremsetype

-

Bremse-
gruppestiller

Lastveksel

Som bremset vekt
skal regnes

Anm.

G-bremser
unntatt
KK-G,
KK-GP

Uten eller
stilling G

.

Uten

e

Tomvognvekten')
elter pafort
bremset vekt.

HAndstiit?)

Pafort bremset
vekt for «Lastet»
eller «Tomn»,

Automatisk

Pafort bremset
vekt for «Lastet»
eller «Tomn {for
stilling «G»).

Lastbremse-
automat

Enten pafart
bremset vekt |
tabell ved
bremsegruppe-
stiller i stilling
«Q» eller vog-
nens bruttovekt
inntil pafert
grense (f.eks.
«Max 25 t»).

Se
trykk
412

KK-G
KK-GP

Uten
Handstit

50 %, av bremset
vekt,

w-a
W-GP
K-GP

Ingen

Tillates
innkoplet

1) Med tomvognvekten forstds den del av vognens vekt | tom tilstand som faller pa
de bremsede aksler.
) Hvis omstillingsvekt eller bremset vekt Ikke er angitt skal lastvekselen stities |
stilling «Tom» og som bremset vekt regnes tomvognvekten.

Rettelsesblad nr. 8
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3.6—-3.7
3.6. Beregning av bremset vekt for handbremsede vogner

For vogner med betjent skrubrems regnes som bremset vekt den del
av vognens bruttovekt (vognens egenvekt + eventuelf fast) som faller
pa de bremsede aksler, men ikke hoyere enn den storste bremsede
vekt som | tiifelle er angitt pA vognen.

00000 kg P
00,0 ¢ se trvkk 4201

Bremset vekt for parkeringsbrems, som betjencs ved hjelp av ratt pa
vognsiden, har red omrammang for & angi at den ikke skal regnes
med | togets bremsede vekt.

3.7. Bremsegrupper
Det skilles mellom bremsegruppene R, P og G.

Bremsegruppe R, kan nyttes for tog med kjorehastighet over
70 t.o.m. 130 km/h néar:

— alle aksler har R-bremser, eller

— Inntil V5, hayst 18 av togets aksler har P-bremser, (R- og P-bremser).
eller

— hoyst 1 vogn har avstengt brems, og antall aksler med avsiengt
brems og P-bremser ikke overstiger /s, hoyst 18, av togets aksel-
antall.

G-bremsede vogner tillates ikke framfert { R-bremset tog.

Bremsegruppe F kan nyltes for tog med kjorehastighet t.0.m.
100 km/h nér:

— alle bremsede aksler har P-bremser, elier
— inntii halvparten av de bremsede aksler har R-bremser, (P- og R--
bremser), og

t.o.m. 80 km/h nar:

— Innti} Vs, hayst 10 av de bremsede aksier har G-bremser, (P- og
G-bremser).

Blanding av R-, P- og G-bremser i samme tog tillates ikke.

Bremsegruppe G, kan nyttes for tog med kjerehastighet t.o.m.
80 km/h nar:

— alle bremsede aksler har G-bremser.
Pa vogner med brems uten omstilling tii G, skal bremsene avsienges.
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Bllag 5
]
!
1280 1 1260
r—7oo——-[o-—~7oo—.|
i
i
: 183 ) [
-r.... ; ._r
UTVIDET LASTEPROFIL
FOR LAST PA
YO-AKSLEDE VOGNER o
w
N
8 MA{ [ mittimeter EE ]
:‘ 2 8 -
8 1700 ! 1700 =
8 1
: 3
1575 L 1575 of
T | r
e [495 = %95
§ L 1340 | §
l 1n92 ' T 1192 —— 4
S , s @
4 Sporplon = — Y 4

ANMERKNINGER
)H =100 mm, unntatt for vogenr som skal bremses | sporbremsene ved
Alnabru S,
For disse vogner gjelder:

H=140 mm néra= 6—10m
H=180 mm » a=10—16m
H=200mm » a=16—20 m

== akeelavstand/boggisenteravstand

Retteleesblad nr. 6
November 1986
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedadministrasjonen

Forskrifter

om togs kjorehastighet, storrelse,
utstyr med bremser, sammensetting
og kobling samt om aksellast

og lasteprofiler

Gjelder f.o.m. 1. mars 1983

Rettelsesblad nr. 7
November 1988

Folgende rettelser foretas:

Punkt4.4.

- Plassering av 2- og 3-akslede vogner i tog.
Forste avsnitt:

“En enkelt 2- eller 3-akslet vogn ...."-endres til

"En enkelt 3-akslet vogn ....".

Sidene 3.7-3.9/4 - 4.3 og Bilag 1 side 1/2 byttes ut med vedlagte nye
sider.
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.7-39

Er antall hdAndbremsede aksler mer enn halvparten av samlet antall aksler i
G-bremset tog, skal toget framfgres som handbremset.

Merk: Under alle bremsegrupper skal lokomotivets aksler regnes med.

Lokomotiv i godstog skal alltid kjores i bremsestilling G, ogsa ved
kjsrehastighet over 80 km/h.

Nattog (persontog) med storste tillatte hastighet 100 km/h skal
framfeores i bremsestilling P.

Bremsestilling R tillates ikke nyttet for skivebremsede vogner, hvis
ikke minst halvparten av vognene i toget har skivebremser.

3.8 . Nedsettelse av kjgrehastighet eller utsetting av vogner for a oppna
tilstrekkelig bremsekraft

Hvis toget ikke har den bremseprosent som er foreskrevet, kan kjore-
hastighéten settes ned, eller ubremsede vogner kan settes ut av toget.

3.9.. Bruk av handbremser i tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar

Trykkluftbremset tog skal ha sd manEe vogner med handbremser som kan
brukes i tilfelle trykkluftbremsen skulle bli ubrukbar underveis, at den
bremseprosent som er foreskrevet oppnas, slik at toget kan fastholdes i
storste stigning eller fall p& vedkommende strekning.

Hvis dette ikke kan oppnads, skal det tas med bremsesko som skal nyttes for i
tilfelle & fastholde toget.

Rettelsesblad nr. 7
November 1988
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4. TOGSAMMENSETTING
4.1. Forhold som er bestemmende for togsammensetting:

plassering av vogner med virksomme bremser
" " 2-eller 3-akslede vogner
vogner med spesielllast
spesialvogner
snhoploger og sporrensere mv.
vogner med lett tennbart gods
vogner med farlige stoffer
godsvogner i persontog.

T z o ¥ oz %
T T T XN

4.2. Alminnelige bestemmelser

- vogner som skal framfares i tog ma vaere i forskriftsmessig stand

- vognene mé& vaere forskriftsmessig lastet og ikke lastet utover last-
grensen for noen del av strekningen hvor vognen skal framfares

- i tog med karehastlfghet over B0 km/h skal vognene ikke vaere lastet
utover det som er anfart ved §-merket

- samlet toglengde ma ikke overskride det som er bestemt for ved-
kommende togs kjerehastighet .

- togvekten mad ikke overskride det som svarer til vedkommende {oko-
motivs trekkraft, samt dragkraften i vognenes dragstell

- for motorvogner gjelder bestemmelsene i trykk 422.

4.3. Plassering av vogner med virksomme bremser i tog

Vogner utstyrt med virksomme bremser skal vaere plassert slik i toget at om
dette deles, skal hver del ha s stor bremset vekt at_det kan fastholdes i
storste fall eller stigning p& vedkommende strekning. For & oppna dette, ma
bremseprosenten minst svare til det som i bremsetabell Il er foreskrevet for 15
km/h i vedkommende fall.

Siste vogn i toget skal ha virksom brems.

Unntak:

En enkelt vogn (uansett akselantall) som er av en slik konstruksjon eller har
fatt slik skade at den ikke kan innkoples mellom andre vogner, kan etter
| ordre fra togleder etterhenges bak siste vogn med virksom brems uansett
hvilken stigning det er. | ordren skal sterste tillatte kjorehastighet angis.
Ordren skal fordeles til alle betjente stasjoner p& strekning uten virksom
hgjeblokk. Togekspeditar ved slike stasjoner skal vaere spesielt oppmerksom
vognen. . ]
eognen ma vaere i slik stand at den med trygghet kan‘gé bakerst i tog. Det ma
sga”:gesI for forsvarlig titkopling, og hvis mulig skal alitid hovedledningen vaere
tilkoplet.
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Bilag 1- side 1

OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT

Den normale aksellast ved NSB er 20,5 tonn med metervekt 6,6 tonn/m
bortsett fra avvik, oppfert distriktsvis i etterfalgende oversikt. 1

Starste Sterste
Strekning tillatte tillatte
aksellast metervekt
Oslo distrikt
Oslo-Moss-KOrnsj@  .......coveviiiiiiiiiiiiiiiiee e, 20,5 8,3
Eina-Dokka s 16,5 6,6
Dokka-Fagernes ...t 16,5 5,6
Drammen distrikt
Hen_(Randsfjord) ............................................ 20'5 5,6
Rollag-Redberg ...l 11 2 6,6
Trondheim distrikt.
ROros-St@ren = corresrrrerrerenen 16,5 6'6
Mo i Rana -@rtfjell  oooooriiii 22 8,5
Ortfiell-Dunderland ...l 20,5 8,5
Stavanger distrikt
Sira-Sirnes ............................................ 16,5 6’6
Sirnes-Flekkefjord ... 11 3,0
Narvik distrikt
Narvik-Vassijaure  ...cooooiiiimiiiiiic 25 12,0

1) Vognenes pdmalte lastegrense m ikke overskrides.
2) P8 strekningen Rollag-Redberg tillates aksellast inntil 12 tonn for vogner i tog med
storste tillatte kjerehastighet 45 km/h.

Rettelsesblad nr. 7
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Bilag 1-side 2

/Bodo'

Norvik 25
vossijoure
Trongheim y Stiéeaol
. = A
Teangen H Storiien
)" Morienborg
Nﬂ‘u [\Stéren
L d
aAndalsnes
d Repros
Mo i Rene L Dombds
Nom3sos
aFegernes o Gjdvik g Elverum
Fidmg Dokka omer
. £ing
Rondsfjord) %
Myrdol ( Q ) R Eidsvoll
\ Hea
Hénefoss 3 ufua L Kong swinger
L]
Bergeng dbecy sokksung X Lillestrém
A g MR, p Oslo
jukan “Rolleg e
Tinnoset fiongsderg th_ ki Chorlottenderg
Notodden
Wickseod Horten
Skoppum QngeC
ANordaoguilv
Lunde N N\ Eikonrsd QO orpsdorg
-
Kxien G
o0z
Stovanger Mvestonasvatn §4°"7*"
\ OB evik Kornsjé =
MNeloug " VKrogeré
STORSTE TILLATTE AKSELLAST
L I TONN FOR VOGNER
. Bociane Arendal E 22-25
Sirhes g Sow— 2.5
Kros3en X0 xristionsend — 76.5
Flehketjord = 73
i+ 12
....... "

Merk: Strekningene Dokka - Fagernes, Rollag-Redberg og
Neslandsvatn - Kragere nedlegges fra 1. januar 1989.
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Forskrifter

om togs kjerehastighet, storrelse,
utstyr med bremser, sammensetting
og kopling samt om aksellast

og lasteprofiler

Gjelder f.o.m. 1. mars 1983

Rettelsesblad nr. 8
Januar 1989

Falgende rettelser foretas:

linnholdsfortegnelsen, Bilag 1, tilfayes “ .... samt linjeklasser”

Bilag 1 side 1/2 byttes ut med vedlagt ny side.
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Bilag 1 - side 1

OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT SAMT
LINJEKLASSER

Den normale aksellast ved NSB er 20,5 tonn med metervekt 6,6 tonn/m,
linjeklasse C2, med de avvik som er oppfert nedenfor.

For strekninger med 22,5 tonn aksellast vil det mdtte settes visse )
begrensninger (unntatt strekningen Mo i Rana - Grtfjell). Det vil derfor i
Hovedkontoret bli utarbeidet statistikk for oppfelging av vogner framfert
med aksellast over 20,5 tonn.

“Heltog” med mer enn 10 vogner med aksellast over 20,5 tonn som kjeres
flere ganger i mdneden, ma ikke kjores uten tillatelse fra Hovedkontoret.

Storste Storste .
Strekning tillatte tillatte Linje-

aksellast  metervekt  Kiasse
Baneregion Ost
Oslo-Moss-Kornsjg - 22,5 83 D4
Oslo-Eidsvoll ~ ~ .. 22,5 6,6 D2
Lillestram-Chariotienberg -~ 22,5 6,6 D2
Oslo-Roa 7 22,5 6,6 D2
Eina-Dokka el 18,0 6,6 B2
Oslo-Asker 22,5 6,6 D2
Asker-Spikkestad ... . 22,5 6,6 D2
Baneregion Sor
Asker-Drammen .. 22,5 6,6 D2
Drammen-Larvik . 22,5 6,6 D2
Drammen-Henefoss ... 22,5 6,6 D2
Hen-(Randsfijord) ... 20,5 5,6 B1
Hokksund-Hjuksebe ... 22,5 6,6 D2
Tinnoset-@rvik .. 22,5 6,6 D2
Nordagutu-Stavanger oo 22,5 6,6 D2
Sira-Sirnes . 16,5 6,6 A
Sirnes-Flekkefjord ... 11.0 3.0 -
Baneregion Vest
Henefoss-Bergen ...l 22,5 6,6 D2
Baneregion Nord
Eidsvoll-Otta ... 22,5 66 D2
Reros-Steren =~ .. 16,5 6.6 A
Mo i Rana-@rtfjell . 22,5 8,5 D4
Ortfjell-Dundertand ... 20,5 85 ca
Ofotbanen
Narvik-Vassijaure ... 25,0 12,0 D4

Spersmal om framfering av enkeltvogner med aksellast utover det som
g;elder, skal foreleggesfor - og kan avgjeres av - vedkommende
aneregionsjef(er).
Retteisesblad nr. 8
Januar 1989
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Narvik
CEE———
Vassijaure
Bods Faushke

Orttjelt

Mo i Rana

Namsos Grong

Z Fidm
Myrdal

Trondheim

1 Bodo

/ Honefoss
oss

mll

Eilverum

Stortien

Paimafoss
Drammen
Bergen Hok ksund
Roll
oy Kongsberg
Rjukan Ma!
Tinnoset . ..
Notodden Hjuksebo
Nordagutu
3 Hornsjo
Stavanger C .
Eidanger ) Larvik  ISTORSTE TILLATIE AKSELLAST
. ! TONN FOR VOGNER
, Nelaug Orvik Brevik pm— 25
Sira Arendal — 225
Sirnes ) Kristiansand 20’ s
s Flekkefjord e 8.5
- 16,5
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Forskrifter

om togs kjegrehastighet, storrelse,
utstyr med bremser, sammensetting
og kopling samt om aksellast

og lasteprofiler

Gjelder fra og med 1. mars 1983

Rettelsesblad nr.9
_ Gjelder f.o.m. 1. juli 1989

Felgende rettelser foretas:

Forste side (tittelside) “Hovedadministrasjonen” rettes til
"Hovedkontoret”.

. Sogé6linje: "storste tillatte hastighet” strykes.
, 3linje: "Hovedadministrasjonen” rettes til
"Hovedkontoret”.
4 linje: "distriktsjefen” rettes til “regionsjefen”
" 1.6, 3strekpunkt: "vor” rettes til "hvor”
" " fotnote 1: "Hovedadministrasjonen” rettes til
"Hovedkontoret”.

" 17, sisteside, 2 linje: "distriktsjefen” rettes til “regionsjefen”

" " " " Slinje: " -eller 3" strykes.

" 4.4, rettesslik: "2- eller 3- akslede vogner mé ikke innkoples
mellom boggivogner i tog som har sterre
kjerehastighet enn 90 km/h."

Under Merk: “ - elier 3" strykes.

" 46, 3side, 5strekpunkt, 5linje: "dn” rettestil “den”

" " N " 1 " "1270" strykes.

" " 7 " | eksempel: "1270" rettes til

“1294"

1.2
" 13

” "




Art. 4.6, 4side, 7strekpunkt: 4 ferste linjer strykes. (Xko 1270 er

utrangert.)

siste linje: “distriktsjefen” rettes til

“regionsjefen”

" " 5side, 10 " siste linje: “distriktsjefen rettes til
“regionsjefen”.

” ” " " 9 "

Bilag 5, fotnote 1), forste linje: "vogenr” rettes til "vogner”.

Merk:

Ansvaret for driftsfunksjoner som sikkerhet, togledelse, lok.ledeise,
rutearbeide m.m. er lagt til Persontrafikkdivisjonen. Regionsjefen i
persontrafikkregionen tillegges det samme ansvaret for sikkerhets-
tjeneste og togframfering som distriktsjefen hadde, og har felgelig
fullmakt til 3 opptre/gi ordre utenfor egen divisjon.

Med region/regionsjef i dette trykket menes persontrafikkregion/-
regionsjefen for persontrafikkregionen.

For Ofotbanen gjelder tilsvarende for godstrafikkregionen/-
regionsjefen for godstrafikkregionen.
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Tienesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Forskrifter

om togs kjerehastighet, storrelse,
utstyr med bremser, sammensetting og
kopling samt om aksellast og lasteprofiler

Rettelsesblad nr. 10
Gjelder f.o.m. 1. mars 1990

Innholdsfortegnelsen og sidene 1.6-1.7/1.7, 3.7-3.9/4-4.3, 4.6/4.6,
4.6-4.7/4.7-4.9,4.10/4.10-4.12, Bilag 1, (side 1 0g 2)

byttes ut med vedlagte nye sider. Nytt Bilag 6 (side 1 0g 2) settesinn.
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Togs kjgrehastighet

1.1
1.2
1.3

1.4

1.5
1.6

1.7

Forhoid som bestemmende for togs kjgrehastighet

Sterste tillatte kjsrehastighet for de forskjellige togslag

Sterste tillatte kjgrehastighet pa linjen, stasjon og gjennom
sporveksler

Starste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kondukter- og
generatorvogner

Storste tillatte kjerehastighet for boggivogner

Starste tillatte kjorehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner i
godstog

Seerlige bestemmelser for kjorehastighet

Togstoerrelsen

2.1
2.2
23
2.4

Forhold som er bestemmende for togsterreisen

Sterste toglengde ved forskjellige kjarehastigheter

Begrensning av togstarrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft
Begrensning av togsterrelsen pa grunn av dragkraften i vognenes
dragstell

Togs utstyr med bremser m.v.

3.1
3.2
33
34
35
3.6
3.7
3.8

39

Forskjellige slags bremser

Bremseprosent og bremsetabeller

Forhold som er bestemmende for bremseprosenten

Beregning av bremset vekt for lokomotiver

Beregning av bremset vekt for vogner med virksom trykkluftbrems
Beregning av bremset vekt for hdndbremsede vogner
Bremsegrupper

Nedsettelse av kjgrehastigheten eller utsetting av vogner for 3
oppna tilstrekkelig bremsekraft

Bruk av hdndbrems i tilfelle trykkluftbremsen biri ubrukbar

Togsammensetting

4.1
4.2
43
4.4
45
4.6
4.7
48

Forhold som er bestemmende for togsammensettmg
Alminnelige bestemmelser

Plassering av vogner med virksomme bremser i tog
Plassering av 2- og 3-akslede vogner i tog

Plassering av vogner med spesiell last i tog
Spesialvogner i tog

Snaploger og sporrensere m.v. trukket i tog

Vogner med lett tennbart gods i tog
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8.

9.

4.9 Vogner med farlige stofferi tog

4.10 Dekningsvogner

4.11 Godsvogner i persontog

4.12 Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i
tog

Kopling av tog
5.1 Alminnelige bestemmelser

Storste tillatte aksellast og metervekt for vogner

6.1 Storste tillatte aksellast

6.2 Storste tillatte metervekt

Bruk av lokomotiver og vogner pa de forskjellige banestrekninger
7.1 Bruk avlokomotiverog personvogner

7.2 Bruk av godsvogner

Lasteprofiler

Utvidet lasteprofil for last pa 2-akslede vogner

Bilag 1: Oversikt over starste tillatte aksellast, metervekt og linjeklasse
Bilag 2: Det normale lasteprofilet

Bilag 3: Lasteprofil Sirnes - Flekkefjord

Bilag 4: Lengder pa laster

Bilag 5: Utvidet lasteprofil for last p& 2-akslede vogner

Bilag 6: Faresedler
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1.6-1.7

1.6. Storste tillatte kjsrehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner i godstog

2- og 3-akslede godsvogner tillates framfort i godstog med storste tillatte
kjerehastighet:

- 90 km/h 1) ndr vognene har [ S|-merke
- 80 km/h for evrige godsvogner med felgende unntak:

- spesialvogner nevnt i art. 4.6. hvor storste tillatte kjorehastighet er
angitt
- interne vogner litra @ og X hvor sterste tillatte kjerehastighet skal
vaere malt pd vognene.
Merk: Interne vogner hvor starste tillatte kjarehastighet ikke er padmalt ma
framferes med hayst 50 km/h.

1.7. Saerlige bestemmelser for kjorehastighet

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder felgende sarlige
bestemmelser om kjarehastigheter:

- Hoyst 60 km/h

Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pd betingelser som er angitt i trykk
405.1. '

For tog trukket av lokomotiv ndr lokomotivet p.g.a. feil ikke kan manavreres
fra forreste forerrom og fererrommet ikke har betjent kondukterbremsekran,
se trykk 405.1.

- Heyst 50 km/h

For tog med ekstra forspannlokomotiv, hvis togets trykkluftbremser ikke kan
betjenes fra det forreste lokomotiv, se trykk 401.

For tog med hjelpelokomotiv ndr dette ikke er tilkoplet togets hovedledning,
se trykk 401.

For tog som framfores handbremset.

Ved kjoring mellom signal 65 e "Senking av stremavtaker” og signal 65 f
“Heving av stromavtaker”, se trykk 401.

- Heyst 40 km/h

Over sporveksel pa linjen nar kontrolldsnekkelen til sidesporet er utlant til
linjepersonale godkjent til & utfere sikkerhetstjeneste,

1) Sterste tillatte hastighet for godstog er 80 km/h, s3fremt ikke spesiell tillatelse er gitt av
Hovedkontoret.
I tog med kjorehastighet over 80 km/h m3 vognene ikke vaere lastet utover det som er anfort
ved {5} merket.
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i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert tilbake for toget kjgrer
ut pd blokkstrekningen, se trykk 405.1.

Nar varsomsignalet er satt opp, se trykk 401.
For kjsring av tog over sporveksler ndr hovedsignal er i ustand, se trykk 401.

Nér tog kjerer forbi utkjerhovedsignal eller blokksignal som ikke viser "Kjor”
pa strekning med linjeblokk, se trykk 401 og trykk 405.1.

Nar lokomotivfgreren i ekstratog har mottatt melding om at linjepersonalet
ikke er kjent med kjeringen, se trykk 401.

Nar lokomotivfleyten er uvirksom, se trykk 405.1.

Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent
lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest se trykk 405.1 og trykk 422.

- Hoyst 30 km/h

Nar igslokomotiv eller annet kort materiell passerer planoverganger med
automatisk sikring, se trykk 405.5.

- Hoyst 20 km/h

Nar tog som befordrer reisende, skyves pd& fri linje og ikke har betjent
lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk 422.

- Heyst 10km/h

Nar tog, etter & ha stoppet, passerer ubevoktet planovergang som normalt er
bevoktet, se trykk 405.1.

Nar tog etter & ha stoppet, fortsetter langs rasvarslingsaniegg hvor
rasvarslingssignalet viser signal 59 “Rasfare” eiler intet signal, nar det ses at
linjen er farbar, se trykk 401.

- Forskjellige kjsrehastigheter

Nar tog kjorer inn pd/ut fra fiernstyrt eller ikke betjent stasjon nér hovedsignal
ikke viser "Kjar”, se trykk 401.

Kjerehastighet for uvirksomme lokomotiver, motorvogner, styrevogner og
skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 405.1 og trykk 422.

Kjsrehastighet for spesialvogner i tog, se art. 4.6.
Kjerehastighet for sngploger og sporrensere m.v., se art. 4.7.

Kjorehastighet for baneavdelingens arbeidsmaskiner som framferes i tog, se
trykk 405.1 og trykk 422.




Trykk 402
.7-39

Er antall hdndbremsede aksier mer enn halvparten av samlet antall aksler i
G-bremset tog, skal toget framferes som handbremset.

Merk: Under alle bremsegrupper skal lokomotivets aksier regnes med.

Lokomotiv i godstog skal alltid kjeres i bremsestilling G, ogsa ved
kjerehastighet over 80 km/h.

Nattog (persontog) med stoerste tillatte hastighet t.o.m. 100 km/h skal
kjoresi bremsegruppe P, og med alle bremsede aksler P-bremset.

Bremsestilling R tillates ikke nyttet for skivebremsede vogner, hvis ikke
minst halvparten av vognene i toget har skivebremser.

Vogner litra BF. 13 og 14 med KE-G-P-R-bremser skal kjores P-bremset
nar vognene brukes i tog som kjoresi br_emsegrugge , 0g mere enn
halvparten av vognene i toget har annen litra enn B5.

3.8. Nedsettelse av kjarehastighet eller utsetting av vogner for 8 oppna
tilstrekkelig bremsekraft

Hvis toget ikke har den bremseprosent som er foreskrevet, kan kjore-
hastigheten settes ned, eller ubremsede vogner kan settes ut av toget.

3.9. Bruk av handbremser i tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar

Trykkluftbremset tog skal ha s& mange vogner med handbremser som kan
brukes i tilfelle trykkluftbremsen skulle bli ubrukbar underveis, at den
bremseprosent som er foreskrevet oppnas, slik at toget kan fastholdes i sterste
stigning eller fall pa vedkommende strekning.

Hvis dette ikke kan oppnds, skal det tas med bremsesko som skal nyttes for i
tilfelle & fastholde toget.
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4. TOGSAMMENSETTING
4.1. Forhold som er bestemmende for togsammensetting:

plassering av vogner med virksomme bremser
" " 2-eller 3-akslede vogner
vogner med spesielllast
spesialvogner
sngploger og sporrensere mv.
vogner med lett tennbart gods
vogner med farlige stoffer
godsvogner i persontog.

” "

" "

” ”

" n

" [

[ T T T T T T |

" "

4.2, Alminnelige bestemmelser

- vogner som skal framfgres i tog md vaere i forskriftsmessig stand

- vognene ma vare forskriftsmessig lastet og ikke lastet utover lastgrensen
for noen del av strekningen hvor vognen skai framfares

- i tog med kjerehastighet over 80 km/h skal vognene ikke vaere lastet
utover det som er anfart ved [S]-merket

- samlet toglengde ma ikkeoverskride det som er bestemt for ved-
kommende togs kjorehastighet )

- togvekten mad ikke overskride det som svarer til vedkommende loko-
motivs trekkraft, samt dragkraften i vognenes dragstell

- for motorvogner gjelder bestemmelsene i trykk 422.

4.3. Plassering av vogner med virksomme bremser i tog

Vogner utstyrt med virksomme bremser skal vaere plassert slik i toget at om
dette deles, skal hver del ha sa stor bremset vekt at det kan fastholdes i starste
fall eller stigning pd vedkommende strekning. For & ofppné dette, ma
bremseprosenten minst svare til det som i bremsetabell 1l er foreskrevet for 15
km/h i vedkommende fall.

Siste vogn i toget skal ha virksom brems.

Unntak:

En enkelt vogn (uansett akselantall) som er av en slik konstruksjon eller har
fatt slik skade at den ikke kan innkopies mellom andre vogner, kan etter ordre
fra togleder etterhenges bak siste vogn med virksom brems uansett hvilken
stigning det er. | ordren skal storste tillatte kjarehastighet angis. Ordren skal
fordeles til alle betjente stasjoner pd strekning uten virksom linjeblokk.
Togekspediter ved slike stasjoner skal vaere spesielt oppmerksom pa vognen.
Vognen mé vaere i slik stand at den med trygghet kan ga bakerst i tog. Det md
sg?Lges' ffr forsvarlig tilkopling, og hvis mulig skal alltid hovedledningen vaere
titkkoplet.




Trykk 402
4.6

- Rjukanbanens spesialvogn Uaai 4265 994 0 001-4 (8-akslet), ma bare
framferes i godstog og skal innkoples bakerst. Om nedvendig kan vogn(er)
med bruttovekt inntil 60 tonn og virksomme trykkluftbremser tilkoples bak
spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig.
Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor denne vogn er innkoplet.
Vognen ma ikke framfares gjennom kurver med radius mindre enn 60 m.

- Spesialvogner for transport av trailere, lastebiler, containere m.v. litra Ldm,
Lds og Ldgs, har stilibare bufferbjelker og ma bare framfaeres i godstog.

Overgangsvogner, det vil si vogner med bufferbjelker i den ene enden i
nedre, og den andre enden i gvre stilling, skal ha minst 6 tonn last.

Merk: Tomme Ldm-vogner, eller med mindre enn 6 tonn last, skal gd som
siste vogn(er) i tog.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor Ldm-vogner er innkoplet.

- Justervogner for vognvekter og kraner, litra Xmu og Xamu, tillates bare
framfert i godstog.

Ved framfering pad baner med storste tillatte aksellast under 16 tonn, ma
nadvendig antall lodder aviastes, slik at sterste tillatte aksellast ikke over-
skrides.

- Kranvogner, Xko 1294, 1300 og 1301 kan bare framferes i godstog.

For framfaring i tog skal personale som har kjennskap til kranvognenes
framfaring og bruk, klargjere vognene for transport.

Bekreftelse pd at vognene er klargjort for transport fgres pd vognmerke-
lappene eller egne blanketter som festes i kranvognenes merkelapp-
holdere.

Eksempel: Xko 1294 er klargjort for transport fra............... til e
Dato og navn.

Bak kranvognene kan tilkoples vogner med bruttovekt inntil 140 tonn, og
de tilkoplede vogner mé alle ha virksom trykkluftbrems. Det tillates ikke
nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor kranvogner er innkoplet.
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Xko 1294 (Ardelt), bestar av en 5-akslet hovedvogn og en 2-akslet vogn for
understottelse av kranutliggeren under transport.

Storste aksellast er 17 tonn.

Xko 1300 og 1301 (Gottwald), bestdr av en 4-akslet hovedvogn og en 2-
akslet vogn for understattelse av kranutliggeren under transport.

Storste aksellast er 17 tonn.
Sterste tillatte kjerehastighet for Xko 1300 og 1301 er 60 km/h.

- 3-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter, litra Xbf, er
utstyrt med sidetipp slik at de lett kan temmes ved linjen.

Vognene kan bare framferes i godstog.

Naermere regler for bruk m.v. av de spesialvogner som er nevnt foran finnes
pd vognene og i trykk 420.1.

- Transportbronner tillates bare framfert i G-bremset godstog, se for avrig
trykk 420.1.

| samme tog tillates framfgrt inntil 10 vogner med hoyst 8 branner. Koplene
i transportsettene skal vaere tilskrudd etter ordinzere bestemmelser.

Transportsettene skal innkoples bakerst i tog.

Det er viktig at kjeringen foregdr sd jevnt som mulig, og det tillates ikke
nyttet hjelpelokomotiv.

Hvis trykkluftbremsen mad koples ut pd flere enn 2 av vognene, skal
kjerehastigheten ikke overstige 50 km/h. Hvis bremsen ma koples ut pa den
bakerste vognen i settet, skal det settes til annen vogn med bruttovekt
inntil 30 tonn med virksom trykkiu rems.

Transportsettene skal skiftes forsiktig. Spesielle skiftebestemmelser, se
trykk 405.2.

Grunnet kurveforholdene tillates framfering mellom Myrdal og Fldm og
meliom Eina og Dokka bare etter spesiell ordre fra regionsjefen.

- Distanserammer tillates bare framfert i G-bremset godstog, se for gvrig
trykk 420.1.




Trykk 402
4.6-4.7

Det kan koples sammen vognsett med inntil 6 distanserammer, men vekten
av vogner/distanserammer bak den forreste distanserammen skal ikke
overstige 180 tonn. Vognsettet skal koples inn bakerst i toget, og det skal
ikke brukes hjelpelokomotiv i toget. For tilskruing av koplene i vognsettet
gjelder bestemmelsene i trykk 405.2.

Hvis trykkluftbremsen ma koples ut pa flere enn 2 vogner i vognsettet, skal
kjarehastigheten ikke overstige 50 km/h. Hvis trykkluftbremsen ma koples
ut pd den siste vognen, kan det koples til annen vogn med virksom
trykkiuftbrems, séframt vekten av vogner/distanserammer bak den forreste
distanserammen ikke vil overstige 180 tonn.

Slik vognsett skal ikke kjeres mellom Myrdal og FIdm og mellom Eina og
Dokka uten etter szerlig ordre fra regionsjefen.

Vognsettene skal skiftes forsiktig. Om skifting av vognsettene forevrig, se
trykk 405.2.

Vognvisiterene ved underveisstasjoner skal om nedvendig ettersmere de
punktene der distanserammene hviler pad bufferne.

- Vogner med litra Laas, Laaes, Laes, Las o.l. som ikke er merket RIV, skal bare
sendes i godstog, og skal koples inn i den bakre halvdelen av toget.

- Utenlandske spesialvogner merket RIV kan bare sendes i godstog, og kan
koples inn hvor som helst i toget.

4.7. Uvirksomme sneploger og sporrensere m.v. i tog

- Uvirksom roterende sneplog og uvirksom sneskrape skal sendes i godstog,
og kan sendes i samme tog.

Uvirksom roterende snoplog skal koples inn bakerst i toget.
Uvirksom snpskrape skal ha egen tilsynsferer.

Uvirksom dieselhydraulisk roterende sngplog kan sendes i persontog eller

godstog. Hovedledningen pd sngplogen skal veere koplet til

hovedledningen i toget. Kjgre-/vendekoplingen skal veere lagt i midtstilling

(for hand) og vaere 13st, og sidevingene skal vaere sikret i innslatt stilling.

Kjsrehastigheten skal ikke overstige 80 km/h. .

- Uvirksom sporrenser og uvirksom vingeplog (bygget pd alminnelig vogn-
understilling) skal sendes i godstog.
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Sporrensere/vingeplogen skal koples inn bakerst i toget.
Plogutstyret skal vaere sikkert fastldst i laftet og/elier innsliatt stilling, og
skal ikke rage utenfor lasteprofilet. Baerefjaerene skal ikke vaere blokket.
Vingeplog skal ha betjening hvis den kan komme til & "arbeide” selv om
plogutstyret star i lgftet stilling.
Kjerehastigheten skal ikke overstige 45 km/h v,
Uvirksom sporrenser litra Xs (etterhengt heyfjellsmodell) skal bare sendes i
ekstratog (bare lokomotiv og sporrenser). Plogen skal vaere sikret i Ioftet
stilling, og sporrenseren skal ha betjening som overvaker plogtrallen.
Kjerehastigheten skal ikke overstige 50 km/h.

4.8. Vogner med lett tennbart gods

Som "lett tennbart” forstds brennbart materiale som kan antennes med en
fystikk, og som vil brenne videre i vanlig luft.

Om dekningsvogner, se pkt. 4.1.

4.9. Vogner med farlig gods

- Vogner merket med fareseddel 1, 1.4 eller 1.5 skal ikke ha innkoplet trykk-
luftbrems.

- Vogn med farlig gods skal ikke koples inn som siste vogn i tog, men det skal
vaere koplet inn minst 2 vogner (med ikke farlig gods/tomvogner) bak slike
vogner.

- Vogn med betjening og vogn med levende dyr skal om mulig koples inn
foran tankvogner med giftig, flytende gass (merket med oransje bénd og
fareseddel nr. 6.1).

Om dekningsvogner, se pkt. 4.10.

1) For sporrenser bygd pd N,-vognunderstilling med plogutstyret lastet opp pa vognen, og for
snaskrape XS 16379, er starste tillatte kjorehastighet 65 km/h.
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4.10

4.10. Dekningsvogner

Som dekningsvogner skal fortrinnsvis brukes lukkede vogner, eller vogner
med hoy last (f.eks. containere e.l.).

Som dekningsvogner skal ikke brukes

- 3pne vogner lastet med langt og/eller tungt gods,
- vogner med levende dyr,

- vogner med farlig gods (ogsa tomme tankvogner).
Vogn med 4 eller flere aksler regnes som 2 vogner.

Det skal koples inn minst 2 dekningsvogner
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Vogn merket med fareseddel nr. 1 eller
1.5 (eksplosiver) X X X b3 X

tankvogn (ogsa tom) merket med

- fareseddel nr. 3 v, med eller uten oransje
band(brennbar gass/brannfarlig veeske) X X X X X

- oransje bdnd + fareseddel nr. 5 elier
6.1 v, eller uten fareseddel (flytende
gass,unntatt brennbar) X X X X

- fareseddel nr. 8 1 (etsende vaeske) b b

tankvégn med hydrogenfluorid

(fluorvann-stoff) X X X X
apen vogn med lett tennbart gods X X X
vogn med reisende X

" Kanitillegg vaere merket med annen faresedde!
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Bestemmelsene om dekningsvogner gjelder tilsvarende ogsa for vogner med
tankcontainere og veikjoretgyer (Piggyback) med farlig gods.

Faresedlene er vist i bilag 6.

4.11. Godsvogner i persontog
Godsvogner skal ikke koples inn mellom vogner med reisende.

Spesialvogner, sngploger, sporrensere m.v. og dpne vogner med hovlet/skaret
trelast, temmer, kubb, sviller eller iast som rager ut over lasteprofilet, skal ikke
sendes i persontog.

1 tog med bestemmende kjgrehastighet over
- 60 km/h skal godsvognene ha[S]- merke,

- 60 km/h t.o.m. 80 km/h kan det koples inn hoyst 4 lukkede godsvogner
(hoyst 8 aksler) foran personvognene,

- 80 km/h t.0o.m. 100 km/h skal godsvognene ha lastegrense ved S - merket
minst 15 tonn og veere lastet (eller lastet ned) slik at aksellasten er minst
7,5 tonn, men ikke over det som er angitt ved[S] - merket.

Foran personvognene kan det koples inn hoyst 2 lukkede godsvogner (hgyst 4
aksler). Vogner av litra Gklms som er lastet ned, kan (pga. konstruksjonen)
koples inn foran personvognene selv om lastgrensen ved [ S| - merket er under
15 tonn,

- 100 km/h ska! det ikke sendes godsvogner.

4.12. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i
tog

Om lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1, om motorvogner, styrevogner

og skinnetraktorer (ogsad baneavdelingens arbeidsmaskiner), se trykk 405.1 og
422.
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Bilag 1
1

OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT SAMT
LINJEKLASSER

Den normale aksellast ved NSB er 20,5 tonn med metervekt 6,6 tonn/m,
linjeklasse C2, med de avvik som er oppfert nedenfor.

For strekninger med 22,5 tonn aksellast vil det matte settes visse
begrensninger (unntatt strekningen Mo i Rana - @rtfjell). Det vil derfor i
Hovedkontoret bli utarbeidet statistikk for oppfelging av vogner framfart
med aksellast over 20,5 tonn.

"Heltog” med mer enn 10 qu(ner_med aksellast over 20,5 tonn som kjeres
flere ganger i méneden, ma ikke kjares uten tillatelse fra Hovedkontoret.

i Sterste Sterste n
Strekning tilatte tillatte Linje-
aksellast metervekt klasse

Baneregion @st

Oslo-Moss-Kornsjg ..o, 22,5 8,3 D4
Oslo-Eidsvoll = L 22,5 6,6 D2
Lillestram-Charlottenberg ~ -...ooccooenn 22,5 6,6 D2
Oslo-Roa 7 L e 225 6.6 D2
Eina-Dokka . 18,5 6,6 B2
Oslo-Lysaker ... 22,5 6,6 D2
Baneregion Ser

Lysaker-Drammen e 22,5 6,6 D2
Asker-Spikkestad ... 22,5 6,6 D2
Drammen-Larvik . 22,5 6,6 D2
Drammen-Hgnefoss ... 22,5 6,6 D2
Hen-(Randsf]ord) .................. 20,5 5.6 B1
Hokksund-Hjuksebg ... 22,5 6.6 D2
Tinnoset-@rvik . 22,5 6,6 D2
Nordagutu-Stavanger ... 22,5 6,6 D2
Sira-Sirnes C L emewss eremeREeEes & 16,5 6,6 A
Sirnes-Flekkefjord ... 11,0 3,0 -
Baneregion Vest

Henefoss-Bergen ... 22,5 6,6 D2
Baneregion Nord

Eidsvoll-Otta ... 22,5 6.6 D2
Rgros-Steren . 16,5 6.6 A
Moi Rana-@rtfiell . 22,5 8's D4
Ortfjell-Dunderland ... 20,5 8.5 Ca
Ofotbanen

Narvik-Vassijaure ... 25,0 12,0 D4

Spersmal om framfering av enkeltvogner med aksellast utover det som
gjelder, skal foreleggesor - og kan avgjeres av - vedkommende
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Forskrifter

om togs kjgrehastighet, storrelse,
utstyr med bremser, sammensetting og
kopling samt om aksellast og lasteprofiler

Rettelsesblad nr. 11
Gjelder f.o.m. 1. oktober 1991

Felgende rettelser foretas:

linnholdsfortegnelsen rettes pkt. 3.9's nest siste ord "blri” til "blir”
| bilagsoversikten strykes Bilag 3: Lasteprofnl .......

Art. 1.1, nest siste linje, "forold” rettes til "forhold”

Sndene1 6-1.7/1.7,4.6/4.6,4.6-4.7/4.7-4.9,4.10/4.10-4.12, 561/629
Bilag 1 0g 4 byttes ut med vedlagte nye sider.

Bilag 3 makuleres.







Trykk 402
1.6-1.7

1.6. Storste tillatte kjorehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner i godstog

2- og 3-akslede godsvogner tillates framfert i godstog med storste tillatte
kjorehastighet:

- 90 km/h 1) ndr vognene har E -merke
- 80 km/h for gvrige godsvogner med felgende unntak:

- spesialvogner nevnt i art. 4.6. hvor storste tillatte kjorehastighet er
angitt
- interne vogner litra @ og X hvor sterste tillatte kjorehastighet skal
vaere malt pa vognene.
Merk: Interne vogner hvor sterste tillatte kjarehastighet ikke er pamalt ma
framfores med heayst 50 km/h.

1.7. Saerlige bestemmelser for kjorehastighet

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder felgende szerlige
bestemmelser om kjsrehastigheter:

- Heyst60km/h

Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pa betingelser som er angitt i trykk
405.1.

For tog trukket av lokomotiv nar iokomotivet p.g.a. feil ikke kan mangvreres
fra forreste forerrom og farerrommet ikke har betjent kondukterbremsekran,
se trykk 405.1.

- Heyst 50 km/h

For tog med ekstra forspannlokomotiv, hvis togets trykkluftbremser ikke kan
betjenes fra det forreste iokomotiv, se trykk 401.

For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke er tilkopiet togets hovedledning,
se trykk 401.

For tog som framferes handbremset.

Ved kjering mellom signal 65 e “Senking av stromavtaker” og signali65 f
"Heving av stremavtaker”, se trykk 401.

- Heyst40km/h

Over sporveksel pa linjen ndr kontrolldsnokkelen til sidesporet er utlant til
linjepersonale godkjent til 3 utfore sikkerhetstjeneste,

1) Starste tillatte hastighet for godstog er 80 km/h, sdtremt ikke spesiell tillateise er gitt av
Hovedkontoret.
1tog med kjerehastighet over B0 km/h mad vognene ikke vaere lastet utover det som er anfart
ved [5] merket.
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i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert tilbake for toget kjarer
ut pd blokkstrekningen, se trykk 405.1.

Nar varsomsignalet er satt opp, se trykk 401.
For kjering av tog over sporveksler nar hovedsignal er i ustand, se trykk 401.

Nar tog kjerer forbi utkjerhovedsignal eller blokksignal som ikke viser "Kjor"
pa strekning med linjeblokk, se trykk 401 og trykk 405.1.

Nar lokomotivfereren i ekstratog har mottatt melding om at linjepersonalet
ikke er kjent med kjoringen, se trykk 401.

Nar lokomotivflayten er uvirksom, se trykk 401.

N&r tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent
lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk 422.

- Heyst30 km/h

Nar leslokomotiv eller annet kort materiell passerer planoverganger med
automatisk sikring, se trykk 405.5.

- Heyst20km/h

Nar tog som befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent
lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk 422.

- Hoyst 10 km/h

Nar tog, etter 3 ha stoppet, passerer ubevoktet planovergang som normalt er
bevoktet, se trykk 405.1.

Nar tog etter & ha stoppet, fortsetter langs rasvarslingsaniegg hvor
rasvarslingssignalet viser signal 59 “Rasfare” eller intet signal, ndr det ses at
linjen er farbar, se trykk 401.

- Forskjellige kjerehastigheter

Ndr tog kjerer inn pd/ut fra fiernstyrt eller ikke betjent stasjon ndr hovedsignal
ikke viser "Kjer", se trykk 401.

Kjerehastighet for uvirksomme lokomotiver, motorvogner, styrevogner og
skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 405.1 og trykk 422.

Kjorehastighet for spesialvogner i tog, se art. 4.6.
Kjerehastighet for sneploger og sporrensere m.v., se art. 4.7.

Kjerehastighet for baneavdelingens arbeidsmaskiner som framferes i tog, se
trykk 405.1 og trykk 422.




Trykk 402
4.6

- Rjukanbanens spesialvogn Uaai 4265 994 0 001-4 (8-akslet), md bare
framferes i godstog og skal innkoples bakerst. Om ngdvendig kan vogn(er)
med bruttovekt inntil 60 tonn og virksomme trykkluftbremser tilkoples bak
spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig.
Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor denne vogn er innkoplet.
Vognen ma ikke framfares gjennom kurver med radius mindre enn 60 m.

- Spesialvogner for transport av trailere, lastebiler, containere m.v. litra Ldm,
Lds og Ldgs, har stillbare bufferbjelker og ma bare framferes i godstog.

Overgangsvogner, det vil si vogner med bufferbjelker i den ene enden i
nedre, og den andre enden i gvre stilling, skal ha minst 6 tonn last.

Merk: Tomme Ldm-vogner, eller med mindre enn 6 tonn last, skal g4 som
siste vogn(er) i tog.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor Ldm-vogner er innkoplet.

- Justervogner for vognvekter og kraner, litra Xmu og Xamu, tillates bare
framfert i godstog.

Ved framfering pa baner med starste tillatte aksellast under 16 tonn, ma
nedvendig antall lodder avlastes, slik at storste tillatte aksellast ikke over-
skrides.

- Kranvogner, Xko 1294, 1300 og 1301 kan bare framferes i godstog.

For framfering i tog skal personale som har kjennskap til kranvognenes
framfering og bruk, klargjare vognene for transport.

Bekreftelse pa at vognene er klargjort for transport fores pd vognmerke-
lappene eller egne blanketter som festes i kranvognenes merkelapp-
holdere.

Eksempel: Xko 1294 er klargjort for transportfra............... til o
Dato og navn.

Bak kranvognene kan tilkoples vogner med bruttovekt inntil 140 tonn, og
de tilkoplede vogner ma alle ha virksom trykkluftbrems. Det tillates ikke
nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor kranvogner er innkoplet.
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Xko 1294 (Ardelt), bestdr av en 5-akslet hovedvogn og en 2-akslet vogn for
understottelse av kranutliggeren under transport.

Storste akseliast er 17 tonn.

Xko 1300 og 1301 (Gottwald), bestdr av en 4-akslet hovedvogn og en 2-
akslet vogn for understattelse av kranutliggeren under transport.

Storste aksellast er 17 tonn.
Starste tillatte kjorehastighet for Xko 1300 og 1301 er 60 km/h.

- 3-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter, litra Xbf, er
utstyrt med sidetipp slik at de lett kan temmes ved linjen.

Vognene kan bare framfores i godstog.

Naermere regler for bruk m.v. av de spesialvogner som er nevnt foran finnes
pa vognene ogi trykk 420.1.

- Distanserammer tillates bare framfert i G-bremset godstog, se for svrig
trykk 420.1.




Trykk 402
4.6-4.7

Det kan koples sammen vognsett med inntil 6 distanserammer, men vekten
av vogner/distanserammer bak den forreste distanserammen skal ikke
overstige 180 tonn. Vognsettet skal koples inn bakerst i toget, og det skal
ikke brukes hjelpelokomotiv i to t. For tilskruing av koplene i vognsettet
gjelder bestemmelsene i trykk 405.2.

Hvis trykkluftbremsen mé koples  pa flere enn 2 vogner i vognsettet, skal
kjerehastigheten ikke overstige 50 km/h. Hvis trykkiuftbremsen ma koples
ut pd den siste vognen, kan det koples til annen vogn med virksom
trykkiuftbrems, sdframt vekten av vogner/distanserammer bak den forreste
distanserammen ikke vil overstige 180 tonn.

Slik vognsett skal ikke kjgres me »m Myrdal og Flam og mellom Eina og
Dokka uten etter saerlig ordre fra regionsjefen.

Vognsettene skal skiftes forsiktig. Om skifting av vognsettene foravrig, se
trykk 405.2.

Vognvisitarene ved underveissta iner skal om ngdvendig ettersmore de
punktene der distanserammene hvuer pa bufferne.

- Vogner med litra Laas, Laaes, Laes, Las 0.l. som ikke er merket RIV, skal bare
sendes i godstog, og skal koples inn i den bakre halvdelen av toget.

- Utenlandske spesialvogner merk« RIV kan bare sendes i godstog, og kan
koples inn hvor som helst i toget.
4.7. Uvirksomme snoploger og spor nsere m.v.itog

- Uvirksom roterende snaplog og uvirksom snaskrape skal sendes i godstog,
og kan sendes i samme tog.

Uvirksom roterende snaplog ska! | plesinn bakerst i toget.
Uvirksom snaskrape skal ha egen tilsynsfarer.

Uvirksom dieselhydraulisk roterende sneplog kan sendes i persontog eller
godstog. Hovedledningen pd sneplogen skal vaere koplet il
hovedledningen i toget. Kjore-/vendekoplingen skal vaere lagt i midtstilling
(for hdnd) og vaere l3st, og sidevingene skal vaere sikret i innslatt stilling.
Kjarehastigheten skal ikke oversti 80 km/h.

- Uvirksom sporrenser og uvirksom vingeplog (bygget pd alminnelig vogn-
understilling) skal sendes i godstog.
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Sporrensere/vingeplogen skal koples inn bakerst i toget.

Plogutstyret skal vaere sikkert fastldst i Iaftet og/eller innslatt stilling, og
skal ikke rage utenfor lasteprofilet. Baerefjaerene skal ikke vaere blokket.
Vingeplog skal ha betjening hvis den kan komme til & “arbeide” selv om
plogutstyret stér i iaftet stilling.

Kjerehastigheten skal ikke overstige 45 km/h .

Uvirksom sporrenser litra Xbv (etterhengt heyfjellsmodell) skal bare sendes
i ekstratog (bare lokomotiv og sporrenser). Plogen skal vare sikret i laftet
stilling, og sporrenseren skal ha betjening som overvdker pilogtrallen.
Kjerehastigheten skal ikke overstige 50 km/h.

4.8. Vogner med lett tennbart gods

Som “lett tennbart” forstds brennbart materiale som kan antennes med en
fystikk, og som vil brenne videre i vanlig luft.

Om dekningsvogner, se pkt. 4.10.

4.9. Vogner med farlig gods

Vogner merket med fareseddel 1, 1.4 eller 1.5 skal ikke ha innkoplet trykk-
luftbrems.

Vogn med farlig gods skal ikke koples inn som siste vogn i tog, men det skal
vaere koplet inn minst 2 vogner (med ikke farlig gods/tomvogner) bak slike
vogner.

Vogn med betjening og vogn med levende dyr skal om mulig koples inn
foran tankvogner med giftig, flytende gass (merket med oransje badnd og
fareseddel nr. 6.1).

Om dekningsvogner, se pkt. 4.10.

1) For sporrenser bygd pd N,-vognunderstilling med plogutstyret lastet opp pd vognen, og for

snoskrape XS 16379, er storste tillatte kjorehastighet 65 km/h.




Trykk 402
4.10

4.10. Dekningsvogner

Som dekningsvogner skal fortrinnsvis brukes lukkede vogner, eller vogner
med hpy last (f.eks. containere e.l.).

Som dekningsvogner skal ikke brukes

- &pne vogner lastet med langt og/eller tungt gods,
- vogner med levende dyr,

- vogner med farlig gods (ogsd tomme tankvogner).
Vogn med 4 eller flere aksler regnes som 2 vogner.

Det skal koples inn minst 2 dekningsvogner

mellom og

Vogn merket med fareseddel nr. 1 eller
1.5 (eksplosiver) X X X X X

tankvogn (ogs tom) merket med

- fareseddel nr. 3 1, med eller uten oransje
band(brennbar gass/brannfarlig vaeske) X X X X X

- oransje badnd + fareseddel nr. 5eller
6.1 1, eller uten fareseddel (flytende
gass,unntatt brennbar) X X X X

- fareseddel nr. 8 » (etsende vaeske) X X

tankvogn med hydrogenfluorid

(fluorvann-stoff) X X X X
&pen vogn med lett tennbart gods X X X
vogn med reisende X

Y Kanitillegg vaere merket med annen faresedde!.
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-

Bestemmelsene om dekningsvogner gjelder tilsvarende ogsa for vogner med
tankcontainere og veikjoretoyer (Piggyback) med farlig gods.

Faresedlene er visti bilag 6.

4.11. Godsvogner i persontog
Godsvogner skal ikke koples inn mellom vogner med reisende.

Spesialvogner, snoploger, sporrensere m.v. og apne vogner med hovlet/skaret
trelast, tammer, kubb, sviller eller last som rager ut over lasteprofilet, skal ikke
sendes i persontog.

! tog med bestemmende kjarehastighet over
- 60 km/h skal godsvognene ha E‘ - merke,

- 60 km/h t.o.m. 80 km/h kan det koples inn heyst 4 lukkede godsvogner
(hoyst 8 aksler) foran personvognene,

- 80 km/h t.o.m. 100 km/h skal godsvognene ha lastegrense ved E] - merket
minst 15 tonn og vaere lastet (eller lastet ned) slik at aksellasten er minst
7,5 tonn, men ikke over det som er angitt ved | S| - merket.

Foran personvognene kan det koples inn heyst 2 lukkede godsvogner
{(hoyst 4 aksler). Vogner av litra Gklms som er lastet ned, kan (pga.
konstruksjonen) koples inn foran personvognene selv om lastgrensen ved
[5] - merket er under 15 tonn,

- 100 km/h skal det ikke sendes godsvogner.

4.12. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i
tog

Om lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1, om motorvogner, styrevogner
og skinnetraktorer (ogsa baneavdelingens arbeidsmaskiner), se trykk 405.1 og
422




Trykk 402
5-6.1

5. KOPLING AV TOG
5.1. Alminnelige bestemmelser

| ethvert tog skal alle koplingene vaere tilskrudd s& meget at bufferne bergrer
hverandre.

Ved beraring forstas bergring med frie buffere, og koppelet skal da tilskrus sa
stramt som mulig, men ikke sa stramt at bufferne sammentrykkes.

Sammenpressede buffere kan fa sa store sidekrefter ved togets gang i kurver
at det medferer skivebrudd, foruten at det kan medfere fare for avsporing.

Nar tog settes sammen i kurvet spor, slik at det er en viss avstand mellom de to
bufferskiver pa den ene side i det syeblikk bufferskivene pa den annen side sa
vidt bergrer hverandre, ma koppelet skrus s meget til at avstanden mellom
de to forst nevnte bufferskiver forminskes til det halve.

Dersom dette ikke lar seg gjore ma koppelet ettertrekkes ndr vognene er
skiftet til et rett spor.

Det er viktig at skrukoplene er riktig tilskrudd. Kjering av tog med slakke
koppel ma ikke finne sted.

Det koppel som ikke benyttes, skal henges opp pa en krok som er plassert
under endebjelken.

Om forskjellige koplinger, se:

Trykk 412. Trykkluftkoplinger
Trykk 422. Maneaverstramkoplinger
Trykk 413.1. Kopling av lys

Trykk 413.2 Kopling av heyttaleranlegg
Trykk 413.3  Varmekoplinger

6. STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT FOR VOGNER

6.1. Storste tillatte aksellast

Med aksellast forstds den del av vognens bruttovekt (vognens egenvekt +
last) som faller pa en aksel.

Oversikt over storste tillatte aksellast pa alle banestrekninger er tattinn i
Bilag 1.
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6.2. Sterste tillatte metervekt

Med metervekt forstds vognens bruttovekt (vognens egenvekt + last) delt
med vognens lengde i meter malt over bufferne.

Oversikt over sterste tillatte metervekt pa alle banestrekninger er tatt inn i

Bilag 1.

7. BRUK AV LOKOMOTIVER OG VOGNER PA DE FORSKJELLIGE
BANESTREKNINGER

7.1. Bruk av lokomotiver og personvogner

Sarbestemmelser for framfaring av lokomotiver, motorvogner og person-

vogner pa de forskjellige banestrekninger er tatt inn i driftshdndbekene.

7.2. Bruk av godsvogner

Sarbestemmelser for framfering av godsvogner pd de forskjellige bane-

strekninger er tattinn i trykk 420.1 og driftshdndbekene.

8. LASTEPROFILER

Lasteprofilene angir begrensningen i heyde- og sideretning for last pa
godsvogner.

Det normale lasteprofil er vist i Bilag 2.

Lasteprofilet kan utnyttes fullt ut over en lengde L. Denne lengde bestemmes
etter formelen L = a + 2n, hvor a for 2- og 3-akslede vogner betyr avstanden
mellom vognens ytterste aksler og for boggivogner avstanden mellom
boggisentrene, og n betyr lastens “overheng”. Lengden er videre avhengig av
avstanden, P, mellom de ytterste aksler i boggien pa boggivogner.

Sterste tillatte lengder for last utover vognens endebjelker, nar lasteprofilet
er fullt utnyttet, er vist i Bilag 4.

9. UTVIDET LASTEPROFIL FOR LAST PA 2-AKSLEDE VOGNER

Utvidet lasteprofil for last pd 2-akslede vogner er vist i Bilag 5. Dette

lasteprofil kan nyttes for alle 2-aksiede vogner ndr lasten ikke rager utover
vognenes endebjelker. Unntatt for strekningen Narvik-Vassijaure.
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Bilag 1
1

OVERSIKT OVER STORSTE TILLATTE AKSELLAST OG METERVEKT
SAMT LINJEKLASSER

Den normale aksellast ved NSB er 20,5 tonn med metervekt 6,6 tonn/m,
linjeklasse C2, med de avvik som er oppfert nedenfor.

For strekninger med 22,5 tonn aksellast vil det matte settes visse begrensninger
(unntatt stre mnq?n Mo i Rana - Ortfjell). Det vil derfor i Hovedkontoret bli
lzjbarsbendet statistikk for oppfelging av vogner framfert med aksellast over

.5 tonn.

"Heltog™ med mer enn 10 \(oEner_ med aksellast over 20,5 tonn som kieres
flere ganger i maneden, ma ikke kjores uten tillatelse fra Hovedkontoret.

Storste Storste
Strekning tillatte tillatte Linje-
aksellast  metervekt  Kklasse
Baneregion @st
Oslo-Moss-Kornsje . 225 8,3 Da
Oslo-Eidsvoll 225 6.6 D2
Lillestrem-Charlottenberg ... ... 225 6.6 D2
Oslo-Grindvolt 1) 22,5 6.6 D2
Eina-Dokka s 18,5 6.6 B2
Oslo-Lysaker . 22,5 6.6 D2
Baneregion Ser
Lysaker-Drammen 225 6.6 D2
Asker-Spikkestad 22,5 6,6 D2
Drammen-Larvik 225 6.6 D2
Drammen-Honefoss-Jlevnaker 1) =TT 22.5 6.6 D2
Honetoss-Hen-(Randsfjord) 2) .. .. 22,5 6,6 D2
Hokksund-Hjuksebe 22,5 6.6 D2
Tinnoset-@rvik 22,5 6,6 D2
Nordagutu-Stavanger 22.5 6,6 D2
Baneregion Vest
Henefoss-Bergen 22,5 6.6 D2
Baneregion Nord
Edsvoll-otta 225 6.6 D2
Reros-Steren 16.5 6.6 A
MoiRana-@rtfjet 22,5 8,5 Da
Ortfjell-Dunderland 20,5 8.5 c4
Ofotbanen
Narvik-vassijaure 25,0 12,0 Da

Spersmal om framfering av enkeltvogner med aksellast utover det som
gjelder, skal forelegges for - og kan avgjeres av - vedkommende
aneregionsjef(er).

1) Ved aksellast over 20.5 t. er maks hastighet:
- Roa-Jevnaker 50 km’h
- Henefoss-Jevnaker 60 km'h .
2) Ved aksellast over 20.5 t. er maks hastighet 30 km/h.
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1) Ved aksellast over 20,5 t. er maks. hast:
- 50 km/h Roa - Jevnaker

- 60 km/h Jevnaker - Henefoss.

2) Ved aksellast over 20,5 t. er maks hast:
30 km/h Henefoss - Hen (Randsfjord)
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Bilag 4

LENGDER FOR LAST UTOVER VOGNENS ENDEBJELKER, NAR LASTEPROFILET
ERFULLTUTNYTTET

i s Lo i ; L
1 lep
jo— N e~ 0 >
—=
For vogner hvor samtidig:
P a n
er mindre er: kan maksi-
eller lik: malt vaere:
Gjelder for alle 25m 17,0-180m 3,00m
strekninger. 6,0m 16,0-17,0m 3,30 m
(Det normale 6,0m 14,5- 16,0 m 3,40m
lasteprofil) 6,0m 13,0-14,5m 3,65m
6,0m 12,0-13,0m 3,85m
6,0m 11,0-12,0m 4,00 m
6,0m 10,0-11,0m 4,20 m
6,0m 80-10,0m 4,30m
6,0m 7,0-80m 4,00 m
- 6,0-7.0m 3,70 m
- 5.0-6,0m 3,25m
- 4,0-50m 2,60m
- 3,0-40m 2,00 m

ANMERKNINGER

1) H = 100 mm, unntatt for vogner som skal bremses i sporbremsene ved
Alnabru S.

For disse vogner gjelder:

H=140mmnidra= 6-10m
H+ 180mmnéra = 10-16m
H=200mmnéra = 16-20m
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedkontoret

Forskrifter

om togs kjgrehastighet, storrelse,
utstyr med bremser, sammensetting og
kopling samt om aksellast og lasteprofiler

Rettelsesblad nr. 12
Gjelder f.0.m. 15. oktober 1991

Folgende rettelser foretas:

Sidene 4.10/4.10-4.12 byttes ut med vedlagte nye sider.
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4.10

4.10. Dekningsvogner

Som dekningsvogner skal fortrinnsvis brukes lukkede vogner, eller vogner
med hay last (f.eks. containeree.l.).

Som dekningsvogner skal ikk e brukes

- apne vogner lastet med langt og/eller tungt gods,
- vogner med levende dyr,

- vogner med farlig gods (0gsa tomme tankvogner).
Vogn med 4 eller flere aksler regnes som 2 vogner.

Det skal koples inn minst 2 dekningsvogner
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Vogn merket med fareseddel nr. 1 eller
1.5 (eksplosiver) X X X X X

tankvogn (0gsd tom) merket med

- fareseddel nr. 3 1, med eller uten oransje
band(brennbar gass/brannfarlig vaeske) X X X X b

- oransje band + fareseddel nr. 5 eller
6.1, eller uten fareseddel (flytende
gass,unntatt brennbar) X X X X

- fareseddel nr. 8 " (etsende vaeske) X X

tankvogn med hydrogenfluorid

(fluorvann-stoff) X X X X
apen vogn med lett tennbart gods X X X
vogn med reisende X

{

Y Kani tillegg vaere merket med annen fareseddel.
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4.10-4.12

Bestemmelsene om dekningsvogner gjelder tilsvarende ogsa for vogner med
tankcontainere og veikjgretayer (Piggyback) med farlig gods.

Faresedlene er vist i bilag 6.

4.11. Godsvogner i persontog
Godsvogner skal ikke koples inn mellom vogner med reisende.

Spesialvogner, snaploger, sporrensere m.v. og dpne vogner med heviet/skaret
trelast, tammer, kubb, sviller eller last som rager ut over lasteprofilet, skal ikke
sendes i persontog.

| tog med bestemmende kjgrehastighet over
- 60 km/h skal godsvognene ha[s] - merke,

- 60 km/h t.o.m. 80 km/h kan det koples inn heyst 4 lukkede godsvogner
(hayst 8 aksler) foran personvognene,

- 80 km/h t.o.m. 100 km/h skal godsvognene ha lastegrense ved B] - merket
minst 15 tonn og vaere lastet (eller lastet ned) slik at aksellasten er minst
7,5 tonn, men ikke over det som er angitt ved| S| - merket.

Foran personvognene kan det koples inn heyst 2 lukkede godsvogner
(hoyst 4 aksler). Vogner av litra Gkims som er lastet ned, kan (pga.
konstruksjonen) koples inn foran personvognene selv om lastgrensen ved

- merket er under 15 tonn,

- 100 km/h skal det ikke sendes godsvogner.

4.12. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i
tog

Om lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1, om motorvogner, styrevogner
og skinnetraktorer (ogsd baneavdelingens arbeidsmaskiner), se trykk 405.1 og
422.
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Nar sporveksler er last eller betjent er starste tillatte hastighet over sporvekslene 40
km/h.

Nedsettelse av starste tillatte kjarehastighet pga. seerlige lokale forhold og som etter
bestemmelsene ikke kan angis med hastighetssignaler, skal tas inn i driftshandboka eller
i spesiell ordre.

Merk: Hvis kryssing eller forbikjering finner sted pa stasjon uten innkjsrshovedsignaler,
er sterste tillatte kjerehastighet 40 km/h gjennom sporvekslene i alle togspor.

1.4. Storste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kondukter- og
generatorvogner

| persontog kan alle 2-akslede person- og konduktervogner framferes i tog med starste
tillatte kjgrehastighet t.o.m. 80 km/h.

Konduktarvogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager (nedlastet), kan framfares i
persontog med starste tillatte kjerehastighet t.o.m. 100 km/h. | tog med kjerehastighet
over 80 km/h skal vognene koples inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan framferes i persontog med
storste tillatte kj@rehastighet t.o.m. 100 km/h. Vognene kan koples inn foran eller bak
personvognene.

Merk: Samlet antall 2-akslede vogner som koples inn foran boggivogner i persontog,
mé ikke overskride det som er bestemt for innkopling av godsvogner i
vedkommende kj@rehastighet, se art. 4.11.

| godstog kan alle 2-akslede person- og konduktervogner framfares i tog med sterste
tillatte kj@rehastighet t.o.m. 80 km/h.

Konduktervogner litra BFV 1, og litra FV med rullelager (nedlastet) samt
generatorvogner litra FVde kan framferes i godstog med starste tillatte kjgrehastighet
t.o.m. 100 km/h.

Rettelsesblad nr. 13
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1.5. Sterste tillatte kjsrehastighet for boggivogner

Personboggivogner

NSBs personboggivogner har pamalt tall for starste tillatte kj@rehastighet.

Godsboggivogner

Godsboggivogner tillates framfart i godstog med starste tillatte kjgrehastighet:
- 100 km/h nar vognene har [s] -merke (maks. aksellast framgar av art. 1.2).
- 80 km/h for gvrige godsboggivogner.

For framfering i persontog, se art. 4.11.



Trykk 402
1.6-1.7

1.6. Sterste tillatte kjgrehastighet for 2-og 3-akslede godsvogner i godstog
2- og 3-akslede godsvogner tillates framfert i godstog med starste tillatte kjsrehastighet:

- 100 km/h ndr vognene har [S] -merke (maks. aksellast framgar av art. 1.2)
- 80 km/h for evrige godsvogner med falgende unntak:

- spesialvogner nevnt i art. 4.6. hvor starste tillatte kjgrehastighet er angitt
- interne vogner litra @ og X hvor starste tillatte kjgrehastighet skal veere malt pa
vognene.

Merk: Interne vogner hvor starste tillatte kjgrehastighet ikke er pamalt ma framfares
med heyst 50 km/h.

1.7. Seerlige bestemmelser for kjsrehastighet

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder falgende szerlige bestemmelser om
kjerehastigheter:

- Heyst 60 km/h
Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pa betingelser som er angitt i trykk 405.1.

For tog trukket av lokomotiv ndr lokomotivet pga. feil ikke kan manavreres fra forreste
farerrom og farerrommet ikke har betjent konduktarbremsekran, se trykk 405.1.

- Heyst 50 km/h

For tog med ekstra forspannlokomotiv, hvis togets trykkluftbremser ikke kan betjenes fra
det forreste lokomotiv, se trykk 401.

For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke er tilkoplet togets hovedledning, se trykk 401.
For tog som framferes handbremset.

Ved kjagring mellom signal 65 e "Senking av stremavtaker' og signal 65 f "Heving av
stremavtaker", se trykk 401.

- Heyst 40 km/h

Over sporveksel pa linjen nar kontrollasnekkelen til sidesporet er utlént til linjepersonale
godkjent til & utfare sikkerhetstjeneste,

Rettelsesblad nr. 13
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i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert tilbake for toget kjerer ut pa
blokkstrekningen, se trykk 405.1.

Nar signal "Varsom" er satt opp, se trykk 401.
For kjering av tog over sporveksler nar hovadsignalet er i ustand, se trykk 401.

Nar tog kjarer forbi utkjerhovedsignal eller blokksignal som ikke viser "Kjer" pa strekning
med linjeblokk, se trykk 401 og trykk 405.1.

Nar lokomotivfareren i ekstratog har mottatt melding om at linjepersonalet ikke er kjent
med kjeringen, se trykk 401.

Nar lokomotivflayten er uvirksom, se trykk 401.

Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent lokomotiv,
motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk 422.

- Heayst 30 km/h

Nar laslokomotiv eller annet kort materiell passerer planoverganger med automatisk
sikring, se trykk 405.5.

- Heayst 20 km/h

Nar tog som befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har betjent lokomotiv,
motorvogn eller styrevogn forrest, se trykk 405.1 og trykk 422.

- Heyst 10 km/h

Nar tog, etter & ha stoppet, passerer ubevoktet planovergang som normalt er bevoktet,
se trykk 405.1.

Nar tog etter & ha stoppet, fortsetter langs rasvarslingsanlegg hvor rasvarslingssignalet
viser signal 59 "Rasfare" eller intet signal, nar det ses at linjen er farbar, se trykk 401.

- Forskjellige kjerehastigheter

Nar tog kjerer inn pa/ut fra fiernstyrt eller ikke betjent stasjon nar hovedsignal ikke viser
"Kjer", se trykk 401.

Kjerehastighet for spesialvogner i tog, se art. 4.6.
Kjerehastighet for sn@ploger og sporrensere m.v., se art. 4.7.

Kjerehastighet for baneavdelingens arbeidsmaskiner som framferes i tog, se trykk 405.1
og trykk 422.



Trykk 402
1.7-2.1

Kjarehastighet for prevekjering og spesialtransporter bestemmes i hvert enkelt tilfelle.

Kjerehastigheten er videre avhengig av falgende forhold:

Nar 2- eller 3-akslede vogner er koplet inn mellom boggivogner, og nar reisende

befordres i 2-akslet personvogn(er) innkoplet mellom lokomotiv og farste boggivogn,

gjelder bestemmelsene i art. 4.4.

Merk: Nar et togs sammensetning, starrelse, bremseprosent eller andre forhold er til
hinder for at toget kan kjgres med den fastsatte sterste tillatte kjsrehastighet,
skal denne nedsettes i nedvendig utstrekning. Lokomotivfgreren skal alltid

underrettes om dette.

Hvis nedsettelsen av kjerehastigheten vil betinge vesentlig forsinkelse av toget, eller
medfare forsinkelse for kryssende tog, ma spersmalet alltid forelegges toglederen.

2. Togstoerrelsen

2.1. Forhold som er bestemmende for togsterrelsen:

toglengde angis i antall aksler for persontog og i meter for godstog

- toglengden ma ikke overskride det som er fastsatt for de forskjellige kjgrehastigheter

- togvekten ma ikke overskride de grenser som er fastsatt av hensyn til vognenes
dragstell

- starste tillatte toglengde nar tog med lokomotivfarer som togfﬂrer'framfrares med
enmannsbetjent lokomotiv eller motorvogn, se trykk 405.1 og trykk 422

- starste tillatte akselantall for tog trukket med motorvogn eller skinnetraktor, se trykk
422.

Rettelsesblad nr. 13
1. november 1995



22-24
2.2. Sterste toglengde ved forskjellige kjgrehastigheter

Toglengden ma ikke overskride:

Sterste toglengde i aksler, respektive meter, ved starste hastighet km/h.

Bremsegruppe | T.o.m. 60 61-70 71-80 81-90 91-100 101-130 | 131-160
Russomsanmas 68 aks 68 aks |64 aks 60 aks 52 aks
P

- Persontog 80 aks 80 aks 72 aks 68 aks |64 aks

- Godstog . . 700 m 700 m 700 m 600 m 500 m

Gismpznsies 850 m 850 m 850 m

Handbremset: Sterste lengde 600 m (Starste hastighet 50 km/h.)

2.3. Begrensning av togsterrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft
Driftshandboka skal inneholde tabell med oppgave over de starste tilkoplede togvekter
(virksomt lokomotiv ikke medregnet) som lokomotiver av de forskjellige typer under
normale fareforhold forutsettes @ kunne trekke pa de forskjellige strekninger.

2.4. Begrensning av togstarrelsen pa grunn av styrken i vognens dragstell

- Normalt buffer- og dragstell

Tillatt belastning er angitt i etterfalgende tabell.

Starste bestemmende stigning i o/oo/Belastning i tonn.

4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 45 55

3950 | 3120 |2600 |2200 |1920 | 1700 |1530 |1390 |1270 [1170 | 1080 | 1010 |950 (620 |510




Trykk 402
2.4

Hvis sterstebestemmendestigning ligger mellom de anferte tall t.o.m. 28 %00, kan de
verdier som er angitt for naermeste lavere promilletall nyttes.

Vektene i tabellen kan utnyttes ved jevn hastighet (uten at rykk i toget medregnes).

Har toget hjelpelokomotiv, kan den tilkoplede togvekt @kes, idet det kan regnes med at
hjelpelokomotivet avlaster farste vogns dragstell med det antall tonn som svarer til 75 %
av den togvekt som det kan trekke (eller skyve) i sterste stigning pa vedkommende
strekning, se belastningstabellen i driftshandboka.

- Unntak
For visse typer motorvognmateriell, bl. type BM 86/91 og BM92, er det begrensninger i

tillatt etterhengt vekt.
Bestemmelsene for dette er tatt inn i trykk 422.
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3.3-3.5
3.3. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten
Hvor stor et togs bremseprosent skal veere, er bestemt av fglgende forhold:

- sterste bestemmende stigning eller fall pa den strekning toget skal kjare, se
driftshandboka

- togets starste tillatte kjgrehastighet pa vedkommende strekning

- hvilken bremsegruppe som skal nyttes.

3.4. Beregning av bremset vekt for lokomotiver
Bremset vekt for de forskjellige lokomotivtyper er tatt inn i driftshandboka.

Hvis opplysning om bremset vekt ikke finnes pa lokomotivet eller i driftshandboka, kan
den settes til 80 % av aksellasten pa de bremsede aksler.

Lokomotiver (savel forspann- som tilkoplede hjelpelokomotiver) med virksom
trykkluftborems medregnes med hele sin bremsede vekt i togets bremsede vekt, unntatt i
det tilfelle som er nevnt nedenfor.

Uvirksomt lokomotiv som framfares med virksom trykkluftbrems i tog som framferes |
bremsegruppe G (bremsetabell 11), medregnes ikke i togets bremsede vekt, unntatt
lokomotivtypene El 16, El 17 og Di 4.

Lokomotiv med betjent handbrems (uten virksom trykkluftborems) medregnes ikke i togets
bremsede vekt.

Lokomotiver medregnes i alle tilfelle med sin dynamiske vekt i togets bruttovekt.

3.5. Beregning av bremset vekt for vogner med virksom trykkluftbrems

For beregning av bremset vekt i de forskjellige bremsegrupper vises til etterfalgende
tabeller.



| tog framfert i bremsegruppe R eller P (Bremsetabell 1)

Trykk 402

3.5

Bremsetype

Bremse-
gruppestiller

Lastveksel

Som bremset vekt
skal regnes

Anm.

R-brems

| stilling "R"

Uten

Pafart bremset vekt,
eventuelt 130 % av
tomvognvekten v,

P-brems

Uten, elleri
stilling "P"

Uten

Tomvognvekten kS
eventuelt pafart
bremset vekt.

| stilling "P"

Handstilt 2

Pafert bremset
vekt for henholds-
vis "Lastet" og
uTomn 2)

Automatisk

Pafart bremset vekt
for henholdsvis
"Lastet" og "Tom"
(gjeldende for stilling
IIPH)

Lastbremse-
automat

Enten pafart bremset
vekt i tabell ved
bremsegruppe-
stilleren i stilling "P"
eller vognens brutto-
vekt inntil pafert
grense (f.eks. "Max
251").

Se
trykk
412

G-brems

Uten

Uten
Handstilt ?
Automatisk
Lastbremse-
automat

80 % av bremset vekt
(se etterfal-gende
tabell)

Y Med tomvognvekten forstas den del av vognens vekt i tom tilstand som faller pa de

bremsede aksler.
2 Hvis omstillingsvekt eller bremset vekt ikke er angitt skal lastvekselen stilles i stilling
"Tom" og som bremset vekt regnes tomvognvekten.
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3.5

| tog framfert i bremsegruppe G (Bremsetabell I1)

Bremsetype

Bremse-
gruppestiller

Lastveksel

Som bremset vekt
skal regnes

Anm.

G-bremser
unntatt
nedenfor-
evnte

Uten eller
stilling G

Uten

Tomvognvekten Y
eller pafert
bremset vekt.

Handstilt 2

Pafart bremset
vekt for "Lastet"
eller "Tom".

Automatisk

Pafart bremset
vekt for "Lastet"
eller "Tom" (for
stilling "G").

Lastbremse-
automat

Enten pafart
bremset vekt i
tabell ved
bremsegruppe-
stiller i stilling

"G" eller vognens
bruttovekt inntil
pafert grense
(f.eks. "Max 25 t").

Se
trykk
412

KK-G
KK-GP

Uten
Handstilt

50 % av bremset
vekt.

W-G
W-GP
K-GP

Ingen

Tillates
innkoplet

Y Med tomvognvekten forstas den del av vognens vekt i tom tilstand som faller pé de
bremsede aksler.

3 Hvis omstillingsvekt eller bremset vekt ikke er angitt skal lastvekselen stilles i stilling
"Tom" og som bremset vekt regnes tomvognvekten.
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NSB Trafikksikkerhet

Forskrifter for togs:

- Kjorehastighet

- Storrelse

- Utstyr med bremser
- Sammensetting

- Kopling

- Aksellast

- Lasteprofiler
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Folgende rettelser foretas:

Sidene Innhold, 1-1.2/1.3, 3-3.1/3.2, 3.6-3.7/3.7-3.9,
4-4.3, 4.3-4.6/4.6, 4.6/4.6, 4.6-4.7/4.7-4.9, 4.10/4.10-
4.12, 5-6.1/6.2-8, 9/Bilag 1, Bilag 1, side 2/Bilag 2 og
bilag 6 byttes ut med vedlagte nye sider.







Trykk 402

Innhold
1. Togs kjerehastighet
1.1 Forhold som bestemmende for togs kjarehastighet
1.2  Starste tillatte kjgrehastighet for de forskjellige togslag
1.3  Sterste tillatte kjgrehastighet pa linjen, stasjon og gjennom sporveksler
1.4 Storste tillatte kjgrehastighet for 2-akslede person-, kondukter-og

generatorvogner
Sterste tillatte kjerehastighet for boggivogner
Starste tillatte kjerehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner i godstog

1.
1.
1. Seerlige bestemmelser for kjgrehastighet

~NOo O,

2. Togstarrelsen
2.1 Forhold som er bestemmende for togsterrelsen
2.2 Stoerste toglengde ved forskjellige kjsrehastigheter
2.3 Begrensning av togsterrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft
2.4 Begrensning av togsterrelsen pa grunn av styrken i vognenes dragstell

3. Togs utstyr med bremser m.v.
3.1 Forskjellige slags bremser
3.2 Bremseprosent og bremsetabeller
3.3 Forhold som er bestemmende for bremseprosenten
3.4 Beregning av bremset vekt for lokomotiver
3.5 Beregning av bremset vekt for vogner med virksom trykkluftbrems
3.6 Beregning av bremset vekt for handbremsede vogner
3.7 Bremsegrupper
3.8 Nedsettelse av kjagrehastigheten eiler utsetting av vogner for 8 oppna
tilstrekkelig bremsekraft
3.9 Bruk av handbrems i tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar

4. Togsammensetting
4.1 Forhold som er bestemmende for togsammensetting
42 Alminnelige bestemmelser
4.3 Plassering av vogner med virksomme bremser i tog
4.4 Plassering av 2- og 3-akslede vogner i tog
4.5 Plassering av vogner med spesiell last i tog
4.6 Spesialvogner i tog
4.7 Uvirksomme sneploger og sporrensere m.v. i tog
4.8 Vogner med lett tennbart gods
49 Vogner med farlig gods
4.10 Dekningsvogner
411 Godsvogner i persontog
4.12 Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i tog
4.13 Framfering av visse typer vognmateriell til eller i gjennomgang over
Alnabru.
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8.

9.

Kopling av tog
5.1 Alminnelige bestemmelser

Storste tillatte aksellast og metervekt for vogner

6.1 Starste tillatte aksellast

6.2 Starste tillatte metervekt

Bruk av lokomotiver og vogner pa de forskjellige banestrekninger
7.1 Bruk av lokomotiver og personvogner

7.2 Bruk av godsvogner

Lasteprofiler

Utvidet lasteprofil for last pa 2-akslede vogner

Bilag 1: Oversikt over starste tillatte aksellast, metervekt og linjeklasse
Bilag 2: Det normale lasteprofilet

Bilag 4: Lengder pa faster
Bilag 5: Utvidet lasteprofil for last pa 2-akslede vogner
Bilag 6: Faresedler




Trykk 402
1-1.2

1. Togs kjerehastighet
1.1. Forhold som er bestemmende for togs kjgrehastighet

Kjerehastigheten for tog ma ikke overskride de grenser som:

- er foreskrevet pa grunn av seerlige forhold ved de enkeite banestrekninger
- er fastsatt for de forskjellige togslag

- er fastsatt for togets materiell

- motsvarer togets lengde

motsvarer togets utstyr med virksomme bremser.

Av de forhold som samtidig gjer seg gjeldende ved bestemmelse av kjgrehastigheten, er til
enhver tid det forhold bestemmende som gir den for tilfellet minste kjgrehastighet.

1.2. Sterste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag

Folgende kjerehastigheter gjelder:
- persontog 160 km/h
- godstog 100 km/h.

Sterste tillatte hastighet for tog pa strekning uten ATC er 130 km/h.
Sterste tillatte hastighet for tog uten virksom ATC, pa strekning utrustet med ATC, er

80 km/h.
For tog uten ATC-utrustning eller pa strekning hvor ATC er satt ut av bruk er det ingen
hastighetsbegrensning.

Kjarehastighet for godsvogner:

| tog med kjgrehastighet t.o.m. 100 km/h:
Alle vogner ma vaere[S]- merket, maks. 18 t. aksellast og maks. toglengde 500 m.
Bremsegruppe P.

| tog med kjorehastighet t.o.m. 90 km/h:
Alle vogner ma vaere merket med 90 eller[S]. Maks. 20,5 t. aksellast, 0g maks.
toglengde 600 m. Bremsegruppe P.

| tog med kjgrehastighet t.o.m. 80 km/h:
Maks. aksellast 22,5 t. Maks. toglengde 700 m. i bremsegruppe P, og 850 m i
bremsegruppe G.

Storste tillatte kjgrehastighet for de forskjellige togslag pa de enkelte banestrekninger skal
vaere tatt inn i driftshandboka.

Strekninger/strekningsavsnitt hvor bremsetabeli lll skal brukes skal vaere tatt inn i drifts-
handboka.
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1.3

1.3. Starste tillatte kjsrehastighet pa linjen, stasjon og gjennom
sporveksler

De enkelte banestrekninger er innordnet i hastighetsklasser avhengig av banens bygge-
mate, overbygningsstandard og den til enhver tid eksisterende vedlikeholdsstandard. Det
fastsettes hvilken hastighetsklasse som gjelder for de forskjellige banestrekninger.

Sterste tillatte kjorehastighet pa linjen og gjennom stasjonens hovedtogspor angis ved
hastighetssignaler, og/eller i materiellets ATC-panel.

Ved kjering gjennom sporveksler i andre togspor er starste tillatte hastighet 40 km/h. Annen
storste tillatte kjgrehastighet kan angis:

- ved spesielt hastighetssignal

- i materiellets ATC-panel.




3. Togs utstyr med bremser m.v.

3.1. Forskjellige slags bremser

Trykk 402
3-3.1

Det skjelnes mellom R-bremser, P-bremser og G-bremser. For disse bremser gjelder:

R-bremser (hurtigvirkende P-bremser G-bremser
med hgy avbremsing) (hurtigvirkende) (langsomtvirkende)
Tillatt over 70 km/h Trykkluftboremser for a. Handbremser

Pabudt over 100 km/h

Bremsesystem, med paskrift
Hik-GPR,

KE-GPR o.l,, med
bremsegruppestiller

med omstilling

G-P-R
som skal sta i stilling R.

Bremsesystem uten
bremsegruppestilier,
med paskrift <R>

Om tillatelse til &
kople inn P-bremser,
se art. 3.7.

tog med kjgrehatig-
het t.o.m. 100 km/h

Bremsesystem, med paskrift
Hik-GP,

KE-GP o.l., med
bremsegruppestiller

med omstilling

G-P-Reller
G-P

som skal sta i
stilling P.

Bremsesystem, med
paskrift Hik-P, KE-P
o.l., uten bremse-
gruppestiller

Om tillatelse til a
kople inn R- eller
G-bremser, se art. 3.7.

b. Trykkluftbremser
godkjent for gods-
tog med hastighet
t.o.m. 80 km/h

Bremsesystem, med
paskrift Hik-GP,
KE-GP o.l., med
bremsegruppestiller
med omstilling

G-P-Reller
G-P

som skal sta i
stilling G.

Bremsesystem, med paskrift
Hik-G, KE-G

o.l., uten bremse-
gruppestiller.
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3.2
3.2. Bremseprosent og bremsetabeller

Et togs bremseprosent er det tall som angir togets samlede bremsede vekt i prosent av
togets bruttovekt.

Ethvert tog skal ha s mange virksomme bremser at bremseprosenten ikke blir mindre enn
angitt i etterfelgende bremsetabell I/eller 11l for tog som framferes i bremsegruppe R eller P
og i bremsetabell il for tog som framferes i bremsegruppe G.

Bremsetabell Il gjelder for strekninger hvor det er bekjentgjort at bremsetabell Il skal
brukes.

For bremsetabell | og Il er det lagt til grunn en bremsevei pa 800 m., og for bremsetabell il
en bremsevei pa minst 1200 m.

For kjaring i fall som ligger mellom de anfarte verdier, nyttes den bremseprosent som er
bestemt for naermeste, hagyere fallpromille.

Merk: Reduksjon av bremseprosent for godstog framfart i bremsegruppe P, avhengig av
toglengde:

- for toglengde over 500 m og t.o.m. 600 m reduseres utregnet bremseprosent med
5

- for toglengde over 600 m reduseres utregnet bremseprosent med 10.
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3.6-3.7
3.6. Beregning av bremset vekt for handbremsede vogner

For vogner med betjent skrubrems regnes som bremset vekt den del av vognens
bruttovekt (vognens egenvekt + eventuell last) som faller pa de bremsede aksler, men
ikke hgyere enn den sterste bremsede vekt som i tilfelle er angitt pa vognen.

00000 kg
00,0 t se trykk 420.1

Bremset vekt for parkeringsbrems, som betjenes ved hjelp av ratt pa vognsiden, har red
omramming for & angi at den ikke skal regnes med i togets bremsede vekt.

3.7. Bremsegrupper
Det skilles mellom bremsegruppene R, P og G.

Bremsegruppe R: '
Kan nyttes for tog med kjerehastighet over 130 og t.o.m. 160 km/h nar:
- alle aksler har R-bremser

Kan nyttes for tog med kjerehastighet over 70 og t.0.m. 130 km/h nar: |

- alle aksler har R-bremser, eller inntii 1/3, hayst 18 av togets aksler har P-bremser (R-
og P-bremser), eller hayst 1 vogn har avstengt brems, og antall aksler med avstengt
brems og P-bremser ikke overstiger 1/3, hoyst 18, av togets aksler.

G-bremsede vogner tillates ikke framfart i R-bremset tog.
Bremsegruppe P:

Kan nyttes for tog med kjgrehastighet t.o.m. 100 km/h nar;
- alle bremsede aksler har P-bremser, eller

- inntil halvparten av de bremsede aksler har R-bremser, (P- og R-bremser), og

t.o.m. 80 km/h nar:
- inntil 1/3, hgyst 10 av de bremsede aksler har G-bremser, (P- og G-bremser).

Blanding av R-, P- og G-bremser i samme tog tillates ikke.
Bremsegruppe G:
Kan nyttes for tog med kjerehastighet t.0.m. 80 km/h nar:

- alle bremsede aksler har G-bremser.

Pa vogner med brems uten omstilling til G, skal bremsene avstenges.
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3.7-3.9

Er antall hdndbremsede aksler mer enn halvparten av samiet antall aksler i G-bremset tog,
skal toget framferes som handbremset.

Merk: Under alle bremsegrupper skal lokomotivets aksler regnes med.

Lokomotiv i godstog skal alltid kjores i bremsestiling G, ogsa ved kjgrehastighet
over 80 km/h.

Nattog (persontog) med storste tillatte hastighet t.o.m. 100 km/h skal kjores i
bremsegruppe P, og med alle bremsede aksler P-bremset.

Bremsestilling R tillates ikke nyttet for skivebremsede vogner, hvis ikke minst
halvparten av vognene i toget har skivebremser.

Vogner litra A3, B5, BC5, BF 13 og 14 med KE-G-P-R-bremser skal kjgres P-
bremset nadr vognene brukes i tog som kjeres i bremsegruppe R, og mere enn
halvparten av vognene i toget er av andre typer.

3.8. Nedsettelse av kjsrehastighet eller utsetting av vogner for & oppna tilstrekkelig
bremsekraft

Hvis toget ikke har den bremseprosent som er foreskrevet, skal kjgrehastigheten settes ned,

eller ubremsede vogner kan settes ut av toget.

3.9. Bruk av handbremser i tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar

Trykkluftbremset tog skal ha sa mange vogner med handbremser som kan brukes i tilfelle

trykkluftoremsen skulle bli ubrukbar underveis, at den bremseprosent som er foreskrevet

oppnas, slik at toget kan fastholdes i starste stigning eller fall pa vedkommende strekning.

Hvis dette ikke kan oppnas, skal det tas med bremsesko som skal nyttes for i tilfelle &
fastholde toget.
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4. Togsammensetting

4.1. Forhold som er bestemmende for togsammensetting:

plassenng av vogner med virksomme bremser
- 2- eller 3-akslede vogner

- vogner med spesiell last

- spesialvogner

- snaploger og sporrensere mv.

- vogner med lett tennbart gods

- vogner med farlige stoffer

- godsvogner i persontog.

4.2. Alminnelige bestemmelser

- vogner som skal framfaeres i tog ma vaere i forskriftsmessig stand

- vognene ma veere forskriftsmessig lastet og ikke lastet utover lastgrensen for noen del
av strekningen hvor vognen skal framfares

- i godstog med kjerehastighet over 90 km/h tillates ikke vogner med mere enn 18 t.
aksellast

- i tog med kjgrehastighet over 80 km/h skal vognene ikke vaere lastet utover det som er
anfort ved -merket eller angitt hastighet, hgyst 20,5 t. aksellast.

- samlet toglengde ma ikke overskride det som er bestemt for vedkommende togs
kjorehastighet

- togvekten ma ikke overskride det som svarer til vedkommende lokomotivs trekkratft,
samt dragkraften i vognenes dragstell

- for motorvogner gjelder bestemmelsene i trykk 422.

4.3. Plassering av vogner med virksomme bremser i tog

Vogner utstyrt med virksomme bremser skal vaere plassert slik i toget at om dette deles, skal
hver del ha sa stor bremset vekt at den kan fastholdes i starste fall eller stigning pa
vedkommende strekning. For & oppnd dette, ma bremseprosenten minst svare til det som i
bremsetabell Il er foreskrevet for 15 km/h i vedkommende fall.

Siste vogn i toget skal ha virksom brems.

Unntak:

En enkelt vogn (uansett akselantall) som er av en slik konstruksjon eller har fatt slik skade at
den ikke kan innkoples mellom andre vogner, kan etter ordre fra togleder etterhenges bak
siste vogn med virksom brems uansett hvilken stigning det er. | ordren skal starste ftillatte
kjarehastighet angis. Ordren skal fordeles til alle betjente stasjoner pa strekning uten
virksom linjeblokk. Togekspeditar ved slike stasjoner skal vaere spesielt oppmerksom pa
vognen.

Vognen ma veere i slik stand at den med trygghet kan ga bakerst i tog. Det ma serges for
forsvarlig tilkopling, og hvis mulig skal alltid hovedledningen veere tilkoplet.
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4.34.6

Det samme gjelder ogsa nar et trekkaggregat eller en arbeidsmaskin ma framferes uten
virksom brems bakerst i tog.
Reisende ma ikke befordres i vogn som framfores ubremset bakerst i tog.

4.4. Plassering av 2- og 3-akslede vogner i tog

En enkelt 2- eller 3-akslet vogn ma ikke innkoples mellom boggivogner i tog som har sterre
kjorehastighet enn 90 km/h.

Merk: Reisende ma ikke befordres i 2-akslet (akslede) personvogn(er) som er innkoplet
mellom lokomotiv og farste boggivogn i tog med sterre kjerehastighet enn
70 kmv/h.

4.5, Plassering av vogner med spesiell last i tog

Vogner som er lastet med skinner, bjelker eller lignende langt gods, eller hvis last ligger pa 2
eller flere vogner, ma ikke innkoples umiddelbart foran eller bak vogn med reisende.

Vogner med last utover lasteprofilet eller som av annen arsak ma framferes som spesial-
transport skal veere merket med spesielle merkelapper for dette.

Vogner med bla merkelapp for spesialtransport tillates ikke innkoplet i tog uten at spesiell
ordre om framfaringen foreligger.

Merk: Hvis bred spesialtransport ma plasseres som siste vogn i tog, eller transporten er sa
bred at den kan medfore fare ved kryssinger, forbikjeringer eller for tog pa nabo-spor
pa dobbeltsporet strekning, skal det ga fram av ordren om framferingen hvordan det
skal forholdes.

4.6. Spesialvogner i tog

- 6-akslede spesialvogner med forsenket midtparti,
Uaai 8276 993 0 003-0
Uaai 3176 993 0 001-6
Uaais 3176 993 5 000-3
og Uaais 3176 993 5 001-1 ma bare framferes i godstog.

Vognene skal skiftes forsiktig.
Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor ovennevnte vogner er innkoplet.
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Vognene ma ikke framferes gjennom kurver med radius mindre enn 60 m.

6-akslet spesialvogn, Uaai 8276 993 0 002-2 med 2 boggier a 3 aksler, ma bare fram-
feres i godstog, og skal innkoples bakerst. Om nedvendig kan vogn(er) med bruttovekt
inntil 60 tonn og med virksomme bremser tilkoples bak spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor denne vogn er innkoplet.

Vognen tillates ikke framfart gijennom kurver med mindre radius enn 60 m.

Vognen kan framferes med sterste kjorehastighet:

70 km/h nar aksellasten ikke overstiger 13,0 tonn,

60 km/h nar aksellasten ikke overskrider 14,6 tonn og

45 km/h ndr aksellasten er storre.

10-akslede spesialvogner for transport av transformatorer, Uaai 8276 995 0 000-1 og
8276 995 0 001-9 med 2 boggier a 5 aksler, ma bare framferes i godstog og skal

innkoples bakerst.

Om nedvendig kan vogn(er) med bruttovekt inntil 60 tonn og med virksomme bremser
tilkoples bak spesialvognene.

Vognene skal skiftes forsiktig.

Det tiliates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor disse vogner er innkoplet.
Vognene tillates ikke framfert gjennom kurver med mindre radius enn 90 m.
Vognene kan framferes med starste kjorehastighet:

60 kmv/h nar aksellasten ikke overskrider 13,0 tonn og
45 km/h nar aksellasten er storre.

Ved framfering gjennom kurver med radius mindre enn 200 m gjelder feigende kjare-
hastigheter:

Kurveradius i m 90-120 120-150 150-180 180-200

St. kj.hast. km/h 5 15 30 45
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4.6

Spesialvogner for transport av trailere, lastebiler, containere m.v. litra Ldm, Lds og Ldgs,
har stillbare bufferbjelker og ma bare framfares i godstog.

Overgangsvogner, det vil si vogner med bufferbjelker i den ene enden i nedre, og den
andre enden i gvre stilling, skal ha minst 6 tonn last.

Merk: Tomme Ldm-vogner, eller med mindre enn 6 tonn last, skal ga som siste vogn(er)
i tog.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor Ldm-vogner er innkoplet.

Justervogner for vognvekter og kraner, litra Xmu og Xamu, tillates bare framfort i
godstog.

Ved framfgring pa baner med sterste tillatte aksellast under 16 tonn, ma nedvendig
antall lodder avlastes, slik at storste tillatte aksellast ikke overskrides.

Kranvogner, Xko 1294, 1300 og 1301 kan bare framfores i godstog.

For framfaring i tog skal personale som har kjennskap til kranvognenes framfering og
bruk, klargjere vognene for transport.

Bekreftelse pa at vognene er klargjort for transport fores pa vognmerkelappene eller
egne blanketter som festes i kranvognenes merkelappholdere.

Eksempel: Xko 1294 er klargjort for transport fra ................. il
Dato og navn

Bak kranvognene kan tilkoples vogner med bruttovekt inntil 140 tonn, og de tilkoplede
vogner ma alle ha virksom trykkluftbrems. Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog
hvor kranvogner er innkoplet.
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Xko 1294 (Ardelt), bestar av en 5-akslet hovedvogn og en 2-akslet vogn for
understgttelse av kranutliggeren under transport.

Sterste aksellast er 17 tonn.

Xko 1300 og 1301 (Gottwald), bestar av en 4-akslet hovedvogn og en 2-akslet vogn for
understettelse av kranutliggeren under transport.

Sterste aksellast er 17 tonn.

Sterste tillatte kjgrehastighet for Xko 1300 og 1301 er 60 km/h.

3-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter, litra Xbf, er utstyrt med
sidetipp slik at de lett kan temmes ved linjen.

Vognene kan bare framferes i godstog.

Naermere regler for bruk m.v. av de spesialvogner som er nevnt foran finnes pa vognene
og i trykk 420.1.
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4.64.7

Vogner med litra Laas, Laaes, Laes, Las o.l. som ikke er merket RIV, skal bare sendes i
godstog, og skal koples inn i den bakre halvdelen av toget.

Utenlandske spesialvogner merket RIV kan bare sendes i godstog, og kan koples inn
hvor som helst i toget.

4.7. Uvirksomme snoploger og sporrensere m.v. i tog

Uvirksom roterende snaplog og uvirksom sneskrape skal sendes i godstog, og kan
sendes i samme tog.

Uvirksom roterende shaplog skal koples inn som siste vogn i toget.
Uvirksom sneskrape skal ha egen tilsynsforer.

Uvirksom dieselhydraulisk roterende snoplog kan sendes i persontog eller godstog.
Hovedledningen pa sngplogen skal vaere koplet til hovedledningen i toget. Kjore-
Nvendekoplingen skal vaere lagt i midtstilling (for hand) og vaere last, og sidevingene skal
vaere sikret i innslatt stilling. Kjgrehastigheten skal ikke overstige 80 km/h.

Uvirksom sporrenser og uvirksom vingeplog (bygget pa alminnelig vognunderstiliing)
skal sendes i godstog.
Sporrensere/vingeplogen skal koples inn som siste vogn i toget.

Plogutstyret skal vaere sikkert fastiast i loftet og/eller innslatt stilling, og skal ikke rage
utenfor lasteprofilet. Baerefjeerene skal ikke vaere blokket. Vingeplog skal ha betjening
hvis den kan komme til & "arbeide” selv om plogutstyret star i leftet stilling.

Kjorehastigheten skal ikke overstige 45 km/h
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Uvirksom sporrenser litra Xbv (etterhengt hgyfjellsmodell) skal bare sendes i ekstratog
(bare lokomotiv og sporrenser). Plogen skal vaere sikret i laftet stilling, og sporrenseren
skal ha betjening som overvaker plogtrallen. Kjerehastigheten skal ikke overstige 50
km/h.

4.8. Vogner med lett tennbart gods

Som "lett tennbart" forstas brennbart materiale som kan antennes med en fyrstikk, og som
vil brenne videre i vanlig luft.

Om dekningsvogner, se pkt. 4.10.

4.9. Vogner med farlig gods
- Vogner med enkeltaksler (2- og 3-akslete vogner) merket med fareseddel nr. 1, 1.5 eller

1.6 [eller med containere (storbeholdere) merket med slike faresedler] skal ikke ha
innkoplet trykkluftbrems, hvis ikke vognen har saerskilt gnistbeskyttelse over hjulene

(merket med @ ).
- Boggivogner kan framfares med innkoplet trykkluftbremse.

- Vogn med farlig gods skal ikke koples inn som siste vogn i tog, men det skal veere koplet
inn minst 2 vogner (med ikke farlig gods/tomvogner) bak slike vogner.

- Vogn med betjening og vogn med levende dyr skal om mulig koples inn foran
tankvogner med giftig, flytende gass (merket med oransje band, fareseddel nr. 6.1).

Om dekningsvogner, se pkt. 4.10.

1) For sporrenser bygd pa N,-vognunderstilling med plogutstyret lastet opp pa vognen, og
for snaskrape XS 16379, er starste tillatte kjgrehastighet 65 km/h.
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4.10
4.10. Dekningsvogner

Som dekningsvogner skal fortrinnsvis brukes lukkede vogner, eller vogner med hoy last
(f.eks. containere e.l.).

Som dekningsvogner skal ikke brukes

- apne vogner lastet med langt og/eller tungt gods,
- vogner med levende dyr,

- vogner med farlig gods (ogsa tomme tankvogner).
Vogn med 4 elier flere aksler regnes som 2 vogner.

Det skal koples inn minst 2 dekningsvogner
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Vogn merket med fareseddei nr. 1, 1.5 eller 1,6 X X X X X

(eksplosiver)

tankvogn (ogsa tom) merket med

- fareseddel nr. 3 ", med eller uten oransje band
(brennbar gass/brannfarlig vaeske) X X X X X

- oransje band + fareseddel nr. 2 Velier6.1 ", eller
uten fareseddel Sﬂytende gass, unntatt brennbar)

- fareseddel nr. 8 V) (etsende vaeske) X X X X
X X

tankvogn med hydrogenfluorid (fluorvannstoff) X X X X

apen vogn med lett tennbart gods X X X

vogn med reisende X

T'Kan i tillegg vaere merket med annen fareseddel.
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Bestemmelsene om dekningsvogner gjelder tilsvarende ogsa for vogner med tank-
containere og veikjoreteyer (Piggyback) med farlig gods.

Faresedlene er vist i bilag 6.

4.11. Godsvogner i persontog
Godsvogner skal ikke koples inn mellom vogner med reisende.

Spesialvogner, sngploger, sporrensere m.v. og apne vogner med hgvlet/skaret trelast,
temmer, kubb, sviller eller last som rager ut over lasteprofilet, skal ikke sendes i persontog.

| tog med bestemmende kjarehastighet over
- 60 kmvh skal godsvognene ha - merke,

- 60 km/h t.o.m. 80 km/h kan det koples inn hgyst 4 lukkede godsvogner (hgyst 8 aksler)
foran personvognene,

- 80 km/h t.o.m. 100 km/h skal godsvognene ha lastegrense ved [é] - merket minst 15
tonn og veere lastet (eller lastet ned) slik at aksellasten er minst 7,5 tonn, men ikke over
det som er angitt ved L§J - merket, begrenset til 18 t aksellast.

Foran personvognene kan det koples inn hgyst 2 lukkede godsvogner (hayst 4 aksler).
Vogner av litra Gkims som er lastet ned, kan (pga. konstruksjonen) koples inn foran
personvognene selv om lastgrensen ved - merket er under 15 tonn,

- 100 km/h skal det ikke sendes godsvogner.

4.12. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i tog

Om lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1, om motorvogner, styrevogner og
skinnetraktorer (ogsa baneavdelingens arbeidsmaskiner), se trykk 405.1 og 422.
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4.13. Framfering av visse typer vognmateriell til eller i gjennomgang over Alnabru

Pa grunn av de tekniske innstallasjoner pa Alnabru Sentralskiftestasjon vil en del materiell
ikke uten videre kunne framfares over skiftestasjonen. Dettte gjelder:

- 2-eller flere vognless - som ikke bestar av skinner eller langt bayelig gods
- vogner med beskyttelsesvogn

- vogner med levende dyr

- vogner merket med 7‘ k

- lastede Uai- Uaai- og Uaais - vogner

- internt materiell som ikke er merket med stor “A”
- internt materiell med gule skilter og paskriften “IKKE GJENNOM SPORBREMS”

Slikt materiell skal framfares bakerst i tog fra Grorud og nordenforliggende stasjoner. Fra
pvrige stasjoner framferes materiellet som forreste vogn(er) i toget.

I merknadsfeltet i godsvognopptaket angis: “lkke stupet’. Dette gjores for a lette
planleggingen ved Alnabru S, men fritar ikke Alnabru for kontroll fer slipping.

Ma slike vogner, grunnet forskrifter om bestemt plassering i tog, unntaksvis framferes pa
annen mate, skal det innhentes transporttillatelse pa samme mate som bestemt for
spesialtransporter. Jf. Trykk 420.2.

Ledige personvogner, herunder restaurant- og reisegodsvogner, kan bremses ved hjelp av
sporbremsene, og kan saledes framfores til eller i giennomgang over Alnabru.

Av hensyn til en rutemessig framfering av godstogene er det meget viktig at disse bestem-
melsene folges noye.




Trykk 402
5.6.1

5. Kopling av tog
5.1. Aiminnelige bestemmelser
| ethvert tog skal alle koplingene vaere tilskrudd sa meget at bufferne berarer hverandre.

Ved bergring forstas bergring med frie buffere, og koppelet skal da tilskrus sa stramt som
mulig, men ikke sa stramt at bufferne sammentrykkes.

Sammenpressede buffere kan fa sa store sidekrefter ved togets gang i kurver at det
medfarer skivebrudd, foruten at det kan medfare fare for avsporing.

Nar tog settes sammen i kurvet spor, slik at det er en viss avstand mellom de to bufferskiver
pa den ene side i det syeblikk bufferskivene pa den annen side sa vidt bererer hverandre,
ma koppelet skrus sa meget til at avstanden mellom de to farst nevnte bufferskiver
forminskes til det halve.

Dersom dette ikke lar seg gjgre ma koppelet ettertrekkes nar vognene er skiftet til et rett
spor.

Det er viktig at skrukoplene er riktig tilskrudd. Kjaring av tog med slakke koppel ma ikke
finne sted.

Det koppel som inne benyttes, skal henges opp pa en krok som er plassert under
endebjelken.

Om forskjellige koplinger, se:
Trykk 412 Trykkluftkoplinger
Trykk 422 Maneverstramkoplinger
Trykk 413.1 Kopling av lys

Trykk 413.2 Kopling av heyttaleranlegg
Trykk 413.3  Varmekoplinger

6. Storste tillatte aksellast og metervekt for vogner

6.1. Sterste tillatte aksellast

Med aksellast forstds den del av vognens bruttovekt (vognens egenvekt + last) som faller pa
en aksel.

Oversikt over starste tillatte aksellast pa alle banestrekninger er tatt inn i Bilag 1.
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6.2-8
6.2. Storste tillatte metervekt

Med metervekt forstds vognens bruttovekt (vognens egenvekt + last) delt med vognens
lengde i meter malt over bufferne.

Oversikt over storste tillatte metervekt pa alle banestrekninger er tatt inn i Bilag 1.

7. Bruk av lokomotiver og vogner pa de forskjellige bane-
strekninger

7.1. Bruk av lokomotiver og personvogner

Saerbestemmelser for framfaring av lokomotiver, motorvogner og personvogner pa de
forskjellige banestrekninger er tatt inn i driftshandbgkene.

7.2. Bruk av godsvogner

Sarbestemmelser for framfaring av godsvogner pa de forskjellige banestrekninger er tatt
inn i trykk 420.1 og driftshandbekene.

8. Lasteprofiler

Lasteprofilene angir begrensningen i heyde- og sideretning for last pa godsvogner.

Det normale lasteprofil er vist i Bilag 2.

Lasteprofilet kan utnyttes fullt ut over en lengde L. Denne lengde bestemmes etter
formelen L = a + 2n, hvor a for 2- og 3-akslede vogner betyr avstanden meliom vognens
ytterste aksler og for boggivogner avstanden mellom boggisentrene, og n betyr lastens
"overheng". Lengden er videre avhengig av avstanden, P, mellom de ytterste aksler i
boggien pa boggivogner.

Starste tillatte lengder for last utover vognens endebjelker, nar lasteprofilet er fulit
utnyttet, er vist i Bilag 4.




Trykk 402
9

9. Utvidet lasteprofil for last pa 2-akslede vogner

Utvidet lasteprofil for last pa 2-akslede vogner er vist i Bilag 5. Dette lasteprofil kan nyttes
for alle 2-akslede vogner nar lasten ikke rager utover vognenes endebjelker.

Pa strekningen Alnabru - Charlottenberg kan dette iasteprofilet ogsa nyttes for boggi-
vogner med maks. 17,5 m boggisenteravstand.
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Bilag 1
1

Oversikt over storste tillatte aksellast og metervekt samt linjeklasser

Den normale aksellast ved NSB er 22,5 tonn med metervekt 6,6 tonn/m, linjeklasse D2, med
de avvik som er oppfert nedenfor.

Starste Sterste
Strekning tillatte tillatte Linje-
aksellast metervekt klasse
Baneregion Ost
Oslo-Moss-Kornsja 22,5 8.3 D4
Ski-Mysen-Sarpsborg 22,5 6,6 D2

Ved aksellast over 20,5 t. er maks.

hastighet 70 km/h. Vognenes hjulradius

skal vaere minst 460 mm.

Hamar-Elverum e, 22,5 6,6 D2
Ved aksellast over 20,5 t. er maks.

hastighet 50 kmv/h.

Kongsvinger-Elverum e 22,5 6,6 D2
Ved aksellast over 20,5 t. er maks.

hastighet 60 km/h over alle sporveksler

pa strekningen.

Loenga-Alnabru 225 8,3 D4
Roa-Gjavik 20,5 6,6 Cc2
Eina-Dokka 20,5 6,6 Cc2
Baneregion Ser

Hen-(Randsfiord) e 22,5 6,6 D2
Ved aksellast over 20,5 t. er maks.

hastighet 30 krmmvh.

Tinnoset-@rvik 22,5 6,6 D2
Ved aksellast over 20,5 t. er maks.

hastighet 60 km/pa bru over Hjuksa

(Km 139,0 - 139,2).

Nelaug-Arendal 20,5 6,6 Cc2
Baneregion Vest

Myrdal-flam 20,5 6,6 c2

Baneregion Nord

Rudstad-Rena s 22,5 6,6 D2
Ved aksellast t.o.m. 18 t. er maks.

hastighet 80 kmv/h for Gt. og

100 km/h for Pt.

Ved aksellast over 18 t. er maks.

hastighet 70 kmvh og over 20,5 t. er

maks. hastighet 60 kmvh.

Signsds-Steren e 22,5 6,6 D2
Ved aksellast t.o.m. 16,5 t. er maks.

hastighet 70 kmvh for Gt. og

90 km/h for Pt.

Ved aksellast over 16,5 t. er maks.

hastighet 60 km/h og over 20,5 t. er

maks. hastighet 50 km/h.
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Bilag 1
2
Sterste Sterste
Strekning tillatte tillatte Linje-
aksellast metervekt klasse

Dombas-Kongsvoll og

Oppdal-Fagerhaug 22,5
Ved aksellast t.o.m. 18 t. er maks.

hastighet 80 km/h for Gt. og

100 kmvh for Pt.

Ved aksellast over 18 t. er maks.

hastighet 80 km/h og over 20,5 t. er

maks hastighet 70 kmv/h i tiden

01.06-30.09, og maks. 55 km/h

i tiden 01.10-31.05.

Stavne-Leangen L 22,5
Maks. hastighet 40 km/h.
Lensdal-Rekland e 20,5

Ved aksellast t.o.m. 20,5 t. er maks.

hastighet 70 km/h for Gt. og ved

aksellast t.o.m. 18 t. er maks.

hastighet 90 km/h for Pt.

Hell-Storlien 20,5
Ved akseliast t.o.m. 18,5 t. er maks.

hastighet 70 km/h og ved aksellast

over 18,5 t. er maks. hastighet 60 kvh

i tiden 01.06-30.09 og 50 kmv/h i tiden

01.10-31.05.

For Pt. gjelder:

Ved aksellast to.m. 18 t. er maks.
hastighet 100 km/h fra Hell til Guda,
og 90 kmv/h fra Guda til Storlien.

Grong-Hamsos e 20,5
Maks. hastighet 30 km/h.

Ofotbanen

Narvik-Vassijaure L 25,0

6.6 D2
6.6 D2
6.6 C2
6,6 Cc2
6,6 Cc2
12,0 D4

Spersmal om framfgring av enkeltvogner med aksellast/metervekt utover det som gjelder,

skal forelegges for - og kan avgjgres av - baneregionsjef(er).

For gvrig vises til bestemmelser om kjerehastighet i art. 1.2, og Driftshandbgkene.
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DET NORMALE
LASTEPROFILET
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) H =100 mm, unnlalt for vogner som skal bremses | sporbremsene ved
Alnabru S.

For disse vogner glelder:

H=140 mm nara= 6—10m
H=180 mm » a=10—18 m
H=200mm » a=16—20 m

a = akselavstand/bogglsenteravstand











