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TOGS KJGREHASTIGHET
(Se trykk 401 § 174.)

§ 1. Alminnelige bestemmelser

Kjorehastigheten ma ikke overskride de grenser som:

a) er foreskrevet pd grunn av szrlige forhold ved de enkelte bane-
strekninger (§§ 2-6 og bilag 2).

b) er fastsatt for de forskjellige togslag (§ 2, se ogsd § 4).

c) er fastsatt for vedkommende lokomotiv (motorvogn).

d) er fastsatt for serlige driftsforhold (§§ 7 og 8).

e) motsvarer togets akselantall (§ 10).

f) motsvarer togets utstyr med betjente bremser (§ 14).

Av de forskjellige forhold som samtidig gjor seg gjeldende ved be-
stemmelse av kjgrehastigheten, er til enhver tid det forhold bestem-
mende som for tilfellet betinger den minste kjorehastighet.

§ 2. Sterste tillatte kjerehastighet for de forskjellige togslag

Enkelte banestrekninger er innordnet i 3 hastighetsklasser avhengig
av banens byggemite og den eksisterende vedlikeholdsstandard.
Hovedstyret fastsetter, etter forslag fra distriktsjefen, hvilken hastig-
hetsklasse som skal gjores gjeldende for disse banestrekninger. Se ogsd
§§ 4 og 6 samt bilag 2 og driftshindboka.

I etterfolgende tabell er oppfert den storste tillatte kjorehastighet for
de forskjellige togslag innen de enkelte hastighetsklasser. Distriktsjefen
fastsetter den storste tillatte kjorehastighet for de enkelte togslag pé
banestrekningene unntatt for ekspresstog hvor Hovedstyret fastsetter
denne kjorehastighet etter forslag fra distriktsjefen. Den storste kjore-
hastighet for de enkelte tog skal ikke overstige den sterste tillatte kjore-
hastighet som er angitt i tabellen for vedkommende hastighetsklasse
og togslag, men kan om nedvendig vare lavere.

Fortegnelse over hastighetsklasse for enkelte banestrekninger og stor-
ste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag er tatt inn i
driftshdndboka.
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Storste kjorehastighet ikm/t.

Togslag etter hastighetsklasse nr.

1 | 2 3

Ekspresstog! ..............c.0.0 .o.o| 120 100 70

Persontog med gjennomg. bremse ...... 105+ 90 65
Godstog —— ...

Arbeidstog —— ... } 7 & 65
Godstog? uten gjennomg. bremse. . ...
Arbeidstog —— ...
Tung motortralle ...................

Loslok.? og ekstratog® nar togbetjeningen 50 50 50
har fatt underretning om at linjeperso-
nalet ikke er underrettet om kjeringen

Inspeksjonstraller ................... Hastigheten bestemmes
Provekjoring og sertransporter ........ etter forholdene

§ 3. Sterste tillatte kjorehastighet i fall

Ved kjoring i fall ma kjerchastigheten ikke vere storre enn den som
togets utstyr med bremser betinger. Se § 15 (bremsetabellene I, II og
I1I).

§ 4. Sterste tillatte kjorehastighet i kurver

I etterfolgende tabell er anfort hvilke storste hastigheter som kan be-
nyttes ved de forskjellige kurveradier i henhold til den hastighetsklasse
banen etter Hovedstyrets bestemmelse (se § 2 og bilag 2 og drifts-
handboka) er satt i. Hvis storste tillatte kjorehastighet for en bane-
strekning er satt lavere enn den som gjelder for den hastighetsklasse
banen tilherer, mi tabellen begrenses tilsvarende.

Om innordning i hastighetsklasse, se §§ 2 og 6.

1 Hastigheter for ekspresstog fastsettes av Hovedstyret.

2 For hindbremsede godstog kan sterste tillatte kjorehastighet unntaksvis ekes til
55 km pr. time etter distriktsjefens bestemmelse. Togets akselantall ma ikke over-
skride det som er bestemt i § 10.

3 ‘Storre hastighet kan unntaksvis nyttes etter serlig bestemmelse av distriktsjefen.
* Om hvilke vogner som kan kjores i tog med denne hastighet, se § 24 pkt. A.
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Kurve- Sterste kjorehastighet i km/t. etter hastighetskl. nr.
radius 1 > 3
100 30
125 35
150 40
180 55 50 45
200 60 55 50
225 65 60 55
250 70 65 60
300 75 70 (75) 65
350 80 75 (80 65 (70
400 85 80 (85 65 (70
450 90 85 (90) 65 (70
500 95. 90 (95) 65 (70)
600 100 90 (95) 65 (70)
700 105t 90 (100) 65 (70)
800 105* (110) 90 (100) 65 (70)
900 105 (115) 90 (100) 65 (70)
1000 105 (120) 90 (100) 65 (70)

Tallene i parentes kan bare nyttes etter Hovedstyrets bestemmelse.

For kurver med radius mellom dem som er oppfort i tabellen, skal
det vanligvis anvendes den hastighet som er angitt for den minste av
disse radier.

Hvis det ma foretas midlertidig nedsettelse av den storste tillatte
kjorehastighet pa en strekning, skal nedsettelsen ogsa gjeres gjeldende
for kjerehastigheten i kurver.

§ 5. Sterste tillatte kjorehastighet over sporveksler
Se trykk 401 § 100.

A. Nir det kjores gjennom en rett sporveksel innlagt i rettlinjet spor,
eller en kurvesporveksel innlagt i kurvet spor med samme radius og
retning, og sporvekselen har stilling til dette spor, mi kjorehastig-
heten 1kke overstige:

1 Om hvilke vogner som kan kjores i tog med denne hastighet, se § 24 pkt. A.
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For sporveksler som er kontrolldst og under- Ek h
lagt samlelds, 14st med seerskilt sikkerhetslas, 10 gfi(rsls/sttog oyst

og for sporveksler som er sikret pa bedre And h
mate (d.v.s. i avhengighet til hovedsignal, gélkre tog haoyst
se bilag 2) m/t.

Merk: Disse hastigheter forutsetter at sporvekselen er av «nyere

type» (se bilag 2).

Ekspresstog hayst
For sporveksler av andre (eldre) typer, sikret| 80 km/t.
som nevnt i pkt. 1 ovenfor Andre tog hoyst
70 km/t.

Hvis det i enkelte tilfelle ikke anses forsvarlig 4 tillate en storste
kjorehastighet i samsvar med ovenstiende pkt. 1 eller 2, blir denne
hastighet & sette ned etter distriktsjefens skjenn.

3.

For sporveksler som er sikret med C-lds uten avhengighet til
hovedsignaler, gjelder de hastigheter som er angitt i pkt. 1 og 2,
bare nir kryssing eller forbikjering tkke finner sted.

Finner kryssing eller forbikjoring sted pa stasjoner med slik
sikring, er storste tillatte hastighet for alle tog...... 40 km/t.
(idet man da ma regne med at kontrolldsneklene er ute. Se
S-sirk. nr. 164, avsnitt I, pkt. 2.)

4. For sporveksler som ikke er sikret som angitt i pkt.1og 2 foran:

Alle tog hayst 40 km/t.

B. Nar det kjores gjennom sporveksel innlagt i rettlinjet spor, eller
kurvesporveksel innlagt i kurvet spor med samme radius og ret-
ning, men sporvekselen har stilling til det annet spor — avvikesporet —
mé kjorehastigheten ikke overstige:

1.

a) Nar avvikeradien i kurvesporveksel er lik eller

storre enn 214 m eller

b) nir avvikeradien i rett sporveksel er lik eller

storre enn 189 m

c) Nravvikeradienirett sporveksel ermindre enn189m: 30 km/t.
d) Hvis avvikesporets tilslutning til sporvekselen har en ugun-
stigere kurvatur enn angitt i a—c, ma hastigheten gjennom spor-
vekselen vurderes s®rskilt.

40 km/t.!

I forbindelse med kjorehastigheter som er nevnt i pkt. la—c,
skal eventuelt hovedsignal vise signal 21.

1 Pi baner med eldre sporvekseltyper kan denne hastighet etter distriktsjefens be-
stemmelse settes ned til 35 km/t.
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2. Nir indre skinnestreng i avvikesporet ligger hoyere enn ytre

(«falsk overheyde»), er storste kjorehastighet........ 20 km/t
(hvis ikke storre hastighet i det enkelte tilfelle er godkjent av
Hovedstyret).

3. Ugunstig tilsluttede kurveradier samt rykket (sideslengen i
toget) ved den ikke utjevnede kurveforandring (se § 4 og
bilag 2), kan tilsi at de kjorehastigheter som er fastsatt i pkt. 1 og
2 ma settes ytterligere ned.

C. Nér kurvaturen i en sporveksel er forskjellig fra kurvaturen i de
tilsluttende spor, og det i overgangen ikke er innlagt overgangs-
kurver av tilstrekkelig lengde, ma den sterste tillatte hastighet gjen-
nom sporvekselen bestemmes etter forholdene, se bilag 2.

D. De kjorehastigheter som er angitt i denne paragraf gjelder bare i
den utstrekning de ikke overskrider den sterste tillatte hastighet
for vedkommende banestrekning etter bestemmelsene i §§ 2 og 4.

E. Distriktsjefen skal, etter gjeldende bestemmelser og under hensyn
til de stedlige forhold, utarbeide spesiell oppgave over sterste
tillatte kjorehastighet gjennom sporveksler pa stasjoner og pa linjen.

§ 6. Kjerehastighetens avhengighet av overbygningen

Bruk av de hastigheter som er nevnt i §§ 1-5, er betinget av at pa-
kjenningen i skinnene beregnet etter den hollandske Akselstand-formel
ikke overstiger ca. 1100 kg/cm? (unntaksvis 1200 kg/cm? etter Hoved-
styrets nzermere bestemmelse) for nye skinner, og ca. 1400 kg/cm? for
de mest slitte skinner, og at svilletrykket ikke overstiger:

1 pukkballast 12 000 kg
1 grusballast 10 000 kg

med en svillestorrelse av minst 250 X 25 x 13 cm.

For mindre svillestorrelser minskes det tillatte svilletrykk i forhold
til storrelsen av svillens bereflate mot ballasten.

Om kjorehastighetens avhengighet av vognenes akseltrykk, se § 34.

Videre er kjorehastigheten avhengig av at kravene til overgangs-
kurver, overhoyder og overhoyderamper er i overensstemmelse med
gjeldende overbygningsregler. Dessuten ma det tas hensyn til vedlike-
holdsstandarden pa de enkelte banestrekninger, ogsd med hensyn til

telehiving,.
>
(=

EGSTYRET
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§ 7. Serbestemmelser om kjorehastigheten

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder folgende sar-
lige bestemmelser om kjerehastigheter.

1. Hoyst 80 km pr. time.

Ved kjoring av visse typer dieselmotorvogner sammen med loko-
motiv eller annen motorvogn ndr hver motorvogn er betjent og
arbeider uavhengig (ikke i fjernstyring). (Se trykk 422 art. 21 og 22.)

For tog som framferer kranvogner av litra Rk. (Se § 29 pkt. 8.)

2. Heyst 70 km pr. time.

For tog som framfarer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nar
vognens akseltrykk ikke overstiger 13,0 tonn. (Se § 29 pkt. 6 og
pkt. 3 og 5 i denne paragraf.)

For tog som framferer flervognslast av lange skinner pd sazrskilt
utstyrte vognsett. (Se S-sirk. 425 pkt. 10.)

Nir toget trekker skinnetraktorer av visse typer pé betingelser som
er angitt i trykk 422 art. 63.

3. Hoyst 60 km pr. time.

For tog som er bemannet med minst 2 mann, men som kjeres med
enmannsbetjent motorvogn uten virksomt sikkerhetsbremseapparat
for automatisk stopping av toget. (Se trykk 422 art. 6.2.)

For trykkluftbremset tog med hjelpelokomotiv nir dette har virk-
som bremse tilkoblet togets. (Se trykk 401 § 181 pkt. 6.)

For motorvogntog som kjeres med styrevogn foran i toget og toget
p.g-a. feil md manovreres pa slik mite som nevnt i trykk 405.1
art. 180.2.1.

For tog som framforer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nar
vognens akseltrykk overskrider 13,0 tonn, men ikke er storre enn
14,6 tonn. (Se § 29 pkt. 6 og pkt. 2 og 5 i denne paragraf.)

For tog som framferer 10-akslet spesialvogn Trqo nr. 16 000 eller
16 001 og vognens akseltrykk er mindre enn 13,0 tonn. (Se § 29
pkt. 7 og pkt. 5 i denne paragraf.)

Nir tog har etterhengt visse typer skinnetraktorer med begge
kjeder avtatt. (Se trykk 422 art. 63.)
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4. Hoyst 50 km pr. time.

For tog som ved hjelp av koblingsstang trekker motorvogn av type
87 med betjent handbremse. (Se trykk 422 art. 62.3.)

For helt eller delvis trykkluftbremset tog med 2 lokomotiver foran,
hvis det forste lokomotiv ikke har virksom trykkluftbremse, eller
hvis togets trykkluftbremser ikke kan betjenes fra det forste loko-
motiv. (Se trykk 401 § 181 pkt. 5.)

For tog med hjelpelokomotiv nér dette ikke har virksom trykkluft-
bremse tilkoblet togets. (Se trykk 401 § 181 pkt. 6.)

For tog trukket av lokomotiv eller motorvogn nir det p.g.a. feil
ikke kan manevreres fra forreste forerrom og dette ikke har virk-

som, betjent konduktor-bremsekran. (Se trykk 405.1 art. 180.1.2.)

For motorvogntog som kjeres med styrevogn foran i toget og toget

p.g.a. feil md manovreres pi slik mite som nevnt 1 trykk 405.1
art. 180.2.2.

For tog hvor det befordres reisende i 2- eller 3-akslede gods-
vogner. (Se § 20 pkt. 1 d.)

Nir man under fart skal heve stromavtager pa elektrisk lokomotiv
eller motorvogn. (Se trykk 405.5 art. 299.)

Nir elektrisk motorvogn tilkobles hindbremset og uten forbindelse
med togets bremseledning etter bestemmelsene i trykk 422 art. 61.9.

5. Heyst 45 km pr. time.

Nar uvirksom, roterende sneplog framferes i tog med gjennom-
giende trykkluftbremse og si vel plogens som tenderens trykkluft-
bremse er tilkoblet togets. (Se § 30, A.)

Nar uvirksom sporrenser eller uvirksom vingeplog framferes i tog.

(Se § 30, B.)

Nir toget har etterhengt en Gx-vogn som ikke er tilkoblet togets
bremseledning. (Se trykk 422 art. 27.)

Nar toget trekker skinnetraktorer av visse typer pa betingelser som
er angitt i trykk 422 art. 63. (Se ogsd pkt. 3 1 denne paragraf.)

For tog som framforer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nir
vognens akseltrykk overskrider 14,6 tonn. (Se § 29 pkt. 6 og pkt. 2
og 3 i denne paragraf.)
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For tog som framferer 10-akslet spesialvogn (litra Trqo nr. 16 000
eller 16 001) og vognen er si tungt lastet at akseltrykket blir 13,0
tonn eller mer. (Se § 29 pkt. 7.)

For enkelt motorvogn bemannet med bare en mann nir det auto-
matiske sikkerhetsutstyr eller luftbremsen kommer i uorden under-
veis. (Se trykk 422 art. 5.3.)

. Hoyst 40 km pr. time.
For baneavdelingens sidetippvogner litra R. (Se § 29 pkt. 11.)

. Hoyst 30 km pr. time.

For tog som ved hjelp av koblingstang framferer etterhengt motor-
vogn av type 87 og distriktsjefen unntaksvis har tillatt reisende &
folge med 1 denne motorvogn. (Se trykk 422 art. 62.3 og pkt. 4 1
denne paragraf.)

Nar trykkluftbremsen pa motorvogn type 87 er ubrukbar og motor-
vognen kjores videre hindbremset. (Se trykk 422 art 26.)

Nar uvirksom, roterende sneplog transporteres i tog uten gjennom-

gdende trykkluftbremse. (Se § 30, A.)

Over sporveksel pé linjen nir kontrollasnekkelen til sidesporet er
utlint til fast ansatt linjetjenestemann i forbindelse med repara-
sjonsarbeide, og ikke er levert tilbake for toget kjorer ut pa blokk-
strekningen. (Se trykk 405.1 art. 72.)

Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn i spissen.

Nar varsomsignal er satt opp. (Se trykk 401 § 237.)

For kjoring av tog over sporveksler nir hovedsignal er i ustand. (Se
trykk 401 §§ 257 og 258.)

Under skifting. (Se trykk 405.2.)

. Hoyst 20 km pr. time.

Niér tog som befordrer reisende skyves pd fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn i spissen.

Ved transport av lokomotiv nir veiv- ogfeller koblestenger er tatt av.
Niér tog kjerer over ubetjent stasjon eller over sporveksler pa linjen
p4 en strekning som er utstyrt med linjeblokk, men hvor denne for

tilfellet er i uorden. (Se S-sirk. 38 avsnitt B, 2 og C, 2.)
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Nir tog etter 4 ha stoppet i henhold til bestemmelsen i trykk 401
§ 255 pkt. 3 kjorer over ubetjent stasjon hvor hovedsignal viser
«Stopp» istedenfor «Kjor.

Hoyst 10 km pr. time.

Nar tog — etter 4 ha stoppet — passerer ubevoktet planovergang som
normalt er bevoktet. (Se S-sirk. 217.)

Ved kjoring av lokomotiv inn eller ut av lokomotivstall. (Se trykk
405.1 art. 174.)

Kjorehastighet for arbeidsmaskiner.

For baneavdelingens arbeidsmaskiner som framferes som tog gjel-
der spesielle kjorehastigheter. (Se trykk 405.1.)

Kjorehastigheten er videre avhengig av folgende
driftsforhold:

Nér 2- eller 3-akslede vogner er koblet inn mellom boggivogner,
og nér reisende befordres i 2- eller 3-akslet personvogn(er) innkoblet

mellom lokomotiv og ferste boggivogn, gjelder bestemmelsene i
§ 20 pkt. 1.

Nar reisende befordres 1 forste kupé (eller tilsvarende del) i person-

vogn som er koblet direkte til lokomotiv, gjelder bestemmelsene i
§ 20 pkt. 2.

Nir vogner uten trykkluftbremse er tilkoblet bakerst 1 tog som er
trykkluftbremset, gjelder bestemmelsene i1 § 17 pkt. 5.

Niér det i tog er innkoblet vogntyper som det er fastsatt hastighets-
begrensninger for i henhold til §§ 24-26.

Nir lokomotiv eller motorvogn framferes uvirksom i tog, gjelder
bestemmelsene i trykk 422 og S-sirk. 552.

Merk: Nir et togs sammensetning, sterrelse, bremseprosent eller

andre forhold er til hinder for at toget kan kjores med den
fastsatte storste tillatte hastighet, skal denne nedsettes i nad-
vendig utstrekning. Togforeren skal alltid underrette lokomotiv-
foreren om dette.
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§ 8. Opplysninger om kjorehastighet i ruteboka og drifts-
handboka

For hvert tog skal det i ruteboka veere angitt togets storste tillatte
kjorehastighet, om nedvendig szrskilt for de forskjellige avsnitt av
den banestrekning ruten gjelder for.

Driftshdndboka skal inneholde oppgave over hvilke hastighetsklasser
som gjelder for de enkelte baner med angivelse av den storste tillatte
kjorehastighet som er fastsatt for de forskjellige togslag pa grunnlag av
bestemmelsene i § 2, og de storste tillatte kjorehastigheter i togspor pa
stasjonene og over sporveksler pd linjen. Eventuelle spesielle bestem-
melser om kjorehastighet i kurver (se § 4, forste avsnitt og bilag 2),
skal ogsd tasinn i driftshindboka. Det samme gjelder hastighetsbe-
grensning som foreskrives p.g.a. spesielle forhold ved kontaktlednings-
anlegget.

TOGSTYURRELSEN

§ 9. Forhold som er bestemmmende for togsterrelsen

1. Antall vognaksler i tog mé ikke overskride det som er fastsatt for
de forskjellige kjorehastigheter i § 10.

2. Togvekten ma ikke vaere storre enn det som svarer til vedkom-
mende lokomotivs trekkraft — se § 11 og driftshandboka.

3. Togvekten ma ikke overskride de grenser som er fastsatt av hensyn
til vognenes dragstell — se § 12.

4. Om storste tillatte akselantall i tog med lokomotivferer som togforer -
se trykk 405.1 art. 164.2 og trykk 422 art. 5.2.

5. Om sterste tillatte akselantall nir tog med lokomotivferer som

togferer framfores med enmannsbetjent lokomotiv — se trykk 405.1
art. 162.2.

6. Om storste tillatte akselantall for tog som trekkes av motorvogn
bemannet med en mann, eller er bemannet med to mann nir motor-
vognen ikke har virksomt sikkerhetsbremseapparat — se trykk 422
art. 5.2 henholdsvis art. 6.2.

7. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av dieselmotorvogn av
type 87 — se trykk 422 art. 25.

8. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av elektriske motor-
vogner av typene 62, 65, 67 og 68 — se trykk 422 art. 30.1 og 2.
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9. Om storste tillatte akselantall for ekspresstogsett —se § 10 og trykk
422 art. 28 og 34.

10. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av skinnetraktor — se
trykk 422 art. 52 og 53.

11. Om storste tillatte akselantall for tog som kjeres med forbrennings-
motorvogn og har hjelpelokomotiv —se § 22.

12. Om starste tillatte akselantall ved kjering av dieselmotorvogn type
86 og 91 sammen med lokomotiv eller annen motorvogn av nevnte
typer — se trykk 422 art. 21 og 22.

13. Om storste tillatte akselantall for «kruttogy trukket av forbrennings-
motorvogn — se trykk 425 avsnitt E.

14. Om storste tillatte akselantall for tog som tillates kjort over plan-
overganger som normalt er bevoktet, men som for tilfellet er uten
bevoktning — se S-sirk. 217.

§ 10. Sterste akselantall ved forskjellige kjorehastigheter
Antall vognaksler ma ikke overstige:

Akselantall
For kjorehastighet I godstog
inntil I persontog | med gjennom- | uten gjennom-
gdende bremse | gdende bremse
40 km pr. time! .. _ 140 140
45 km pr. time. . .. 120¢ 120
50 —— ... 80 120 100
55— ... 76 120 76
60 —— ... 72 120
65  —— ... 70 100
70 —— ... 68 100
75— ... 66 80
80 —— ... 64
85 —— ... 62
90 —— 60
95  —— 58
100 —— 56
105 —— 54

Ekspresstog tillates kjort med hoyst 36 aksler ved hastigheter til
og med 120 km pr. time.

1 Pa baner med gunstige stignings- og kurveforhold kan distriktsjefen tillate inntil
140 vognaksler i godstog med kjorehastighet hoyst 45 km pr. time.
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§ 11. Begrensning av togsterrelsen pa grunn av lokomotivets
trekkraft

Driftshandboka skal inneholde tabell med oppgave over de om-
trentlige togvekter (ekskl. lokomotiv) som lokomotiver av de forskjellige
typer under normale foreforhold forutsettes 4 kunne trekke pa de for-
skjellige strekninger og med forskjellige kjarehastigheter.

§ 12. Begrensning av togsterrelsen pi grunn av dragkraften i
vognenes dragstell

1.

-

Et togs samlede vekt (eksklusive vekten av lok.) mé ikke veere si
stor at det medfarer fare for koblingsbrudd.

De fleste norske vogner er utstyrt med forsterket dragstell som
er beregnet for en storste dragkraft pid ca. 20 000 kg (brudd-
styrke 65 t). Denne dragkraft svarer til de tilkoblede togvekter
som er angitt for de forskjellige stigninger under K II i tabellen i
pkt. 6. Dette forsterkede dragstell er kjennelig pd skrukoblet som
er utstyrt med en liten hake for plassering av skruehéndtaket.

Eldre vogner som ikke har denne type skrukobbel, er vanligvis
utstyrt med dragstell som er beregnet for en storste dragkraft
pa ca. 12 000 kg (bruddstyrke mindre enn 50 t) tilsvarende tog-
vekter angitt under K I i tabellen i pkt. 6.

Det finnes endel vogner med dragstell beregnet for en storste
dragkraft pd ca. 30 000 kg (bruddstyrke 85 t) kjennetegnet ved
merket @ ! pd dragkrok og kobbelskrue. De storste togvekter
som kan tilkobles disse vogner finnes under K III i tabellen i pkt. 6.

a. Visse vogntyper er forsynt med lettbygd dragstell (svakere
dragstell enn normalt for personvogner) som er beregnet pa 4 trek-
ke en storste samlet vekt pd 60 tonn.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfayet et x (f.eks. BFox4a).

b. Kobles en vogn med lettbygd dragstell til materiell med nor-
malt dragstell, mé siledes den samlede vekt av denne vogn og de
vogner som er koblet bak, ikke overstige 60 tonn.

Se trykk 420.1 art. 30. Kun dragstell beregnet for en sterste dragkraft pi ca.
30 000 kg har dette merket.
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Gir en motorvogn med lettbygd dragstell forrest i toget, ma den
samlede vekt av de vogner som er tilkoblet bak denne, ikke over-
stige 60 tonn.

Bestemmelsene under b gjelder ikke nar det kjores med dobbelt motorvognsett
(2 forbrenningsmotorvogner og 2 styrevogner) og begge motorvogner trekker.

c. Vogner med lettbygd dragstell ma ikke utsettes for sterke rykk i
koblingene hverken under kjering i tog eller under skifting, og
koblingene mé ikke vare slakke.

6. Vektene i tabellen pa neste side kan utnyttes ved jevn hastighet
(uten at rykk i toget medregnes).

Har toget hjelpelokomotiv, kan den tilkoblede togvekt okes, idet det
kan regnes med at hjelpelokomotivet skyver en vekt som svarer til
75% av hva det kan trekke i storste stigning pa vedkommende strek-
ning — se belastningstabellen i driftshandboka.

Hvis forste vogn i toget har 20 tonns dragstell, méa som nevnt den tilkoblede tog-
vekt jkke overskride de vekter som er oppfert under K II i tabellen pa neste side.
Er det i toget innkoblet vogn(er) med 12 tonns dragstell, ma det dessuten pases at
den togvekt som er tilkoblet den forste vogn (denne vogn inkludert) med 12
tonns dragstell ikke overskrider vektene under K I i tabellen pa neste side. Den
overveiende del av vogner med trykkluftbremse eller trykkluftledning er ogsa utstyrt
med forsterket dragstell. Bestemmelsene kan derfor praktiseres slik at man 1 et delvis
trykkluftbremset tog paser at dragstellet pa togets forste vogn ikke er tilkoblet storre
togvekt enn det som er angitt i K II i tabellen pd neste side, og at forste vogn
uten trykkluftbremse eller -ledning ikke er tilkoblet storre vekt (denne vogn inklu-
dert) enn angitt under K I i tabellen pé neste side.

P4 tilsvarende mate skal det forholdes hvis den forste vogn i toget har 30 tonns
dragstell og det lenger bak i toget finnes vogner med svakere dragstell.
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TOGS UTSTYR MED BREMSER MV

§ 13. Forskjellige slags bremser

Det skjelnes mellom meget hurtigvirkende, hurtigvirkende

og langsomtvirkende bremser.
Etter disse bestemmelser gjelder
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§ 14. Bremseprosent og bremsetabeller

Et togs bremseprosent er det tall som angir togets samlede bremsede
vekt i prosent av togets bruttovekt.

Ethvert tog skal ha s§ mange virksomme bremser at bremseprosenten
ikke blir mindre enn angitt 1 etterfolgende bremsetabell I eller III for
tog med meget hurtigvirkende og hurtigvirkende bremser, og i bremse-
tabell II for tog med langsomtvirkende bremser. Bremsetabellene I og
IT er bygget pd 700 m, mens bremsetabell III er basert pd 1 000 m’s
bremseveilengde. Sist nevnte tabell skal inntil videre bare brukes for
bestemte tog og strekninger etter serskilt tillatelse fra Hovedstyret.

For kjering i fall mellom de anforte tallverdier nyttes den bremse-
prosent som er bestemt for naermeste, hoyere fallpromille.

§ 15. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten.
Beregning av bremsekraften

A. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten.

Hvor stor et togs bremseprosent skal vaere, er bestemt av folgende
forhold:

1. Sterste (bestemmende) stigning eller fall pid det strekningsavsnitt
toget skal kjore.

Sterste (bestemmende) stigning eller fall pa et strekningsavsnitt er den stig-
ning eller det fall som finnes ved & forbinde 2 punkter med innbyrdes avstand
1000 m med en rett linje. For strekningsavsnitt hvor fallet (stigningen) ikke er
storre enn 10 °/,, kan den nevnte avstand ekes til 2000 m. Denne gkning ma
ikke foretas nir vedkommende strekningsavsnitt ligger i en avstand pé mindre
enn 1000 m fra sted hvorfra signal for kjoretillatelse etter gjeldende bestemmelser
ordinzert ventes (se trykk 401 § 7).

2. Togets storste hastighet pd vedkommende strekningsavsnitt.

B. Beregning av den bremsede vekt for lokomotiver.

1. Den bremsede vekt for de forskjellige lokomotivtyper skal tas inn i
driftshidndboka, og vil ogsé bli pifert det enkelte lokomotiv.

Hvis opplysning om bremset vekt verken finnes pa lokomotivet eller i drifts-

handboka, kan den settes til 809, av akseltrykket pa de bremsede aksler. Ten-

derens bremsede vekt settes i slike tilfelle til 60%, av akseltrykket pa dens brem-
sede aksler.

2. Lokomotiver (sével forspann- som hjelpelokomotiver) med virksom
trykkluftbremse medregnes med hele sin bremsede vekt i togets
bremsede vekt, unntatt i det tilfelle som er nevnt i pkt. 3.

3. Ikke arbeidende lokomotiv som framferes med virksom trykkluft-
bremse i tog med langsomtvirkende trykkluftbremse (bremsetabell II),

medregnes ikke i togets bremsede vekt.
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Bremsetabell 1.
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Bestem- Kjerehastighet km pr. time
mende 15| 20| 25 30| 35/ 40 | 45| 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80| 85| 90| 95|100]105/110/115/120
fall 1 0/00 Bremseprosent
0 6l 6l 6l ol 6] 8i11(14718123128(34141148]57]66177|88]95 (1041114125
1 6] 6] 6| 6] 7] 9/12(15}19|24(29(35|42|50{58|68|78(90}|96|105(116
2 6| 6| 6/ 6| 8/10[13'|16]20|25(31|37|44|51{60|69|80]91|98(107[118
3 6| 6] 6/ 7| 9]11|14|18|22|27|32|38|45(53]|62]|71}82]|93[100[109{120
4 6] 6] 6 8/10/12)15]19}23|28)34|40|47|54|63|73|83|94}101(111ji21
6] 7] 7] 9111113} 16120124)29}135141148]56] 65} 74| 85] 96)103]112)123
6 6{ 7| 8)10{12[15/18]|21|26{31|36(43}50|58|67(76]87]97(105{114{125
7 6| 8} 9/11[13(16]19(23[27 (32|38 44|52{59|68]|78|89|99(106|116
8 6| 9/10{12]14[17)20124129134]39(46(53|61|70}80]91]100(108|118
9 6] 10| 11{13) 16/ 18 221 25| 30| 35]|41|47|55|63|72]82]92]102(110|119
10 7111]12)14)17}19] 23| 273113714349 56| 64| 74| 83| 94]103)111|121
11 8i12(13}15| 182124 | 28|33}38| 44|51 58|66 75|85|95|105(113|123
12 9131 14{16]19[ 221 25| 29| 34| 40| 45(52(60]| 68| 77| 87]97|107{115[125
13 10} 14/ 1618|2023} 27 |31} 36|41 47| 54| 61| 69| 79| 89| 99|108[117
14 10{ 15| 17| 19] 21} 24| 28| 32137 |42 (49| 55|63 | 71| 80| 91|100]110(118
15 11| 16| 18| 20} 22} 25| 29|34} 38|44 | 501571 64| 73| 82| 92]102]|111]120
16 12| 17| 19{ 21|24 27| 31 (35| 4045|5258 66| 75| 84| 94 1103]113[122
17 13]18]20) 22| 25]28)32|3641|47{53160|68]76]| 86 _95—105 116|124
18 14} 19)21]23}26{29{ 33| 38|43 (48|55|62(69|78|87]97|107|118
19 15( 20| 22| 24} 27{ 31| 34{ 39| 445056 | 63| 71| 80| 89| 99 |108(120
20 16(21]23{25|28(32| 36| 4046|511 |58!65!73|81|91]100|110{121
21 17)22{ 24| 27(30133| 37 42| 47| 53| 59| 66| 74| 83] 93 [102]|112(123
22 18{23|25]28|31]34| 38| 43|48 54| 61| 68| 76| 85| 94|104}113/125
23 20| 24| 26/ 29{32{ 36/ 40| 45| 50| 56| 62| 70| 78 | 87 96 (105|115
24 21|25/ 27|30{33]37( 41|46 51|57|64|71|79) 88|98 (107(117
25 22| 26{29(31|34(38} 42 (47| 53|59]66;73}81|90] 99 (109|119
30 29|32134{ 37|41 4549|551 60! 67|74(81|90]| 99{108[118
35 35| 38| 42| 46| 511 56( 63 70| 79| 89
40 42| 43| 471 52| 58| 661 75 | 85
45 50{ 52| 56| 61| 68{ 75| 83
50 60| 63] 67| 72| 79| 86
Bare for tog med meget hurtig-
55 73| 76| 80| 86 virkende bremser (ekspresstog-
60 86) 90 bremse), se side 19.
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Bremsetabell I1.
(For hindbremsede tog og for tog med langsomtvirkende gjennomgiende bremse.)
Be- Kjerehastighet km pr. time
stem- '

T|ts |20 |25 |30 |35 |40 {45 |50 |55 |6065]70]75

fall
i0/00 Bremseprosent

0 6 6 6 6 6 8 11 1520 | 26 | 33| 41| 51

1 6 6 6 6 7 9 12 16 | 21 27 [ 34| 42 53
2 6 6 6 6 8 10 | 13 18 | 23 29 | 36 | 44 | 54
3 6 6 6 7 9 11 15 19| 24 |30 (3746 | 56
4 6 6 6 8 10§12 16 | 20§26 |32|39 48| 58
5 6 7 7 9 11 14 17 12227 |33141]50] 60
6 6 7 8 10 | 12 15 19 | 23|28 [35]42¢ 51| 62
7 6 8 9 11 13 16 |20 |24 |30 |36 (44| 53| 64
8 6 9 10 12 14 17 [ 21 26 | 32 | 38|46 | 55 66
9 6 10 |11 13 16 19 | 23 27 133 | 40| 48| 57| 68

10 7 11 12 14 |17 [ 20 |24 (29|35 | 4149|359 70

11 8 12 13 15 18 | 21 25 30 |36 | 43|51 )61 72
12 9 |13 14 16 19 | 23 27 | 32|38 | 45|53 )63 74
13 110 | 14 | 16 18 |20 {24 |28 3339 | 46| 55| 64| 76
14 110 | 15 17 19 |22 |25 J30 |35|41 48 | 56 | 66 | 78

15 11 16 18 20 |23 27 |3 36 | 43 50 | 58 | 68 | 80

16 |12 17 (19 | 21 24 | 28 32 |38 44 (5216070} 82
17 |13 18 120 |22 |25 29 |34 | 39146 [53]62| 72| 84
18 |14 19 121 23 27 |1 31 35 | 41| 47 | 55[64174| 86
19 |15 20 |22 |25 |28 32 |37 |43 |49 |57]66| 76 88

20 |16 | 21 23 26 |29 33 |38 44 | 51 58 167 |78 | 90

21 |17 |22 |24 |27 31 35 | 40 | 46152 |60 69} 80
22 18 | 23 25 28 132 (36 |41 47 | 54 [ 62|71 | 82
23 |20 {24 |26 |29 |33 38 | 43 49 | 56 | 64 | 73 | 84
24 121 25 |27 |30 |35 39 | 44 | 50|57 |65]75]) 85

25 |22 |26 l29 32 ’36 40 (46 52 | 59 '67 76 | 87

30 29 |32 |35 38 |43 48 | 53 60 | 67 |76 l 86




23 Trykk nr. 402
Bremsetabell 111.
(Hurtigvirkende bremse. 1000 m bremsevei.)
Bestem- Kjerehastighet km pr. time
mende 20| 25| 30| 35| 40] 45! 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80 85| 90; 95| 100{105{110] 115]120[125[130
fall i 0/00
Bremseprosent
0 6] 6| 6| 6 6| 7|10] 13| 17] 21| 25| 29| 35| 40| 46| 52| 59| 66| 74| 83, 92|100/110
1 6| 6| 6 6 o] 8|11]14]18]22|26|31| 36| 41| 47| 54| 60| 68| 76| 85| 94{102112
2 6| 6| 6| 6 7|10[12f 16|19 23| 27| 32|37} 43| 49| 55| 62| 70| 78| 87| 96/104|114
3 6| 6| 6| 6 8] 11[14]17|21) 24| 29| 34| 39 44| 50] 57| 64| 72| 80| 89| 98|105|116
4 6| 6| 6| 7| 9] 12]15|18| 22| 26| 30| 35| 40| 46| 52| 58| 65| 73| 82| 91]100|107|119
5 6] 6] 7| 8| 11]13| 16] 19] 23] 27| 31| 36| 42| 47 54| 60| 67| 75| 83| 93[101[109|121
6 6| 7] 8| 10| 12| 14| 17] 21| 24| 28| 33| 38| 43| 49| 55| 62| 69| 77| 85| 95[102|111123
7 6] 8| 9|11} 13| 15| 18] 22| 26] 30| 34| 39| 44| 50| 57| 63| 70| 78| 87| 97|104]112|126
8 7| 9| 10] 12} 14| 17] 20| 23| 27| 31| 35| 40| 46| 52| 58] 65| 72| 80| 89| 99|105|114|128
10 10] 11| 12 14] 16| 19] 22| 25| 29| 33| 38| 43| 49| 55| 61! 68, 75| 83| 93' 101]108|118[132
12 12| 13| 14| 16| 18| 21| 24| 28| 32| 36| 41] 46} 52| 58| 64| 71| 79) 87| 96| 102]111}121
14 141 15 17| 18] 21| 24| 27| 30| 34| 39| 43| 49| 54| 61| 67) 74 82| 90| 99| 104|114
16 16[ 17] 19{ 21| 23| 26| 29| 33| 37] 41| 46 51| 57| 64| 70| 78| 86| 94
18 18| 19] 21| 23| 25| 28| 32| 35| 39| 44| 49| 54| 60| 67| 74| 81| 89| 97
20 20| 21} 23] 23| 28| 30 34| 38| 42| 46| 51} 57] 63| 70| 77| 84| 92| 99
22 22| 24| 25 27| 30| 33| 36| 40| 44| 49| 54| 60| 66| 72| 80| 87| 96
25 25| 27| 28| 31] 33 36, 40| 44| 48] 53| 58] 64| 70| 77| 84| 92| 99 |

4. Lokomotiv med betjent handbremse (uten virksom trykkluft-
bremse) medregnes i togets bremsede vekt med sin bremsede vekt.

5. Lokomotiver medregnes i alle tilfelle med sin bruttovekt i togets

bruttovekt.

C. Beregning av den bremsede vekt for hindbremsede

vogner.

1. For vogner med betjent skrubremse regnes som bremset vekt den
del av vognens bruttovekt (vognens egen vekt + eventuell last)
som faller p4 de bremsede aksler — dog ikke hoyere enn den pi
vognen angitte storste bremsede vekt hvor slik er pafert

00000 kg
00,0 t

se trykk 420.1 art. 23

—

).

Bremset vekt for skrubremse som betjenes ved hjelp av ratt pa vogn-
siden, skal ikke regnes med i et togs bremsede vekt.

Endel vogner f.eks. av litra BDFo, BFo og DFo har bare en bremsekloss pa
hvert hjul. (8 bremseklosser pd en boggivogn). Nar disse vogner bremses ved
hjelp av skru-bremsen, skal det som bremset vekt bare regnes med 809% av

vognens vekt i tom tilstand.
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| 2. Nar hevarmbremse brukes utover fall (se pkt. G), regnes som
' bremset vekt 509, av den del av vognens vekt i tom tilstand som
faller pa de bremsede aksler — uansett om vognen er lastet eller ikke.

D. Beregning av den bremsede vekt for vogner med virk-
som, gjennomgdende trykkluftbremse.

I. I tog med meget hurtigvirkende bremse.
(S-bremse — bremsetabell 1 og III.)

a. For vogner med meget hurtigvirkende bremse (S-bremse) med
omstillingsanordningen i stilling S, skal som bremset vekt regnes
1259%, av tomvognsvekten.’

b. For vogner med hurtigvirkende bremse (se § 13 og denne paragrafs
avsnitt F. 1) skal bremset vekt regnes ut pd samme mate som fore-
skrevet under avsnitt IL.

I1. I tog med hurtigvirkende bremse.
(P-bremse — bremsetabell I og I11.)

Vognens Togslag- Lastveksel Som bremset vekt Anm.
bremse (type)] omstiller (type) skal regnes
a. Hurtig- |Enten uten, [Uten Tomvognsvekten?
virkende eller i stil-
ling «P»
b. Hurtig- |I stilling «P» |Handstilt Pamalt bremset vekt for
virkende henholdsvis «Lastet» og
«T'om»?
c. Hurtig- |1 stilling «P» |Automatisk Pamalt bremset vekt for
virkende henholdsvis ¢«Lastet» og
«Tom» (gjeldende for{ Se trykk 412,
stilling «P») plansje II.
d. Hurtig- |1 stilling «P» |Kontinuerlig Enten pamalt tabell som
virkende automatisk gjelder nar togslagom-
stilleren ligger i stilling
«P» eller vognens brutto-
vektopp til pdmalt grense
(F.eks. «Max 25 t»).
e. Langsomt-|Uten 1. Handstilt 809% av vekter pamalt som
virkende 2. Automatisk angitt henholdsvis under
3. Kontinuerlig |b, ¢ og d.
automatisk

1 Med tomvognsvekten forstas den del av vognens vekt i tom tilstand som faller pa
de bremsede aksler.

Hvis «bremset vekt» (og eventuelt «omstillingsvekt») ikke er angitt, folges bestem-
melsene i avsnitt 11T pkt. g.
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III. I tog med langsomtvirkende bremse.
(G-bremse - bremsetabell I1.)

Vognens Togslag- Lastveksel >om premset vekt skal

bremse (type) | omstiller (type) regnes Anm.

a. Langsomt- | I stilling «G» | Uten Tomvognsvekten*

virkende (eventuelt bremset vekt an-

«Hikp.», gitt ved togslagomstilleren).

«Oerlikony,

«Knorr KE».

b.Andreinter-| I stilling «G» | Uten 809 av tomvognsvekten!

nasjonalt (eventuelt bremset vekt an-

godkjente, gitt ved togslagomstilleren).

langsomt-

virkende

(unnt. «<KKp»).

c. Langsomt- | I stilling «G» | Uten 509 av tomvognsvekten' |Se ogsa pkt. h.

virkende (eventuelt 509, av bremset

«KKpn». vekt angitt ved togslagom-

stilleren).

d. Langsomt- | Enten uten Handstilt Pamalt bremset vekt for

virkende, eller i stil- henholdsvis «Lastet» og

internasjonalt | ling «G» «Tomp.

godkjente

(unnt.«KKp»).

e. —«— — ¢ — Automatisk Pimalt bremset vekt for

henholdsvis «Lastet» og| Se trykk 412,
«Tomp» (gjeldende for stil-¢ plansje II.
ling «G»).

f. —«— — ¢ — Kontinuerlig | Enten pamalt tabell som

automatisk gjelder nar togslagomstil-
leren ligger i stilling «G»,
eller vognens bruttovekt
opp til pamalt grense.
(F.eks. «Max 25 t»)

g —¢«— —_— Handstilt?, 7,5 tonn pr. aksel for Bestemmelsen
automatisk, «Lastet», tomvognsvekten! |brukes ndr
kontinuerlig | for «Tomp». bremset vekt
automatisk tkke er angitt

pd vognen.

h. Langsomt-| Enten uten Handstilt, 509% av de bremsede vekter

virkende eller i stil- automatisk, som er foreskrevet hen-

«KK.» ling «Gn. kontinuerlig | holdsvis under punktene
automatisk d, e, f og g.

i. Langsomt- | Uten, eller —— Ingen. Tillates inn-

virkende, i stilling «G». koblet pa tross

ikke gradvis av at den ikke
lasbar. er gradvis los-

bar.

1 Med tomvognsvekten forstis den del av vognens vekt i tom tilstand som faller pa
de bremsede aksler.

2 Hvis omstillingsvekten ikke er angitt, kan lastvekselen legges i stilling « stety
vognens last har en vekt som minst tilsvarer halvparten av vognen

lasteevne (bzreevne).

o
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E.

For tog med gjennomgiende luftbremse i den forreste del og hind-

bremse i den bakre del, gjelder den del av toget som strekker seg fra
lokomotivet til og med bakerste vogn med virksom gjennomgiende
bremse, som luftbremset. Eventuelle ledningsvogner, tilkoblet bak siste
vogn med virksom gjennomgiende bremse, skal regnes med til den
hindbremsede del av toget.

Om tilkobling av vogner uten virksom luftbremse bak luftbremsede

vogner — se § 17 pkt. 5.

* F.
1.

I tog med meget hurtigvirkende bremse (S-bremse) kan det kobles
inn:

Inntil 4 aksler med hurtigvirkende bremse (P-bremse) dersom
togets samlede vognakselantall er minst 16,

inntil 8 aksler med hurtigvirkende bremse (P-bremse) dersom
togets samlede vognakselantall er minst 40.

Hvis antall innkoblede vogner med hurtigvirkende bremser
overstiger det som er anfart foran, skal toget framferes med hurtig-
virkende bremser og omstillingshindtakene for togets art skal
settes i stilling P. Kjorehastigheten m4 i s tilfelle ikke overstige
100 km pr. time.

Vogner med langsomtvirkende bremser ma ikke tas med i tog
med meget hurtigvirkende bremser.

a) I tog med hurtigvirkende trykkluftbremser kan det tillates inn-
koblet vogner med langsomtvirkende trykkluftbremser (G-bremse)
1 et antall som svarer til 1/3 av alle togets virksomme luftbremsede

“sler. Dog ma antall aksler med langsomtvirkende trykkluftbrem-
~r ikke overstige 10. Langsomtvirkende trykkluftbremser som ikke
er gradvis lesbare, m4 ikke g4 virksomme i tog med hurtigvirkende
trykkluftbremser.

Hvis antall innkoblede vogner med langsomtvirkende trykkluft-
bremser overstiger det som er nevnt foran, skal toget framfores
med langsomtvirkende trykkluftbremser og omstillingshindtakene
for togets art skal settes i stilling G. Kjerehastigheten ma i sa tilfelle
ikke overstige 75 km pr. time.

b) Nar det i tog med hurtigvirkende trykkluftbremser innkobles
vogner med meget hurtigvirkende trykkluftbremser, skal omstil-
lingsanordningen pi disse vogner settes i stilling P.

. For godstog skal bremsetabell II (for langsomtvirkende bremse)

brukes. Hvis det i den luftbremsede del av toget er innkoblet vogner
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med hurtigvirkende trykkluftbremser (P-bremse), skal omstillings-
anordningen pa disse vogner settes i stilling G eller bremsene av-
stenges.

For godstog med hastighet over 65 km pr. time kan det dispen-
seres fra denne bestemmelse slik at trykkluftbremsene tillates brukt
enten 1 stilling P eller i stilling G. Hvis toget kjores «(P-bremset»,
ma3 antall vognaksler ikke overskride det som er bestemt for person-
tog med vedkommende hastighet i § 10. Vogner med langsomt-
virkende trykkluftbremse kan i tilfelle kobles inn i det antall som
bestemmelsen i pkt. 2a gir tillatelse til.

G. For tog som kjeres delvis luftbremset, ma det s®rlig pases at den
foreskrevne bremsekraften er jevnest mulig fordelt. Hvis bremse-
kraften blir for liten ved bruk av de virksomme luftbremser og de
betjente skrubremser, skal hevarmbremser nyttes i den utstrekning
det er nedvendig — se pkt. C, 2.

H. For kjoring i stigning er det tilstrekkelig at togets bremseprosent er
minst like stor som den som er foreskrevet i vedkommende bremsetabell
for kjoring i motsatt retning (nedover fallet) med kjorehastighet 15 km
pr. time. Hvis toget under kjeringen i stigning kommer opp i en
hastighet som pa vannrett linje ville kreve storre bremseprosent, mi
toget ha sd mange virksomme bremser at denne bremseprosent opp-
nds.

§ 16. Plassering av vogner med virksomme bremser i toget

1. De vogner som er utstyrt med betjente hindbremser eller auto-
matisk virkende trykkluftbremser, skal vaere plassert slik i toget at
ogsd losrevne deler av dette si vidt mulig fir den bremseprosent
som er foreskrevet i vedkommende bremsetabell, — dersom koblings-
brudd skulle inntreffe i storste stigning eller fall pd strekningen.

2. Lar det seg ikke gjore 4 fordele vogner med virksomme bremser
som nevnt i pkt. 1, mi det i alle fall serges for at eventuelle los-
revne deler av toget far sa stor bremset vekt at de kan fastholdes i
storste stigning eller fall som forekommer péd strekningen. For &
oppni dette, ma bremseprosenten minst svare til det som 1 bremse-
tabell II er foreskrevet for kjorehastighet 15 km pr. time 1 ved-
kommende fall (stigning) redusert med 3%,. (Eksempelvisi 16 0/, fall

(stigning) 12% — 3 % = 9 %).

3. Alle godstog som kjorer over lengre strekninger og har lite skifting
underveis, skal settes sammen slik at de i storst mulig utstrekning
blir trykkluftbremset.
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°

Tog som ma forutsettes & utfore mye skifting underveis, eller
godstog over meget korte strekninger, bor derimot settes sammen
slik at skiftingen kan utferes pa en praktisk og minst mulig tids-
spillende mite.

Under enhver omstendighet méd bestemmelsene om togenes ut-
styr med bremser og andre sikkerhetsbestemmelser om sammen-
settingen iakttas.

§ 17. Etterhengte vogner. Vogfxer uten luftbremse bak luft-
bremset del av toget

1.

Nir det anses hensiktsmessig, kan det innenfor de grenser som er
fastsatt for togets storrelse, bak siste vogn med betjent bremse etter-
henges :
Inntil 10 aksler ndr storste stigning ikke er mer enn 5 %/,

» » oy » » » » o » 10 0»

» » » » » » » » » 15

» » 20 »

» » » » » » v v » 25y

N R ONOo

Reisende mi ikke befordres i de etterhengte (ubremsede) vogner.

En enkelt vogn (uansett akselantall) som har fitt slik skade at den
ikke kan innkobles mellom andre vogner, kan henges etter bak siste
vogn med betjent bremse i godstog og andre langsomtgiende tog
uansett hvilken stigning det er. Vognen maé vzre i slik stand at den
med trygghet kan g bakerst i tog. Det m4 sorges for forsvarlig til-
kobling og at nedvendige forsiktighetsregler for gvrig iakttas.

Vogner som henges etter, bak siste vogn med betjent bremse, skal
med sin bruttovekt regnes med i togets bruttovekt ved fastsettelse
av bremseprosenten.

I luftbremset tog kan det bak siste vogn med virksom luftbremse — innen-
for de grenser som er fastsatt for togets storrelse — tas med folgende
antall aksler uten luftbremse:
a. I persontog med storste tillatte kjorehastighet:
inntil 50 km pr. time: inntil 16 aksler
» 60 —— : o» 12 »
» 90 —»— o o» 6 »

I tog med kjorehastighet over 90 km pr. time ma3 siste vogn ha
virksom luftbremse.
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b. 1 godstog med
ialt 32 vognaksler eller mindre: inntil 16 aksler
ialt over 32 aksler : inntil halvparten av det sam-
lede antall vognaksler.

Er antallet av vognaksler uten luftbremse storre enn angitt i pkt. a
og b, blir toget a betrakte som handbremset.

For vogner uten luftbremse tilkoblet bak den luftbremsede togdel,
forholdes med hensyn til utstyr med betjente hindbremser m. v.
som foreskrevet i §§ 15 og 16.

§ 18. Nedsettelse av kjerehastigheten eller utsetting av vogner
for 4 oppna tilstrekkelig bremsekraft

Har man ikke tilstrekkelig bremset vekt til 4 oppnd den bremse-
prosent som er foreskrevet, kan man enfen nedsette kjorehastigheten sa
meget at togets bremseprosent blir tilstrekkelig eller man kan sette
ubremsede vogner ut av toget.

Hva man skal gjore i det enkelte tilfelle bestemmes av vedkommende
togekspediter i samrid med togferer og lokomotivigrer. 1 tvilstilfelle
skal det gjores henvendelse til distriktsjefen (togledelsen).

Hvis nedsettelsen av kjorehastigheten vil betinge vesentlig forsinkelse
av toget, eller medfore forsinkelse for kryssende tog, md spersmdlet
alltid forelegges togledelsen.

§ 19. Bruk av hindbremser i tilfelle luftbremsen blir ubrukbar

Ethvert luftbremset eller delvis luftbremset tog skal ha si mange
vogner med skrubremse som kan brukes i tilfelle luftbremsen skulle
bli ubrukbar underveis, at toget kan kjores videre hindbremset med
en hastighet av inntil 15 km pr. time i storste forekommende fall som
toget skal kjore. For kjoring utover lengre fall kan eventuelt ogsi hev-
armbremser medregnes.
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TOGSAMMENSETTING

Om sammensetting av tog for 4 oppna tilstrekkelig bremsekraft, se
§§ 15-19.

§ 20. Sammensetting av tog

For togs sammensetting gjelder folgende regler:

1. a. En enkelt 2- eller 3-akslet vogn mi ikke innkobles mellom
boggivogner i tog som har sterre kjorehastighet enn 25 km
pr. time.

b. 2 eller flere sammenkoblete 2- eller 3-akslede vogner m4 ikke
innkobles mellom boggivogner i tog som har sterre kjore-
hastighet enn:

70 km pr. time hvis toget ikke har hjelpelokomotiv.
50 — har hjelpelokomotiv.

c. Reisende mi ikke befordres i 2- eller 3-akslet(akslede) person-
vogn(er) som er innkoblet mellom lokomotiv og ferste boggi-
vogn i tog med storre kjorehastighet enn: :

70 km pr. time hvis toget ikke har hjelpelokomotiv.
50 — har hjelpelokomotiv.

d. Reisende mi ikke befordres i 2- eller 3-akslet(akslede) gods-
vogn(er) hvis toget har sterre kjorehastighet enn 50 km pr. time.

Unntak:

En eller flere svenske 2- eller 3-akslede person- og reisegodsvogner tillates
koblet inn mellom boggivogner i tog fra og til Sverige med storste kjore-
hastighet 90 km pr. time.

Reisende kan tas med i slik(e) vogn(er) som kobles mellom lokomotiv og
boggivogner, nar kjerehastigheten ikke overskrider nevnte grense. I tog med
kjorehastighet over 70 km pr. time, mé i tilfelle den samlede vekt av vognene
i toget ikke overskride de vekter som er fastsatt for vedkommende kjore-
hastighet i etterfolgende pkt. 2.

En enkelt BF-vogn av stil med akselavstand 8,5 m (vogner nr. 19 900-19 921)
kan kobles inn mellom boggivogner i tog med storste kjorehastighet 70 km

t. time.

{’/ed utrykning i forbindelse med jernbaneuhell kan R-vogner kobles inn
mellom boggivogner uten reduksjon av vedkommende togs kjerehastighet.

2. 1 tog med storre kjorehastighet enn 40 km pr. time mi det ikke
befordres reisende 1 forste enkeltkupe (eller tilsvarende del) i per-
sonvogn som er direkte tilkoblet lokomotivet, hvis den samlede
vekt av vognene i toget overstiger folgende grenser:

500 tonn for tog med storste kjerehastighet 50 km pr. time.

350 » » »  » » » 60 —
250 »  » » » » » 70 ——
200 » » » » » » 80 —y—

150 » » » » » » over 80 —H—
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Fra denne regel er motorvogner og norske personboggivogner byg-
get av stil unntatt.

Godsvogner mi ikke innkobles mellom personvogner med reisende.

4. Vogner lastet med farlig gods skal behandles etter gjeldende be-
stemmelser i trykk 425.

5. Vogner som er lastet med skinner, bjelker eller lignende langt gods,
eller hvis last ligger pd 2 eller flere vogner, mi ikke innkobles
umiddelbart foran eller bak vogn med reisende.

6. Vogner med last utover bufferhylsens forkant eller utover laste-
profilet ma ikke tas med i tog uten at distriktsjefen har gitt dispen-
sasjon for hvert enkelt tilfelle. (Se trykk 420.2.)

7. Vogner som ikke er forsynt med fjerende buffere og fjarende
dragstell, eller som ikke hviler pa fjerer, md ikke tilkobles tog
uten at det foreligger serlig bestemmelse for dette.

8. Arbeidstraller eller persontraller md ikke festes til eller henges
etter tog.

9. Om framfering av sneploger, sporrensere m. v. i tog, se § 30.

21. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer
; g y g g
trukket i tog

(Se trykk 401 §§ 180 og 181.)

Om framfering av lokomotiver trukket i tog, se S-sirk. 552.
Om elektriske motorvogner, dieselmotorvogner, styrevogner og
skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 422.

§ 22. Forbrenningsmotorvogn i tog med lokomotiv’

Forbrenningsmotorvogn som mi framferes 1 tog trukket av loko-
motiv, skal tilkobles som bakerste vogn i toget.

Forbrenningsmotorvogn som trekkes alene, kan kobles direkte til lokomotiv (ogsa
damplokomotiv) uten dekningsvogn safremt vognens brenselsbeholdere og tilhgrende
ledningssystem er uten lekkasje, og lokomotivets gnistfanger og askekasseluker er i
orden. (Bare forreste luftluke i kjoreretningen ber vere apen.)

1 Med lokomotiv forstds i denne paragraf damplokomotiv, diesellokomotiv og elek-
trisk lokomotiv.
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Ekstra lokomotiv i tog som kjeres med forbrenningsmotorvogn, ber
ikke anvendes uten at dette er uomgjengelig nedvendig. Det skal i til-
felle kjores som hjelpelokomotiv og mé alltid veere tilkoblet og utstyrt
med gjennomgdende bremse som kan betjenes fra motorvognen. Antall
vogner mellom motorvogn og hjelpelokomotiv mi begrenses til hoyst
12 aksler. Ved igangsetting ber hjelpelokomotivet settes i gang ferst.

§ 23. (Reservenummer. )

§ 24. Storste tillatte kjorehastighet for boggivogner
A. Personboggivogner.

NSB’s personvogner har pamalt tall for sterste tillatte kjorehastighet
etter de retningslinjer som framgir av tabellen pd neste side.

B, Godsboggivogner.

1. Alle godsboggivogner tillates framfort i tog med storste hastighet
70 km pr. time nir bestemmelsene i § 26 pkt. A og B folges.

2. Alle lukkede godsboggivogner som har en akselavstand pd minst
2,0 m tillates framfort i tog med storste hastighet 80 km pr. time.
Lasten ma ikke vaere tyngre enn péaskreven baereevne minus 5 tonn,
og bestemmelsene i § 26 pkt. A og B mé felges.
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§ 25. Sterste tillatte kjsrehastighet for 2- og 3-akslede vogner

Hvis annen hastighetsbegrensning ikke er pémalt, kan 2- og 3-
akslede vogner framferes med folgende hastigheter:

sth.,
1} 50 kmjt | 1. Alle typer 2- og 3-akslede vogner.

1. Alle typer vogner med akselavstand p& minst 3,5 meter nar
denne utgjer minst 0,5 av vognens lengde over endebjelkene.

sth. Med unntak av vogner litra K2, Q2, @3, @4 type 1, 3f4, noen vogner

2 65 km/t | med litra @2 og noen med litraindeks 1, fyller alle norske 2- og 3-akslede
vogner denne betingelse.
2. Konduktervogner. Undervisningsvogner litra Ru.
1. Alle lukkede* 2- og 3-akslede godsvogner med akselavstand pa
minst 3,5 meter nar denne utgjer minst 0,5 av vognens lengde over
endebjelkene, dog ikke vogner med litraindeks 1 og 2.
3 sth, Alle andre lukkede norske 2- og 3-akslede godsvogner samt Q-vogner
70 km/t for melk fyller denne betingelse.
2. T14- og T15-vogner med ruilelager.
3. Konduktervogner. Undervisningsvogner litra Ru.
1. Alle lukkede godsvogner med akselavstand pa minst 3,65 meter
nir denne utgjer minst 0,55 av vognens lengde over endebjelkene?,
dog ikke vogner med litraindeks 1 og 2.
4 sth. Alle andre norske 2- og 3-akslede godsvogner av typene G, Gv, Hf, Hv,

80 km/t S, Sf og Q-vogn for melk.
2. Tl4- og Tl5-vogner med rullelager.

3. Konduktervogner. Undervisningsvogner litra Ru.

Lukkede 2- og 3-akslede godsvogner med paskrift [S|.
sth. -
5] 90 km/t | Av norske godsvogner har de fleste vogner av typene G5, Gp4, Grj,
Hu4, Huf4 og noen G4 denne paskrift.

sth. Lukkede godsvogner av typen G35, Grs, Gp4 og tilsvarende utenlandske
6| 100 km/t | vogntyper (med rullelager og merket [5]).

sth. over
7 | 100 km/t | Ingen 2- eller 3-akslede vogner.

1 1 godstog tillates apne vogner med litraindeks 3, 4 og 5 framfort med hastighet
inntil 75 km pr. time. Hvis bruttovekten av slik vogn med litraindeks 3 er under
12 tonn, ma den kobles inn i den bakre del av toget. Det samme gjelder alle lukkede
godsvogner med litraindeks 3.

2 Hvis vognen(e) skal kobles inn foran personvognene i person- eller blandet tog,
kreves det at vognen(e)s akselavstand er minst 5,0 meter og at denne utgjer minst
0,6 av vognens lengde over endebjelkene. (Litra G5, G4, Gp4, Gr5, Hv4, Hvf4
samt Q (for melk) nir den har omstilling «T'om — Lasty, tilfredsstiller denne
betingelse.)




35 Trykk nr, 402

§ 26. Godsvogner i persontog. Bestemmelser om belastning og
innkobling

A. Forutsetningen for & koble godsvogner inn i persontog.er at vog-
nene fyller de vogntekniske krav som er foreskrevet for de forskjel-
lige kjorehastigheter i § 25, og at de erihelt forskriftsmessig stand.

Lasten m4 plasseres slik at alle hjul si vidt mulig far like stor
belastning. Av hensyn til vognens sikre gang ber lasten fortrinnsvis
plasseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjores uten 4
risikere forskyvning ved sterke bufferstot.

Betingelsen for at bzreevnen kan nyttes fullt ut som nevnt i pkt. 2, 3 og 4,
er at det ved alle bzrefjerer er et minst 25 mm heyt, fritt spillerom over fjer-
klavene. Lasten ma i alle tilfelle ikke vzre tyngre enn at bestemmelsene om
storste akseltrykk m.v. i § 34 overholdes for de strekninger vognene skal framfores
over.

B. Nair godsvogner med langsomtvirkende trykkluftbremser kobles
inn 1 persontog, kan bremsenes lange losetid forirsake ulemper
under togets gang. Serlig kan det lett oppstd hjulslag dersom
losing av bremsene ikke pibegynnes i god tid for toget settes i
gang.

Lukkede godsvogner som skal kobles inn 1 persontog, bor derfor
i sterst mulig utstrekning vere utstyrt med persontogs bremse.
Bremseinnretningene ma veare rikelig smurt, slik at bremsene loses
hurtig.

Under forutsetning av at de evrige bestemmelser om togsterrelse,
sammensetning og bremser tillater det, kan 2- og 3-akslede gods-
vogner innkobles i persontog i folgende utstrekning:

1. T persontog med storste tillatte kjorehastighet tom. 60 km pr. time
gjelder ingen begrensning for medtaing av 2- og 3-akslede vogner
utover det som er fastsatt i sin alminnelighet for vedkommende

aggregat-type (togslag).

2. I persontog med storste tillatte kjorehastighet tom. 70 km pr. time :

a. Det tillates tatt med inntil 20 gods- og konduktervognaksler.
Av disse kan inntil 8 aksler kobles inn foran personvognene.

b. 2-akslede godsvogner som kobles inn foran personvognene, mé
ha minst 3 tonn last. Dette gjelder ikke G5, G4, Gp4, Gr5 og Q-
vogner (for melk).

Bzreevnen kan nyttes helt ut nir bestemmelsen i pkt, A folges.
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3. I persontog med storste tillatte kjorehastighet tom. 80 km pr. time :

a. Det tillates tatt med inntil 10 gods- og konduktervognaksler.
Av disse kan inntil 4 aksler kobles inn foran personvognene,.

b. Godsvognene mé ha minst 3 tonn last, og bereevnen ma redu-
seres med 3 tonn.

Unntak:
1. Tankvogner for melk (Q) ma ha en bruttovekt pa minst 15 tonn nér de kobles
inn foran personvognene.

2. Vogner av typene G4 med akselavstand 7,2 m, G5, Gp4 og Gr5 kan fram-
fores tomme. Det kan ogsid G4 med akselavstand 6,0 m, Hv4 og Hvf4 nar disse
kobles inn bak personvognene.

3. Bzreevnen kan nyttes helt ut for vogner av typene G4 med akselavstand 7,2 m,
G5, Gp4, Gr5, Hv4 og Hvf4 med merket |S| samt for Q-vogner (for melk).

4. 1 persontog med storste tillatte kjorehastighet tom. 90 km pr. time :
a. Det tillates unntaksvis tatt med inntil 8 godsvognaksler hvorav
hoyst 2 vogner av typene G4 med akselavstand 7,2 m, Gp4, Gr5
og G5 kan kobles inn foran personvognene.

b. For G4-vogner med 7,2 m akselavstand, samt for Gp4, Gr5 og
G5-vogner kan bzreevnen nyttes fullt ut — se pkt. A.

For G4-vogner med akselavstand 6,4 m, for Hv4 og Hvi4-
vogner skal lastens vekt begrenses til den angivelse som stir etter
[S|-merket, eller i mangel av slik angivelse, til 10 tonn pr. vogn.
Disse vogner ma dessuten ha en bruttovekt pa 17 tonn.

5. 1 persontog med starste tillatte kjorehastighet tom. 100 km pr. time :
Det tillates unntaksvis tatt med 2 godsvogner av typene G5 eller
Gp4 merket |S| bak personvognene. Hver vogn mai vere lastet med
minst 3 tonn. Vogner som inngir som fast del av en togstamme,
skal veere «nedlastety med 3 tonn og ha péskriften «Vognen ned-
lastet med 3 tonmy. Lasten ma ikke vare tyngre enn det som er
angitt etter [S|-merket, eller i mangel av slik angivelse, 10 tonn
pr. vogn.

§ 27. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog

Nir en godsvogn med ledning for dampoppvarming gir som siste
vogn i dampoppvarmet tog, ma denne vogns dampledning ikke vzare
sammenkoblet med togets dampledning for gvrig.

Dette gjelder dog ikke for endel godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus er utstyrt med stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak (for 4 forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstremmende damp).
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Nir en slik vogn gir som siste vogn i dampoppvarmet tog og med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigerer, og vognens damp-
ledning er tilkoblet togets dampledning, skal handtaket pa stigerarets
kran std loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal vzre
stengt.

Eﬁ::rs skal hindtaket pa stigersrets kran sti vannrett og den almin-
nelige dampledningskran stilles pa vanlig mite.

P4 samme mite forholdes med de konduktervogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med
stigerer som nevnt foran.

§ 28. Plassering av dpne vogner med lett tennbart gods i tog

I tog med damplokomotiv mi dpne vogner med lett tennbart gods —
uansett om det gjelder vognlastgods eller stykkgods — innsettes siledes at
det blir sterst mulig avstand mellom lokomotivet og disse vogner av
hensyn til faren for ildsantennelse ved gnister fra lokomotivet. I tog
med elektrisk lokomotiv eller diesellokomotiv ber det anvendes 1 & 2
dekningsvogner. Se trykk 425 avsnitt F.

I tvilstilfelle vil man finne en rettledning i spersmalet om hva som skal henregnes
til dett tennbart gods» i Hst. sirk. 78/1952.

Faren for ildsantennelse kan regnes 4 vere meget liten hvis det mellom forspann-
lokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst det antall dekningsvogner som
er foreskrevet i tabellen i avsnitt F i trykk 425 «Forskrifter for transport av farlige
stoffer pa Norges Statsbaner».

I tilfelle det unntaksvis nyttes faerre dekningsvogner ma personalet vzre sarlig
merksam pa vognene med lett tennbart gods.

Togforeren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av ovennevnte art,
sa fyring m.v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold ma betjeningen fore serlig
tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
ogsi settes inn dekningsvogner som angitt i foran nevnte tabell i
trykk 425.

Hvis det som sluttsignal pd tog brukes oljelamper, mi vogn med
lett tennbart gods ikke kjores som siste vogn 1 toget.

Med hensyn til dekning med presenninger m.v. vises til trykk 420.1 art. 212.

§ 29. Spesialvogner i tog

1. 6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Trfo4 16505, og
Rjukanbanens spesialvogn T'sfo 76 (8-akslet) ma bare kjores i godstog
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og skal innkobles bakerst, med hayst en betjent bremsevogn (2- eller
4-akslet), eller en vogn med virksom luftbremse tilkoblet bak
spesialvognen. Vognene ma skiftes meget forsiktig og ma ikke
utsettes for sterke bufferstot. Det tillates ikke brukt hjelpelokomo-
tiv i tog hvor slik vogn er innkoblet. Se for ovrig § 34, trykk 420.1
art. 127 og 131 samt trykk 405.1 art. 164.

Tro4 16506 og Tro5 16507 er vesentlig kraftigere bygd enn
ovennevnte spesialvogner. Det samme kan man gi ut fra er tilfelle
med utenlandske spesialvogner med forsenket midtparti. Hvis ikke
andre forhold gjer det nedvendig, behever man derfor ikke koble
disse vogner sist i toget. Om mulig ber det ikke brukes hjelpe-
lokomotiv i tog som medferer disse vogner. Se for evrig trykk
420.1 art. 128.

2. Lastede 6-akslede spesialvogner ma pa strekningene Kongsvinger—
Flisa og Rena—Tynset bare kjores enkeltvis med en tomvogn foran
og eventuelt etter vedkommende 6-akslede vogn.

3. 4-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro 39000, har pa-
skrevet lasteevne 45,0 tonn. Denne lasteevne kan dog ikke nyttes
fullt ut pd norske banestrekninger, se § 34. Se ogsa trykk 420.1
art. 129,

4. Norske Tso-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnretning
(se § 12 pkt. 2). Disse vogner kan siledes hva draginnretningen
angir, kobles inn i tog uten annen begrensning enn den som fram-
gir av tabellen i § 12 pkt. 6 gruppe K II

5. Fusteringsvognen, Rj 3000 (3-akslet), er utstyrt med justeringsledder
til en samlet vekt av 30600 kg (60 lodder a 500 kg og 12 lodder
a 50 kg).

Vognen mi bare sendes i godstog.

Ved kjoring pa folgende banestrekninger ma vognen veare avlastet 30 stk. lodder
4 500 kg = 15000 kg som ma transporteres pa egen vogn.

Skotterud-Buaa Vikersund—Krederen
Kongsvinger—-Elverum Kongsberg-Redberg
Dokka—-Fagernes Nelaug-Treungen
Reinsvoll-Skreia Sira—Flekkefjord
Rena-Tynset Ganddal-Algird
Grong-Namsos Myrdal-Flam
Henefoss—Randsfjord Voss—Granvin

Tangen sidespor

Justeringsvognen kan i dette tilfelle innsettes hvor som helst i toge*
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Ved kjering pé alle andre banestrekninger enn de foran nevnte,
kan alle 72 lodder vare anbrakt pi justeringsvognen som da mé
kobles inn som bakerste vogn i toget. I si fall mi det ikke kobles
til mer enn 1 lokomotiv bak vognen. Brukes 2 lokomotiver som
forspann, mad den samlede lengde av de tilkoblede vogner vare
minst 50 m.

. 6-akslet spesialvogn, Trqo5 16 100, med 2 boggier 4 3 aksler, mi
bare kjores i godstog, og skal innkobles bakerst med heyst en be-
tjent bremsevogn (2- eller 4-akslet) eller en vogn med virksom luft-
bremse tilkoblet bak spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig. Det tillates ikke brukt hjelpeloko-
motiv i tog hvor vogn 16 100 er innkoblet.

Vognen tillates ikke framfort gjennom kurver med radius mindre
enn 60 m.

Begrenset kjorehastighet:
Vognen kan framferes i godstog med storste kjorehastighet:

70 km pr. time ndr akseltrykket ikke overstiger 13,0 tonn
60 » » » » » » » 14,6 »
45 » » » » er storre.

. 10-akslet spesialvogn for transport av transformatorer, Trqo 16000
og 16 001 med 2 boggier 4 5 aksler, ma bare kjores i godstog og skal
innkobles bakerst; dog kan betjent bremsevogn (2- eller 4-akslet)
eller en vogn med virksom luftbremse kobles bak spesialvognen.

Vognene ma skiftes forsiktig.

Det tillates tkke brukt Hjelpelokomotiv i tog hvor vogn 16 000
eller 16 001 er innkoblet.

Vognene tillates ikke framfert gjennom kurver med radius min-
dre enn 170 m.

Begrenset kjorehastighet:

a. Nar vognens last er s stor at akseltrykket blir 13,0 tonn eller
mer, er den storste tillatte kjorehastighet 45 km pr. time.

b. Ved mindre akseltrykk enn 13,0 tonn kan vognen framfores med
en kjorehastighet av hoyst 60 km pr. time.

Nzrmere regler for bruk av vogn 16 000 og 16 001 finnes pa
vognen. Se for evrig trykk 420.1 art. 130.
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8. Kranvognene Rk. 1270 og 1271 for bl. a. beredskap, bestar hver av
en 4-akslet hovedvogn med utsvingbare sidestotter.

Til denne hovedvogn som bzrer kranmaskineriet, er det koblet to 2-akslede hjelpe-
boggier, som ved hjelp av en omstillingsanordning kan avlaste hovedvognen under
transport og ellers nar dette er nedvendig. Til vognenheten horer ogsad en 2-akslet
hjelpevogn for understottelse av kranutliggeren i transportstilling. Se trykk 420.1
art. 141 og 142 og trykk 420.2 bilag nr. 6.

Kranene har hver en lefteevne pa 50 tonn. Vognenhetens samlede vekt er ca. 120
tonn fordelt pa akslene med sterste akseltrykk ca. 14 tonn i kjerestilling. Vognenhetens
totale lengde er ca. 28,5 m. Vognene er utstyrt med trykkluftbremse (Hik) og skru-
bremse.

Kranvognene mi bare framfores i godstog eller i serlig ekstratog.
I sistnevnte tilfelle kan storste kjorehastighet veere som for person-
tog pd vedkommende banestrekning, dog heyst 80 km pr. time.
For gvrig mé distriktsjefen treffe bestemmelse i tilfelle disse vogner
m3 framferes med nedsatt kjerehastighet pa visse strekninger.

Bak kranvognene kan tilkobles inntil 10 vognaksler. De tilkoblede
vogner mé alle ha virksom luftbremse. Det tillates ikke brukt hjelpe-
lokomotiv i tog hvor kranvognene er innkoblet.

Ved enhver transport av disse kranvogner skal det folge med en
verkstedarbeider som har kjennskap til kranvognens transport og
bruk.

Det mi pases at kranene i kjorestilling ligger innenfor laste-
profilet.

Kranvognen mi vendes ved trekantkjering nir vending er ned-
vendig.

Kranvognene kan ikke framfores pd folgende banestrekninger:

Skotterud-Buéa Kongsberg-Radberg
Kongsvinger—Elverum Amli-Treungen
Eina-Fagernes Sira-Flekkefjord
Reinsvoll-Skreia Myrdal-Flam
Rena-Tynset Voss—Granvin.

Grong—Namsos

9. 2-akslede spesialvogner til transport av sement, litra U4, nr. 75000~
75003, er forsynt med 2 trykkbeholdere av stdl hver med et rom-
innhold pd 11,3 m3.

Beholderne er forsynt med péfyllingslokk pa toppen og uttappingsrer i bunnen.
Temmingen foregir ved hjelp av trykkluft. Vognene har en bereevne pa 22,5 tonn
som imidlertid bare kan utnyttes p& strekninger hvor sterste tillatte akseltrykk i hen-
hold til bestemmelsene 1 bilag 1, er minst 16 tonn. Vekten av hver vogn er 9,2 tonn,
og vognene er utstyrt med gjennomgiende ledning for trykkluftbremse.
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Vognene er bygget pid understillinger for vogner av type L4
(akselavstand 5,0 m), og kan framferes med den kjorehastighet som
er bestemt for denne vogntype — se § 25.

10. 2-akslede spesialvogner, litra U4 med nr. fra 5100 og oppover, er
bygget for massetransport av korn.

De har beholdere med volum p& 31 m3, Lasting foregir gjennom luke pi toppen
av beholderen, mens lossing foregar gjennom bunnluker. Bareevne for hver vogn er
19,0 tonn, egenvekt 11 050 kg, og vognene er utstyrt med trykkluftbremse av type
Hikg. Vognene er bygget pa understillingen til tidligere L.-vogner med akselavstand
6,0 m og kan framferes med den kjorehastighet som er bestemt for denne vogntype —
se § 25.

11. 2-akslede spesialvogner for baneavdelingenes massetransporter, litra R,

med nr. fra 4489 og oppover. Vognene som bare er beregnet til
NB5B’s eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de lett kan temmes
ved linjen.
Av omsyn til den spesielle konstruksjon disse vogner har, tillates
de ikke framfort med storre kjorehastighet enn 40 km pr. time. Nér
vognene er lastet, md de i alminnelighet framfores i arbeidstog med
betjent bremsevogn bakerst. Tomme kan de ogsi tas med i ordinzere
godstog hvis hastighet da m4 settes ned til 40 km pr. time pd ved-
kommende strekning. Nér vognene framfores i tog som ogsi med-
forer andre vogner, skal R-vognene tilkobles bakerst i toget, og det
mi ikke kobles andre vogner inn mellom disse vogner.

12. 3-akslede spesialvogner for baneavdelingenes massetransporter, litra
RLs5 med nr. fra 4535 og oppover. Vognene som er beregnet for
NB5B’s eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de lett kan temmes
ved linjen.

Vognenes konstruksjon, bremser m.v. tillater framfering i gods-
tog med storste hastighet 75 km pr. time.

§ 30. Sneploger og sporrensere m.v. trukket i tog

A. Uvirksom sneskrape og uvirksom roterende sneplog.

Uvirksom snaskrape og uvirksom roterende snoplog tillates framfort
i godstog (ogsé personferende). Folgende m3 iakttas:

1. Roterende snoplog ma tilkobles bakerst i toget.
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2. Plogen ber i alminnelighet transporteres kald og uten vannbehold-
ning péd tender. Det kan veere vann pi kjelen samt vanlig kullbe-
holdning.

Séfremt temperaturforholdene er slik at plogen under tran-
sporten mé holdes oppvarmet, mi tenderens vannbeholdning holdes
sd liten som mulig, men likevel tilstrekkelig for kjoring mellom
2 vannstasjoner.

3. En tilsynshavende (lokomotivfyrbeter, plogfyrbeter eller kjore-
dyktig lokomotivstallbetjent) skal folge med pa plogen.

Nér plogen sendes kald, og dens trykkluftbremse er tilkoblet
togets bremseledning, er det dog ikke nedvendig at en tilsyns-
havende folger med.

Roterende snoplog og skrape kan framfores uvirksomme i samme
tog. Nar skrape framfores uvirksom i tog, skal den alltid va : be-
mannet med en egen tilsynshavende.

4. Kjorehastigheten mi ikke overstige:

enten 30 km pr. time nar toget tkke har gjennomgdende trykkluft-
bremse,

eller 45 km pr. time nér toget har gjennomgéende trykkluftbremse.

Sé vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal veere til-
koblet togets trykkluftbremse.

B. Sporrenser og vingeplog.

Sporrenser og vingeplog bygget pd alminnelig vognunderst , til-
lates framfort uvirksomme i godstog (ogsd personferende). Folgende
mé iakttas:

1. Sporrenseren (vingeplogen) mé tilkobles bakerst i toget.

2. Plogutstyret mé vaere betryggende fastlist i laftet og/eller innslitt
stilling og ikke rage utenfor konstruksjonsprofilet.

3. Berefjerene ma ikke vaere blokket.

4. Kjorehastigheten ma ikke overstige 45 km pr. time.

Vingeplog bygget pi spesialunderstell med bzrefjerer og aksel-
avstand minst 3,0 m, kan likeledes framfores bakerst i tog ndr foran-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjores bakerst i tog, md bemannes hvis den kan komme til
4 «arbeide» selv om den stir i leftet stilling.
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STORSTE TILLATTE AKSELTRYKK M V
FOR VOGNER

§ 34. Sterste tillatte akseltrykk

Tabellen og skjematisk kart i bilag 1 inneholder oversikt over
sterste tillatte akseltrykk pi alle banestrekninger.

Likeledes er det i tabellen fort opp de storste tillatte forholdstall
mellom vognens bruttovekt (egen vekt + last) og vognens lengde
over bufferne, samt forholdstallet mellom akseltrykk og akselavstand,
henholdsvis avstand fra ytterste aksel til bufferskive.

Sistnevnte del av tabellen skal brukes nir det kan antas at nevnte
forholdstall betinger et mindre akseltrykk enn det som er angitt i den
forstnevnte del av tabellen. Dette gjelder f.eks. ved transport av seerlig
tunge kolli, bruk av spesialvogner (6-akslede vogner m.v.) eller vogner
med sarlig kort akselavstand eller kort avstand mellom ytterste aksel og
bufferskive, samt ved framfering av flere sammenkoblede tunge vogner.

Rettelsesblad nr. 2.
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Stérste tillatte
akseltrykk P

a

Forholdene ZTP-E og-g- (se figurene) md ikke overstige:

. For vogner i sluttet rekkefélge i toget |For vogner innsatt
for vogner : 5 5 5 J enkeltvis:med en tom-
Strekning T e B vognlépen) foran og
i) For | For | For | For | For | For |Eventuelt etter
alle 120g4\30g6|20g3| 4 6 |ZP2| R | P L
slags | aksl. | aksl. | aksl. | aksl. | aksl | L a b iy
vogner lvogner vogner yvogner|vogner vogner|For alle slags vogner
OSLO DISTRIKT b o b
P P
Oslo @ - Moss ~ Kornsjé 18 83 14 14 28 | 20 20 87 14 28
Ski-Mysen-Sarpsborg 18
Oslo @ - Lillestrém- Eidsvol( 18 5 1! 11 22 |15 103/ 66 | 11 22 L
Lillestrom - Charlottenberg 18
Kongsvinger -~ Flisa bru km.48,0 18 5| a | 5
Flisa - Elverum 76 i 19 17 |74 |74 |9 49 5 |74 o
Oslo @ - Roa- Hénefoss 18 P P P
Loenga - OsloV/Filipstad 18
Loenga - Kveerner 18 i
éoerfrga -j{(nafru ;g 5 1m 122 115 | 10965 |11 | 22
re sen~ na ru ) ‘n-- N
Kaispoirene i Oslo 78 ﬂ ‘E"
Roa - Jaren 18 t
Jaren - Eina - Gjévik 16 PP PP
Eina - Dokka 16
Dokka - Fagernes 16
Reinsvoll - Skreig 14 6 |7 7 [ o7 499 9 |4 EL —
\blaa alalb
shb Ab
DRAMMEN DISTRIKT g P
OsloV-Drammen - Lunde 18
OsloV/Filipstad - Loenga 18 P=akseltrykk
Kaisporene i Oslo 18 i tonn
Hokksund -Honefoss 18 a og b =avstander
Vikersund - Kréderen n i meter
Kongsberg - Rédberg 114 5 m (1 {22 (15 (109 66 | 11 | 22
Nordagutu - Eidanger 18
Eikonréd - Skien G 16
Drammen-Ténsberg- Eidanger] 16
Skoppum - Horten 16
Hénefoss - Hen 16
Eidanger - Brevik 16
Hjuksebo-Tinnoset - Rjuken 18
Hen - Randsfjord 16 36 7 7 4 10 7 56 9 14

Storste tlillatte

Forholdene zP P

og—g (se figurene)md ikke overstige:

akseltrykk P - L a — -
for vogner : For vogner i sluttet rekkefslge i toget [For vogner innsatt
’ >F B B enkelvis med en toms
Strekning T < 5 vogn (3pen) foran og
1) For | For | For | For | For | For |E¥entuelt etter
alle |20g4|30g62093| 4 | 6 |=P2| P | P
slags | aksl. | aksl. | aksl. | aksl. | akst. |- L a b
vognervogner|vogner\vogner lvognerivogner|For ale slags vogner
HAMAR DISTRIKT
Eidsvoll - Dombds 18
Dombds - Andalsnes 16 5 1 n 22 5 109 | 66 | 11 22
Hamar- Elverum-Tynset 16
TRONDHEIM DISTRIKT
Tynset - Storen 16
Dombds - Trondheim 18
Trondheim -Stjérdal 18
Marienborg - Leangen 16 5 1 1M 122 |15 | 10¥]66 |11 |22
Kaisporene i Trondheim 16
Hell - Storlien 165
| Stjérdal - Mo / Rana 16
Grong - Namsos 12
Dunderland - Bodé 16
Mo i Rana - Gronnfjelldal 22
Grénntjelldal - Dunderlond 18 &5 |14 |14 |28 |20 |20 | 87 | 14 | 28
STAVANGER DISTRIKT '
Sira -Stavanger 18
Ganddal - Algdrd 16 5 1 nm |22 |15 10366 |11 |22
Sira-Sirnes 16
Sirnes - Flekkefjord 11 3
BERGEN DISTRIKT
Héneféss - Bergen 18
Voss - Granvin 12
Myrdal - Flém 12
Nordre havnesporenei Berger] 16 5 n 1 22 |15 [ 109766 | 1 22
Dokkeskjerskaien(Bergen) 18
KRISTIANSAND DISTRIKT
Lunde -Kristiansand - Sira 18
Dalane-Krossen (Nor. tilsving] 18 3
Neslandsvatn - Kragerd 18 5 " n 22 s 10 66 1 22
Arendal - Nelaug 18
NARVIK DISTRIKT
Narvik - Vassijaure 25 120 | 166 [ 166 | 332 | 332 | 20 120 | 166 | 332

FORKLARING AV HENVISNINGSNUMRENE | TABELLEN,

1.1 tog med kjbrehastighet over 80 km/t mé vognene
ikke lastes utover det som er anfért ved vognens
[S] -merke.

2.Under forutsetning av at det er en avstand av mere
enn 50meter mellom lokomotivet og vedkommende
vogn (begge eksklusive).

3.For 6 akslede vogner tillates £ 15 tonn/meter
ndr P er mindre eller lik 15 tohn.

4.P4 strekningen Kongsberg - Ridberg tillates aksel-
trykk inntil 12 tonn for vogner i tog med kjére-
hastigheter opptil 45 km/t.

5. PG strekningen Hell -Storlien tillates akseltrykk
inntil 17 tonn for vogner i tog med kjérehastigheter
opptil 40km/t.

6.PG strekningen Dokka - Nordsinni md for 6 akslede
vogner brukes verdien 3,6.

STORSTE TILLATTE AKSELTRYKK
! TONN FOR VOGNER:

| ] 22— 25
) 18
16
+++ ++ 12
o m e 11

Ofotbanen og

Narvik,
Nordlandsbanen Vassijaure
Bod¢ Fauske
Dunderland

Mo i Rana
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\\Roa

Oslo-omrddet
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A

Lillestrém f
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*tgy XY Grong
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o o Hell Storlien
. Leangen
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. f1Stéren
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O Reinsvoll
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. i Flisa br
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®
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Arng xoG . Krodereno---
sit ranvin . ) .
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RjukanQ O %
Q .
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KJORING | SPORVEKSLER,
SE §s.

Enkel rett veksel
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190 *~_
Figa. R=300 Fig.b. R-‘ggg
500
Kurveveksler

Figec. Fig.d.

Falsk overhéyde
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kjoring i ikke avvikende spor.

______ kjoring i avvikende spor,
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedstyret

Forskrifter
om togs kjerehastighet, storrelse, utstyr med
bremser, sammensetting og kobling samt om
akseltrykk, minste tverrsnitt og laste- og kon-

struksjonsprofiler

Rettelsesblad nr. 1
Hermed oppheves Hst. sirk. 16/65 og 224/65.

E. Sem As - Halden




FOLGENDE RETTELSER FORETAS:

Paside 25, § 15, pkt. D 111, kolonne 5, rettes «plansje 1Dy til «bilag 3».
Pa side 26, § 15, pkt. F' 1, 1. linje, rettes «S» til «Ry,
Pa side 28, § 17, pkt. S a, strykes de to siste linjer.

Pa side 43, § 31, 2. avsnitt, siste linje, rettes «412 pkt. 45 og plansje 1 A» til «412
art. 42 og bilag 1».

Pa side 44, § 32, strykes 5. linje. [ 7. linje rettes «pkt. 31-36» til «art. 14,15, 20 og 21».

Sidene merket 3/4, 7/8, 9/10, 11/12, 13/14, 15/16, 17/18, 19/20, 21/22, 23/24, 29/30,
31/32, 33/34, 35/36, 37/38, 39/40, 41/42 og Bilag 1 tas ut og erstattes med vedlagte
nye sider merket 3/4, 7/8, 9/10, 11/12, 13/14, 15/16, 17/18, 19/20, 21/22, 23/24, 29/30,
31/32,33/34, 35/36, 37/38, 39/40, 41/42 og Bilag 1.
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INNHOLD
Togs kjerehastighet Side
Alminnelige bestemmelser. .........ooov i i i 5
Sterste tillatte kjerehastighet for de forskjellige togslag................ 5
Storste tillatte kjorehastighet i fall ........ ... ... ... .. .. . o 6
Sterste tillatte kjorehastighet ikurver ...... .. .. .. .. ... ... ... .. 6
Storste tillatte kjorehastighet over sporveksler .......... ... ... ... ... 7
Kjerehastighetens avhengighet av overbygningen..................... 9
Szrbestemmelser om kjorehastigheten ........ ... .. ... ... .o 10
Opplysninger om kjorehastighet i ruteboka og driftshandboka.......... 14
Togsterrelsen
Forhold som er bestemmende for togsterrelsen ...................... 14
Sterste akselantall ved forskjellige kjorehastigheter ................... 15
Begrensning av togsterrelsen pa grunn av lokomotivets trekkraft ....... 16

Begrensning av togsterrelsen pa grunn av dragkraften i vognenes dragstell 16

Togs utstyr med bremser m v

Forskjellige slags bremser ........ .o, 19
Bremseprosent og bremsetabeller ......... ... .. . o L il 20
Forhold som er bestemmende for bremseprosenten. Beregning av bremse-

kraften . ... oo e 20
Plassering av vogner med virksomme bremser i toget ................. 27

Etterhengte vogner. Vogner uten luftbremse bak luftbremset del av toget 28
Nedsettelse av kjorehastigheten eller utsetting av vogner for a oppna til-

strekkelig bremsekraft ........ ... L 29

Bruk av handbremser i tilfelle luftbremsen blir ubrukbar.............. 29
Togsammensetting

Sammensetting av TOZ. . .« vttt 30

Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer trukket i tog. 31
(Reservenummer.)
Storste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kondukter- og gene-

10 i o4 o TS 32
Sterste tillatte kjorehastighet for boggivogner ........ .. ... ...... ... 32
Storste tillatte kjorehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner........... 34
Godsvogner i persontog. Bestemmelser om belastning og innkobling .... 35
Godsvogn med dampledning som siste vogni1tog ................... 36
Plassering av apne vogner med lett tennbart gods i tog............... 37
Spesialvogner 1 tOg ..o v vttt e e 37
Sneploger og sporrensere m.v. trukket 1tog . ........ i 41
Vogner med farlige stoffer ....... .. .. ... .. i 43
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Kobling av tog Side
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(Reservenummer.)

Sterste tillatte akseltrykk m v for vogner

Sterste tillatte akseltrykk .. ... .. L e i e 44

Minste tverrsnitt, lasteprofiler og konstruksjonsprofiler

MINSLE TVETESTIEL « o\ vttt e it e et ettt et a et eninnann 45
Innskrenkninger i minste tVerrsnitt . .........vuirer e nnnenann 48
Lasteprofiler ....... ..t e e 49
Last som krever szrundersekelse ........... ... ... .. i, 50
Konstruksjonsprofiler ... ... .. i e e 53

1: Tabell og skjematisk oversiktskart over sterste tillatte akseltrykk m.v.
for vogner

[

Banetekniske forutsetninger

Minste tverrsnitt

[¥5)

Det normale lasteprofilet
Lasteprofil «Sira-Flekkefjord»

Lengder for laster

PO T TN

Konstruksjonsprofil for godsvogner Sira-Flekkefjord.
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Kurve- Storste kjorehastighet i km/t. etter hastighetskl. nr.
radius 1 2 3
100 30
125 35
150 40
180 55 50 45
200 60 55 50
225 65 60 55
250 70 65 60
300 75 70 (75) 65
350 30 75 (80) 65 (70)
400 85 80 (85) 65 (70)
450 90 85 (90) 65 (70)
500 95 90 (95) 65 (70)
600 100 90 (95) 65 (70)
700 105t 90 (100) 65 (70)
800 105t (110) 90 (100) 65 (70)
900 105t (115) 90 (100) 65 (70)
1000 105* (120) 90 (100) 65 (70)

Tallene i parentes kan bare nyttes etter Hovedstyrets bestemmelse.

For kurver med radius mellom dem som er oppfert i tabellen, skal
det vanligvis anvendes den hastighet som er angitt for den minste av
disse radier.

Hvis det m4 foretas midlertidig nedsettelse av den starste tillatte
kjorehastighet pa en strekning, skal nedsettelsen ogsé gjeres gjeldende
for kjerehastigheten i kurver.

§ 5. Sterste tillatte kjorehastighet over sporveksler
Se trykk 401 § 100.

A. Nar det kjores gjennom en rett sporveksel innlagt i rettlinjet spor,
eller en kurvesporveksel innlagt i kurvet spor med samme radius og
retning, og sporvekselen har stilling til dette spor, ma kjerehastig-
heten 1ikke overstige:

! Om hvilke vogner som kan kjores i tog med denne hastighet, se § 24 pkt, A.

Rettelsesblad nr, 1.
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1. For sporveksler som er kontrolldst og under-
lagt samlelds, list med saerskilt sikkerhetslds,
I sporveksler sikret med A-lds, og for spor-
veksler som er sikret pi bedre méte (dvs.
i avhengighet til hovedsignal, se bilag 2)

Ekspresstog hayst

km/t.
Andre tog hayst
90 km/t.

Merk: Disse hastigheter forutsetter at sporvekselen er av «nyere
type» (se bilag 2).

Ekspresstog hoyst
2. For sporveksler av andre (eldre) typer, sikret| 80 km/t.
som nevnt i pkt. 1 ovenfor Andre tog hoyst
70 km/t.

Hyvis det 1 enkelte tilfelle ikke anses forsvarlig & tillate en storste
kjorchastighet i samsvar med ovenstiende pkt. 1 eller 2, blir denne
hastighet 4 sette ned etter distriktsjefens skjenn.

3 For sporveksler som er sikret med C-lis uten avhengighet til
hoveds1gnaler gjelder de hastigheter som er angitt i pkt. 1 og 2,
bare nir kryssing eller forbikjering 7kke finner sted.

Finner kryssing eller forbikjoring sted pd stasjoner med slik
sikring, er storste tillatte hastighet for alle tog. ..... 40 km/t.
(idet man da mi regne med at kontrollisngklene er ute. Se
S-sirk. nr. 164, avsnitt I, pkt. 2).

4. For sporveksler som ikke er sikret som angitt i pkt.1og 2 foran:
Alle tog hoyst 40 km/t.

B. Nir det kjores gjennom sporveksel innlagt i rettlinjet spor, eller
kurvesporveksel innlagt i kurvet spor med samme radius og ret-
ning, men sporvekselen har stilling til det annet spor — avvikesporet —
mi kjerehastigheten ikke overstige:

1. a) Nar avvikeradien i kurvesporveksel er lik eller

storre enn 214 m eller

b) nér avvikeradien i rett sporveksel er lik eller i
storre enn 189 m J
<) Néravvikeradienirett sporveksel er mindre enn189m: 30 km/t.
d) Hvis avvikesporets tilslutning til sporvekselen har en ugun-
stigere kurvatur enn angitt i a—c, mé hastigheten gjennom spor-
vekselen vurderes seerskilt.

40 km/t.t

I forbindelse med kjorehastigheter som er nevnt i pkt. la—c,
skal eventuelt hovedsignal vise signal 21.

* P3a baner med eldre sporvekseltyper kan denne hastighet etter distriktsjefens be-
stemmelse settes ned til 35 km/t.

N
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2. Nér indre skinnestreng i avvikesporet ligger hoyere enn ytre

(«falsk overhoyde»), er storste kjorehastighet........ 20 kmj/t.
(hvis ikke storre hastighet i det enkelte tilfelle er godkjent av
Hovedstyret).

3. Ugunstig tilsluttede kurveradier -imt rykket (sideslengen i
toget) ved den ikke utjevnede ...rveforandring (se § 4 og
bilag 2), kan tilsi at de kjorehastigheter som er fastsatt i pkt. 1 og
2 ma settes ytterligere ned.

C. Nir kurvaturen i en sporveksel er forskjellig fra kurvaturen i de
tilsluttende spor, og det i overgangen ikke er innlagt overgangs-
kurver av tilstrekkelig lengde, mé den storste tillatte hastighet gjen-
nom sporvekselen bestemmes etter forholdene, se bilag 2.

D. De kjorehastigheter som er angitt i denne paragraf gjelder bare i
den utstrekning de ikke overskrider den sterste tillatte hastighet
for vedkommende banestrekning etter bestemmelsene i §§ 2 og 4.

E. Distriktsjefen skal, etter gjeldende bestemmelser og under hensyn
til de stedlige forhold, utarbeide spesiell oppgave over storste
tillatte kjorehastighet gjennom sporveksler pa stasjoner og pé linjen.

§ 6. Kjorehastighetens avhengighet av overbygningen

Bruk av de hastigheter som er nevnt i §§ 1-5, er betinget av at pd-
kjenningen i skinnene beregnet etter den hollandske Akselstand-formel
ikke overstiger ca. 1100 kg/cm? (unntaksvis 1200 kgfcm? etter Hoved-
styrets nermere bestemmelse) for nye skinner, og ca. 1400 kg/cm? for
de mest slitte skinner, og at svilletrykket ikke overstiger:

1 pukkballast 12 000 kg
i grusballast 10 000 kg

med en svillestorrelse av minst 250 X 25 x 13 cm.

For mindre svillestorrelser minskes det tillatte svilletrykk i forhold
til storrelsen av svillens baereflate mot ballasten.

Om kjorehastighetens avhengighet av vognenes akseltrykk, se § 34.

Videre er kjorehastigheten avhengig av at kravene til overgangs-
kurver, overhoyder og overheyderamper er i overensstemmelse med
gjeldende overbygningsregler. Dessuten ma det tas hensyn til vedlike-
holdsstandarden pi de enkelte banestrekninger, ogsd med hensyn til
telehiving.

Rettelsesblad nr. 1.
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§ 7. Serbestemmelser om kjsrehastigheten

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder folgende sar-

lige bestemmelser om kjerehastigheter.

L.

Hoyst 80 km pr. time.

Ved kjering av visse ty,.r dieselmotorvogner sammen med loko-
motiv eller annen motorvogn nir hver motorvogn er betjent og

arbeider wavhengig (ikke i fjernstyring). (Se trykk 422 art. 21 og 22.)
For tog som framferer kranvogner av litra Rk. (Se § 29 pkt. 8.)
For tog som framferer uvirksom dieselhydraulisk roterende snoplog
DiR1.

Hoyst 70 km pr. time.

For tog som framfgrer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nér
vognens akseltrykk ikke overstiger 13,0 tonn. (Se § 29 pkt. 6 og
pkt. 3 og 5 i denne paragraf.)

For tog som framferer flervognslast av lange skinner pd serskilt
utstyrte vognsett. (Se trykk 420. 2 art. 65-66.)

For tog som trekker skinnetraktorer av visse typer pi betingelser
som er angitt 1 trykk 422 art. 63.

Hoyst 60 km pr. time.

For trykkluftbremset tog med hjelpelokomotiv nér dette har virk-
som bremse tilkoblet togets. (Se trykk 401 § 181 pkt. 6.)

Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pé betingelser som er angitt

1trykk 405. 1 art. 180. 1. 13.

For tog som framferer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nar
vognens akseltrykk overskrider 13,0 tonn, men ikke er storre enn
14,6 tonn. (Se § 29 pkt. 6 og pkt. 2 og 5 1 denne paragraf.)

For tog som framferer 10-akslet spesialvogn Trqo nr. 16 000 eller
16 001 nar vognens akseltrykk er mindre enn 13,0 tonn. (Se § 29
pkt. 7 og pkt. 5 i denne paragraf.)

For tog som trekker skinnetraktorer av visse typer med begge
kjeder avtatt. (Se trykk 422 art. 63.)

Hoyst 50 km pr. time.

For tog som ved hjelp av koblingstang trekker motorvogn av type
87 med betjent handbremse. (Se trykk 422 art. 62.3.)
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For helt eller delvis trykkluftbremset tog med 2 lokomotiver foran,
hvis det forste lokomotiv ikke har virksom trykkluftbremse, eller
hvis togets trykkluftbremser ikke kan betjenes fra det forste loko-
motiv. (Se trykk 401 § 181 pkt. 5.)

For tog med hjelpelokomotiv nir dette ikke har virksom trykkluft-
bremse tilkoblet togets. (Se trykk 401 § 181 pkt. 6.)

For tog trukket av lokomotiv nir det p.g.a. feil ikke kan manov-
reres fra forreste forerrom og dette ikke har virksom, betjent
kondukterbremsekran. (Se trykk 405.1 art. 180.1.3.)

For motorvogntog som p. g. a. feil ikke kan manevreres fra forreste
forerrom ndr dette ikke har virksom kondukterbremsekran og
Iokomotivigreren manevrerer fra det andre forerrom i forreste
vogn, eller nir det forreste forerrom har virksom kondukter-
bremsekran, men lokomotivfgreren manovrerer fra forerrom lenger
bak i toget. (Se trykk 422 art. 6. 2.)

For tog hvor det befordres reisende 1 2- eller 3-akslede gods-
vogner. (Se § 20 pkt. 1 d.)

Niar man under fart skal heve stromavtager pd elektrisk lokomotiv
eller motorvogn. (Se trykk 405.5 art. 299.)

. Hoeyst 45 km pr. time.

Nar uvirksom, roterende sneplog framferes i tog med gjennom-
gaende trykkluftbremse og si vel plogens som tenderens trykkluft-
bremse er tilkoblet togets. (Se § 30, A.)

Nar uvirksom sporrenser eller uvirksom vingeplog framfores i tog.
(Se § 30, B.)

For tog som har etterhengt en Gx-vogn som ikke er tilkoblet togets
bremseledning. (Se trykk 422 art. 27.)

For tog som trekker skinnetraktorer av visse typer pé betingelser
som er angitt 1 trykk 422 art. 63.

For tog som framferer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nir
vognens akseltrykk overskrider 14,6 tonn. (Se § 29 pkt. 6 og pkt. 2
og 3 i denne paragraf.)

For tog som framferer 10-akslet spesialvogn Trgo nr. 16000 eller
16001 ndr vognens akseltrykk overstiger 13,0 tonn. (Se § 29 pkt. 7
og pkt. 3 i denne paragraf.)

Rettelsesblad nr. 1.
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For enkelt motorvogn bemannet med bare en mann nir det auto-
matiske sikkerhetsutstyr eller luftbremsen kommer i uorden under-
veis. (Se trykk 422 art. 5.3.)

6. Hoyst 40 km pr. time.
For baneavdelingens sidetippvogner litra R. (Se § 29 pkt. 9.)

For lokomotiv av type EI 10 med avtatte veivstenger. (Se trykk
405. Lart.453.1.5))

7. Hoyst 30 km pr. time.

For tog som ved hjelp av koblingstang framferer etterhengt motor-
vogn av type 87 og distriktsjefen unntaksvis har tillatt reisende &
folge med 1 denne motorvogn. (Se trykk 422 art. 62.3 og pkt. 4 i
denne paragraf.)

Nar trykkluftbremsen pd motorvogn type 87 er ubrukbar og motor-
vognen kjores videre hindbremset. (Se trykk 422 art. 26.)

Nir uvirksom, roterende sneplog transporteres i tog uten gjennom-
gaende trykkluftbremse. (Se § 30, A.)

Over sporveksel pé linjen ndr kontrollisnskkelen til sidesporet er
utlant til linjetjenestemann godkjent til 4 utfore sikkerhetstjeneste,
i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert tilbake for
toget kjorer ut pa blokkstrekningen. (Se trykk 405.1 art. 72.)

Nir tog som ikke befordrer reisende, skyves pi fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn i spissen.

Nér varsomsignal er satt opp. (Se trykk 401 § 237.)

For kjering av tog over sporveksler nar hovedsignal er i ustand. (Se
trykk 401 §§ 257 og 258.)

Under skifting. (Se trykk 405.2.)

Nir tog kjorer over ubetjent stasjon eller over sporveksler pé linjen
pé strekning som er utstyrt med linjeblokk, men hvor denne for
tilfellet er 1 uorden. (Se trykk 405.1 art. 249. 1. 2.)

8. Heyst 20 km pr. time.

Nir tog som befordrer reisende skyves pé fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn i spissen.

Ved transport av lokomotiv unntatt lokomotiv av type El 10, ndr
verv- ogleller koblestenger er tatt av.
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Nir tog etter 4 ha stoppet i1 henhold til bestemmelsen i trykk 401
§ 255 pkt. 3 kjerer over ubetjent stasjon hvor hovedsignal viser
«Stopp eller intet signal istedenfor «Kjom.

9. Hoyst 10 km pr. time.

Nar tog — etter 4 ha stoppet — passerer ubevoktet planovergang som
normalt er bevoktet. (Se trykk 405.1 art. 73.)

Ved kjoring av lokomotiv inn eller ut av lokomotivstall. (Se trykk
405.1 art. 162.)

For tog som etter 4 ha stoppet, kjorer forbi rasvarslingsignal som
viser signal «Rasfare» eller er slokt, nar det ses at linjen er farbar.
(Se trykk 401 § 283.)

10. Kjorehastighet for arbeidsmaskiner.

For baneavdelingens arbeidsmaskiner som framferes som tog gjel-
der spesielle kjorehastigheter. (Se trykk 405.1 art. 430 0. £.)

11. Kjorehastigheten er videre avhengig av felgende
driftsforhold:

Nir 2- eller 3-akslede vogner er koblet inn mellom boggivogner,
og nér reisende befordres i1 2- eller 3-akslet personvogn(er) innkoblet
mellom lokomotiv og ferste boggivogn, gjelder bestemmelsene i
§ 20 pkt. 1.

Nir reisende befordres i forste kupé (eller tilsvarende del) i person-
vogn som er koblet direkte til lokomotiv, gjelder bestemmelsene i
§ 20 pkt. 2.

Nir vogner uten trykkluftbremse er tilkoblet bakerst i tog som er
trykkluftbremset, gjelder bestemmelsene 1 § 17 pkt. 5.

Nir det i tog er innkoblet vogntyper som det er fastsatt hastighets-
begrensninger for i henhold til §§ 23-26.

Nir lokomotiv eller motorvogn framferes uvirksom 1 tog, gjelder
bestemmelsene 1 trykk 422 og trykk 405.1 art. 451-455.

Merk: Nér et togs sammensetning, storrelse, bremseprosent eller
andre forhold er til hinder for at toget kan kjores med den
fastsatte storste tillatte hastighet, skal denne nedsettes i nad-
vendig utstrekning. Togforeren skal alltid underrette lokomotiv-
foreren om dette.

Rettelsesblad nr. 1.
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§ 8. Opplysninger om kjoerehastighet i ruteboka og drifts-
handboka

For hvert tog skal det i ruteboka vaere angitt togets storste tillatte
kjorehastighet, om nedvendig seerskilt for de forskjellige avsnitt av
den banestrekning ruten gjelder for.

Driftshindboka skal inneholde oppgave over hvilke hastighetsklasser
som gjelder for de enkelte baner med angivelse av den storste tillatte
kjorehastighet som er fastsatt for de forskjellige togslag pa grunnlag av
bestemmelsene i § 2, og de storste tillatte kjorehastigheter i togspor pa
stasjonene og over sporveksler pa linjen. Eventuelle spesielle bestem-
melser om kjerehastighet i kurver (se § 4, forste avsnitt og bilag 2),
skal ogsd tasinn i driftshindboka. Det samme gjelder hastighetsbe-
grensning som foreskrives p.g.a. spesielle forhold ved kontaktlednings-
anlegget.

)

TOGSTORRELSEN

§ 9. Forhold som er bestemmende for togsterrelsen

1. Antall vognaksler i tog ma ikke overskride det som er fastsatt for
de forskjellige kjorehastigheter 1 § 10.

2. Togvekten mi ikke veare storre enn det som svarer til vedkom-
mende lokomotivs trekkraft — se § 11 og driftshandboka.

3. Togvekten ma ikke overskride de grenser som er fastsatt av hensyn
til wognenes dragstell — se § 12.

4. Om storste tillatte akselantall i tog med lokomotivferer som togforer ~
se trykk 405.1 art. 164.2.

5. Om sterste tillatte akselantall nir tog med lokomotivforer som
togferer framfores med enmannsbetjent lokomotiv eller motorcogn —
se trykk 405.1 art. 162.1 og trykk 422 art. 5. 2.

6. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av dieselmotorvogn av
type 87 — se trykk 422 art. 25.

7. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av elektriske motor-
vogner av typene 62, 65, 67 og 68 — se trykk 422 art. 30.1 og 2.
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8. Om storste tillatte akselantall for ekspresstogsett — se § 10 og trykk
422 art. 28 og 34.

9. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av skinnetraktor — se
trykk 422 art. 52 og 53.

10. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av dieselmotorvogn type
86 og 91, og ved kjoring sammen med lokomotiv eller annen motor-
vogn av nevnte typer — se trykk 422 art. 21 og 22.

11. Om storste tillatte akselantall for «kruttogy trukket av forbrennings-
motorvogn — se trykk 425 avsnitt E.

12. Om storste tillatte akselantall for tog som tillates kjort over plan-
overganger som normalt er bevoktet, men som for tilfellet er uten
bevoktning — se trykk 405.1 art. 73.

§ 10. Sterste akselantall ved forskjellige kjsrehastigheter

Antall vognaksler ma ikke overstige:

Akselantall
For kjorehastighet I godstog
inntil I persontog | med gjennom- | uten gjennom-
giende bremse | gdende bremse

40 km pr. time! .. 140 140

45 km pr. time. .. . 120t 120t

50 —— ... 80 120 100

55 —p— 76 120 76

60 —— ... 72 120

65 —_— ... 70 100

70 —_—— ... 68 100

75 —— ... 66 80

80 —_—— ... 64

85 —— 62

90 —y— 60

95 —y— 58
100 —y— 56
105 — 54

Ekspresstog tillates kjort med heyst 36 aksler ved hastigheter til
og med 120 km pr. time.

! Pa baner med gunstige stignings- og kurveforhold kan distriktsjefen tillate inntil
140 vognaksler i godstog med kjorehastighet heyst 45 km pr. time.

Rettelsesblad nr. 1.
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§ 11. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av lokomotivets
trekkraft

Driftshdndboka skal inneholde tabell med oppgave over de storste
tilkoblede togvekter (lokomotiv ikke medregnet) som lokomotiver av de
forskjellige typer under normale foreforhold forutsettes & kunne trekke

pa de forskjellige strekninger og med forskjellige kjorehastigheter.

§ 12. Begrensning av togstorrelsen pa grunn av dragkraften i
vognenes dragstell

1.

Et togs samlede vekt (vekten av lokomotiv ikke medregnet) ma
ikke veere sd stor at det medforer fare for koblingsbrudd.

De fleste norske vogner er utstyrt med forsterket dragstell som
er beregnet for en storste dragkraft pid ca. 20000 kg (brudd-
styrke 65 t). Denne dragkraft svarer til de tilkoblede togvekter
som er angitt for de forskjellige stigninger under K II i tabellen i
pkt. 6. Dette forsterkede dragstell er kjennelig pa skrukoblet som
er utstyrt med en liten hake for plassering av skruehindtaket.

Eldre vogner som ikke har denne type skrukobbel, er vanligvis
utstyrt med dragstell som er beregnet for en storste dragkraft
pd ca. 12000 kg (bruddstyrke mindre enn 50 t) tilsvarende tog-
vekter angitt under K I i tabellen i pkt. 6.

Det finnes endel vogner med dragstell beregnet for en storste
dragkraft pd ca. 30 000 kg (bruddstyrke 85 t) kjennetegnet ved
merket @' pd dragkrok og kobbelskrue. De starste togvekter
som kan tilkobles disse vogner finnes under K III i tabellen i pkt. 6.

a. Visse vogntyper er forsynt med lettbygd dragstell (svakere
dragstell enn normalt for personvogner) som er beregnet pa i trek-
ke en storste samlet vekt pd 60 tonn.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfoyet et x ({.eks. BFox4a).

b. Kobles en vogn med lettbygd dragstell til materiell med nor-
malt dragstell, ma siledes den samlede vekt av denne vogn og de
vogner som er koblet bak, ikke overstige 60 tonn.

L Se trykk 420.1 art. 30. Kun dragstell beregnet for en sterste dragkraft pa ca.

30 000 kg har dette merket.
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Gar en motorvogn med lettbygd dragstell forrest i toget, ma den
samlede vekt av de vogner som er tilkoblet bak denne, ikke over-
stige 60 tonn.

Bestemmelsene under b gjelder ikke nar det kjores med dobbelt motorvognsett
(2 forbrenningsmotorvogner og 2 styrevogner) og begge motorvogner trekker.

c. Vogner med lettbygd dragstell ma ikke utsettes for sterke rykk i
koblingene hverken under kjoring i tog eller under skifting, og
koblingene ma ikke vare slakke.

6. Vektene i tabellen pd neste side kan utnyttes ved jevn hastighet
(uten at rykk i toget medregnes).

Har toget hjelpelokomotiv, kan den tilkoblede togvekt okes, idet det
kan regnes med at hjelpelokomotivet skyver en vekt som svarer til
75% av hva det kan trekke i storste stigning pid vedkommende strek-
ning — se belastningstabellen i driftshandboka.

Hyvis forste vogn i toget har 20 tonns dragstell, ma som nevnt den tilkoblede tog-
vekt ikke overskride de vekter som er oppfert under K II i tabellen p4 neste side.
Er det i toget innkoblet vogn(er) med 12 tonns dragstell, ma det dessuten pases at
den togvekt som er tilkoblet den forste vogn (denne vogn inkludert) med 12
tonns dragstell ikke overskrider vektene under K 1 i tabellen pi neste side. Den
overveiende del av vogner med trykkluftbremse eller trykkluftledning er ogsi utstyrt
med forsterket dragstell. Bestemmelsene kan derfor praktiseres slik at man i et delvis
trykkluftbremset tog péser at dragstellet pa togets forste vogn ikke er tilkoblet storre
togvekt enn det som er angitt i K II i tabellen p& neste side, og at ferste vogn
uten trykkluftbremse eller -ledning ikke er tilkoblet starre vekt(denne vogn inklu-
dert) enn angitt under K 1 i tabellen pa neste side.

Pé tilsvarende mate skal det forholdes hvis den forste vogn i toget har 30 tonns
dragstell og det lenger bak i toget finnes vogner med svakere dragstell.

Rettelsesblad nr. 1.
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TOGS UTSTYR MED BREMSER MV

§ 13. Forskjellige slags bremser

Det skjelnes mellom meget hurtigvirkende, hurtigvirkende

og langsomtvirkende bremser.

Etter disse bestemmelser

jelder
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§ 14. Bremseprosent og bremsetabeller

Et togs bremseprosent er det tall som angir togets samlede bremsede
vekt 1 prosent av togets bruttovekt.

Ethvert tog skal ha s mange virksomme bremser at bremseprosenten
ikke blir mindre enn angitt 1 etterfolgende bremsetabell I eller 111 for
tog med meget hurtigvirkende og hurtigvirkende bremser, og i bremse-
tabell 11 for tog med langsomtvirkende bremser. Bremsetabellene I og
IT er bygget pa 700 m, mens bremsetabell 111 er basert pd 1 000 m’s
bremseveilengde. Sist nevnte tabell skal inntil videre bare brukes for
bestemte tog og strekninger etter sarskilt tillatelse fra Hovedstyret.

For kjering i fall mellom de anforte tallverdier nyttes den bremse-
prosent som er bestemt for nzrmeste, hoyere fallpromille.

§ 15. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten.
Beregning av bremsekraften

A. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten.

Hvor stor et togs bremseprosent skal veaere, er bestemt av folgende
forhold:

1. Storste (bestemmende) stigning eller fall pa det strekningsavsnitt
toget skal kjore.

Starste (bestemmende) stigning eller fall pa et strekningsavsnitt er den stig-
ning eller det fall som finnes ved a forbinde 2 punkter med innbyrdes avstand
1000 m med en rett linje. For strekningsavsnitt hvor fallet (stigningen) ikke er
sterre enn 10 %/, kan den nevnte avstand ekes til 2000 m. Denne gkning ma
ikke foretas nar vedkommende strekningsavsnitt ligger 1 en avstand pid mindre -
enn 1000 m fra sted hvorfra signal for kjeretillatelse etter gjeldende bestemmelser
ordinzrt ventes (se trykk 401 § 7).

Togets storste hastighet pa vedkommende strekningsavsnitt.

B. Beregning av den bremsede vekt for lokomotiver.

1. Den bremsede vekt for de forskjellige lokomotivtyper skal tas inn i
driftshdndboka, og vil ogsd bli pifert det enkelte lokomotiv.,

Hvis opplysning om bremset vekt verken finnes pa lokomotivet eller i drifts-

handboka, kan den settes til 80% av akseltrykket pa de bremsede aksler. Ten-

derens bremsede vekt settes i slike tilfelle til 60% av akseltrykket pa dens brem-
sede aksler,

2. Lokomotiver (sivel forspann- som hjelpelokomotiver) med virksom
trykkluftbremse medregnes med hele sin bremsede vekt i togets
bremsede vekt, unntatt i det tilfelle som er nevnt i pkt. 3.

3. Ikke arbeidende lokomotiv som framfores med virksom trykkluft-
bremse i tog med langsomtvirkende trykkluftbremse (bremsetabell II),
medregnes ikke i togets bremsede vekt.
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Bremsetabell 1.
(Hurtigvirkende bremser.)

‘Bestem- Kjerehastighet km pr. time
mende 15] 20| 25/ 30/ 35{ 40 45| 50/ 55| 60| 65|70 75, 8085] 90 95]100/105 1101115 120
fall i 0/00 Bremseprosent
0 6] 6] 6f 6| 6/ 8)11)|14/18|23|28|34|41|48|57|66|77|88]95 [104[114]125
1 6| 6| 6] 6] 7[ 9[12}15119{24|29[35142!50|58(68({738|90}96[105}{116
2 6] 6] 6 6] 8/10j13[16(20]25|31(37!144|51|60!69|80|91}98{107{118
3 6| 6] 6f 7| 9]11}14|18|22|27{32|38|45(53]62|71|82]|93}100{109[120
4 6/ 6] 6 8/10[12]15{19(23|28{34|40({47]54}63|73|83|94(101f111{121
5 6l 74 71 9l11y13116(20124129§35[(41148156165{74185]96 103!112'123{
6 6f 7| 8101215/ 18)21|26|31|36|43|50|58|67(76|87]97|105/114(125
7 6f 8] 9111113116/ 19123 |27(32{38[44{52|39]68|78(89]99|106{116
8 6] 9)10[12{14{17/ 2024 [29{34[39{46|53]61|70|80]91{100/108{118
9 6] 107 11]13) 16) 18] 22) 251 30|35} 41)47)55]63]72] 82 92]102{110|119
10 711112 14{17[ 19 23 | 27| 31| 37|43 [ 49| 56| 64 | 74 83’94 103 111’121'
11 8112 13)15/18/21| 24 28|33 |38[44|51|58]66|75|85}95[105{113{123
12 913 14| 16{19§22| 2512934 |40 (45! 52|60} 6877|8797 [107[115[125
13 10] 14| 16] 18201 23| 27 | 31136141147 |54| 61| 6979|8999 [108|117
14 10715117} 19] 21| 24| 28132 37}42|49| 55|63 | 71| 80| 91 (100110118
15 11 16| 18(20( 22 25 29| 34 | 38| 44 [ 50( 57| 64| 73| 82| 92 |t02{111 120[
16 12{ 17119/ 21]24{27| 31 {35140 45| 52]58|66| 75| 84| 94{103}113]122
17 13118 20f 22|25/ 28] 32| 3614147 |53|60]068|76| 86| 95[105|116{124
18 14| 19{21]23126{ 29/ 33|38} 43| 48155062 69!78|87]97|107!118
19 15] 20} 22|24} 27| 31] 34| 39] 44| 50| 56 63| 71 | 80 89 99 |108}120
20 16} 21]23( 251281323640} 46 51 I 58 { 65|73 ' 81191 100‘110 121 ! ‘
21 17] 22} 24| 27|30 33| 37 [42{47|53[59,66| 74{83|93(102|112[123
22 181 23| 252831 34| 38| 43|48 54| 61| 68| 76| 85} 94 |104{113]125
23 20]24]26{29}32|36[ 40| 45| 50156} 62| 70]78|87{96 [105{115
24 211250 27)30(33{37| 41|46} 51|57} 64 71|79|88]98|107[117
25 22{ 26|29\ 31|34} 38{ 4247153159 66[73 811901991109{119 ‘
30 29|32 34137|41}45/49 | 55| 60| 67| 74| 81| 90] 99 [108{118
35 35138 42[46} 511561 63|70 79|89
40 42| 431 47) 52| 58] 66] 75| 85
45 50{ 52/ 561 61| 68| 75] 83
50 60} 63| 67| 72| 79| 86
Bare for tog med meget hurtig-
55 73| 76{ 80} 86 virkende bremser (ekspresstog-
60 86] 90 bremse), se side 19.
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Bremsetabell I1.

(For handbremsede tog og for tog med langsomtvirkende gjennomgaende bremse.)

Be-
stem-
T {15 |20 {25 30 |35 40 45 |50 55 |60 657075

fall
i 0/00 Bremseprosent

Kjorehastighet km pr. time

0 6 6 6 6 6 8 11 15120 | 26|33 | 41| 51

1 6 6 6 6 7 9 12 |16 | 21 27 1 34 | 42| 53
2 6 6 6 6 8 10 | 13 18 | 23 29 | 36 | 44 | 54
3 6 6 6 7 9 11 15 19 (24 {30 (37|46 56
4 6 6 6 8 |10 12 |16 [ 20| 26 | 32|39 | 48| 58
5 6 7 7 9 |11 14 |17 | 22|27 |33 |41 |50 60
6 6 7 8 10 | 12 15 19 123 | 28 35| 42451 62
7 6 8 9 11 13 16 120 |24 |30 |36) 44| 53| 64
8 6 9 |10 12 114 17 | 21 26 | 32 | 38 | 46 [ 55| 66
9 6 10 | 11 13 16 19 | 23 27 | 33 | 40 | 48 | 57 | 68

10 7 11 12 14 17 20 |24 |29} 35 41149 )59 ] 70

11 8 12 13 15 18 21 25 30136 |43 |51 )61} 72
12 9 13 14 16 19 23 27 32 138 | 45|53 |63 74
13 |10 14 | 16 18 20 |24 | 28 33739 14615564 76
14 {10 15 17 19 22 25 30 {35 ] 41 48 | 56 | 66 | 78

15 |11 16 18 20 | 23 27 } 31 36 | 43 50 { 58 | 68 | 80

16 |12 17 19 21 24 | 28 32 | 38| 44 52 (60| 70 | 82
17 |13 18 |20 |22 |25 29 134 |39 46 53162172 | 84
18 |14 19 | 21 23 27 | 31 35 {41 |47 |55 (64|74 86
19 |15 20 |22 |25 28 32 37 | 43| 49 57 | 66 | 76 | 88

20 |16 21 23 26 '29 '33 ‘38 44 | 51 58167 ]781] 90

21 {17 22 | 24 | 27 31 35 40 146 |52 [60]| 69| 80
22 (18 23 25 28 | 32 36 4 47 | 54 162171 82
23 (20 [ 24 | 26 29 33 38 | 43 49 | 56 64 | 73 | 84
24 21 25 27 30 |35 39 | 44 50 | 57 65} 75185

25 22}26'29 32‘36'40146 52!59,67 76 | 87

60167 \76'861

30 29!32 35 38’43148]53

35 35 39 144 | 49 55 63 72 82 | 94
40 143 45 51 57 | 65 76 88

45 |52 55 61 67 76 86
50 |63 67 |72 80 89

55 |76 81 87 |95
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Bremsetabell I11.

(Hurtigvirkende bremse. 1000 m bremsevei.)

Bestem- Kjorehastighet km pr. time
mende 201 25 30| 35| 40| 45| 50/ 55| 60| 65! 70| 75| 80] 85| 90 95| 100{105{110/ 115/120|125]130
fall i 0/00

Bremseprosent
6] 7| 10] 13| 17] 21| 25| 29| 35] 40| 46| 52| 59' 66| 74| 83 92|100/110

6

6l 6| 8| 11{ 14} 18! 22| 26| 31} 36} 41| 47! 54 60| 68! 76l 85| 94|102{112
6 7| 10| 12| 16] 19| 23§ 27 32| 37| 43| 49| 55| 62| 70 78} 87| 96|104[114
6
7

=)
&

8] 11] 14] 177 211 24 29| 34| 39{ 44| 50/ 57) 64} 72 80| 89| 98{105|116
9] 12| 15| 18] 22| 26{ 30| 35] 40| 46| 52| 58| 65| 73| 82| 91]100|107(119

8 11| 13] 16| 19| 23| 27 31‘36’42[ 47| 54/ 60| 67| 75| 83| 93|101'109[121

10§ 12) 14| 17) 21| 24| 28] 33| 38] 43) 49] 55| 62] 69| 77] 85| 95]102|111]|123
11] 13§ 15 18] 22{ 26| 30} 34 39| 44| 50| 57| 63| 701 78| 87| 97|104;112{126
12| 14{ 17| 20{ 23| 27 31| 35| 40| 46| 52| 58] 65 72| 80! 89| 99(105{114{128

10 10 11 12' 14| 16| 19] 22| 25| 29| 33| 38| 43| 49| 55| 61! 68| 75| 83] 93 101/108|118/132

12 12} 13} 14} 16{ 18] 21} 24} 28| 32 36{ 41} 46| 52| 58] 64| 71| 79{ 87! 96| 1021111121
14 14 15| 17| 181 21| 24| 27| 30! 34] 39| 43| 49| 54| 61) 67| 74| 82| 90| 99| 104|114
16 16} 17} 19) 21 23] 26{ 29| 33| 37| 41} 46] 51| 57| 64| 70| 78] 86{ 94
18 18| 19) 21) 23] 25| 28 32§ 35} 39] 44| 49| 54| 60| 67| 74| 81| 89| 97

20 20| 21| 23| 25| 28| 30| 34| 38] 42| 46| 51| 57| 63 70 77| 84| 92| 99 |
22 22| 24| 25 27| 30| 33 36| 40| 44| 49| 54| 60| 66| 72| 80| 87| 96| | |
25 25| 27| 28] 31| 33| 36| 40| 44| 48] 53| 58] 64| 70| 77| 84| 92| 99] | ,‘ i

[=-IEN e N VL N
SNo olo|lo oo oo
o Jdlolo o o oo
S v wlNo o oo

bl
—_

4. Lokomotiv med betjent hidndbremse (uten virksom trykkluft-
bremse) medregnes i togets bremsede vekt med sin bremsede vekt.

5. Lokomotiver medregnes i alle tilfelle med sin bruttovekt i togets
bruttovekt.

C. Beregning av den bremsede vekt for hindbremsede
vogner.

1. For vogner med betjent skrubremse regnes som bremset vekt den
del av vognens bruttovekt (vognens egen vekt + eventuell last)
som faller pd de bremsede aksler — dog ikke hoyere enn den pi
vognen angitte storste bremsede vekt hvor slik er pifert

00000 kg
00,0 t

Bremset vekt for parkeringsbremse som betjenes ved hjelp av ratt pa
vognsiden, skal ha red omramming, for 4 angi at den ikke skal regnes
med i et togs bremsede vekt.

Endel vogner f.eks. av litra BDFo, BFo og DFo har bare en bremsekloss pa
hvert hjul (8 bremseklosser pad en boggivogn). Nir disse vogner bremses ved
hjelp av skru-bremsen, skal det som bremset vekt bare regnes med 80% av
vognens vekt i tom tilstand.

o~

se trykk 420.1 art. 23).
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2. Néir hevarmbremse brukes utover fall (se pkt. G), regnes som
bremset vekt 50%, av den del av vognens vekt i tom tilstand som
faller p4 de bremsede aksler — uansett om vognen er lastet eller ikke.

D. Beregning av den bremsede vekt for vogner med virk-
som, gjennomgédende trykkluftbremse.

I. 1 tog med meget hurtigvirkende bremse.
(R-bremse - bremsetabell I og III.)

a. For vogner med meget hurtigvirkende bremse (R-bremse) med
omstillingsanordningen 1i stilling R, skal som bremset vekt regnes
1259, av tomvognsvekten.!

b. For vogner med hurtigvirkende bremse (se § 13 og denne paragrafs
avsnitt F. 1) skal bremset vekt regnes ut p samme méte som fore-
skrevet under avsnitt IL.

I1. I tog med hurtigvirkende bremse.
(P-bremse — bremsetabell I og II1.)

Vognens Togslag- Lastveksel Som bremset vekt Anm.
bremse (type)| omstiller (type) skal regnes
a. Hurtig~ |Enten uten, [Uten Tomvognsvekten!
virkende eller i stil-
ling «P»

b. Hurtig- (I stilling «P» [Handstilt Pamalt bremset vekt for
virkende henholdsvis «Lastet» og

«Torm?
c. Hurtig- |1 stilling «P» [Automatisk Pamalt bremset vekt for
virkende henholdsvis «Lastet» og

«Tom» (gjeldende forp Se trykk 412,

stilling «P») bilag 3.
d. Hurtig- |1 stilling «P» |Kontinuerlig Enten pamalt tabell som
virkende automatisk gjelder nir togslagom-

stilleren ligger i stilling

«P» eller vognens brutto-

vektopp til pamalt grense

(f.eks. «Max 25 t»).
e. Langsomt-|Uten 1. Handstilt 809, av vekter pamalt som
virkende 2. Automatisk angitt henholdsvis under

3. Kontinuerlig |b, ¢ og d.
autornatisk

Med tomvognsvekten forstas den del av vognens vekt i tom tilstand som faller pa
de bremsede aksler.

Hyvis «bremset vekt» (og eventuelt «omstillingsvekt») ikke er angitt, folges bestem-
melsene i avsnitt I1I pkt. g.
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b. I godstog med
ialt 32 vognaksler eller mindre: inntil 16 aksler
ialt over 32 aksler : inntil halvparten av det sam-
lede antall vognaksler.

Er antallet av vognaksler uten luftbremse storre enn angitt i pkt. a
og b, blir toget 4 betrakte som handbremset.

For vogner uten luftbremse tilkoblet bak den luftbremsede togdel,
forholdes med hensyn til utstyr med betjente hindbremser m. v.
som foreskrevet i §§ 15 og 16.

6. 1 tog med kjorehastighet over 100 km pr. time md siste vogn ha
virksom luftbremse.

§ 18. Nedsettelse av kjorehastigheten eller utsetting av vogner
for 4 oppna tilstrekkelig bremsekraft

Har man ikke tilstrekkelig bremset vekt til 4 oppnd den bremse-
prosent som er foreskrevet, kan man enten nedsette kjorehastigheten si
meget at togets bremseprosent blir tilstrekkelig eller man kan sette
ubremsede vogner ut av toget.

Hva man skal gjere i det enkelte tilfelle bestemmes av vedkommende
togekspediter i samrdd med togferer og lokomotivferer. 1 tvilstilfelle
skal det gjores henvendelse til distriktsjefen (togledelsen).

Hvis nedsettelsen av kjerehastigheten vil betinge vesentlig forsinkelse
av toget, eller medfere forsinkelse for kryssende tog, ma spersmailet
alltid forelegges togledelsen.

§ 19. Bruk av handbremser i tilfelle luftbremsen blir ubrukbar

Ethvert luftbremset eller delvis luftbremset tog skal ha si mange
vogner med skrubremse som kan brukes i tilfelle luftbremsen skulle
bli ubrukbar underveis, at toget kan kjeres videre hindbremset med
en hastighet av inntil 15 km pr. time i storste forekommende fall som
toget skal kjore. For kjering utover lengre fall kan eventuelt ogsi hev-
armbremser medregnes.

Rettelsesblad nr. 1.
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TOGSAMMENSETTING

Om sammensetting av tog for 4 oppnd tilstrekkelig bremsekraft, se

§§ 15-19,

§ 20. Sammensetting av tog

For togs sammensetting gjelder folgende regler:

1.

a. En enkelt 2- eller 3-akslet vogn med litraindeks 3 eller lavere
mAi ikke innkobles mellom boggivogner i tog.

b. Forevrig ma 2- eller 3-akslede vogner ikke innkobles mellom
boggivogner 1 tog som har sterre kjorehastighet enn 90 km pr.
time.

c. Reisende md ikke befordres i 2~ eller 3-akslet (akslede) person-
vogn(er) som er innkoblet mellom lokomotiv og forste boggi-
vogn i tog med storre kjorehastighet enn 70 km pr. time.

d. Reisende mi ikke befordres i 2- eller 3-akslet (akslede) gods-
vogn(er) hvis toget har storre kjorehastighet enn 50 km pr. time.

Unntak:

Reisende kan tas med i svenske 2- eller 3-akslede person- og reisegodsvogner
som kobles mellom lokomotiv og boggivogner, nar kjorehastigheten ikke
overskrider 90 km pr. time. I tog med kjorehastighet over 70 km pr. time, ma
i tilfelle den samlede vekt av vognene i toget ikke overskride de vekter som er
fastsatt for vedkommende kjorchastighet i etterfelgende pkt. 2.

Ved utrykning i forbindelse med jernbaneuhell kan R-vogner kobles inn
mellom boggivogner uten reduksjon av vedkommende togs kjorehastighet.

I tog med storre kjorehastighet enn 40 km pr. time mi det ikke
befordres reisende 1 forste enkeltkupe (eller tilsvarende del) 1 per-
sonvogn som er direkte tilkoblet lokomotivet, hvis den samlede
vekt av vognene 1 toget overstiger folgende grenser:

500 tonn for tog med sterste kjorehastighet 50 km pr. time.

350 » » oy » » » 60 —p—
250 » » ooy 0y » » 70 ——
200 » » oy » » » 80 ——

150 » » » » » » over 80 ——
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Fra denne regel er motorvogner og norske personboggivogner byg-
get av stdl unntatt.

3. Godsvogner mi ikke innkobles mellom personvogner med reisende.

4. Vogner lastet med farlig gods skal behandles etter gjeldende be-
stemmelser 1 trykk 425.

5. Vogner som er lastet med skinner, bjelker eller lignende langt gods,
eller hvis last ligger pa 2 eller flere vogner, mé ikke innkobles
umiddelbart foran eller bak vogn med reisende.

6. Vogner med last utover lasteprotilet md ikke tas med i tog uten at
distriktsjefen har gitt dispensasjon for hvert enkelt tilfelle. (Se
trykk 420.2.)

7. Vogner som ikke er forsynt med fjerende buffere og fjerende
dragstell, eller som ikke hviler pd fjerer, md ikke tilkobles tog
uten at det foreligger szrlig bestemmelse for dette.

8. Arbeidstraller eller persontraller mi ikke festes til eller henges
etter tog.

9. Om framfering av sneploger, sporrensere m. v. i tog, se § 30.

§ 21. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer
trukket i tog

(Se trykk 401 §§ 180 og 181.)

Om framfering av lokomotiver trukket 1 tog, se trykk 405.1 art.
451455,

Om elektriske motorvogner, dieselmotorvogner, styrevogner og
skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 422.

§22. (Reservenummer.)
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§ 23. Sterste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kon-
dukter- og generatorvogner

1 persontog kan alle 2-akslede person- og konduktervogner framfores
i tog med storste tillatte kjorehastighet inntil 70 km pr. time.

Konduktervogner med dampkjel, litra F'd, kan kobles inn i person-
tog med storste tillatte kjorchastighet inntil 100 km pr. time. De skal
kobles inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra Fde, kan kobles
inn 1 persontog med storste tillatte kjorehastighet inntil 100 km pr.
time. De kan kobles inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samlet antall 2-akslede vogner som kobles inn foran boggi-
vogner 1 persontog, ma ikke overstige det som er bestemt for
godsvogner i § 26 i vedkommende kjorehastighet.

I godstog kan alle 2-akslede person-, kondukter- og generatorvogner
framferes 1 tog med storste tillatte kjorehastighet inntil 75 km pr. time.

§ 24. Sterste tillatte kjorehastighet for boggivogner

A. Personboggivogner.

NSB’s personboggivogner har pamalt tall for storste tillatte kjore-
hastighet etter de retningslinjer som framgar av tabellen pa neste side.

B. Godsboggivogner.

Alle godsboggivogner tillates framfort i godstog med storste tillatte
kjorchastighet inntil 75 km pr. time.

Om innkobling av T'o4-vogner med rullelager i persontog, se § 26.
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§ 25. Sterste tillatte kjerehastighet for 2- og 3-akslede gods-
vogner

Alle 2- og 3-akslede godsvogner kan framfores i tog med sterste
tillatte kjorehastighet 75 km pr. time med folgende unntak:
Sterste tillatte kjorehastighet 50 km pr. time: K2, 92, O3, Of4.

Sterste tillatte kjorehastighet 65 km pr. time: Lt2, M1, M2, Mf1,
Mif2,N1, N2, NP2.

Storste tillatte kjorehastighet 70 km pr. time: G2, G3.

Nar dpne godsvogner med ltraindeks 3 og bruttovekt under 12 tonn
framfores i godstog med storste tillatte kjorehastighet 75 km pr. time,
skal vognene kobles inn i den bakre del av toget.

Det samme gjelder alle lukkede godsvogner med litraindeks 3 i gods-
tog med storste tillatte kjorehastighet 75 km pr. time.
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§ 26. Godsvogner i persontog. Bestemmelser om belastning og
innkobling

Antall godsvogner som kan tas med i vedkommende hastighet, er
bare begrenset av storste tillatte akselantall for persontog 1 § 10. 'Tog-
vekten mé ikke overskride det som svarer til vedkommende lokomotivs
trekkraft.

I persontog med storste tillatte kjorehastighet t.o.m. 60 km pr. time
gjelder ingen begrensning for medtaing av godsvogner utover det som
er nevnt foran.

Ved framforing i persontog med storste tillatte kjorehastighet over 61) km
pr. time skal godsvognene veere utstyrt med rullelager.

Sterste tillatte kjorehastighet t.o.m. 70 km pr. time:

Lukkede godsvogner med litraindeks 4 og 5. Apne godsvogner med
[S]-merke, T'o4, T14 og Q-vogner for melk.

Foran personvognene: Hoyst 4 lukkede vogner (8 aksler), eller Q-
vogner for melk. Vogner foran personvognene som ikke er av litra G4,
Gp4, Q-vogner for melk eller har litraindeks 5, skal ha minst 3 tonn last.

Storste tillatte kjorehastighet t.o.m. 80 km pr. time:

Lukkede godsvogner med litraindeks 4 og 5. Apne godsvogner med
[S]-merke, To4, T14 og Q-vogner for melk.

Foran personvognene: Hoyst 2 lukkede vogner (4 aksler), eller
Q-vogner for melk. Vogner foran personvognene som ikke er av litra
G4 med 7,2 m akselavstand, Gp#4 eller har litraindeks 5, skal ha minst
3 tonn last.

Storste tillatte kjorehastighet t.o.m. 90 km pr. time:

Vogner med [S]-merke samt To4 og Tl4-vogner. Vognene — med
de unntak som er nevnt nedenfor — skal vare lastet (eller nedlastet)
slik at akseltrykket blir minst 7,5 tonn. For vogner med litraindeks 5
skal lasten ikke vare storre enn det som er angitt ved [S]-merket. ¥or
vogner med litraindeks 4 unntatt To4-vogner skal lasten ikke vzare
storre enn det som tilsvarer 12,5 tonn akseltrykk (selv om det er annen
angivelse ved [S}-merket).

Unntak: Vogner av litra G4 med 7,2 m akselavstand, Gp4 eller
med litraindeks 5 kan framfores tomme.

Foran personvognene: Heyst 2 vogner av litra G4 med 7,2 m
akselavstand, Gp#4 eller lukkede vogner med litraindeks 5.

Starste tillatte kjorehastighet t.o.m. 100 km pr. time:

Vogner med [S]-merke. Vognene skal alltid veare lastet (eller ned-
lastet) slik at akseltrykket blir minst 7,5 tonn. For vogner med litra-
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indeks 5 skal lasten ikke vare storre enn det som er angitt ved [S]-
merket. For vogner med litraindeks 4 unntatt To4-vogner, skal lasten
ikke vaere storre enn det som tilsvarer 12,5 tonn akseltrykk (selv om det
er annen angivelse ved [S]-merket).

Foran personvognene: Hoyst 2 vogner av litra Gp4 eller lukkede
vogner med litraindeks 5.

Storste tillatte kjorehastighet over 100 km pr. time:
Ingen.

Utenlandske godsvogner med rullelager og merkene [S] og © kan
kobles inn i persontog med sterste hastighet inntil 100 km pr. time
under iakttagelse av foranstiende bestemmelser.

Merk: Apne vogner lastet med seksjonshus pd transportbrenner,
hovlet og skaret trelast, temmer, kubb, sviller eller last som
rager utenfor lasteprofilet tillates ikke framfort i persontog.

Godsvogner som skal kobles inn 1 persontog skal veere i forskrifts-
messig stand.

Lasten ma plasseres slik at alle hjul si vidt mulig fir like stor be-
lastning. Av hensyn til vognenes sikre gang ber lasten fortrinnsvis
plasseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjeres uten 4
risikere forskyvning ved sterke bufferstot.

Betingelsen for at beereevnen kan nyttes fullt ut er at det ved alle beerefjzrer er et
minst 25 mm heyt, fritt spillerom over fjeerklavene. Lasten ma ikke 1 noe tilfelle vaere
tyngre enn at bestemmelsene om sterste akseltrykk m. v. 1 § 34 overholdes for de
strekninger vognene skal framfores over.

Nar godsvogner med langsomtvirkende trykkluftbremser kobles
inn i persontog, kan bremsenes lange lgsetid fordrsake ulemper under
togets gang. Serlig kan det lett oppstd hjulslag dersom losing av
bremsene ikke pdbegynnesi god tid for toget settes 1 gang.

Godsvogner som skal kobles inn i persontog, ber derfor i storst
mulig utstrekning veere utstyrt med persontogbremse. Bremseinn-
retningene ma veere rikelig smurt, slik at bremsene lases hurtig.

§ 27. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog

Nir en godsvogn med ledning for dampoppvarming gir som siste
vogn i dampoppvarmet tog, md denne vogns dampledning ikke vere
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

Dette gjelder dog ikke for endel godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus er utstyrt med stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak (for & forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstremmende damp).
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Nar en slik vogn gér som siste vogn i dampoppvarmet tog og med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigerer, og vognens damp-
ledning er tilkoblet togets dampledning, skal hdndtaket pa stigerarets
kran std loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal veare
stengt.

Eﬁers skal hindtaket pi stigerorets kran std vannrett og den almin-
nelige dampledningskran stilles pd vanlig méte.

P4 samme mate forholdes med de konduktervogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med
stigeror som nevnt foran.

§ 28. Plassering av dpne vogner med lett tennbart gods i tog

I tog med damplokomotiv mé dpne vogner med lett tennbart gods -
uansett om det gjelder vognlastgods eller stykkgods — innsettes siledes at
det blir storst mulig avstand mellom lokomotivet og disse vogner av
hensyn til faren for ildsantennelse ved gnister fra lokomotivet. I tog
med elektrisk lokomotiv eller diesellokomotiv bor det anvendes 1 4 2
dekningsvogner. Se trykk 425 avsnitt F.

I tvilstilfelle vil man finne en rettledning i spgrsmélet om hva som skal henregnes
til dett tennbart gods» i Hst. sirk. 78/1952.

Faren for ildsantennelse kan regnes 4 veere meget liten hvis det mellom forspann-
lokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst det antall dekningsvogner som
er foreskrevet i tabellen 1 avsnitt F i trykk 425 «Forskrifter for transport av farlige
stoffer pa Norges Statsbaner».

I tilfelle det unntaksvis nyttes feerre dekningsvogner ma personalet vere szrlig
merksam pa vognene med lett tennbart gods.

Togforeren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av ovennevnte art,
sa fyring m.v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold méa betjeningen fore szrlig
tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
ogsd settes inn dekningsvogner som angitt 1 foran nevnte tabell i
trykk 425,

Hvis det som sluttsignal pi tog brukes oljelamper, mi vogn med
lett tennbart gods ikke kjores som siste vogn 1 toget.

Med hensyn til dekning med presenninger m.v. vises til trykk 420.1 art. 212.

§ 29. Spesialvogner i tog

1. 6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro4 16505, og
Rjukanbanens spesialvogn T'sfo 76 (8-akslet) ma bare kjores i godstog

Rettelsesblad nv. 1.
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og skal innkobles bakerst, med hoyst en betjent bremsevogn (2- eller
4-akslet), eller en vogn med virksom Iluftbremse tilkoblet bak
spesialvognen. Vognene ma skiftes meget forsiktig og mi ikke
utsettes for sterke bufferstot. Det tillates tkke brukt hjelpelokomo-
tiv i tog hvor slik vogn er innkoblet. Se for avrig § 34 og trykk 420.1
art. 127 og 131.

Tro4 16506 og Tro5 16507 er vesentlig kraftigere bygd enn
ovennevnte spesialvogner. Det samme kan man gi ut fra er tilfelle
med utenlandske spesialvogner med forsenket midtparti. Hvis ikke
andre forhold gjor det nedvendig, behover man derfor ikke koble
disse vogner sist 1 toget. Om mulig ber det ikke brukes hjelpe-
lokomotiv 1 tog som medferer disse vogner. Se for evrig trykk
420.1 art. 128.

2. Lastede 6-akslede spesialvogner ma pé strekningene Kongsvinger—
Ilisa og Rena-Tynset bare kjores enkeltvis med en tomvogn foran
og eventuelt etter vedkommende 6-akslede vogn.

3. d-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro 39000, har pi-
skrevet lasteevne 45,0 tonn. Denne lasteevne kan dog ikke nyttes
fullt ut pa norske banestrekninger, se § 34. Se ogsa trykk 420.1
art. 129.

4. Norske Tso-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnretning
(se § 12 pkt. 2) og kan, hva draginnretningen angér, kobles inn i tog
uten annen begrensning enn den som framgér av tabellen 1 § 12
pkt. 6 gruppe K I1.

5. Fusteringsvognen, Rj 3000 (3-akslet), er utstyrt med justeringslodder
til en samlet vekt av 30600 kg (60 lodder & 500 kg og 12 lodder
a 50 kg).

Nar justeringsvognen skal framfores pé strekninger hvor aksel-
trykket er mindre enn 14 tonn, mé den avlastes 30 stk. lodder 4 500
kg = 15000 kg. Disse loddene mi framfores pé egen vogn. Juster-
ingsvognen kan i dette tilfelle kobles inn hvor som helst i toget.

P4 strekninger hvor akseltrykket er 14 tonn eller storre, kan alle
72 lodder vare anbrakt pi justeringsvognen som da mé kobles inn
som bakerste vogn 1 toget. I sé fall méi det ikke kobles til mer enn
1 lokomotiv bak vognen. Brukes 2 lokomotiver som forspann, ma
den samlede lengde av de tilkoblede vogner vare minst 50 m.

Vognen mai bare sendes i godstog.
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6-akslet spesialvogn, Trqo5 16 100, med 2 boggier a 3 aksler, ma
bare kjores i godstog, og skal innkobles bakerst med hayst en be-
tjent bremsevogn (2- eller 4-akslet) eller en vogn med virksom luft-
bremse tilkoblet bak spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig. Det tillates ikke brukt hjelpeloko-
motiv i tog hvor vogn 16 100 er innkoblet.

Vognen tillates ikke framfort gjennom kurver med radius mindre
enn 60 m.

Begrenset kjorehastighst:
Vognen kan framfores i godstog med storste kjorehastighet:

70 km pr. time nar akseltrykket ikke overstiger 13,0 tonn
60 » » » » » » » 146 »
45 » » »  » » er storre.

10-akslet spesialvogn for transport av transformatorer, Trqo 16000
og 16 001 med 2 boggier a 5 aksler, ma bare kjores i godstog og skal
innkobles bakerst; dog kan betjent bremsevogn (2- eller 4-akslet)
eller en vogn med virksom luftbremse kobles bak spesialvognen.

Vognene ma skiftes forsiktig.

Det tillates tkke brukt hjelpelokomotiv i tog hvor vogn 16 000
eller 16 001 er innkoblet.

Vognene tillates ikke framfort gjennom kurver med radius min-
dre enn 170 m.

Begrenset kjorehastighet:

a. Nar vognens last er s stor at akseltrykket blir 13,0 tonn eller
mer, er den storste tillatte kjorehastighet 45 km pr. time.

b. Ved mindre akseltrykk enn 13,0 tonn kan vognen framferes med
en kjorehastighet av hoyst 60 km pr. time.

Nermere regler for bruk av vogn 16 000 og 16 001 finnes pi
vognen. Se for pvrig trykk 420.1 art. 130.

Kranvognene Rk. 1270 og 1271 for bl. a. beredskap, bestdr hver av
en 4-akslet hovedvogn med utsvingbare sidestotter.

Til denne hovedvogn som barer kranmaskineriet, er det koblet to 2-akslede
hjelpeboggier, som ved hjelp av en omstillingsanordning kan avlaste hovedvognen
under transport og cllers nar dette er nedvendig. Til vognenheten herer ogsa
en 2-akslet hjelpevogn for understottelse av kranutliggeren 1 transportstilling.
Se trykk 420.1 art. 141 og 142 og trykk 420.2 bilag nr. 6.

Kranene har hver en lofteevne pa 50 tonn. Vognenhetens samlede vekt er ca.
120 tonn fordelt pa akslene med sterste akseltrykk ca. 14 tonn i kjerestilling.
Vognenhetens totale lengde er ca. 28,5 m. Vognene er utstyrt med trykkluftbremse
(Hik) og skrubremse.

Rettelsesblad nr. 1.
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10.

11.

Kranvognene mi bare framfores i godstog eller i serlig ekstratog.
I sistnevnte tilfelle kan storste kjorehastighet veere 80 km pr. time.
For avrig ma distriktsjefen treffe bestemmelse i tilfelle disse vogner
ma framfores med nedsatt kjorehastighet pa visse strekninger.

Bak kranvognene kan tilkobles inntil 10 vognaksler. De tilkoblede
vogner mi alle ha virksom luftbremse. Det tillates 7kke brukt hjelpe-
lokomotiv i tog hvor kranvognene er innkoblet.

Ved enhver transport av disse kranvogner skal det folge med en
verkstedarbeider som har kjennskap til kranvognens transport og
bruk.

Det mi pises at kranene i kjorestilling ligger innenfor laste-
profilet.

Kranvognen mi vendes ved trekantkjering nir vending er ned-
vendig.

Kranvognene ma ikke framfores pé strekninger hvor akseltryvkket
er mindre enn 14 tonn uten etter spesiell tillatelse fra distriktsjefen.

. 2-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter, litra R,

med nr. fra 4489 og oppover. Vognene som bare er beregnet til
NSB’s eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de lett kan tommes
ved linjen.

Av omsyn til den spesielle konstruksjon disse vogner har, tillates
de ikke framfort med storre kjorehastighet enn 40 km pr. time. Ndr
vognene er lastet, mi de i alminnelighet framfores i arbeidstog med
betjent bremsevogn bakerst. Tomme kan de ogsa tas med i ordinzre
godstog hvis hastighet da m4 settes ned til 40 km pr. time pi ved-
kommende strekning. Nir vognene framfores i tog som ogsi med-
forer andre vogner, skal R-vognene tilkobles bakerst i toget, og det
md ikke kobles andre vogner inn mellom disse vogner.

3-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter, litra
RLs5 med nr. fra 4535 og oppover. Vognene som er beregnet for
NSB’s eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de lett kan toemmes
ved linjen.

Vognenes konstruksjon, bremser m.v. tillater framforing i gods-
tog med sterste hastighet 75 km pr. time.

Spestalvogn for transport av trailere og lastebiler,Laas 4305000.\ ogn-
enheten bestr av 2 like halvvogner. Den kan lastet kobles inn hvor
som helst i toget, som tomvogn ber den gi bakerst i toget. Vogn-
enheten tillates ikke koblet inn i persontog.
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§ 30. Sneploger og sporrensere m.v. trukket i tog

A. Uvirksom sneskrape og uvirksom roterende sneplog.

Uvirksom snaeskrape og uvirksom roterende snoplog tillates framfort
i godstog (ogsi personferende). Folgende ma iakttas:

1. Roterende snoplog ma tilkobles bakerst i toget.

2. Plogen ber i alminnelighet transporteres kald og uten vannbehold-
ning pd tender. Det kan vaere vann pa kjelen samt vanlig kullbe-
holdning.

Sifremt temperaturforholdene er slik at plogen under tran-
sporten m4 holdes oppvarmet, ma tenderens vannbeholdning holdes
sd liten som mulig, men likevel tilstrekkelig for kjering mellom
2 vannstasjoner.

3. En tilsynshavende (lokomotivfyrbater, plogfyrbeter eller kjore-
~ dyktig lokomotivstallbetjent) skal folge med pé plogen.

Nar plogen sendes kald, og dens trykkluftbremse er tilkoblet
togets bremseledning, er det dog ikke nedvendig at en tilsyns-
havende folger med.

Roterende snoplog og skrape kan framferes uvirksomme i samme
tog. Nar skrape framfores uvirksom i tog, skal den alltid vare be-
mannet med en egen tilsynshavende.

4. Kjerehastigheten mé ikke overstige:
30 km pr. time nér toget tkke har gjennomgiende trykkluftbremse,
45 km pr. time nar toget har gjennomgédende trykkluftbremse.

f' S4 vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal vzere tilkoblet
togets trykkluftbremse.

5. Dieselhydraulisk roterende snoplog DiR1 kan framferes uvirksom
i persontog og godstog. Plogen skal tilkobles bakerst i toget, og
trykkluftbremseledningen skal tilkobles togets. Kjore-vendekob-
lingen skal for hind legges i midtstilling og lases. Sidevingene skal
sikres 1 innslatt stilling. Sterste tillatte kjorehastighet nir den fram-
fores uvirksom i tog, er 80 km pr. time.

Rettelsesblad nr. 1.
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B.

Sporrenser og vingeplog.

Sporrenser og vingeplog bygget pd alminnelig vognunderstell, til-

lates framfort uvirksomme 1 godstog (ogsa personforende). Folgende
ma iakttas:

1.
2.

3.
4.

Sporrenseren (vingeplogen) md tilkobles bakerst 1 toget.

Plogutstyret mé veere betryggende fastlast 1 loftet og/eller innslétt
stilling og ikke rage utenfor konstruksjonsprofilet.

Beerefjerene ma ikke vaere blokket.

Kjorehastigheten ma ikke overstige 43 km pr. time.

Vingeplog bygget pad spesialunderstell med baerefjeerer og aksel-

avstand minst 3,0 m, kan likeledes framfores bakerst i1 tog ndr foran-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjores bakerst i tog, ma bemannes hvis den kan komme til

4 «arbeide» selv om den stir i loftet stilling.
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TOGS KJIOREHASTIGHET
(Se trykk 401 § 174.)

§ 1. Alminnelige bestemmelser

Kjorehastigheten for tog méa ikke overskride de grenser som:

o

er foreskrevet pa grunn av s®rlige forhold ved de enkelte bane-
strekninger (§§ 2—6 og bilag 2).

er fastsatt for de forskjellige togslag (§§ 2 og 4).

er fastsatt for vedkommende lokomotiv- eller motorvogntype.
er fastsatt for s=rlige driftsforhold (§8 7 og 8).

motsvarer togets akselantall (§ 10).

motsvarer togets utstyr med virksomme bremser (§ 14).

o e T

Av de forhold som samtidig gjer seg gjeldende ved bestem-
melse av kjorehastigheten, er til enhver tid det forhold bestemmende
som gir den for tilfellet minste kjerehastighet.

8 2. Starste tillatte kjerehastigheter for de forskjellige togslag

De enkelte banestrekninger er innordnet i hastighetsklasser
avhengig av banens byggeméate, overbygningsstandard og den
til enhver tid eksisterende vedlikeholdsstandard. Hovedadministra-
sjonen fastsetter, etter forslag fra distriktsjefen, hvilken hastighets-
klasse som skal gjores gjeldende for de forskjellige banestrekninger,
se §§ 4 og 6 samt bilag 2.

Den storste tillatte kjoerehastighet for de forskjellige togslag
innen de enkelte hastighetsklasser framgir av etterfelgende tabell.
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Storste tillatte kjsrehastighet

Togslag 1 km/t for hastighetsklasse
S 1 ! 2 | 3
Ekspresstog ......... ..., 1 '
Persontog ............. ... ..., } 120 90 ‘ 65
Godstog ... ...

Arbeidstog ........ i } 90%) 80 | 657

Det er i alminnelighet distrikt:

sjefen som fastsetter den storste

tillatte kjorehastighet for de enkelte togslag pa de forskjellige bane-

strekninger innen sitt distrikt.

Den storste kjorehastighet for de forskjellige togslag mé ikke
overskride det som er angitt i ovenstiende og etterfelgende tabeller
for de forskjellige hastighetsklasser og togslag, men kan, hvis for-
holdene tilsier det, settes lavere enn tabellverdiene.

Sterste tillatte kjerehastighet
veere inntatt i driftshandboka.

for de forskjellige togslag skal

§ 3. Sterste tillatte kjerchastighet i fall

Ved kjoring i fall ma kjorehastigheten ikke vare storre enn den
som togets bremseutstyr betinger, se § 15 samt bremsetabellene

Tog Il

§ 4. Storste tillatte kjsrehastigheter i kurver

I etterfolgende tabell er angitt hvilke storste kjorehastig-
heter som er tillatt for de forskjellige kurveradier i de enkelte

hastighetsklasser. Hvis den storste

tillatte kjorehastighet pa en bane-

strekning er satt lavere enn den som gjelder for den hastighetsklasse
strekningen tilhorer, mi de i tabellen oppferte kurvehastigheter

reduseres tilsvarende.

Om banestrekningenes innordning i hastighetsklasser, se §§ 2

og 6.

For kurver med radier mellom de i tabellen oppferte verdier,

skal vanligvis anvendes den kjore
minste av de aktuelle radier.

hastighet som er angitt for den

1) T tog som i ruten er oppsatt med kjerehastighet over 100 km pr.
time tillates ikke nyttet personvogner av tre.
2) I tog med kjerehastighet over 80 km pr. time mé vognene ikke

vaere lastet utover det som er anfart

ved [S| -merket.
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Tabell for storste tillatte kjbrehastighet i km/t

Kurve- \ Hastighetsklasse
radius 1 1 5 3
150 1 50 40 | 40
180 ‘ 55 50 1 45
200 - | 60 55 | 50
250 | 70 | 65 | 55
300 | 80 | 70 ‘ 60
350 i 85 | 75 | 65
400 \ 90 | 80 65
450 | 95 j 85 \ 65
500 | 100 : 90 ; 65
600 ‘ 105 l 90 : 65
700 | 110 | 90 | 65
800 115 ! 90 ‘ 65
900 120 ‘ 90 ‘ 65
‘ 90 * 65

1000 | 120

Den til enhver tid gjeldende storste kjsrehastighet pAd en bane-
strekning skal angis med hastighetssignaler, se trykk 401 § 290.

§ 5. Sterste tillatte kjorehastigheter gjennom sporveksler

Med en sporveksels ikke avvikende stilling forstis den stilling
som medforer at det ikke forandres retning ved kjoring gjennom
sporvekselen.

En sporveksel har ikke avvikende stilling i felgende tilfeller:

a. NAr enkel rett sporveksel, innlagt i rett spor, har stilling til det
rette spor, se bilag 8 fig. a.

b. Néir enkel rett sporveksel, innlagt i kurve, har stilling til det
spor som pd begge sider av sporvekselen har samme radius og
retning, se bilag 8 fig. b.

c. NAar kurvesporveksel, innlagt i kurve, har stilling til det spor
som pa begge sider av sporvekselen har samme radius og retning,
se bilag 8 fig. ¢ og d.

Med en sporveksels avvikende stilling forstds den stilling som
medforer at det forandres retning ved kjering gjennom sporvekselen.
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A. Ved kjoring gjennom sporveksler i ikke avvikende stilling ma
kjoerehastigheten ikke overskride:

1. For sporveksler med fjerskinnetunger (type
1965, se bilag 2 pkt. F') som er kontrollast og 120 km
underlagt samlelds, 14st med seerskilt sikker-
hetslas, sikret med A-las eller sikret i avhen-
gighet til hovedsignal

pr. time

2. For sporveksler med leddtunger i vinkeltunge- 100 km
profil (type 1932, 1935 og 1945), sikret som

. ti
nevnt i pkt. 1 pr. tme

3. For sporveksler med leddtunger i klumptunge- 70 km
profil (eldre typer), sikret som nevnt i pkt. 1 pr. time

4. For alle sporveksler som ikke er sikret som 40 km
nevnt i pkt. 1 } pr. time

Merk: Den storste tillatte kjorehastighet gjennom sporveksler inn-
lagt i kurvet spor, mé aldri overskride den for vedkommende
kurveradius sterste tillatte kjerehastighet i henhold til fore-
géende tabell. En videre betingelse for & kunne benytte den
sterste tillatte kurvehastighet gjennom en sporveksel er for
gvrig at sporvekselen er lagt med en overhgyde for vedkom-
mende kurve som tilsvarer minst hmin, (Se bilag 2 avsnitt C.
Se ogsa de etterfelgende punkter C, D og E.)

5. For sporveksler som er sikret med C-lis uten avhengighet til
hovedsignal, gjelder de i pkt. 1—3 angitte hastigheter bare nar
kryssing eller forbikjering ikke finner sted.

Hvis kryssing eller forbikjering finner sted pa

stasjoner med slik sikring, er den sterste til- 40 km
latte kjorehastighet gjennom sporveksler for pr. time
alle tog

B. Ved kjering gjennom sporveksler i avvikende stilling, mé kjere-
hastigheten ikke overskride:

1. nar avvikeradien i rett sporveksel er lik eller
sterre enn 189 m 40 km
eller ) .. . pr. time
nar avvikeradien i kurvesporveksel er lik eller
sterre enn 214 m
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2. nar avvikeradien i rett sporveksel er mindre

enn 189 m 30 km
eller r. time
nar avvikeradien i kurvesporveksel er mindre pr.

enn 214 m

3. nar sporveksel er lagt med «falsk overheyde»!) } 20 k’_n
pr. time

C. Néar kurveradien i en sporveksel er forskjellig fra kurveradien
i de tilsluttende spor, og det i overgangen mellom disse ikke er
innlagt overgangskurver av tilstrekkelig lengde, mi den storste
tillatte kjorehastighet gjennom sporvekselen nedsettes til det
forholdene tilsier (se bilag 2). Det samme gjelder for kurve-
sporveksel, og for rett sporveksel, innlagt i kurve, hvis kurvens
overhgyde ikke tilsvarer minst h jn (se bilag 2).

D. De kjorehastigheter som er angitt i pkt. A gjelder bare i den
utstrekning de ikke overskrider den for vedkommende bane-
strekning steorste tillatte kjorehastighet.

E. Distriktsjefen skal pd grunnlag av disse bestemmelser og de
stedlige forhold (bl. a. vedlikeholdsstandarden av sporveksler
og tilsluttende spor) utarbeide oppgave over tillatte kjerehas-
tigheter gjennom sporveksler pa stasjoner og pa linjen.

Denne oppgave skal tilstilles alt personale som har behov for
den.

§ 6. Kjerehastighetens avhengighet av overbygningen

Forutsetningen for 4 kunne benytte de kjorehastigheter som er
nevnt i §§ 1—5 er at overbygningen oppfyller visse krav med hensyn
til utforelse og beregningsmessige pakjenninger. De viktigste av disse
krav er:

1. Pakjenningen i skinnene beregnet etter den hollandske «Aksel-
stand-formel» (Achsstand-formel) i Normalbokblad C 21 mi
ikke overskride felgende verdier:

1) Nir sporveksel er innlagt i kurve med overhoyde, oppstar «falsk
overhoyde» i sporvekselens avvikende stilling nir denne grener ut fra
kurvens ytterside.
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Nye skinner i stalkvalitet 78—80 kg/mm? ...... 1100 kg/em?
Nye skinner i stilkvalitet min. 90 kg/mm? .. ... 1200 »

For maksimalt slitte skinner méa skinne-

spenningene beregnet pad samme mate ikke

overskride (stalkvalitet 70—80 kg/mm2) ........ 1400 »
henholdsvis (stalkvalitet min. 90 kg/mm?2?) ...... 1500 »

2. Svilletrykket beregnet for en sville med dimensjoner 250 x 25 x
13 cm ma ikke overskride:
I pukkballast ....... ... ... ... . ... .. .. ... .. ... 12 000 kg
I grusballast .......... ... ... ... .. ... .. .. it 10 000 »
Ved mindre svillesterrelser ma det tillatte svilletrykk mot bal-
lasten nedsettes i forhold til svillens bareflate.

3. Overgangskurver, overhgyder og overhsyderamper ma tilfreds-
stille de gjeldende overbygningsregler. Er ett eller flere av disse
krav ikke oppfylt, ma hastigheten nedsettes tilsvarende, se
bilag 2.

4. Sporets vedlikeholdsstandard mé til enhver tid vurderes. Ved
storre uregelmessigheter, f.eks. ujevn telehiving, ma kjore-
hastigheten midlertidig nedsettes p4 vedkommende strekning.

5. Om kjerehastighetens avhengighet av vognenes akseltrykk, se
§ 34.

§ 7. Szrbestemmelser om kjorehastigheten

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder folgende
serlige bestemmelser om kjorehastigheter:

1. Hoyst 80 km pr. time.
Ved kjoring av visse typer dieselmotorvogner sammen med loko-
motiv eller annen motorvogn nar hver motorvogn er betjent og
arbeider uavhengig (ikke i fellesstyring). (Se trykk 422 art. 21
og 22.)

For tog som framferer kranvogner av litra Xk. (Se § 29 pkt. 7.)

For tog som framferer uvirksom dieselhydraulisk roterende sng-
plog Di R1. (Se § 30 A.)

2. Hpyst 70 km pr. time.
For tog som framferer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nar
vognens akseltrykk ikke overskrider 13,0 tonn. (Se § 29 pkt. 2 og
pkt. 3 og 5 i denne paragraf.)
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For tog som framferer flervognslast av lange skinner pa serskilt
utstyrte vognsett. (Se trykk 420.2.)

For tog som trekker skinnetraktorer av visse typer pa betingelser
som er ang i trykk 422 art. 63.

Hoyst 60 km pr. time.
For tog med hjelpelokomotiv nar dette har virksom trykkluft-
bremse tilkoblet togets. (Se trykk 401 § 181 pkt. 6.)

Nar skinnetraktor skyver revisjonsvogn pd betingelser som er
angitt i trykk 405.1 art. 180.1.13.

For tog som framferer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nar
vognens akseltrykk overskrider 13,0 tonn, men ikke er storre
enn 14,6 tonn. (Se § 29 pkt. 2 og pkt. 2 og 5 i denne paragraf.)

For tog som framferer 10-akslet spesialvogn Trgo nr. 16 000 eller
16 001 nar vognens akseltrykk er mindre enn 13,0 tonn. (Se § 29
pkt. 3 og pkt. 5 i denne paragraf.)

For tog som trekker skinnetraktorer av visse typer med begge
kjeder avtatt. (Se trykk 422 art. 63.)

Hoyst 50 km pr. time.

For tog som ved hjelp av koblingstang trekker motorvogn av
type 87 med betjent handbremse. (Se trykk 422 art. 62.3 og
pkt. 7 i denne paragraf.)

For tog med ekstra forspannlokomotiv, hvis det forreste loko-
motiv ikke har virksom trykkluftbremse, eller hvis togets
trykkluftbremser ikke kan betjenes fra det forreste lokomotiv.
(Se trykk 401 § 181 pkt. 5.)

For tog med hjelpelokomotiv nir dette ikke har virksom trykk-
luftbremse tilkoblet togets. (Se trykk 401 § 181 pkt. 6.)

For tog trukket av lokomotiv ndr det p.g.a. feil ikke kan mangv-
reres fra forreste forerrom og dette ikke har betjent kondukter-
bremsekran. (Se trykk 405.1 art. 180.1.3.)

For motorvogntog som p.g.a. feil ikke kan mangvreres fra for-
reste forerrom nar dette ikke har betjent kondukterbremsekran
og lokomotivfereren mangvrerer fra det andre forerrom i for-
reste vogn, eller nar det forreste forerrom har betjent konduk-
terbremsekran, men lokomotivfgreren manevrerer fra forerrom
lenger bak i toget. (Se trykk 422 art. 6.2.)
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For tog hvor det befordres reisende i 2- eller 3-akslede gods-
vogner. (Se § 20 pkt. 1 d.)

Nar stregmavtager pa elektrisk lokomotiv eller motorvogn skal
heves under fart. (Se trykk 405.5 art. 299.)

. Hoyst 45 km pr. time.

Nar uvirksom, roterende dampdrevet sneplog framferes i trykk-
luftbremset tog, og si vel plogens som tenderens trykkluft-
bremse er tilkoblet togets. (Se § 30 A.)

Nar uvirksom sporrenser eller uvirksom vingeplog framferes i
tog. (Se § 30 B.)

For tog som har etterhengt Gx-vogn som ikke er tilkoblet
togets bremseledning. (Se trykk 422 art. 27.)

For tog som trekker skinnetraktorer av visse typer pd beting-
elser som er angitt i trykk 422 art. 63.

For tog som framferer 6-akslet spesialvogn Trqo5 nr. 16 100 nar
vognens akseltrykk overskrider 14,6 tonn. (Se § 29 pkt. 2 og
pkt. 2 og 3 i denne paragraf.)

For tog som framfprer 10-akslet spesialvogn Trqo nr. 16 000 eller
16 001 nar vognens akseltrykk overskrider 13,0 tonn. (Se § 29
pkt. 3 og pkt. 3 i denne paragraf.)

For enkelt motorvogn hemannet med bare en mann nar det auto-
matiske sikkerhetsutstyr eller trykkluftbremsen kommer i uor-
den underveis. (Se trykk 422 art. 5.3.)

Hoyst 40 km pr. time.
For baneavdelingens sidetippvogner litra X. (Se § 29 pkt. 8.)

For tog som trekker lokomotiv av type El 16 med avtatte veiv-
stenger. (Se trykk 405.1 art. 453.1.5.)

Hoyst 30 km pr. time.

For tog som ved hjelp av koblingstang framferer etterhengt
motorvogn av type 87 og distriktsjefen unntaksvis har tillatt
reisende 4 folge med i denne. (Se trykk 422 art. 62.3 og pkt. 4
i denne paragraf.) '

NAar trykkluftbremsen pa motorvogn type 87 er ubrukbar og
motorvognen kjores videre handbremset. (Se trykk 422 art. 26.)
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Nar uvirksom, roterende dampdrevet snegplog framferes i ikke
trykkluftbremset tog. (Se § 30 A.)

Over sporveksel pa linjen nar kontrollasngkkelen til sidesporet
er utlant til linjetjenestemann godkjent til & utfere sikkerhets-
tjeneste, i forbindelse med reparasjonsarbeide, og ikke er levert
tilbake for toget kjorer ut pad blokkstrekningen. (Se trykk 405.1
art. 72.)

Nar tog som ikke befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke
har betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest.

Nar varsomsignal er satt opp. (Se trykk 401 § 237.)

For kjering av tog over sporveksler nar hovedsignal er i ustand.
(Se trykk 401 §§ 257 og 258.)

Under skifting. (Se trykk 405.2.)

Nar tog kjerer forbi utkjerhovedsignal eller blokksignal som
ikke viser «Kjor» pa strekning med linjeblokk. (Se trykk 401
bilag 1 art. 66 og trykk 405.1 art. 8 og 249.)

Nar tog, etter & ha stoppet, kjorer over ubetjent stasjon hvor
hovedsignal viser «Stopp» eller intet signal istedenfor «Kjor».
(Se trykk 401 § 255 pkt. 3.)

Nar lokomotivigreren i ekstratog har mottatt melding om at
linjepersonalet ikke er kjent med kjoringen. (Se trykk 401
§ 138.)

Nar tog kjorer fra (passerer) stasjon pa fjernstyrt strekning
for rutetid, nir dette ikke er angitt i ruten. (Se trykk 401 bilag
1 art. 120.)

Hoyst 20 km pr. time.

Nar tog som befordrer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv, motorvogn eller styrevogn forrest.

Nar tog trekker lokomotiv (unntatt lokomotiv av type El 10)
med avtatte veiv- og/eller koblestenger.

Hoyst 10 km pr. time.
Nar tog, etter & ha stoppet, passerer ubevoktet planovergang
som normalt er bevoktet. (Se trykk 405.1 art. 73.)

Ved kjoring av lokomotiv inn eller ut av lokomotivstall. (Se
trykk 405.1 art. 162.)
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Nar tog, etter 4 ha stoppet, fortsetter langs rasvarslingsanlegg
hvor rasvarslingsignalet viser signal 59 eller intet signal, nir det
ses at linjen er farbar. (Se trykk 401 § 283.)

Nar tog kjerer inn pa/ut fra fjernstyrt stasjon nar hovedsignal
ikke viser «Kjor». (Se trykk 401 bilag 1 art. 63 og 64.)

Kjorehastighet for arbeidsmaskiner.

For baneavdelingens arbeidsmaskiner som framferes som tog,
gjelder spesielle kjorehastigheter. (Se trykk 405.1 art. 426 o. f.)

Kjorehastighet for prevekjoring og
sartransporter.

For prevekjering og sertransporter bestemmes kjorehastigheten
av distriktsjefen i hvert enkelt tilfelle.

Kjorehastigheten er videre avhengig av
folgende driftsforhold:

Nar 2- eller 3-akslede vogner er koblet inn mellom boggivogner,
og nar reisende befordres i 2- eller 3-akslet personvogn(er) inn-
koblet mellom lokomotiv og ferste boggivogn, gjelder bestem-
melsene i § 20 pkt. 1.

Nar reisende befordres i ferste kupé (eller tilsvarende del) i
personvogn som er koblet direkte til lokomotiv, gjelder bestem-
melsene i § 20 pkt. 2.

N&ar vogner med betjent handbremse er tilkoblet bakerst i tog
som er trykkluftbremset, gjelder bestemmelsene i § 15 pkt. E.

Nar det i tog er innkoblet vogntyper som det er fastsatt hastig-
hetsbegrensninger for i henhold til §§ 23—26.

Nar lokcmotiv eller motorvogn framferes uvirksom i tog, gjelder
bestemmelsene i trykk 422 og trykk 405.1 art. 451-—455.

Merk: Nar et togs sammensetning, cterrelse, bremseprosent eller
andre forhold er til hinder for at toget kan kjeres med den
fastsatte storste tillatte kjorehastighet, skal denne nedsettes i
nedvendig utstrekning. Togfereren skal alltid underrette loko-
motivforeren om dette.

Hvis nedsettelsen av kjerehastigheten vil betinge vesentlig for-
sinkelse av toget, eller medfere forsinkelse for kryssende tog, mi
spersmalet alltid forelegges toglederen.
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§ 8. Opplysninger om kjorehastighet

I ruten for hvert enkelt tog i ruteboka, rutesirkulere og ekstra-
togrute, skal togets storste tillatte kjorehastighet vaere angitt. (Se
trykk 401 §§ 41 og 44.)

Driftshandboka skal inneholde opplysninger om sterste tillatte
kjorehastighet for de forskjeilige togslag pa de enkelte banestreknin-
ger, se § 2,

Storste tillatte kjerehastighet pa linjen og i hovedtogspor pé
stasjonene skal vare angitt ved hastighetssignaler, se trykk 401
§ 290.

Nedsettelse av storste tillatte kjorehastighet p.g.a. szrlige lokale
forhold, og som etter bestemmelsene ikke kan angis med hastighets-
signaler, skal tas inn i driftshandboka.

TOGSTORRELSEN

§ 9. Forhold som er bestemmende for togsterrelsen

1. Antall vognaksler i tog ma ikke overskride det som er fastsatt
for de forskjellige kjerehastigheter i § 10.

2. Togvekten ma ikke vere storre enn det som svarer til vedkom-
mende lokomotivs trekkraft, se § 11 og driftshandboka.

3. Togvekten m4 ikke overskride de grenser som er fastsatt av hen-
syn til vognenes dragstell, se § 12.

4. Om stgrste tillatte akselantall i tog med lokomotivferer som tog-
ferer, se trykk 405.1 art. 164.2.

5. Om storste tillatte akselantall ndr tog med lokomotivigrer som
togfarer framfgres med enmannsbetjent lokomotiv eller motor-
vogn, se trykk 405.1 art. 162.1 og trykk 422 art. 5.2.

6. Om stgrste tillatte akselantall for tog trukket av dieselmotor-
vogn av type 87, se trykk 422 art. 25.

7. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av elekiriske mo-
torvogner av typene 62, 65, 67 og 68, se trykk 422 art. 30.1 og 2.

8. Om storste tillatte akselantall for motorvognsett av typene 66
og 88, se trykk 422 art. 28 og 34.

9. Om stgrste tillatte akselantall for tog trukket av skinnetraktor,
se trykk 422 art. 52 og 53.

Rettelsesblad nr. 2.
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10. Om storste tillatte akselantall for tog trukket av dieselmotor-
vogn av typene 86 og 91, og ved kjoring sammen med lokomotiv
eller annen motorvogn av nevnte typer, se trykk 422 art. 21 og
22.

11. Om storste tillatte akselantall for «kruttog» trukket av for-
brenningsmotorvogn, se trykk 425 art. 154.

§ 10. Storste akselantall ved forskjellige kjorehastigheter

Antall vognaksler ma ikke overskride:

I tog som Sterste akselantali 7veci s‘;erste hastighet km/t

framfores '~ - [ - -

ibremse- - t.o.m. ‘ | ' | !

gruppe 40 41——501,51—60;61—70%71—80;81——90. 91-—100 ; 101—120
R — —  — | — 6 6 6 | 56
P 120 100 | 80‘),\ 701); 684 641 60 : —
G 140 140%! 120 ' 120 1003)} — — —

§ 11. Begrensning av togsterrelsen pi grunn av lokomotivets trekk-
kraft

Driftshandboka skal inneholde tabell med oppgave over de storste
tilkoblede togvekter (virksomt lokomotiv ikke medregnet) som loko-
motiver av de forskjellige typer under normale foreforhold forut-
settes 4 kunne trekke pa de forskjellige strekninger.

§ 12. Begrensning av togsterrelsen pa grunn av dragkraften i vognenes
dragstell

1. Belastningen pa dragstellet ma ikke p& noe sted i toget vare
sd stor at det medfeorer fare for koblingsbrudd.

2. De fleste vogner er utstyrt med forsterket dragstell som tillater
en storste dragkraft pa ca. 30 000 kg (kjennlig pd skrukoblet,
som er utstyrt med en liten hake for plassering av skruhand-
taket), som svarer til de tilkoblede togvekter angitt for de for-
skjellige stigninger under K II i etterfolgende tabell.

') 100 aksler i tog som ikke befordrer reisende.
?) I tog som framferes handbremset, er storste akselantall 100.
3) Gjelder inntil 75 km/t.
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3. Eldre vogner som ikke har denne type skrukobbel, er vanligvis
utstyrt med dragstell som tillater en storste dragkraft pi ca.
12000 kg som svarer til de tilkoblede togvekter angitt for de
forskjellige stigninger under K I i etterfelgende tabell.

4. a. Visse typer motorvognmateriell er utstyrt med lettbygd buf-
fer- og dragstell (svakere enn normalt) som er beregnet pa &
trekke eller skyve en storste samlet vekt pd 60 tonn,

Slikt materiell er kjennetegnet ved et x i litraen (f. eks. BFox4a).

b. Kobles en vogn med lettbygd buffer- og dragstell til materiell
med normalt utstyr, ma siledes den samlede vekt av denne
vogn og de vogner som er tilkoblet bak denne, ikke overstige
60 tonn.

Gar en motorvogn med lettbygd buffer- og dragstell forrest
i toget, m& den samlede vekt av de vogner som er tilkoblet
bak denne, ikke overstige 60 tonn.

Bestemmelsene under b gjelder ikke nar det kjores med dobbelt
motorvognsett (2 forbrenningsmotorvogner og 2 styrevogner) og
begge motorvogner trekker.

c. Vogner med lettbygd buffer- og dragstell ma ikke utsettes for
sterke rykk eller stot, verken under kjoring i tog eller under
skifting, og koblingene ma ikke vare slakke.

5. Vektene i tabellen pd neste side kan utnyttes ved jevn hastighet
(uten at rykk i toget medregnes).

Har toget hjelpelokomotiv, kan den tilkoblede togvekt okes, idet
det kan regnes med at hjelpelokomotivet avlaster forste vogns
dragstell med det antall tonn som svarer til 75 9% av den tog-
vekt sem det kan trekke (eller skyve) i sterste stigning pd ved-
kommende strekning, se belastningstabellen i driftshandboka.

Hvis forste vogn i toget har 30 tonns dragstell, m& som nevnt den
tilkoblede togvekt ikke overskride de vekter som er oppfert under
K II i tabellen p& neste side. Er det i toget innkoblet vogn(er) med
12 tonns dragstell, ma det dessuten pdses at den togvekt som er til-
koblet den feorste vogn (denne vogn medregnet) med 12 tonns dragstell
ikke overskrider vektene under K1 i tabellen pd neste side. Den
overveiende del av vogner med trykkluftbremser eller trykkluft-
ledning er utstyrt med forsterket dragstell. Bestemmelsene kan
derfor praktiseres slik at man i et delvis trykkluftbremset tog péaser
at dragstellet pa togets forste vogn ikke er tilkoblet storre togvekt enn
det som er angitt i KII i tabellen pd neste side, og at forste vogn
uten trykkluftbremse eller -ledning ikke er tilkoblet storre vekt
(denne vogn medregnet) enn angitt under K I i tabellen pa neste side.

Rettelsesblad nr. 2.
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TOGS UTSTYR MED BREMSER M V

§ 13. Forskjellige slags bremser

Det skjelnes mellom R-bremser (meget hurtigvirkende), P-brem-

ser (hurtigvirkende) og G-bremser (langsomtvirkende).

Etter disse bestemmelser gjelder
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§ 14. Bremseprosent og bremsetabeller

Et togs bremseprosent er det tall som angir togets samlede
bremsede vekt i prosent av togets bruttovekt.

Ethvert tog skal ha si mange virksomme bremser at bremse-
prosenten ikke blir mindre enn angitt i etterfglgende bremsetabell I
for tog som framferes i bremsegruppe R eller P og i bremsetabell II
for tog som framferes i bremsegruppe G. For bremsetabellene er
lagt til grunn en bremseveilengde pa 700 m.

For kjering i fall som ligger mellom de anferte verdier, nyttes
den bremseprosent som er bestemt for nzrmeste, hoyere fallpromille.




Bestemmende
fall i 0/00

| GOI 63\ 6'7] '12] '79] 86] l

B A N
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Bremsetabell I.

(For tog framfert i bremsegruppe R eller P.)

Kjarehastlghet km pr tlme

15\ 20[ 25’ 301 35] 40 45J 50‘ 55] 60! 65/ 70[ 75‘ 80] 85" 90 95\100 105!110!115 120

-
| 1 i
1!
?

]
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5 |
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8! 10 13]
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[ o 1114

-
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6[8 9|

[

8| 9‘ 10} 12‘ 14 1’7] 20‘ 24) 29

I ] |

6; 10] 11] 13i 16) 18] 22| 25| 30

8' 12’l 13[] 15] 18! 21| 24] 28| 33
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e
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Bremsetabell 11.

(For tog framfert i bremsegruppe G.)

Kjerehastighet km pr. time

Bestem-
" | 15120 | 25130 35 | 40 ( 45| 50 | 55 60 | 65| 70 { 75 _
10/00 Bremseprosent
T =7 o1 & ™20 |
o [ 6] 6 6! 6, 6 8l11]15 20| 26|33 a1]51
1 6| 6, 6. 6 7 9|12 16|21 27/ 34 , 42 j 53
2 6,6 6 6 8 10 13 18 23 29 36 44 54
3 6 6° 6 7. 9 11 15 19] 24, 30| 37| 46 ) 56
4 | 6,6 6. 8 1012 16 20 2 32 39 43 58
5 fe 7l 7] 9l sl oo 21 33 41 50 60
6 6 7, 81012 1519 | 23 28 | 35| 42 ' 51 | 62
7 6 8 9 1111316 |20 2430 36 [ a4 | 53| 64
8 6 910 121417 21|26 32|38 46/ 55 ( 66
9 610, 1113 |16 ' 19 J 23 | 2733 40 | 48 | 57 | 68
T N N N R
10 701 1214 1720 24| 20 |35 41! a9 59| 70
o - \ - , - \7 T H “ A T e
11 8 12 13 15 18|21 '35 30 36 43 51/ 61 l 72
12 9 i 13,14 116 19 23 .27 32 38 ’ 451 53 | 63 | M4
13 |10 14 16 18|20 24 28 33 .39 | 46 | 55| 64 | 76
14 [10 15 17 ' 19 22 25 30 35 41 | 48 56| 66| 78
- | T ~—*1 T T
15 | 11116 18, 20 2 123 |27 131,36 43! 50 58] 68 80
16 |12 17119 21|24 28 32 384 52 | 60 i 70 1 82
17 |13 1820 22 25 29 3¢ 39 46 53 62| 72| 84
18 | 1419 21 23 27'31 '35 41,47 55 64 74|86
19 | 15|20 22|25 (28 32 37 4349 57! 66 76| 88
- - I ‘ ;‘ﬁi Y e T -
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T ! T I -
55 |22 26 20 32|36 40 46| 52 59 67 76 | 87
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30 {2932 /35 (38 43148 53] 60/ 6776/ 86 |
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§ 15. Forhold som er bestemmende for bremseprosenten. Beregning

av bremsekraften

A. Forhold som er bestemmende for bremse-

prosenten.

Hvor stor et togs bremseprosent skal vare, er bestemt av folg-

gende forhold :

1.

Storste (bestemmende) stigning eller fall pd det streknings-
avsnitt toget skal kjore.

Storste (bestemmende) stigning eller fall pa et strekningsavsnitt er
den stigning eller det fall som finnes ved & forbinde 2 punkter med
innbyrdes avstand 1000 m med en rett linje. For strekningsavsnitt
hvor fallet (stigningen) ikke er sterre enn 10 %, kan den nevnte
avstand ekes til 2000 m. Denne gkning ma ikke foretas nar ved-
vedkommende strekningsavsnitt ligger i en avstand pd mindre enn
1000 m fra sted hvorfra signal for kjeretillatelse etter gjeldende
bestemmelser ordinsert ventes (se trykk 401 § 7).

Togets storste tillatte kjorehastighet pd vedkommende strek-
ningsavsnitt.

.Beregning av den bremsede vekt for lokomo-

tiver.

Den bremsede vekt for de forskjellige lokomotivtyper er tatt
inn i driftshandboka.

Hvis opplysning om bremset vekt verken finnes pa lokomotivet eller
i driftshdndboka, kan den settes til 80°%o av akseltrykket pa de

bremsede aksler. Bremset vekt for tender settes i slike tilfelle til
6090 av akseltrykket pd dens bremsede aksler.

Lokomotiver (sivel forspann- som tilkoblede hjelpelokomotiver)
med virksom trykkluftbremse medregnes med hele sin bremsede
vekt i togets bremsede vekt, unntatt i det tilfelle som er nevnt
i pkt. 3.

Uvirksomt lokomotiv som framfores med virksom trykkluft-
bremse i tog som framferes i bremsegruppe G (bremsetabell II),
medregnes ikke i togets bremsede vekt.

Lokomotiv med betjent handbremse (uten virksom trykkluft-
bremse) medregnes ikke i togets bremsede vekt.

Lokomotiver medregnes i alle tilfelle med sin bruttovekt i togets
bruttovekt.

Rettelsesblad nr. 2.
Mai 1970.




24

C.Beregning av den bremsede vekt for hand-
bremsede vogner.

1. For vogner med betjent skrubremse regnes som bremset vekt den
del av vognens bruttovekt (vognens egen vekt + eventuell last)
som faller p4 de bremsede aksler, men ikke hgyere enn den
storste bremsede vekt som i tilfelle er angitt pd vognen

00000 kg
00,0 t

se trykk 420.1 art. 23).

Bremset vekt for parkeringsbremse som betjenes ved hjelp av
ratt pa vognsiden, skal ha red omramming, for & angi at den ikke
skal regnes med i et togs bremsede vekt.

Endel vogner f. eks. av litra BDFo, BFo og DFo har bare en
bremsekloss pd hvert hjul (8 bremseklosser pd en boggivogn). Nar
disse vogner bremses ved hjelp av skru-bremsen, skal det som
bremset vekt bare regnes med 80 %, av vognens vekt i tom tilstand.

2. Nar hevarmbremse brukes utover fall (se pkt. G), regnes som
bremset vekt 50 9 av den del av vognens vekt i tom tilstand som
faller p4 de bremsede aksler, uansett om vognen er lastet eller
ikke.

D. Beregning av den bremsede vekt for vogner
med virksom trykkluftbremse.

1. T tog framfort i bremsegruppe R. (Bremsetabell I.)

a. For vogner med R-bremse med bremsegruppestilleren i stil-
ling R, regnes som bremset vekt den vekt som er pafert for
stilling R. eller hvis denne mangler, 130 % av tomvogns-
vekten?).

b. For vogner med P-bremse (se avsnitt F' 1 i denne paragraf)
med bremsegruppestilleren i stilling P, regnes som bremset
vekt den vekt som er pafert for stilling P, eller hvis denne
mangler, den vekt som er angitt i pkt. 2.

1) Med tomvognsvekten forstds den del av vognens vekt i tom til-
stand som faller pa de bremsede aksler.
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2. I tog framfort i bremsegruppe P. (Bremsetabell L)

'

Vognens Bremse- | Last- } ‘
bremse gruppe-  veksel i Sorrsllz)arlelr.zzflte\s/ekt l Anm.
(type) stiller | (type) ; o
.R-bremse I stilling Uten Pafort bremset vekt,
«R» | eventuelt 130 % av
tomvognsvekten?). \ o
b. P-bremse |Uten, elleri {Uten Tomvognvekten?), |
stilling «P» leventuelt pafert
bremset vekt.
—»— I stilling |Handstilt?)  Pafert bremset vekt
«P» for henholdsvis «Las-
tet» og «Tom»?).
d —— Iy [Automatisk [Pafert bremset vekt
T ‘ for henholdsvis «Las-
! tet» og «Tom» (gjeld-
| i ‘ende for stilling «P»). ,4Sf2frykk
—_—p— | = Kontinuerlig ;Enten pafert bremset |bilag 3.
automatisk  vekt i tabell ved
‘bremsegruppestille-
| ‘ren i stilling «P» eller
; wvognens bruttovekt
} linntil pafert grense
| | I(f. eks. «Max 25 t»).
. G-bremse |Uten Uten 80 %0 av bremset vekt |
lHz"indstiltz) (se pkt. 3). ‘
|Automatisk
Kontinuerlig ‘ ‘
automatisk ‘

1) Med tomvognsvekten forstds den del av vognens vekt i tom tilstand
som faller pa de bremsede aksler.
?) Hvis omstillingsvekt ikke er angitt, kan lastvekselen settes i
stilling «Lastet» nar lastens vekt tilsvarer minst halvparten av last-

grensen anfert under «A» pa vognen.

3) Hvis bremset vekt ikke er angitt, regnes som bremset veki 7,5
tonn pr. aksel for «Lastet», tomvognsvekten for «Tomny.
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3. T tog framfert i bremsegruppe G. (Bremsetabell I1.)

Vognens . Bremse- | Last- !
bremse . gruppe- veksel ‘ Somlgrle?sit xszekt ‘ Anm
(type) | stiller | (type) skairegnes |

a. G-bremse, Uten, eller Uten Tomvognsvekten?),
unntatt i stilling «G» eventuelt pafert
Kk-G bremset vekt.

Kk-GP |
Dr-GP :
Bo-GP
Bd-GP ‘ ‘ ‘ |
b, —»— — Handstilt?) |Pafert bremset vekt
‘ ‘ ifor henholdsvis «Las-
) [tet» og «Tom»3).
C.  —»— [ — Automatisk {Pafert bremset vekt
. for henholdsvis «Las-
i itet» og «Tom» (gjeld-
} ende for stilling «G»).| Se trykk

d —»— — Kontinuerlig|[Enten pafert bremset( 412,

‘ automatisk |vekt i tabell ved bilag 3
} Ibremsegruppestille-

ren i stilling «G»,

eller vognens brutto-

‘vekt inntil pafert

‘grense

|(f. eks. «Max 25 t»).

e. G-bremse, —y— Uten 150 °%/0 av de bremsede.

Kk-G [ Handstilt?) vekter som er angitt
Kk-GP 1 ‘Automatisk henholdsvis under
Dr-GP | ‘Kontinuerlig/pkt. a, b, ¢, og d.
Bo-GP ‘automatisk

Bd-GP [

f. Langsomt- —»— —»— Ingen. Tillates
virkende, innkoblet
ikke grad- pa tross
vis lgsbar. av at den
W-G, ikke er
W-GP, gradvis
Wog K-GP. | ‘ lesbar.

1) Med tomvognsvekten forstds den del av vognens vekt i tom tilstand
som faller pd de bremsede aksler.

2) Hvis omstillingsvekt ikke er angitt, kan lastvekselen settes i stil-
ling «Lastet> nir lastens vekt tilsvarer minst halvparten av lastgrensen
anfert under «A» pd vognen.

%) Hvis bremset vekt ikke er angitt, regnes som bremset vekt 7,5
tonn pr. aksel for «Lastet», tomvognsvekten for «Tomvy.
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E. For tog med gjennomgaende trykkluftbremse i den forreste del
og hindbremse i den bakre del, regnes den del av toget som strekker
seg fra lokomotivet til og med siste vogn med virksom trykkluft-
bremse, som trykkluftbremset.

Bak siste vogn med virksom trykkluftbremse kan det, innenfor de

grenser som er fastsatt for togets storrelse, tas med folgende antall
aksler med betjent hindbremse:

a.

i tog som framfeores i bremsegruppe P med storste tillatte
kjorehastighet :

inntil 50 km pr. time: inntil 16 aksler
» 60 » » > » 12 »
» 90 » » » » 6 »

i tog som framferes i bremsegruppe G:
inntil halvparten av det samlede antall vognaksler.

Er antall aksler med betjent hindbremse storre enn angitt i pkt. a

og b, blir toget 4 betrakte som handbremset.

F. For togs bremser skilles mellom felgende bremsegrupper:

1.

Bremsegruppe R (over 70 t.o.m. 120 km pr. time) : nar samtlige
aksler har R-bremser, eller R- og P-bremser, og antall aksler
med P-bremser ikke er over 1/3 av togets samlede akselantall,
men hgyst 18 (lokomotivets aksler iberegnet). (Vogner med
G-bremse (uten bremsegruppestiller) eller uten virksom trykkluft-
bremse, tillates ikke tatt med i tog som framferes i bremse-
gruppe R.)

Bremsegruppe P (t.om. 100 km pr. time): nar de bremsede
aksler har P-bremser, eller enten P- og R-bremser eller P- og
G-bremser. I tog med P- og R-bremser kan inntil halvparten av
samtlige bremsede aksler ha R-bremser. I tog med P- og G-
bremser kan inntil 1/3 av samtlige bremsede aksler, men hgyst
10 ha G-bremser.

Bremsegruppe G (t.om. 75 km pr. time!)): nar de bremsede
aksler har G-bremser (langsomtvirkende trykkluftbremser eller
hindbremser). Hvis det er innkoblet vogner med P-bremser
uten omstilling til stilling G skal bremsene avstenges pa disse
vogner.

Merk: For tog som framfgres med kjerehastighet over 75 km
pr. time tillates ikke bremsegruppe G nyttet.

1) For tog som framferes hdndbremset er storste tillatte kjsrehastighet

50 km pr. time.
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G. I tog med betjente hadndbremser, ma det szrlig pises at den
foreskrevne bremsekraften er jevnest mulig fordelt. Hvis bremse-
kraften blir for liten ved bruk av virksommme trykkluftbremser og
de betjente skrubremser, skal hevarmbremser nyttes i den utstrekning
det er nodvendig, se pkt. C 2.

H. For kjering i stigning er det tilstrekkelig at togets bremseprosent
er minst like stor som den som er foreskrevet i vedkommende bremse-
tabell for kjoring i motsatt retning (nedover fallet) med kjorehastig-
het 15 km pr. time. Hvis toget under kjoringen i stigning kommer opp
i en hastighet som pa vannrett linje ville kreve storre bremseprosent,
ma toget ha sd mange virksomme bremser at denne bremseprosent
oppnas.

§ 16. Plassering av vogner med virksomme bremser i toget

1. De vogner som er utstyrt med virksomme bremser, skal vare
plassert slik i toget at ogsa losrevne deler av dette sa vidt mulig
far den bremseprosent som er foreskrevet i vedkommende bremse-
tabell, dersom koblingsbrudd skulle inntreffe i storste stigning
eller fall pd strekningen.

2. Lar det seg ikke gjore 4 fordele vogner med virksomme bremser
som nevnt i pkt. 1, ma det i alle fall sorges for at eventuelle
lgsrevne deler av toget far si stor bremset vekt at de kan fast-
holdes i storste stigning eller fall p4 vedkommende strekning.
For 4 oppna dette, ma bremseprosenten minst svare til det som
i bremsetabell II er foreskrevet for kjarehastighet 15 km pr. time
i vedkommende fall (stigning) redusert med 3 % (f.eks.1169/q
fall (stigning) 12 % +~3 % = 9 %).

3. Alle godstog som kjerer over lengre strekninger og har lite skif-
ting underveis, skal settes sammen slik at de i sterst mulig
utstrekning blir trykkluftbremset.

Tog som mi forutsettes & utfore mye skifting underveis, eller
godstog over meget korte strekninger, bor derimot settes sammen
slik at skiftingen kan utferes pa en praktisk og minst mulig
tidsspillende mate.

Under enhver omstendighet ma bestemme!sene om togenes ut-
styr med bremser og andre sikkerhetsbestemmelser om sammen-

settingen iakttas.
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§ 17. Etterhengte vogner

1. Nar det anses hensiktsmessig, kan det innenfor de grenser som er
fastsatt for togets storrelse, bak siste vogn med virksom bremse
etterhenges (bestemmelsene i § 16 gjelder ikke for etterhengte
vogner) :

Innti! 10 aksler nar storste stigning ikke er mer enn 59/y
» 8 » » » » » » » » 10 »
» 6 » » » > » > > » 15 »
> 4 » » » > > > » » 20 »
» 2 » » > > > > > » 25 »

2. Reisende ma ikke befordres i de etterhengte (ubremsede) vogner.

3. En enkelt vogn (uansett akselantall) som har fatt slik skade at
den ikke kan innkobles mellom andre vogner, kan etterhenges
bak siste vogn med virksom bremse uansett hvilken stigning det
er. Vognen ma veare i slik stand at den med trygghet kan gi
bakerst i tog. Det ma sorges for forsvarlig tilkobling og at ned-
vendige forsiktighetsregler for gvrig iakttas. Distriktsjefen fast-
setter kjorehastigheten i hvert enkelt tilfelle.

4. Vogner som etterhenges bak siste vogn med virksom bremse,
skal med sin bruttovekt regnes med i togets bruttovekt ved fast-
settelse av bremseprosenten.

5. I tog med kjorehastighet over 90 km pr. time ma siste vogn ha
virksom trykkluftbremse.

§ 18. Nedsettelse av kjorehastigheten eller utsetting av vogner for
4 oppna tilstrekkelig bremsekraft

Har toget ikke tilstrekkelig bremset vekt til & oppnd den bremse-
prosent som er foreskrevet, kan enten kjerehastigheten settes ned
til det som togets bremseprosent tilsier (se § 7 pkt. 12), eller ubrem-
sede vogner kan settes ut av toget.

Hva som skal gjores i det enkelte tilfelle bestemmes av togekspe-
ditgren i samrad med togferer og lokomotivferer, I tvilstilfelle skal det
gjores henvendelse til distriktsjefen (togleder/fjernstyringsoperater).

§ 19. Bruk av handbremser i tilfelle trykkluftbremsen blir ubrukbar

Trykkluftbremset tog skal ha s& mange vogner med héandbremser
som kan brukes i tilfelle trykkluftbremsen skulle bli ubrukbar under-
veis, at den bremseprosent som er foreskrevet i § 16 pkt. 2 oppnas, slik
at toget kan fastholdes i storste stigning eller fall pa4 vedkommende
strekning.

Hvis dette ikke kan oppnés, skal det tas med bremsesko som skal
nyttes for i tilfelle 4 fastholde toget.
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TOGSAMMENSETTING

Om sammensetting av tog for 4 oppna tilstrekkelig bremsekraft,
se §§ 15—19.

§ 20. Sammensetting av tog
For togs sammensetting gjelder folgende regler:

1. a. En enkelt 2- eller 3-akslet vogn med litraindeks 3 eller lavere
m4 ikke innkobles mellom boggivogner i tog.

b. For evrig mé 2- eller 3-akslede vogner ikke innkobles mellom
boggivogner i tog som har sterre kjerehastighet enn 90 km
pr. time.

c. Reisende mé ikke befordres i 2- eller 3-akslet (aksicde)
personvogn(er) som er innkoblet mellom lokomotiv og ierste
boggivogn i tog med storre kjorehastighet enn 70 km pr. time.

d. Reisende mé ikke befordres i 2- eller 3-akslet (akslede) gods-
vogn(er) hvis toget har storre kjerehastighet enn 50 km
pr. time.

Unntak:

Ved utrykning i forbindelse med jernbaneuhell kan X-vogner
kobles inn mellom boggivogner uten reduksjon av vedkommende
togs kjorehastighet.

2. I tog med starre kjorehastighet enn 40 km pr. time ma det ikke
befordres reisende i forste enkeltkupé (eller tilsvarende del) i
personvogn av tre som er direkte tilkoblet lokomotivet, hvis den
samlede vekt av vognene i toget overskrider folgende grenser:

500 tonn for tog med storste kjerehastighet 50 km pr. time.

350 » > » » » > 60 —>»—
250 » »  » » » » 0 —»—
200 » »  » » » » 80 —»—
150 » > » » » » over 80 -—»—

3. Godsvogner mi ikke innkobles mellom personvogner med reisende,

4. Vogner lastet med farlig gods skal behandles etter bestemmelsene
itrykk 425.

5. Vogner som er lastet med skinner, bjelker eller lignende langt
gods, eller hvis last ligger pa 2 eller flere vogner, mé ikke inn-
kobles umiddelbart foran eller bak vogn med reisende.
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6. Vogner med last utover lasteprofilet ma ikke tas med i tog uten
at det er gitt generell dispensasjon av Hovedadministrasjonen,
eller at distriktsjefen har gitt dispensasjon i det enkelte tilfelle.
(Se trykk 420.2.)

7. Vogner som ikke er utstyrt med fjerende buffere og fjzrende
dragstell, eller som ikke hviler pa fjerer, mé ikke tilkobles tog
uten at det foreligger s=zrlig bestemmelse for dette.

8. Arbeidstraller eller persontraller ma ikke festes til eller henges
etter tog.

9. Om framfering av sngploger, sporrensere m. v. i tog, se § 30.

§ 21. Lokomotiver, motorvogner, styrevogner og skinnetraktorer
trukket i tog

Om framforing av lokomotiver trukket i tog, se trykk 405.1 art.
451-—455,

Om elektriske motorvogner, dieselmotorvogner, styrevogner og
skinnetraktorer trukket i tog, se trykk 422.

§22. (Reservenummer.)

§23. Sterste tillatte kjorehastighet for 2-akslede person-, kondukter-
og generatorvogner

I persontog kan alle 2-akslede person- og konduktervogner fram-
fores i tog med storste tillatte kjerehastighet inntil 80 km pr. time.

Konduktervogner litra BFV1, og litra FV med rullelager (ned-
lastet), kan framfores i persontog med storste tillatte kjorehastighet
inntil 100 km pr. time. I tog med kjerehastighet over 80 km pr. time
skal vognene kobles inn bak personvognene.

Generatorvogner for elektrisk togoppvarming, litra FVde, kan
framfores i persontog med storste tillatte kjorehastighet inntil 120 km
pr. time. De kan kobles inn foran eller bak personvognene.

Merk: Samlet antall 2-akslede vogner som kobles inn foran boggi-
vogner i persontog, méa ikke overskride det som er bestemt
for godsvogner i § 26 1 vedkommende kjerehastighet.
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I godstog kan alle 2-akslede person-, kondukter- og generator-
vogner framferes i tog med sterste tillatte kjorehastighet inntil
80 km pr. time.

Konduktervogner litra BFV1, og litra FV med rullelager (ned-
lastet) samt generatorvogner litra FVde kan framferes i godstog
med storste tillatte kjerehastighet inntil 90 km pr. time.

§ 24. Sterste tillatte kjerehastighet for boggivogner

A. Personboggivogner,
NSB’s personboggivogner har pamalt tall for sterste tillatte
kjorehastighet.

B. Godsboggivogner.
Godsboggivogner tillates framfort i godstog med sterste tillatte
kjorehastighet
90 km pr. time!) nir vognene har [5] -merke og rullelager,
80 km pr. time for gvrige godsboggivogner.
For framfoering i persontog, se § 26.

8 25. Sterste tillatte kjoerehastighet for 2- og 3-akslede godsvogner
i godstog

2- og 3-akslede godsvogner tillates framfert i godstog med
storste tillatte kjorehastighet
90 km pr. timel) nar vognene har '5| -merke og rullelager,
80 km pr. time for gvrige godsvogner med folgende unntak:

1. Starste tillatte kjorehastighet 75 km pr. time:
Godsvogner med litraindeks 3, unntatt @3 (se pkt. 3).

Merk: Vogner med bruttovekt under 12 tonn, skal veere koblet inn
i den bakre halvdel av toget, hvis togets sammensetting til-
later det?).

2. Starste tillatle kjerehastighet 65 km pr. time:
Godsvogner med litraindeks 1 og 2, unntatt K2 og 2 (se pkt. 3),
og ¥4 med akselavstand under 3,5 m.

3. Storste tillatte kjorehastighet 50 km pr. time:
K2, 92 og @3.

1) I tog med kjerehastighet over 80 km pr. time mé vognene ikke
veere lastet utover det som er anfert ved [S| -merket.

7y Nar vognene ikke kan kobles inn i den bakre halvdel av toget,
ma kjerehastigheten ikke overskride 65 km pr. time.
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§ 26. Godsvogner i persontog. Bestemmelser om belastning og inn-

B.

kobling
For framfering av godsvogner i persontog gjelder folgende:

Vognens tilstand, utstyr med bremser,antall
m. v.

Godsvogner som skal framferes i persontog ma vere i forskrifts-
messig stand.

Lasten ma vare plassert slik at alle hjul sd vidt mulig far like
stor belastning. Nar vognens gulvflate ikke nyttes fullt ut, ber
lasten av hensyn til vognens sikre gang fortrinnsvis veaere plas-
sert midt i vognen i den utstrekning dette kan gjeres uten &

~ risikere forskyvning ved sterke bufferstot.

Betingelsen for at lastgrensen kan nyttes fullt ut er at det ved alle

berefjerer er et minst 25 mm heyt, fritt spillerom over fjerklavene.

Lasten mé ikke i noe tilfelle veere tyngre enn at bestemmelsene om

sterste akseltrykk m. v. i § 34 overholdes {or de strekninger vognene

skal framferes over.

Merk: Apne vogner lastet med hovlet og skéret trelast, temmer,
kubb, sviller eller last som rager utenfor lasteprofilet
samt vogner av litra Ls, Lbs og Laas tillates ikke fram-

fort i persontog.

Samlet antall aksler ma ikke overskride det som er bestemt for
vedkommende togs kjorehastighet (se § 10). Togvekten m4i ikke
overskride det som svarer til vedkommende lokomotivs trekkraft
(se § 11), samt dragkraften i vognenes dragstell (se § 12).

For motorvogner gjelder bestemmelsene i trykk 422,

I tog med storste tillatte kjorehastighet
t.oom. 60 km pr. time.

1. I tog med storste tillatte kjorehastighet t.o.m. 60 km pr. time

C.

gjelder ingen begrensning for medtaing av godsvogner utover
det som er nevnt under pkt. A.

I tog med storste tillatte kjorehastighet
over 60 km ¢t.om. 100 km pr. time.

I tog med storste tillatte kjorehastighet over 60 km pr. time
tillates bare innkoblet godsvogner med rullelager og 'S]-merke.

Unntak: Tankvogner for melk (uten S| -merke) tillates framfort
i tog med storste tillatte kjorehastighet t.0.m. 80 km pr.
time.
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2. T de forskjellige kjerehastigheter gjelder folgende:

a. T.o.m. 80 km pr. time:

Foran personvognene tillates innkoblet 4 lukkede vogner eller
tankvogner for melk (8 aksler).

Hvis tankvogner for melk har akseltrykk under 7,5 tonn,
skal disse vaere innkoblet bak personvognene.

b. T.om. 100 km pr. time:

I tog med storste tillatte kjorehastighet over 80 km pr. time
skal godsvognene vare lastet (eller nedlastet) slik at aksel-
trykket blir minst 7,5 tonn, men ikke utover det som er an-
fort ved iS| -merket.

Foran personvognene tillates innkoblet 2 lukkede vogner
(4 aksler) av litra Gklmrs (Gp4) eller vogner hvor den pa-
forte lastgrense ved [5] -merket er minst 15 tonn.

D. I tog med storste tillatte kjerehastighet
over 100 km pr. time.

I tog med sterste tillatte kjerehastighet over 100 km pr. time
tillates ikke innkoblet godsvogner.

§ 27. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog

Nar godsvogn med ledning for dampoppvarming gir som siste
vogn i dampoppvarmet tog, mi denne vogns dampledning ikke vare
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

Dette gjelder ikke for endel godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus er utstyrt med stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak (for a forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstremmende damp).

Nar slik vogn gir som siste vogn i dampoppvarmet tog og
med den vognende bakerst som er utstyrt med stigerer, og vognens
dampledning er tilkoblet togets dampledning, skal héandtaket pa
stigergrets kran std loddrett, og den alminnelige dampledningskran
skal vaere stengt.

Ellers skal handtaket pa stigergrets kran st vannrett og den al-
minnelige dampledningskran stilles pa vanlig méte.

P4 samme méate forholdes med de konduktervogner som har
plattform bare ved den ene ende og ved den annen ende er utstyrt
med stigerer som nevnt foran.
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§ 28. Plassering av apne vogner med lett tennbart gods i tog

I tog med damplokomotiv ma &pne vogner med lett tennbart
gods, uansett om det gjelder vognlast eller stykkgods, plasseres slik
at det blir sterst mulig avstand mellom lokomotivet og disse vogner
av hensyn til faren for ildsantennelse ved gnister fra lokomotivet.

1 tog med elektrisk lokomotiv eller diesellokomotiv ber det an-
vendes 1 & 2 dekningsvogner. Se trykk 425 art. 160.

For tvilstilfelle finnes en rettledning i spersmélet om hva som skal
henregnes til «lett tennbart gods» i Hst. sirk. 78/1952.

Faren for ildsantennelse kan regnes & vaere meget liten hvis det mel-
lom forspannlokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst det
antall dekningsvogner som er foreskrevet i tabellen i art. 160 i trykk 425.

I tilfelle det unntaksvis nyttes feerre dekningsvogner mé personalet
veere seerlig merksam pa vognene med lett tennbart gods.

Togfereren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av
ovennevnie art, sd fyring m. v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold
ma betjeningen fore seerlig tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
ogsé settes inn dekningsvogner som angitt i foran nevnte tabell i
trykk 425,

Med hensyn til dekning med presenninger m. v. vises til trykk 420.1.

8§ 29. Spesialvogner i tog

1. 6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro4 16505, 16506

og Uai (Tro5) 2176929 6001-4 og Rjukanbanens spesialvogn
Tsfo 76 (8-akslet) ma bare framferes i godstog.
Tro4 16505 og Tsfo 76 skal innkobles bakerst. Om ngdvendig
kan vogn(er) med bruttovekt inntil 60 tonn og virksomme brem-
ser tilkobles bak spesialvognen. Vognene skal skiftes forsiktig,
og mé ikke utsettes for sterke bufferstot.

- Tro4 16506 og Uai (Tro5) 21 76 929 6001-4 er vesentlig kraftig-
ere bygd og kan, hvis ikke andre forhold gjer det ngdvendig,
innkobles hvor som helst i toget.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor forannevnte
spesialvogner er innkoblet.

Vognene tillates ikke framfert gjennom kurver med radius min-
dre enn 60 m.
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2. 6-akslet spesialvogn, Trqob 16 100, med 2 boggier a 3 aksler, ma
bare framferes i godstog, og skal innkobles bakerst. Om ngd-
vendig kan vogn(er) med bruttovekt inntil 60 tonn og virksomme
bremser tilkobles bak spesialvognen.

Vognen skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor Trqo5 16100
er innkoblet.

Vognen tillates ikke framfort gjennom kurver med radius mindre
en 60 m.

Vognen kan framferes med storste kjorehastighet

70 km pr. time nar akseltrykket ikke overskrider 13,0 tonn
60 km pr. time nar akseltrykket ikke overskrider 14,6 tonn
45 km pr. time nar akseltrykket er storre.

3. 10-akslet spesialvogn for transport av transformatorer, Trqo
16 000 og 16 001 med 2 boggier a4 5 aksler, ma bare framfores i
godstog og skal innkobles bakerst. Om nedvendig kan vogn(er)
med bruttovekt inntil 60 tonn og virksomme bremser tilkobles
bak spesialvognen.

Vognene skal skiftes forsiktig.

Det tillates ikke nyttet hjelpelokomotiv i tog hvor vogn 16 000
eller 16 001 er innkoblet.

Vognene tillates ikke framfgrt gjennom kurver med radius min-
dre enn 90 m.

Vognene kan framfores med storste kjerehastighet

60 km pr. time nar akseltrykket ikke overskrider 13,0 tonn
45 km pr. time nir akseltrykket er storre.

Ved framfering gjennom kurver med radius mindre enn 200 m
gjelder folgende kjerehastigheter:

Kurveradius i m | 90—120 | 120150 ~ 150—180  180—200

St. kj.hast. km/t , 5 | 15 30 Q 45

4. Nazrmere regler for bruk m. v. av de spesialvogner som er nevnt
i pkt. 1, 2 og 3 finnes p& vognene. Se for gvrig trykk 420.1.
Lastede 6- og 10-akslede spesialvogner mi pd strekningene Kongs-
vinger-—Flisa og Rena—Tynset bare framfores enkeltvis i tog
og med minst 1 tomvogn foran.

Hvis det innkobles vogner bak slike spesialvogner, skal minst
forste vogn etter vedkommende spesialvogn vare tom,

e -
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5. Spesialvogner for transport av trailere, lastebiler, ferdighus-
seksjoner m. v. litra Ls, Lbs og Laas.
Vogner litra Ls og Lbs er 2-akslede enkeltvogner, mens vogner
litra Laas bestar av to 2-akslede vognenheter med forenklet
buffer- og koblingsanordning mellom vognenhetene. Se for gvrig
trykk 420.1.
Ls-, Lbs- og Laas-vogner ma bare framferes i godstog.
For Ls- og Laas-vogner, som har stillbare bufferbjelker, gjelder
folgende for innkobling i tog:

a. Tomme Ls-vogner, som alltid skal framferes med buffer-
bjelkene i gvre stilling, og lastede Ls-vogner med buffer-
bjelkene i gvre stilling, kan kobles inn hvor som helst i toget.

b. Lastede Ls-vogner med bufferbjelkene i nedre stilling og
tomme og lastede L.aas-vogner, skal ga som siste vogn(er)
i toget.

¢. Ved samtidig framfering av lastede Ls-vogner med buffer-
bjelkene i nedre stilling og/eller tomme og lastede Laas-
vogner, skal tomme Laas-vogner kobles inn bak de lastede
vogner.

6. Justeringsvognen, Xj 3000 (3-akslet), er utstyrt med justerings-
lodder til en samlet vekt av 30 600 kg (60 lodder & 500 kg og 12
lodder a 50 kg).

Nar justeringsvognen skal framferes pa strekninger hvor aksel-
trykket er mindre enn 14 tonn, m& den avlastes 30 stk. lodder
4 500 kg = 15000 kg. Disse loddene ma framfores p& egen vogn.
Justeringsvognen kan i dette tilfelle kobles inn hvor som helst
i toget.

Pa strekninger hvor akseltrykket er 14 tonn eller stgrre, kan alle
72 lodder vare anbrakt pa justeringsvognen som da mé kobles
inn som siste vogn i toget. I sa fall ma det ikke kobles til
mer enn 1 lokomotiv bak vognen. Brukes 2 lokomotiver som
forspann, ma den samlede lengde av de tilkoblede vogner vare
minst 50 m.

Vognen méa bare framferes i godstog.

7. Kranvognene, Xk 1270 og 1271, Xko 1294 og Xko 1300 og 1301.
Xko 1270 og 1271 for bl. a. beredskap, bestar hver av en 4-akslet
hovedvogn med utsvingbare sidestatter.

Til denne.hovedvogn, som baerer kranmaskineriet, er det koblet to 2-
akslede hjelpeboggier, som ved hjelp av en omstillingsanordning kan
avlaste hovedvognen under transport og ellers nar dette er nadvendig.
Rettelsesblad nr. 2.
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Til vognenheten herer ogsé en 2-akslet hjelpevogn for understottelse
av kranutliggeren i transportstilling. Se trykk 420.1 og trykk 420.2
bilag 6.

Kranene har hver en lofteevne pa 50 tonn. Vognenhetens samlede
vekt er ca. 120 tonn fordelt pd akslene med steorste akseltrykk ca.
14 tonn i kjoerestilling. Vognenhetens totale lengde er ca. 28,5 m.
Vognene er utstyrt med trykkluftbremse (Hik) og skrubremse.

Kranvognene mé vendes ved trekantkjering nir vending er ned-
vendig.

Xko 1294 (Ardelt) for montering av bruer, bestar av en 5-akslet
hovedvogn som bzrer kranmaskineriet.

Til denne vogn hgrer en 2-akslet hjelpevogn (Xk 1295) for under-

stottelse av kranutliggeren i transportstilling. Se for evrig trykk
420.1.

Xko 1300 og 1301 (Gottwald) for banetekniske arbeider, bestir
av en 4-akslet hovedvogn som bzrer kranmaskineriet.

Til denne vogn herer en 2-akslet hjelpevogn (T1) for understottelse
av kranutliggeren i transportstilling. Se for gvrig trykk 420.1.

Forannevnte kranvogner mé bare framferes i godstog eller i
seerskilt ekstratog. I sistnevnte tilfelle kan storste kjerehastighet
vere 80 km pr. time, unntatt for Xko 1300 og 1301 hvor sterste
kjerehastighet ikke mé overskride 60 km pr. time.

For ovrig ma distriktsjefen treffe bestemmelse i tilfelle kran-
vognene ma framfeores med nedsatt kjorehastighet pa visse strek-
ninger.

Bak kranvognene kan tilkobles vogner med bruttovekt inntil 140
tonn. De tilkoblede vogner ma alle ha virksom trykkluftbremse.
Det tillates ikke brukt hjelpelokomotiv i tog hvor kranvognene
er innkoblet.

Ved framfering av Xk 1270 og 1271 skal det folge med personale
som har kjennskap til kranvognens framfering og bruk.

Det mé péses at kranene i kjorestilling ikke rager utover laste-
profilet.

Uten spesiell tillatelse fra distriktsjefen ma kranvognene ikke
framfores pi strekninger hvor akseltrykket er mindre enn:

14 tonn for Xk 1270 og 1271
17 tonn for Xko 1294, Xko 1300 og 1301.

8. 2-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter,
litra X, med nr. fra 4489 og oppover. Vognene som bare er be-
regnet til NSB’s eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de
lett kan temmes ved linjen.

—
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P4 grunn av vognenes spesielle konstruksjon, tillates de ikke
framfort med storre kjorehastighet enn 40 km pr. time. Néar
vognene er lastet, mad de i alminnelighet framferes i arbeids-
tog med betjent bremsevogn bakerst. Tomme kan de ogsi tas
med i ordinzre godstog hvis kjerehastighet da mé& settes ned til
40 km pr. time pd vedkommende strekning. Nar vognene fram-
fares i tog som ogsa medferer andre vogner, skal X-vognene til-
kobles bakerst i toget, og det ma ikke kobles andre vogner inn
mellom disse vogner.

9. 3-akslede spesialvogner for baneavdelingens massetransporter,
litra XLs5 med nr. fra 4535 og oppover. Vognene som er beregnet
for NSB’s eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de lett kan
temmes ved linjen.

Vognenes konstruksjon, bremser m. v. tillater framfering i gods-
tog med storste kjorehastighet 75 km pr. time.

10. }-akslet spesialvogn med forsenket midtparti Uai (Tro) 21 76 929
6000-6 og T'so-vogner med avtagbare gulv kan, hvis andre forhold
ikke gjer det nedvendig, innkobles hvor som helst i toget.

11. Utenlandske spesialvogner merket RIV, tillates framfort i gods-
tog og kan, hvis ikke andre forhold gjer det nedvendig, innkobles
hvor som helst i toget.

Vogner ikke merket RIV, mé& bare framferes etter spesiell til-
latelse.

Merk: Utenlandske vogner ikke merket RIV av litra Ls, Las
og Laas kan framfores etter bestemmelsene i pkt. 5.

§ 30. Sneploger og sporrensere m.v. trukket i tog

A. Uvirksom sneskrape og uvirksom roterende
sneplog.

Uvirksom sneskrape og uvirksom roterende sngplog tillates
framfort i godstog (ogsa personferende). Folgende ma iakttas:

Roterende snoplog méa tilkobles bakerst i toget.

2. Roterende dampdrevet sneplog ber i alminnelighet transporteres
kald og uten vannbeholdning pa tender. Det kan vare vann pa
kjelen samt vanlig kullbeholdning.

Hvis temperaturforholdene er slik at plogen under trans-
porten mé holdes oppvarmet, mé tenderens vannbeholdning

Rettelsesblad nr. 2.
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holdes sa liten som mulig, men likevel tilstrekkelig for kjgring
mellom 2 vannstasjoner.

En tilsynshavende (lokomotivigrer/-fyrbater, plogfyrbeter eller
kjeredyktig lokomotivstallbetjent) skal folge med pa plogen.
Nar plogen sendes kald, og dens trykkluftbremse er tilkoblet
togets bremseledning, er det ikke nedvendig at en tilsynshavende
folger med.

Kjorehastigheten mé ikke overskride:

30 km pr. time nar toget ikke er trykkluftbremset

45 km pr. time nar toget er trykkluftbremset.

Sa vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal vare til-
koblet togets trykkluftbremse.

Dieselhydraulisk roterende sneplog DiR1 kan framfegres uvirk-
som i persontog og godstog. Trykkluftbremseledningen skal til-
kobles togets. Kjeore-/vendekoblingen skal for hand legges i
midtstilling og lases. Sidevingene skal sikres i innslatt stilling.
Sterste tillatte kjorehastighet nar den framfgres uvirksom i tog,
er 80 km pr. time.

Roterende snoplog og skrape kan framferes uvirksomme i sam-
me tog. Nar skrape framferes uvirksom i tog, skal den alltid
vaere bemannet med en egen tilsynshavende.

Sporrenser og vingeplog.

Sporrenser og vingeplog bygget pi alminnelig vognunderstell,

tillates framfert uvirksom i godstog (ogsd personfgrende). Folg-
ende mi iakttas:

Sporrenseren (vingeplogen) maé tilkobles bakerst i toget.

Plogutstyret ma vare betryggende fastlast i laftet og/eller inn-
slatt stilling og ikke rage utenfor konstruksjonsprofilet.

Berefjerene ma ikke vare blokket.

Kjorehastigheten ma ikke overskride 45 km pr. timet).

Vingeplog bygget pa spesialunderstell med barefjzrer og aksel-

avstand minst 3,0 m, kan likeledes framfores bakerst i tog nar foran-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjeres bakerst i tog, ma bemannes hvis den kan komme

til & «arbeide» selv om den star i lgftet stilling.

1) For sporrenser bygget p& N2-vognunderstell og med plogutstyret
opplastet p& vognen, og sneskrape Xs 16379 er sterste tillatte k]are—
hastighet 65 km pr. time.
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§ 31. Vogner med farlige stoffer

Om innkobling av vogner lastet med eksplosive, ildsfarlige, gift-
ige eller andre farlige stoffer i tog, se trykk 425.

Vogn lastet med stoffer og gjenstander som kommer inn under
bestemmelsene i trykk 425 klasse 1a i sa store mengder at tran-
sporten skal foregd i kruttog, ma ikke brukes som bremsevogn. Er
vognen utstyrt med trykkluftbremse, skal denne vare avstengt.

Vogn lastet med ammunisjon som sendes mellom militere av-
delinger, tillates framfort med virksom trykkluftbremse néar dette
er ngdvendig for & oppné tilstrekkelig bremset vekt.

Det mé sarlig pases at skrukoblene mellom vogner lastet med
sprengstoff, ammunisjon m.v. og mellom slik(e) vogn(er) og nar-
mest tilstotende vogner er forskriftsmessig tilskrudd. (Se § 32.)

Rettelsesblad nr. 2.
Mai 1970.
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KOBLING AV TOG
(Se trykk 401 § 167.)

§ 32. Alminnelige bestemmelser

I ethvert tog ber alle koblinger vare tilskrudd sid meget at
bufferne bererer hverandre.

Ved bergring forstds berering med frie buffere, og kobbelet skal da
tilskrus sa stramt som mulig, men ikke si stramt at bufferne sammen-
trykkes.

Sammenpressede buffere kan nemlig 4 s& store sidekrefter ved togets
gang i kurver at det medferer skivebrudd, foruten at det ogsd kan med-
fore fare for avsporing.

Nar tog settes sammen i kurvet spor, slik at det er en viss avstand
mellom de to bufferskiver pa den ene side i det syeblikk bufferskivene
p4 den annen side sd vidt beregrer hverandre, ma kobbelet skrus sa
meget til at avstanden mellom de to ferst nevnte bufferskiver for-
minsgkes til under det halve.

I tog med trykkluftbremse i den forreste og handbremse i den bakre
del av toget, er det av seerlig viktighet at skrukoblene er riktig tilskrudd.

Under kjeringen ma s vel lokomotiv- som kondukterbetjeningen
vise sarlig forsiktighet, si det ikke oppstar sterke rykk eller sterk
sammentrykking av toget. Kjoring av tog med slakke kobbel ma ikke
finne sted.

Om kobling av lokomotiver for evrig, se trykk 405.1 art. 167.
Om kobling av trykkluftslanger, se trykk 412.
Om kobling av varmeslanger, se trykk 413.3.

§ 33. (Reservenummer.)
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§ 31. Vogner med farlige stoffer

Om innkobling av vogner lastet med eksplosive, ildsfarlige, giftige
eller andre farlige stoffer i tog, se trykk 425.

Vogn som er lastet med sprengstoffer ma ikke brukes som bremse-
vogn. Er vognen utstyrt med gjennomgéiende bremse (luftbremse),
skal denne vaere avstengt og vognen gi som ledningsvogn — se trykk
412 pkt. 45 og plansje 1 A, samt trykk 425 avsnitt E.

Unntatt fra denne bestemmelse er vogn lastet med dynamitt o.l
og/eller sortkrutt o.l. (L.nr. 1 og 2) med en samlet vekt pa hayst 50 kg,
sikkerhetssprengstoff (L.nr. 3), skytebomull og ballistittmasse (l.nr. 4),
trinol (Lnr. 5), tetryl og hexyl (Lnr. 6) og ballistitt o.l. (L.or. 7).

Bestemmelsen gjelder ogsd ammunisjon, tennmidler og fyrverkeri-
saker ndr det er si store mengder at transporten mi foregd med krutt-
tog.

Det mi swrlig pases at skrukoblene mellom vogner lastet med
sprengstoff, ammunisjon m.v. og mellom slik(e) vogn(er) og nzrmest
tilstetende vogner er forskriftsmessig tilskrudd. (Se § 32.)

Om bruk av luftbremsen péd vogner lastet med militere eksplo-
siver, se trykk 425 side 22 pkt. 6.

KOBLING AV TOG
(Se trykk 401 § 167.)

§ 32. Alminnelige bestemmelser

I ethvert tog ber alle koblinger vare tilskrudd s& meget at bufferne
bergrer hverandre.

Ved beroring forstas berering med frie buffere, og kobbelet skal da tilskrus sa
stramt som mulig, men ikke si stramt at bufferne sammentrykkes.

Sammenpressede buffere kan nemlig fa si store sidekrefter ved togets gang i
kurver at det medferer skivebrudd, foruten at det kan ogsé medfere fare for avsporing.

Nir tog settes sammen i kurvet spor, slik at det er en viss avstand
mellom de to bufferskiver pd den ene side i det oyeblikk bufferskivene
pé den annen side si vidt bergrer hverandre, ma kobbelet skrus si
meget til at avstanden mellom de to forst nevnte bufferskiver for-
minskes til under det halve.

I tog med gjennomgéende bremser i den forreste og hindbremser i den bakre del
av toget, er det av sarlig viktighet at skrukoblene er riktig tilskrudd.
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Under kjoringen mé si vel lokomotiv- som kondukterbetjeningen
vise serlig forsiktighet, si det ikke oppstér sterke rykk eller sterk sam-
mentrykking av toget. Kjoring av tog med slakke kobbel mi ikke finne
sted.

Om bruk av hjelpekobling, se trykk 412 pkt. 33.

Om kobling av lokomotiver for avrig, se trykk 405.1 art. 167.
Om kobling av trykkluftslanger, se trykk 412 pkt. 31-36.
Om kobling av varmeslanger, se trykk 413.3.

§ 33. (Reservenummer.)

STORSTE TILLATTE AKSELTRYKK M V
FOR VOGNER

§ 34. Sterste tillatte akseltrykk

Tabellen og skjematisk plan i bilag 1 til dette trykk inneholder opp-
gave over storste tillatte akseltrykk pa alle banestrekninger, for vogner
1 godstog og for vogner i persontog.

Likeledes er det i tabellen fort opp e storste tillatte forholdstall
mellom vognens bruttovekt (egen vekt , last) og vognens lengde over
bufferne, samt forholdstallet mellom akseltrykk og akselavstand, hen-
holdsvis avstand fra ytterste aksel til bufferskive.

Sistnevnte del av tabellen skal brukes nir det kan antas at nevnte forholdstall be-
tinger et mindre akseltrykk enn det som er angitt i den farstnevnte del av tabellen.
Dette gjelder f.eks. ved transport av szrlig tunge kolli, bruk av spesialvogner (6-aks-
lede vogner m.v.) eller vogner med serlig kort akselavstand eller kort avstand mellom
ytterste aksel og bufferskive, samt ved framfering av flere sammenkoblede tunge
vogner.
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MINSTE TVERRSNITT
LASTEPROFILER OG KONSTRUKSJONSPROFILER

§ 35. Minste tverrsnitt
1. De vanlige minste tverrsnitt.

a. 'Til hver side av sporet, over sporet og ogsi mellom skinnene skal
et visst rom veere fritt for hindringer slik at man har den forutsatte
klaring for framfering av tog. T'verrsnittet av dette rom benevnes
minste tverrsnitt. I og nzr kurver fir breddemadlene for minste
tverrsnitt et tillegg. (Se pkt. b, ¢ og d nedenfor.)

Ved NSB er det normert fire forskjellige minste tverrsnitt som
vist i figurene i bilag 3. Tabellen i bilaget angir hvilket av disse
minste tverrsnitt som gjelder for hver av de enkelte banestrek-
ninger.

Det minste tverrsnitt er dessuten forskjellig for fri linje pd en
bestemt banestrekning og for stasjonsspor og sidespor pd samme
strekning. For sistnevnte spor gjelder de stiplete begrensningslinjer
1 figurene.

b. Malaksen for minste tverrsnitt stir perpendikulert pi sporplanet i
spormidt. Minste tverrsnitts breddemadl, tatt fra denne akse til hver
side av spormidt, varierer med sporets kurvatur.

For minste tverrsnitt «A», «B-nytt» og «Bergensbanen» skal alle
mél som er angitt fra denne akse gkes med kurveutslaget (storrelsen
U), som er utslaget til hver side av spormidt for en (teoretisk) vogn
med lengde 24 m og akselavstand 18 m.

Kurveutslagene U beregnes for en sirkelkurve med radius
R meter av formlene:

63000 .
=R O™ for kurveutslag pa ytre side, og

81000
=R "o for kurveutslag pé indre side.

Kurveutslagene for de tre ovenfor nevnte minste tverrsnitt kan
ogsa tas ut av tabellen pi tegning Sk. 1036.

c. For minste tverrsnitt «D-nytt» skal alle breddemadl tilsvarende okes
med kurveutslag (storrelsen V) som er utslaget for en (teoretisk)
vogn med lengde 14,14 m og akselavstand 10 m. Kurveutslaget blir
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her det samme til ytre og indre side av kurven og beregnes av
formelen:
25000
= ——— mm.
2R
d. Sterrelsen av kurveutslaget hvor overgangskurve er innlagt eller
hvor en sirkelkurve uten overgangskurve gir direkte over i rett-
linje, ensrettet kurve eller motsatt rettet kurve, eventuelt med en
kort mellomliggende rettlinje, md bestemmes eksakt for hvert til-
felle, eller man kan anvende instruksen pé tegning Sk. 1036.

e. Nir man kontrollerer minste tverrsnitt ved & kjore profilvognen
(Rpo 738) som sévidt mulig tilsvarer fordringene for forannevnte
teoretiske vogn, eller benytter en mal for minste tverrsnitt slik at
malen ligger an pa skinnene og forskyves til ytre eller indre side av
spormidt 1 samsvar med det beregnede kurveutslag, vil man auto-
matisk f4 markert ogsi overhgydens innflytelse m. h. t. heving,
senking og sideforskyving av de enkelte punkter i profilet.

Under planlegging av sporendringer, ved bestemmelse av spor-
middel m.v., kan det bli aktuelt 4 beregne de horisontale utmal til
enkelte punkter i profilet fra en loddrett akse i spormidt. I sifall ma
i tillegg til kurveutslaget ogsd innregnes virkningen av en eventuell
overhgyde. Storrelsen av disse utmadl tas lettest ut av tabellene pa
tegning Sk. 1036.

2. Minste tverrsnitt «E».

P4 de elektrifiserte strekninger mé den gvre begrensning for de
vanlige minste tverrsnitt utvides for 4 gi plass til stremavtakere
etter bestemmelsene i trykk 310 (normalboken) B 21 og B 22. Se
ogsé tilleggsbestemmelsene i pkt. 4 a.

3. Minste tverrsnitt for nyanlegg osv. :

Ved planlegging og utfgrelse av nyanlegg, linjeomlegginger og
bygningstekniske arbeider i narheten av bestdende spor skal alltid
anvendes minste tverrsnitt «A», kombinert med minste tverrsnitt
«E», uansett om det for vedkommende strekning er fastsatt et annet
minste tverrsnitt og uansett om strekningen forutsettes 4 bli elektri-
fisert eller ikke. I spesielle tilfelle kan Hovedstyret gi dispensasjoner.

Gjelder det bygningstekniske arbeider i nzrheten av bestiende
spor, mi det dessuten tas hensyn til en framtidig forbedring av
sporets kurvatur og lengdeprofil, til anvendelsen av overbygnings-
konstruksjoner med storre hayde, og til eventuell nedvendig lofting
av skinnegangen i forbindelse med teleforebyggende arbeider.
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4. Tilleggsbestemmelser.

a. I felgende tilfelle kreves det storre avstander fra sporet enn etter
det fastsatte minste tverrsnitt;

Spenningsferende deler som tilherer kontaktledningsanlegget
(kontakttriden, isolatorer og utliggere), md holdes ovenfor den si-
kalte tilleggsbegrensningslinjen for minste tverrsnitt, angitt i figu-
rene pa bilag 3.

For plattformer og lasteramper gjelder reglene i trykk 310
(normalboken) G 30 og Hovedstyrets brev av 3. 5. 56, 4292/54B.
For master og andre gjenstander i en heyde fra 1,50 m til 3,50 m
over sporplanet gjelder reglene i trykk 401 § 54 og trykk 405.1
art. 54. For lase gjenstander som legges 1 opplag langs linjen gjelder
bestemmelsen i trykk 401 § 66 pkt. 3.

Faste anlegg og opplag ved private sidespor mé ikke uten jern-
banens tillatelse plasseres nermere sporet enn 2,50 m fra nermeste
skinne (méilt vannrett).

b. I folgende tilfelle kan det tillates at deler av konstruksjoner kom-
mer innenfor det fastsatte minste tverrsnitt:

Bredden av portipninger for nye lokstaller, verksteder og gods-
hus ber minst vaere 1850 mm + kurveutslaget, milt over de
mest framspringende deler av de 4pnete portene og av portkarmene.
En slik reduksjon av bredden tillates ikke hvis sporet skal kunne
anvendes som togspor eller hvis sporet har overheyde. Hovedstyret
kan gi dispensasjoner.

Dimensjonene for sporrennene kan innskrenkes ved deler i kon-
struksjoner som er godkjent av Hovedstyret, eksempelvis lede-
skinner, vingeskinner, smereapparater.

Toppen av lemmene i planoverganger pé isolerte sporstrekninger
ma imellom skinnene ligge over sporplanet, dog ikke pa noe sted
mer enn 20 mm. Se tegning Sk. 1042.

Ramper ved godshus tillates oppfert med heyde inntil 1,18 m
over sporplanet nir sporet ikke er togspor (Hovedstyrets brev av
3. 5. 56, 4292/54B).

¢. Sporavstanden mellom to nabospor.
Befinner det seg ikke faste gjenstander mellom sporene gjelder
folgende:

Sporavstanden pi stasjoner skal ikke vzere mindre enn 4,70 m
nér ett eller begge spor er togspor. Mellom stasjonsspor som ikke er
togspor, kan sporavstanden reduseres til 4,50 m. Avstanden mé
okes til 5,0 m pa de steder hvor ett av sporene har radius mindre
enn 150 m.
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Sporavstanden pi dobbeltsporte strekninger utenfor stasjonene
skal ikke vaere mindre enn etter tabellen pd blad B 8 i trykk 310
(normalboken).

Sporavstanden ved sporets middel bestemmes etter trykk 405.1
art. 51. Ved fastsettelsen av middel etter disse regler gjelder alltid
minste tverrsnitt «A» og det normale lasteprofilet (§ 37, bilag 4).
Har et eller begge spor overhesyde i eller ner middel, ma det
undersgkes narmere at disse profiler kan passere hverandre pi
begge spor.

Befinner det seg faste gjenstander mellom sporene, eksempelvis
loddstoler, dvergsignaler, sporvekselsignaler og lokalomstillere,
bestemmes sporavstanden slik at minste tverrsnitt «A» kan fram-
fores over begge spor. Befinner det seg hoyere faste gjenstander
som gjerder, stolper osv. mellom sporene, ma dessuten bestemmel-
sene 1 trykk 401 § 54 og trykk 405.1 art. 54 etterfolges for begge spor.

5. Opprettholdelse av minste tverrsnitt.

Distriktsjefen er ansvarlig for at det ikke oppstir (nye) inn-
skrenkninger i det fastsatte minste tverrsnitt. P4 elektrifiserte strek-
ninger skal forandring av sporets sidebeliggenhet (eksempelvis som
folge av baksing av sporet i forbindelse med kurvekorrigering),
forandring av sporets overhesyde og lefting av sporet alltid utferes
etter samrdd mellom Elektroavdeling og Baneavdeling. Bane-
mestrene skal kontrollere at konstruksjoner tilhorende stillverks-
og telefonanlegg, andre offentlige etater, kommuner eller private
bedrifter, holdes utenfor det fastsatte minste tverrsnitt, og under-
rette distriktsjefen hvis dette ikke er tilfelle.

§ 36. Innskrenkninger i minste tverrsnitt

Oversikt over de sterste innskrenkninger i minste tverrsnitt og i
tilleggsbegrensningen for minste tverrsnitt finnes i tabellen pa bilag 3.
Forklaring pa benevnelsen for de forskjellige typer av innskrenkninger
(f og e) er angitt i venstre halvpart av figurene.

Distriktsjefen skal serge for at en neyaktig fortegnelse over de eksi-
sterende innskrenkningene holdes a jour, helst ved hjelp av tverrsnitts-
skisser med kart over sporets kurvatur pa skjema etter tegning Sk. 1033.

Dette gjelder bade de innskrenkninger som vedrerer Elektroavdeling
(kontaktledningsanlegg, signaler) og de som vedrerer Baneavdeling.

Meget store innskrenkninger som forekommer pd endel sidespor
(andre enn togspor) og som kan umuliggjere framfering av normale
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transporter (det henvises til § 37 pkt. 3), ma gjores kjent for vedkom-
mende stasjons- og togpersonale ved distriktsjefens forfeyning.

Midlertidige innskrenkninger i de fastsatte minste tverrsnitt (f.eks. 1
forbindelse med bygningstekniske arbeider) p4 fri linje eller i togspor
hvor tog skal passere, kan bare tillates nir arbeidslederen har fitt
distriktsjefens skriftlige tillatelse til det. Midlertidige innskrenkninger
i de fastsatte minste tverrsnitt skal av distriktsjefen kunngjeres for alt
vedkommende personale.

Distriktsjefen kan uten Hovedstyrets godkjennelse tillate slike inn-
skrenkninger hvis disse ikke er stgrre enn at minste tverrsnitt «Bergens-
banen» (bilag 3) beholdes som disponibelt profil (hensyn ma tas til
kurveutslagene).

Onskes 4 anordne storre midlertidige innskrenkninger enn nevnt
ovenfor, eller gjelder det midlertidige innskrenkninger pa strekningen
Sirnes sidespor—Flekkefjord, skal saken pa forhand forelegges for
Hovedstyret.

Distriktsjefen kan dog tillate slike innskrenkninger uten 4 innhente
Hovedstyrets godkjennelse, sifremt arbeidet kan utfores og innskrenk-
ningene igjen fjernes i tiden mellom passering av to tog. Det skal da
forholdes 1 samsvar med bestemmelsene i trykk 401 § 77.

Gjelder det arbeider péd et elektrifisert spor og minste tverrsnitt
«E» onskes innskrenket, skal distriktsjefen alltid forelegge saken for
Hovedstyret.

§ 37. Lasteprofiler

1. Lasteprofilene angir begrensningen i heyde- og sideretning for
last pa godsvogner.

Disse begrensninger ma ikke overskrides unntatt ndr bestem-
melsene 1 § 38 anvendes.

Det normale lasteprofil er vist i bilag 4. Dette gjelder for alle
norske banestrekninger unntatt Sira—Flekkefjord. Lasteprofilet for
denne strekning er vist i bilag 5.

Symmetriaksen for lasteprofilet (angitt med a-a i figurene) stir
perpendikulaert pa vognens lasteplan (vogngulvet) og skjeerer midt-
linjen for vogngulvet. Apne godsvogner mi alltid lastes slik at vogn-
gulvet er vannrett nir vognen stdr pd vannrett spor uten overhgyde.

2. Lasteprofilet kan bidde pad 2- og 3-akslede vogner og boggivogner
utnyttes fullt ut over en lengde L. Denne lengde bestemmes etter
formelen L = a + 2n, hvor a for 2- og 3-akslede vogner betyr
avstanden mellom vognens ytterste aksler og for boggivogner av-
standen mellom boggisentrene, og n betyr lastens «overheng.
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Sterrelsen av det tillatte «overhengety (n) finnes ved hjelp av
tabellen (bilag 6).

Alle norske 2- og 3-akslede godsvogner tilfredsstiller betingelsene
i tabellen hvis de ikke lastes over en storre lengde enn det som er tillatt
etter trykk 420.2 art. 32. Nar «» er si stor at lasten rager lenger
ut over vognens endestykke enn angitt i trykk 420.2 art. 32, ma
det forholdes etter reglene i § 20 pkt. 6 og trykk 420.2 art. 62.

Nir det for en bestemt transport viser seg at a og/eller n er storre
enn de verdier som forekommer i tabellen, anvendes bestemmelsene

i§38.

3. Selv om lasten ikke overskrider lasteprofilet, kan man ikke uten
videre regne med at vognen kan framferes pi alle spor som ikke er
togspor.

Det forekommer en del sidespor hvor lasteramper, bygninger
eller liknende ligger si ner sporet at selv last som befinner seg
innenfor lasteprofilet, kan stete bort i framspringende partier.

Last som befinner seg lavere enn 1,20 m over sporplanet, kan pi
slike spor komme i bergring med lasteramper, sporvekselbukker,
togoppvarmingsapparater osv. Last som befinner seg pa 1,20 m eller
mer over sporplanet og som rager utenfor vogngulvet, kan berore
godshus- eller lokstallporter, stolper, vannstendere m.v. Disse spor
skal gjores kjent for vedkommende personale ved distriktsjefens
forfoyning.

4. Opplysninger om lasteprofiler og tilherende forskrifter for vogner
til utlandet fis ved henvendelse til distriktsjefen.

§ 38. Last som krever szrundersokelse

Ndr lasten rager utenfor lasteprofilet eller ndr lastens lengde overskrider
de mdl som er fastsatt i § 37 (bilag 6), kan den bare framfores med
distriktsjefens tillatelse, etter bestemmelsene i trykk 420.2 art. 33.
For det avgjeres om en slik last kan framfgres eller ikke, m4 transport-
muligheten undersokes nzrmere idet folgende forhold vurderes:

a. Det fastsatte minste tverrsnitt for de forskjellige strekninger tran-
sporten skal passere.

b. De innskrenkninger i minste tverrsnitt som forekommer.

c. Den foreskrevne isolasjonsavstand pi 250 mm mellom lasten og
spenningsferende deler, dvs. kontaktledningen, utliggere og isolatorer
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pa elektrifiserte strekninger som transporten skal passere. Det henvises
til figurene i bilag 3, hvor begrensningslinjen for minste isolasjons-
avstand er angitt.

Niér lasten framfores under spenningslost ledningsnett, behgver man
ikke 4 ta hensyn til isolasjonsavstanden.

d. Lastens kurveutslag : De utslag som er en folge av sporets kurvatur,
beregnet for de mest kritiske punkter.

e. Vognens bevegelser : Bevegelser som folge av klaringen mellom hjul-
flensene og skinnene, samt spillerommet mellom vognramme og vogn-
aksel, mellom vogngulvet og vognakselen (mélene q og w, som definert
1 trykk 403) og som folge av fjeeringen.

f. Forandringer i sporets beliggenhet : Forandringer som har funnet sted
i sporets hoyde- og sidebeliggenhet og i overheyden pa grunn av tra-
fikken, vedlikeholdsarbeid og tele.

g. Sikkerhetsavstanden : Mellom faste gjenstander og de mest kritiske
punkter for den bevegelige lasten skal det alltid gjensta en klaring pa
noen centimeter. Mellom spenningsferende deler og den passerende
lasten skal denne klaringen alltid veere storre enn 250 mm. Det hen-
vises i denne forbindelse til pkt. c.

h. Vurdering. Som forste orientering til 4 bedemme om en last lar seg
framfore eller ikke, kan anvendes opplysninger i tabellen i bilag 3.

Ved hjelp av disse opplysninger og etterat hensyn er tatt til isolasjons-
avstanden (pkt. c), kan det ved hjelp av profilene for minste tverrsnitt
i bilag 3 tegnes opp et disponibelt profil for den totale transport-
vei, med unntak for stasjonsspor som ikke er togspor, og sidespor pi
linjen. P4 en slik tegning tas ikke med de kurveutslag for minste tverr-
snitt som er angitt 1 figurene i bilag 3 (dvs. U og V = 0).

Dette disponible profil skulle da fullt kunne utnyttes for framfering
av last pd en 2-akslet, 3-akslet eller boggivogn eller pé to vogner, forut-
satt at det tas hensyn til vognens bevegelser, forandring av sporets
beliggenhet og sikkerhetsavstanden og forutsatt at lastens kurveutslag
ikke er storre enn kurveutslaget for minste tverrsnitt.

Tabellen i bilag 3 opplyser ikke om de sterste innskrenkninger
befinner seg pi hoyre eller venstre side av sporet, pa linjen eller pi
stasjonsspor (togspor) og hvordan kurvaturen er pa de trangeste steder.
Selv om en last har for stor bredde til 4 kunne framferes gjennom det
disponible profilet, tegnet opp etter opplysningene i tabellen 1 bilag 3,
er det ikke utelukket at en detaljert undersokelse kan vise at dette
likevel lar seg gjere.
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P4 den annen side kan tabellen gi et for optimistisk bilde. Innskrenk-
ninger kan ha blitt sterre som felge av forandringer i sporets beliggen-
het eller av kontakttridhoyden. Det kan forekomme midlertidige inn-
skrenkninger. Tabellen angir heller ikke forholdene pa de laste- eller
sidespor som transporten eventuelt ma inn pa for opp- eller avlasting.

Grunnlaget for den endelige avgjerelse om en last kan framfores
eller ikke, mi alltid veere distriktets egen ajourferte fortegnelse over
innskrenkninger i minste tverrsnitt (se § 36).

i. Jording av lasten. Framfores en last over en elektrifisert banestrek-
ning, uten at det foretas strembrudd, og bestdr lasten av elektrisk
ledende materiell som under sin plassering pa vognen ikke kommer i
sikker metallisk forbindelse med vognens understilling, mi lasten
jordforbindes til understillingen med to kobberforbindelser 4 25 mm?
1 folgende tilfelle:

Nir metalliske deler av lasten som ligger mer enn 3000 mm over
sporplanet, rager utenfor lasteprofilet.

Nir metalliske deler av lasten som ligger mer enn 3000 mm over
sporplanet, befinner seg i storre avstand fra nermeste endeaksel eller
boggisenter enn etter tabellen i bilag 6, selv om de befinner seg innenfor
lasteprofilet.

j- Kryssing og forbikjoring.
I forbindelse med retningslinjene for utforelse av slike szrtransporter
gjores oppmerksom pé felgende forhold:

1. Nér tog som framferer seertransport méd stoppe for kryssing, eller
fordi tog skal kjere forbi i nabospor, skal den eller de vogner som
sertransporten framfores pa, std i god avstand innenfor middel.

Nir tog som framferer sertransport skal krysse eller kjere forbi
tog som stir i nabospor, mi lokomotiv og ogsi siste vogn i det
ventende tog st i god avstand innenfor middel.

Det er nemlig ikke sikkert at sporavstanden ved middel er til-
strekkelig stor for en kryssing med tog som har last utenfor profilet.

2. Huvis sporavstanden er liten eller hvis det framfores szrtransporter i
begge tog, kan det vare nodvendig at kryssing eller fcrbikjoring
foretas i spor som ikke ligger umiddelbart ved siden av hverandre.

3. Har strekningen dobbeltspor, kan det veere nedvendig & forlange
at en szrtransport ikke moter eller kjorer forbi (kjeres forbi av) tog
pa fri linje.
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k. Isdannelser. Nir en transport skal foregd over en strekning med
trange fjellskjeringer og tunneler, kan det om vinteren vere nedvendig
4 underrette banemesteren noen dager i forveien, av hensyn til even-
tuell ishugging.

§ 39. Konstruksjonsprofiler
(Begrensningslinjer for det rullende materiell).

1. Selv om begrensningen for lokomotiver, motorvogner og andre
vogner (unntatt godsvogner) ikke overskrider det normale laste-
profilet og selv om lengdemadlene ikke overskrider de angitte
maélene i bilag 6, er det dermed ikke gitt at de kan framfores over
alle strekningene som nevnt under rubrikkene a) og b) i bilag 6.
Det vil si: det normale lasteprofilet kan ikke uten videre anvendes
som konstruksjonsprofil for annet materiell enn godsvogner.

P4 den annen side kan Hovedstyret tillate at det pd bestemte
strekninger anvendes bestemte lokomotiver, vogner og motor-
vogner som overskrider det normale lasteprofilet.

2. Pa de 1 § 37 pkt. 3 nevnte spor, kan ikke alle personvogner og
motorvogner framfores, heller ikke alle lokomotiver nir disse er
forsynt med sneploger. Norske og utenlandske lukkede godsvogner
kan uten videre trafikkere disse spor, men ikke alle 4pne godsvogner
med last og heller ikke alle spesialvogner.

3. For strekningene Dokka—Fagernes, Reinsvoll-—Skreia og Bryn—
Alnabru (godssporet) bestemmer Hovedstyret hvilke lokomotiver,
motorvogner og spesialvogner som kan framfores. Norske og uten-
landske godsvogner — andre enn spesialvogner — trenger ingen sar-
undersgkelse med hensyn til profilet,

4. For strekningen Sira—Flekkefjord bestemmer Hovedstyret i sam-
rad med distriktsjefen Stavanger hvilke lokomotiver, motorvogner
og personvogner som kan nyttes. Alle ndverende 2- og 3-akslede
norske godsvogner kan trafikkere denne strekningen, dessuten To4
og Tlo4-vogner. Utenlandske godsvogner, unntatt spesialvogner,
kan trafikkere denne strekningen uten innhenting av distriktsjefens
tillatelse pa forhind nar felgende betingelser opptylles: Ingen del av
vognkassen ma rage utenfor «Konstruksjonsprofil for godsvogner
Sira—Flekkefjord» (bilag 7), som er litt lavere enn begrensnings-
linjen for transittvogner etter trykk 403. Videre ma akselavstanden
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(boggisenteravstanden) vaere mindre eller lik 10 m, mens avstanden
mellom bufferbjelken og endeakselen eller boggisenter («over-
henget») mé vere lik eller mindre enn «w, bestemt etter tabellen i
bilag 6 rubrikk c. Utenlandske vogner som ikke oppfyller disse
betingelser, kan bare framferes med distriktsjefens tillatelse.

. Alle foranstdende bestemmelser angiende framfering av 4pne
godsvogner pad de forskjellige strekninger gjelder bare i tilfelle av at
lasten tilfredsstiller betingelsene i § 37 pkt. 1 og 2. Av hensyn til
bremseutstyret og vognenes konstruksjon forevrig tillates bestemte
godsvogntyper ikke framfert over strekningene Eina—Fagernes,
Myrdal—Flim og Voss—Granvin. Det vises til trykk 420.1 art. 1
og trykk 420.2 art. 4.

. a. NSB’s stilvogner tillates ikke kjort pé folgende strekninger og
spor:
Eina—TFagernes
Spor 2 p4 Baverbru stasjon (strekningen Reinsvoll—Skreia)
Spor 2 pi Kolbu stasjon  ( —— )
Notodden—Tinnoset
Sira—Flekkefjord
P4 strekningen Bryn—Alnabru (godssporet) tillates stilvognene
ikke kjort nir det befinner seg reisende i vognene.

b. Bestemmelsen i pkt. a gjelder ikke for folgende stilvogntyper:

Bo3g type 1, 19922-19929
Bo3g » 2,19930

Fo » 6,19951-19952
Fo » 7,19953, og
alle 2-akslede stilvogner.

Disse stilvogner kan framfores over alle de ovennevnte strek-
ninger, unntatt Sira—Flekkefjord.




Stérste tillatte
akseltrykk i

tonn

.Forholdene

}':L‘P’Tf' og -g— (se figurene) md ikke overstige:

For vogner i sluttet rekkefolge i toge!

For vogner innsatt

enkeltvis:med en tom

Strekning for vogner i —ZL—'—D —gi -bE -vogn(apen) foran og
For | For | For | For | For | For eventuell etler
Person-l Gods- |alle |20g4|3096|2093 | 4 6 ZL_P 2 _:i _’;.. L
log | fogV |slags | aksl | aksl | aksl | aksl. | aksl. | - ‘;1
yogner|vogner lvogner lvogner |vogner vogner |For alle slags vogner
OSLO_DISTRIKT ba L)
Oslo @-Lillestrém~Eidsvoll 16 18 P P
Lillestrém- Arnes - Seterstoa 16 18
Seterstoa- Charlottenberg 16 16
Skotterud - Buaa 1 ¥ ’-‘-----M-L_—f»ﬁ
Oslo@ - Grefsen 16 18 5 n n 22 15 10 66 n 22 m—@————»—{
Loenga- OsloV/Filipstad 18 sl o | ol
Kaisporene | Osto 18 Ty
Loenga- Kveerner 18 PP
Loenga~- Alnabru (godsspor) 18
Alnabru- Grefsen 18 L
Etverum- Flisa |12 12 N B
Flisa~ Kongsvinger 12 12 36 | 7 7 14 10 7 49 | 9 14 AoTom T
Oslo@-Moss-Kornsjo-Riksgr | 16 18 83 |14 |14 |26 |20 |20 | 87 [ 14 | 26 | ‘b'F AP
Ski- Mysen-Sarpsborg 16 16 'y
- A PP
Orefsen-Roa . R s | a2 s 0¥ es | 1| 2 g
Roa- Gjovik 16 16 .
Reinsvoll - Skreia 12 12
Eina- Hov 16 6
Hov - Fagernes 12 o |36 7 |7 W07 149 9 T iR Tee
bbb
DRAMMEN DISTRIKT
OsloV-Drammen- Lunde 16 18
OsloV/ Filipslad-Loenga 18 p= qkseltry kk
Kaisporene i Osto 18 / fonn
Hokksund- Honefoss 16 16 0 og b=avstander
Viker sund- Kréderen n 1 [ meter
Kongsberg-Rodberg n Y 5 11 1 22 15 107 66 1 22
Nordogutu- Porsgrunn-Brevik 16 16
Eikonrod — Skien G 16 16
Orammen-Tonsberg-Eidanger| 16 6
Skoppum=- Horten 16 16
Honefoss -~ Hen 16 16
Tinnoset- Ml -~ Rjukan 16
Hjuksebé - Notodden 16 18
Notodden - Tinnosel 16 16 9 9 18 14 9 57 18
Hen- Randsfjord 16 16
Tangen sidespor (Orammen ) ior 36 7 4 10 7 36 s 4

Stérste tillofte Forhotdene 25, £ o0g £ (se figurene)mé ikke overslige:
akseltrykk i L'’a ¥ _ ,
fonn For vogner i slutlel rekkefolge i/ loget For vogner innsalt
for vogner i 5P P P enkelh::s med en fonn+
Strekning ' T 3 5 _vogn(Spen) foran og
For | For | For | For | For | For |Sventuell etter
Person-| Gods- |alte |20g4|30g6|2093| 4 6 2Py P | P
tog | fog ¥ |Sl@gs | aksl | akst. | akst. | akst. | akst. Lk o | b
vogner|vogner\vognerlvogner \vogner{vogner |For alle slags vogner
HAMAR DISTRIKT
Eidsvoll - Lillehammer 16 18
Lillehammer - Dombas 16 16 3
Dombds - Andalsnes 16 16 2 " moj22 5 10 66 " 22
Hamar- Elverum -Rena 16 16 ] - B
Rena-Tynset 12 12 36 7 7 . 4 10 7 49 3 14
TRONDHEIM _DISTRIKT
Tynset=Storen 16 16
Dombas- Uisberg 16 16
Ulsberg - Trondheim - Stjordal 16 18
Marienborg/Hoem- Leangen 16 16
Kaisporene { Trondheim 16 16 5 11 1 22 15 109 66 I 22
Hell~Storlien 16 16 % ’
Stjordal- Grong 16 16
Grong- Namsos 12 12
Grong-Mo i Rana 16 16
Dunderland - Bodo lg‘ ;g N ’ e
Mo i Rana-Grénnfjelldal 1
Grénnfjelidal - Dundertand | 16| 18 |95 | 14 | M | 28 |20 |20 | &7 | ¥ 26
STAVANGER DISTRIKT
Sira-Stavanger 16 16
Ganddal - Atgérd 16 5 1 nm |22 {15 L 10Y|66 |1 |22
Sira-Sirnes sidespor 16 16
Sirnes sidespor- Flekkefjord n 11 3 | jA ]
BERGEN_DISTRIKT i — T A
Hénefoss~@rgenvika 16 18
@rgenvika-Tuneslveil 16 16
Tunestyeit- Nestiun~ Bergen Ig ;g
Tunestveit-Arna~Bergen 1 3
Voss - Granvin 12 12 5 n nm |22 (15 (10366 |11 | 22
Myrdat- FIam 12 2
Nordre havnesporene i Bergen 16
Dokkeskjeerskaien (Bergen) 18 S R ]
KRISTIANSAND DISTRIKT
Lunde-Kristiansand -Sira 16 18
Datane -Krossen(Nordre tilsving] 16 18
Neslondsvatn - Krageré 16 16 5 11 n |2 |15 07| 66 | 1 | 22
Arendal - Nelaug - Amti 16 16
Amlti- Treungen 2 2
NARVIK DISTRIKT
Narvik- Vassijaure 16 18 63 4 4 28 20 | 20 87 | i4 28

Forklaringen for henvisningsnumrene i (abellen og pa karlet

1 Gjelder ogsé for personfog som kjorer med hastigheter
som ikke overskrider de storsfe (illafte hastighefer som
foreskrevet for godstog.

2Under forutsetning av af det er en avstand av mere
enn 50 meter mellom lokomotivet og vedkornmende
vogn (begge eksklusive)

3. For 6 akstede vogner tillales % =15tonn/meter nér P
er mindre eller lik 15tonn.

4.Pd strekningen Kongsberg- Ridberg lillates akseltrykk
Stérre enn 11tonn og inntil12tlonn for vogner | tog
med kjorehastigheter opptil 45km/t

5.Pa strekningen Hell-Storlien tillates akselfrykk sférre
enn 16tonn og inntit  17tonn for vogner / tog med
kjorehastigheter opptil 40 km/!.
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BANETEKNISKE FORUTSETNINGER
Ad §§ 2,4 og 5.

Etterfolgende bestemmelser, som forutsettes gjort gjeldende for bestd-
ende baner, er 1 alt vesentlig basert pd gjeldende bestemmelser i normal-
boken.

Bestemmelsene forutsettes i sin helhet gjennomgitt i forbindelse med
utarbeidelse av nye overbygningsforskrifter og de gjores ikke gjeldende
for anlegg av nye baner og heller ikke for storre omlegninger av besta-
ende baner, uten Hovedstyrets sazrskilte godkjennelse i hvert enkelt
tilfelle.

A, Sterste tillatte hastighet

Ved innordning i hastighetsklasse av bestdende baner skal det tas
hensyn bade til sporets utforelse og konstruksjon, til dets form og dertil
ogsd til mulighetene for 4 holde sporets justering i en forsvarlig stan-
dard under alle forhold.

De storste hastigheter som er angitt i §§ 2, 4 og 5 gjelder bare nir
sporet er i god stand og nedenstiende krav er oppfylt:

1. Sporets konstruksjon er tilstrekkelig sterk, se § 6 og etterfolgende
avsnitt B.

2. Sporets form er lagt opp etter bestemmelsene i etterfolgende av-
snitt C.

3. Akseltrykket for vogner ikke overstiger de verdier som er oppfert i
akseltrykkfortegnelsen, se § 34 og bilag 1.

4. Anvendelsen av de aktuelle lokomotivtyper er godkjent av Hoved-
styret.
I en overgangstid kan det bli nedvendig 4 dispensere fra kravene i

pkt. 2. Denne dispensasjon kan bare gis av Hovedstyret.

B. Sporets konstruksjon

Pa baner i hastighetsklasse 1 skal sporet vere lagt i pukkballast og
skal ha et solid skinnefeste som sikrer tilstrekkelig mot skinnevandring
og som dessuten gir sporet den nedvendige sidestivhet.
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For vognakseltrykk inntil 18 tonn kreves minst 49 kg skinner og
hayst 75 cm svilleavstand med foreskreven tettere svilleavstand i kurver.

For vognakseltrykk inntil 16 tonn kreves minst 35 kg skinner og
60 cm svilleavstand.

Baner i hastighetsklasse 2 skal for vognakseltrykk inntil 18 tonn ha
minst 35 kg skinner i pukkballast, et tilstrekkelig sikkert skinnefeste og
hayst 60 cm svilleavstand.

For vognakseltrykk inntil 16 tonn kreves 35 kg skinner og hayst
72 cm svilleavstand eller annen overbygning av tilsvarende styrke.

Grusballast.
For gvrige baner fastsettes overbygningens konstruksjon sarskilt av

Hovedstyret.

Hovedstyret avgjor for alle hastighetsklasser om vogner med starste
tillatte akseltrykk kan framfores i alle tog eller bare i tog med begrenset
kjorehastighet.

C. Sporets form

1. Owergangskurver, overhoyder og overhoyderamper.
Overgangskurver og overhoyder skal i alminnelighet ikke innlegges

i sidespor hvor toghastigheten er begrenset til hoyst 40 km pr. time.
I det etterfolgende er anvendt falgende betegnelser:

h = overhgyden i mm

R = kurveradien i meter

v = den forekommende storste hastighet i vedkommende kurve,
angitt i km pr. time

normalbokblad = blad 1 trykk 310 (normalboka).

a. Hastighetsklasse 1.

Overgangskurver skal veere innlagt med de lengder som er angitt i
normalbokblad B 16. Disse lengder er 4 betrakte som minstekrav.
Sterre lengder ber tilstrebes nir dette kan oppnds med rimelige ut-

gifter.
Overhayder.
Normal overhoyde beregnes inntil videre etter folgende formler:
2
Nir v er lik eller mindre enn 45 km pr. time: h = 11,8 —‘I/i— ¢))
2
Nir v er storre enn 45 km pr. time: h =59 v+ 2025 2)

R
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De normale overhoyder, beregnet etter den storste tillatte hastighet
i de forskjellige kurver, er gjengitt i normalbokblad B 16. For lavere
hastigheter ma overhoyden beregnes sarskilt. Hvis alle tog har til-
nzrmet samme kjorehastighet i kurven i begge kjereretninger, kan
overhoyden innlegges etter formel (1), dog med den begrensning at
storste tillatte overhoyde ikke overskrides og heller ikke grensen for
overhgyderampens stigning (1 : 6 v), se nedenfor.

Overhoyden kan under sarskilte forhold tillates nedsatt til
2
hunin = 11,8 - = 90 3)

Denne minste tillatte overhoyde forutsettes bare innlagt i gjennom-
kjorspor pé stasjoner hvor det av hensyn til plattformer eller andre
forhold er onskelig 4 redusere den normale overhayde. Den skal ikke
brukes pa fri linje.

Den storste tillatte overhoyde beregnes etter formel (1), men mé ikke
overstige 150 mm.

Overhoyderampen skal folge overgangskurven. Overhgyderampens
stigning (vindskjevheten) skal ikke legges inn brattere enn 1:6 v.
Dette er minstekrav for hastighetsklasse 1. Kravet dekkes ved 4 folge
bestemmelsene for overhoyder og overgangskurver, fastsatt i normal-
bokblad B 16.

Ved opptredende feil i justeringen vil overhoyderampens stigning pa
enkelte partier kunne bli storre enn foreskrevet (1 : 6 v). Overheyde-
rampens stigning, mdlt over en lengde av 3,0 m, ma ikke noe sted bli
brattere enn / : 300, som er den storste stigning som tillates ved feil i
justeringen av overheyderamper.

Vindskjevheten i sporet mé heller ikke noe annet sted pa linjen bli
brattere enn 1 :300, malt som foran angitt. Denne bestemmelse
gjelder uansett om toghastigheten for tilfellet skulle veere nedsatt.

b. Hastighetsklasse 2.

Overgangskurver, overhoyder og overhoyderamper
skal normalt veere innlagt etter de regler som er fastsatt i normalbok-
blad B 16.

Hvor det pa bestdende baner, av hensyn til utgiftene, faller vanskelig
4 fa lagt inn overgangskurver av foreskrevne lengder, kan det tillates
innlagt overgangskurver som er kortere enn foreskrevet i normalbok-
blad B 16. Overheyderampens stigning ma dog ikke i noe tilfelle gjores
brattere enn 1 : 6 v, hvor v er den storste tillatte kurvehastighet for
hastighetsklasse 2. Det kan da bli nedvendig 4 redusere den overhoyde
som er fastsatt i B 16, men ikke under den verdi som beregnes etter
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formel (2). Hvis dette ikke er tilstrekkelig, kan man trekke overheyde-
rampen inn i sirkelkurven, men overhgyden i OE m4 da ikke bli mindre
enn beregnet etter formel (3).

For avrig gjelder de foran angitte regler for storste tillatte overhoyde,
som skal beregnes etter formel (1), men ikke overstige 150 mm, for
minste tillatte overhoyde som beregnes etter formel (3), samt for vind-
skjevheten som ikke noe sted ma bli brattere enn 1 : 300, uansett tog-
hastigheten.

c. Hastighetsklasse 3.

Owvergangskurver skal veere innlagt med en minste lengde som angitt i
normalbokblad B 9. Sterre lengder bor tilstrebes, hvor det lar seg gjore
av hensyn til utgiftene. Overhoyder legges etter bestemmelsene i samme
normalbokblad.

Overhoyderampene ma ikke legges brattere enn 1 : 350. Overgangs-
kurvene ma da i visse tilfelle gjores lenger enn foreskrevet i normal-
bokblad B 9, eller overhgyderampen ma trekkes noe inn i sirkelkurven,
idet man tar fornedent hensyn til minste tillatte overhgyde, beregnet
etter formel (3).

Tillatte storste overhoyde, beregnet etter formel (1), mé ikke overstige
125 mm. Opptredende vindskjevhet i sporet, malt som foran angitt
over en lengde av 3,0 m, mi ikke noe sted bli brattere enn 1 : 300,
uansett toghastigheten.

2. Sporbredden.

Sporbredden skal méles 14 mm under skinnetopp, for avrig gjelder
tidligere bestemmelser gjengitt i trykk 403 og normalbokblad C 10.

3. Stigningskuroer.
Stigningskurvens radius bestemmes i alminnelighet etter formelen
R=+v?
hvor v er den storste tillatte hastighet pi stedet.
For avrig gjelder tidligere bestemmelser gjengitt i normalbokblad
C 10.

D. Akseltrykket

Kjering av vogner med sterre akseltrykk enn angitt i akseltrykkfor-
tegnelsen kan bare skje etter distriktsjefens bestemmelse i hvert enkelt
tilfelle.
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E. Angivelse av storste tillatte hastighet

Det er forutsetningen at det pad alle baner etterhvert skal oppsettes
faste hastighetssignaler (seksjonssignaler). Hvor dette ikke er gjort, ma
kurvevisere vere oppsatt og distriktenes driftshindbeker inneholde
hastighetsbestemmelser for kurver pi hver enkelt bane.

F. Sporveksler (§ 5, A)

Folgende typer sporveksler regnes til de nmyere typer som ikke
betinger noen hastighetsreduksjon, ut over de 1 § 5, A pkt. 1-4 nevnte
for sporveksler som er i god stand:

49 kg sporveksler — Alle typer

41 » » ~ Alle veksler med fjeertunge etter tegn. Sk. 176
35 » » — Alle kurveveksler
35 » enkel veksel 1:9R=190  etter tegn. Sk. 641
35 » usymm. dobbeltveksel 1 :9 R = 190 —h— Sk. 837
35 » dobb. kryssveksel 1:9R =190 —r— Sk. 846
35 » enkel veksel 1:8R =165 —— Sk. 356
35 » usymm. dobbeltveksel 1 :8 R = 165 —y— Sk. 841
35 » dobb. kryssveksel 1:8R =165 —— Sk. 901

Gjennom sporveksler av andre typer enn de her nevnte, tillates en
storste kjorehastighet som bestemt 1 § 5, A pkt. 2.

Skinnekryss med bevegelig vingeskinne skal ikke legges inn i ytter-
streng 1 kurver i hovedspor.
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LENGDER FOR LASTER
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Mindre ell.
lik 6,0 m

For vogner hvor a samtidig er: | kan n
stérre ik eller  |maksimalt
enn |mindreenn| vaere

a) Gjelder for alle strekninger|16,0m | 17.0m 3,30m
med unntak av de under 14,5 16,0 # 3,40 #
b}og c} nevnte og videre som for gruppe b}
(Normalt lasteprofil} * *

b} Gjelder for strekningene: |130m | 145m 3,65m
Dokka — Fagernes 120 » 130 # 3,85
Reinsvoll — Skreia 11,0 « 120 # 4,00 «
Bryn — Alnabru (godssporet) | 100 11,0 # 4,20 «

80 « 10,0 » 4,30 «
70 n 8,0 4,00
60 70 # 3,70 «
(Normalt lasteprofil) 50« 6,04 3,25«
4,0 5,0 2,60«
30 4,0n 2,00«
cJGjelder for strekningen 8om 10,omY 2,00 m
Sira - Flekkefjord 20 # 8,0 # 230
5,0 ” 7,0 ” 2,50 ”
(Lasteprofil "Sira Flekkefjord")| 4,0 # 50~ 2,15~
30~ 4,07 1,65

1) To4-0g Tlo4-vogner med a=12.0m tillates framfort sdframt
lasten ikke rager utenfor eller over sidestakene
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