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I. Togs kjsrehastighet.
(Jfr. Tr. § 144.)

'§ 1. Alminnelige hestemmelser.

Kjorchastigheteri ma, ikke overstige de grenser

som er foreskrevet p& grunn av serlige forhold ved de enkelte
banestrekninger (§§ 2 og 4—7),

som er fastsatt for de forskjellige togslag (§ 2),

som er fastsatt for vedkommende lokomotiv (motorvogn),

som er fastsatt for swrlige driftsforhold, jfr. Tr. § 129 pkt. 1 (tillegg
XIX) og pkt. 2, § 132 pkt. 5 (tillegg VII)og § 146 samt § 7idette trykk,
som motsvarer togets akselantall (§§ 9—11),

som motsvarer togets utstyr med betjente bremser (§ 14).

Av de forskjellige forhold som samtidig gjor seg gjeldende

ved besteramelse av kjorehastigheten, er til enhver tid det forhold
bestemmende som for tilfellet betinger den minste kjorehastighet.

(§ 2, Storste tillatte kjerehastighet for de forskjeliige togslag.

Bortsett fra foranstéende og de i nedenstdende §§ 3—7 angitte

inngkrenkninger, er den storste tillatte kjorehastighet i km pr. time:

KL I | Kl II
Skinnevekt pr. meter
35 kg
eller 351{— 30
derover g

Kilometer pr. time

25 kg

Persontog!) med gjennomgdende bremse?) | 90 (100) 80 65 (70)
55

Persontog uten gjennomgaende bremse .. . 55 35
Godstog!) med gjennomgéende bremse .. 65 65 65
Godstog uten gjennomgéiende bremse®) .. 50 50 50
Arbeidstog ..... .. . ool i 45 45 45

Leslokomotiv og tung motortralle som
kjores uten bestemt rute (Tr. § 49) eller
nar linjepersonalet ikke er underrettet

om Kjoringent) .............i0 .., 50 50 50
Provekjoring ....... ...l Hastigheten bestemmes

etter forholdene.

H
%)

"

Se § 9.

Tall i parentes blir bare & anvende etter Hovedstyrets nermere bestemmelse for hver
enkelt bane.

For h&ndbremsede godstog kan sterste tillatte kjorehastighet okes til 55 km pr. time,
sdfremt koblingene er stramt tilskrudd og antall av vognaksler i toget ikke er storre enn
76 (som for persontog med denne hastighet).

Sterre hastighet, opp til den for vedk. lokomotiv tillatte, kan anvendes etter serlig bestem-
melse av distriktsjefen.
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I formlene betegner:

h = overhoyden i mm. ¥
V = storste forekommende hastighet i vedkommonde kurve i km
pr. time.

For kurver med mindre overheyde enn foran angitt, blir den
storste tillatte hastighet & bestemme etter folgende formler:

R (h + 20) R
¢) P& fIri linje V = 5o < 2025

(b + 90) R
d) P4 stasjoner V = ]/%83_

. Det er videre forutsetningen for anvendelsen av de angitte sterste
hastigheter i kurver at overhsyderampens stigning (stigningen av ytre
i forhold til indre skinne) ikke er brattere enn 1 : 300 og at rampe-
stigningen pa baner med kjorehastighet 80 km pr. time eller mere etter
hvert utslakkes etter nermere fastsatte regler.

For legning av overgangskurver gjelder swrskilte regler.

§ B. Sterste tillatte kjerehastighet over sporveksler.

1. Over sporveksler i siiilling tili avvikende spor og over
sporveksler i krumt spor nér det forholdes i samsvar med
Tr. § 90:

a. For kjoring gjennom avvikende vekselkurver
med radius lik eller sterre enn 165 m ...... 35 km pr. time.

b. For kjoring gjennom avvikende vekselkurve
med radius mindre enn 165 m samt gjennom
krumt spor hvor det ligger veksler, er kurve-
forholdene bestemmende for hastigheten,
som 1 tilfelle kan gkes i henhold til § 4

" foran, dog ikke utover de i pkt. 2 a og b
nedenfor angitte grenser.

Distriktsjefen utarbeider etter gjeldende
bestemmelser spesiell oppgave over storste
tillatte hastighet gjennom det krumme spor
og gjennom disse veksler i stilling til av-
vikende spor.

c.  Ligger indre skinnestreng i vekselkurven
hoyere enn ytre (falsk overheyde), er storste
hastighet ............c it 20 km pr. time.
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2. Over sporveksleristilling til rettlinjet spor:

a. Sporveksel som ikke er sikret som under b

og ¢ nedenfor angitt.................. ... 40 km pr. time.
b. Sporveksel som er kontrollast og underlagt

samlelds nar denne er last med serskilt

sikkerhetslds ........... .. .ot 60 km pr. time.l)

For ekspresstog .......oovivveunnnn 70 km pr. time.
c. Sporveksel som er forriglet, sentralstilt eller

kontrolldst i avhengighet til hovedsignal nar

dette viser signal 12 ..................... 70 km pr. time.l)

For ekspresstog .......cvvvinvennn. 80 km pr. time.

Merk: 1. For sporveksler som er sikret med C-lis uten avhengighet
til hovedsignaler, gjelder de under punkt 2 b nevnte hastig-
heter bare ndr kryssing eller forbikjering i k k e finner sted.
Finner kryssing eller forbikjering sted pd stasjoner med slik
sikring, er storste tillatte hastighet 40 km pr. time,
idet en mé& regne med at kontrolldsnoklene i s& tilfelle er
ute. Jfr. S-sirk. nr. 164, avsnitt I pkt. 2.

2. Etter swmrskilt bestemmelse av Hovedstyret kan kjorehastig-
heten over ubetjente stasjoner og over sporveksler pé linjen
okes til den for vedkommende banestrekning gjeldende storste
tillatte hastighet, for stasjoners vedkommende nér disses sik-
ringsanlegg har togveiforrigling som automatisk utleses av
toget, og for linjens vedkommende nar sporvekslenes stilling
er sikret ved linjeblokk.

De i denne paragraf angitte hastigheter tillates bare forsavidt
de ikke overskrider den sterste tillatte hastighet for vedkommende
banestrekning etter §§ 1—4.

Hastigheten ma i alle tilfelle begrenses etter gJeldende bestem-
melser om overhoyder og overgangskurver.

§ 6. Kjoerehastighetens avhengighet av pikjenningen I skinnene.

Anvendelsen av de i foregdende §§ 1—5 angitte storste hastigheter
er betinget av at pakjenningen i skinnene, beregriet etter den hollandske
akselstandformel under hensyntagen til kjerehastigheten, ikke over-
stiger 1200 kg pr. cm? og at svilletrykket ikke overstiger:

i pukkballast 12 000 kg
i grusballast 10 000 kg
for en svillestorrelse av minst 250 x 25 X 13 cm.

1) For felgende elektriske motorvogner er sterste tillatte kjorehastighet over sporveksler
i stilling til rettlinjet spor 50 km pr. time: ‘
Nr. 18501—04 av type Cmeo 10‘7
» 18508—34 » » » 105,
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For mindre svillestorrelser forminskes det tillatelige svilletrykk i
forhold til sterrelsen av svillens bzreflate mot ballasten.

Om kjorehastighetens avhengighet av vognenes akseltrykk se
avsnitt VI.

§ 7. Swmrbestemmelser om togs kjorehastighet.

Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder folgende swr-
lige bestemmelser om kjorehastigheten:

Hoyst 60 km pr. time.
For luftbremset tog med hjelpelokomotiv ndr dette har virksom
luftbremse tilkoblet togets. (8-sirk. nr. 291.)

Heyst 50 km pr. time.

1. For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke har virksom luft-
bremse tilkoblet togets. (S-sirk. nr. 291.)

2. For luftbremset eller delvis luftbremset tog med 2 lokomotiver

© foran, hvis det forste lokomotiv ikke har virksom luftbremse, eller
hvis togets luftbremser ikke kan betjenes fra det forste lokomotiv.
(S-sirk. nr. 291.)

3. Nar reisende befordres i to- eller tre-akslede godsvogner. (Tr.
§ 129, pkt. 1, tillegg XIX, og S-sirk. nr. 233.)

Hoyst 46 km pr. time.

4. Nar elektrisk motorvognsett eller motorvogn for forstadstrafikk
etterhenges handbremset og vognens (vognenes) luftledning ikke
er tilkoblet togets bremseledning. (S-sirk. nr. 222, pkt. 6 b.)

5. Nar styrevogn som ikke er sammenkoblet med tilherende elektrisk
motorvogn for forstadstrafikk, etterhenges handbremset og uten
forbindelse med togets bremseledning. (S-sirk. nr. 222, pkt. 6 c.)

Det samme gjelder inntil videre ogsé for styrevogner for diesel-
motorvogner Cmdo type 6, trukket i lokomotivtog. (S-sirk. nr. 245.)

6. Nar vogner er forbundet med koblingstang. (Grenne bok del A

side 178.)

Hoyst 256 km pr. time.

7. Nar tog som ikke forer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv (motorvogn) eller styrevogn i spissen. (Tr. § 146.)

8. Ved transport av lokomotiv med avtatte veiv- eller koble-
stenger (bare en av delene).

Hoyst 20 km pr. time.

9. Nar lokomotiv skyver vogner med reisende. (Tr. § 146.)

10. Nar varsomsignal er satt opp. (Tr. § 146.)

11. Ved transport av lokomotiv ndr bade veiv- og koble-
stenger er tatt av.
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§ 10. Togsterrelsen (akselantall) avhengig av kjerchastigheten.

Togenes storste tillatte akselantall bestemmes etter den for ved-
kommende tog gjeldende storste tillatte kjerehastighet.

§ 11. Sterste akselantall ved forskjellice kjerehastigheter.

Antallet av vognaksler mé med de unntagelser som er nevnt neden-
for, ikke overstige:

Akselantall
I godstog
For kjorehastighet inntil med uten
Ipersontog | giennom- | gjennom-
gende géende
bremse bremse
40 km pr. time') ........... 140 140
45 » » P e 1201) 1201)
50 » » D Y 80 120 100
55 » » D e 76 120 76%)
60 » » P e 72 120
65 » » D S 70 100
70 » » P e 68
75 » » P enieeraeaan 66
80 » » N 64
90 » » P e 60
100 » » D eieieaeann 56

Om storrelse av smitog som kjeres med motorvogn eller damp-
lokomotiv og med en- eller tomannsbetjening, se Hst.sirk. nr. 389,
jfr. § 22.

§ 12. Begrensning av togsterrelsen pi grunn av dragkraften i forreste
vogns dragstang.

Et togs samlede vekt (ekskl. vekten av lok.) méa ikke vere sterre
enn at dragkraften i forreste vogns dragstang under jevn hastighet
(uten at rykk i toget medregnes) ikke overstiger 12 000 kg.

For vogner med forsterket draginnretning (kjennelig pd skrue-
koblet) kan dog tillates en dragkraft i dragstangen pé inntil 15 000 kg
ved jevn hastighet.

1) P4 baner med gunstige stignings- og kurveforhold kan distriktsjefen tillate inntil 140
vognaksler 1 godstog med kjorchastighet heyst 45 km pr. time.
?) Skruekoblene mA vare stramt tilskrudd.
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I de forskjellige stigninger svarer dette til felgende tilkobled:
ogvekter:

Drag- Sterste stigning i /y,
kraft | 4 | 6 | 8 | 10 [12|14]16|18|20| 22| 24| 26| 28| 45|
1 kg Tilkoblet togvekt i tonn

exiig

15 000 [1980/1560/1300/1100,960/850|765/695/635 585|540 505/475/310(2
i

\
12 000 |1580/1250/1030] 880 770[680 6101555 510|470/435405/380/250)2

De ovenfor oppgitte togvekter gjelder under forutsetning av a
toget ikke har hjelpelokomotiv.

Har toget hjelpelokomotiv, kan den tilkoblede togvekt okes, do,
ikke mere enn med vekten av den del av toget som skyves av hjelpe
lokomotivet 1 storste stigning p& vedkommende strekning.

Dragkraften foran i toget mé ikke veere storre enn forreste drag-
innretning téler.

Da den overveiende del av de vogner som har trykkluftbremse
eller trykkluftledning, har forsterket draginnretning, kan foranstéende
bestemmelser praktiseres séledes:

Hvis den forste vogn i toget ikke har trykkluftbremse eller
trykkluftledning, mé& den tilkoblede togvekt ikke overstige de under A
anforte vekter. Hvis de forreste vogner i toget har s&nt utstyr, kan de
tilkoblede togvekter forhsyes inntil de under B anforte vekter, dog
slik at vekten av togdelen fra og med forste vogn uten tryklkluft-
bremse eller trykkluftledning til og med siste vogn i toget ikke mé over-
stige de under A anferte vekter.

III. Togenes utstyr med bremser m. v.

A. Togs utstyr med bremser.
(Jfr. Tr. § 131, punkt 3.)

\ 8 1%. Forskjellige slags bremser.

Det skjelnes mellom meget hurtigvirkende, hurtigvirkende og lang-
somtvirkende bremser.
Etter disse bestemmelser gjelder:
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B. Beregning av bremsekraften i tog.

f\‘ N
' \§ 14 Bremseprosenten og kjorehastighetens avhengighet av denne.

Et togs bremseprosent er det tall som angir togets samlede
bremsede vekt i prosent av togets bruttovekt.

Ethvert tog skal ha s4 mange betjente bremser at bremseprosenten
ikke er mindre enn angitt 1 ctterfelgende bremsetabell I for tog med
meget hurtigvirkende og hurtigvirkende bremser og i bremsetabell 11
for tog med langsomtvirkende bremser (side 15 og 16).

For kjorehastigheter og fall mellom de tall som er anfert i bremse-
tabellene, finnes bremseprosenten ved & utregne den proporsjonale
mellomverdi mellom tabellens narmeste tall med avrunding av brek
pé 0,5 eller derover oppad til nermeste hele tall og sleyfing av brek
mindre enn 0,6.

§ 156, Nermere bestemmelser for beregning av bremsekratften.

Ved fastsettelsen av et togs bremseprosent er felgende forhold
bestemmende:

a. Sterste stigning eller fall som fremkommer ved & forbinde 2 pa
vedkommende strekningsavsnitt i 1000 m innbyrdes avstand be-
liggende punkter (i banens lengdeprofil) med en rett linje. For
strekningsavsnitt hvor fallet eller stigningen ikke er sterre enn
10 9/4, kan den nevnte avstand ekes til 2000 m, dog ikke for strek-
ningsavsnitt i mindre avstand enn 1000 m fra sted hvorfra signal
for Lkjoretillatelse etter gjeldende bestemmelse ordinert ventes
(jfr. Sr. § 16, tillegg III).

b. Den sterste forekommende hastighet av toget pd vedkommende
strekningsavsnitt.

c. Arbeidende lokomotiver med tilherende tendere i spissen av toget
(forspannlokomotiver) medregnes med sin bruttovekt i togets
bruttovekt og med sin bremsede vekt i togets bremsede vekt.
Det samme gjelder for hjelpelokomotiv, utover fall dog bare s&-
fremt hjelpelokomotivet er tilkoblet toget. Ikke oppfyrt lokomo-
tiv som .transporteres pé egne hjul og har bremsebetjening, med-
regnes bade med sin bruttovekt og bremsede vekt.

d. For vogner med betjent skruebremse regnes som
bremset vekt den pa de bremsede aksler fallende fulle vekt (vognens
egen vekt + eventuell last), dog ikke hoyere enn den péd vognen
angitte steorste bremsede vekt («Max.br. v.»), hvor slik er pafert.

Av CDFo, CFo og DFo vogner has en del med bare 8 bremse-
klosser pr. boggivogn. Né&r disse vogner bremses ved hjelp av skrue-
bremse, skal det som bremset vekt bare regnes med 80 9 av vognens
egen vekt.
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Bremsetabell I.

21123/26/20/33|38(434855(62(69(78) 87) 97/107|118
19 _[1520122/24|2731/34/30\445056/6371180 89| 991108120
ol 2212528,02)56.40 4615T/68 65 7881 D1]00/110 121
21 117/2212427/30/33(37|42|47 53|59/66|74|83] 93/102|112|123
22 |18)23/25/28|3134/38/43|48/54161|68|76/85] 94/104/113/125
23 [20|24/26/29,32/36/40/45/50 56/62|70|78|87| 96/105/115
24 |21125/27/30(33|37/41/46(51|57|64/7179/88] 98/107|117
25 [2226/29/3134|38|42|47 53|59(66|73|81(90| 99,106,119
30 [29/32/34\37/41 45|49|55 60(67|74|81/90[09/ 108118
35 [35/38/42/46.51/56/63(70(79/89
40 |42(43/47/52/58/66/75/85
46 |50/52|56/61|68/75|83
50 |60|63/67|72/79 86

B5 |73|76/80(86
60 Is8l90

(For tog med hurtigvirkende gjennomgdende bremse.)
Be- Kjorehastighet km pr. time
stem- b
mende [15]20]25|30|3510]45]50]55]60}65]70]75]80] 85| 90| 95[100/105/110}115]120
fall
19, Bremseprosent
0 | 6| 6 6 6 6 81114/18/2328/34(4148/ 57/ 66 77| 88} 95/104/114]125
1 |66 6/ 6| 7| 9{12|15|1924/29|35|42|50| 58| 63| 78 “90] 96|105/116|
2 | 6| 6 6 6| 810/13/16/20(25/31/37/44/51] 60| 69| 80, 91} 98/107/118
3 | 6| 6 6 7] 9]11{14|18[22(27(32/38(45(53 62/ 71| 82| 93}100[109/120
4 | 6] 6| 6 810/12|15/19\23/28/34/40|4754| 63| 73 83 94J101/111/121
5| 6 7| 7) 6]1113/16/2024 29,35 4148/56/ 65| 74| 85] 06/103|112[123|
6 | 6 7| 8/10/12(15|18/21(26/31|36/43|50/58| 67| 76, 87) 97/105/114/125
7 | 6] 8| 9|11]13|16(19/23|2732|38(44|52|59| 68| 78| 89 99/106/116
8 | 6| 9/10/12|14i1720/24/29(34/39|46|53|61| 70| 80| 91)i00/108|118
9 | 610/111316/1822125/30/35/4147/55/63 72| 82 9afiozllolile) |
10 lﬂ@ljl719_§327§13_743§§§64ﬂ§ 94{103/111|121]
T 11 | 8|12|13|15(18[21|24/28|33(38/44|51|58|66| 75| 85| 05105113123 —
12 | 9|13{14/16/19(22(25|29/34|40(45/52(60(68! 77| 87] 97/107|115/125
13 |10{14/16/1820(23(|27|31(36/41|47(54|61]69| 79| 89{ 99/108|117
14_f10/151719:21,24128/32 37142 4955/63(71) 80| 9101001101118 | |
16 |11/16/18/2022/25/29/34/38)44 50/57 64|73| 82, 92102(i11[120 |~ | __
16 |12|17|19/21|24|27|31/35|40/4552(58|66|75| 84 94|103113@"‘
17 |13]18/20(22(25/28|323641|47!53/60/68|76| 86Y 95/105/116/124
14(19
20

Bare for tog med meget hur-
tigvirkende bremser (ekspress-
togsbremse), jfr. side 13.
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Bremsetabell II.

{For h&ndbremsede tog og for tog med langsomtvirkende gjennom-
gdende bremse.)

Be- Kjorehastighet km pr. time
stem-
mende| 15| 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50| 55| 6o 65
fall
i % Bremseprosent
' T
0_|_¢_6_6 6 6 8 11 15/ 20| 26 33
1 6" 6/ 6/ 6 7| 9 12| 16| 21| 27, 34
2 6| 6 6 6 8| 10/ 13| 18/ 23| 29 36
3 6| 6 6 7| 9 11| 15 19| 24| 30| 37
_4 | 6 6 6 8 10 12 16 20| 26 32/ 39
— 5| 6|77 "9 1114|717 22 37 35 41
6 6| 7| 8| 10| 12| 15| 19| 23| 28| 35| 42
7 6| 8 9| 11| 13| 16| 20| 24| 30| 36 44
8 6/ 9| 10| 12| 14| 17| 21| 26| 32| 38| 46
o | 6 10 11 13| 16 19 23| 27 33 40| 48
10|77\ 11| 712\ T4 717720, 24 29| 85/ 41 45
11 8| 12| 13| 15| 18| 21| 25| 30| 36| 43| 51
12 9! 13| 14| 16| 19| 23| 27| 32| 38| 45! 53

13 | 10| 14| 16| 18| 20| 24| 28| 33| 39| 46| 55
14_| 10| 15 17) 19 22| 25, 30| 35| 41| 48 56
T5 | 11716 18| 20| 33|27 31| 36/ 43| 50| 58
16 | 12)717) 19| 21| 24| 28| 32| 38| 44| 52| 60
17 | 13| 18] 20} 22| 25| 29! 34 39| 46| 53| 62
18 | 14| 19| 21| 23| 27| 31| 35| 41| 47| 55| 64
19 | 15| 20| 22| 25 28 32| 37 43| 49| 57) 66
20|16 21|723)26) 20 33 38 44| 51| 58 67
21 | 17| 22| 24|727| 31| 35| 40| 46| 52| 60 69
22 | 18| 23| 25| 28| 32| 36| 41| 47| 54| 62| 71
23 | 20| 24| 26| 29| 33| 38| 43| 49| 56| 64| 73
24 | 21/ 25| 27| 30| 35 39 44| 50| 57| 65) 75
25 | 22|36 29) 32| 36 40| 46| 52| 59| 67 76
30 | 20|32 35,738 43 48 53| 60| 67| 76| 86
35 | 351739 44] 49, 55) 63l 72| 82| 94
40_| 43| 45) 51| 57| 65| 76| 88

|
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e. For vogner med virksom gjennomgédende bremso
regnes den bremsede vekt etter folgende regler:

I tog med meget hurtigvirkende bremse

(Hiks) med omstillingsanordning i stilling
8 (bremsetabell I).

1)

2)

3)

Ved kjerehastigheter over 70 km pr. time er den bremsede
vekt 125 9% av den pa de bremsede aksler fallende del av vog-
nens vekt 1 tom tilstand. Ved kjeorehastigheter inntil 70 km
pr. time er den bremsede vekt den pd de bremsede aksler fal-
lende del av vognens vekt i tom tilstand.

I tog med hurtigvirkende bremse (bremse-
tabell I).

For vogner med:

Vakuumbremse,

Westinghousebremse eller annen hurtigvirkende trykkluftbremse
uten omstillingsanordning,

andre hurtigvirkende trykkluftbremser med omstillingsanord-
ning for togets art (f. eks. Persontog—Godstog) og omstil-
lingsanordning i stilling «P» (persontog)

regnes som bremset vekt den pd de bremsede aksler fallende

del av vognens vekt i tom tilstand.

Merk: For vogner med Hikp,-bremse eller annen hurtig-
virkende trykkluftbremge som bade har omstillings-
anordning «Persontog—Godstog» og «Tom—Lastet», er
den bremsede vekt den vekt som alt etter stillingen
for handtaket for omstilling «Tom-—Lastet» er angitt
som «Bremset vekt» nar omstillingsanordning «Person-
tog—Godstog» star i stilling «P» (persontog). Gods-
vogner med Hikp;-bremse og automatisk lastveksel
(jfr. trykk nr. 412) har bare omstillingsanordning
«Persontog—Godstog». For slike vogner er den brem-
sede vekt lik den vekt som er angitt som bremset vekt
nar omstillingsanordning «Persontog—Godstogy stir i
stilling «P» (jfr. trykk nr. 412). '

For vogner med internasjonalt godkjent, gjennomgiende bremse

for godstog med omstillingsanordning «Tom—Lastet» regnes som

bremset vekt:

80 9%, av den vekt som — alt etter omstillingshdndtakets stil-
ling — er angitt p& vognen som «Bremset vekts.







f.
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Nér «Bremset vekts og «Omstillingsvekts ikke finnes
angitt pad vognene, skal omstillingshandtaket settes i
stilling «Lastet» nar vognens last utgjer minst halvparten
av vognens péskrevne lasteevne. Er vognens last mindre
enn halvparten av vognens péskrevne lasteevne, skal
omstillingshandtaket st& i stilling «Tor.

For vogner med hevarmbremse regnes, uansett om vognene
er lastet eller ikke, som bremset vekt halvparten av den pa de
bremsede aksler fallende del av vognens vekt i tom tilstand.
Hevarmbremser medregnes som betjente bremser bare under
kjoring nedover fall og bare forsadvidt de blir brukt, altsa blir til-
satt nar toget begynner & gd utover fallet.
For tog med gjennomgdende bremse i den forreste deliog hand-
bremse i den bakre del gjelder den del av toget som strekker seg
fra lokomotivet til og med bakerste vogn med virksom gjen-
nomgdende bremse, som gjennomgdende bremset. Eventuelle
ledningsvogner, tilkoblet bak siste vogn med virksom
gjennomgdende bremse, henregnes til den héndbremsede del av
toget.

. Om tilkobling av vogner uten luftbremse bak luftbremsede tog,

se Tr. § 132 pkt. 5 (tillegg VII).
For tog hvor det samtidig brukes hurtigvirkende og langsomt-
virkende bremser, gjelder:

1) Persontog.

I trykkluftbremsede persontog med 30 eller flere luftbrem-
sede vognaksler kan det tillates innkoblet inntil 10 aksler med
langsomtvirkende Iuftbremser KKg eller Hikg. P& vogner med
ikke gradvis lesbare bremser (Westinghouse eller Knorr) skal
bremsen i sterst mulig utstrekning vere avstengt (jfr. merk-
nad i § 13).

I trykkluftbremsede persontog med mindre enn 30
luftbremsede vognaksler kan tillates innkoblet vogner med
langsomtvirkende luftbremser i et antall svarende til inntil 1/3
av togets luftbremsede vognaksler.

Safremt antall innkoblede vogner med langsomtvirkende
bremser overstiger 1/3 av togets luftbremsede aksler, blir toget
4 framfore som utstyrt med langsomtvirkende bremser, og
omstillingsanordningen pé vogner med «P»-bremse settes i
stilling «G». Kjorehastigheten ma i s& tilfells ikke overstige
65 km pr. time.

2) Godstog.
For godstog skal alltid bremsetabell II (for langsomtvirkende
bremser) brukes. Hvis det i den luftbremsede del av toget er
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let vogner med hurtigvirkende trykkluftbremser (P-
r), skal omstillingsanordningen pé disse vogner settes i
«Go.

er delvis luftbremset og delvis handbremset, skal alltid
den bremseprosent som bestemmelsene i dette avsnitt
r, og bremsekraften skal vere jevnest mulig fordelt.
1sekraften blir for liten ved bruk av de forhdndenverende
ar og betjente skruebremser, skal hevarmbremser settes
aden utstrekning for kjering i fall.
hevarmbremser ikke uten vesentlig ulempe kan brukes,
seprosenten med Hovedstyrets tillatelse nedsettes for den
remsede dels vedkommende under forutsetning av
at kjorehastigheten begrenses til 40 km pr. time. Bremseprosenten
for hele toget tillates ikke nedsatt.

j- For kjering oppover stigning er det tilstrekkelig at togets bremse-
prosent er minst like stor som den vedkommende bremsetabell
krever for kjering i motsatt retning (nedover fallet) med kjere-
hastighet 156 km pr. time, dog m& bremseprosenten ikke vare
mindre enn hva som etter gjeldende bremsetabell er foreskrevet
for kjeoring pa vannrett linje med den sterste hastighet toget blir
kjort med i vedkommende stigning.

C. Sammensetning av tog for a4 oppni tilstrekkelig
bremsekraft.

§ 16. Plasering av vogner i toget.

De vogner som er utstyrt med betjente bremser, skal vere slik
plasert i toget at, i tilfelle av koblingsbrudd under kjering oppover
stigning eller nedover fall, de lesrevne deler av toget hver for seg sa
vidt gjerlig far de i avsnitt B foreskrevne prosenter av sin bruttovekt
bremset og under enhver omstendighet hver for segkan fastholdes
i sterkeste forkommende stigning eller fall p4 den strekning toget skal
kjore.

Merk: Fora fastholde togetiforskjellige fall (stigninger) trenges
folgende bremseprosenter:

Fall Nodvendig
(stigning) bremseprosent
Inntil 59/, 59,
6—15 » 10 »

16—25 » 15 »
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§ 17. Efterhengte vogner. Vogner uten lufthremse bak lufthremset del
av tog.

Vogner som i henhold til Tr. § 132, punkt 1—4, er tilkoblet bak
siste vogn med hetjent bremse, skal med sin bruttovekt regnes med i
togets bruttovekt ved fastsettelse av bremseprosenten.

For vogner uten luftbremse som — i henhold til Tr. § 132, punkt 5 —
tilkobles bak den luftbremsede togdel, forholdes med hensyn til utstyr
med betjente handbremser m. v. som foreskrevet foran.

§ 18. Utsetning av vogner eller nedsettelse av kjerchastigheten for &
oppné tilstrekkelig bremsekraft.

For s& vidt de forhdndenverende vogner med betjentbare bremser
ikke strekker til for & oppné den bremseprosent som etter foranstéende
bestemmelser er nedvendig for framfering av toget med den kjore-
hastighet som ruten forutsetter, ma det enten utsettes ubremsede vogner
av toget eller kjorehastigheten nedsettes til den som den virkelige bremse-
prosent etter foranstéende bestemmelser tillater.

Hva det i det enkelte tilfelle skal gjores, bestemmes av vedkom-
mende stasjonsmester (togekspeditor) etter samrdd med togferer og
lokomotivigrer (se Tr. § 131, pkt. 5). I tvilstilfelle gjores henvendelse
til distriktsjefen (togledelsen). Hvis nedsettelsen av kjerehastigheten
vil betinge vesentlig forsinkelse av toget eller medfore forsinkelse
for kryssende tog, md spersmalet alltid forelegges togledelsen.

§ 19, Utstyr med hindbremser, som kan betjenes for det tilfelle at luft-
lufthremsen blir ubrukbar.

Ethvert luftbremset eller delvis luftbremset tog skal ha si mange
vogner med brukbar skruebremse at toget, i tilfelle lIuftbremsen skulle
bli ubrukbar underveis, kan kjores videre handbremset med en hastig-
het av inntil 15 km pr. time i storste forekommende fall som toget skal
kjore. For kjoring utover lengre fall kan dog ogs& hevarmbremser
medregnes.

Av betjente handbremser skal toget ha bare det antall som
etter gjeldende forskrifter kreves for den ordinmre kjering. De gvrige
brukbare handbremser blir bare & betjene i tilfelle luftbremsen skulle
bli ubrukbar, og da bare i den utstrekning som er nodvendig for togets
framfering under de foran nevnte forutsetninger.
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IV. Togsammensetning.
(Jfr. Tr. § 129 og S-sirk. nr. 233.)

Om sammensetning av tog for & oppnd tilstrekkelig bremsekraft,
se avsnitt IIT, C.

§ 20. Sammensetning av tog.

Fra bestemumnelsen i Tr. § 129 pkt. 1 (jfr. tillegg XIX) er gjort fol-
gende unntak:

1. To- eller treakslede svenske person- og reisegods-
vogner kan innkobles mellom boggivogner i tog fra og til Sve-
rige med kjorehastighet inntil 40 km pr. time.

2. Ci-vogner (tidligere tyske) kan innkobles mellom boggi-
vogner i tog med kjorehastighet inntil 70 km pr. time.

3. Reisende kan tas med i de ovenfor under punktene 1 og 2 nevnte
vogner som er innkoblet mellom lokomotiv og forste boggivogn,
hvis kjorehastigheten ikke overskrider de i disse punkter nevnte
hastigheter, og den samlede vekt av vognene i toget ikke over-
skrider de i Tr. § 129 punkt 2 nevnte vekter.

4. Ved utrykning i anledning av jernbaneuhell kan R- og Zu-vogner
innkobles mellom boggivogner uten reduksjon av vedkommende
togs hastighet.

Merk: Motorvogner (2- eller 4-akslede) som kjerer med egen drivkraft,
skal betraktes som lokomotiv. Jfr. Tr. § 26.

Alle godstog over lengre strekninger med lite skifting underveis
skal sammensettes slik at de i storst mulig utstrekning blir luftbremset,
selv om dette ikke er spesielt angitt i togets rute.

Tog som er forutsatt & skulle utfore meget skifting ved mange
stasjoner underveis, eller godstog over meget korte strekninger bor
derimot sammensettes slik at skiftingen kan bli utfert pd en praktisk
og mingt mulig tidsspillende maéte.

Under enhver omstendighet mé bestemmelsene om togenes utstyr
med bremser og andre s®rlige sikkerhetsbestemmelser om sammenset-
ningen iakttas.

Av hensyn til oppvarmingen kan det dispenseres fraTr. § 129 pkt. 3,
sdledes at personvogner med reisende i godstog kan kobles direkte til
lokomotiv. Togets storste tillatte hastighet mé i sa fall ikke overstige
45 km pr. time, og den samlede vekt av vognene i toget ma ikke over-
stige 450 tonn.

Denne dispensasjon mé bare brukes ndr det er strengt nodvendig.
En skal i sterst mulig utstrekning bruke vogner med sveitserapparat
for reisende i godstog. Videre ma en ikke gjere bruk av ovennevnte
dispensasjon nir oppvarming ikke trengs.
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§ 21. Lokomotiver i tog.
Se Tr. §§ 147 og 148, S-sirk. nr. 238 og 291.

Om framfeoring av elektriske lokomotiver, motorvogner og styre-
vogner, trukket i tog, se S-sirk. nr. 222 og 245.

Om tog som kjeres med motorvogn og styrevogn, se Hst. sirk. 435.

Om elektriske motorvogner type Cmeo 104 og 105, se S-sirk. nr.
171, 274 og .301.

§ 22, Smatog som kjores med motorvogn eller damplokomotiv.

Se Hst. sirk. nr. 389. Den i sirkulzrets avsnitt C, punkt 9, fore-
skrevne storste tillatte kjorehastighet, 55 km pr. time, kan av distrikt-
sjefen tillates okt opp til 65 km pr. time.

§ 23. Forbrenningsmoforvogn i tog med lokomotiv.!)

Forbrenningsmotorvogn som m4 framferes i tog trukket av lokomo-
tiv, skal alltid tilkobles som bakerste vogn i toget. Forbrennings-
motorvogn (ogsd bensinmotorvogn) som trekkes alene, kan kobles
direkte til damplokomotiv uten dekningsvogn sdfremt vognens brensels-
beholdere og tilherende ledningssystem er uskadd slik at bensin ikke
renner ut, og lokomotivets gnistfanger og askekasseluker er i orden.
(Bare forreste luftluke i kjoreretningen ber vare &gen.)

Ekstra lokomotiv i tog som kjores med forbrenningsmotorvogn,
bor ikke anvendes uten at dette er uomgjengelig nedvendig. Ekstra-
lokomotivet skal i tilfelle kjores som hjelpelokomotiv og méa alltid vere
tilkoblet og utstyrt med gjennomgéende bremse som kan hetjenes fra
motorvognen. Antall vogner mellom motorvogn og hjelpelokomotiv
mé begrenses til hoyst 12 aksler. Ved igangsetting ber hjelpelokomotivet
settes i gang forst.

§ 24. Boggivogner i hurtiggiende persontog.

Person- og godsboggivogner kan innkobles i hurtiggdende person-
tog i sann utstrekning:

1. Persontog med sterste hastighet 70 km pr.
time.
Alle slags boggivogner.
2. Persontog med storste hastighet 80 km pr.
time.
Person-, post-, reisegods- og lukkede godsboggivogner som
har boggier med akselavstand minst 2 meter. Lasten mé ikke

1) Med lokomotiv forstds i denne paragraf damplokomotiv og elektrisk lokomotiv,
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vaere tyngre enn vognens pdskrevne lasteevne forminsket med
5 tonn.

Merk: Person-, post- og reisegodsvogner som har boggier med
akselavstand mindre enn 2 m, vil {4 paskrift pd langbjelkene
om sterste tillatte kjorehastighet 70 km pr. time.

. Persontog med hastighet over 80 km pr. time.

Person-, post- og reisegodsvogner som har boggier med aksel-
avstand minst 2 m.

§ 25. To-akslede reisegods- og godsvogner i persontog.

2-akslede norske reisegodsvogner (F-vogner), 2- (eller 3-)akslede
undervisningsvogner (Ru-vogner) samt 2-akslede liktransportvogner
(Z1-vogner) kan innkobles i tog med hastighet inntil 80 km pr.
time. Antall vogner koblet foran og bak personvognene mé ikke
overskride det som er foreskrevet nedenfor.

2-akslede godsvogner.

Under forutsetning av at de evrige bestemmelser om togstoer-
relse, sammensetning og bremser tillater det, kan 2-akslede gods-
vogner innkobles i persontog i folgende utstrekning:

1. Persontog med storste hastighet 60 km pr.
time.
Savel foran som bak personvognene kan innkobles gods-
vogner nar akselavstanden er minst 3,0 m og denne er minst
halvparten av vognkassens lengde. Herunder inngér:

Alle norske lukkede godsvogner.
Apne norske godsvogner av litra L, Lf, Lk, Ls, N, Nf,
NP, T, Tl, TIf og O.

2. Persontog med storste hastighet 70 km pr.
time.

Foran personvognene inntil 4 og bak personvognene
inntil 4 lukkede 2-akslede godsvogner nér akselavstanden er
minst 3,5 m og denne er minst halvparten av vognkassens
lengde. Herunder inngér norske vogner av litra G, Gf, Gv,
H, Hf, Hv, Hvf, R, S og Sf.

Unntak: Lukkede vogner litra G,, Gv, og Hv} ma ikke inn-
kobles i tog med storre hastighet enn 65 km pr. time.
Disse vogner vil f4 paskrift pd langbjelkene om sterste
tillatte kjerehastighet 65 km pr. time.
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Antall 2-akslede godsvogner foran personvognene kan ckes
til 5 dersom 4 av disse vogner har virksom gjennomgiende
bremse, og til 6 safremt alle disse vogner har virksom gjennom-
géende bremse.

For de vogner som innkobles foran personvognene,
mé hver vogns virkelige bruttovekt!) utgjere minst halvparten
av den storste tillatte bruttovekt.?)

Merk: For G,-vogner som innkobles foran personvognene i
tog med hastighet inntil 70 km pr. time, kan en se bort
fra foranstdende bestemmelse om at den virkelige brutto-
vekt skal utgjere minst halvparten av den sterste til-
latte bruttovekt. Forutsetningen er at disse vogner er i
helt forskriftsmessig stand og at bremseanordningene
er rikelig smurt, s at bremsene lgser seg hurtig ut.

S& vel for de vogner som innkobles foran som for de vogner
som innkobles bak personvognene, kan lasteevnen utnyttes,
idet en dog mé pése at det ved alle baerefjerer er et minst 25 mm
hoyt fritt spillerom over fjerklavene.

3. Persontog med sterste hastighet 80 km pr.
time.

Foran personvognene inntil 2 lukkede 2-akslede gods-
vogner nir akselavstanden er minst 5,0 m og denne utgjer
minst 0,6 av vognkassens lengde. Herunder inngér alle norske
vogner av litra G, og Hvi,.

B a k personvognene inntil 3 lukkede 2-akslede godsvogner
nar akselavstanden er minst 3,65 m og denne utgjor minst
0,55 av vognkassens lengde. Herunder inngdr norske vogner
av litra G, Gv, H, Hf, Hv, Hvf, S og Sf.

Hva enten vognene er innkoblet foran eller bak person-
vognene, mé vognens virkelige bruttovekt') utgjere minst halv-
parten av den storste tillatte bruttovekt?), og lasten mé ikke
vere tyngre enn vognens lasteevne forminsket med 3 tonn.

Unntak: 1. Lukkede godsvogner av litra G, Gv, og Hv, —
storste hastighet 65 km pr. time, se pkt. 2 foran.

2. Lukkede godsvogner av litra Hv, mé ikke inn-

kobles i tog med storre hastighet enn 70 km pr.

time. Disse vogner vil f& paskrift p4 langbjelkene

om storste tillatte kjorehastighet 70 km pr. time.

1) Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og last.
) Ved vognens storste tillatte bruttovekt forstds summen av dens egenyglky og phskrevne
lasteevne.




26

3. For G,-vogner og Hvf,-vogner med merket E kan
vognens lasteevne fullt utnyttes. Innkobles slike
vogner bak personvognene, kan de ogsd kjeres
tomme.

4, Persontog med storste hastighet 90 km pr.
time.

Bak personvognene tillates innkoblet inntil 2 norske vogner
av litra G, og Hvf, med merket E] Hver vogns last mé ikke
overstige 10 tonn, selv om det ved siden av merket [ ilkke
er angitt tillatt last. Videre m& hver vogns virkelige brutto-
vekt utgjere minst 17 tonn.

5. Persontog med storre hastighet enn 90 km
pr. time.
Det tillates inntil videre ikke innkoblet godsvogner.

6. Ved lessing av godsvogner i persontog méa det iakttas at lasten
plaseres slik at alle hjul s& vidt mulig far like stor belastning.
Av hensyn til vognens sikre gang ber videre lasten fortrinnsvis
plaseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjores uten
& risikere forskyvning ved sterkere bufferstot.

7. Av G4-vogner som skal kjeres luftbremset i persontog, skal
det fortrinsvis brukes vogner med persontogbremse.

§ 26. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog.

Nér en godsvogn med ledning for dampoppvarming gér som siste
vogn i dampoppvarmet tog, ma denne vogns dampledning ikke vwere
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

Dette gjelder dog ikke for en del godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus, er forsynt med et stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak for & forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstrommende damp.

Nar en slik vogn gér som siste vogn i dampoppvarmet tog med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigerer, og vognens damp-
ledning er tilkoblet togets dampledning, skal handtaket pa stigererets
kran std loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal vzre
stengt.

Ellers skal handtaket pd stigererets kran st& vannrett og den
alminnelige dampledningskran stilles p& vanlig maéte.

P4 samme maéte forholdes med de reisegodsvogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med stige-
rer som nevnt foran.
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§ 27. Vogner med lettbygd dragstell.

Bak vogner med lettbygd dragstell (svakere dragstell enn normalt
for personvogner) mé under kjoring i tog ikke tilkobles storre vognvekt
enn 60 tonn.

En mé unngd & utsette disse vogner for sterke rykk i koblingene
s vel under kjoring i tog som under skifting, og koblingene bor vare
stramme.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfayet et x
(f. eks. CFox4a).

§ 28. Plasering av ipne vogner med lett tennbart gods i tog trukket
av damplokomotiv,

(Tr. § 129, punkt 7.)

I tog med damplokomotiv m& apne vogner med lett tennbart
gods—uansett om det gjelder vognlastgods eller
stykkgods — innsettes séledes at det blir sterst mulig avstand
mellom lokomotivet og disse vogner av hensyn til faren for ildsantennelse
ved gnister fra lokomotivet.

Som lett tennbart gods regnes gods som kan antennes med én
fyrstikk og som pé grunn av sine egenskaper kan brenne videre i vanlig
luft. Til lett tennbart gods kan séledes f. eks. regnes:

Avfall av bomull, jute, hamp, papir m. v. — Bar av gran, furu,
einer. Bark. — Bast. — Bikuber av halm. — Bomull. — Brenntorv. —
Bygningsvatt. — Berstebindermaterialer. — Drev. — Emballasje av
forskjellige slag, som esker av spon og papp, halmhylser, treull m. v. —
Faskiner. — Filler. — Forskalingsmatter. -— Fre og frohamser. —

Garn. — Halm og hakkels. — Finhoggen ved. — Humle. — Hoay. —
Hovelspon. — HAr og fiber. — Juletrer. — Kongler. — Kopra. — Kork-

avfall. — Korgmaterialer og -arbeider. — Kutterflis. — Kvist, ris,
Iyng og lauv. — Mel, kli og korn. — Mose og lav. — Never. — Papir-
spon. — Pussegarn. — Sagflis. — Salmakermaterialer. — Shoddy. —
Siv. — Sopelimer. — Spon og arbeider av spon. — Stoppingsmateria-

ler. — Stry. — Soppel. — Tre i tynne plater (finér), ikke fast sammen-
pakket. — Treull. — Tgnnebénd av tre. — Ull. — Vatt. — Vidjer.
Jfr. Hst. sirk. nr. 583, avsnitt B.

Faren for ildsantennelse kan regnes & vare meget liten hvis det
mellom forspannlokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst
12 andre vogner (24 aksler) og mellom hjelpelokomotiv og slik vogn er
minst 4 vogner (8 aksler). I tilfelle avstanden etter forholdene ma
gjores mindre, mé personalet vere serlig merksam pé disse vogner.
Togfereren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av oven-
nevnte art, s4 fyring m. v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold
mé konduktoerbetjeningen fore swmrlig tilsyn med slike vogner,
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Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
vere minst 1 & 2 vogner uten lett tennbart gods.

Hvis det som sluttsignal p& tog brukes lamper med oljebelysning,
mé vogn med lett tennbart gods ikke kjores som siste vogn i tog.

Med hensyn til dekning med presenninger m. v. vises til Gronne
bok del A, side 159 og 181—182 og S.sirk. nr. 305.

§ 29. Spesialvogner i tog.

6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, litra Trfo nr. 16505,
og 8-akslet spesial boggivogn for Rjukanbanen méa bare kjeres i godstog
og skal alltid innkobles bakerst, dog kan en betjent bremsevogn til-
kobles bak spesialvognen. Vognene mé skiftes meget forsiktig og ma
ikke utsettes for sterke bufferstet. Jfr. for evrig Hst. sirk. nr. 320,
Rode bok s. 116-—117 og S-sirk. nr. 305.

§ 380. Skiftetraktor frukket i tog.

Skiftetraktor kan tas med som siste vogn i tog nar motoren er
sikret i utkoblet stilling. Se Hst. sirk. nr. 584.

§ 31. Vogner med eksplosive, ildsfarlize eller giftige stoffer.

Om innkobling i tog av vogner lesst med eksplosive, ildsfarlige eller
giftige stoffer, se «Bestemmelser for transport av eksplosive og ilds-
farlige stoffer m. v.» samt TT-sirk. nr. 121/39 og S-sirk. nr. 2, 74,
119, 125, 206, 227, 244, 269, 281 og 282 (senere trykk nr. 425).

Bestemmelsen om at vogn som er lesst med sprengstoff ikke mé
brukes til bremsevogn, er & forstd slik at vognen ikke skal vere en av
konduktor eller bremser betjent vogn. (Vognens hdndbremse skal
vaere ubetjent.) Vognens hevarmebremse ber heller ikke brukes.

Séfremt vognen er utstyrt med gjennomgéende bremse (luftbremse),
kan denne innkobles.

Skruekoblene mellom sprengstofflesste vogner og mellom slike
vogner og s& vel nermest forangdende som nsrmest bakenfor felgende
vogn skal vere stramt tilskrudd.
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V. Kobling av tog.
(Jfr. Tr. § 138 (tillegg XV).)

"§ 32. Alminnelige bestemmelser.

I tog med gjennomgdende bremser i den forreste og hdndbremse i
den bakre del av toget, er det av swmrlig viktighet at skruekoblene er
vel tilskrudd. Kjering av tog med slakke kobbel ma ikke finne sted.

Ved sammensetning av tog i kurve hvor det er en viss avstand
mellom de to bufferskiver p4 den ene side i det oyeblikk bufferskivene
pé den annen side 84 vidt bergrer hverandre, mé koblet skrus sd meget
til at avstanden mellom de to forst nevnte bufferskiver forminskes
til under det halve.

Under kjoring av tog med gjennomgéende bremse i den forreste
del og handbremser for svrig, mi det s& vel fra lokomotivbetjeningens
som konduktarbetjeningens side vises serlig forsiktighet, sa sterke
rykk eller sterk sammentrykking av toget ikke oppstér.

Om bruk av hjelpekobling, se trykk nr. 412, punkt 33. De der
inntatte bestemmelser gjelder ogsd for sammenkobling av sikkerhets-
koblene i vakuumbremsede tog.

§ 83. Kobling mellom lokomotiver i forspann m. m.

Ved kjering av 2 lokomotiver i forspann har lokomotivioreren pa
det lokomotiv som gér forrest, ansvaret for koblingen mellom lokomo-
tivene innbyrdes, mens lokomotivfereren p4 det annet lokomotiv har
ansvaret for koblingen mellom dette lokomotiv og vognene i toget,
jfr. Tr. § 138 (tillegg XV) og S-sirk. nr. 291.

Om kobling av lokomotiver for gvrig se S-sirk. nr. 310

Om kobling av trykkluftslanger, se trykk nr. 412, pkt. 31—36.

Om kobling av varmeslanger, se trykk nr. 413, avsnitt IIIL.

VI. Sterste tillatte akseltrykk m. v. for vogner.

§ 84.

Tabellen i vedlegg 1 til dette trykk inneholder oppgave over storste /
tillatte akseltrykk for vogner for alle banestrekninger for hastigheter
inntil 60 km pr. tithe og for hastigheter over 60 km pr. time.

Likeledes er det i tabellen fort opp de storste tillatte verdier av
forholdene mellom vognens bruttovekt (egenvekt -4 last) og vognens
lengde over bufferne, samt av forholdene mellom akseltrykk og aksel-
avstand, henholdsvis avstand fra ytterste aksel til bufferskive.

Sistnevnte del av tabellen skal brukes nadr det kan formodes at
nevnte forhold betinger et mindre akseltrykk enn det angitte akseltrykk
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1 ferstnevnte del av tabellen, f. eks. nar det gjelder transport av

g tunge kolli, bruk av spesialvogner (6-akslede vogner m. v.) eller

rer med seerlig kort akselavstand eller kort avstand mellom ytterste

! og bufferskive, samt nar det gjelder befordring av flere tunge

ier 1 sluttet rekkefolge.

For & lette oversikten er det i vedlegg 2 tatt inn en skjematisk
plan over jernbanenettet, hvor det storste tillatte akseltrykk for de
enkelte banestrekninger er pafort.

VII. Minste tverrsnmitt, laste- og konstruksjonsprofiler.

§ 35. Normalprofiler for minste tverrsnitt.
(Tr. § 66.)

Profiler for minste tverrsnitt for de forskjellige strekninger er vist
pd sidene 34—38.

Venstre halvdel av profilene A, B og C gjelder for stasjoner,
stoppesteder og plattformer p&4 holdeplasser. Hoyre halvdel for
fri linje.

Profil A gjelder for alle strekninger hvor profilene B, C eller
D ikke kommer til anvendelse. Profil A for minste tverrsnitt skal kunne
framfores i kurve nar det er anbrakt bade pad midten og p& endene av
en boggivogn med lengde av vognkasse = 24 m og med avstand mellom
boggisentrer = 18 m.

Profil B gjelder for felgende strekninger:

Ski-—Mysen—ISarpsborg.
Oslo—Eidsvoll—Hamar—Otta.
Lillestrem—Kongsvinger—Riksgrensen.
Kongsvinger—Flisa.
Oslo—Roa—Bergen.

Grefsen—Alnabru.

Roa—Gjovik.

Jaren—Roykenvik.

Eina—Fagernes.

Reinsvoll—Skreia.

Geithus (km 91,29)—Honefoss—Randsfjord.
Vikersund—Xrpederen.
Notodden—Tinnoset.
Arendal—Nelaug-—Treungen.
Grimstad—Rise.

Elverum—Koppang.

Tynset—Steren.
Trondheim—Hell—Riksgrensen.
Hell—Sunnan.
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For strekningene Sira—Egersund og Egersund—Stavanger gjelder
seergkilte bestemrmelser, se nedenfor.

Profil C gjelder for Ofotbanen.

Profil D gjelder for strekningen Sirnes—Flekkefjord og Stav-
anger havnespor.

Profil E gjelder for elektrifiserte baner:

E! gjelder for stasjonsomréder, hvor kontakttrddheyden normalt skal
veere 6000 mm over skinnetopp.

E2 gjelder for fri linje, hvor kontakttrddhsyden normalt skal veere
5500 mm over skinnetopp.

E® gjelder i tunneler og overbygg samt i portapninger for lokomotiv-
stall, vognhus, godshus og verkstedsbygning, under overgangsbruer
og plattformtak etc., hvor kontakttradheyden minst skal vere
4850 mm over skinnetopp.

I profilene A og B er det en del lokale innskrenkninger pé enkelte
banestrekninger.
De innskrenkninger som er ngyaktig malt, er angitt nedenfor. De inn-
skrenkninger som enné ikke er noyaktig fastlagt, vil bli kunngjort senere.
Innskrenkninger i minste tverrsnitt medferer dog ingen innskrenk-
ning av lasteprofilet, angitt i § 37.
Om vognvekthus, avstand fra spor, se side 38.

§ 86. Innskrenkninger i normalprofiler for minste tverrsnitt.

Innskrenkninger i profil A.
Ustfoldbanen.
Ved Halden bybru i sendre ende av Halden stasjon ligger kontakt-
ledningen 4680 mm over skinnetopp.
Drammenbanen.

P& strekningen Oslo V-—Sandvika er minste tverrsnitt ikke fullt
gjennomfert, idet en del signalmaster m. v. samt et par provisoriske
bruoverganger raker inn i profilet.

Hamar—Elverum.

P4 strekningen Ilseng—Hersand raker overgangsbru ved km 137,81

inn i minste tverrsnitt.

Innskrenkninger i profil B.

Broettum—Ringebu.

Pi denne strekning raker tunnelene ved km 178,10 og 240,80 inn
i minste tverrsnitt.
Elverum—Koppang.

Hovda bru, km 199,70, er for smal. I den ene enden av brua er
avstanden fra spormidte til barevegg 1990 mm.




1, km 509,40, er bredden

ovilla bru, km 481,00 er
bredden 3760 mm.

Innskrenkning i heyden ved overgangsbru ved km 456,346 frem-
kommer ved & trekke en rett linje mellom det ene punkt, beliggende
i en hoyde p& 4500 mm over skinnetopp og i en avstand fra spormidte
av 600 mm, og det annet punkt, beliggende i en heyde p& 4400 mm og
i en avstand av 1150 mm.

Haugastol-—Bergen.

De strekede linjer ¢—d og e—f p# profil B gjelder en del ntmurede
tunneler pd strekningen Haugastel—Bergen og overgangsbruene ved
km 484,62 og km 490,36 (hvelvbru).

Notodden—Tinnoset.
Kontaktledningsmastene stér i en avstand av 1850 mm fra spor-
midte pd denne banestrekning.

Sira~—Egersund.

Strekningen har minste tverrsnitt svarende til Bergensbanens
(angitt p& profil B), med tillegg av 100 mm i hoyden og 400 mm til
hver side av spormidte.

Egersund—Stavanger.

Strekningen har minste tverrsnitt svarende til Bergensbanens
(angitt p& profil B), med tillegg av 100 mm i hoyden og 400 mm til
hver side av spormidte. For Launes bru, km 73,17 fra Stavanger mellom
Hellvik og Egersund, er dette profil innskrenket med 50 mm i bredden
til hver side.

§ 37. Laste- og konstruksjonsprofiler.
(Tr. §§ 129 og 158.)

1. a) Det normale laste- og konstruksjonsprofil er vist ps side 39 og
kan fullt utnyttes som lasteprofil for alle 2-akslede og 3-akslede
godsvogner over alle norske banestrekninger, unntatt strek-
ningen Sirnes—Flekkefjord og Stavanger havnespor (se pkt. 3
nedenfor).

b) Profilet kan likeledes fullt utnyttes som lasteprofil for boggi-
godsvogner nar lastens lengde ikke overskrider:
1. P& baner med minste tverrsnitt profil A og C (se side 34 og 36):

24,0 m pd en vogn med 18,0 m mellom boggisentrer
22,5 —p— 16,0 ——
21,0 —— 14,0 —_——
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20,0 m pd en vogn med 12,0 m mellom boggiesentrer

19,0 e 10,0 -
18,0 R ot 8,0 -y -
17,0 - 6,0 -

2. P& baner med minste tverrsnitt profil B (se side 35):

18,0 m p& en vogn med 14,4 m mellom boggisentrer

16,0 e 12,0 e
14,5 e 10,0 ——
13,5 e 8,0 S
12,5 —h— 6,0 —h—

¢) Hvis lasten pa noe punkt raker utenfor lasteprofilet eller lastens
lengde i forhold til avstanden mellom boggisentrer er storre enn
angitt i tabellene ovenfor, avgjer Hovedstyret eller distriktsjefen
hvorvidt vognen kan fremferes eller ikke.

2. For det normale laste- og konstruksjonsprofils anvendelse som kon-
struksjonsprofil for rullende materiell gjelder swrskilte bruksbestem-
melser.

3. For strekningen Sirnes—Flekkefjord og for Stav-
anger havnespor (med minste tverrsnitt profil D, side 37)
gjelder sewerskilt lasteprofil som vist pé side 40.

Profilet tillater framfering av alle lukkede godsvogner og kan fullt
utnyttes som lasteprofil for alle dpne 2- og 3-akslede godsvogner.

Profilet kan likeledes fullt utnyttes som lasteprofil for &pne boggi-
godsvogner med inntil 14,0 m lengde over endebjelkene og 10,0 m
mellom boggisentrene nar lastens lengde ikke overskrider:

14,0 m pd en vogn med 10,0 m mellom boggisentrer
12,5 —— 8,0 —
11,5 —— 6,0 ——

To4- og Tlo4-vognene (som er 16,0 m over endebjelkene og 12,0 m
mellom boggisentrene) kan framferes lastet i vognens hele lengde
safremt lasten ikke raker utenfor eller over sidestakene.

For personvogner fastsetter Hovedstyret i samrdd med
distriktsjefen i Stavanger hvilke vogntyper kan nyttes inntil videre.

Om konstruksjonsprofil (begrensningslinje) for transittvogner 1
internasjonal trafikk, se trykk nr. 403, Hst. sirk. nr. 585 (om Jernbanenes
tekniske enhet), § 6 punkt 2 og bilag A.

Opplysninger om lasteprofil for vogner til utlandet fis ved hen-
vendelse til distriktsjefen (eller Hovedstyret).
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Minsie tverrsnmitt.

Profil A.

,‘—760—*14‘760 —"
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Detayy av ‘sporrenne

o /50 —4=67~
R [SHinnetopp 3 v%l Skinnelpp
$ ] ﬁz i \

Ved sporveksler (ledeskinner og skinnckryss) kan sporrennens
bredde innskrenkes fra 67 mm til 40 mm,

Linjen a—b begrenser det frie rom i portédpning for lokomotiv-
staller, vognhus, godshus og verkstedsbygninger.
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Minste tverrsnitt.
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Profil B.
] @ 1060 —~—1060 — )
g
i ~Bergensbdnen?~ ~ ]
| S 3
Mal i millimeter
¢ y
! 8
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N ‘S!l gl
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Linjen a—Db begrenser det frie rom for lokomotivstaller, vogn-
hus, godshus og verkstedsbygninger.
Det skraverte triangel kan, hvis det er nedvendig, opptas av
konstruksjonsdeler for bruer.

Detalj av sporrenne er vist under profil A.
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Minste tverrsnitt.

Profil C.
Ofotbanen.
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Minste tverrsnitt.
Profil D.

Sirnes—Flekkefjord og Stavanger havnespor.
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Minste tverrsmitt.
Profil E

(for elektrifiserte baner).

————— 2400
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For det minste tverrsnilt for elehirrfd-~

Jg92
J#F0

serte Sbanrner g/elder samme bestenrr-
melser med Aensyn Tl furve xésiag
Sormr For minste buerrspmité A7,

Vognvekthus. Avstand fra spor.

For vognvekthus med overbygget spor skal &pningen for sporet ha
en bredde minst si stor som foreskrevet for portdpninger i lokomotiv-
staller m. v., d. v. s. avstanden fra spormidte md vere minst 1750 mm
(ved nyanlegg og ombygging minst 1800 mm).

Andre vognvekthus skal heretter settes opp wutenfor profilet for
minste tverrsnitt for spor ved siden av huset. (Hst.s brev av 5. mai
og 20. mai 1949, 1918/49 B.)
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Laste~ og konstruksjonsprofil.

I--700—--——700*]

Trykk nr. 402

4300

3300

1000

4300

06 36

J6

D
S
Mal i ”L////me/er -1
/700 /700
S
~
/575 /575 — o
' 1495 95 T
. D
§ o~ /192 5 /98,5 ——] S
§ B35 —otm 83 5—] =
O\ e | g
¥ oo




qu

Lasteprofil
for strekningen Sirnes—Flekkefjord og Stavanger havnespor.
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Lasteprofilet kan nyttes som angitt i § 37, se side 33.




Storste ullatte akseltrykk m. v. for vogner.

Vedlegg 1 til Trykk nr. 402.

(Se side 29.)

‘ P p P . 5 .
Tillatt akseltrykk Forholdene A ogB (se figurene) mi ikke overstige:
i tonn o . R R
For vogner i sluttet rekkefalge i toget For vogner, innsatt
. ‘ enkeltvis o0: med en
. T P P P tomvogn (apen) foran
For X I to'g hvis | T mjt" hvis 1 Y B og eventuelt etter Merknad
banestrekning kjore- kjore- <
hastighet | hastighet | For For For For For For P P P
er storre \ikke over-| alle |2 og 4|3 o0g 6|2 o0g 3 4 6 L a b
enn 60 |skrider 60| slags alesl. alsl. aksl, aksl. aksl. For alle
km/time ‘ km/time | vogner | vogner | vogner | vogner | vogner | vogner slags vogner
Oslo  .-Moss~Riksgr.
(KOTNSIO) «envvnneene 16 18 8.3 14 14 28 20 20 8,7 14 28 |1y Under forutsetning av
Skl—Mysen—Sarquorg ..... 12 12 3,6 6 5 12 6 5 4,1 6 12 ) at dez or e‘rl\ 'ngtlzﬁd

T AR R R R _ T avste >
Oslo J.-Lillestrom ....... 16 18 5 11 11 29 15 15 8,2 11 29 50 m mellom lokomotivet
Loenga—Alnabru (godssp.) . 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 og vedkommende vogn
Lillestrom-Kongsvinger— (begge eksklusive).

Riksgr. (Charlottenberg) . 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 )
Skotterud—Vestmarka .... 11 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 |2)13 tonn i tog med kjare-
Kongsvinger-Flisa ....... 12 12 3,6 7 7 14 10 7 4,9 9 14 hastighet opp til 45 km/t.
Flisa-Elverum ........... 12 12 | 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22
o . [ RSN SV PN S )12 tonn i tog med kjore-
Lillestrom-Hamar ....... 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 hastighet, opp til 45 km/t.
Hamar-Otta ............ 14 15 3,6 7 7 14 10 7 6 9 14 |, . R
Otta~Dombéas~Trondheim . 14 15 ~ n 1 29 15 15 6.6 n o ) T tog med kjorehastighet
Dombis-Andalsnes .. .. .. ” o ' ? ’ == opp til 40 km/t.

S e T T e T — T T T - - e 5 4 a .
Hamar~Elverum ......... 12 12 3,6 7 7 14 10 7 49 9 14 |9 14.1/1-) t(?'nn pastrekningen
Elverum-Rena .......... 12 12 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 Sira—Sirnes.
Rena--Tynset-Storen ... .. 12 12 3,6 7 7 14 10 7 4,9 9 14
Trondheim-Hell-Tverrdnes ] - 3 5 j{
Hell-Riksgr. (Storlien) ... || 1+ 15 5 1 n 22 15 15 6,6 11 22 L ib 1
Tverrines—Storforshei ... . 12 i2 3,6 7 7 14 10 7 4.9 9 14
Storforshei-Dunderland . . 14 15 P
Dunderland-Lonsdal .. ... 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 L
Grong-Namsos .......... 11 11 il
Tverranes-Gullsmedvik ... 12 ) T _’r
e — R S — e tblololb}
Oslo @. ~R0a G‘qmlk ...... A
Loenga~Toyen ...........

Grefsen~Alnabru ......... 4 15 5 H n 22 15 15 6,6 1 22
Roa-Henefoss ...........
Jaren-Roykenvik ........ 12 12 5 11 11 22 15 15 6,6 11 292
Eina-Hov............... 11 11 3.8 7 7 14 10 7 4,9 9 14
Hov-Fagernes ........... 9 9 3,6 7 7 14 10 7 4,9 9 14
Reinsvoll-Skreia ......... 12 12 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22

- - —- — e — S I
Honefoss—Bergen......... ! 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 Ty
MyrdnlFIam .- ooooo U oo N " . oo 5 s | es u by | D TR OTO1
Voss—Granvin ........... f i 5 , Lbla a ch[cﬂ,rqj
Havnebaneni Bergen ... .. 14 pPPP ep
Oslo O ()sloV Havneb. .. i 15
Oslo V.-Drammen-Hokk- 1 |

sund-Hjnksebo- - P—akselt ;
Nordagutu-Kristiansand— 14 ‘ 19 5 1 1 22 15 15 6,6 1 22 EP_.a qel r}{{kk ! fonn.

Stavanger ............. J | v—totT vekt av vogn

) A B 3 R — S S O A o og last.
Dmmm( n-Larvik--LEidan- ! ' L=lengde over buf-

................... 1 14 = - ; i oae ferne i meter ved

15 B 11 11 22 15 15 6,6 11 22
Ql\oppunkHor‘((n ........ | 1 ; ikke inntrykkede

- - buffere.

Hokksund-Henefoss~ . .
Hep-Sperillon . ooer. ... 12 129 | 5 1 1 22 | 15| 15| 66 1 22 a=akselavstand i
Hen-Randsfjord ......... 12 ' 12 3,6 7 7 14 10 7 5,6 9 14 meler.
\{ikersunt_l—K.m.demn ..... i ! 11 5 I1 11 22 15 15 6,6 11 22 b=avstand i meter
Tangen sidelinje ......... B 12 3,6 7 7 14 10 7 5,6 9 14 fra ytterste aksel
Kongsberg-Rodberg .. . . .. 1 113 5 11 11 22 15 15 6,6 1 22 tl bufferskive ved
Hjukseba-Notodden ... ... 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 ikke  inntrykket
Notodden-Tinnoset—M:xl . 4 15 5 9 9 18 14 9 5,7 9 18 buffer.
Meel-Rjukan ............ 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22
Nordagutu-Skien—Brevik .
Skien G-Eikonred ....... } 14 15 3 11 1 22 15 15 6,6 11 22
Neslandsvatn-Kragera .. . . “ 14 15 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22
Arcendal-Trenngen ..., 10 11 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22
Grimstad-Rise ........... 12 12 3,6 6 5 12 6 5 4,1 6 12
Sira-Flekkefjord ......... 11%) 11%) 3
Egersund P-Egersund G .. | 9
Ganddal- Algard ......... 14 15 5 1 11 L 11 22 15 15 66 | 11 22
Nur\”ik»Riksgr, (Bjomfjoll) ' 18 18 ’ 8,3 t 14 14 28 l 20 l 20 8,7 14 28 g
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402 Trykk nr. 402

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedstyret

~=N S B
g A

Forskrifter

togs kjorehastighet, storrelse, utstyr med
remser, sammensetning og kobling samt
om akseltrykk, minste tverrsnitt og
laste- og konstruksjonsprofiler.

RETTELSESBLAD NR. 1.

d dette oppheves S-sirk. nr. 162, 325, 327, 342, 344, 348, 349

3, 4, 9, 10, 17, 18, 23, 24, 25, 26, 27 og 28 tas ut, og i stedet
nn vedliggende nytrykte sider 3, 4, 9, 10, 10 b, 17, 18, 23, 24,
27, 28, 28b og 28ec.

Igende rettelser og tilfoyelser foretas:

. § 20. Sammensetning av tog.
Pkt. 2. «Ci-vogner .............. 70 km pr. time» strykes.
I steden settes inn som nytt pkt. 2:
«Cs-vogner av stél (tidligere tyske Ci-vogner) med akselavstand
av 8,5 m (vogner nr. 19900—19921) kan kobles inn mellom
boggivogner i tog med kjorehastighet inntil 70 km pr. time.»

. Overst pa siden strykes folgende: «V. Kobling av tog. (Jfr.
Tr. § 138 (tillegg XV).) § 32. Alminnelige bestemmelser.»
Teksten 1 § 32 bibeholdes (fortsettelse fra side 28 c).

. I 4. og 5. linje ovenfra strykes: «og Stavanger havnespors.
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Side 32. Avsnittet overst pd siden (3 passus) om innskrenkninger pé
banestrekningen Reros—Steren strykes. Det vises til Dhb.
for Trondheim distrikt. ‘

Side 37. I 3. linje strykes: «og Stavanger havnespor».

Vedlegg 1 og 2. Tillatte akseltrykk i tonn rettes slik:

Ski—Mysen—Ralkkestad ............ 14 15
Eina—Fagernes . ................... 12 12
Hokksund—Skotselv................ 14 15

Disse endringer i storste tillatte akseltrykk er tidligere med-
delt ved S-sirkulerer.
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11.
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13.

14.
15.

16.
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18.
19.

20.
21.
22.

3 Trykk nr. 402

INNHOLD

I. Togs kjerehastighet. Side

Alminnelige bestemmelser ............ ... ... .. .. .. ...

Sterste tillatte kjerehastighet for de forskjellige togslag.... 5
Sterste tillatte kjerehastighet i fall ......... ... ... ..... 6
Sterste tillatte kjerehastighet i kurver .................. 6
Sterste tillatte kjorehastighet over sporveksler ........... 7
Kjorehastighetens avhengighet av pikjenningen i skinnene 8
Seerbestemmelser ..... ... . . i i 9
Bestemmelser om kjorehastighet i ruteboka .............. 10

II. Togstorrelse.

Definisjon av persontog og godstog ..................... 10b
Avhengighet mellom togstorrelse (akselantall) og kjere-
hastighet ....... ... ... i 11
Sterste akselantall ved forskjellige kjsrehastigheter ....... 11
Begrensning av togsterrelsen pad grunn av dragkraften i for-

reste vogns dragstang ............coeuiiiniiiniia... oo 11

I. Togenes utstyr med bremser m. v.

A. Togs utstyr med bremser,
Forskjellige slags bremser ..................viveueeno., 12

B. Beregning av bremsekraften i tog.

Bremseprosenten og kjorehastighetens avhengighet av denne 14
Naermere bestemmelser for beregning av bremsekraften ... 14

C. Sammensetning av tog for & oppné
tilstrekkelig bremsekraft.

Plasering av vogner i toget .............. ... il 20
‘Etterhengte vogner. Vogner uten luftbremse bak luftbremset
del av B0g .t e 21
Utsetning av vogner eller nedsettelse av kjerehastigheten for
&4 oppnd tilstrekkelig bremsekraft ............... ... ..... 21
Utstyr med hindbremser som kan betjenes for det tilfelle at
luftbremsen blir ubrukbar ........... ... ... o i, 21

IV. Togsammensetning.

(Se ogsé avsnitt ITI, C.)

Sammensetning av t0g «..ovovv ittt 22
Lokomotiver 1 t0g ... vttt et 23
Smétog som kjeres med motorvogn eller damplokomotiv.. 23
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Side

§ 23. Forbrenningsmotorvogn i to;g med lokomotiv ............ 23
§ 23b.Kjoring av motorvogn type Cmdo sammen med lok. eller

annen motorvogn av type Cmdo ............ ... ... .. ..., 23
§ 24. Boggivogner i hurtiggdende persontog ................... 2
§ 25. To-akslede reisegods- og godsvogner 1 persontog.......... 24
§ 26. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog ........ 27
§ 27. Vogner med lettbygd dragstell.......................... 27
§ 28. Plasering av dpne vogner med lett tennbart gods i tog truk-

ket av damplokomotiv......... .o iviiiiiiii i 28
§ 29. Spesialvogner i tog ...... ... i 28 b
§ 30. Skiftetraktor trukket i tog ........... ... ... il 28 b
§ 30b.Ikke arbeidende roterende snaplog trukket i tog ......... 28 b
§ 30c. Kjoring av sporrenser og vingeplog i tog ................ 28 b
§ 31. Vogner med eksplosive, ildsfarlige eller giftige stoffer...... 28 ¢

V. Kobling av tog.

§ 32. Alminnelige bestemmelser .............................. 28 ¢
§ 33. Kobling mellom lokomotiver i forspann m. m. ........... 29
VI. Sterste tillatte akseltrykk m. v. for vogner.

§ 34. Sterste tillatte akseltrykk m. v........................ 29
VII. Minste tverrsnitt, laste~ og konstruksjonsprofiler.

§ 35. Normalprofiler for minste tverrsnitt ..................... 30
§ 36. Innskrenkninger i normalprofiler for minste tverrsnitt.... 31
§ 37. Laste- og konstruksjonsprofiler ......................... 32
Vognvekthus. Avstand fra spor ................. .. ... ... ... 38

Vedlegg 1: Tabell over storste tillatte akseltrykk m. v. for vogner.
—  2: Skjematisk oversiktskart med angivelse av sterste tillatte

akseltrykk for vogner.




9 Trykk nr. 402

For mindre svillestorrelser forminskes det tillatelige svilletrykk i
forhold til sterrelsen av svillens beereflate mot ballasten.

Om kjerehastighetens avhengighet av vognenes akseltrykk se
avsnitt VI.

§ 7. Serbestemmelser om togs kjerehastighet.
Utover de begrensninger som er nevnt foran, gjelder folgende ser-
lige bestemmelser om kjorchastigheten:

Heyst 60 km pr. time.
For luftbremset tog med hjelpelokomotiv nar dette har virksom
luftbremse tilkoblet togets. (S-sirk. nr. 291.)

Hoyst 50 km pr. time.

1. For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke har virksom luft-
bremse tilkoblet togets. (S-sirk. nr. 291.)

2. For luftbremset eller delvis luftbremset tog med 2 lokomotiver
foran, hvis det ferste lokomotiv ikke har virksom luftbremse.
(S-sirk. nr. 291.) '

3. Nar reisende befordres i to- eller tre-akslede godsvogner. (Tr.
§ 129, pkt. 1, tillegg XIX, og S-sirk. nr. 233.)

Hoyst 45 km pr. time.

4. Nar elektrisk motorvognsett eller motorvogn for forstadstrafikk
etterhenges handbremset og vognens (vognenes) luftledning ikke
er tilkoblet togets bremseledning. (S-sirk. nr. 222, pkt. 6 b.)

5. Nar styrevogn som ikke er sammenkoblet med tilherende elektrisk
motorvogn for forstadstrafikk, etterhenges hindbremset og uten
forbindelse med togets bremseledning. (S-sirk. nr. 222, pkt. 6 ¢.)

6. Nar vogner er forbundet med koblingstang. (Grenne bok del A
side 178.)

7. Nar ikke arbeidende roterende snegplog transporteres i tog med
gjennomgéende trykkluftbremse og s vel plogens som tenderens
trykkluftbremse er tilkoblet togets trykkluftbremse. (§ 30 b).

8. Nar sporrenser eller vingeplog framferes i tog. (§ 30 c¢).

Hayst 30 km pr. time.

9. Nar ikke arbeidende roterende snoplog transporteres i tog uten
gjennomgaende trykkluftbremse. (§ 30 b.)

Hayst 25 km pr. time.
10. Nar tog som ikke ferer reisende, skyves pad fri linje og ikke har
betjent lokomotiv (motorvogn) eller styrevogn i spissen. (Tr. § 146.)
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12.

13.
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Ved transport av lokomotiv med avtatte veiv- eller koble-
stenger (bare en av delene),

Néar den direktevirkende trykkluftbremse pa motorvogn Cmdo
type 7 er blitt ubrukbar underveis, og motorvognen kjores videre
enten handbremset eller med bare automatisk virkende trykkluft-
bremse. (S-sirk. 319.)

Over sporveksel pé4 linjen nar kontrollasnokkelen til sidesporet er
utldnt til linjeavdelingen for reparasjonsarbeide og ikke er levert
tilbake for toget kjorer ut pé blokkstrekningen. (S-sirk. nr. 322 § 6.)

Hoyst 20 km pr. time.

14.
15.
16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Nar lokomotiv skyver vogner med reisende. (Tr. § 146.)

Nar varsomsignal er satt opp. (Tr. § 146.)

Ved transport av lokomotiv ndr badde veiv- og koble-
stenger er tatt av.

Nar tog skyves med lettbygd tilhengervogn i spissen av toget.
Slike vogner er kjennetegnet ved at det til vognens litra er tilfgyet
et x, jfr. § 27.

For kjering av tog over sporveksler nar hovedsignal er i ustand
(se Sr. § 68). Den i nevnte paragraf fastsatte hastighet 35 km pr.
time er inntil videre nedsatt til 20 km pr. time. (S-sirk. nr. 88 pkt. 2.)
Under skifting. (Tr. § 146.) )

Kjerehastigheten er videre avhengig av folgende driftsforhold:

For tog med motorvogn bak eller innkoblet midt i toget og med
betjent styrevogn i spissen av dette mé kjorehastigheten ikke
overstige hva som er fastsatt for vedkommende styrevogn.
Innkobling av to- eller tre-akslede vogner mellom boggivogner og
nir reisende befordres i to- eller tre-akslet personvogn(er), inn-
koblet mellom lokomotiv og forste boggivogn. Jfr. Tr. § 129, pkt. 1
(tillegg XIX) og § 20 i dette trykk.

Befordring av reisende i forste enkeltkupe (eller tilsvarende del)
i personvogn som er koblet direkte til lokomotiv. (Tr. § 129, pkt. 2,
tillegg 1.)

Tilkobling av vogner uten luftbremse i tog som er luftbremset.
(Tr. § 132, pkt. 5, tillegg VII, og § 15 i dette trykk, pkt. h og i.)
Innkobling av vogner i hurtiggéende persontog. (Se §§ 24 og 25.)

Merk: Na&r et togs sammensetning, storrelse, bremseprosent eller andre
omstendigheter er til hinder for at toget kan kjore med den
fastsatte storste tillatte hastighet, skal denne nedsettes i ned-
vendig utstrekning. Togfereren skal alltid under-
roetto lokomotivigreren om dette.
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§ 8. Bestemmelser om kjerehastighet i ruteboka og Dhb.

For hvert tog skal det i ruteboka vere angitt togets storste til-
latte kjorehastighet p& rett, vannrett linje, om nedvendig serskilt for
de forskjellige avsnitt av den banestrekning ruten gjelder for.

Driftshandboka skal inneholde oppgave over de storste tillatte
hastigheter i togspor p& stasjonene og over sporveksler pd linjen.

II. Togsterrelse.
(Jfr. Tr. § 131.)

§ 9. Definisjon av persontog og godstog.
Ved persontog forstds tog som vesentlig tjener til person-
befordring. Ved godstog forstds tog som vesentlig tjener til be-
fordring av gods.
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For vogner med virksom gjennomgédende bremse
regnes den bremsede vekt etter folgende regler:

I tog med meget hurtigvirkende bremse

(Hiks) med omstillingsanordning i stilling
S (bremsetabell I).

1)

2)

3)

4)

Ved kjorehastigheter over 70 km pr. time er den bremsede
vekt 125 9, av den pd de bremsede aksler fallende del av vog-
nens vekt i tom tilstand. Ved kjerehastigheter inntil 70 km
pr. time er den bremsede vekt den pi de bremsede aksler fal-
lende del av vognens vekt i tom tilstand.

I tog med hurtigvirkende bremse (bremse-
tabell I).

For vogner med:

Vakuumbremse,

Westinghousebremse eller annen hurtigvirkende trykkluftbremse
uten omstillingsanordning,

andre hurtigvirkende trykkluftbremser med omstillingsanord-
ning for togets art (f. eks. Persontog—Godstog) og omstil-
lingsanordning i stilling «P» (persontog)

regnes som bremset vekt den pad de bremsede aksler fallende

del av vognens vekt i tom tilstand.

Merk: For vogner med Hikp,-bremse eller annen hurtig-
virkende trykkluftbremse som bade har omstillings-
anordning «Persontog—Godstog» og «Tom—Lastet», er
den bremsede vekt den vekt som alt etter stillingen
for héndtaket for omstilling «Tom-——Lastet» er angitt
som «Bremset vekt» nar omstillingsanordning «Person-
tog—Qodstogy star i stilling «P» (persontog). Gods-
vogner med Hikp,-bremse og automatisk lastveksel
(jfr. trykk nr. 412) har bare omstillingsanordning
«Persontog—Godstogy. For slike vogner er den brem-
sede vekt lik den vekt som er angitt som bremset vekt
nar omstillingsanordning «Persontog—Godstog» star i
stilling «P» (jfr. trykk nr. 412).

For vogner med internasjonalt godkjent, gjennomgéende bremse

for godstog med omstillingsanordning «Tom—Lastet» regnes som

bremset vekt:

80 9, av den vekt som — alt etter omstillingshandtakets stil-

ling — er angitt pd vognen som «Bremset vekt».

Itogmedlangsomtvirkende bremse (bremse-
tabell II).

For vogner med:
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Virksom vakuumbremse i for gvrig hdndbremset tog,

virksom Hikp,-bremse uten omstillingsanordning «Tom—Lastet»,
men med omstillingsanordning (Persontog—~QGodstog» og
denne i stilling «G» (godstog)

regnes som bremset vekt den pé de bremsede aksler fallende

del av vognens vekt i tom tilstand.

For vogner med andre gjennomgaende trykk-

luftbremser wuten omstillingsanordning «Tom—Lastet»,

men med omstillingsanordning «Persontog—Godstog» og denne

i stilling «G» (godstog), regnes som bremset vekt:

80 9, av den p& de bremsede aksler fallende del av vognens
vekt i tom tilstand.

For vogner med KKP-bremse regnes inntil videre som bremset vekt 50 % av
den bremsede vekt som er angitt p4 vognen som bremset vekt for stilling G. Hvis
slik angivelse mangler, regnes med 409% av den p4 de bremsede aksler fallende
del av vognens vekt i tom tilstand.

Merk: Godsvogner med trykkluftbremse som béde har om-
stillingsanordning «Persontog—Godstog» og «Tom—Las-
tet», er & betrakte som utstyrt med langsomtvirkende
gjennomgdende bremse safremt omstillingsanordning
«Persontog—Godstog» star i stilling «G» (godstog).

For vogner med internasjonalt godkjent gjennomgiende bremse
for godstog med omstillingsanordning «Tom-—Lastet» regnes
som bremset vekt den vekt som — alt etter omstillingshand-
takets stilling — er angitt pd vognen som bremset vekt, dog
med felgende unntagelser:

For vogner med KKG-bremse (og KKP-bremse i stilling G)
skal inntil videre som bremset vekt bare regnes 50 9, av den
vekt som — alt etter omstillingshandtakets stilling — er angitt
pé vognen som «Bremset vekts.

For vogner med Westinghouse Lu-bremse medregnes ikke
den bremsede vekt i togets bremsede vekt, jfr. side 13.

Merk: For vogner med omstillingsanordning «Tom-——Lastet»,
hvor «Bremset vekts ikke finnes angitt p& vognen,
regnes som Bremset vekt»:

Med omstillingshéndtaket i stilling «Tomy:

Den pa de bremsede aksler fallende del av vognens
vekt i tom tilstand.

Med omstillingshdndtaket i stilling «Lastet»:

7,5 tonn pr. bremset aksel (15 tonn for en to-akslet og
30 tonn for en fire-akslet vogn med bremse pé alle
aksler).
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§ 21. Lokomotiver i tog.
Se Tr. §§ 147 og 148, S-sirk. nr. 238 og 291.

Om framfering av elektriske lokomotiver, motorvogner og styre-
vogner, trukket i tog, se S-sirk. nr. 222 og 318.

Om tog som kjeres med motorvogn og styrevogn, se Hst. sirk. 435.

Om elektriske motorvogner type Cmeo 104 og 105, se S-sirk. nr.
171, 274 og 301.

Om motorvogner Cmdo type 7, se S-sirk. nr. 319.

§ 22, Smatog som kjeres med motorvogn eller damplokomotiv.

Se Hst. sirk. nr. 389 og S-sirk. nr. 1. Den i Hst. sirk. nr. 389 avsnitt C,
punkt 9, foreskrevne sterste tillatte kjerehastighet, 55 km pr. time,
kan av distriktsjefen tillates okt opp til 65 km pr. time.

§ 23. Forbrenningsmotorvogn i tog med lokomotiv.)

Forbrenningsmotorvogn som mé framferes i tog trukket av lokomo-
tiv, skal alltid tilkobles som bakerste vogn itoget. Forbrennings-
motorvogn (ogsd bensinmotorvogn) som trekkes alene, kan kobles
direkte til damplokomotiv uten dekningsvogn safremt vognens brensels-
beholdere og tilherende ledningssystem er uskadd slik at bensin ikke
renner ut, og lokomotivets gnistfanger og askekasseluker er i orden.
(Bare forreste luftluke i kjoreretningen ber veere apen.)

Ekstra lokomotiv i tog som kjeres med forbrenningsmotorvogn,
bor ikke anvendes uten at dette er uomgjengelig nedvendig. Ekstra-
lokomotivet skal i tilfelle kjores som hjelpelokomotiv og méa alltid veere
tilkoblet og utstyrt med gjennomgdende bremse som kan betjenes fra
motorvognen. Antall vogner mellom motorvogn og hjelpelokomotiv
mé begrenses til hoyst 12 aksler. Ved igangsetting ber hjelpelokomotivet
settes 1 gang forst.

§ 23b. Kjoring av motorvogn type Cmdo sammen med lokomotiv?')
eller annen motorvogn av type Cmdo.

For motorvogner av typene Cmdo 6 og Cmdeo 10 tillates folgende
togsammensetning nir motorvognen er betjent og virksom og under
forutsetning av gjennomgdende virksom bremse:

a. Lok. — 1 eller flere personboggivogner — Cmdo 6 (eller Cmdeo

10) — 1 motorvogntilhenger CFo3a.?)

b. 1Cmdo 6 (eller Cmdeo 10) — 1 CFo3a — 1 Cmdo 6 (eller Cmdeo 10) —

1 CFo3a.?)

c. 1Cmdo 6 (eller Cmdeo 10) — 1 Cmdo 6 (eller Cmdeo 10) — 2 CFo3a.

1) Med lokomotiv forstds i denne paragraf damplokomotiv og elektrisk lokomotiv.
2y T stedet for den siste CFo3a kan det p4 de banestrekninger som distriktsjefen tillater,
brukes 2 stkr. lette motorvogntilhengere CFox eller CDFox.
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Kjorehastigheten begrenses til 80 km pr. time.
Motorvognfererne ma under kjeoring av tog som nevnt ovenfor noye

passe pa at den tillatte belastning av dieselmotorene ikke overskrides.

Seerlig ved igangsetting mé& vises stor forsiktighet.
Signaler gis som for hjelpelok. bestemt (signal 38, Sr. § 61). Den

bakerste motorvogn settes forst forsiktig i gang.

tog

§ 24. Boggivogner i hurtiggiaende persontog.
Person- og godsboggivogner kan innkobles i hurtiggédende person-
i sdnn utstrekning:
Persontog medsterste hastighet 70 km pr. time.
Alle slags boggivogner.
Persontog med storste hastighet 80 km pr. time,
Person-, post-, kondukter- og luk ke de godsboggivogner som
har boggier med akselavstand minst 2 meter. Lasten mé& ikke veere
tyngre enn vognens péskrevne lasteevne forminsket med 5 tonn.
Merk: Person-, post- og konduktgrvogner som har boggier med
akselavstand mindre enn 2 m, vil f& paskrift pa langbjelkene
om sterste tillatte kjerehastighet 70 km pr. time.
Persontog med hastighet over 80 km pr. time.
Person-, post- og konduktervogner som har boggier med aksel-
avstand minst 2 m.

§ 25. To-akslede kondukter- og godsvogner i personfog.
2-akslede norske konduktervogner (F-vogner), 2- (eller 3-)akslede
undervisningsvogner (Ru-vogner) samt 2-akslede liktransportvogner
(Z1-vogner) kan innkobles i tog med hastighet inntil 80 km pr.
time. Antall vogner koblet foran og bak personvognene ma ikke
overskride det som er foreskrevet nedenfor.

2-akslede godsvogner.

Under forutsetning av at de evrige bestemmelser om togster-
relse, sammensetning og bremser tillater det, kan 2-akslede gods-
vogner innkobles i persontog i felgende utstrekning:

1. Persontog med storste hastighet 60 km pr.
time.

Savel foran som bak personvognene kan innkobles gods-
vogner nar akselavstanden er minst 3,0 m og denne er minst
halvparten av vognkassens lengde. Herunder inngér:

Alle norske lukkede godsvogner.

Apne norske godsvogner av litra L, Lf, Lk, Ls, N, Nf,
NP, T, Tl, Tif og O.
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2. Persontog med storste hastighet 70 km pr.
time.

Foran personvognene inntil 4 og bak personvognene
inntil 4 lukkede 2-akslede godsvogner nar akselavstanden er
minst 3,5 m og denne er minst halvparten av vognkassens
lengde. Herunder inngdr norske vogner av litra G, Gf, Gv,.
H, Hf, Hv, Hvf, R, S og Sf.

Unntak: Lukkede vogner litra G,, Gv, og Hv, mé ikke inn-
kobles i tog med sterre hastighet enn 65 km pr. time.
Disse vogner vil f4 paskrift pa langbjelkene om storste
tillatte kjerehastighet 65 km pr. time.

Antall 2-akslede godsvogner foran personvognene kan gkes
til 5 dersom 4 av disse vogner har virksom gjennomgdende
bremse, og til 6 safremt alle disse vogner har virksom gjennom-
gdende bremse.

For de vogner som innkobles foran personvognene,
mé hver vogns virkelige bruttovekt!) utgjere minst halvparten
av den storste tillatte bruttovekt.?)

Merk: For G4 og Gp,-vogner®) som innkobles foran person-
vognene i tog med hastighet inntil 70 km pr. time, kan en
se bort fra foranstdende bestemmelse om at den virkelige
bruttovekt skal utgjore minst halvparten av den sterste til-
latte bruttovekt. Forutsetningen er at disse vogner er i
helt forskriftsmessig stand og at bremseanordningene
er rikelig smurt, sd at bremsene loser seg hurtig ut.

S4& vel for de vogner som innkobles foran som for de vogner
som innkobles bak personvognene, kan lasteevnen utnyttes,
idet en dog m4 pése at det ved alle baerefjeerer er et minst 25 mm
hoyt fritt spillerom over fjserklavene.

3. Persontog med stgrste hastighet 80 km pr.
time. ’

Foran personvognene inntil 2 lukkede 2-akslede gods-
vogner nér akselavstanden er minst 5,0 m og denne utgjer
minst 0,6 av vognkassens lengde. Herunder inngér alle norske
vogner av litra G,, Gp,*) og Hvf,.

1) Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og last.

%) Ved vognens storste tillatte bruttovekt forstAs summen av dens egenvekt og piskrevne
lasteevne.

3) Gp,-vogner har akselavstand 6,0 m, lengde over endebjelker 7,8 m, lengde over buffere
9,1 m, egenvekt 11,0 tonn, lasteevne 17,5 tonn og gulvflate 21,2 m®
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B a k personvognene inntil 3 lukkede 2-akslede godsvogner
nar akselavstanden er minst 3,656 m og denne utgjer minst
0,55 av vognkassens lengde. Herunder inngar norske vogner
av litra G, Gv, H, Hf, Hv, Hvf, S og Sf.

Hva enten vognene er innkoblet foran eller bak person-
vognene, méa vognens virkelige bruttovekt!) utgjore minst halv-
parten av den storste tillatte bruttovekt?), og lasten m4 ikke
vere tyngre enn vognens lasteevne forminsket med 3 tonn

Unntak: 1. Lukkede godsvogner av litra G,, Gv, og Hv, —
storste hastighet 65 km pr. time, se pkt. 2 foran.
2. Lukkede godsvogner av litra Hv, mé ikke inn-
kobles i tog med sterre hastighet enn 70 km pr.
time. Disse vogner vil f& paskrift pd langbjelkene
om sterste tillatte kjorehastighet 70 km pr. time.
3. For G,-, Gp,- og Hvf,-vogner med merket IE kan
vognens lasteevne fullt utnyttes.
G,- og Hvf,-vogner ma nar de kjores tomme,
innkobles bak personvognene.
Gp,-vogner kan innkobles tomme s& vel foran
som bak personvognene.

4. Persontog med storste hastighet 90 km pr.

time.

F oran personvognene inntil 2 norske vogner av litra Gp,
med merket [s].

Bak perggnvognene inntil 2 norske vogner av litra G,,
Gp, og Hvf, med merket [s]. Hver vogns last m& ikke
overstige 10 tonn, selv om det ved siden av merket E ikke
er angitt tillatt last. Videre mé hver vogns virkelige brutto-
vekt utgjere minst 17 tonn.

Unntak: For Gp,-vogner kan lasteevnen om nedvendig fullt
utnyttes.
Disse vogner kan ogsd kjores tomme.

5. Persontog med storre hastighet enn 90 km
pr. time.
Det tillates inntil videre ikke innkoblet godsvogner.

6. Ved lessing av godsvogner i persontog m4 det iakttas at lasten
plaseres slik at alle hjul sd vidt mulig far like stor belastning.

1y Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og last.
%y Ved vognens storste tillatte bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og piskrevne
lasteevne.
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Av hensyn til vognens sikre gang ber videre lasten fortrinnsvis
plaseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjeres uten
4 risikere forskyvning ved sterkere bufferstot.

7. Av Gg-vogner som skal kjeres luftbremset i persontog, ska
det fortrinsvis brukes vogner med persontoghbremse

§ 26. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog.

Nar en godsvogn med ledning for dampoppvarming gir som siste
vogn i dampoppvarmet tog, mé denne vogns dampledning ikke vere
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

Detto gjelder dog ikke for en del godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus, er forsynt med et stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak for & forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstremmende damp.

Nar en slik vogn gar som siste vogn i dampoppvarmet tog med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigerer, og vognens damp-
ledning er tilkoblet togets dampledning, skal handtaket pa stigererets
kran std loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal vere
stengt.

Ellers skal hindtaket pa stigererets kran std vannrett og den
alminnelige dampledningskran stilles p4 vanlig mate.

P4 samme mate forholdes med de reisegodsvogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med stige-
rer som nevnt foran.

§ 27. Vogner med lettbygd dragstell.

Bak vogner med lettbygd dragstell (svakere dragstell enn normalt
for personvogner) mé under kjering i tog ikke tilkobles sterre vognvekt
enn 60 tonn.

En md unngd & utsette disse vogner for sterke rykk i koblingene
sé vel under kjering i tog som under skifting, og koblingene ber vaere
stramme.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfoyet et x
(f. eks. CFox4a).

Om utenlandske godsvogner med lettbygd draginnretning se S-sirk.
nr. 195.
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§ 28. Plasering av apne vogner med lett tennbart gods i fog trukket
av damplokomotiv.

(Tr. § 129, punkt 7, jfr. Meddelelser fra Hst. nr. 46.)

I tog med damplokomotiv mé& &pne vogner med lett tennbart
gods —uansett om det gjelder vognlastgods eller
stykkgods — innsettes saledes at det blir sterst mulig avstand
mellom lokomotivet og disse vogner av hensyn til faren for ildsantennelse
ved gnister fra lokomotivet.

Som lett tennbart gods regnes gods som kan antennes med én
fyrstikk og som pa grunn av sine egenskaper kan brenne videre i vanlig
luft. Til lett tennbart gods kan séledes f. eks. regnes:

Avfall av bomull, jute, hamp, papir m. v. — Bar av gran, furu,
einer. Bark. — Bast. — Bikuber av halm. — Bomull. — Brenntorv. —
Bygningsvatt. — Bearstebindermaterialer. — Drev. — Emballasje av
forskjellige slag, som esker av spon og papp, halmhylser, treull m. v. —
Faskiner. — Filler. — Forskalingsmatter. — Fre og frghamser. —

Garn. — Halm og hakkels. — Finhoggen ved. — Humle. — Hoy. —
Hovelspon. — Har og fiber. — Juletrer. — Kongler. — Kopra. — Kork-

avfall. — Korgmaterialer og -arbeider. — Kutterflis. — Kvist, ris,
lyng og lauv. — Mel, kli og korn. — Mose og lav. — Never. — Papir-
spon. — Pussegarn. — Sagflis. — Salmakermaterialer. — Shoddy. —
Siv. -— Sopelimer. — Spon og arbeider av spon. — Stoppingsmateria-

ler. — Stry. — Soppel. — Tre i tynne plater (finér), ikke fast sammen-
pakket. — Treull. — Teonneband av tre. — Ull. — Vatt. — Vidjer.

Jfr. Hst. sirk. nr. 78/1952, avsnitt B,

Faren for ildsantennelse kan regnes & vmre meget liten hvis det
mellom forspannlokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst
12 andre vogner (24 aksler) og mellom hjelpelokomotiv og slik vogn er
minst 4 vogner (8 aksler). I tilfelle avstanden etter forholdene m4
gjores mindre, mé& personalet veere swrlig merksam p& disse vogner.
Togforeren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av oven-
nevnte art, s fyring m. v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold
mé kondukterbetjeningen fore serlig tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
veere minst 1 &4 2 vogner uten lett tennbart gods.

Hvis det som sluttsignal pa tog brukes lamper med oljebelysning,
mé vogn med lett tennbart gods ikke kjeres som siste vogn i tog.

Med hensyn til dekning med presenninger m. v. vises til Grenne
bok del A, side 159 og 181—182. '
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§ 29, Spesialvogner i tog.

4- og 6-akslede spesialvogner med forsenket midtparti samt 8-akslet
spesial boggivogn for Rjukanbanen ma bare kjeres i godstog og skal
alltid innkobles bakerst, dog kan en betjent bremsevogn (2- eller 4-akslet)
eller en vogn med virksom luftbremse tilkobles bak spesialvognen. Vognene
mé skiftes meget forsiktig og ma ikke utsettes for sterke buiferstot. Det
tillates ikke brukt hjelpelokomotiv i tog hvor slik vogn er innkoblet. Jfr.
for gvrig Hst. sirk. nr. 320 (Rede bok s. 116—117) og S-sirk. nr. 305 og 369.

Norske Tso-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnret-
ning. Disse vogner kan saledes hva draginnretningen angar, plaseres
hvor som helst i toget.

§ 30. Skiltetraktor trukket i tog.

Skiftetraktor kan tas med som siste vogn i tog ndr motoren er
gikret i utkoblet stilling. Se S-sirk. nr. 353.

§ 30 b. Ikke arbeidende rotercnde sneplog trukket i tog.

Ikke arbeidende roterende snoplog tillates framfert i godstog (ogsd
personfarende) tilkoblet bakerst, nar felgende iakttas:

1. Plogen ber i alminnelighet transporteres kald og uten vannbehold-
ning pd tender. Det kan veere vann pa kjelen samt vanlig kull-
beholdning.

Safremt temperaturforholdene er slik at plogen under transporten
mé holdes oppvarmet, mé tenderens vannbeholdning holdes s& liten
som mulig. Den ma dog veare tilstrekkelig for kjoring mellom 2
vannstasjoner.

2. En tilsynshavende (lokomotivfyrbeter, plogfyrbater eller kjoredyktig
ok .stallbetjent) skal folge med pa plogen.

3. Kjorehastigheten ma ikke overstige:

a) 30 km pr. time ndr toget ikke har gjennomgéende trykkluft-
bremse.

b) 45 km pr. time nar toget har gjennomgaende trykkluftbremse.
S& vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal vere til-
koblet togets trykkluftbremse.

§ 30 ¢. Kjoring av sporrenser og vingeplog i tog.
(Jfr. Tr. § 129 punkt 8 og 10.)

Sporrenser og vingeplog bygget pa alminnelig vognunderstell, til-
lates tilkoblet bakerst i tog nar:
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1. plogutstyret er betryggende fastlist i leftet eller innslatt stilling
og ikke rager utenfor konstruksjonsprofilet,

2. bwzrefjwerene ikke er blokket,

3. kjorehastigheten ikke overstiger 45 km pr. time.

Vingeplog bygget pa spesialunderstell med bearefjerer og aksel-
avstand minst 3,0 meter, kan likesd framferss bakerst 1 tog nar oven-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjgres bakerst i tog, ber bemannes hvis den kan komme
til & «arbeides selv om den star i loftet stilling.

§ 81. Vogner med eksplosive, ildsfarlige eller giftige stoffer.

Om innkobling 1 tog av vogner lesst med eksplosive, ildsfarlige eller
giftige stoffer, se «Bestemmelger -for transport av eksplosive og ilds-
farlige stoffer m. v samt TT-sirk. nr. 121/39 og S-sirk. nr. 2, 74,
119, 125, 206, 227, 244, 269, 281, 282, 312 og 352 (senere trykk nr. 425).

Besternmelsen om at vogn som er lesst med sprengstoff ikke iné
brukes til bremsevogn, er & forstd slik at vognen ikke skal vaere en av
konduktor eller bremser betjent vogn. (Vognens héndbremse skal
vaere ubetjent.) Vognens hevarmebremse ber heller ikke brukes.

Safremt vognen er utstyrt med gjennomgaende bremse (luftbremse),
bor denne om mulig ikke innkobles.

Skruekoblene mellom sprengstofflesste vogner og mellom slike
vogner og s& vel nermest forangdende som narmest bakenfor folgende
vogn skal veere stramt tilskrudd.

V. Kobling av tog.
(Jir. Tr. § 138 (tillegg XV).)

§ 32. Alminnelige bestemmelser.

I ethvert tog bor alle koblinger vere tilskrudd s meget at bufferne
bergrer hverandre.

Ved beregring forstas beroring med frie buffere, og kobbelet skal da
tilskrues sé stramt som mulig, men ikke s& stramt at bufferne sammen-
trykkes.

Sammenpressede buffere kan nemlig fa s& store sidekrefter ved
togets gang i kurver at det medferer skivebrudd, foruten at det ogsa
kan medfere fare for avsporing.

(Fortsettes side 29.)
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§ 29. Spesialvogner i tog.

4- og 6-akslede spesialvogner med forsenket midtparti samt 8-akslet
spesial boggivogn for Rjukanbanen mé bare kjores i godstog og skal
alltid innkobles bakerst, dog kan en betjent bremsevogn (2- eller 4-akslet)
eller en vogn med virksom luftbremse tilkobles bak spesialvognen. Vognene
ma skiftes meget forsiktig og ma ikke utsettes for sterke bufferstot. Det
tillates ikke brukt hjelpelokomotiv i tog hvor slik vogn er innkoblet. Jfr.
for ovrig Hst. sirk. nr. 320 (Rode bok s. 116—117) og S-sirk. nr. 305 og 369.

Norske Tso-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnret-
ning. Disse vogner kan saledes hva draginnretningen angar, plaseres
hvor som helst i toget.

8§ 80. Skiftetraktor trukket i tog.

Skiftetraktor kan tas med som siste vogn i tog n&r motoren er
sikret 1 utkoblet stilling. Se S-sirk. nr. 353.

§ 30b. Ikke arbeidende roterende sneplog trukket i tog.

Ikke arbeidende roterende sneplog tillates framfert i godstog (ogséd
personforende) tilkoblet bakerst, nar felgende iakttas:

1. Plogen ber i alminnelighet transporteres kald og uten vannbehold-
ning pa tender. Det kan vere vann pa kjelen samt vanlig kull-
beholdning.

Safremt temperaturforholdene er slik at plogen under transporten
mé holdes oppvarmet, mé tenderens vannbeholdning holdes s liten
som mulig. Den ma dog vere tilstrekkelig for kjering mellom 2
vannstasjoner.

2. En tilsynshavende (lokomotivfyrbeter, plogfyrboter eller kjoredyktig
lok.stallbetjent) skal felge med pa plogen.

3. Kjorehastigheten ma ikke overstige:

a) 30 km pr. time nar toget tkke har gjennomgdende trykkluft-
bremse.

b) 45 km pr. teme nar toget har gjennomgdende trykkluftbremse.
Sa vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal vere til-
koblet togets trykkluftbremse.

§ 30 ¢. Kjoring av sporrenser og vingeplog i tog.
(Jfr. Tr. § 129 punkt 8 og 10.)

Sporrenser og vingeplog bygget pa alminnelig vognunderstell, til-
lates tilkoblet bakerst i tog nar:
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1. plogutstyret er betryggende fastlast i loftet eller innslitt stilling
og ikke rager utenfor konstruksjonsprofilet,

barefjzrene ikke er blokket,

3. kjorehastigheten ikke overstiger 45 km pr. time.

Mo

Vingeplog bygget pa spesialunderstell med barefjerer og aksel-
avstand minst 3,0 meter, kan likesd framfeores bakerst i tog nar oven-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjeres bakerst i tog, ber bemannes hvis den kan komme
til & «arbeide» selv om den stdr i loftet stilling.

§ 31. Vogner med eksplosive, ildsfarlige eller giftige stoffer.

Om innkobling i tog av vogner lesst med eksplosive, ildsfarlige eller
giftige stoffer, se «Bestemmelser for transport av eksplosive og ilds-
farlige stoffer m. v samt TT-sirk. nr. 121/39 og S-sirk. nr. 2, 74,
119, 125, 206, 227, 244, 269, 281, 282, 312 og 352 (sencre trykk nr. 425).

Bestemmelsen om at vogn som er lesst med sprengstoff ikke ma
brukes til bremsevogn, er & forstd slik at vognen ikke skal vaere en av
kondukter eller bremser betjent vogn. (Vognens handbremse skal
vere ubetjent.) Vognens hevarmebremse bor heller ikke brukes.

Safremt vognen er utstyrt med gjennomgaende bremse (luftbremse),
bor denne om mulig ikke innkobles.

Skruekoblene mellom  sprengstofflesste vogner og mellom slike
vogner og s& vel nermest forangdende som nermest bakenfor folgende
vogn skal vere stramt tilskrudd.

V. Kobling av tog.
(Jfr. Tr. § 138 (tillegg XV).)

§ 32. Alminneligce bestemmelser.

I ethvert tog bor alle koblinger vere tilskrudd s& meget at bufferne
berorer hverandre.

Ved berering forstas beroring med frie buffere, og kobbelet skal da
tilskrues s& stramt som mulig, men ikke s& stramt at bufferne sammen-
trykkes.

Sammenpressede buffere kan nemlig fa4 sA store sidekrefter ved
togets gang 1 kurver at det medferer skivebrudd, foruten at det ogsa
kan medfeore fare for avsporing.

(Fortsettes side 29.)
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedstyret

Forskrifter

om togs kjerehastighet, storrelse, utstyr med
bremser, sammensetning og kobling samt
om akseltrykk, minste tverrsnitt og
laste- og konstruksjonsprofiler.

RETTELSESBLAD NR. 2.

Ved dette oppheves S-sirkulerene 380 og 398.

Sidene 21, 22, 25, 26, 27, 28, 28b, 28¢, 31, 32, 37, 38, 39 og 40 tas ul
og 1 stedet settes inn de tilsvarende nytrykte sider samt sidene 28¢
og 28e som ligger ved.

Folgende rettelser og tilfeyelser foretas:

Side 8. Fotnote 1 strykes.

Side 19. § 15 pkt. h.
Til slutt i avsnitt 1 om persontog tilfoyes:

«Se for ovrig § 25. B pkt. 7.

Side 24. § 24. Boggivogner i hurtiggdende persontog. Under overskrifter
tas inn felgende:

«Se for ovrig § 25, B pkt. 7o

Vedlegg 1 og 2. Tillatte akseltrykk i tonn:
Hokksund—Hoenefoss . ... 14 15.
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§ 17. Etterhengte vogner. Vogner uten luftbremse bak luftbremset del
av tog.

Vogner som i henhold til Tr. § 132, punkt 1-—4, er tilkoblet bak
siste vogn med betjent bremse, skal med sin bruttovekt regnes med i
togets bruttovekt ved fastsettelse av bremseprosenten.

For vogner uten luftbremse som — i henhold til Tr. § 132, punkt 5 —
tilkobles bak den luftbremsede togdel, forholdes med hensyn til utstyr
med betjente hidndbremser m. v. som foreskrevet foran.

§ 18. Utsetning av vogner eller nedsettelse av kjorehastigheten for &
oppni tilstrekkeliz bremsekraft.

For s& vidt de forhdndenvaerende vogner med betjenbare bremser
ikke strekker til for & oppn& den bremseprosent som etter foranstdende
bestemmelser er nedvendig for framfering av toget med den kjore-
hastighet som ruten forutsetter, ma det enten utsettes ubremsede vogner
av toget eller kjorehastigheten nedsettes til den som den virkelige bremse-
prosent etter foranstdende bestemmelser tillater.

Hva det i det enkelte tilfelle skal gjeres, bestemmes av vedkom-
mende stasjonsmester (togekspediter) etter samrdd med togferer og
lokomotivferer (se Tr. § 131, pkt. 5). I tvilstilfelle gjores henvendelse
til distriktsjefen (togledelsen). Hvis nedsettelsen av kjsrebastigheten
vil betinge vesentlig forsinkelse av toget eller medfgre forsinkelse
for kryssende tog, ma spersmélet alltid forelegges togledelsen.

§ 19. Utstyr med handbremser, som kan betjenes for det tilfelle at
luftbremsen blir ubrukbar,

Ethvert luftbremset eller delvis luftbremset tog skal ha s& mange
vogner med brukbar skruebremse at toget, i tilfelle luftbremsen skulle
bli ubrukbar underveis, kan kjgres videre handbremset med en hastig-
het av inntil 15 km pr. time i storste forckommende fall som toget skal
kjore. For kjoring utover lengre fall kan dog ogs& hevarmbremser
medregnes.

Av betjente handbremser skal toget ha bare det antall som
etter gjeldende forskrifter kreves for den ordinzre kjering. De avrige
brukbare handbremser blir bare & betjene i tilfelle luftbremsen skulle
bli ubrukbar, og da bare i den utstrekning som er nedvendig for togets
framforing under de foran nevnte forutsetninger.

Rettelsesblad nr. 2.
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IV. Togsammensetning.
(Jfr. Tr. § 129 og S-sirk. nr. 233.)

2

Om sammensetning av tog for 4 oppné tilstrekkelig bremsekraft,
se avsnitt III, C.

§ 20. Sammensetning av tog.
Fra bestemmelsen i Tr. § 129, pkt. 1 (jfr. tillegg XIX) er gjort fol-
gende unntak: '

1. To- eller treakslede svenske person- og reisegods-
vogner kan innkobles mellom boggivogner i tog fra og til Sve-
rige med kjorehastighet inntil 90 km pr. time.

2. (y-vogner av stal (tidligere tyske Ci-vogner) med akselavstand
8,6 m (vogner nr. 19900—19921) kan innkobles mellom boggi-
vogner i tog med kjerehastighet inntil 70 km pr. time.

3. Reisende kan tas med i de ovenfor under punktene 1 og 2 nevnte
vogner som er innkoblet mellom lokomotiv og ferste boggivogn,
hvis kjerehastigheten ikke overskrider de i disse punkter nevnte
hastigheter, og den samlede vekt av vognene i toget ikke over-
skrider de i Tr. § 129, punkt 2 nevnte vekter.

4. Ved utrykning i anledning av jernbaneuhell kan R- og Zu-vogner
innkobles mellom boggivogner uten reduksjon av vedkommende
togs kjerehastighet.

Merk: Motorvogner (2- eller 4-akslede) som kjorer med egen drivkraft,
skal betraktes som lokomotiv. Jfr. Tr. § 26.

Alle godstog over lengre strekninger med lite skifting underveis
skal sammensettes slik at de i storst mulig utstrekning blir luftbremset,
selv om dette ikke er spesielt angitt i togets rute.

Tog som er forutsatt & skulle utfere meget skifting ved mange
stasjoner underveis, eller godstog over meget korte strekninger ber
derimot sammensettes slik at skiftingen kan bli utfert pd en praktisk
og minst mulig tidsspillende maéte.

Under enhver omstendighet mé bestemmelsene om togenes utstyr
med bremser og andre serlige sikkerhetsbestemmelser om sammenset-
ningen iakttas. .

Bestemmelsen i Tr. § 129, punkt 3 om at godsvogner som regel skal
tilkobles nzrmest lokomotivet i person- og blandete tog, kan fravikes sa-
fremt bestemmelsen i samme paragrafs punkt 2 iakttas og toget har
gjennomgdende luftbremser. Dette gjelder ogsa for godstog med reisende.

Besternmelsen i punkt 2 i Tr. § 129 om at det ikke méa befordres
reisende i forreste enkeltkupe (eller tilsvarende del) i personvogn som
er direkte koblet til lokomotiv, skal ogsd gjelde for tog med storste
hastighet over 40, men heyst 50 km/time safremt den samlede vekt
av vognene 1 toget overstiger 500 tonn.
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2. Persontog med storste hastighet 70 km pr.
time.

Foran personvognene inntil 4 og bak personvognene
inntil 4 lukkede 2-akslede godsvogner nér akselavstanden er
minst 3,5 m og denne er minst halvparten av vognkassens
lengde. Herunder inngér norske vogner av litra G, Gf, Gv,
H, Hf, Hv, Hvf, R, S og Sf.

Unntak: Lukkede vogner litra G,, Gv, og Hv, ma ikke inn-
kobles i tog med storre hastighet enn 65 km pr. time.
Disse vogner vil f& péskrift pd langbjelkene om storste
tillatte kjorehastighet 65 km pr. time.

Antall 2-akslede godsvogner foran personvognene kan okes
til 5 dersom 4 av disse vogner har virksom gjennomgéende
bremse, og til 6 safremt alle disse vogner har virksom gjennom-
giende bremse.

For de vogner som innkobles foran personvognene,
mé hver vogns virkelige bruttovekt!) utgjere minst halvparten
av den sterste tillatte bruttovekt.?)

Merk: For G,- og Gp,-vogner®) som innkobles f o r an person-
vognene i tog med hastighet inntil 70 km pr. time, kan en
se bort fra foranstdende bestemmelse om at den virkelige
bruttovekt skal utgjere minst halvparten av den sterste til-
latte bruttovekt. Forutsetningen er at disse vogner er i
helt forskriftsmessig stand og at bremseanordningene
er rikelig smurt, s4 at bremsene leser seg hurtig ut.

Sa vel for de vogner som innkobles foran som for de vogner
som innkobles bak personvognene, kan lasteevnen utnyttes,
idet en dog ma pése at det ved alle barefjzrer er et minst 25 mm
hoyt, fritt spillerom over fjerklavene.

3. Persontog med storste hastighet 80 km pr.
time.

Foran personvognene inntil 2 lukkede 2-akslede gods-
vogner nar akselavstanden er minst 5,0 m og denne utgjer
minst 0,6 av vognkassens lengde. Herunder inngér alle norske
vogner av litra G,, Gp,®) og Hvf,.

Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og last.

Ved vognens storste tillatte bruttovekt forstis summen av dens egenvekt og piskrevne
lasteevae,

Gp,-vogner har akselavstand 6,0 m, lengde over endebjelker 7.8 m, lengde over buffere
9,1 m, egenvekt 11,0 tonn, lasteevne 17,5 tonn og gulvflate 21,2 m?
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B a k personvognene inntil 3 lukkede 2-akslede godsvoguner
nar akselavstanden er minst 3,65 m og denne utgjer minst
0,55 av vognkassens lengde. Herunder inngéir norske vogner
av litra G, Gv, H, Hi, Hv, Hvf, S og Sf.

Hva enten vognene er innkoblet foran eller bak person-
vognene, mé vognens virkelige bruttovekt!) utgjere minst halv-
parten av den sterste tillatte bruttovekt?), og lasten ma ikke
vaere tyngre enn vognens lasteevne forminsket med 3 tonn.

Unntak: 1. Lukkede godsvogner av litra G,, Gv, og Hv, —

storste hastighet 65 km pr. time, se pkt. 2 foran.

2. Lukkede godsvogner av litra Hv, méa ikke inn-

kobles 1 tog med sterre hastighet enn 70 km pr.

time. Disse vogner vil fi paskrift pad langbjelkene

om sterste tillatte kjorehastighet 70 km pr. time.

3. For G-, Gp,- og Hvi,-vogner med merket |_?_| kan
vognens lasteevne fullt utnyttes.

G4-vogner med mindre akselavstand enn 7,2 meter
og Hvf,-vogner mé, nir de kjores tomme, innkobles
bak personvognene.

G,-vogner med 7,2 meter akselavstand og Gp,-
vogner kan innkobles tomme s& vel foran som bak
personvognene.

4. Persontog med storste hastighet 90 km pr. time.

Foran personvognene inntil 2 norske vogner av litra G,-

vogner med 7,2 meter akselavstand og Gp, med merket IEI

B a k personvognene inntil 2 norske vogner av litra G,

Gps og Hvf, med merket [s]. Hver vogns last md ikke

overstige 10 tonn, selv om det ved siden av merket E ikke

er angitt tillatt last. Videre ma hver vogns virkelige brutto-
vekt utgjoere minst 17 tonn.

Unntak: For G,-vogner med 7,2 meter akselavstand og Gp,-vog-
ner kan lasteevnen om ngdvendig fullt utnyttes.
Gpy-vogner kan ogsd kjeres tomme. C,-vogner med
7,2 meter akselavstand mé& ha minst 3 tonn last.

5. Persontog med storre hastighet enn 90 km
pr. time.
Det tillates inntil videre ikke innkoblet godsvogner.
6. Ved lessing av godsvogner i persontog mé det iakttas at lasten
plaseres slik at alle hjul sa vidt mulig far like stor belastning.
1) Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og last.

%) Ved vognens stegrste tillatte bruttovekt forstds summen av dens egenvekt og piskrevne
lasteevne.
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Av hensyn til vognens sikre gang ber videre lasten fortrinnsvis
plaseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjeres uten
4 risikere forskyvning ved sterkere bufferstot.

7. Néar godsvogner med langsomtvirkende trykkluftbremser kobles
inn 1 persontog, kan bremsenes lange losetid forarsake ulemper
under togets gang. Serlig kan det lett oppsta hjulslag dersom
Ipsning av bremsene ikke pabegynnes i god tid for avgang fra
stasjon.

Lukkede godsvogner som skal kobles inn i hurtiggdende per-
sontog, bor derfor i sterst mulig utstrekning tas ut blant gods-
vogner med persontogs bremse.

§ 26. Godsvogn med dampledning som siste vogn i teg.

Nar en godsvogn med ledning for dampoppvarming gar som siste
vogn 1 dampoppvarmet tog, mé denne vogns dampledning ikke vere
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

Dette gjelder dog ikke for en del godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus, er forsynt med et stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak for & forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstremmende damp.

Nar en slik vogn gar som siste vogn i dampoppvarmet tog med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigeror, og vognens damp-
ledning er tilkoblet togets dampledning, skal handtaket pé stigererets
kran sté loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal veere stengt.

Ellers skal handtaket pé stigererets kran std vannrett og den
alminnelige dampledningskran stilles p4 vanlig maéte.

P4 samme méate forholdes med de reisegodsvogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med stige-
rer som nevnt foran.

§ 27. Vogner med lettbygd dragstell.

Bak vogner med lettbygd dragstell (svakere dragstell enn normalt
for personvogner) mé under kjoring i tog ikke tilkobles sterre vognvekt
enn 60 tonn.

En ma unngd & utsette disse vogner for sterke rykk i koblingene
s vel under kjering i tog som under skifting, og koblingene ber vare
stramme.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfoyet et x
(f. eks. CFox4a).

Om utenlandske godsvogner med lettbygd draginnretning, se S-sirk.
195.
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§ 28. Plasering av dpne vogner med lett tennbart gods i tog trukket
av damplokomotiv,

(Tr. § 129, punkt 7, jfr. Meddelelser fra Hst. nr. 46.)

I tog med damplokomotiv mé& &pne vogner med leti tennbart
gods—uansett om det gjelder vognlastgods eller
stykkgods — innsettes siledes at det blir sterst mulig avstand
mellom lokomotivet og disse vogner av hensyn til faren for ildsantennelse
ved gnister fra lokomotivet.

Som lett tennbart gods regnes gods som kan antennes med én
fyrstikk og som pé& grunn av sine egenskaper kan brenne videre i vanlig
luft. Til lett tennbart gods kan siledes f. eks. regnes:

Avfall av bomull, jute, hamp, papir m. v. — Bar av gran, furu,
einer. Bark. — Bast. — Bikuber av halm. — Bomull. — Brenntorv. —
Bygningsvatt. — Berstebindermaterialer. — Drev. — Emballasje av
forskjellige slag, som esker av spon og papp, halmhylser, treull m. v. —
Faskiner. — Filler. — Forskalingsmatter. — Fre og frehamser. —

Garn. — Halm og hakkels. — Finhoggen ved. — Humle. — Hoy. —
Hovelspon. — Har og fiber. — Juletreer. — Kongler. — Kopra. — Kork-

avfall. — Korgmaterialer og -arbeider. — Kutterflis. — Kvist, ris,
lyng og lauv. — Mel, kli og korn. — Mose og lav. — Never. — Papir-
spon. — Pussegarn. — Sagflis. — Salmakermaterialer. — Shoddy. —
Siv. — Sopelimer. — Spon og arbeider av spon. — Stoppingsmateria-

ler. — Stry. — Svovel. — Sgppel. — Tre i tynne plater (finér), ikke fast
sammenpakket. — Treull. — Tenneband av tre. — Ull. — Vatt. —
Vidjer.

Jfr. Hst. sirk. 78/1952, avsnitt B.

Faren for ildsantennelse kan regnes & vare meget liten hvis det
mellom forspannlokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst
12 andre vogner (24 aksler) og mellom hjelpelokomotiv og slik vogn er
minst 4 vogner (8 aksler). I tilfelle avstanden etter forholdene mj
gjores mindre, m& personalet vare swrlig merksam pd disse vogner.
Togfereren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av oven-
nevnte art, s& fyring m. v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold
m4 kondukterbetjeningen fore serlig tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
vere minst 1 &4 2 vogner uten lett tennbart gods.

Hvis det som sluttsignal p& tog brukes lamper med oljebelysning,
ma vogn med lett tennbart gods ikke kjeres som siste vogn i toget.

Med hensyn til dekning med presenninger m. v. vises til Grenne
bok del A, side 159 og 181—182.
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§ 29. Spesialvogner i tog.

6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Trfo, 16505, og
Rjukanbanens spesialvogn Tsfo 76 (8-akslet) ma bare kjores i gods-
tog og skal alltid innkobles bakerst, dog kan en betjent bremse-
vogn (2- eller 4-akslet) eller en vogn med virksom luftbremse til-
kobles bak spesialvognen. Vognene ma skiftes meget forsiktig og
ma ikke utsettes for sterke bufferstot. Det tillates ¢kke brukt hjelpe-
lokomotiv i tog hvor slik vogn er innkoblet. Jfr. for ovrig § 34
samt Hst. sirk. 320 (Rode bok s. 116-—117) og S-sirk. 305 og 369.

Tro, 16506 er vesentlig kraftigere bygd enn ovennevnte spesial-
vogner. Det samme kan man ga ut fra er tilfelle med utenlandske
spesialvogner med forsenket midtparti.
Lesste 6-akslede godsvogner mé pé strekningene Rakkestad—Sarps-
borg, Kongsvinger—Flisa, Hamar—Otta og Hamar—FElverum bare
kjores enkeltvis med en tomvogn foran og eventuelt etter ved-
kommende 6-akslede vogn.
4-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro 39000, har pa-
skrevet lasteevne 45,0 tonn. Denne lasteevne kan dog ikke nyttes
fullt ut pa norske banestrekninger, jir. § 34.
Norske Tso-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnretning.
Disse vogner kan saledes hva draginnretningen angér, plaseres hvor
som helst i toget.
Justeringsvognen, Rj 3000 (3-akslet), er utstyrt med justerings-
lodder til en samlet vekt av 30600 kg (60 lodder & 500 kg og 12
lodder a 50 kg).

Vognen ma bare sendes i godstog.

Ved kjoring pa folgende banestrekninger kan, nar vognen gér
som bakerste vogn i toget, alle 72 lodder vzare anbrakt pa Justerings-
vognen:

Oslo ¥—Moss—Kornsjo.
Ski—Rakkestad.

Oslo ¥—Lillestrom—~Charlottenberg.
Loenga—Alnabru (godssporet).
Lillestrom—Dombas—Trondheim.
Dombas—Andalsnes.
Trondheim—Storlien.
Hell-Tverranes.
Storforshei—Lgnsdal.

Oslo O—Gjavik.
Loenga—Twoyen.
Grefsen—Alnabru.
Roa—Honefoss—Bergen.
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Oslo ©¥—O0slo V (Havnebanen).
Oslo V-—Stavanger.
Drammen—Larvik—Eidanger.
Skoppum—Horten.
Hokksund—Hoenefoss.
Hjuksebg—Tinnoset.
(Mzl—Rjukan).
Nordagutu—DBrevik.

Skien G—Eikonrad.
Neslandsvatn—Kragero.
Ganddal-—Algard.

I tog hvor justeringsvognen kjores med alle 72 lodder anbrakt
pé& vognen, ma det ikke kobles til mer enn 1 lokomotiv bak vognen.
Brukes 2 lokomotiver som forspann, ma vogntogets lengde vere minst
50 meter.

Ved kjoring pé alle andre banestrekninger enn ovennevnte skal
justeringsvognen vare avlastet med 30 stk. lodder & 500 kg, som skal
lesses pa egen vogn. Justeringsvognen kan i dette tilfelle settes inn
hvor som helst i toget.

[§ 80. Skinnetraktor trukket i tog.

Skinnetraktor av type Skb 201, Skd 206 og 215 kan sendes etter-
hengt bak siste vogn i godstog med sterste hastighet 45 km pr. time
nér sidestengene er tatt av.

Skinnetraktor av type Skb 204, Skd 213, 214 og 217 kan sendes
etterhengt bak siste vogn i godstog pd felgende vilkér:

1. Néar kjedene ik ke er tatt av, méa:
a) bade vendedrev og veksel vare last i O-stilling.
b) togets kjorehastighet ikke overskride 45 km pr. time.
c) sd vidt mulig en tjenestemann oppholde seg pd traktoren.

2. Nar begge kjeder er tatt av, kan togets kjorehastighet viere opp
til 60 km pr. time.

Senderstasjonen er ansvarlig for at traktoren er i orden for trans-
porten tar til, og skal gi togfereren fornoden underretning.

Skinnetraktor av type Skb 202, Ska 205, 207, 208, Skd 209, 210,
211 og 212 samt Skde 216 kan pa grunn av disse typers lave kjere-
hastighet ikke sendes i rutegédende tog med mindre traktoren er opp-
lastet pa vogn.
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§ 30b. Ikke arbeidende rotercnde snoplog trukket i tog.

Tkke arbeidende roterende snoplog tillates framfort i godstog (ogsd

personfgrende) tilkoblet bakerst, nar fglgende iakttas:

1.

Plogen ber i alminnelighet transporteres kald og uten vannbehold-
ning pd tender. Det kan vere vann pa kjelen samt vanlig kull-
beholdning.

Safremt temperaturforholdene er slik at plogen under transporten
mé4 holdes oppvarmet, mé tenderens vannbeholdning holdes sé liten
som mulig. Den mé dog veare tilstrekkelig for kjering mellom 2
vannstasjoner.

En tilsynshavende (lokomotiviyrbater, plogfyrbeter eller kjoredyktig
lok.stallbetjent) skal folge med pa plogen.

Nar plogen sendes kald og dens trykkluftbremse er tilkoblet
togets bremseledning, er det dog ikke nedvendig at en tilsyns-
havende folger med.

Kjorehastigheten mé ikke overstige:

a) 30 km pr. time nar toget ikke har gjennomgdende trykkluft-
bremse.

b) 45 km pr. time nar toget har gjennomgiende trykkluftbremse.
S& vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal veare til-
koblet togets trykkluftbremse.

§ 30 e. Kijering av sporremser og vingeplog i tog.
(Jfr. Tr. § 129, punkt 8 og 10.)

Sporrenser og vingeplog bygget pé alminnelig vognunderstell, til-

lates tilkoblet bakerst i tog nar:

1.

2.
3.

plogutstyret er betryggende fastlast i leftet eller innslatt stilling
og ikke rager utenfor konstruksjonsprofilet,

baxrefjerene ikke er blokket,

kjorehastigheten ikke overstiger 45 km pr. time.

Vingeplog bygget pa spesialunderstell med berefjerer og aksel-

avstand minst 3,0 meter, kan likes&4 framfores bakerst i tog nar oven-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjores bakerst i tog, ber bemannes hvis den kan komme

til & arbeide» selv om den star i leftet stilling.

Rettelsesblad nr. 2.
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§ 31. Vogner med eksplosive, ildsfarlige eller giftige stoffer.

Om innkobling i tog av vogner lesst med eksplosive, ildsfarlige eller
giftige stoffer, se «Bestemmelser for transport av eksplosive og ilds-
farlige stoffer m. v.» samt S-sirk. 2, 74, 119, 125, 206, 244, 269, 281,
282, 312, 352, 384 og 404 (senere trykk nr. 423).

Vogn som er lesst med sprengstoff, mé ikke brukes som bremse-
vogn. Er vognen utstyrt med gjennomgéaende bremse (luftbremse), skal
denne veere utkoblet.

Skruekoblene mellom sprengstofflesste vogner og mellom slike
vogner og s& vel naermest forangdende som neermest bakenfor felgende
vogn skal veere stramt tilskrudd. (Jfr. § 32.)

V. Kobling av tog.
(Jir. Tr. § 138 (tillegg XV).)

§ 32. Alminnelige bestemmelser.

I ethvert tog ber alle koblinger vere tilskrudd s& meget at bufferne
bergrer hverandre.

Ved bergring forstds berering med frie buffere, og kobbelet skal da
tilskrues s& stramt som mulig, men ikke si stramt at bufferne sammen-
trykkes.

Sammenpressede buffere kan nemlig f& s& store sidekrefter ved
togets gang i kurver at det medferer skivebrudd, foruten at det ogsd

kan medfore fare for avsporing.
(Fortsettes side 29.)
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For strekningene Sira—Egersund og Egersund—=Stavanger gjelder
serskilte bestemmelser, se nedenfor.

Profil C gjelder for Ofotbanen.

Profil D gjelder for strekningen Sirnes—Flekkefjord.

Profil E gjelder for elektrifiserte baner som tillegg til profil
A eller B:

E! gjelder for stasjoner og fri linje hvor kontakttradheyden normalt
er 5500 mm over skinnetopp.

E? gjelder i eller under byggverk av opptil 20 meters lengde i linje-
retninger nir det er nedvendig & oppn& minst mulig heyde av
byggverket over skinnetopp.

For evrig vises til Statsbanenes normalblader etter 1920, B* og
B# (trykk nr. 310).

I profilene A og B er det en del lokale innskrenkninger pa enkelte
banestrekninger.

De innskrenkninger som er neyaktig malt, er for en del strek-
ninger angitt nedenfor. Oppgave over slike innskrenkninger skal tas
inn i driftshandboka.

Innskrenkninger i minste tverrsnitt medferer ingen innskrenkning
av lasteprofilet, angitt 1 § 37.

Om vognvekthus, avstand fra spor, se side 38.

§ 86. Innskrenkninger i mormalprofiler for minste tverrsnitt.
(Jfr. oppgave i driftshidndboka.)

Innskrenkninger i profil A.
Ostfoldbanen.
Ved Halden bybru i sendre ende av Halden stasjon ligger kontalt-
ledningen 4680 mm over skinnetopp.

Drammenbanen.

P4 strekningen Oslo V—Sandvika er minste tverrsnitt ikke fullt
gjennomfiert, idet en del signalmaster m. v. samt et par provisoriske
bruoverganger rager inn i profilet.

Hamar—Elverum.
Pa strekningen Ilseng—Horsand rager overgangsbru ved km 137,81
inn i minste tverrsnitt.

Innskrenkninger i profil B.

Brottum-—Ringebu.
P4 denne strekning rager tunnelene ved km 178,10 og 240,80 inn
i minste tverrsnitt.

Rettelsesblad nr. 2.
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Elverum-—Koppang.

Hovda bru, kmm 199,70, er for smal. I den ene enden av brua er
avstanden fra spormidte til bserevegg 1990 mm.

Haugastoel—Bergen.

De strekede linjer c—d og e—f pa profil B gjelder en del utmurede
tunneler pa strekningen Haugastel—Bergen og overgangsbruene ved
km 484,62 og km 490,36 (hvelvbru).

Notodden—Tinnoset.

Kontaktledningsmastene star i en avstand av 1850 mm fra spor-
midte pd denne banestrekning.

Sira—Egersund.

Strekningen har minste tverrsnitt svarende til Bergensbanens
(angitt pa profil B), med tillegg av 100 mm i heyden og 400 mm til
hver side av spormidte.

Egersund—Stavanger.

Strekningen har minste tverrsnitt svarende til Bergensbanens
(angitt p& profil B), med tillegg av 100 mm i heyden og 400 mm til
hver side av spormidte.

§ 87. Laste- og konstruksjonsprofiler.
(Tr. §§ 129 og 158.)

1. a) Det normale laste- og konstruksjonsprofil er vist pa side 39 og
kan fullt utnyttes som lasteprofil for alle 2-akslede og 3-akslede
godsvogner over alle norske banestrekninger, unntatt strek-
ningen Sirnes—Flekkefjord (se pkt. 3 nedenfor). -

b) Profilet kan likeledes fullt utnyttes som lasteprofil for boggi-
godsvogner nar lastens lengde ikke overskrider:
1. P& baner med minste tverrsnitt profil A og C (se side 34 og 36):

24,0 m pa en vogn med 18,0 m mellom boggisentrer
22,5 —— 16,0 —r—
21,0 —— 14,0 —y—
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Minste tverrsnitt.
Profil D.
Sirnes—Flekkefjord.

i}
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Minste tverrsnitt.
Profil E

(for elektrifiserte baner).
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Vognvekthus. Avstand fra spor.

For vognvekthus med overbygget spor skal dpningen for sporet ha
en bredde minst sd stor som foreskrevet for portdpninger i lokomotiv-
staller m. v., d. v. s. avstanden fra spormidte mé vere minst 1750 mm
(ved nyanlegg og ombygging minst 1800 mm).

Andre vognvekthus skal heretter settes opp wuienfor profilet for
minste tverrsnitt for spor ved siden av huset. (Hst.s brev av 5. mai
og 20. mai 1949, 1918/49 B.)
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Laste- og konstruksjonsprofil.
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Merk: Lokomotiv type 63 rager med skorsteinen 100 mm over konstruk-
sjonsprofilet (skorsteinens heyeste punkt ligger 4400 mm over
skinnetopp). Ved bygging av stillaser m. v. over linjen mé det

tas hensyn til dette.
Lokomotiv type 63 tillates ikke kjort vest for Al st. pa Bergens-

banen.
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Lasteprofil
for strekningen Sirnes—Flekkefjord.
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Lasteprofilet kan nyttes som angitt i § 37, se side 33.
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Ved dette oppheves S-sirkularene 432, 433, 462, 480, 485 og 489.
Sidene 3, 4, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 28 h, 28 ¢, 28 d og 28 e tas ut, og I
stedet settes inn vedliggende nytrykte sider 3—4 og 23—28 g (14 sider).

Vedlegg 1 og 2 etter side 40 tas ut, og i stedet settes inn ved-
liggende nytrykte vedlegg 1 og 2.

Folgende rettelser og tilfeyelser foretas:

Side 5. §2. Sterste tillatte kjorehastighet for de forskjellige togslag.
I tabellen skal teksten i 3. linje ovenfra rettes til 4 lyde slik:
«Godstog!) med gjennomgaende bremse 70|70% 65|65».
Nederst pa siden under fotnote ¢) tilfayes felgende fotnote :
«*) Bare for skinnevekt 35 kg pr. meter.»

Side 9. § 7. Under overskriften «Hoyst 50 km pr. time» rettes i
pkt. 3 henvisningen «S. sirk. 233» til «S. sirk. 470».

Side 10. § 7. Under pkt. 12 endres henvisningen «S. sirk. 319»
til «trykk 422 art. 21.»

Side 11. § 11. Storste akselantall ved forskjellige kjerehastigheter,
I tabellen skal teksten i 7. linje ovenfra rettes til 4 1yde slik:
«70 km pr. time 68[80!»
I samme paragraf endres henvisningen «Hst. sirk. 389
jfr. § 22» til «trykk 422 art. 5—6».

Side 22. § 20. Sammensetning av tog. I henvisningen under
overskriften endres «S. sirk. 233» til «S. sirk. 470>».
I punkt 2 rettes C,-vogner til I2;-vogner.

Side 31—32. § 36. Innskrenkninger i profil B. P4 side 31 i 2.
linje nedenfra strykes «og 240,80». P& side 32 strykes
avsnittet Haugastel-—Bergen.

I stedet tilfeyes:

«Haugastol—Voss.

Den strekede linje e—f pa profil B gjelder en del utmurede
tunneler pa strekningen Haugastel—Voss.»

Side 33. § 37. Laste- og konstruksjonsprofiler.
I punkt 3, forste avsnitt, strykes:
«og for Stavanger havnespor».

Side 35. Profil B.
Linjen c—d strykes.

Side 39. Laste- og konstruksjonsprofil.
Setningen «L.okomotiv type 63 tillates ikke kjort vest for
Al stasjon pA Bergensbanen» strykes.

Disse endringer er i det vesentlige meddelt ved tidligere S-sirkuleerer.
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IV. Togsammensetning,

(Se ogsa avsnitt 111, C.) Side
§ 20. Sammensetning av tog ........ ... . . i, 22
§ 21. Lokomotiver, motorvogner og styrevogner itog ......... 23
§ 22. Forbrenningsmotorvogn i tog med lokomotiv........... 23
§ 23. Kjering av diesel-motorvogn type 86 eller 91 sammen med
lokomotiv eller annen motorvogn av nevnte typer...... 23
§ 24. Boggivogner i persontog ............ ... .. i, 24
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§ 27. Vogner med lettbygd dragstell ....................... 28
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ket av damplokomotiv ... .. ... ... ... i, 28 b
§ 29. Spesialvogner i tog ...... .o i i 28 ¢
§ 30. Skinnetraktor trukket i tog........... .. ... . . i 28 e
§ 30 b. Ikke arbeidende, roterende sngplog trukket i tog ...... 28 f
§ 30 c. Kjoring av sporrenser og vingeplog i tog ............. 28 f
§ 31. Vogner med eksplosive, ildsfarlige eller giftige stoffer ... 28g
V. Kobling av tog.
§ 32. Alminnelige bestemmelser............................. 28 g
§ 33. Kobling mellom lokomotiver i forspann m. m. ......... 29
VI. Sterste tillatte akseltrykk m. v. for vogrer.
§ 34. Sterste tillatte akseltrykk m. v. ........ ... ... ... .. ..., 29
VII. Minste tverrsnitt, laste- og konstruksjonsprofiler.
§ 35. Normalprofiler for minste tverrsnitt ................... 30
§ 36. Innskrenkninger i normalprofiler for minste tverrsnitt... 31
§ 37. Laste- og konstruksjonsprofiler........................ 32
Vognvekthus. Avstand fra spor ................ .. ... .. .... 38

Vedlegg 1: Tabell over storste tillatte akseltrykk m. v. for vogner.
—  2: Skjematisk oversiktskart med angivelse av storste tillatte
akseltrykk for vogner.
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§ 21. Lokomotiver, motorvogner og styrevogner i tog.
Se Tr. §§ 147 og 148, S-sirk. 291 og 488.
Om framfering av elektriske lokomotiver, motorvogner og styre-
vogner, trukket i tog, se S-sirk. 222,
Om tog som kjores med motorvogn og styrevogn, se trykk 422 art. 8.
Om elektriske motorvogner og dieselmotorvogner, se trykk 422.

§ 22. Forbrenningsmotorvogn i tog med lokomeotiv.!)

Forbrenningsmotorvogn som ma framfores i tog trukket av lokomo-
tiv, skal alltid tilkobles som bakerste vogn i toget. Forbrenningsmotor-
vogn (ogsd bensinmotorvogn) som trekkes alene, kan kobles direkte til
damplokomotiv uten dekningsvogn sifremt voghens brenselsbeholdere og
tilhgrende ledningssystem er uten lekkasje, og lokomotivets gnistfanger
og askekasseluker er i orden. (Bare forreste luftluke i kjereretningen
ber veere dpen.)

Ekstra lokomotiv i tog som kjeres med forbrenningsmotorvogn,
ber ikke anvendes uten at dette er uomgjengelig nedvendig. Ekstra-
lokomotivet skal i tilfelle kjores som hjelpelokomotiv og ma alltid vaere
tilkoblet og utstyrt med gjennomgiende bremse som kan betjenes fra
motorvognen. Antall vogner mellom motorvogn og hjelpelokomotiv
maé begrenses til hayst 12 aksler. Ved igangsetting ber hjelpelokomotivet
settes i gang forst.

§ 23. Kjoring av diesel-motorvogn type 86 eller 91
sammen med Jokomotiv') eller annen motorvogn av nevnte typer.

For dieselmotorvogner av typene 86 og 91 tillates — under forut-
setning av gjennomgéende, virksom bremse — folgende togsammen-
setting nir motorvognen(e) er virksom(me) :

1. Hver motorvogn er betjent og arbeider uavhengig (ikke i fiernstyring):

a. Lok — 1 eller flere personboggivogner — 1 Bmdo 86 eller 91 —
1 tilhenger?)3).

b. 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 tilhenger?) — 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 til-
henger?)3).

c. 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 tilhenger? —- 1 til-
henger?)3).

1) Med lokomotiv forstads i denne paragraf damplokomotiv, diesel-
lokomotiv og elektrisk lokomotiv.

2) Med tilhenger forstds i denne paragraf motorvogntilhenger BFo
3a nr. 67-—69 samt lettmetall tilhengervogner og styrevogner litra
BFox og BDFox.

31 stedet for den siste tilhenger (styrevogn) kan det pi banestrek-
ninger der distriktsjefen tillater det, brukes to lette tilhengervogner
eller styrevogner litra BFox eller BDFox.

Rettelsesblad nr. 3.
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Kjorehastigheten begrenses til 80 km pr. time.

Motorvognfgrerne mé& under kjoring av tog som nevnt ovenfor neye
passe pa at den tillatte belastning av dieselmotorene ikke overskrides.

Sarlig ved igangsetting mé vises stor forsiktighet.

Signaler gis som for hjelpelok. bestemt (signal 38, Sr. § 61). Den
bakerste motorvogn settes forst forsiktig i gang.

2. Motorvognene arbeider i fjernstyring:
Det kan i dette tilfelle koples sammen 2 to-vogns togsett, eksem-
pelvis slik:
a) 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 styrevogn — 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 til-
henger!)?).
b) 1 Bmdo 86 eller 91 — 1 styrevogn — 1 styrevogn? — 1 Bmdo 86
eller 91.
Toget ber i begge tilfelle sA vidt mulig betjenes fra en motorvogn.
Sammenkopling av motorvogner som arbeider i fjernstyring betin-
ger ingen reduksjon i den vanlige kjerehastighet.

§ 24. Boggivogner i persontog.
Person- og godsboggivogner kan innkobles i persontog i s&nn ut-
strekning:

1. Persontog med sterste hastighet 70 km pr. lime.
Alle slags boggivogner. Se forevrig § 25, C pkt. 6 og 7.

2. Persontog med storste hastighet 80 km pr. time.

Person-, post-, kondukter- og lukkede godsboggivogner som har

boggier med akselavstand minst 2 meter. For godsvogner ma

lasten ikke veere tyngre enn vognens paskrevne keereevne forminsket

med 5 tonn. Se for evrig § 25, C pkt. 6 og 7.

Merk: Person-, post- og konduktervogner som har boggier med
akselavstand mindre enn 2 m, vil fA paskrift pA langbjelkene
om storste tillatte kjorehastighet 70 km pr. time.

3. Personlog med hastighet over 80 km pr. time.
Person-, post- og konduktervogner som har boggier med aksel-

avstand minst 2 m.

§ 25. To-akslede konduktsrvogner,
liktransportvogner og godsvogner i persontog.

A. 2-akslede norske konduktorvogner og 2- (eller 3-)akslede undervis™
ningsvogner (litra Ru) kan innkobles i tog med hastighet inntil 80
km pr. time. Antall 2-aksiede vogner foran og bak personvognene

1) Med tilhenger forstds i denne paragraf motortilhenger BFo3a
nr, 67—69 samt lettmetall tilhengervogner og styrevogner litra BFox
og BDFox.

%) 1 stedet for den siste tilhenger (styrevogn) kan det pa bane-
strekninger der distriktsjefen tillater det, brukes to lette tilhenger-
vogner eller styrevogner litra BFox eller BDFox.
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ma4 ikke overskride det antall som er foreskrevet for 2-akslede gods-
vogner i avsnitt C.

B. 2-akslede likiransportvogner (litra Zl1) kan innkobles i tog med hastig-
het inntil 80 km pr. time. Hvis vognen har merket |__§'|, kan den
innkobles i tog med hastighet inntil 80 km pr. time. Antall 2-
akslede vogner foran og bak personvognene md ikke overskride
det antall som er foreskrevet for 2-akslede godsvogner i avsnitt C.

C. 2-akslede godsvogner.

Under forutsetning av at de evrige bestemmelser om tog-
sterrelse, sammensetning og bremser tillater det, kan 2-akslede
godsvogner innkobles i persontog i felgende utstrekning:

1. Persontog med storste hastighet 60 km pr. time.

Savel foran som bak personvognene kan innkobles gods-
vogner nar akselavstanden er minst 3,0 m og denne er minst
halvparten av vognens lengde over endebjelkene. Herunder
inngar:

Alle norske lukkede godsvogner.

Tankvogner for melk, litra Q.

Apne norske godsvogner av litra L, Lf, Lk, Ls, N, Nf, NP,

T, Tl, TIf og O@.

2. Persontog med storste hastighet 70 km pr. time.

Foran personvognene inntil 4 og bak personvognene inntil
4 lukkede 2-akslede godsvogner og tankvogner for melk nar
akselavstanden er minst 3,5 m og denne er minst halvparten av
vognens lengde over endebjelkene. Herunder inngdr norske
vogner av litra G, Gf, Gv, H, Hf, Hv, Hvf, R, S, Sf samt Q
for melktransport.

Unntak: Lukkede vogner litra G, og Hv; md ikke innkobles
i tog med sterre hastighet enn 65 km pr. time. Disse
vogner vil fa paskrift pd langbjelkene om storste
tillatte kjerehastighet 65 km pr. time.

Antall 2-akslede godsvogner foran personvognene kan okes
til 5 dersom 4 av disse vogner har virksom gjennomgiende
bremse, og til 6 sAfremt alle disse vogner har virksom gjennom-
giende bremse.

For de vogner som innkobles foran personvognene, méa
hver vogns virkelige bruttovekt!) utgjere minst halvparten
av den storste tillatte bruttovekt.?)

1) Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egen-
vekt og last.

?) Ved vognens storste tillatte bruttovekt forstads summen av dens
egenvekt og baereevne.
Rettelsesblad nr. 3.
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Merk: ForGy-, G-, Gp,-0g Q-vogner sominnkobles foran person-
vognene i tog med hastighet inntil 70 km pr. time, kan
en se bort fra foranstiende bestemmelse om at den
virkelige bruttovekt skal utgjere minst halvparten av
den storste tillatte bruttovekt. Forutsetningen er at
disse vogner er i helt forskriftsmessig stand og at bremse-
innretningene er rikelig smurt, si at bremsene lgser
seg hurtig ut.

Sa vel for de vogner som innkobles foran som for de vogner
som innkobles bak personvognene, kan bzreevnen utnyttes
fullt ut.

3. Personiog med storste hastighet 80 km pr. time.

Foran personvognene inntil 2 lukkede 2-akslede gods-
vogner og tankvogner for melk nir akselavstanden er minst
5,0 m og denne utgjer minst 0,6 av vognens lengde over ende-
bjelkene. Tankvogner for melk ma dessuten vare utstyrt med
trykkluftbremse med omstilling «Godstog—Persontog» og
«Tom-lastet».

Under nevnte vogner inngir alle norske vogner av litra
Gy, Gy, Gp,, Hv, og Hvf,. Dessuten vogner av litra Q for melk-
transport.

Bak personvognene inntil 3 lukkede 2-akslede godsvogner
og tankvogner for melk nar akselavstanden er minst 3,65 m og
denne utgjer minst 0,55 av vognens lengde over endebjelkene.
Herunder inngdr norske vogner av litra G, Gv, H, Hf, Hv,
Hvf, S, Sf samt Q for melktransport.

Enten de lukkede 2-akslede godsvogner er innkoblet
foran eller bak personvognene, ma vognens virkelige brutto-
vekt!) utgjere minst halvparten av den sterste tillatte brutto-
vekt?), og lasten ma ikke vare tyngre enn vognens bareevne
forminsket med 3 tonn.

Tankvogner for melk som kobles inn foran personvognene,
mé ha en bruttovekt (egenvekt -} last) av minst 15 tonn.
Slike vogner som kobles til bak, kan g tomme.

Tankvognenes bareevne kan ellers nyttes fullt ut enten
vognene kobles inn foran eller bak personvognene.

Unntak: 1. Lukkede godsvogner av litra G, og Hv, — sterste
hastighet 65 km pr. time, se pkt. 2 foran.

) Ved vognens virkelige bruttovekt forstds summen av dens egen-

vekt og last.
?) Ved vognens sterste tillatte bruttovekt forstis summen av dens

egenvekt og bereevne.

. .
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2. For Gy-, G4, Gpg-, Hv,- og Hvf,-vogner med merket I
|E] kan vognens bareevne fullt utnyttes.

G,-vogner med mindre akselavstand enn 7,2

meter, Hv,- og Hvf,-vogner m4i, nar de kjores I
tomme, innkobles bak personvognene.
G,-vogner med 7,2 meter akselavstand Gj- 08 GPy-
vogner kan innkobles tomme s& vel foran som bak
personvognene. Forutsetningen er at disse vogner
er i helt forskriftsmessig stand og at bremseinn-
retningene er rikelig smurt, s4& at bremsene lpser
seg hurtig ut.

4. Persontog med storste hastighet 90 km pr. time.

Foran personvognene 2 norske vogner av litra G4 med
akselavstand 7,2 m, Gp4 og G5.
Bak personvognene inntil 2 norske vogner av litra G5, Gp4,
G4, Hv4 og Hvf4.

Samtlige vogntyper ma ha merket [s].

For vogner av typene G4 med akselavstand 7,2 m Gp4 og
G5, kan bareevnen om nedvendig nyttes fullt ut. G5 og
Gp4-vogner kan ogsa ga tomme, men G4-vogner med akselav-
stand 7,2 m ma ha minst 3 tonn last.

Vognene ma vere i helt forskriftmessig stand og bremse-
innretningene rikelig smurt s4 bremsene leser hurtig ut.

Lasten p& vogner av typene G4 med akselavstand 6,00 m,
Hv4, og Hvf4 ma ikke overstige den vektgrense som er angitt
ved merket El Pa vogner hvor det ikke er angitt tillatt be-
lastning ved merket El, ma lastens vekt ikke overstige 10 tonn.
Videre m& hver av disse vogners virkelige bruttovekt (vogn-
vekt -+ last) utgjore minst 17 tonn.

5. Persontog med storre hastighet enn 90 km pr. time.
Det tillates inntil videre ikke innkoblet godsvogner.

6. Ved lessing av godsvogner i persontog mé det iakttas at lasten
plaseres slik at alle hjul si vidt mulig far like stor belastning.
Av hensyn til vognens sikre gang ber videre lasten fortrinnsvis
plaseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjores uten
& risikere forskyvning ved sterkere bufferstot.

Hvor bareevnen etter pkt.ne 2, 3 og 4 kan nyttes fullt
ut, er forutsetningen at det pases at det ved alle bzrefjerer
er et minst 25 mm hgyt, fritt spillerom over fjerklavene. Lasten

Rettelsesblad nr. 3.
Februar 1958.




28

ma i alle tilfelle ikke vare tyngre enn at bestemmelsene om
storste akseltrykk m. v. i § 34 overholdes for de strekninger
vognene skal fremfores over.

7. NAar godsvogner med langsomtvirkende trykkluftbremser kobles
inn i persontog, kan bremsenes lange lgsetid forirsake ulemper
under togets gang. Serlig kan det lett oppstd hjulslag dersom
lesning av bremsene ikke padbegynnes i god tid fer avgang fra
stasjon. '

Lukkede godsvogner som skal kobles inn i persontog, ber
derfor i sterst mulig utstrekning tas ut blant godsvogner med
persontogs bremse.

§ 26. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog.

Nar en godsvogn med ledning for dampoppvarming gar som siste
vogn i dampoppvarmet tog, mi denne vogns dampledning ikke veare
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

Dette gjelder dog ikke for en del godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus, er forsynt med et stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak for & forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstrommende damp.

Nar en slik vogn gir som siste vogn i dampoppvarmet tog med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigerer, og vognens damp-
ledning er tilkoblet togets dampledning, skal hindtaket p& stigerorets
kran sté loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal vare stengt.

Ellers skal handtaket pa stigersrets kran std vannrett og den
alminnelige dampledningskran stilles pa vanlig mate.

P4 samme mate forholdes med de reisegodsvogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med stige-
ror som nevnt foran.

§ 27. Vogner med letthygd dragstell.

Visse vogntyper er forsynt med lettbygd dragstell (svakere dragstell
enn normalt for personvogner) som er beregnet for 4 trekke en samlet
sterste vognvekt pa 60 tonn.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfoyet et x
(f. eks. BFox4a).

Kobles en vogn med lettbygd dragstell til materiell med normalt
dragstell, mé siledes den samlede vekt av denne vogn og de vogner som
er koblet til bak denne, ikke overstige 60 tonn.

Gar en motor-vogn med lettbygd dragstell forrest i toget, ma den
samlede vekt av de vogner som er tilkoblet bak denne, ikke overstige
60 tonn.
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Fra ovennevnte bestemmelser unntas kjering med dobbelt motor-
vogntogsett (2 forbrenningsmotorvogner og 2 styrevogner) nar begge
motorvogner trekker.

Vogner med lettbygd dragstell mé ikke utsettes for sterke rykk i
koblingene hverken under kjoring i tog eller under skifting, og koblingene
bor vaere stramme.

Om utenlandske godsvogner med lettbygd draginnretning (vogner
merket USA Transportation Corps, US Army) se S-sirkulere 195.

§ 28. Plasering av dpne vogner med lett tennbart gods i tog trukket
av damplokomotiv.
(Tr. § 129, punkt 7, jfr. Meddelelser fra Hst. nr 46.)

I tog med damplokomotiv m& &pne vogner med lett tennbart
gods — uansett om det gjelder vognlastgods eller stykkgods — innsettes
saledes at det blir sterst mulig avstand mellom lokomotivet og disse
vogner av hensyn til faren for ildsantennelse ved gnister fra lokomotivet.

Som lett tennbart gods regnes gods som kan antennes med én
fyrstikk og som pé& grunn av sine egenskaper kan brenne videre i vanlig
luft. Til lett tennbart gods kan siledes f. eks. regnes:

Avfall av bomull, jute, hamp, papir m. v. — Bar av gran, furu,
einer. Bark. — Bast. — Bikuber av halm. — Bomull. — Brenntorv. —
Bygningsvatt. — Borstebindermaterialer. — Drev. — Emballasje av
forskjellige slag, som esker av spon og papp, halmhylser, treull m. v. —
Faskiner. — Filler. — Forskalingsmatter. — Fre og frehamser. —
Garn. — Halm og hakkels. — Finhoggen ved. — Humle. — Heoy. —
Hgvelspon. — HAar og fiber. — Juletraer. — Kongler. — Kopra. — Kork-
avfall. — Korgmaterialer og -arbeider. — Kutterflis. — Kvist, ris,
lyng og lauv. — Mel, kli og korn. — Mose og lav. — Never. — Papir-
spon. — Pussegarn. — Sagflis. — Galmakermaterialer. — Shoddy. —
Siv. — Sopelimer. — Spon og arbeider av spon. — Stoppingsmateria-
ler. — Stry. — Svovel. — Sgppel. — Tre i tynne plater (finér), ikke fast
sammenpakket. — Trekull. — Treull. — Tegnnebdnd av tre. — UIl. —
Vatt. — Vidjer.

Jfr. Hst. sirk. 78/1952, avsnitt B.

Faren for ildsantennelse kan regnes & vaere meget liten hvisdet
mellom forspannlokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst
12 andre vogner (24 aksler) og mellom hjelpelokomotiv og slik vogn er
minst 4 vogner (8 aksler). I tilfelle avstanden etter forholdene méa
gjores mindre, mé personalet vare ssrlig merksam pa disse vogner.
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Togforeren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av oven-
nevnte art, s& fyring m. v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold
m3a betjeningen fore serlig tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det
veere minst 1 4 2 vogner uten lett tennbart gods.

Hvis det som sluttsignal pa tog brukes lamper med oljebelysning,
mé vogn med lett tennbart gods ikke kjores som siste vogn i toget.

Med hensyn til dekning med presenninger m. v. vises til Grenne
bok del A, side 159 og 181-——182.

§ 29. Spesialvogner i tog.

1. 6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Trfo, 16505, og
Rjukanbanens spesialvogn Tsfo 76 (8-akslet) mé bare kjores i gods-
tog og skal innkobles bakerst, dog kan en betjent bremsevogn
(2- eller 4-akslet) eller en vogn med virksom luftbremse tilkobles
bak spesialvognen. Vognene mé skiftes meget forsiktig og ma
ikke utsettes for sterke bufferstot. Det tillates ikke brukt hjelpe-
lokomotiv i tog hvor slik vogn er innkoblet. Jfr. for ovrig § 34
samt Hst. sirk. 320, S-sirk. 305 og 488 pkt. 1.5.

Tro, 16506 er vesentlig kraftigere bygd enn ovennevnte spesial-
vogner. Det samme kan man ga ut fra er tilfelle med utenlandske
spesialvogner med forsenket midtparti.

2. Lesste 6-akslede godsvogner ma pé strekningen Kongsvinger—Flisa
bare kjores enkeltvis med en tomvogn foran og eventuelt etter ved-
kommende 6-akslede vogn.

3. }-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro 39000, har pé-
skrevet lasteevne 45,0 tonn. Denne lasteevne kan dog ikke nyttes
fullt ut pa norske banestrekninger, jfr. § 34.

4. Norske Tso-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnretning.
Disse vogner kan siledes hva draginnretningen angar, plaseres hvor
som helst i toget.

5. Justeringsvognen, Rj 3000 (3-akslet), er utstyrt med justerings-
lodder til en samlet vekt av 30600 kg (60 lodder a 500 kg og 12
lodder & 50 kg).

Vognen mé bare sendes i godstog.

Ved kjoring pa folgende banestrekninger kan, nir vognen gar
som bakerste vogn i toget, alle 72 lodder vaere anbrakt pa Justerings-
vognen:
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Oslo @—Moss—Kornsjo.
Ski—Mysen—Sarpsborg.

Oslo @—Lillestrom—Charlottenberg.

Loenga—Alnabru (godssporet).
Lillestrom—Dombas—Trondheim.

Trykk nr. 402

Oslo ©@—O0slo V (Havnebanen).

Oslo V—Stavanger. |
Drammen—Larvik—Eidanger.
Skoppum—Horten.
Hokksund—Hgnefoss.

Dombas—Andalsnes.
Trondheim—Storlien.
Hell—Tverranes.
Storforshei—Saltdal.
Oslo @—Gjovik.
Loenga—Tayen.
Grefsen—Alnabru.
Roa—Hgenefoss—Bergen.

Hjuksebo—Tinnoset.

(Mzl—Rjukan).

Nordagutu—Brevik.

Skien G—Eikonred.
Neslandsvatn—Kragers.
Nelaug—Arendal. |
Ganddal—Algard.

1 tog hvor justeringsvognen kjores med alle 72 lodder anbrakt
pa vognen, ma det ikke kohles til mer enn 1 lokomotiv bak vognen.
Brukes 2 lokomotiver som forspann, ma vogntogets lengde veare
minst 50 meter.

Ved kjering pa alle andre banestrekninger enn ovennevnte skal
justeringsvognen vare avlastet med 30 stk. lodder & 500 kg, som
skal lesses pa egen vogn. Justeringsvognen kan i dette tilfelle settes
inn hvor som helst i toget.

6. 10-akslet spesialvogn for transport av transformatorer, Trgo 16000,
med 2 boggier & 5 aksler, ma bare kjores i godstog og skal innkobles
bakerst; dog kan en betjent bremsevogn (2- eller 4-akslet) eller en
vogn med virksom luftbremse kobles bak spesialvognen.

Vognen mj skiftes forsiktig.

Det tillates ikke brukt hjelpelokomotiv i tog hvor Vogn 16000
er innkoblet.

Vognen tillates ikke fremfort gjennom kurver med radius
mindre enn 170 m.

Begrenset kjorehastighet:
a. N4ar vognens last er sj stor at akseltrykket blir 13,0 tonn eller
mer, er den storste tillatte kjorehastighet 45 km pr. time.
b. Ved mindre akseltrykk enn 13,0 tonn kan vognen framferes med
en kjerehastighet av hoyst 60 km pr. lime.
Neermere regler for bruk av vogn 16000 finnes pa vognen. Se
for evrig S-sirk. 430 (senere trykk 420).

7. Kranvognene Rk. 1270 og 1271 for bl. a. beredskap, bestdr hver
av en fireakslet hovedvogn med utsvingbare sidestotter.

Rettelsesblad nr. 3.
Februar 1958.




r 28 e

Til denne hovedvogn som barer kranmaskineriet, er det koblet
2 to-akslede hjelpeboggier, som ved hjelp av en omstillingsanordning
kan avlaste hovedvognen under transport og ellers nar dette er nod-
vendig. Til vognenheten herer ogsia en to-akslet hjelpevogn for
understottelse av kranutliggeren i transportstilling. Se skissen pa
side 3 i Hst. sirk. 36/55. (Senere trykk 420).

Kranene har hver en lefteevne pa 50 tonn. Vognenhetens sam-
lede vekt er ca. 120 tonn fordelt pa akslene med sterste akseltrykk
ca. 14 tonn i kjerestilling. Vognenhetens totale lengde er ca. 28,5 m.
Vognene er utstyrt med trykkluftbremse (Hik) og skruebremser.

Kranvognene ma bare framfores i godstog eller i seerlig ekstratog.
I sistnevnte tilfelle kan sterste kjorehastighet vaere som for persontog
pa vedkommende banestrekning, dog heyst 80 km pr. time. For
ovrig mé distriktsjefen treffe bestemmelse i tilfelle disse vogner ma
framfores med nedsatt kjerehastighet pa visse strekninger.

Bak kranvognene kan tilkobles inntil 10 vognaksler. De til-
koblede vogner ma alle ha virksom luftbremse. Det tillates ikke brukt
hjelpelokomotiv i tog hvor kranvognene er innkoblet.

Ved enhver transport av disse kranvogner skal det felge med
en verkstedarbeider som har kjennskap til kranvognens transport

og bruk.

Det ma& pasees at kranen i kjerestilling ligger innenfor laste-
profilet.

Kranvognen ma vendes ved trekantkjering nar vending er
nodvendig.

Kranvognene kan ikke framfeores pa folgende banestrekninger:

Skotterud—Vestmarka Elverum—Tynset—Steoren | Nelaug—Treungen
Kongsvinger—Elverum | Grong—Namsos | Rise-—Grimstad
Eina—Fagernes Tverranes—Gronfjelldal , Sira—Flekkefjord
Reinsvoll—Skreia Honefoss—Randsfjord Myrdal—Flam
Kongsberg—Rgdberg , Voss—Granvin

§ 30. Skinnetraktor trukket i tog.

Skinnetraktor av type Skb 201, Skd 206 og 215 kan sendes etter-
hengt bak siste vogn i godstog med storste hastighet 45 km pr. time

nar sidestengene er tatt av.
Skinnetraktor av type Skb 204, Skd 213, 214 og 217 kan sendes
etterhengt bak siste vogn i godstog pa felgende vilkar:

1. Nar kjedene ikke er tatt av, ma:

a) bade vendedrev og veksel vare last i O-stilling.
b) togets kjerehastighet ikke overskride 45 km pr. time.
¢) si vidt mulig en tjenestemann oppholde seg pa traktoren.

—



Vedlegg 1 til Trykk nr. 402.

Sterste tillatte akseltrykk m. v. for vogner. (Se side 29.)
— — —e e e V,E,P 1; e
Tillatt akseltrykk - Forholdene T % og »(se flgurene) mé ikke overstige: !
i tonn® T - e
i ) For vogner i sluttet rekkefﬁlge i toget | For vogner, innsatt
! - —_— — - enkeltvis 0. med en
} XP P i P tomvogn (apen) foran |
For . I tog hvis I tog hvis 1, } a : T) J og eventuelt etter ! Merknad
banestrekning kjore- kjore- B S — B ——
hastighet| hastighet| For : For l For For { [ FOI‘ ZPY P ‘ P ‘
er storre Iikke over- alle ‘2 og 4:3 og 6!2 og 3 ‘ L | a | b
enn 60 jskrider60| slags = aksl. | aksl. | aksl aksl aksl For alle
km/time ; km/time | vogner vogner ‘ vogner vogner\‘ vogner i vogner slags vogner
i | i ' i | ] | |
Oslo @.—Moss—Korn- | i : | 1
S0 BT o ' 16 1 18 ! 8,3 14 | 14 28 | 20 20 ! 87 | 14 28 ) Under forutsetning av
Skl—Mysen——Sarpsborg 15 . 15 . 5 11 11 ‘ 22 15 | 15 66 . 11 22 at det er en avstand >

I _ IO B e e L R | 50 m mellom lokomo-
QOslo @. ~—L111estmm el 16 1 18 ‘ 5 J 11 11 22 ‘ 15 . 156 8,2 11 22 } tivet og vedkommende
Loenga-Alnabru (qussp.) 14 115 | 5 1 [‘ 11 ( 22 15 1 15 | 6,6 11 22 { vogn (begge eksklu-
Lillestrem-Kongsvinger- ‘, ; | | | | sive).

! | | : ‘
e O B O S VRS IR I N L I B R A
Kongsvinger—Flisa ... ! 12 i 12 I 3,6 1 7 7 14 10 7 4,9 9 14 \ kjerehastighet opp til
Flisa—Elverum . ..... 12 12 |5 ‘ 11 | 11 ‘ 22 15 | 15 66 . 11 | 22 ‘ 45 km/t.
I e — = | N S RS S - . [ P
i i | i
Lillestrom—Hamar— i , ! 1 i . } ‘ 9 12, tonn . 1 tog me(.i
Dombas—Trondheim |, 15 ' 15 5 Co11 11 | 22 15 15 66 . 11 ., 22 kjorehastighet opp til
| ;
Dombés—Andalsnes. . . ‘/ . : ; i | [ 45 km/t.
Stavne—Leangen ... .. . 14 15 ‘ ‘ i | | i ‘ 4 15 tonn i tog med
~ JE SOV S A SR I j{— _— ’
Hamar—Elverum . ... 12 | 12 oae | o7 7 14 | 10 | 7 49 | 9 | 1a | Kiorehastighet opp til
Elverum—Rena. . . .. .. 12 12 .5 11 11 22 15 15 66 | 11 | 22 | 40 km/t.
Rena—Tynset—Smren o120 12 | 88 P7 7 14 10 ‘ T 49 | 9 14 | 5 14/15 tonn pa strek-
Trondheim-Hell-Grong . \ ..y hl B T [ ningen Sira—Simes.
M ! ! ! .
Hell-Storlien gr. ... ... g /] 15 | 5 11 11 ;22 1 15 | 15 66 11 22 . % For de banestreknin-
Grong-Tverranes ..... 1 15 I | [ ; ' ‘ ger hvor det i tabellen
Tverrdnes-Storforshei . i 22 22 | 83 ‘ 14 14 | 28 20 20 8,7 14 ' 28  or anfert 15 tonn, til-
Storforshei-Dunderland | 14 15 ‘ i ; lates 16 t. £ ds
Dunderland-Saltdal.... | 14 144%) J 5 11 11 22 15 . 15 | 6,6 11 22 onn lor gods-
Grong-Namsos ... |1 [ 1 | ! [ ‘ vogner fra utlandet,
S I I I S R . —_—— unntatt Sverige, se S-
Oslo 9.-Roa- GJGVIk :] i . sirk.414. (Senere trykk
b len. 4 s s omm |zt s jes w o a0
Roa-Henefoss......... I | I ; L
Jaren-Raykenvik. .. ... ‘ 12 12 ‘ 5 o111 11 P22 1 15 15 6,6 11 22 pE— :
Bina-Fagernes ........ 12 12 36 | 7 7T, 14 | 10 7 4,9 9 . 14 |
Reinsvoll-Skreia . ..... , 12 ; 12 5 11 11 J 22 . 15 15 6,6 11 22 ' b a b
| | R I
T T o ’r T ) “”*" ; ' P P
Henefoss-Ustaoset . . . . . 14 :] j ‘ i | i i
Ustaoset-Reimegrend . 15 i+ 15 ‘ 5 11 11 22 ' 15 | 15 66 . 11 | 22 | L
Reimegrend-Bergen . . . 14 ‘l ’ i i ‘ : ‘ .
Myrdal-FlAm ......... i ; ; i
Voss-Granvin ........ 12 12 i 5 [ 1 1 2 1 1B |15 6.6 1 ‘ 22 ‘ (blala b
Havnebanen i Bergen o 14 ; f . ‘ : ‘ ) P P P

— - T e e IR - prr - ]
0slo ©.-Oslo V. Havneb. bo15 | | ; } 1 ‘ — b
Oslo V.-Drammen-HokKk- *l J : : . | : | F_:CDCD )q

sund-Hjukseba-Norda- |+ 15 15 | 5 51 ‘ 11 22 15 15 6,6 | 11 22 !
; : | i | | E a L bl
gutu -Kr.sand-Stavgr.. I i | | ! | ' ; i -+

B R 7J7 _ e [ A R I A S S ; PP PP

| ; ! i
Drammen- Larv1k Eid- : | [ ! | L
anger .............. 14 ‘ 15 ‘ 5 11 11 22 15 15 6,6 11 22 | E»~-»—~~—-—“
Skoppum-Horten. . .. .. I ’ : i ‘ Y 45Y0] ﬁ

e Do T o | Bl e
Hokksund-Honefoss . . . 15 [ 15 ‘ | | g
Honefoss-Hen . . . . . ... 12 122 ( 5 ‘ 11 ‘ 11 ‘ 22 15 [ 15 6,6 | 11 22 pPP PPP
Hen-Randsfjord. ...... 12 12 3.6 T 7T i 14 10 7 56 1 9 14
Vikersund-Kraderen .. 11 11 5 11 | 11 22 15 ‘ 15 66 | 11 22 P = akseltrykk i tonn.
Tangeﬁ ﬂdelmJe ...... f 12 ! 3,6 7 r 7 | 14 10 r 7 5,6 | 9 14 TP = totalvekt av vogn

o NN e D T og last.
Kongsberg-Radberg . . . 11 11h ‘ ‘ :
oisehe Netoddes . i b \} 5 11 | 1122 15 1 15 66 | 11 22 L = lengde over buf-
Notodden-Tinnoset . .. 4 | 15 [ 5 - 9 , 9 | 18 1 | o9 57 1 9 18 ferne i meter ved

M=l-Rjukan ......... f ‘ ‘ w :; | | 1 ikke inntrykkede
Nordagutu-Skien-Brevik 14 | 15 5 11 11 22 15 | 15 6,6 ‘ 11 22 buffere
Skien G-Eikonred ‘ ‘ : { i i ' .

o - S I o ‘ B 7‘A_w_ o L \ I a = akselavstand i
Neslandsvatn- Kragem . 14 ,‘ 15 ‘J [ i | ‘J ‘ meter. '
Arendal-Nelaug ...... 15 ; 15 e B 11 11 P22 15 15 66 | 11 | 22 b = avstand i meter
g'elau(%r_ﬁ? | ig | 1213 I 8,6 6 | s ‘ 12 | 6 5 | 41 | 6 o 12 fra_yiterste akse

ise-Grimstad ........ ' i s : | | , R i i
Sira-Flekkefjord ... ... 115 1% | 3 | ; | 1 | ‘ j ‘ til bufferskive ved
Ganddal- Algard ....... 14 15 i 5 o1 ‘ 1 | 22 | 15 15 | 6,6 ‘ 11 ‘ 22 ! ikke inntrykket

— _ R U D FR O ) U PR PO PR S buffer.
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2. Nar begge kjeder er tatt av, kan togets kjerehastighet vare opp
til 60 km pr. time.

Senderstasjonen er ansvarlig for at traktoren er i orden for trans-
porten tar til, og skal gi togfereren forneden underretning.

Skinnetraktor av type Skb 202, Ska 205, 207, 208, Skd 209, 210,
211 og 212 samt Skde 216 kan pa grunn av disse typers lave kjore-
hastighet ikke sendes i rutegiende.tog med mindre traktoren er opp-
lastet pa vogn.

§ 30 b. Ikke arbeidende, roterende sneplog trukket i tog.

Ikke arbeidende, roterende sneplog tillates framfort i godstog (ogsa
personferende) tilkoblet bakerst, nir folgende iakttas:

1. Plogen bor i alminnelighet transporteres kald og uten vannbehold-
ning pA tender. Det kan vare vann pa kjelen samt vanlig kull-
beholdning.

Safremt temperaturforholdene er slik at plogen under trans-
porten mé holdes oppvarmet, mi tenderens vannbeholdning holdes
84 liten som mulig.. Den ma dog vere tilstrekkelig for kjering mellom
2 vannstasjoner.

2. En tilsynshavende (lokomotivfyrbeter, plogfyrbeter eller kjoredyktig
lok.stallbetjent) skal felge med pa plogen.

Nar plogen sendes kald og dens trykkluftbremse er tilkoblet
togets bremseledning, er det dog ikke nedvendig at en tilsyns-
havende folger med.

Roterende sneplog og skrape kan framfores i samme tog forut-
satt at en tilsynshavende alltid felger med pé skrapen.

3. Kjerehastigheten méa ikke overstige:

a) 30 km pr. time nar toget ikke har gjennomgiende trykkluft-
bremse.
b) 45 km pr.time nar toget har gjennomgdende trykkluftbremse.

S4 vel plogens som tenderens trykkluftbremse skal vare til-

koblet togets trykkluftbremse.

§ 30 c. Kjering av sporrenser og vingeplog i tog.
(Jfr. Tr. § 129, punkt 8 og 10.)
Sporrenser og vingeplog bygget pa alminnelig vognunderstell, til-
lates tilkoblet bakerst i godstog (ogsd personferende) nar:

1. plogutstyret er betryggende fastlast i loftet eller innslatt stilling
og ikke rager utenfor konstruksjonsprofilet,
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2. beerefjerene ikke er blokket,
3. kjerehastigheten ikke overstiger 45 km pr. time.

Vingeplog bygget pad spesialunderstell med bearefjerer og aksel-
avstand minst 3,0 meter, kan likesi framfores bakerst i tog nar oven-
nevnte regler iakttas.

Plog som kjores bakerst i tog, ber bemannes hvis den kan komme
til 4 «arbeide» selv om den stir i loftet stilling.

§ 31. Vogner med eksplosive, ildsfarlige eller giftige stoffer.

Om innkobling i tog av vogner lesst med eksplosive, ildsfarlige eller
giftige stoffer, se trykk nr. 425.

Vogn som er lesst med sprengstoffer, mi ikke brukes som bremse-
vogn. Er vognen utstyrt med gjennomgéende bremse (luftbremse), skal
denne vare utkohlet.

Unntatt fra denne bestemmelse er vogn lesst med sikkerhetsspreng-
stoff (l.nr. 3), skytebomull og ballistittmasse (I.nr. 4), trinol (I.nr. 5),
tetryl og hexyl (l.nr. 6) og ballistitt og lign. (I.nr. 7).

Skruekoblene mellom sprengstofflesste vogner og mellom slike
vogner og sd vel nermest forangiende som narmest bakenfor felgende
vogn skal vare stramt tilskrudd. (Jfr. § 32.)

For eovrig gjelder bestemmelsen ogsi ammunisjon, tennmidler og
fyrverkerisaker nar det er sd store mengder at transporten mi foregi
med kruttog.

Om bruk av luftbremsen pa vogner lesst med MILITZRE EKSPLO-
SIVER, se trykk 425 side 22 pkt. 6.

V. Kobling av tog.
(Jfr. Tr. § 138 (tillegg XV).)

§ 32. Alminnelige bestemmelser.

I-ethvert tog-bor-alle koblinger veere tilskrudd s& meget at bufferne
bergrer hverandre.

Ved berering forstas bergring med frie buffere, og kobbelet skal da
tilskrues si stramt som mulig, men ikke s& stramt at bufferne sammen-
trykkes.

Sammenpressede buffere kan nemlig fa sa store sidekrefter ved
togets gang i kurver at det medforer skivebrudd, foruten at det ogsa

kan medfegre fare for avsporing.
(Fortsettes side 29.)

———
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Side 11.

Side 14.

Side 19.

Side 20.

Side 22.

Side 23.

Side 28f.

Side 29.

Herved oppheves S-sirk. 195, 515, 516, 519 og 531.

Folgende rettelser og tilfayelser skal foretas:

1 § 11, rubrikken «I godstog med gjennomgiende bremse»,
rettes akselantallet «80» til «100» ved kjerehastighet
70 km pr. time (jfr. Rettelsesblad nr. 3).

I § 15 pkt. d rettes litrabetegnelsene CDFo og CFo til
henholdsvis BDFo og BFo.

I § 15, h pkt. 1, siste linje, rettes hastigheten 65 km
pr. time til 70 km pr. time.

I § 15, pkt. i, siste avsnitt, («<Hvis hevarmbremser . .
. ikke nedsatty) strykes.

I parentesen under overskriften til del IV «Togsammen-
setning», rettes «S.sirk. 470» til «trykk 420. 1 art. 151—
154».

§ 20, pkt. 2 endres til & lyde:

«2. En enkelt B3-vogn av stil med akselavstand 8,5 m
{vogner nr. 19900—19921) kan innkobles mellom boggi-
vogner i tog med kjerehastighet inntil 70 km pr. time.»

I henvisningene under overskriften til § 21 rettes «488»
til «trykk 405.1 art. 228».

§ 21 rettes til & lyde:

«Om framfering av uvirksomme lokomotiver, motor-
vogner (motorvogntogsett), styrevogner og skinnetrak-
torer trukket i tog, se S.sirk. 529.

Om tog som kjores med motorvogn og eventuelt styre-
vogn, se trykk 422y,

I § 30 siste avsnitt rettes i forste linje, «202» til «209».
I samme linje strykes «209» etter litrabetegnelsen «Skd».

I § 33 strykes henvisningen til S.sirk. 310 og erstattes
med «trykk 405.1 art. 264».

I samme paragrafs siste linje rettes henvisningen til
«trykk 413.3 art. 3 og trykk 413.4».

Side 31. T § 36 «Innskrenkninger i profil B» strykes
«Brottum-Ringebu» med tilhgrende anfersler.

Innholdsfortegnelsen, sidene 3, 4, 9, 10, 10b, 27, 28, 28b, 28c, 28d,
3, 29 og 30 samt vedleggene 1 og 2 tas ut og erstattes med vedlagte

nye innholdsfortegnelse, nye sider 3—4, 9—10d, 27—28f, 29—30 og nye
vedlegg 1 og 2. De sider som hittil har veert nummerert 28f og 28g,
rettes til henholdsvis 28z og 28h.

——
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For mindre svillestorrelser forminskes det tillatelige svilletrykk
i forhold til sterrelsen av svillens bareflate mot ballasten.

Om kjerehastighetens avhengighet av vognenes akseltrykk, se
avsnitt VI.

§ 7. Sezerbestemmelser om togs kjorehastighet.

Utover debegrensninger som er nevnt foran, gjelder felgende sz r-
lige bestemmelser om kjerehastigheten:

Hpyst 80 km pr. time:

1. Ved kjering av visse typer dieselmotorvogner sammen med
lokomotiv eller annen motorvogn nir hver motorvogn er betjent og
arbeider uavhengig (ikke i fjernstyring) (§ 23 pkt. 1).

2. For tog som nyttes til framfering av kranvogner litra Rk (§ 29
pkt. 7).

Hoyst 70 km pr. time:
3. For tog som trekker uvirksomt lokomotiv eller motorvogn —
hvis distriktsjefen ikke har fastsatt en lavere hastighet. (S.sirk. 529 pkt. 1).

Hpyst 65 km pr. time:

4. For tog som er bemannet med minst 2 mann, men som kjores med
enmannsbetjent motorvogn uten virksomt sikkerhetsbremseapparat
for automatisk stopping av toget (trykk 422 art. 6.2).

Hpyst 60 km pr. time:

5. For luftbremset tog med hjelpelokomotiv nar dette har virksom
luftbremse tilkoblet togets. (S.sirk. 291.)

6. TFor tog som framferer 10-akslet spesialvogn Trqo nr. 16000, og
vognens akseltrykk er mindre enn 13,0 tonn. (§ 29 pkt. 6. Jfr.
ogsa pkt. 21 i denne paragraf).

7. Néar tog kjerer inn pa eller ut fra stasjon som har enkelt sikrings-
anlegg eller fjernstilte elektriske handsignaler hvor alle sporveksler
i togvegen er kontrollast, men stasjonens sikringsanlegg er strom-
lost. (S.sirk. 454 pkt. 5). Se ogsd pkt. 37 og 40 i denne paragraf.

8. For tog som framferer flervognlast av lange skinner pa szrskilt ut-
styrte vognsett (S.sirk. 425 pkt. 10).

9. Nar tog framforer etterhengte skinnetraktorer av visse typer med
begge kjeder avtatt (§ 30, pkt. 2).
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Hoyst 55 km pr. time:

10. For tog som ved hjelp av koblingstang trekker motorvogn av type
87 med betjent handbremse. (For motorvogn type 87a med ik k e
ombygget bremsestell, se pkt.ne 18 og 26.) (Trykk 422 art. 22).

Hoyst 50 km pr. time:

For helt eller delvis trykkluftbremset tog med 2 lokomotiver i
forspann, hvis det forste av disse ikke har virksom trykkluftbremse,
eller hvis togets trykkluftbremser ikke kan betjenes fra det forste
lokomotiv (S.sirk. 291 pkt. A).

12. For tog med hjelpelokomotiv nar dette ikke har virksom trykkluft-
bremse tilkoblet togets (S.sirk. 291 pkt. B).

13. For tog hvor det befordres reisende i to- eller treakslede godsvogner
(Tr. § 129 pkt. 1 (till. XIX) og trykk 420.1 art. 151—154).

14. Nar stremavtaker pa elektrisk lokomotiv eller motorvogn skal
heves under fart (S.sirk. 333 pkt. 3b).

15. Nar elektrisk motorvogn tilkobles handbremset og uten forbin-
delse med togets bremseledning etter bestemmelsene i S.sirk. 529
pkt. 17.

Hoyst 45 km pr. time:

16. Nar uvirksom, roterende sneplog transporteres i tog med gjennom-
glende trykkluftbremse og sa vel plogens som tenderens trykk-
luftbremse er tilkoblet togets. (§ 30b).

17. Nar sporrenser eller vingeplog framfares i tog (§ 30c).

18. For tog som ved hjelp av koblingstang trekker etterhengt motor-
vogn av type 87a med betjent hindbremse og motorvognens brem-
sestell ikke er ombygget i samsvar med bremsene pi type 87h.
(Trykk 422 art. 22). Jfr. punktene 10 og 26 i denne paragraf.

19. NAr toget har etterhengt Gx-vogn som ikke er tilkoblet togets
bremseledning (Trykk 422 art. 23).

20. Nar toget trekker skinnetraktorer av visse typer pa betingelser som
er angitt i § 30 (jfr. ogsa pkt. 9 i denne paragraf).

21. For tog som framferer 10-akslet spesialvogn (litra Trgo nr. 16000),
og vognen er si tungt lastet at akseltrykket blir 13,0 tonn eller
mer (§ 29 pkt. 6 — Jfr. pkt. 6 i denne paragraf).

22. For enkelt motorvogn bemannet med bare en mann nir det
automatiske sikkerhetsutstyr eller luftbremsen kommer i uorden
underveis (Trykk 422 art. 5).

e ————
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Hoyst 40 km pr. time:

23. For baneavdelingens dieseldrevne skinnetraktorer (lastetrak-
torer) litra Skd R type 218 (Trykk 405.1 art. 351).

24. For tog som framferer baneavdelingens spesialvogner litra R med
sidetipp (§ 29 pkt. 10).

25. For motordreven, automatisk svillepakkmaskin, litra Rpkm.
(Trykk 405.1 art. 353).

Hoyst 30 km pr. time:

26. For tog som ved hjelp av koblingstang framferer etterhengt motor-
vogn av type 87, og distriktsjefen unntaksvis har tillatt reisende
4 folge med i denne motorvogn (Trykk 422 art. 22 og punktene
10 og 18 i denne paragraf).

27. NAr uvirksom roterende sneplog transporteres i tog uten gjen-
nomgéende trykkluftbremse (§ 30 b).

Hoyst 25 km pr. time:

28. Nar tog som ikke forer reisende, skyves pa fri linje og ikke har
betjent lokomotiv (motorvogn) eller styrevogn i spissen. (Tr. § 146).

29. Ved transport av lokomotiv med avtatte veiv- eller koblestenger
(bare en av delene).

30. Nar den direktevirkende trykkluftbremse pa motorvogn type
87a er blitt ubrukbar underveis, og motorvognen kjeres videre
enten handbremset eller med bare automatisk virkende trykk-
luftbremse. (Trykk 422 art. 21).

31. Over sporveksel pa linjen nar kontrolldsnekkelen til sidesporet
er utlant til linjeavdelingen for reparasjonsarbeide og ikke er levert
tilbake for toget kjorer ut pa blokkstrekningen, og vedkommende
linjetjenestemann ikke viser signal «klar linje» mot toget. (Trykk
405.1 art. 149).

Hgyst 20 km pr. time:

32. Nar en av lokomotivbetjeningen mé oppholde seg foran p4d damp-
lokomotiv eller tender under fart. (Trykk 405.1, art. 36).

33. Nar lokomotiv skyver vogner med reisende. (Tr. § 146).

34. NA&r varsomsignal er satt opp. (Tr. § 146).

35. Ved transport av lokomotiv ndr badde veiv- og koble-

stenger er tatt av.

36. NAar tog skyves med lettbygd tilhengervogn i spissen av toget.
Slike vogner er kjennetegnet ved at det til vognens litra er feyet
et x, jfr. § 27.
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37. For kjeoring av tog over sporveksler pa stasjon hvor hovedsignal
er i ustand (se Sr. § 68). (Den i nevnte paragraf fastsatte hastighet
35 km pr. time er nedsatt til 20 km pr. time. S.sirk. nr. 88 pkt. 2.).

38. Under skifting. (Tr. § 146).

-

H Nar tog kjorer over ubetjent stasjon eller over sporveksler pa linjen
pa en strekning som er utstyrt med linjeblokk, men hvor denne
for tilfellet er i uorden (S.sirk. 38 avsnitt B).

40. NA&r tog kjorer over ubetjent stasjon hvor hovedsignal viser «stopp»
eller er slokt nar signal for kjoretillatelse etter gjeldende bestem-
melser skal vises. (Sr. § 71, pkt. 5).

Hopyst 10 km pr. time:

41. NA&r tog — etter & ha stoppet — passerer ubevoktet planovergang
som normalt skal vare bevoktet (S.sirk. 217).

42. Ved kjoring av lokomotiv inn eller ut av lokomotivstall (S.sirk. 70).

Kjorehastigheten er videre avhengig av fol-
gende driftsforhold:

43. For tog med motorvogn bak eller innkoblet midt i toget og med
betjent styrevogn i spissen av dette mé& kjerehastigheten ikke
overstige det som er fastsatt for vedkommende styrevogn.

44. Innkobling av to- eller tre-akslede vogner mellom boggivogner, {
og nar reisende befordres i to- eller tre-akslet personvogn(er),
innkoblet mellom lokomotiv og feorste boggivogn. Jfr. Tr. § 129,
pkt. 1 (tillegg XIX) og § 20 i dette trykk.

45. Befordring av reisende i forste enkeltkupé (eller tilsvarende del)
i personvogn som er koblet direkte til lokomotiv. (Tr. § 129, pkt. 2,
tillegg 1).

46. Tilkobling av vogner uten luftbremse i tog som er luftbremset.
(Tr. § 132, pkt. 5, tillegg VII, og § 15 i dette trykk, pkt. h og i.)

47. Innkobling av vogner i hurtiggdende persontog. (Se §§ 24 og 25.)

Merk: NAr et togs sammensetning, storrelse, bremsprosent eller andre
omstendigheter er til hinder for at toget kan kjore med den
fastsatte storste tillatte hastighet, skal denne nedsettes i ned-
vendig utstrekning. Togfoereren skal alltid under-
rette lokomotivigreren om dette.

Det samme gjelder hvis hastigheten i visse tilfelle kan heves
over det som er anfert som togets storste tillatte hastighet 1
ruten — jfr. trykk 405.1 art. 3.

_



10d Trykk nr. 402

§ 8. Bestemmelser om kjerehastighet i ruteboka og Dhb.

For hvert tog skal det i riteboka wvere angitt togets storste til-
latte kjerehastighet p& rett, vannrett linje, om nedvendig sarskilt for
de forskjellige avsnitt av den banestrekning ruten gjelder for.

Driftshdndboka skal inneholde oppgave over de storste tillatte
hastigheter i togspor p& stasjonene og over sporveksler pa linjen.

II. Togsterrelse.
(Jfr. Tr. § 131.)

§ 9. Definisjon av persontog og godstog.

Ved persontog forstds tog som vesentlig tjener til person-
befordring. Ved godstog forstds tog som vesentlig tjener til be-
fordring av gods.
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2. For G-, G4-, Gp,-, Hv,- og Hvf-vogner med merket
E' kan vognens bzreevne fullt utnyttes.
G,-vogner med 7,2 meter akselavstand, G;- og Gp,~
vogner kan innkobles tomme s4 vel foran som bak
personvognene.

G,-vogner med mindre akselavstand enn 7,2
meter, Hv,- og Hvf,-vogner kan innkobles tomme
bak personvognene., NA&r de innkobles foran
personvognene, m& vognens virkelige bruttovekt
utgjore minst halvparten av den steorste tillatte
bruttovekt (jfr. fotnote ) og ?) side 26).
Forutsetningen er at disse vogner er i helt for-
skriftsmessig stand og at bremseinnretningene
er rikelig smurt, s& at bremsene laser seg hurtig ut.

4. Persontog med storste hastighet 90 km pr. time.
Foran personvognene 2 norske vogner av litra G4 med
akselavstand 7,2 m, Gp4 og G5.
Balk personvognene inntil 2 norske vogner av litra G5,
Gp4, G4, Hv4 og Hvf4.

Samtlige vogntyper ma ha merket [s].

For vogner av typene G4 med akselavstand 7,2 m, Gp4 og
G5, kan bareevnen om nedvendig nyttes fullt ut. G5 og
Gp4-vogner kan ogsid ga tomme, men G4-vogner med akselav-
stand 7,2 m mé ha minst 3 tonn last.

Vognene mé veare i helt forskriftsmessig stand og bremse-
innretningene rikelig smurt si bremsene lgser hurtig ut.

Lasten p4d vogner av typene G4 med akselavstand 6,00 m,
Hv4 og Hvf4 ma ikke overstige den vektgrense som er angitt
ved merket [s]. P4 vogner hvor det ikke er angitt tillatt be-
lastning ved merket E, ma lastens vekt ikke overstige 10 tonn.
Videre m& hver av disse vogners virkelige bruttovekt (vogn-
vekt -} last) utgjere minst 17 tonn.

5. Persontog med sterre hastighet enn 90 km pr. time.
Det tillates inntil videre ikke innkoblet. godsvogner.

6. Ved lasting av godsvogner i persontog ma det iakttas at lasten
plaseres slik at alle hjul s& vidt mulig far like stor belastning.
Av hensyn til vognens sikre gang bor videre lasten fortrinnsvis
plaseres midt i vognen i den utstrekning dette kan gjores uten
4 risikere forskyvning ved sterkere bufferstot.

Hvor bzreevnen etter pkt.ne 2, 3 og 4 kan nyttes fullt
ut, er forutsetningen at det pases at det ved alle barefjerer
er et minst 25 mm heyt, fritt spillerom over fjerklavene. Lasten
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ma i alle tilfelle ikke veere tyngre enn at bestemmelsene om
storste akseltrykk m. v. i § 34 overholdes for de strekninger
vognene skal fremferes over.

7. NAr godsvogner med langsomtvirkende trykkluftbremser kobles
inn i persontog, kan bremsenes lange logsetid fordrsake ulemper
under togets gang. Sarlig kan det lett oppstd hjulslag dersom
lgsning av bremsene ikke pabegynnes i god tid fer avgang fra
stasjon.

Lukkede godsvogner som skal kobles inn i persontog, ber
derfor i sterst mulig utstrekning tas ut blant godsvogner med
persontogs bremse.

§ 25b. Stoerste kjorehastigheter for godsvogner nar de framfores i godstog.
(Om szrbestemmelser for spesialvogner, se §§ 7 og 29.)

De forskjellige typer godsvogner kan i godstog tillates framfert
med folgende kjerehastigheter:

1. Hoyst 50 km pr. time:
Alle typer godsvogner.

2. Hoyst 65 km pr. time:

Alle typer godsboggivogner — unntatt spesialvogner som det matte
veere fastsatt annen hastighetsbegrensning for.

Alle to- og treakslede godsvogntyper med akselavstand minst 3,5 m.
(Med unntak av vogntypene K2, Q2, 94, noen vogner av type @2 og
noen vognel med litraindeks 1, fyller alle norske to- og treakslede gods-
vogner denne betingelse.)

3. Hoyst 75 km pr. time.?)

a. Alle godsboggivogner — unntatt spesialvogner som det métte veere
fastsatt annen hastighetsbegrensning for.

b. Alle to- og treakslede godsvogntyper med litraindeks 4 og 5 —
unntatt vogner av type 04.

c) Alle to- og treakslede godsvogntyper med litraindeks 3 og alle
lukkede toakslede godsvogntyper med litraindeks 2. Er bruttovekten
for vogn av disse typer under 12 tonn, ma vognen kobles til bakerst
i toget.

§ 26. Godsvogn med dampledning som siste vogn i tog.

Nar en godsvogn med ledning for dampoppvarming gir som siste
vogn i dampoppvarmet tog, ma& denne vogns dampledning ikke vere
sammenkoblet med togets dampledning for evrig.

1) Denne bestemmelse gjer ingen endring i gjeldende bestemmelse
om at sterste kjorehastighet for godstog er 70 km pr. time.
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Dette gjelder dog ikke for en del godsvogner som er innrettet for
oppvarming med damp og som ved den vognende hvor det ikke er
plattform eller bremserhus, er forsynt med et stigerer fra hoveddamp-
ledningen til vognens tak for & forebygge at lavt anbrakte signaler
skjules av utstrommende damp.

NAr en slik vogn gar som siste vogn i dampoppvarmet tog med
den vognende bakerst som er utstyrt med stigeror, og vognens damp-
ledning er tilboblet togets dampledning, skal hidndtaket pa stigerprets
kran std loddrett, og den alminnelige dampledningskran skal vare stengt.

Ellers skal handtaket pé stigerorets kran std vannrett og den almin-
nelige dampledningskran stilles pa vanlig mate.

Pa samme méite forbeholdes med de reisegodsvogner som har platt-
form bare ved den ene ende og ved den annen ende er forsynt med stige-
ror som nevnt foran.

§ 27. Vogner med letibygd dragstell.

Visse vogntyper er forsynt med lettbygd dragstell (svakere dragstell
enn normalt for personvogner) som er beregnet for & trekke en samlet
storste vognvekt p4d 60 tonn.

Slike vogner er kjennetegnet ved at vognens litra er tilfayet et x
(f. eks. BFox4a).

Kobles en vogn med lettbygd dragstell til materiell med normalt
dragstell, ma siledes den samlede vekt av denne vogn og de vogner som
er koblet til bak denne, ikke overstige 60 tonn.

Gar en motor-vogn med lettbygd dragstell forrest i toget, ma den
samlede vekt av de vogner som er tilkoblet bak denne, ikke overstige
60 tonn.

Fra ovennevnte bestemmelser unntas kjoring med dobbelt motor-
vognsett (2 forbrenningsmotorvogner og 2 styrevogner) nar begge
motorvogner trekker.

Vogner med lettbygd dragstell ma ikke utsettes for sterke rykk i
koblingene hverken under kjaring i tog eller under skifting, og koblingene
bor veere stramme.

§ 28. Plasering av ipne vogner med lett tennbart gods i tog trukket av
damplokomotiv.

(Tr. § 129, punkt 7, jfr. Meddelelser fra Hst. nr. 46.)
I tog med damplokomotiv mé& Apne vogner med lett tennbart
gods — uanseit om det gjelder vognlastgods eller stykkgods — innsettes

sdledes at det blir sterst mulig avstand mellom lokomotivet og disse
vogner av hensyn til faren for ildsantennelse ved gnister fra lokomotivet.
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Som lett tennbart gods regnes gods som kan antennes med én
fvrstikk og som pd grunn av sine egenskaper kan brenne videre i vanlig
1 . Til lett tennbart gods kan saledes f. eks. regnes:

Avfall av bomull, jute, hamp, papir m. v. — Bar av gran, furu,
einer. Bark. — Bast. — Bikuber av halm. — Bomull. — Brenntorv. —
Bygningsvatt. — Berstebindermaterialer. — Drev. — Emballasje av
forskjellige slag, som esker av spon og papp, halmhylser, treull m. v. —
Faskiner. — Filler. — ¥orskallingsmatter. — Fro og frghamser. —

Garn. — Halm og hakkels. — Finhoggen ved. — Humle. — Hoy. —
Hgovelspon. — HAr og fiber. — Juletrer. — Kongler. — Kopra. — Kork-

avfall. — Korgmaterialer og -arbeider. — Kutterflis. — Xvist, ris,
lyng og lauv. — Mel, kli og korn. — Mose og lav. — Never. — Papir-
spon. — Pussegarn. — Sagflis. — Salmakermaterialer. — Shoddy. —
Siv. — Sopelimer. — Spon og arbeider av spon. — Stoppingsmateria-

ler. — Stry. — Svovel. — Sgppel. — Tre i tynne plater (finér), ikke fast
sammenpakket. — Trekull. — Treull. — Tgnnebdnd av tre. — Ull. —
Vatt. — Vidjer.

Jfr. Hst. sirk. 78/1952, avsnitt B.

Faren for ildsantennelse kan regnes & vere meget liten hvis det
mellom forspannlokomotiv og vogner med lett tennbart gods er minst
12 andre vogner (24 aksler) og mellom hjelpelokomotiv og slik vogn er
minst 4 vogner (8 aksler). I tilfelle avstanden etter forholdene ma
{ res mindre, mi personalet veere szrlig merksam pd disse vogner.
‘rogfereren skal gi lokomotivbetjeningen beskjed om sendinger av oven-
nevnte art, si fyring m. v. kan bli innrettet deretter. Ved togopphold
mé betjeningen fgre serlig tilsyn med slike vogner.

Mellom vogner med lett tennbart gods og personvogner skal det

re minst 1 a 2 vogner uten lett tennbart gods.

Hvis det som sluttsignal pd tog brukes lamper med oljebelysning,
mé vogn med lett tennbart gods ikke kjeres som siste vogn i toget.

Med hensyn til dekning med presenninger m. v. viges til trykk 420.1
art. 212.

§ 29. Spesialvogner i tog.

1. 6-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Trfo, 16505, og Rju-
kanbanens spesialvogn Tsfo 76 (8-akslet) m& bare kjeres i gods-
tog og skal innkobles bakerst, dog kan en betjent bremsevogn
(2- eller 4-akslet) eller en vogn med virksom luftbremse tilkobles
bak spesialvognen. Vognene ma skiftes meget forsiktig og ma
ikke utsettes for sterke bufferstet. Det tillates ikke brukt hjelpe-
lokomotiv i tog hvor slik vogn er innkoblet., Jfr. for gvrig § 34,
trykk 420.1 art. 127 og 131 samt trykk 405.1 art. 227.
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Tro, 16506 er vesentlig kraftigere bygd enn ovennevnte spesial-
vogner, Det samme kap man gi ut fra er tilfelle med utenlandske
spesialvogner med forsenket midtparti. Jfr. for evrig trykk 420.1
art. 128.

Lastede €-akslede godsvogner ma pé& strekningene Kongsvinger—Flisa
og Rena—Tynset bare kjores enkeltvis med en tomvogn foran og
eventuelt etter vedkommende 6-akslede vogn.

4-akslet spesialvogn med forsenket midtparti, Tro 39000, har pa-
skrevet lasteevne 45,0 tonn. Denne lasteevne kan dog ikke nyttes
fullt ut pa norske banestrekninger, jfr. § 34. Jfr. ogsi trykk 420.1
art. 129.

Norske T'so-vogner med avtagbare gulv har 65 tonns draginnretning.
Disse vogner kan saledes hva draginretningen angar, plaseres hvor
som helst i toget.

Justeringsvognen, Rj 3000 (3-akslet), er utstyrt med justerings-
lodder til en samlet vekt av 30600 kg (60 lodder a 500 kg og 12
lodder a 50 kg).

Vognen mé& bare sendes i godstog.

Ved kjering pa felgende banestrekninger mai vognen vsre
avlastet 30 stk. lodder a 500 kg = 15 000 kg som ma transporteres
pa egen vogn.

Skotterud—Vestmarka Vikersund—Krederen
Kongsvinger—Elverum Kongsberg—Redberg
Eina—Fagernes Nelaug—Treungen
Reinsvoll—SKreia Rise—Grimstad
Rena—Tynset—Steren Sira~—Flekkefjord
Grong-—Namsos Ganddal—Algard
Honefoss—Randsfjord Myrdal—Flam

Voss—Granvin
Justeringsvognen kan i dette tilfelle innsettes hvor som helst i toget.

Ved kjeoring p& alle andre banestrekninger enn de foran nevnte

kan alle 72 lodder vzre anbragt pa justeringsvognen som da ma kokbtles
inn som bakerste vogn i toget. I s& fall ma& det ikke kobles til mer enn
1 lokomotiv bak vognen. Brukes 2 lokomotiver som forspann, m& den
samlede lengde av de tilkoblede vogner veare minst 50 meter.

6.

10-akslet spesialvogn for transport av transformatorer, Trqo 16000,
med 2 boggier & 5 aksler, ma bare kjeres i godstog og skal innkobles
bakerst; dog kan en betjent bremsevogn (2- eler 4-akslet) eller en
vogn med virksom luftbremse kobles bak spesialvognen.

Vognen ma skiftes forsiktig.

Det tillates ikke brukt hjelpelokomotiv i tog hvor vogn 16 000
er innkoblet.

Rettelsesblad nr. 4.
Mars 1961.




28 e

Vognen tillates ikke fremfert gjennom kurver med radius
mindre enn 170 m.

Begrenset kjorehastighet:

a. NAr vognens last er si stor at akseltrykket blir 13,0 tonn eller
mer, er den sterste tillatte kjoerehastighet 45 km pr. lime.

b. Ved mindre akseltrykk enn 13,0 tonn kan vognen fremferes med
en kjorehastighet av hoyst 60 km pr. time.

Nazrmere regler for bruk av vogn 16000 finnes p4 vognen. Se
for evrig trykk 420.1 art. 130.

7. Kranvognene Rk. 1270 og 1271 for bl. a. beredskap, bestir hver
av en fireakslet hovedvogn med utsvingbare sidestotter.

Til denne hovedvogn som barer kranmaskineriet, er det koblet
2 to-akslede hjelpeboggier, som ved hjelp av en omstillingsanordning
kan avlaste hovedvognen under transport og ellers nar dette er ngd-
vendig. Til vognenheten horer ogsd en to-akslet hjelpevogn for
understottelse av kranutliggeren i transportstilling. Se trykk 420.1
art. 141142 med tilherende bilag nr. 6.

Kranene har hver en lefteevne p4d 50 tonn. Vognenhetens sam-
lede vekt er ca. 120 tonn fordelt p4 akslene med sterste akseltrykk
ca. 14 tonn i kjorestilling. Vognenhetens totale lengde er ca. 28,5 m.
Vognene er utstyrt med trykkluftbremse (Hik) og skruebremser.

Kranvognene ma bare fremfores i godstog eller i sa@rlig ekstratog.
I sistnevnte tilfelle kan storste kjorehastighet vare som for persontog
pa vedkommende banestrekning, dog heyst 80 km pr. time. For
gvrig ma distriktsjefen treffe bestemmelse i tilfelle disse vogner ma
fremfores med nedsatt kjerehastighet pa visse strekninger.

Bak kranvognene kan tilkobles inntil 10 vognaksler. De til-
koblede vogner m4 alle ha virksom luftbremse. Det tillates ikke brukt
hjelpelokomotiv i tog hvor kranvognene er innkoblet.

Ved enhver transport av disse kranvcgner skal det folge med
en verkstedarbeider som har kjennskap til kranvognens transport

og bruk.

Det mé péses at kranene i kjerestilling ligger innenfor laste-
profilet.

Kranvognen mé vendes ved trekantkjering nar vending er
nodvendig.

Kranvognene kan ikke fremfores pd folgende banestrekninger:
Skotterul—Vestmarka | Elverum-Tynset-Steren | Nelaug—Treungen

Kongsvinger—Elverum ‘ Grong—Namsos Rise—Grimstad
Eina—Fagernes | Henefoss—Randsfjord Sira—Flekkefjord
Reinsvoll—Skreia | Kongsberg—Raeodberg Myrdal—Flam

% Voss—Granvin
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8. 2-akslede spesialvogner til transport av sement, litra Uy, nr. 75 000—
75 003, er forsynt med 2 trykkbeholdere av stal hver med et rom-
innhold pa 11,3 m®. Beholderne er forsynt med pafyllingslokk pa
toppen og uttappingsrer i bunnen. Temmingen foregar ved hjelp
av trykkluft. Vognene har en bareevne pa 22,5 tonn som imidlertid
bare kan utnyttes pA strekninger hvor tillatt sterste akseltrykk i
henhold til bestemmelsene i bilag 1, er minst 16 tonn. Egenvekt
av hver vogn er 9,2 t, og vognene er utstyrt med gjennomgéende
ledning for trykkluftbremsen.

Vognene er bygget pad understillinger for vogner av type L4
(akselavstand 5,0 m), og kan fremfores med den kjsrehastighet som
er bestemt for denne vogntype — jfr. §§ 25 og 25 b.

9. 2-akslede spesialvogner til massetransport av korn, litra U,; med
nr. fra 5100 og oppover, har beholdere med volum pa 31 m?d.
Lasting foregar giennom luke pa toppen av beholderen, mens lossing
foregdr gjennom bunnluker. Bareevne for hver vogn er 19,0 tonn,
egenvekt 11 050 kg, og vognene er utstyrt med trykkluftbremse av
type Hikg. Vognene er bygget pd understillingen til tidligere L-
vogner med akselavstand 6,0 m og kan fremfeores med den kjere-
hastighet som er bestemt for denne vogntype — jfr. §§ 25 og 25b.

10. 2-akslede spesialvogner for baneavdelingenes massetransporter, litra R
med nr. fra 4489 og oppover. Vognene som bare er beregnet til NSB’s
eget bruk, er utstyrt med sidetipp slik at de lett kan temmes ved linjen.

Av omsyn til den spesielle konstruksjon disse vogner har,
tillates de ikke fremfert med sterre kjorehastighet enn 40 km/t.
Nar vognene er lastet, ma de i alminnelighet fremfoeres i arbeidstog
med betjent bremsevogn bakerst. Tomme kan de ogsi tas med i
ordinzre godstog hvis hastighet da ma settes ned til 40 km/t.
pa vedkommende strekning. Nar vognene fremfores i tog som ogsa
medferer andre vogner, skal R-vognene tilkobles bakerst i toget,
og det ma ikke kobles andre vogner inn mellom disse vogner.

§ 30. Skinnetraktor trukket i tog.

Skinnetraktor av type Skb 201 og 202, Skd 206 og 215 kan sendes
etterhengt bak siste vogn i godstog med sterste hastighet 45 km pr.
time nar sidestengene, resp. drivkjedene er tatt av.

Skinnetraktor av type Skd 204, 213, 214 og 217 kan sendes etter-
hengt bak siste vogn i godstog pa felgende vilkar:

1. Nar kjedene ikke er tatt av, ma:
a) bade vendedrev og veksel vare last i O-stilling.
b) togets kjerehastighet ikke overskride 45 km pr. time.
¢) s& vidt mulig en tjenestemann oppholde seg pa traktoren.
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Vedlegg 1 til trykk nr. 402,

Storste tillatte akseltrykk m. v. for vogner. (Se side 29.)
— T T ilP P P T T T ’} - -
Tillatt akseltrykk Forholdene -1 -, a ogb (se ﬁgurene) mi ikke overstige:
i tonn® T T N ; T
‘ ) For vogner i sluttet rekkefelge i toget 1 For vogner, innsatt
- e - S - enkeltvis ¢: med en .
For ‘I tog hv1s*I tog hvis EP P P | tomvogn (apen) foran |
banestrekning ‘ kjore- | Kkjore- Lo & - b . 8 eventuelt ,eft,e,r,,, i Merknad
hastlghet; hastighet| For For 1 For For \ For 1 For ‘ %Pl) 1 If ‘ P
“er storre likkeover- alle [2o0g4 | 30og6 | 20g3| 4 ‘ 6 o Loia |0b
" enn 60 skrider60| slags aksl. aksl. aksl. aksl. | aksl. - For alle ‘
} km/time | km/time | vogner | vogner | vogner | vogner | vogner vogner | slags vogner ;
1 | \ ‘ |
Oslo @—Lillestrom . . .. 16 18 : ' \ : 1 N . ;
Loenga—Alnabru . .. .. — 14 ST ‘ \ 1 ) Under forutsetning av
Alnabru—Grefsen . . . .. i i at det er en avstand >
Lillestrem—Hamar ... 18 | 18 ) | ) . 50 m mellom lokomoti-
Hamar-Domb.-Steren . |7 7 e - ; + S
15 15 : i vet og vedkommende
Dombas—Andalsnes... | ) | ! \ i ¢ vogn (begge eksklusive)
Steren-—Trondheim ... 18 18 i i 3 ,
S S B 5 1 11 22 1 15 159 | 66 | 11 22 % 13 tonn i tog med kjo-
Trondhelm—Hell ..... ) ﬂl? ‘ 15 B : | : ‘ ) rehastighet opp til 43
Hell—Storlien ........ ' | i
1 15 I ! : km/t.
Hell—Grong ......... ) 4, . i | '
Grong—Namsos. . ..... 11 11| } . ©3) 12 tonn i tog med kjo-
Grong—Mo i Rana .... | [ | ‘ | | rehastighet opp til 45
Dunderland-—Fauske .. | ,]:5,777‘, . 15 I — [ | ' i km/t ¢ o
| Mo i R.—Grennfjelldal 18 22 8,5 ‘ ! :
i - T T la -
 Gronnfj.dal-Dunderland | 44 1 g 8,5 14 14 28 20 20 | 87 14 og | 14/15 tonn pa strek
Narvik—Vassijaure gr. 8,3 ; ningen Sira-—Sirnes.
e | 1 ; 5y g i
Oslo-Moss-Kornsje gr. . | 16 . 18 83 | o I | ) ior dedb:,r?eitrskﬁunger
Ski—Mysen—=Sarpsborg 15 15 H : ‘ | ax‘:;)c;rt :5 1tona’n OLiTll:a.t::
Oslo—Roa.———Hanefoss . ‘ ; : 16 tonn for godsvog-
Loenga—Teyen ...... 14 15 5 11 11 22 15 ' 15 | 6,6 11 . 22 ; ner fra utlandet, un-
Roa—Gjevik ......... o : ! ' tatt Sverige. Se trykk
| Reinsvoll—Bkrefa ..... | ;o 12 N R e o 420, art. 20—24.
Eina—Fagernes . ...... 3,6 7 7 14 10 | 7 | 4,9 9 . 14
Henefoss—Ustaoset . . . 14 15 T ”7‘71’ ' ‘ T 7 %10 — hvis vognens
Ustaoset—Reimegrend. 15 7] 15 ; | . ' . akseltrykk overstiger
Reimegrend—Bergen .. ' 14 | 15 ; ! 15 tonn pé& streknin-
e | ‘ i gene: Lillestrom —Ha-
Myrdal—Flam ....... Yo 12 ‘ | : . mar, Lillestrom— Ar-
Voss—Granvin........ ' * i : : nes. Steren — Trond-
- - ) S 5 11 i 11 22 15 | 159 6,6 11 22 hei
Llllestmm———Arnes ..... 18 18 ! | ! ; e
Arnes—Ch.berg gr. ... 14 | 15 i i :
Skotterud—Vestmarka. |~ | 11 7 : ‘ ; ! ‘
Hamar-Elverum-Rena . | 14 | 15 | ‘
Elverum—TFlisa ...... 12 12 : | | ‘
Reros—=Steren . ....... 15 15 ) ; ‘ | ‘
Rena-Tynset-Roros . .. : I ' ‘ 49 ! |
Flisa—Kongsvinger ... i i 1 S 4,9 ‘
e 12 . 12 36 7T . 7 | 14 10 T 9
Hen—Randsfjord ..... ; ! i ‘ i 5,6 i
HzmefosS—Hen ....... i 1277 o ‘izﬁ)iﬁ T o ¥; o ‘ T T ‘ i
Hokksund—Henefoss.. = 15 1 | ‘
Vikersund—Krederen. . i 11 11 ‘ ‘ ‘
S _ o . i i , i
Oslo V-Drammen- Hokk— \ i : i
sund-Hjuksebs-Nor- 15 15 ‘ | ; |
dagutu-Grovane. .. .. i ! ;
Grovane-Kristiansand . 18 | 18 ! } | } ;
Kr.sand—Stavanger .. ' 15 15~ 1 ! ‘ I ST
Ganddal—Algard ..... B | i ; T [0}
Drm.-Larvik-Eidanger . ; ; ] : o lﬂ - l.“ pu
Skoppum-——Horten .... 5 11 11 22 15 15 ° 6,6 | 11 . 22 - NS
Nordagutu-Skien-Brevik j ‘ 1 : i pepP
Skien G—Eikonred. ... 14 15 : i
| i !
T | i
Nesl vatn—Kragere 1 ; | | P = akseltrykk i tonn.
| ! f ‘ ‘ : ‘
Arendal—Nelaug ..... ) ! | : i | } : TP = totalvekt av vogn
Nelaug—Treungen . ... ‘ ! | 1 i ‘ i og last.
— | i ! ;
{ I v i i H
Kongsberg—Reodberg i 11 118) | ‘ . ; 1 L = lengde over buf-
Hjuksebe—Notodd ‘ —f | ! | | | ferne i meter ved
juksebe—Notodden . . ; | ! : ! ' . .
Mel_Rjukan ........ P14 I R ) o o ikke  Inntrykkede
Notodden-—Tinnoset. .. ! 5 9 9 18 i 14 9 57 9 | 18 buffere.
I . i : ‘ I = 1 ste i me-
Rise—Grimstad....... 12 12 3,6 6 5 12 6 5 4,1 ‘ 6 . 12 | @ —t akselavstand i me
B SN DUV P B — R B | i er.
| | ,
g s I3 I} !
Sira—Flekkefjord . . .. . Suy 1w |3 i ] - "\*7“‘ | b= avstand | meter
Stavne—Loenga ...... 14 15 . ‘ fra ytterste aksel
Havneb. i Oslo ...... 7' |15 i ‘ til bufferskive ved
Havneb. i Bergen 14 | \ ‘ ikke inntrykket
e e e e e - ! T e e ey b buiter.
Tangen sidelinje (Dr m.) 12 3,6 | 7 7 14 10 7T . 5,6 ‘ 9 | 14
i ! |
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FOR VOGNER

Dunderiand

6§ tonn

11 " _

12 ” Gronnfjelldal
14(15) «

15 ” )

16(18) » Mo i Rana

18 G

18(22) # Mosjoen

Tall i parentes angir stdrste tillatte akseltrykk
nér hastigheten tkke overstiger 60 km/t.
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I tog med gjennomgdende bremser i den forreste og hdndbremse i
den bakre del av toget, er det av szrlig viktighet at skruekoblene er
vel tilskrudd. Kjering av tog med slakke kobbel ma ikke finne sted.

Ved sammensetning av tog i kurve hvor det er en viss avstand
mellom de to bufferskiver pd den ene side i det eyeblikk bufferskivene
pi den annen side si vidt bergrer hverandre, ma koblet skrus si& meget
til at avstanden mellom de to ferst nevnte bufferskiver forminskes
til under det halve.

P4 ekspresstogsettenes skrukobler er kobbelskruen av plasshensyn
utfert med sekskant i stedet for hdndtak for sammenskruing og lgsing av
kobbelet. For 4 hindre at kobbelet skrur seg ut, er det anbrakt en sik-
ringsklave omkring sekskanten. Ved sammenkobling av vognene i
togsettet ma det pases at denne sikringsklave med tilhorende klemskruer
og nylocmultter alltid blir forsvarlig tilsatt. Nekler som skal brukes ved
koblingsarbeidet, er anbrakt ved hvert kobbel — pi endeveggen pi en
av de tilstotende vogner.

Under kjoring av tog med gjennomgiende bremse i den forreste
del og handbremser for evrig, ma det si vel fra lokomotivbetjeningens
som kondukterbetjeningens side vises szrlig forsiktighet, si sterke rykk
eller sterk sammentrykking av toget ikke oppstar.

Om bruk av hjelpekobling, se trykk nr. 412, punkt 33. De der
inntatte bestemmelser gjelder ogsi for sammenkobling av sikkerhets-
koblene i vakuumbremsede tog.

§ 33. Kobling mellom lokomotiver i forspann m. m.

Ved kjering av 2 lokomotiver i forspann har lokomotivfereren pa
det lokomotiv som gar forrest, ansvaret for koblingen mellom lokomo-
tivene innbyrdes, mens lokomotivfereren pa det annet lokomotiv har
ansvaret for koblingen mellom dette lokomotiv og vognene i toget,
jfr. Tr. § 138 (tillegg XV) og S.sirk. nr. 291,

Om kobling av lokomotiver for ovrig, se trykk 405.1, art. 264,

Om kobling av trykkluftslanger, se trykk nr. 412, pkt. 31—36.

Om kobling av varmeslanger, se trykk nr. 413, avsnitt III.

VI. Sterste tillatte akseltrykk m. v. for vogner.

§ 34.

Tabellen i vedlegg I til dette trykk inneholder oppgave over storste
tillatte akseltrykk for vogner for alle banestrekninger for hastigheter
inntil 60 km pr. time og for hastigheter over 60 km pr. time.

Likeledes er det i tabellen fort opp de storste tillatte verdier av
forholdene mellom vognens bruttovekt (egenvekt - last) og vognens
lengde over bufferne, samt av forholdene mellom akseltrykk og aksel-
avstand, henholdsvis avstand fra ytterste aksel til bufferskive.
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Sistnevnte del av tabellen skal brukes nar det kan formodes at
nevnte forhold betinger et mindre akseltrykk enn det angitte akseltiykk
i den forstnevnte del av tabellen, f. eks. nar det gjelder transport av
serlig tunge kolli, bruk av spesialvogner (6-akslede vogner m. v.) eller
vogner med szrlig kort akselavstand eller kort avstand mellom ytterste
aksel og bufferskive, samt nar det gjelder befordring av flere tunge
vogner i sluttet rekkefolge.

For & lette oversikten er det i vedlegg 2 tatt inn en skjematisk
plan over jernbanenettet, hvor det storste tillatte akseltrykk for de
enkelte banestrekninger er inntegnet.

VII. Minste tverrsnitt, laste- og konstruksjonsprofiler.

§ 35. Normalprofiler for minste tverrsnitt.
(Tr. § 66.)

Profiler for minste tverrsnitt for de forskjellige strekninger er vist
pa sidene 34—38.

Venstre halvdel av profilene A, B og C gjelder for stasjoner, stoppe-
steder og plattformer p& holdeplasser. Hoyre halvdel for fri linje.

Profil A gjelder for alle strekninger hvor profilene B, C eller
D ikke kommer til anvendelse. Profil A for minste tverrsnitt skal kunne
fremfores i kurve nar det er anbrakt bade pad midten og pd endene av
en boggivogn med lengde av vognkasse = 24 m og med avstand mellom
boggisentrer = 18 m.

Profil B gjelder for felgende strekninger:
Ski—Mysen—=Sarpsborg.
Oslo—Eidsvoll—Hamar—Otta.
Lillestrem—Kongsvinger—Riksgrensen.
Kongsvinger—Flisa.
Oslo—Roa—Bergen.

Grefsen—Alnabru.
Roa—Gjevik.

Eina—Fagernes.
Reinsvoll—Skreia.

Geithus (km 91,29)—-Hoenefoss—Ransfjord.
Vikersund—Krederen.
Notodden—Tinnoset.
Arendal—Nelaug—Treungen.
Grimstad—Rise.
Elverum—Koppang.
Tynset—Steren.
Trondheim—Hell—Riksgrensen.
Hell—Sunnan.
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Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner.

Hovedstyret

Forskrifter

om togs kjorehastighet, storrelse, utstyr med
bremser, sammensetning og kobling samt
om akseltrykk, minste tverrsnitt og
laste- og konstruksjonsprofiler.
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Folgende rettelser og tilfeyelser skal foretas:

Side 28. I § 25 b, pkt. 2 rettes teksten i parentesen til:

«(Med unntak av vogner litra K2, Q2, @3, @4 type 1, @f4, noen vogner
med litra ©2 og noen vogner med litraindeks 1, fyller alle norske to-
og treakslede godsvogner denne betingelse.)»

I § 25 b, pkt. 3b rettes teksten til:

«Alle to- og treakslede godsvogner med litraindeks 4 og 5 — unntatt
vogner litra @4 type 1 og Ofd.»

Sidene 19/20 tas ut og erstattes med vedlagte nye sider 19/20.




19 Trykk nr. 402

Nar «Bremset vekt» og «Omstillingsvekt» ikke finnes
angitt pa vognene, skal omstillingshdndtaket settes i
stilling «Lastet» nar vognens last utgjor minst halvparten
av vognens paskrevne lasteevne. Er vognens last mindre
enn halvparten av vognens paskrevne lasteevne, skal
omstillingshandtaket sta i stilling «Tomb».

f. For vogner med hevarmbremse regnes, uansett om vognene
er lastet eller ikke, som bremset vekt halvparten av den pa de
bremsede aksler fallende del av vognens vekt i tom tilstand.

Hevarmbremser medregnes som betjente bremser bare under
kjering nedover fall og bare forsavidt de blir brukt, altsd blir til-
satt nar toget begynner a gi utover fallet. J

g. For tog med gjennomgaende bremse i den forreste del og hand-
bremse i den bakre del gjelder den del av toget som strekker seg
fra lokomotivet til og med bakerste vogn med virksom gjen-
nomgiende bremse, som gjennomgdende bremset. Hventuelle
ledningsvogner, tilkoblet bak siste vogn med virksom gjen~
nomgiende bremse, henregnes til den hindbremsede del av toget.

h. Om tilkobling av vogner uten luftbremse bak luftbremsede tog,
se Tr. § 132 pkt. 5 (tillegg VII).

For tog hvor det samtidig brukes hurtigvirkende og langsomt-
virkende bremser, gjelder:

1) Persontog.

I trykkluftbremsede persontog med 30 eller flere luftbrem-
sede vognaksler kan det tillates innkoblet inntil 10 aksler med
langsomtvirkende luftbremser KKg eller Hikg. P4 vogner med
ikke gradvis lesbare bremser (Westinghouse eller Knorr) skal
bremsen i sterst mulig utstrekning vare avstengt (jfr. merk-
nad i § 13).

I trykkluftbremsede persontog med mindre enn 30 luft-
bremsede vognaksler kan tillates innkoblet vogner med lang-
somtvirkende luftbremser i et antall svarende til inntil 1/3 av
togets luftbremsede vognaksler.

Safremt antall innkoblede vogner med langsomtvirkende
bremser overstiger 1/3 av togets luftbremsede aksler, blir toget
4 framfere som utstyrt med langsomtvirkende bremser, og om-
stillingsanordningen pa vogner med «P»bremse settes i stilling
«G». Kjerehastigheten ma i sa tilfelle ikke overstige 70 km pr.
time. Se for eovrig § 25 C pkt. 7.

2) Godstog.

Godstog skal i alminnelighet framferes med langsomtvirkende
bremser og bremsetabell II brukes. Hvis det i den luftbremsede
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del av toget er innkoblet vogner med hurtigvirkende trykk-
luftbremser (P-bremser), skal omstillingsanordningen pa disse
vogner settes i stilling «G» eller bremsene skal avstenges.

I godstog med hastighet over 65 km pr. time tillates trykk-
luftbremsene brukt enten i stilling «P» eller i stilling «G». Hvis
toget kjeres «P-bremset», ma antall vognaksler ikke overskride
det som er bestemt for persontog med vedkommende hastig-
het i § 11. Vogner med langsomtvirkende trykkluftbremse kan
i tilfelle kobles inn i det antall som er bestemt for persontog
i foregdende pkt. 1.

i. Tog som er delvis luftbremset og delvis hindbremset, skal alltid
ha minst den bremseprosent som bestemmelsene i dette avsnitt
foreskriver, og bremsekraften skal vaere jevnest mulig fordelt.
Hyvis bremsekraften blir for liten ved bruk av de forhindenvzrende
luftbremser og betjente skruebremser, skal hevarmbremser settes
pa i forngden utstrekning for kjering i fall.

j. For kjering oppover stigning er det tilstrekkelig at togets bremse-
prosent er minst like stor som den vedkommende bremsetabell
krever for kjering i motsatt retning (nedover fallet) med kjore-
hastighet 15 km pr. time, dog ma bremseprosenten ikke vare mindre
enn hva som etter gjeldende bremsetabell er foreskrevet for kjoring
pa vannrett linje med den storste hastighet toget blir kjort med i
vedkommende stigning.

C. Sammensetning av tog for 4 oppna tilstrekkelig
bremsekraft.

§ 16. Plassering av vogner i toget.
De vogner som er utstyrt med betjente bremser, skal vare slik plassert
i toget at, i tilfelle av koblingsbrudd under kjoring oppover stigning
eller nedover fall, de losrevne deler av toget hver for seg sa vidt gjerlig
far de i avsnitt B foreskrevne prosenter av sin bruttovekt bremset og
under enhver omstendighet hver for seg kan fastholdes i sterkeste
forekommende stigning eller fall pa den strekning toget skal kjore.

Merk: For 4 fastholde toget i forskjellige fall (stigninger) trenges
folgende bremseprosenter:

Fall Nodvendig
(stigning) bremseprosent
Inntil 5%, ; 59
6—15 » ' 10 »
16—25 » 15 »






