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23 Trykk nr. 401

Ordre om ekstratog mé ikke sendes ut tidligere enn 8 dager
for ordren skal tre i kraft, uten at den omerindres.
Utsending, fordeling av og erkjennelse for ordre om Kkjoring
og innstilling av tog m. v. skal foretas etter bestemmelsene i
trykk 405.1.

Om bekjentgioring og kjering av kongelig ekstratog gjelder
serlige bestemmelser.

§ 41.
Hva en rute i ruteboka skal inneholde.

Ruten for hvert enkelt tog i ruteboka skal som regel inneholde:

Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Hvilke dager og over hvilken strekning samt i tilfellei hvilket
begrenset tidsrom toget kjores.

Hvilke vognklasser for reisende toget i tilfelle forer.

Om toget er forutsatt kjert handbremset.

Togets storste tillatte akselantall og kjerehastighet.

Om toget kjores med lokomotivigrer som togferer.
Avstand i kilometer ‘mellom stasjoner, blokkposter og i til-
felle stoppesteder hvor toget stopper.

Om strekningen eller en del av denne er dobbeltsporet.

Navn pa:

a) Utgangs-, ende- og mellomliggende stasjoner og blokk-
poster.

b) Stoppesteder (og eventuelt holdeplasser) som toget skal
stoppe ved.

Om strekningen eller en del av denne har fjernstyring, auto-

matisk linjeblokk eller hindbetjent linjeblokk.

Tegn for innkjerhovedsignal/blokksignal, som angir det
signalbilde som ordinzrt skal vises for toget ved innkjering
pa stasjon og ved blokkpost, samt tegn for enkelt innkjor-
signalapparat ved betjent stasjon.

Nummer pa det spor pa stasjon som toget ordinszrt skal
kjore.

Tid for ankomst, opphold, avgang eller for signalstopp ved
stasjon og stoppested eller for passering av stasjon.

Tegn for ubetjent stasjon og stoppested, for fast stopp med
kortvarig opphold, for behovsopphold for kryssing/forbi-
kjering, for signalstopp ved betjent stasjon og stoppested
og for «stopp om det trengs» ved stasjon der betjening ikke
er tilstede, ved stoppested og ved holdeplass.

Tegn for utkjerhovedsignal, som angir det signalbilde som
ordinazrt skal vises for toget ved utkjering fra stasjon.
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sporet, og det annet tog skal kjere bare over det ene en-
keltspor og dobbeltsporet, skal kryssing angis pa4 grense-
stasjonen mellom dobbeltsporet og den enkeltsporte strek-
ning som er felles for begge tog, etter reglene i pkt. 2 a,
annet avsnitt.

Kjorer de 2 tog over begge de enkeltsporte strekninger
som er tilsluttet dobbeltsporet, og togene etter ruten skal
metes pa dobbeltsporet, angis kryssing for hvert enkelt
tog pa den grensestasjon hvor toget kjgrer ut
av dobbeltsporet, etter reglene i pkt. 2 a, annet
avsnitt.

I disse tilfelle foreglr kryssingen senest p& dobbelt-
sporets endestasjon i kjereretningen. Under en-
keltsporet drift pad dobbeltspor anvendes reglene for enkelt-
Spor.

§ 43.
Hva det forstis med passering (gjennomkjering) av stasjon.

Ved togs passering (gjennomkjering) av stasjon forstds at et
tog som kommer til stasjonen, kjorer inn pa denne og fortsetter
ut pa neste blokkstrekning uten 4 stoppe pa stasjonen.

§ 44.
Hva en rute i rutesirkulzre eller ekstratogrute skal inneholde.

En rute for ekstratog som sendes ut som rutesirkulzre eller
ekstratogrute, skal inneholde:

Overskrift,

Ukedag og dato eller tidsrom for togets kjering.

Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Hvilken strekning toget skal kjere.

Hvilke vognklasser for reisende toget i tilfelle fgrer.

Om toget er forutsatt kjert handbremset.

Om toget kjores med lokomotivierer som togfarer.

Togets storste tillatte akselantall og kjerehastighet.

Navn pa:

a) Utgangs-, ende- og mellomliggende stasjoner.

b) Stoppesteder (og eventuelt holdeplasser) som toget skal
stoppe ved.

10. Nummer pa det spor pa stasjon som toget skal kjore.

11. Tid for ankomst, avgang eller signalstopp ved stasjon og

stoppested eller for passering av stasjon.
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savuny otasjoner som i tilfelle ikke er betjent. Det samme
gjelder stoppesteder hvor toget skal stoppe.

Kryssinger og forbikjeringer. Navn pa stasjon og tilherende
angivelser hvor kryssing eller forbikjering skal forega, skal
understrekes.

Om og i hvilken utstrekning ekstratogets kjering medferer
endringer i ruten for andre tog.

§ 45.
Hva en telegrafisk rute skal inneholde.

Nar rute for ekstratog ma bekjentgjeres ved rutetelegram eller

telegrafisk ordre, skal denne i korteste form inneholde:

. Ukedag og dato for togets kjoring.

Togslag og togets nummer og/eller bokstav.

Avgangstid fra utgangsstasjon og eventuelt i hvilken utstrek-
ning toget skal stoppe underveis.

Kryssinger og forbikjeringer.

Ankomst' ™" til bestemmelsesstasjon.

For 4 ang. i hvilken rekkefelge ekstratoget og andre tog med
samme kjereretning skal kjere i de tilfelle rekkefolgen ikke er
tydelig angitt ved klokkeslett, kryssinger m. v., skal det i
ruten angis «foran» hvilket eller «etter» hvilket annet tog
ekstratog * skal kjere, eventuelt «mellom» hvilke tog.
Hvilke s joner som i tilfelle ikke er betjent for ekstratoget.
Dette gj .er ogsi rute for ekstratog som kjeres istedenfor
innstilt t .

Om toge :jeres med lokomotivferer som togferer.

§ 46—48. (Reservenummer.)
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stasjon skal snarest underrette toglederen og nsermeste stasjon
pa hver side av bruddstedet.

Nar tog er blitt stoppet pa linjen foran et farlig sted, skal
vedkommende tjenestemann melde av til togforeren eller
lokomotivfgreren nar toget kan fortsette.

. Er fare oppstatt ved feil i kontaktledningen slik at en eller
flere seksjoner av ledningen mé& koples ut, skal avstanden
fra det {farlige sted til stoppsignalet regnes fra grense-
punktet for den seksjon av kontaktledningen som det farlige
sted ligger pa.

Er noen del av ledningsnettet falt ned og det ikke er sikkert
at dette er spenningslest, skal det ved vakthold sorges for at
ingen kommer i bergring med ledningen.

Feil ved kontaktledningen og andre elektriske ledninger skal
snarest mulig meldes til toglederen.

§ 76.

Ujevnheter ved skinuegangen og andre forhold som gjer det
nedvendig a sette ned kjorehastigheten.

Oppdages det mangler ved skinnegangen eller tilsier andre
forhold at det ma kjores med s=mrlig forsiktighet eller med
nedsatt hastighet over noen del av linjen, skal signal 69 a,
«Midlertidig kjorehastighet», settes opp som bestemt i § 291.
Det ma i hvert enkelt tilfelle vurderes hvilken hastighet det
er forsvarlig & tillate over strekningen, og signalet ma vise
hastighetstall i samsvar med dette.

Ved slutten av strekningen skal signal 69 b, «Midlertidig
kjerehastighet oppherer», settes opp (se § 291).

Nar hastighetssignaler settes opp eller fjernes, skal distrikts-
sjefen (toglederen) straks underrettes.

Ved hastighetsnedsettelse til 50 km pr. time og lavere skal
togbetjeningen underrettes pa forhand.

Er hastighetsnedsettelsen 25 km pr. time eller storre, skal
toget om nedvendig stoppes pa stedet og underrettes.
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§ 1.

Vedlikeholds- og andre arbeider pa linje,
stasjon og kontaktledning.

.nordning av linjebrudd.

. Vedlikeholdsarbeider og andre arbeider som kan bli til
hinder for at tog kan kjeres, ma ikke settes i verk uten
distriktsjefens tillatelse (se trykk 373.2). I rekvisisjonen ‘
om linjebrudd i denne anledning skal oppgis ansvars-
havende tjenestemann (stilling og navn), bestemt tid for
arbeidet og stedsbetegnelse — regnet etter linjens opp-
merking med angivelse av tideler av kilometer.

Har banestrekningen flere spor, eller skal arbeidet forega .
pa en stasjon, oppgis i tilfelle hvilket eller hvilke spor som
skal brytes.

Distriktsjefen (toglederen) skal sende ordre om linjebruddet
til vedkommende ansvarshavende tjenestemann og nar-
meste stasjon pa hver side av arbeidsstedet. I tilfelle disse
stasjoner ikke skal vare betjent i hele den tid linjebruddet
varer, eller til det tog som forst skal kjere over vedkom-
mende blokkstrekning etter at linjebruddet er hevet, skal
ordren ogsid sendes til nermeste betjente stasjon pa
begge sider.

Ordren skal ogsa sendes til togbetjeningen i det siste tog
som skal Kkjere over strekningen fer linjebruddet skal
settes 1 verk, og togbetjeningen i det tog som ferst skal
kjore over strekningen etter at linjebruddet er hevet.
Om kontrollmiddel pa togmeldingsapparatet, se trykk 404.1.

. Mindre vedlikeholdsarbeider, som justering av spor og
utbytting av skinner og sviller, kan foretas uten tillatelse
fra distriktsjefen nar arbeidet ikke vil vere til hinder for .

toggangen. ‘

Linjebrudd som skal settes i verk etter at et bestemt tog

er passert, kan i alminnelighet settes i verk sa snart toget

i sin helhet har passert arbeidsstedet.

Distriktsjefen kan bestemme at linjebruddet ikke skal ‘
settes i verk for blokkstrekningen er frigitt etter togets

ankomst til betjent stasjon.

. For arbeidet tar til, skal i alle tilfelle stoppsignaler settes
opp 1 slik avstand og pa den mate som er bestemt i § 236.

Arbeider som settes i verk i forbindelse med linjebrudd,
skal vare opphert si tidlig at linjen er klar minst 10 mi-
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4. Selv om stoppsignal vises mot tog som ventes, skal spor- |
veksler om mulig vere lagt i slik stilling at toget ikke kan
kjere inn pa spor som allerede er opptatt av annet tog, eller
som det vises innkjorsignal til for annet fog.

5. Rekkefplgen for togenes innkjering pa stasjonen er bestemt
ved togenes rutetider. Nar denne rekkefglge ma endres, ved
togforsinkelse o. 1., bestemmer togekspeditgren i hvilken
rekkefolge togene skal kjore inn pa stasjonen.

§ 113.
Innkjoersignal.

1. NAir en stasjon har alt klart til & ta imot tog, skal den vise
innkjorsignal for dette. Er stasjonen utstyrt med fast
signalapparat for innkjering, skal innkjorsignal vises fra dette.
Hvis stasjonen ikke har fast signalapparat for innkjering, skal
innkjorsignal vises med bevoktet handsignal ved ytterste
sporveksel, hvis ikke annet innkjersignalsted spesielt er
bestemt.

Innkjertillatelsen gjelder fram til middel mot neermeste tog-
spor i stasjonens annen ende, hvis ikke annen szrlig ordre
foreligger eller spesielt signal blir gitt.

2. Hvis toget ikke skal krysse eller kjore forbi annet tog, kan
innkjorsignal vist med handsignal settes opp uten & vere
bevoktet.

Signalet ma ikke settes opp tidligere enn 20 minutter for tog
ventes, og det skal tas ncd snarest mulig etter at toget er
kommet.

3. Hvis innkjersignal ikke blir vist ved betjent stasjon, skal
toget stoppe foran innkjsrsignalstedet og ikke kjere inn fer
tillatelse bli: gitt.

4. Pa stasjoner med hoved- og forsignaler brukes disse som regel
for signalering ogsa til tog som stasjonen er ubetjent for.
Ved andre stasjoner vises ikke innkjersignal for tog nar sta-
sjonen er ubetjent.

§ 114.
Framkjering av tog forbi middel under innkjoring pa stasjon.

Nar det under innkjering av tog er hensiktsmessig 4 kjore
dette lenger fram enn tillatt etter § 113 pkt. 1, kan dette skje etter
muntlig ordre fra togekspeditgren til lokomotivigreren ecller ved
folgende signalering:
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. stasjon som er utstyrt med dvergsignal, kan tog kjore
‘bi det dvergsignal som normalt begrenser togveien, ved
dette signal stilles til «Skifting tillatt» eller «Varsom skifting
latt».

. stasjon som ikke er utstyrt med dvergsignal, kan tog
sre forbi middel ved at togekspeditoren gir signal 8 «Kjer
fram forbi middel».

Ved slik signalgiving far det innkjerende tog ordre til uten
stopp 4 trekke fram i nedvendig utstrekning til det gis stopp-
signal fra stasjons- eller togbetjening.

Nar kryssing skal finne sted pa stasjon hvor innkjertillatelse
gis med handsignaler, er det forbudt & foreta framkjering forbi
middel i de siste 15 minutter for det kryssende tog tidligst kan
ventes.

Ordre eller signal til framkjoring skal om mulig gis si tidlig
_t unedig bremsing unngis.

§ 115.
Innkjorsignal og utkjersignal fra fast signalapparat.

Fast signalapparat som det skal vises innkjersignal med, skal
normalt vise stoppsignal inntil tog nsermer seg.

For det vises innkjoersignal eller utkjersignal fra fast signal-
apparat, ma togveien vare lagt ferdig og for evrig alt vaere klart
{or togs innkjering eller utkjering pa stasjonen.

Nar toget har passert signalet, skal det stilles tilbake pa
«Stopp». Pa stasjoner med komplett sikringsanlegg skal det
kontrolleres at signalet gar tilbake pa «Stopp».

Pa blokkstasjoner pa dobbeltsporet strekning skal hoved-
signaler for kjoring pa riktig spor normalt vise «Kjor».

§ 116. (Reservenummer.)

§ 117.
ledsettelse av kjorehastigheten over stasjon under seerlige forhold.

Nar det ma iakttas seerlig forsiktighet slik at kjerehastigheten

na settes ned under togs innkjering eller passering av stasjon,

kal togbetjeningen gis underretning om dette senest p4 nermest

oranliggende stasjon. Hvis slik underretning ikke er gitt og det

.kke kan forholdes etter reglene for signal 85 i § 310, skal toget

stoppes utenfor innkjersignalstedet og gis ordre om forsiktig
nkjering.
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d. «Kan tog ...... kjore fra ...... til km ...... , hvorfra,
toget skyver ...... vogn(er) inn pa ...... »
Svar: «Klart for tog ...... til kmm ...... , hvorfra toget
skyver ...... vogn(er) inn pa ...... »

3. Ved utveksling av foresporsel om klar linje og svar pa denne
skal begge tjenestemenn oppgi signatur. Klokkeslettet for
svar og signatur oppgitt fra nabostasjon, skal straks noteres i
togmeldingsboka.

P4 strekning hvor togmeldinger sendes pa alminnelig telefon,
gjelder forespgrsel om klar linje og svar pa denne samtidig
som utveksling av avgangsmelding.

4. Far man ikke sendt og tilfredsstillende besvart en foresporsel
om klar linje, skal toget ikke sendes for tillatelse fra toglederen
er innhentet.

§ 134.
Nar avgangsmelding ikke blir besvart.

1. Hvis det etter gjentatte forsgk ikke fas svar pa avgangsmel-
ding, kan togekspeditoren sende toget umeldt. I de tilfelle
som er omhandlet i pkt. 2 ma toglederens forholdsordre inn-
hentes.

2. 1 felgende tilfeller ma togekspediteren ikke sende tog umeldt
for toglederens forholdsordre er innhentet:

a. Hvis han har grunn til & anta at linjen ikke er klar for
toget.
b. Hvis toget skal framferes pa forespersel om klar linje.

c¢. Hvis toget skal ha kryssing pa den stasjonen som ikke
besvarer avgangsmeldingen.

3. T alle tilfeller hvor tog méa kjere umeldt fra stasjon, skal tog-
ekspeditoren gi togbetjeningen skriftlig underretning (bl.
nr. 661) om dette. Tog som etter ruten skal passere stasjo-
nen, skal i tilfelle stoppes inntil slik underretning er gitt.
Skriftlig rapport om disse tilfelle skal snarest sendes distrikt-
sjefen,

§ 135.
Mottatt melding om at linjen ikke er klar.

Nar en stasjon har mottatt melding om at linjen til neste stasjon
ikke er klar, skal strekningen straks sperres ved D-signal og
nermeste stasjon og toglederen underrettes.
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¢ en stasjon fir melding om uregelmessighet ved linjen
m oppstatt brann, skal togekspeditgren hurtigst mulig
ette linjepersonalet og toglederen.

§ 136.

Forandring av kryssing.

Nar toglederen finner & mdatte bestemme annen kryssing-
stasjon enn opprinnelig bestemt, skal det forholdes etter bestem-
melsene i denne paragraf.

Den fastsatte fordeling av ordre til toghetjeningen slgyfes nar
ordren gjelder bare strekning med virksom linjeblokk og under

enkeltsporet drift pa dobbeltsporet strekning. Togbetjeningen
ma derfor veere forberedt pa kryssing pa alle stasjoner pa slik
strekning.

Enkeltsporet strekning.

1. Nar kryssingen blir lagt til en betjent stasjon hvor
det tog som skal holdes tilbake, etter ruten stop-
per fast eller pa signal fra stasjonen.

a.

Toglederen sender salydende ordre (TBX) til togekspedi-
teren p& den nye kryssingstasjon og til togbetjeningen
i det tog som skal holdes tilbake:

«Tog ...... skal i dag krysse tog ...... ) S »

Hvis stasjonen kan ta kryssingen, erkjennes toglederens
ordre ved & besvare den slik:

«Tog ..... holdes tilbake her inntil tog .. ... er kommet»,

Ordren skal snarest mulig leveres til togbetjeningen. Tog-
foreren skal kvittere for mottakelsen.

Nar erkjennelsen fra den nye kryssingstasjon er mottatt,
skal kryssingsordren sendes til:

— Togekspediteren pa4 den stasjon hvor kryssingen
skulle ha foregatt,

— togbetjeningen i det annet tog,

— togekspeditgren(e) pa den (de) stasjon(er) som i til-
felle ligger mellom den opprinnelige og den nye kryssing-
stasjonen,
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Signal 21 «<Kjer».

1 gront fast lys.

Bruksbestemmelser til enkelt innkjersignalapparat.

For signalering med enkelt innkjersignalapparat gjelder
bestemmelsene i § 115.

Signalstilleren ved sporvekselen skal enten veaere bevoktet
eller last. For tog som under kryssing eller forbikjoring skal
kjere avvikespor, skal signalstilleren ved sporvekselen alltid
vezere bevoktet.

Nar signal stilles, skal signalkontrollen iakttas.
Signal 20b betyr at tog skal stoppe minst 20 meter foran signalet.

Signal 21 betyr at tog kan kjere inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1). Signal 21 fra enkelt innkjersignalapparat er ikke has-
tighetsangiver.

Tog som har stoppet foran enkelt innkjersignalapparat, kan
uten narmere ordre kjere inn pa stasjonen nar signalbildet
forandres til signal «Kjer».

Uttrekk under skifting kan foretas under dekning av signal
20b nar betingelsene for skifting for evrig er til stede, men
skiftet (materiellet) ma ikke komme nsrmere signalet enn
20 meter (se § 111 pkt. 2).
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For enkelt innkjersignalapparat i ustand gjelder bestemmel-
s ei§ 257 pkt. 1, 2, 2b, 2¢, 2d og 4.

§ 253.

Brusignal og forsignal for brusignal.

Brusignal er et hovedsignal og settes opp ved bevegelige bruer.
Brusignal utstyres om ngdvendig med forsignal for brusignal.
3rusignal og forsignal for brusignal skal alltid holdes tent.

Med brusignal gis felgende signaler:

Signal 26 «Stopp, brua kan ikke passeres».

2 rode blinklys pa vannrett linje.
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§ 283.
Rasvarslingsignal.

Rasvarslingsignal er et lyssignal pa ca. 2,5 meter hey mast,
som settes opp til heyre i begge kjereretninger ca. 800 meter foran
strekning hvor rasvarslingsanlegg er satt opp.

. Signalet skal normalt vare tent.
Signalmasten skal veere utstyrt med et rasvarslingsmerke,
se § 295.
Rasvarslingsignalet stir i ledningsforbindelse med et rasvars-
. lingsanlegg, som settes opp pa strekning hvor det er fare for ras.
‘ Hver ende av slik strekning skal markeres med en 2 meter hoy

stolpe med gule og hvite felter, se § 299 pkt. 5.

Nar slikt anlegg blir utsatt for ras, endres signalbildet i ras-
varslingsignalet automatisk til «Rasfare».

Rasvarslingsignal viser folgende signaler:

Signal 539 «Rasfare».

2 gule blinklys pa loddrett linje.
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Signal 60 «Tog kan passere rasfare-
strekningenn».

1 hvitt blinklys.

Bruksbestemmelser til ragvarslingsignal.

Vises signal 59, eller er signalet slokt, skal toget stoppe foran

‘keringstolpen og forholdet undersskes. I tilfelle linjen er

rbar, skal togfereren snarest underrette toglederen og innhente
forholdsordre.

Toget kan straks fortsette med en storste hastighet av 10
km pr. time langs rasvarslingsanlegget hvis togbetjeningen ser
at linjen er farbar.

®
§ 284. ()

Vannstendersignal.

Frittstaende vannstendere skal vaere utstyrt med vannsten-

-signal. .

Vannstendersignal bestdr av en 4-sidet sortmalt kasse med
npe, satt opp pad vannstenders utliggerror. Kassens sideflater
r signalbilder for pa avstand 4 kunne vise utliggerrgrets stilling.

Signalet skal vaere tent i morke og usiktbart ver.

Signalet kan vaere utfert med lysreflekterende stoff.
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Med vannstendersignal gis folgende signaler:

Signal 61 «Sporet sperret».

Hyvit bokstav V pa utsvingt
utliggerror.

Signal 62 «Sporet fritt»,

Hvit rektangulzer firkant med den lengste side
loddrett pi innsvingt utliggerrer.

§ 285. (Reservenummer.)
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SIGNALSKIVER OG SIGNALMERKER M. M.

§ 286.
Liste over signalskiver og -merker m. m.

Kontaktledningsignaler
«Togvei slutt»
Orienteringsignaler
Hastighetssignaler
Avstandsmerker
Ugyldighetsmerke
Planovergangsmerke
Rasvarslingsmerke
Fallviser og stigningsviser
Kurveviser

Skive for vognvekter
Orienteringstolper.

Distriktsjefen bekjentgier oppsetting og fjerning av signal-
sl er og signalmerker for alt vedkommende personale.

§ 287.

Kontaktledningsignaler.

For 4 angi spenningsles seksjon eller for & angi grensen mellom
spor med kontaktledning og spor uten kontaktledning, eller
grensen mot spor med kontaktledning som elektrisk lokomotiv
(motorvogn) ikke kan kjere pa, brukes kontaktledningsignalene
65a—65g. Disse gjelder bare for lokomotiver (motervogner)

1 stremavtaker (kontaktbeyle) og settes opp etter Hovedstyrets

temmelse. Midlertidig kontaktledningsignal kan settes opp

i distriktsjefens bestemmelse.

Nar alt vedkommende personale pa forhand er gjort kjent
.1 hvor spenningslese seksjoner i kontaktledningen kan bli
anordnet, og hvor de tilherende signaler vil bli satt opp, kan

iordning av «ded seksjon» (normalt spenningsles, men ikke
_ rdet) kunngjeres bare ved signalene 65 b, ¢ og d.

Med «jordet seksjon» forstis at seksjonen er spenningsles og
let.

Med «ded seksjon» forstds at seksjonen er spenningsles, men
e jordet.
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Signal 65 d «Innkoplingsignal etter ded
seksjon»,

Sort U
pa hvit kvadratisk skive,

Signal 65 d settes opp i tilstrekkelig avstand etter den «dede
seksjon».

Lokomotiv (motorvogn) med stromavtaker (kontaktbgyle)
tillates innkoplet etter at signal 65 d er passert.

Ved kjoring av lokomotiver (motorvogner) i fellesstyring skal
innkopling ferst skje nar bakerste lokomotiv (motorvogn) har
passert signalet.

Signal 65 ¢ «Senking av stromavtaker».

Sort vannrett strek
pa hvit kvadratisk skive.

Signal 65 e settes opp i tilstrekkelig avstand foran strekning
som pa grunn av ledningskade eller annen arsak ikke kan passeres
med hevet stremavtaker.

Lokomotivets (motorvognens) stremavtaker (kontaktboyle)
skal vere senket for signal 65 e passeres.

Mellom signal 65 e og det etterfolgende signal 65 f skal kjore-
hastigheten ikke overstige 50 km pr. time hvis ikke lavere hastig-
hetsgrense for tilfellet er bestemt.

Hvis varselsignal for signal 65 e er ngdvendig, skal signal
65 b uten lampe brukes.

Signal 65 f «Heving av stremavtaker».

Sort loddrett strek
pd hvit kvadratisk skive.

Signal 65 f settes opp i tilstrekkelig avstand etter slik strekning
som er nevnt under signal 65 e.
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Lokomotivets (motorvognens) stromavtaker (kontaktbgyle)
ates hevet etter at signal 65 f er passert. Ved kjoring av loko-
motiver (motorvogner) i fellesstyring skal heving av stremavtakere
forst skje nar bakerste lokomotiv (motorvogn) har passert signalet.

Signal 65 g «Stopp for elektrisk lokomotiv
(motorvogn)». .

Sort ring
pa hvit kvadratisk skive.
Signal 65 g settes opp ved og angir grensen mellom spor med .

og uten kontaktledning, eller hvor spor bak signalet ikke har
kjerbar kontaktledning.

Lokomotiv (motorvogn) med hevet stromavtaker (kontakt-
boyle) skal stoppe foran signal 65 g.

Hvis signal 65 g ved sporforgrening méa plasseres slik at det
kan vare tvil om hvilket spor det gjelder for, skal signalet ut-
styres med en pil som viser hvilket av sporene som ikke har
kontaktledning etter sporforgreningen, slik:

!
l
I
|
/ |
!
|
!
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Lokal omlegging av sporve  sr.
Omlegging ved lokalom: ller.

81. Alle sentralstilte sporveksler (sporveksler i togspor) kan legges
om lokalt med stillere som er plassert ved srvekslene. Lokal om-
legging krever at sporvekslene frigis fra fjernstyringssentralen eller
fra stasjonens stillerapparat. Se art. 45.

Nar det fra fjernstyringssentralen frigis for lokal omlegging, frigis
vanligvis alle lokalt omleggbare sporveksler ntidig. Frigiving vises
ved at en lampe pa lokalomstilleren tennes.

Vekselsperringen er ikke virksom nar sporvekselen er frigitt for
lokal omlegging, og det er da teknisk mulig legge om sporvekselen
selv om rullende materiell befinner seg pa det isolerte sporfelt som spor-
vekselen inngar i. Skiftebetjeningen mé& veere oppmerksom pia dette
forhold og vise aktsomhet slik at avsporing e finner sted.

Lokal omlegging skjer ved a trykke inn trykknappene pa lokalomstil-
leren (trykknappen - for omlegging til —st ng og trykknappen +
for omlegging til +stilling). Lampen pa lokalomstilleren er slokt under
omleggingen og lyser bare nar sporvekselen er i endestilling. Det
skal kontrolleres at sporvekseltungen slutter It til stokkskinnen, og
at lampen pa lokalomstilleren lyser, for rulle : materiell kjorer over
sporvekselen.

Merk: Etter omlegging skal det iakttas at trykknannene gar tilbake til
normalstilling. Hvis dette ikke skjer, ski de trekkes ut til
normalstilling, og fjernstyringsoperate 1 og stillverksmesteren
skal straks underrettes. Nar en tryl .app star inntrykt, er
sporvekselen sperret mot omlegging til motsatt stilling. Videre
skal det iakttas at beskyttelsesdeksle! ver trykknappene faller
tilbake pa plass.

Nar frigiving for lokalomlegging tas tilbake, slokner lampen pa
lokalomstilleren.

Omlegging ved hjelp av sveiv.

82. Nar de sentralstilte sporveksler pd grunn av feil eller stromstans
ikke kan legges om pa vanlig mate, skal omlegeing av sporveksel forega
ved hjelp av sveiv. Sveiven oppbevares i spe |l holder i skap utenpa
stasjonsbygningen, eller ved stillerapparatet stasjonen.

Fjernstyringsoperateren skal underrettes fer bruk av sveiven.

Rettelsesblad nr. 1.
Mai 1966.




8283

Nar sveiven tas ut av holderen, sperres sporvekseldrivmaskinene
for omlegging samtidig som alle hovedsignalene blir sperret i «Stopp».
Sveiven settes inn i en Apning i sporvekseldrivmaskinen og sporvekse-
len sveives over. Nar sporvekseltungen har kommet helt over i ende-
stilling, heres et knepp i drivmaskinen.

Etter bruken skal sveiven settes pa plass i holderen. Det méa iakttas
at sveiven plasseres ordentlig i holderen, slik at god kontakt oppnas.
Deretter foresporres fjernstyringsoperateren om han har kontroll pa
sveiven.

Mekanisk frigiving av rigel og samleléas.
83. Nar rigel eller samlelds pa grunn av feil eller streamstans ikke kan
frigis elektrisk, kan frigiving foregd mekanisk.

Mekanisk frigiving av rigel foretas ved hjelp av en spesiell nokkel,
frikoplingsnekkel, som oppbevares i spesiell holder i skap utenpa
stasjonsbygningen, eller ved stillerapparatet pa stasjonen.

Nar frikoplingsnekkelen tas ut av holderen, blir alle hovedsignaler
sperret i «Stopp». Frigivingen skjer ved at frikoplingsngkkelen settes
inn i en apning i rigelen og vris om 90°.

Frikoplingsnekkelen skal bare brukes etter innhentet
tillatelse fra fjernstyringsoperatoren.

Etter bruken skal frikoplingsngkkelen vris tilbake slik at rigelen
inntar sperret stilling, tas ut og settes pa plass i holderen. Det ma iakt-
tas at den plasseres ordentlig i holderen slik at god kontakt oppnas.

Mekanisk frigiving av samlelas foretas ved hjelp av kondukter-
nokkel. I samlelasen er det et npkkelfelt med deksel merket «Hjelpe-
utlesning». Dekslet er plombert og

plomberingen skal bare brytes etter innhentet tillatelse
fra fjernstyringsoperatoren.

Frigivingen skjer ved at kondukterngkkelen settes inn i nekkelfeltet
og vris om 90°. Nar kontrollasnekkelen er tatt ut av samlelasen, skal
kondukterngkkelen vris tilbake og tas ut av nekkelfeltet og dekslet
vris tilbake pa plass.

Etter bruken settes kontrollasngkkelen tilbake pa plass i samle-
lasen.

Stillverksmesteren skal straks underrettes om bryting av plom-
beringen.

Melding om at sporsperren/sporvekselen ligger i normalstilling og at
frikoplingsngkkelen/kontrolldsngkkelen er satt pA plass i skapet, skal
gis til fjernstyringsoperateren, som kontrollerer indikeringen pa indi-
keringstablaet og svarer: «Rett»,
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VI. Instruks for stillv svakt.

Innkopling av stillverket.

151. Nar stasjonens stillverk skal koples inn for stasjonsmangvrering,
skal stillverksvakten gi fram pa felgende mate:

1.

Stilleren merket «Kontrollamper» legges opp.
(Indikeringslampene i spordiagrammet blir tent.)

. Stillverksvakten ringer fjernstyringsoperateren og anmoder om fri-

giving av fjernstyringsnekkelen slik:

«Dette er ............... (stilling og navn). Kan fjernstyrings-
ngkkelen for ............. stasjon frigis for stasjonsmangvrering ?»

. Etter & ha mottatt melding fra fjernst. ngsoperateren om at fjern-

styringsngkkelen frigis, (frigivingen varer ca. 10 sekunder), iakttar
stillverksvakten om den hvite kontrollampen for «St.styrt» begynner
4 blinke. Deretter tas fjernstyringsngkkelen ut ved at trykknappen
under nekkelfeltet trykkes inn samtidig med at nekkelen vris om.
Kontrollampen «St.styrt» skal da skifte fra hvitt blinklys til hvitt
fast lys, og kontrollampen for «Fj.styrt» slokner. (Hvis nekkelen pa
grunn av feil ikke kan frigis fra fjernstyringssentralen, skal still-
verksvakten — etter konferanse med fjernstyringsoperateren —
benytte den plomberte trykknappen over nekkelfeltet for frigiving.)

. Stillverksvakten kontrollerer at alle signalene p& stasjonen viser

riktig signalbilde. I tilfelle alle hovedsignalene ikke viser «Stopp»,
skal stillverksvakten ringe fjernstyringsoperateren og avtale hvor-
dan det skal forholdes.

. Stillverksvakten, som er direkte underordnet fjernstyringsoperateren,

skal bare utfere de manevreringene som fjernstyringsoperategren gir
ordre om for hvert enkelt tilfelle. Stilleren for blokktelefonen skal sta
i normalstilling (rett ut), alle telefoner til fjernstyringsoperateren.

Utkopling av stillverket.

152. Nar stasjonens stillverk igjen skal mangvreres fra fjernstyrings-
sentralen, skal stillverksvakten, etter 4 ha konferert med fjernstyrings-
operateren, gi fram pa folgende mate:

1.

Stillverksvakten skal pase at det has kontroll pa alle sporveksler og
rigler, og at eventuelle skiftesignaler viser «Skifting forbudt».

Rettelsesblad nr. 1
Mai 1966




152—155

2. Fjernstyringsnekkelen settes inn og vris om i nokkelfeltet merket
«Fj.styrt». Kontrollampen for «St.styrt» slokner, og kontrollampen
for «Fj.styrt» tennes og viser hvitt fast lys.

3. Stillverksvakten skal kontrollere at hovedsignalene viser riktig
signalbilde og konferere med fjernstyringsoperatgren om det has
riktig indikering pA indikeringstabldet i fjernstyringssentralen.

4. Stilleren merket «Kontrollamper» legges ned.
(Indikeringslampene i spordiagrammet slokner.)

153—155. (Reservenumimer.)
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§ 15.

Hva det forstis med sporveksel, sentralstilt, handstilt, sikret,
tungesikret, forriglet, kontrollast og last sporveksel.

1. Sporveksel er en mekanisk innretning som tjener til at
rullende materiell kan kjores fra ett spor over i et annet.

2. Sentralstilt sporveksel er en sporveksel som legges om
fra stillerapparat.

3. Handstilt sporveksel er en sporveksel som legges om for
hand.

a) tungesikret

b) forriglet

¢) kontrollast

d) last

e) betjent av sporskifter (se trykk 405.2).

: 4. En sporveksel kalles sikret nar dener:

5. En sporveksel kalles tungesikret nar den er satt i
teknisk avhengighet til hovedsignhal(er) og/eller dvergsig-
nal(er), slik at den ikke kan legges om nar vedkommende
signal(er) tillater kjoring over sporvekselen. (Omvendt kan
vedkommende signal(er) ikke vise signal som tillater kjo-
ring over sporvekselen, hvis dennes tilliggende tunge ikke
slutter helt til stokkskinnen.)

6. En sporveksel kalles forriglet nar omlegging av den
hindres ved spesiell stengeinnretning som frigis fra stiller-

apparat.
. 7. En sporveksel kalles kontrollast nar omlegging av
den hindres ved las av en slik konstruksjon at sporvekselen
‘ ma ligge i bestemt stilling for at l4sen skal kunne lases, og

at ldsens ngkkel bare kan tas ut av denne nar sporvekselen
ligger 14st i denne bestemte stilling. Sporvekselen anses som
kontrollast bare hvis nekkelen er tatt ut av lasen i sporvek-

. selen.

8. En sporveksel kalles 14 st nar omlegging av den hindres
ved hjelp av tilskrudd og fastldst klave nir nekkelen er tatt
ut av lasen og oppbevares pa betryggende méte.
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NAr det er __ordnet automatisk linjeblokk for kjering
uriktig spor, kan distriktsjefen avvike fra dobbeltsporet d
ogs4 i andre tilfelle enn nevnt foran.

§ 35.
Hovedspor pa dobbeltsporet strekning ufarbart.

Er det ene hovedspor pi en dobbeltsporet strekning ufarbart
sa strekningen m4 brukes som enkeltsporet skal det fore-
ligge ordre fra distriktsjefen (toglederen) om
enkeltsporet drift.

Uten slik ordre er det forbudt togekspediter & sende og tog-
forer og lokomotivigrer 4 fore tog pa uriktig spor (se § 141).

Om signalering ved kjoring pa uriktig spor og under enkelt-
sporet drift pd dobbeltsporet strekning, se § 250.

§ 36—38. (Reservenummer.)

§ 39.
Togrute er en ordre.

En rute er en ordre. Alle tjenestemenn som fir utlevert ruten,
plikter 4 sette seg inn i denne og & felge dens bestemmelser.

§ 40.
Ordrer om toggangen.

1. Ordre om kjoring eller innstilling av tog sendes ut som:

a) Rutebok.

b) Tillegg til rutebok.
¢) Rutesirkulare.

d) Ekstratogrute.

e) Rutetelegram.

f) Telegrafisk ordre.

2. Rutebok. Ruter for ordin®re tog skal tas inn i ruteboka.
Videre ber ruter for ekstratog som ventes & bli kjert ofte,
tas inn i ruteboka. Denne betegnes som «Rutebok for @st-
foldbanen», «Rutebok for Hamar distrikt» osv.

Ruteboka gis nytt nummer for hver rutetermin. Nummeret
fastsettes av Hovedadministrasjonen.

3. Tillegg til rutebok. Ordre som medforer varig for-
andring i ruteboka eller som supplerer denne, sendes som
regel ut som tillegg til rutebok.

Tillegg til rutebok nummeres fortlepende for hver ruteter-
min slik: «Tillegg nr. 1 til rutebok nr. .... for @stfold-
banen» osv.
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tildelt de instrukser som gjelder for tjenesten, er tilstrekke-
lig instruert og fullt ut forstdr de gjoremil som pilegges
dem.

3. Alle tjenestemenn som har med sikkerhetstjeneste & gjore,
skal vare seg bevisst at de reisendes og deres eget liv og
helse kan avhenge av ngyaktighet i tjenesten, og at driftens
sikkerhet kan bli forstyrret ved den minste ungyaktighet like
overfor de gitte forskrifter.

Jernbanens tjenestemenn er pliktig til samvittighetsfullt og
med omtanke 4 folge sikkerhetsforskriftene og &4 utfere sitt
arbeid med sindighet og med den raskhet som er ngdvendig.

§ 61.
Ordre som avviker fra gjeldende sikkerhetsbestemmelser.

Ordre som inneholder avvikelser fra det som er foreskrevet i
dette reglement eller i andre bestemmelser fra Hovedadmini-
strasjonen, kan bare i nedsfall gis av vedkommende distriktsjef
(togleder). Slik ordre ber om mulig gis skriftlig, forat misfor-
staelse ikke skal oppsta. Selv om den gis muntlig, m4 den under-
ordnede likevel ikke vegre seg for &4 etterkomme den, men den
foresatte som har gitt ordren, har i sa tilfelle ansvaret dersom
skade oppstir pa grunn av at innholdet misforstés.

Distriktsjefen skal sende innberetning til Hovedadministra-
sjonen om slik ordre med nedvendig opplysning og begrunnelse,

Oppstar det uforutsette situasjoner i sikkerhetstjenesten som
ikke kan ses & vare dekket av bestemmelsene i dette regle-
ment eller i andre bestemmelser fra Hovedadministrasjonen
eller distriktsjefen, skal vedkommende tjenestemann forelegge
saken, eventuelt gjennom narmeste foresatte, for distriktsjefen
(toglederen), som treffer avgjorelse om hvordan det skal for-
holdes.

§ 62—65. (Reservenummer.)
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nutter for tog ventes 4 passere vedkommende arbeids-
sted.

f. Nar linjebrudd som er foretatt etter pkt. a, blir hevet,

skal den ansvarshavende tjenestemann melde til neaer-
meste betjente stasjon at linjen er klar. Vedkommende
stasjon underretter derpi nzrmeste betjente stasjon pa
linjebruddets annen side.
Hvis melding om heving av linjebruddet ikke er mottatt,
skal togekspediteren gi skriftlig underretning om dette
til togbetjeningen i det forste tog som skal kjore over
strekningen, og skriftlig paby forsiktig kjering.

: Hyvis linjebruddet blir hevet si sent at det ikke er tid til &

melde til nermeste betjente stasjon at linjen er klar, for
tog skal kjore inn p4 vedkommende strekning, skal an-
svarshavende tjenestemann stille seg pa det punkt av
linjen hvor stoppsignal har vart satt opp, og der vise
signal «Klar linje» mot toget.

Nar ansvarshavende tjenestemann i rett tid har meldt til I
vedkommende stasjon at linjen er klar, vises ikke signal
«Klar linjes. I

Finner distriktsjefen at forholdene pa en banestrekning er
slike at toget ikke ma kjere fra stasjon feor linjen er
meldt klar, skal dette angis i ordren om linjebruddet.

2. Anordning av strembrudd. (Setrykk 411.1.)

Ved «strembrudd» forstds at kontaktledningsanlegget eller
en del av dette som normalt er spenningsferende, for tilfellet

blir gjort spenningslest som foreskrevet i serlig instruks.
Strembrudd anordnes i alle tilfelle nar det skal arbeides pa
. / eller i farlig nerhet av kontaktledningsanlegget, og de pa-
. budte sikkerhetsforanstaltninger ma i alle tilfelle folges.

a. Strembrudd som kan hindre toggangen, mi ikke settes i
verk uten etter tillatelse (ordre) fra distriktsjefen (tog-
lederen).

. Distriktsjefen (toglederen) sender ordre om strembrudd
etter denne paragraf til den ansvarshavende for strem-
bruddet og til nermeste betjente stasjon pa hver side av
bruddstrekningen samt til alle stasjoner p4 denne strek-
ning.
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(Ledig.)
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§ 79.
Vogn som har skilt seg fra tog. Stoppsignal til tog pa linjen.

Hvis vogn har skilt seg fra tog pi linjen, skal den (de) av-
bremses og det skal uten opphold settes opp stoppsignaler til
begge sider som bestemt i § 236, og for evrig forholdes som be-
stemt for linjebrudd.

Kan vognen(e) uten vanskelighet eller fare fores til sta-
sjon eller sidespor, skal dette gjores. I morke og usiktbart var
skal det vises rodt lys fra signallampe bade framover og bak-
over.

Kan vogn som har skilt seg fra tog, ikke stoppes, og det m&
antas at den (de) vil fortsette fram til stasjon, ma denne hur-
tigst mulig underrettes hvis det er anledning til det.

Oppdages det brann i tog, varmgang eller hjulslag, eller annen
fare for tog som passerer, skal toget forsekes stoppet snarest
mulig. Oppdages det at vognder stir &pen, skal nzrmeste sta-
sjon varsles.

§ 80.
Opplysning om arsaken til stoppsignal pa linjen.

Den som har gitt stoppsignal pa linjen til tog, skal hurtigst
mulig gi togbetjeningen beskjed om &rsaken nar toget er
stoppet.
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Alar urtig hjelp.

Hores alarmsignal iv eller ses tog & stoppe pa
linjen, skal linjepersonalet skynde seg til stedet og yte hjelp
pa den méite som to; “sreren eller tilstedevaerende overordnet
bestemmer,

Oppstar det brann i: _en banens omrade eller i dens umiddel-
bare neerhet, eller inntreffer det annet tilfelle som krever
hurtig hjelp, skal linjepersonalet, hvis det kan skje uten fare
for kommende tog, “:ynde seg til stedet og yte hjelp. Hvis
det anses npdvendig :an tog stoppes for & skaffe hjelp eller
for 4 ta med beskjec [l nermeste stasjon.

§ 82

Brit av tralle pa linjen.

For bruk av person alle og arbeidstralle gjelder sarlig in-
struks (trykk 370.6

Tung motortr lle (se § 20) skal kjeres som tog,
enten etter rute elle tter § 49.

Tung motortralle sk fore signaler som bestemt for lokomo-
tiv (se § 319).

Forer av motortrall skal ha oppmerksomheten henvendt pa
signaler som gis fra ..nje eller fra stasjon. Ved planovergan-
ger, i kurver og pa andre steder hvor forsiktighet m4 iakttas,
skal kjorehastighett minskes og signal «Tog kommer» gis.
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§ 83—89. (Reservenummer.)
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stasjonstjenesten

ent.

ert tog hvis det ikke
inntak fra dette.

e g g e

Alle stasjoner skal in yrdes vare forbundet med telefon.

§ 92.
Urpad asjon og stoppested.

Alle stasjoner og sto} :steder skal vare utstyrt med ur. Dette
skal daglig sammenhol¢ med et normalur.

§ 93.
Anbri _else av stasjonsnavn.

Stasjonens (stoppestedets) navn skal vare anbrakt pd sta-
onsbygningen og/eller annet tjenlig sted og pa slik méate at det
godt synlig fra tog.

§ 94.
Belysning av lokaler og plattformer.

P4 stasjoner og stoppesteder skal de lokaler og plattformer
L er i bruk for tog som stopper for reisende, vare opplyst i
mearke tid av degnet i passende tid i forbindelse med togets
omst og avgang.

§ 95.
Togekspeditertjenesten.

ogekspeditertjenesten ma bare utferes av tjenestemann som
rodkjent til det. Tjenestelisten skal vise hvem som til enhver
skal veere togekspediter.

vlgsning i togekspeditertjenesten begr ikke uten tvingende
vendighet foregd under togekspedisjon eller under trafikk-
zelmessigheter.

'en togekspeditor som lgses av, skal sette den tiltredende inn
tjenesteordrer som foreligger.

%
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Den som overtar togekspeditertjenesten, skal fore klokke-
slett og sitt navn i merknadsrubrikken i togmeldingsboka eller
i seerskilt tjenestedagbok.

Distriktsjefen skal i ngdvendig utstrekning piby & bruke
slik tjenestedaghbok pa stasjoner hvor betjeningsforholdene
medfgrer at den ene togekspeditor avslutter sin tjeneste for den
som skal avlgse ham, tiltrer sin. Den fratredende togekspeditor
ma i slike tilfelle sette den tiltredende inn i de tjenesteordrer
som foreligger ved a fore disse inn i tjenestedagboka.

§ 96.
Stasjonsmesterens ansvar for tjenestens utfsrelse.

Stasjonsmesteren har ansvaret for at stasjonens tjenestemenn
er ngye instruert om sin tjeneste, og at de i nedvendig utstrek-
ning blir tildelt rutebok, reglementer, tjenesteskrifter og ordrer.
Han skal fore tilsyn med at sikkerhetstjenesten blir utfert for-
svarlig, korrekt og med ngyaktighet.

/

§ 97. a
Inspeksjon av stasjonsomradet. Ansvaret for stasjonens spor,
sporveksler og sikkerhetsanordninger.

1. Stasjonsmesteren skal daglig inspisere stasjons-
omradet og forvisse seg om at spor, sporveksler, signaler og
andre tekniske anlegg og sikkerhetsanordninger holdes i
orden og er i fullgod stand.

Pa storre stasjoner kan distriktsjefen ved szrlig bestem-
melse tillate at den daglige inspeksjon av stasjonsomradet
m. v. utferes av andre tjenestemenn.

Ved stoppested skal den daglige inspeksjon utfares av ekspe-
diteren, hvis det ikke er truffet en annen bestemmelse om
denne inspeksjon.

2. Er stedet utstyrt med sikringsanlegg, skal tilsyn og betje-
ning av dette forega i samsvar med serlig instruks.

3. Linjepersonalet skal fgre tilsyn med stasjonens (stop-

pestedets) spor og sporveksler og har ansvaret for at spor
og sporveksler til enhver tid er i fullgod stand.

4. Oppstar det et farepunkt inne pa en betjent stasjons omrade,

settes stoppsignal opp pa begge sider av den ufarbare spor-
del, slik at bare denne blir avsperret.
Sporvekslene skal enten vare betjent, 1ast, forriglet i stilling
til farbart spor eller sikret mot omlegging ved hovedsignal
eller dvergsignal som viser signal for kjoretillatelse nar
tog kommer.
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§ 98.
Spesiell visitasjon av stasjonens togspor og sporveksler.

gekspediteren skal visitere togspor og sporveksler i tog-
' pé stasjon:
'or dagens ferste tog som stasjonen er betjent til etter &
a vart ubetjent.
ogekspeditoren skal herunder sarlig forvisse seg om at
tasjonens togspor er klare.
~. sitter siste tog fer stasjonen gjeres ubetjent.
Togekspediteren skal herunder sarlig forvisse seg om at
stasjonens hovedtogspor er klart, og at sporvekslene ligger
riktig og er sikret som pabudt. Han skal dessuten forvisse ‘

seg om at rullende materiell som star pa stasjonen, er satt
innenfor sporsperre og er pasatt bremser eller faststengt pa
annen betryggende mate.

Stasjoner som har sikringsanlegg med sporisolering i alle
togspor, er unntatt fra disse bestemmelser om visitasjon hvis
distriktsjefen ikke bestemmer annet.

§ 99.
Plikt til 4 forvisse seg om klar togvei.

4 stasjoner hvor togsporene ikke er sikret mot innkjoring i
besatt spor, gjelder for vedkommende sporskifter de plikter som
er palagt ham i forbindelse med inn- og utkjering av tog og
som er tatt inn i trykk 405.2.

§ 100.
Togs kjering over sporveksler pa stasjon.

~Jar tog kjerer over sporveksel pa stasjon, skal sporvekselen
v e lagt i riktig stilling for toget.
Motliggende sporveksel skal vare sikret i samsvar med § 15
£’ 4. Det samme gjelder medliggende sporveksel for tog som .

E arer stasjon. .

§ 101.
Rullende materiell som stir pa stasjon.

Rullende materiell som stir pa stasjon, skal vere plassert
ii »nfor sporsperre eller innenfor middelmerket for klart nabo- .
s r og vare bremset eller faststengt pa annen betryggende
Niac€.
‘et ma pases at hele vognkassen, eller hvis det er
apen vogn lastet med gods som rager ut over vognenden, at
h "e lasten er innenfor middelmerket. Tilsvarende gjelder
I f okomotiver. Forer lokomotivet sneplog, gjelder dette plog-
e 'tterste kritiske hjerne.

s\
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§ 102.
Avsperring eller bevoktning av spor pa stasjon.

Ved togs inn- og utkjering og under skifting pa stasjon skal
planovergang for vei vaere sikret som bestemt i trykk 426. Andre
sporomrader, herunder plattformoverganger som publikum méa
passere, skal nar de bergres av togs kjoring pa betjent stasjon
eller skifting, etter stasjonsmesterens bestemmelse vare av-
sperret, bevoktet eller under oppsikt hvis distriktsjefen ikke har
truffet spesiell ordning.

§ 103.
Bruk av togspor.

1. Distriktsjefen fastsetter sporbruk for alle tog som kjores
etter rute inntatt i ruteboka. Sporbruken for disse tog skal
ogsa framgé av togoppgaven, se § 104.

2. Distriktsjefen fastsetter sporbruken ogsa for ekstratog som
kjores etter rutesirkulaere eller ekstratogrute.

For andre ekstratog bestemmer togekspediteren sporbruken
nar denne ikke i helt spesielle tilfelle fastsettes av distrikt-
sjefen.

3. PA ubetjent stasjon skal alle tog kjore hovedtog-
sporet. Hvis dette ikke lar seg gjore, skal togekspeditoren
for stasjonen gjores ubetjent, underrette distriktsjefen (tog-
lederen), som deretter gir ordre til stasjonen og til togbe-
tjeningen om hvilket spor som skal brukes.

‘ 4. Pa betjent stasjon kan togekspeditoren foruten ved omlagt
kryssing og forbikjering endre den sporbruk som er fastsatt
. av distriktsjefen nar det i enkelte tilfelle av s®rlige grunner

anses mer hensiktsmessig 4 bruke et annet spor enn det opp-
rinnelig bestemte (f. eks. nir kryssing eller forbikjoring er
falt bort).

‘ 5. Bestemmer togekspediteoren i henhold til pkt. 4 annet inn-
kjerspor for tog, og stasjonen ikke har sikringsanlegg med
forsignaler som kan vise signal 24, samt virksom sporiso-
lering i alle togspor, skal han sende forhindsunderretning
om sporendringen.
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let ikke vaert mulig 4 sende forhindsunderretning, skal
stoppes ved innkjersignalstedet og tas inn pa vanlig
1 eller ordre etter at lokomotivfgreren er underrettet
om hvilket spor foget skal kjore.
Har stasjonen faste signalapparater for innkjering, kan
toget slippes inn uten slik underretning hvis lokomotivfore-
ren gir signal 85 «Beredt» og det blir forholdt etter reglene
for dette signali § 310.

§ 104.
Togoppgave.

Stasjonsmesteren skal ved hver ruteforandring utarbeide
seerskilt oppgave for stasjonens tjenestemenn over hvilket spor
og over hvilke sporveksler pa stasjonen hvert enkelt tog skal
kjore.

Stasjonsmesteren skal holde oppgaven a jour, og han er
arlig for at alle som skal betjene stasjonens sporveksler,
kvittering blir gitt avskrift av oppgaven i datert og under-
vet stand.

:t eksemplar av oppgaven skal vare slatt opp pa stasjonens
konrtor, i sporskifterhytter og stillverkshus.

Under ekstraordinzer kryssing eller ekstraordinar forbikje-
rlng gir togekspediteren i hvert tilfelle sarskilt ordre til stasjo-

1s tjenestemenn om hvilke spor m. v, togene skal kjore.

‘ogoppgaven eller den sarskilte ordre skal ikke fravikes uten
« 2r ordre fra togekspediteren.

§ 105—110. (Reservenummer.)

*
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§ 111.
Skifting i togspor pa stasjon.

Innkjertogveien skal si vidt mulig holdes klar for tog som
ventes.

Skifting som ma forutsettes & ville medfere togforsinkelse,
skal bare foretas etter serlig ordre (tillatelse) fra tog-
ekspediteren.

P4 stasjon som har faste signalapparater
for innkjering, er det forbudt & skifte utenfor
stasjonsgrensen.

Hvis det er ngdvendig & kjgre utenfor stasjonsgrensen, skal
kjoringen foregd som kipptog (se § 139).

Skiftinginnen f or stasjonsgrensen kan foretas under dek-
ning av stoppsignal fra fast signalapparat for innkjering.
Hvis slikt stoppsignal ikke kan vises, skal stasjonen vere
dekket med bevoktet stoppsignal (handsignal) vist ved inn-
kjorsignalets mast nar skifting m& foretas de siste 15
minutter for tog tidligst kan ventes, se § 257 pkt. 4.

Skift ma under uttrekk ikke kjore nzrmere fast signal-
apparat for innkjering enn 20 meter, eventuelt til oppsatt
sort- og hvitmalt stolpe for markering av begrenset skifte-
lengde, se § 299 pkt. 1 a.

Ved stasjon som har enkelt innkjersignalapparat, skal be-
tjeningsanordningen veare last eller under bevoktning nir
skifting foregdr i togvei i de siste 15 minutter for tog tid-
ligst kan ventes.

Nar innkjerhovedsignal eller enkelt innkjersignalapparat er i
ustand og ordre om innkjering blir gitt ved forhindsunder-
retning og handsignal ved ytterste sporveksel, skal reglene i
pkt. 3 folges.

P4 stasjon hvor innkjoertillatelse gis med
handsignal, er det ikke tillatt & foreta skifting ute n-
f or stasjonsgrensen pa spor mot kommende tog i de siste
15 minutter for tog tidligst kan ventes.

Hvis det i samme tidsrom er pakrevet & utfere skifting
innenfor stasjonens grenser, skal togekspediterens til-
latelse innhentes og stasjonen veere dekket med bevoktet
stoppsignal ved innkjorsignalstedet mot kommende tog.
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For alle stasjoner gjelder at ved skifting, som utferes pa en
slik mate at materiell kan komme i drift ut pa linjen, skal
ytterste vogn i skiftets kjereretning ha betjent bremse,
eller betjent lokomotiv (skinnetraktor), skal befinne seg
utenfor ytterste vogn.

§ 112.

Rekkefolgen for togs inn- og utkjering pa stasjon.

To tog ma ikke samtidig vere i bevegelse under inn- og ut-
kjeoring (herunder passering) pa en stasjon med mindre sta-
sjonens sporanlegg utelukker mulighet for i det enkelte til-
felle & kunne kjore fra den ene togvei inn i den annen, eller
togveiene er sikret mot hverandre ved stillverk eller pé
annen mate, godkjent av Hovedadministrasjonen.

Mot kommende tog som i henhold til pkt. 1 forelepig ikke
skal slippes inn p4 stasjonen, skal denne vaere dekket med
stoppsignal fra innkjorsignalstedet. Stoppsignalet ma ikke
byttes om med innkjersignal si lenge det annet tog er i be-
vegelse pa stasjonen.

Nar stoppsignal vises med handsignal, skal det settes opp i
god tid og om mulig minst 15 minutter for tog ventes.
Signalet kan vare ubevoktet, hvis det ikke foreligger annen
bestemmelse fra distriktsjefen.

Signalet skal veere bevoktet nar det pa vedkommende spor
star materiell eller utfores arbeid slik at togveien for kom-
mende tog ikke er klar.

For bevoktning av stoppsignal under skifting gjelder be-
stemmelsene i § 111.
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Togmeldingene skal i alle tilfelle sendes til den nermeste
stasjon som er betjent.

4. Togekspeditaren skal ikke la tog kjore fra stasjonen for han
umiddelbart for togets avgang har mottatt tilfredsstillende
svar pa avgangsmelding, unntatt i de tilfeller som er nevnt
i§134.

5. Pa en og samme blokkstrekning skal det ikke veere mer enn
ett tog ad gangen. Unntak fra denne regel kan i sarlige til-
felle gjores av distriktsjefen (toglederen). Se ogsi foransta-
ende pkt. 3¢ og § 131.

6. Avgangsmelding og ankomstmelding for tog samt meldinger
om toggangen for gvrig skal skje som bestemt i trykk 404.1.

§ 131.
Nar kryssing og forbikjering er tillatt ved sidespor.

Kryssing eller forbikjering mé ikke anordnes ved sidespor
uten at det pd vedkommende sted er opprettet midlertidig sta-
sjon.

P4 strekninger med virksom linjeblokk kan denne bestem-
melse fravikes ved szrskilt bestemmelse nar sidesporet inngér
i sikring av blokkstrekningen.

Distriktsjefen kan ogsa gjere unntak fra denne bestemmelse
nar det for vedkommende sidespor er truffet szrlige forfeynin-
ger til & sikre togs kjoring i hovedsporet, mens annet tog er last
inne pa sidesporet. For hvert slikt tilfelle skal det foreligge in-
struks som er godkjent av Hovedadministrasjonen.

§ 132.

Midlertidig togmeldingstasjon pa sted som ikke har
kryssingspor.

Cpprettes midlertidig stasjon ved sidespor, med bare én spor-
veksel i hovedsporet f. eks. ved stoppested, skal distriktsjefen
fastsette et bestemt signalsted hvor signal «Passér» eller signal
«Stopp» skal vises. Dette signalsted danner grensen mellom de
2 blokkstrekninger. Innkjorsignal vises ikke med mindre dis-
triktsjefen treffer saerlig bestemmelse om det.

Nar det fra signalstedet vises «Stopp» mot kommende tog,
skal dette stoppe f o r a n signalet, slik at fremadliggende blokk-
strekning ikke blir belagt.
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§ 133.

Foresporsel om klar linje.

1. For avgangsmelding sendes, skal togekspediteren i fglgende
tilfelle sperre nermeste betjente stasjon i togets kjoreret-
ning om linjen er Kklar:

a.

e,

Nar kryssing mellom tog som kjores etter rute, er om-
lagt til annen stasjon, og da for det tog som ferst kjerer
over den strekning hvor togenes rekkefolge er endret.

For tog uten rute.

For godstog som i henhold til § 121 tillates & kjore for
rutetid.

Nar vogn(er) som er satt igjen pa linjen, skal skyves inn
pa stasjon med tog.

Nar det for evrig er grunn til 4 iaktta serlig forsiktighet.

Unniak: P4 strekninger med virksom automatisk

linjeblokk slgyfes foresparsel om klar linje.
P4 strekninger med virksom hdndbetjent
linjeb!lokk skal foresporsel om klar linje bru-
kes bare i de tilfeller som er nevnt i pkt. d og e
foran.

I de tilfeller som er nevnt i pkt. b og c skal hver
betjent stasjon pa strekninger med virksom linje-
blokk umiddelbart fer togets avgang (passering)
underrette nermeste fremadliggende betjente sta-
sjon slik:

«Tog ...... garfra ...... ni.»

: jom foresporsel om klar linje og svar pa denne skal brukes

le av folgende fastsatte tekster som passer for tilfellet:

le

«Kantog ...... kjore fra ...... >
Er det ikke noe til hinder, svares:
«Klart for tog ...... til ...... »

Foresporselen kan i tilfelle ogsa sendes mens blokkstrek-
ningen ennd er opptatt av et annet tog, og skal lyde slik:
«Kan tog ...... kjore fra ...... nar tog ...... er kom-
met innpa ...... 7>
Svar:

«Klart for tog ......
kommet inn pa ......
«Kantog ...... kjore fra
Svar:
«Klart for tog ......
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han, enten endringen gjelder hele eller en del av den felles
strekning, sende salydende ordre (TBX) til togekspeditorene
pé de stasjoner som bergres av endringen og til togbetje-
ningen i vedkommende tog:

«Tog ...... skal i dag kjore etter tog(ene) ...... fra......

P4 den stasjon hvor den endrete rekkefslge begynner, er-
kjennes toglederens ordre ved & besvare den slik:

«Tog ...... kjorer etter tog(ene) ...... fra .... til ....».
Togekspeditaren pd den stasjon hvor den endrete rekkefalge
begynner, skal levere gjenpart av ordren til togbetjeningen i
begge (alle) vedkommende tog hvis denne ikke allerede har
fatt ordren (se pkt. 3).

Unntak: Nar ordren bare gjelder strekning ved virksom
linjeblokk og under enkeltsporet drift pa dobbelt-
sporet strekning, sloyfes fordeling av ordren til
togbetjeningen.

Finner toglederen det formalstjenlig (f. eks. for 4 unngi
ekstra stopp av tog) kan han sende ordren om den endrete
rekkefolge til togekspediteren og togbetjeningen i vedkom-
mende tog pa en foranliggende stasjon (underretningsta-
sjon) hvor toget stopper. Togekspeditoren skal levere tele-
grammet til togbetjeningen og deretter sende silydende
telegram til den stasjon hvor den endrete rekkefslge be-
gynner:

«Togbetjeningen i tog .... har fatt ordre om at tog ....
skal kjore etter tog(ene) ...... fra ...... til ...... >

Hvis ordre etter pkt. 1 gjelder fra en stasjon og/eller til en
stasjon som ikke er betjent, skal disse stasjoner uten annen
sarlig ordre holdes betjent for vedkommende tog.

§ 138.
Om kjering av ekstratog.

Ekstratog mi ikke kjores uten at det foreligger ordre om
det (se § 40).

Ekstratog som skal befordre reisende, ma
ikke kjores uten at det fra distriktsjefen (toglederen) fore-
ligger rute for toget.

Andre ekstratog mi ikke sendes ut uten at det er
sendt ut enten rute eller ordre om kjering i henhold til § 49.
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esielle forhold kan distriktsjefen fravike bestem-
pkt. 1 og 2.

ratog mé kjere fra betjent stasjon (eller fra be-
ostasjon), tidligere enn 1 time etter at ordren om
er mottatt, skal lokomotivfereren i ekstratoget gis
om at linje-/elektropersonalet pa4 vedkommende
o iaanan o ikke er kjent med kjoringen, for toget kjerer inn
pd strekningen. Togekspediteren pa vedkommende stasjon
er ansvarlig for at slik melding blir gitt, om nedvendig
telegrafisk gjennom en foranliggende stasjon. I tilfelle bor
om mulig velges en stasjon hvor toget etter ruten stopper.
Slik melding til lokomotivfereren skal alltid gis skriftlig, og
lokomotivfereren skal kvittere for denne. Nar slik melding
er mottatt skal toget, p4 vedkommende strekning, ikke kjore
med storre hastighet enn at det kan stoppe pa halvparten av
den foranliggende oversiktlige del av sporet, heoyst 30 km
pr. time. Toget m& framfores med skjerpet oppmerksomhet
fra lokomotivbetjeningens side, sarlig over uoversiktlige
strekninger, for i tilfelle & kunne stoppe hurtigst mulig.
PA hverdager i tidsrommet fra kl. 18.00 til kl. 6.00, og pa
helligdager, bortfaller ovennevnte melding til lokomotiv-
foreren, unntatt pa strekning hvor det utferes arbeid eller
visitasjon péa linjen i nevnte tidsrom.
Ansvarshavende tjenestemann skal sorge for at det blir
gitt beskjed til vedkommende stasjoner om slik tjenstgjering.
Om hyppig bruk av lokomotivfleyten, se § 186.

§ 139.
Kjoring av hjelpelokomotiv og kipptog.

Tilbakekjorende hjelpelokomotiver skal fortrinnsvis
innordnes i tog. Toglederens tillatelse ma i tilfelle innhentes.

P4 strekninger med linjeblokk skal man sa vidt mulig unngé
4 la lokomotiv og kipptog kjore tilbake fra sted pa linjen
med mindre det for slik kjering er anordnet sarskilt sikring
(signal).

Pa strekninger med automatisk linjeblokk tillates ikke hjel-
pelokomotiv & kjore tilbake fra sted pa linjen hvis det pa sin
kjering fra siste betjente stasjon og fram til vedkommende
sted har passert blokksignal eller hovedsignal ved ubetjent
stasjon, og det for tilbakekjoringen ikke cr anordnet serskilt
sikring (signal).

Hvis et hjelpelokomotiv uforutsett ma kjore tilbake fra et
sted pa linjen under forhold som lher er nevnt, skal det for-
holdes som bestemt i § 183 pkt. 4.
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3. Den siste vogn i toget skal enten ha virksom trykkluftbremse
eller betjent skrubremse.

Unntak kan gjeres i henhold til bestemmelser i trykk 402.

§ 159—161. (Reservenummer.)

. § 162,

Bemanning av lokomotiv.

1. Om lokomotiv kan betjenes av en eller t o mann avgjores
etter det som er foreskrevet i trykk 405.1 og 422.

‘ 2. Et lokomotiv som er i bruk, skal ikke vare uten betjening.

§ 163.
Adgang til a ta plass pa lokomotiv eller i konduktervogn.

Adgang til 4 ta plass pa lokomotiv eller i konduktervogn har:
a) Tjenstgjerende lokomotiv- og kondukterpersonale.

b) Annet personale i tjenesteanliggender i henhold til serlige
bestemmelser,

¢) Reisende, som foruten gyldig billett, har skriftlig tillatelse
til det fra Hovedadministrasjonen eller distriktsjefen.

d) Syketransport (i konduktervogn).
Se forgvrig trykk 405.1.

§ 164.
. Togferer.
. 1. Tethvert tog skal det vaere en togforer.

Denne tj'enestemann skal med-unntak av de tilfelle som er
nevnt i pkt. 2—4, vaere utdannet som kondukter.

2. Lokomotivfgrer kan samtidig tjenstgjere som togforer i de
. tilfeller som er nevnt i trykk 405.1. Hvis det i slike tilfeller er
flere lokomotiver i toget, skal lokomotivfareren pa det ordi-
nare lokomotiv vere togforer.
Nér et tog skal kjeres med lokomotivferer som togferer, skal
dette vaere angitt i ruten eller ordren for toget.
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Den tjenestemann som er godkjent som ferer av skinnetrak-
:or og tung motortralle m.m. pa linjen, kan ved kjering av
slikt materiell samtidig veere togferer.

4. Som togforer i kipptog kan distriktsjefen etter serskilt prove
godkjenne en tjenestemann som ikke er utdannet som kon-

duktor.
§ 165.
Togforerens ansvar for og befaling over toget.
1 Togforeren har befalingen over toget utenfor de betjente
stasjoners omrader. .
I den utstrekning det tilligger konduktertjenesten, star tog-

foreren til ansvar for at ruten overholdes, at gjeldende sikker-
sbestemmelser folges, og for gvrig at nedvendige sikkerhets-
mstaltninger blir iakttatt.

§ 166.
Lokomotivfererens ansvar for togets regelmessige gang.

okomotivfereren har ansvaret for togets regelmes-

sy gang mellom stasjonene etter ruten. Likesd for at det kje-
pa betryggende mate og under nedvendig hensyn til signaler,
tatte ordrer, til linjens tilstand og andre forhold som kan
nnflytelse pa togets sikkerhet.

§ 167.
Ansvaret for og hvem som skal utfare koplingen. ‘
Lokomotivfereren er ansvarlig for at sammenkopling mellom .

okomotiv eller motorvogn og nsrmeste vogn i toget er i

srden i god tid fer togavgang. '

Ved kjoring av 2 lokomotiver i forspann, har lokomotivfere-

ren i det lokomotiv som gir forrest, ansvaret for koplingen ‘
mellom lokomotivene innbyrdes.

Togfeoreren er ansvarlig for all sammenkopling mellom vogn-
I ene innbyrdes.

Sammenkopling og frakopling skal utferes etter de sarlige
bestemmelser som er gitt om dette i trykk 402, 405.1, 412
og 413.

U
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§ 168.
Konferanseplikt.

Pa togets utgangstasjon og pa stasjon hvor bytte av togbe-
tjening foregar, skal togfereren og lokomotivfereren kon-
ferere om mulige mottatte ordrer om ekstratog som toget
skal ha kryssing eller forbikjering med, om det foreligger
ordre om ekstraordinzr stopp og om det er mottatt andre
ordrer av betydning for togets framfering. P4 togets ut-
gangstasjon og pi stasjon hvor det er foretatt vesentlig
endring i togets sammensetning, skal togfereren og lokomo-
tivforeren ogsd konferere om togets storrelse, utstyr med
bremser og sammensetning. Herunder leverer togfgreren
bremseoppgave hvis slik er pabudt, og gir melding om resul-
tatet av bremseproven.

Det péaligger togfereren & foranledige slik konferanse, og

uten at denne har funnet sted, har lokomotivfereren ikke

lov til 4 kjore toget fra stasjonen.

Unntak: For lokaltog kan distriktsjefen gi nermere bestem-
melse om denne konferanseplikt mellom togferer
og lokomotivforer.

Skal det foregé bytte av lokomotivbetjening underveis, skal

lokomotivfgreren underrette togforeren om dette pa utgang-

stasjonen eller s& tidlig som mulig.

I tog med lokomotivfgrer som togferer gjelder bestemmel-

sene i trykk 405.1 art. 164.

Ved bytte av togferer underveis skal den fratredende tog-

forer sette den tiltredende togferer inn i mulige ordrer m.v.

som nevnt i pkt. 1.

Om ordreoverlevering mellom togfererne, se trykk 405.1.

Ved bytte av lokomotivierer underveis uten samtidig bytte

av lokomotiv skal den fratredende sette den tiltredende inn

i mulige ordrer m. v. som nevnt i pkt. 1, levere ham bremse-

oppgaven og i tilfelle ordrer som gjelder for den videre

kjoring. Hvis det ikke foreligger spesielle forhold som ved-
rorer togets viderekjoring (se pkt. 1), kan i slike tilfelle kon-
feranse mellom togferer og lokomotivferer falle bort.

Togfareren skal sorge for eller forvisse seg om at konduk-

tor(er) far eller har fatt beskjed om motende ekstratog,

ekstra kryssinger og forbikjeringer, om ekstraordinazr stopp
og andre ordrer eller forhold av betydning for deres tjeneste.

Lokomotivfgreren skal sgrge for eller forvisse seg om det

samme overfor lokomotivfgrerassistent.

Hvis lokomotivfgreren mangler ruter eller ordrer, skal tog-

fereren gjennom togekspeditoren serge for at disse blir le-

vert ham for avgangsignal gis.
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§ 171.
Togfoererens aktpagivenhet under kjsringen.

Under togets kjoring skal togfereren i den utstrekning for-
holdene tillater, holde utkik for i tilfelle tidligst mulig & kunne
oppdage om det er noe i veien med toget, og for & kunne iaktta
ordinzre og mulige tilfeldige signaler.

Etter saktekjering pd grunn av forhold ved linjen er det av
seerlig viktighet at togfereren paser at avsporing ikke har
funnet sted.

§ 172.
Togbetjeningens plikt til & iaktta signaler m. v.

1. Fra lokomotivet skal det under togets kjering til stadighet
holdes utkik, i forste rekke av lokomotivfereren og ogsa
mest mulig av lokomotivfererassistenten. Lokomotivferer-
assistenten skal innrette sitt evrige arbeid slik at han kan
vare behjelpelig med & holde utkik pa de vanskeligste ste-
der, i kurver, foran uoversiktlige planoverganger og hvor
signaler ellers kan ventes. PA tomannsbetjente lokomotiver
skal signalgivningen meddeles muntlig og gjentas mellom
lokomotivierer og lokomotivfererassistent.

2. Under togets kjoring forbi eller fra stasjon skal lokomotiv-
og kondukterbetjeningen si vidt gjerlig ha oppmerksom-
heten henvendt ogsé bakover og mot stasjonssiden nar platt-
formen passeres eller toget er satt i gang, og inntil det er
utenfor stasjonsomradet.

3. Kondukterene skal under togets kjoring sa vidt gjerlig hjelpe
togfereren med & holde utkik langs toget, se etter signaler og
hjelpe med & pése at gitte kryssings-, forbikjerings- og andre
ordrer om sikkerhetstjenesten overholdes.

§ 173.
Signalstopp ved stasjon m. v.

1. NA&r tog etter ruten skal stoppe ved stasjon eller stoppested
pdsignalfra togfereren, skal denne om mulig pa
forh&nd gi lokomotivigreren beskjed om dette. Selv om slik
forhdndsunderretning er gitt, skal togfereren i tilfelle vise
stoppsignal ved ankomst til vedkommende sted.

2. Har lokomotivigreren ikke fitt beskjed p4 forhand om stopp,
forholdes slik:
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Hvis toget skal passere stedet, skal togforeren vise signal 78
«Ingen avstigning» straks etter at det fra lokomotivet er
zitt signal 83 «Tog kommer» for vedkommende stasjon m.v.
(se § 307). S& snart lokomotivbetjeningen har oppfattet sig-
nalet, besvares dette med ett kort stot i lokomotivflgyten.
Har lokomotivfgreren ikke fatt muntlig beskjed etter pkt.
1, eller han ikke far noe signal etter pkt. 2, skal han stoppe
toget p4 vedkommende sted, selv om det fra dette vises sig-
nal for viderekjoring.

3. Nar det i ruten er anfert tegnet x eller ax (se trykk 405.1
art. 41) skal det ogsa forholdes etter reglene i pkt. 1 og 2,
men vising av stoppsignal kan sleyfes nar lokomotivfereren
er gitt beskjed om eventuelt stopp pa forhand. ‘

§ 174.
Kjorehastighet.

Kjorehastigheten skal avpasses slik at den blir i samsvar med
ruten og bestemmelsene om kjorehastighet i trykk 402.

Under forsinkelse skal den storste tillatte kjorehastighet for
dkommende tog sa vidt gjerlig brukes for innkjering av tapt
wd (se § 28).

I I enkelte tilfelle kan togets sammensetning m. v. tillate en
storre kjorehastighet enn den som i ruten er angitt som togets
sterste tillatte kjorehastighet, se trykk 405.1.

§ 175.
Nar kjorehastigheten skal settes ned.
jorehastigheten skal settes ned bl. a. i folgende tilfelle: .
Nar skinnegangen er ujevn pd grunn av telehivninger eller .

indre arsaker (se § 76).
Nar mennesker eller dyr ses pa linjen foran toget.

Var andre arsaker ved linjen eller toget, eller vaerforholdene,
ilsier at det ma kjeres langsommere enn normalt. .

ar tog nzrmer seg stasjon (stoppested m. v.) eller et sted

injen som er eller kan ventes & vare dekket av signal, skal

ikke kjere hurtigere enn at det i tilfelle kan stoppe foran
I * alstedet.

lir togbetjeningen oppmerksom pa uregelmessigheter ved
:n av slik art at kjerehastigheten bor settes ned forandre
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Signal ¥ «Legs bremsen».

Dagsignal : Nattsignal:

7 a. Signalgiverens ene arm | 7b. Lysblink med hvitt lys fra
som fores rett opp og be- signallampe.
vaoag vekselvis til heyre
.= -enstre, si handen be-
skriver sma buer pa tvers
av linjen.

Signal 6 og 7 gis av bremseprgveren til lokomotivfgreren nar
trykkluftbremsen skal tilsettes, henholdsvis lgses, ved bremse-
prove.

Om signalering med fast signalapparat ved preving av trykk-

. luftbremsen, se § 266. ’
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§ 231.
Signal 8 «Kjer fram forbi middel».

Dagsignal: | Nattsignal:
8 a. Togekspediterens ene arm | 8 b. Hvitt lys fra signallampe
- som fores gjentatte gan- som fores gjentatte gan-
ger rett opp og ned. ger rett opp og ned.

Signal 8 gir tillatelse til kjering forbi utkjerhovedsignal
som viser «Stopp» og i tilfelle ogsd forbi heyt skiftesignal
som viser «Skifting forbudt» (se § 114).

Signal 8 skal etterfalges av signal 1 «Stopp».

Signal 9 «<Kryssende tog er kommet».
Dag- og nattsignal:
Hvit sirkelformet skive med

grent kors vist pi tvers av
linjen.
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Signal 9 skal gis til tog som passerer kryssingstasjonen i de
tilfelle togbetjeningen p.g.a. forholdene ikke pd annen méte vil
kunne forvisse seg om at kryssende tog er kommet (se § 169).

Signal 9 kan ogsé brukes for tog som stopper, nar dette anses
hensiktsmessig.

Signal 8 og 9 skal gis av togekspeditgren personlig og skal
besvares med 1 kort stot i lokomotivfleyten.

Haindsignaler for skiftebevegelser.
§ 232.
Signal 1 «Stopp».
Dagsignal : ‘ Nattsignal :

1 k. Signalgiverens begge ar- | 11. Hvitt lys fra signallampe
mer (eller den ene arm) som beveges hurtig flere
som holdes vannrett pa ganger fram og tilbake pa
tvers av linjen. tvers av linjen.

1a. Redt signalflagg som hol- | 1b. Redt lys fra signallampe
des stille pd tvers av lin- som holdes stille.
jen.

Signal 1 betyr at skift skal stoppe.

Signal 1k gitt med den ene arm, er bare tillatt nar signalet
gis fra materiell som er i bevegelse.
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§ 234.
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Signal 10 «Kjer fram».

Dagsignal:

10 a. Signalgiverens ene arm

som fores rett opp, hvor-
etter hinden beskriver
en bue utad og nedad pa
tvers av linjen i retning
fra toget.

Nattsignal:

10 b. Hvitt lys fra signallampe

som fores rett opp, hvor-
etter lyset beskriver en
bue utad og nedad pa
tvers av linjen i retning
fra toget.

Signal 11 «Bakk».

Dagsignal:

. Signalgiverens ene arm
som beveges slik at han-
den beskriver en bue
oppad og iunad pa tvers
av linjen i retning mot
toget.

Nattsignal:

11 b. Hyitt lys fra signallampe

som beveges i en bue
oppad og innad pa tvers
av linjen i retning mot
toget.
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og 11 gjelder i forhold til signalgiverens plass.
al 10 skal skiftet kjore i retning fra signalet og
111 i retning mot signalet.

ering for renn gis signal 11 med en hurtig beve-
armen.

Signalering med signalflagyte.
§ 235.
Signal 1h «Stopp»: 3 stet i signalflayte.
Signal 10 ¢ «Kjor fram»: 1 stet i signalflgyte.

Signal 11 ¢ «Bakk»: 2 stet i signalflgyte.

ignal 1 h, 10 ¢ og 11 ¢ brukes hvor de stedlige forhold tilsier
og ellers om ngdvendig som forsterkning av handsignal.

Haindsignaler pd linjen.
§ 236.
) Signal 1 «Stopp».
NAr det er anledning til det, skal stoppsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 1 a.
Nattsignal ved signal 1 b.

Disse signaler skal alltid brukes i fglgende tilfelle:
Nar linjen er ufarbar, og nar linjebrudd er anordnet.
NAar tog er stoppet pa linjen og ikke kan komme i gang ved
agen hjelp (se § 184).
NAar vogn(er) er satt igjen pa linjen.
NAr arbeidstralle pa linjen ikke kan bli brakt ut av sporet
1 rett tid (se § 325 og trykk 370.6).

I alle ovennevnte tilfelle skal stoppsignal settes opp til begge
er av farepunktet, se dog § 184, pkt. 2.

Oppsatt stoppsignal skal sd vidt mulig vare bevoktet nar
J ventes (se §§ 67 og 80).
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Stoppsignal gitt med andre signalmidler enn flagg og lampe
(signal 1a og 1D), er pa linjen & betrakte som nedsignalering
og skal derfor bare brukes nar spesielle signalmidler ikke has
for handen, eller nar det er fare for at signal 1a eller 1 b kan
bli oversett.

Stoppsignal skal settes opp til heyre i kjoreretningen for
kommende tog i en avstand fra farepunktet av minst 300 meter
i stigning og minst 700 meter p& vannrett linje eller i fall.

Disse avstander skal gkes etter skjenn inntil henholdsvis
600 meter og 1000 meter, f. eks. ved lgvfall, i regn eller mildver
som plutselig inntrer etter kulde, og i alle tilfelle nar skinnene
er glatte, eller ndr stoppsignalet ikke er synlig p4 150 meters
avstand.

P4 strekning med automatisk linjeblokk skal det, i de
tilfelle som er nevnt i pkt. 1 og 4 og ved arbeider pa linjen
forgvrig nar stoppsignal er foreskrevet, i tillegg til stoppsignal
nyttes kontaktmagneter av godkjent type (se trykk 405.1).

Ved anordnet linjebrudd kan avstanden til stoppsignal
reduseres til 300 meter nar kontaktmagneter er anbrakt pa
skinnene.

I de ovrige tilfelle kan avstanden til stoppsignal reduseres
bare hvis det has visshet for at tog ikke har passert nermest
foranliggende hovedsignal.

Stoppsignal kan settes opp i sporet (mellom skinnene) nar
det p4 denne mate blir mer synlig eller nir oppsetting til hayre
i kjoreretningen kan forstyrre kjering pa nabospor.

Om oppsetting av varsomsignal pa nabospor, se § 237.

Ligger det farlige sted si ner en betjent stasjon at stopp-
signalet pd den ene side av farepunktet etter foranstiende
bestemmelser skulle settes opp mellom eller pa4 den andre siden
av stasjonens grenser, skal vedkommende linjetjenestemann
etter konferanse med togekspediteren sette opp stoppsignal sen-
est ved ytterste sporveksel i utkjertogveien.

§ 237.
Signal 2 «Varsomy.

Nar det er anledning til det, skal varsomsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 2 a.
Nattsignal ved signal 2 b eller 2 d.

Rettelsesblad nr. 2.
Februar 1972.




104

‘arsomsignal gitt med andre signalmidler enn flagg, lampe
r lykt, er pa linjen & betrakte som ngdsignalering og skal
*or bare brukes nar vanlige signalmidler ikke has for handen.
far signal 2 gis av signalmann, skal det besvares med 1 kort
. i lokomotivflgyten.

Varsomsignal settes opp til heyre i kjoreretningen for kom-
mende tog, i stigning minst 200 meter og pa vannrett linje eller
i fall minst 500 meter foran det punkt hvorfra togets kjore-
hastighet skal vare satt ned til heyst 30 km pr. time (se § 76).
Disse avstander skal gkes etter skjenn under forhold som nevnt
i § 236 for stoppsignal.

Varsomsignal skal settes opp til begge sider av den strekning !l

hvor kjerehastigheten mé vare satt ned. Et tog vil sledes alltid
ha et varsomsignal til hoyre for det kjorer inn pd vedkommende
strekning, og et varsomsignal til venstre nar det er kommet ut
strekningen.
P4 det punkt pa linjen hvorfra hastigheten igjen kan ekes
r hele toget har passert dette, skal det til hayre i kjoreret-
agen settes opp signal 4 a (hvitt flagg), som i slike tilfelle
elder bade som dag- og nattsignal.
Varsomstrekningen blir saledes neyaktig markert for lokomo-
uvfereren, slik:

Signal 2a, 2b
Signal 4a eller 2d

1 _

E— Varsomstrekning -~

Signal 2a, 2b Signal 4 a

eller 2d ‘

[ar det settes opp stoppsignal for det ene spor pd dobbelt-
ret strekning, skal det alltid for nabosporet settes opp var-
1signa) 200 meter foran stoppsignalet for det annet spor. .

§ 238—242, (Reservenummer.)
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(Ledig.)
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FASTE SIGNALAPPARATER
§ 243.

Liste over faste signalapparater.

Hovedsignaler:
Innkjerhovedsignal
Utkjerhovedsignal
Blokksignal ) '
U-signaler
Brusignal.

Andre lyssignaler samt lydsignal:
Forsignal for innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal og ‘
blokksignal
Forsignal for brusignal
Enkelt innkjorsignalapparat
Lyssignal «Stasjonen ubetjent»
Hjelpesignal
Lyssignal «Vanskelig togvei»
Spornummersignal
Hovedlinjesignal
Togsporsignal
Lyssignal for bremseprove
A-signal (avgangsignal)
Hoyt skiftesignal
Dvergsignal
Lys- og lydsignal for signalgiving under skifting
Sporvekselsignal
Sporsperresignal
Planovergangsignal
Forsignal for planovergangsignal
Rasvarslingsignal '
Vannstendersignal. ‘

§ 244.
Faste signalapparater, plassering og ettersyn. '

iste signalapparater og signalmidler m. v. skal vaere plassert
s  at signalene kan ses og oppfattes pa tilstrekkelig avstand.
iste signaler som gjelder for én kjereretning, skal som
| settes opp til heyre for denne eller over sporet. M4 signalet
s opp til venstre for sporet, og det kan vare tvil om signalet
ler for dette spor, skal det gjores kjent for personalet. Dette

1
§
£
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Tog som har stoppet foran innkjorhovedsignal, kan uten
narmere ordre kjore inn pi stasjonen nir signalbildet for-
andres til «Kjor».

Uttrekk under skifting kan foretas under dekning av signal
«Stopp» nar betingelsene for skifting for evrig er til stede,
men skiftet (materiellet) mé ikke kjore narmere signalet
enn 20 meter (se § 111 pkt. 2).

Signal 21 «Kjer».

Kjer til togvei med avvikelse over en eller flere
sporveksler.

1 grent fast lys.

Bruksbestemmelser til signal 21.

Signal 21 betyr at tog kan kjore inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1).

Signal 21 gjelder normalt for togvei med avvikelse over en
eller flere sporveksler.

. Signal 21 skal ogs& brukes for trafikkmessig vanskelig
togvei, selv om togveien ikke har avvikende sporveksel.
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znal 21 skal o; ", brukes hvis sporveksler i innkjertogveien
e star i avhengighet til signalet.

n szrlig signal for innkjering i vanskelig togvei, se § 260
ignal 32).

Signal 22 <K jor».
Kjer til togvei uten avvikende sporveksel.

2 gronne faste 1lys pa loddrett linje.

Bruksbestemmelser til signal 22.

1. Signal 22 betyr at tog kan kjere inn pa stasjonen (se § 113
pkt. 1).

2 Signal 22 gjelder for togvei uten avvikende sporveksel og
tillater normalt en sterre kjorehastighet enn signal 21.
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Signal 30 «Stasjonen ubetjentn».

1 hvitt blinklys
vist fra innkjerhovedsignals mast
samtidig med signal «Kjor».

Bruksbestemmelser til signal 30.

Hvis signal 30 skal vises, men ikke blir vist for tog som
stasjonen skal vare ubetjent for, eller hvis signal 30 vises
for tog som stasjonen skal vert betjent for, skal toget stoppe
pa stasjonen og betjeningen underseske forholdet.

Kommer tog til ubetjent stasjon hvor innkjerhovedsignal
og/eller utkjorhovedsignal ikke viser «Kjor» nar signal
«Kjor» etter bestemmelsene gkal vises, skal toget i henhold
til § 213 stoppe foran signalstedet. Ved stopp foran innkjor-
hovedsignal skal, hvis telefon finnes, denne nyttes for &
underspke om stasjonen er betjent. Finnes ikke telefon, eller
det ikke f&s svar i denne, kan toget fortsette innkjoringen til
ytterste sporveksel hvis ingen fare antas & foreligge. Tog-
betjeningen skal undersgke togveien og om stasjonen er
betjent. Hvis det ikke er betjening til stede og togveien er
klar, kan toget fortsette med storste hastighet 30 km pr.
time over stasjonsomradet. Toglederen skal underrettes
gjennom betjent stasjon, og skriftlig melding skal sendes til
distriktsjefen.

P4 stasjon som er utstyrt med enkelt innkjgrsignalapparat
eller hvor innkjortillatelse gis med handsignal, vises ikke
signal nar stasjonen er ubetjent.
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Folgende signal gis:

Signal 32 «<Vanskelig togvein».

Lysende hvitt kors
pé mork bunn.

Signal 32 betyr at kjoring inn p& vedkommende togspor
skal foregd med s@rlig varsomhet.

§ 261-—262. (Reservenummer.)

§ 263.
Spornummersignal.
‘ Spornummersignal er et lyssignal, som med arabiske tall
. viser nummeret pa det spor pi stasjonen som innkjer-/utkjer-

hovedsignal viser signal «Kjer» til/fra.

For innkjertogvei er signalet satt opp pa egen, ca. 4,5 meter
hoy mast 50—100 meter utenfor ytterste sporveksel, og for

‘ utkjertogvei er det satt opp pa utkjerhovedsignals mast eller

pa egen mast.

For innkjortogvei er tallet synlig i begge retninger, mens
det for utkjertogvei kan ses bare fra stasjonen.

Med spornummersignal gis folgende signal:
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Den fastsatte bokstav kommer til syne i hovedlinjesignalet
nar hovedsignalet stilles til «Kjor» for vedkommende tog.

§ 265.

Togsporsignal.

Togsporsignal er et lyssignal, som brukes pa stasjon hvor
felles utkjorhovedsignal kan vise signal 21 for 2 eller flere tog-
spor (se § 248). Togsporsignal kan ogsa i annet tilfelle brukes
som repetersignal for utkjerhovedsignal.

Signalet settes i alminnelighet opp pi ca. 1-—2 meter hoy
stolpe til hoyre for vedkommende togspor.

Togsporsignal gis nummer og bokstav etter det togspor og
det utkjerhovedsignal som det tilhgrer.
Signalet er tent bare nir utkjerhovedsignalet viser «Kjer».

Med togsporsignal gis felgende signaler:

Signal 36a «Togsporsignals,

2 hvite faste lys pa
loddrett linje.

Signal 36 a betyr at utkjerhovedsignal er stilt til «Kjor» fra
vedkommende togspor.
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Signal 36b «Togsporsignal».

2 grenne faste lys pa
loddrett linje.

Signal 36 b betyr at utkjerhovedsignal er stilt til «Kjor» fra
yvedtogsporet.

Signal 36 b nyttes ikke i de tilfelle utkjerhovedsignalet bare

n vise signal 21, Signalet nyttes heller ikke pa dobbeltsporet
strekning eller nar vedkommende togsporsignal gjelder felles
for hovedtogspor og avviketogspor.

§ 266.
Lyssignal for bremseprgving.
™ yssignal for signalering ved preving av trykkluftbremse
tes pa stasjoner hvor det anses pakrevet.

gnalapparatet plasseres pd hensiktsmessig sted, lett synlig
okomotiv i tog.

Bryter for betjening av.signalapparatet settes opp pa beleilig
plass for bremseproveren.

Signalbildene vises i den ene eller i begge retninger.

vied lyssignal for bremseproving gis felgende signaler:

Signal 37 «Tilsett bremsen».

Lysende bokstav T.
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Signal 38 «Lgs bremsen».

Lysende bokstav L.

§ 26T7.
Avgangsignal som lyssignal, «A-signaly,

Istedenfor med héndsignal (se § 229) kan avgangsignal gis
med lyssignal, «A-signal», som settes opp pd hensiktsmessig
plass ved utkjertogvei pa stasjoner hvor lokomotivfgreren har
vanskelig for 4 se vanlig avgangsignal.

Signalbildet vises som regel i begge retninger.

Sammen med A-signal kan monteres varselklokke eller signal-
horn, som lyder nar signalet er tent.

Trykknapp for betjening av A-signalet monteres i kasse pa
stasjonsveggen eller annet hensiktsmessig sted. Kassen skal
veere last med kondukternekkel.

Med A-signal gis folgende signal:
Signal 39 <« Avgango».

Lysende bokstav A.

Bruksbestemmelser til A-signal.

1. Signal 39 brukes nar det trengs, og tennes av togfereren
etter at han har fatt avgangsordre fra togekspeditoren.
Kjores toget med lokomotivfgrer som togferer, skal tog-
ekspediteren i tilfelle betjene trykknappen.

2. Som tegn pa at lokomotivfereren har oppfattet signalet, skal
han svare med 1 kort stet i lokomotivfleyten, hvoretter han
venter ca. 15 minutt for han setter toget i gang, for at tog-
foreren skal kunne komme pé.

§ 268—271. (Reservenummer.)
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§ 272.
Heyt skiftesignal.

Hoyt skiftesignal settes opp pd utkjerhovedsignals mast, pa
egen mast eller i ak, som regel i 4—5 meters heyde. Det stir
normalt ik ke iavhengighet til sporveksler.

Signalet kan vise signal i den ene eller begge retninger.

Nar heyt skiftesignal settes opp i forbindelse med utkjer-
hovedsignal (for & oppheve signal «Stopp» i vedkommende ut-
kjoerhovedsignal), kan signal 41 slayfes.

Med hoyt skiftesignal gis felgende signaler:

Signal41 «Skifting forbudt». ‘

En rekke hvite faste lys
p& vannrett linje.

Signal 42 «Skifting tillattn».

E En rekke hvite faste lys ’

pé skra oppad til heyre. .

|

z .
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Bruksbestemmelser til heyt skiftesignal.

1. Signal 42 opphever signal «Stopp» i vedkommende utkjor-
hovedsignal, slik at uttrekk tillates i togspor inntil 20  meter
innenfor innkjerhovedsignal, eventuelt til oppsatt sort- og
hvitmalt stolpe.

2. Nar togekspeditoren under togs innkjering gir signal 8 for
. framkjoring forbi middel (se §§ 114 og 231), skal heyt
skiftesignal ikke vise signal 42.
Hvor heyt skiftesignal er satt opp, skal skifting, i det om-
radet signalet gjelder for, ikke foregd uten at signal
42 vises.

3. Signal 42 gjelder for «hele skiftebevegelsen» hvor ikke
annen sarlig instruks foreligger. Med dette forstds uttrekk
med etterfolgende innkjering i samme eller annet spor som
skiftesignalet gjelder for.

Nar en skiftebevegelse er pabegynt ved signal 42, ma
signalet ikke tas tilbake for den pabegynte skiftebevegelse
er fullfert.

Skiftesignal som gjelder for skifting pa et sporomride
med sentralstilte sporveksler eller sporsperrer, ma ikke vise
signal 42 nar vedkommende sporveksel eller sporsperre om-
legges fra stillerapparatet. Signal 42 mé ikke vises for spor-
vekselen (sporsperren) er kommet i riktig stilling og det
has kontroll pa dette.

4. Er det pa stasjon med flere hoye skiftesignaler under skift-
ing trukket ut fra én sporgruppe, skal det ikke skiftes inn i
en annen gruppe for sistnevnte gruppes skiftesignal viser
signal 42. Begge skiftesignaler skal da stilles samtidig s& de
viser signal 42.

. § 273.

. Dvergsignal.

Dvergsignal (lavt skiftesignal) settes som regel opp pa egen,

1—2 meter hey stolpe til heyre for vedkommende spor. Blir

det unntaksvis satt opp til venstre for sporet, skal det pa signal-

. stolpen settes en pil som viser mot det spor som signalet gjelder
for (se § 244).

Dvergsignal skal si vidt mulig plasseres ved isolert skinne-

skjot. Kan det pd grunn av profilet ikke settes opp ved isolert

skinneskjat, f. eks. mellom spor og plattform, skal stedet hvor
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rgsignalet skulle ha stitt, markeres med en 1%, meter hoy
pe med sorte og hvite felter (se § 299 pkt. 3).

vergsignal stir i avhengighet til de sentralstilte sporveksler.
ting over slike sporveksler skal foregd pa signal 44 eller 45.
rvekselsignal slgyfes som regel ved slike sporveksler.

4 skifteomradde hvor sentralstilte sporveksler er frigitt for
. val skifting, viser dvergsignal signal 46.

Dvergsignal skal normalt vare tent, og viser signal bare i den
retning som signalet gjelder for.

Med dvergsignal gis folgende signaler:

Signal 43 «Skifting forbudt».

2 hvite faste lys
pa vannrett linje.

2 hvite faste lys pa skra
oppad til heyre.
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Med lys- og lydsignalapparat gis felgende signaler:
Lyssignal (hvitt lys): ‘ Lydsignal (signalhorn) :

Signal48 «Stopp».
48 a: 3 korte lysblink. i 48 b: 3 korte stot.

Signal49 «Kjor fram».

' 49 a: 1 langt lysblink. j 49 b: 1 langt stet.
Signal 50 «Bakk».
50 a: 2 korte lysblink. | 50 b: 2 korte stot.
§ 277.
Sporvekselsignal.

Sporvekselsignal er en 4-sidet dreibar, sortmalt kasse med
lampe. Signalet star pa egen, 1—2 meter hey stolpe, som settes
opp ved sporveksler. Kassens sideflater har signalbilder for pa
avstand & kunne vise sporvekselens stilling.

Signalet skal vare tent i merke og usiktbart var nar spor-
’ vekselen inngar i togvei som innkjersignal eller utkjor-
. hovedsignal er stilt til «Kjor» for, eller nar skifting foregar.

Under enklere forhold kan sporvekselsignaler utferes uten
lamper og med lysreflekterende stoff.

Ved sentralstilte sporveksler som star i avhengighet til dverg-
’ signal, sleyfes som regel sporvekselsignal.

Signal 51 a viser samme signalbilde i begge kjoreretninger.

Nar signal 51b vises, vises i motsatt kjoreretning signal
51 c eller 51 4.
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:d sporvekselsignal gis felgende signaler:

Signal 51a «Rett fram».

Hvit rektanguler firkant med
den lengste side loddrett.

Signalet betegner at sporvekse-

len for kjoreretning bade med

og mot tungespissen ligger til

rett fram gdende spor — ikke
? avvikende sporveksel.

Signal 51b «Fra avvikendes.

Hyvit sirkelflate.

Signalet betegner at sporvekse-
len for kjereretning med tun-
gespissen ligger for kjoring fra
avvikende spor.
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Signal 67d «Orienteringsignal for bade plan-
overgang og holdeplass».

Gul kvadratisk skive med sort vannrett
og loddrett strek og sort kant.

5
i

Nar tog stopper pa stasjon, stoppested, holdeplass eller annet
: sted som ligger mellom orienteringsignalet og vedkommende

planovergang, skal lokomotivfereren gi 1 langt stet i lokomotiv-
floyten ved igangsetting pa vedkommende sted.

§ 290.
Hastighetssignaler.

1. Hastighetssignal 68a og 68b er gule signalskiver, formet
som likesidet triangel, med sort kant og sorte tall. Det gule
felt er utfort med lysreflekterende stoff. Skivene settes opp
pa ca. 3 meter hoy stolpe, men kan ogsa settes opp i lyssig-
nals- eller kontaktledningsmast eller i 4k. Skivenes bakside
og stolpen er gra.

2. Tallene angir sterste tillatte kjerehastighet. Stort 6-tall be-
tyr storste hastighet 60 km pr. time, stort 7-tall 70 km pr.
time osv. Er det ved siden av det store tall anfert et lite 5-
tall, betyr dette 5 km pr. time storre hastighet, f. eks. 65 km
pr. time, 75 km pr. time osv.

3. Signal med spissen ned betyr at kjorehastigheten skal settes
. ned. Signal med spissen opp betyr at kjorehastigheten kan
skes. Lokomotivets og togets storste tillatte kjorehastighet
og mulige andre hastighetsbegrensninger ma ikke over-
skrides.

4. Signal 68a og 68 b skal normalt settes opp til hgyre i den
kjoreretning som signalet gjelder for. Oppsatt foran stasjon,
gjelder hastighetssignalet normalt bare for kjering gjennom
stasjonens hovedtogspor.
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Signal 68 a skal settes opp sd langt foran det punkt som ha-
stighetsnedsetteisen gjelder fra, at den pabudte nedsettelse
av kjorehastigheten kan gjennomferes. Hvor hastighetsned-

settelsen er 25 km pr. time eller mindre, skal : ~ a set-
tes opp minst 250 meter foran vedkommende r med
nedsatt kjerehastighet. Er den pabudte hastig ttelse
30 km pr. time eller storre, skal signalet sett 1. 500

meter foran vedkommende strekning.

6. Signal 68 b skal settes opp pa det punkt hvorfra kjerehastig-
heten kan okes, men hele toget skal ha passert signa-
let for hastigheten settes opp.

7. Gjelder endring i kjorehastighet ved innkjoring eller ved
gjennomkjering i en stasjons hovedtogspor, skal hastighets-
signal settes opp enten pa innkjarsignals mast eller pa egen
stolpe i tilstrekkelig avstand foran innkjersignalstedet.

Gjelder samme kjerehastighet ved kjering ut fra stasjon
som ved kjering inn pa stasjon, skal hastigheten repeteres
ved oppsetting av hastighetssignal ved utkjertogveien. Spis-
sen pa dette signal skal peke samme vei som det hastighets-
signal som blir repetert.

Hastighetssignalene skal ogsi omfatte nedsatt kjerehastig-
het over sporveksler pa linjen.

10. Hastighetssignal 68 a og 68 b har felgende utforelse:

gnal 68a «Nedsatt kjerehastighet».

Gul trekantet skive med spissen
ned, sort kant og sorte tall.
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Signal 68b «Jkt kjoerehastighet».

Gul trekantet skive med spissen
opp, sort kant og sorte tall,

Baksiden av signal 68b (unntatt pa
repetersignal, se pkt. 8) er pd enkell-
sporet strekning utstyrt med et

gult markeringsmerke med
form av et likesidet mindre
triangel med spissen ned.

Markeringsmerket ses normalt til ven-
stre i kjereretningen og markerer det
punkt som hastighetsnedsettelsen etter
signal 68 a gjelder fra.

Pd dobbeltsporet strekning settes slikt
markeringsmerke opp pi egen stolpe til
hgyre for vedkommende hovedspor i
kjereretningen.

For tog som kjeres med materiell innrettet for store I
hastigheter kan tillates noe sterre kjerehastighet enr
andre tog.
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Men tilleggshastighet som tillates for slike tog skal a is
1 plusstegn foran pa en serskilt, firkantet, gul skive pa
tighetssignalets stolpe.

§ 291.
Midlertidig hastighetssignal.

For midlertidige hastighetsnedsettelser (f. eks. pd
grunn av vedlikeholdsarbeider) pa linje eller stasjon brukes
signal 69 a og 69 b (se § 76).

Signal 69 a og 69 b er gule signalskiver, femkantet med sort
kant og henholdsvis med og uten sorte tall. Skivene settes
opp pa ca. 3 meter hoy stolpe. Skivenes bakside og stolpen
er gra.

Signal 69 a og 69 b skal bade pd linje og stasjon settes opp
etter de regler som er angitt i § 290 for signal 68 a og 68D.
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§ 298.
Skive for vognvekter.

«Skiveforvogn-
vekter» eren

gul rektanguler
skive med hvit kant,

satt opp pa vognvekts
tak. Under hvert av
skivens nedre hjsrner
er det plassert en elek-
trisk lampe.

Skiven kan innta 2
forskjellige stillinger.

Nar skiven star pa
tvers av vognvektspo-
ret (i morke 2 hvite lys
pa vannrett linje), er
vognvekten innstilt for
veiing. Tog méa da ikke kjore over vognvekten.

Nar skiven star parallelt med vognvektsporet (i merke 1
hvitt lys), er vognvekten ikke innstilt for veiing. Kjering kan
da forega over vognvekten. For at bare den ene lampe skal vere
synlig fra vognvektsporet ved denne stilling av skiven, er det
pa vognvektskivens stang festet en gramalt sirkelformet skive
pa tvers av vognvektskivens plan og under denne.

§ 299.
Orienteringstolper.

Folgende orienteringstolper brukes:
. 1. a. For markering av begrenset skiftelengde utenfor ytterste
. sporveksel hvor dette er pakrevet.
Stolpen skal settes opp pA den ene eller begge sider
av sporet ved det punkt utenfor ytterste sporveksel som
skifting kan foregé til i henhold til § 111 pkt. 2,
b. for markering av innkoplingsfelt for automatisk veibom-
. og veisignalanlegg samt,
c. for markering av grenser for lokomotivstall- og verk-
stedomrader.
2 meter hoy stolpe med sorte og hvite felter av 0,2
meters lengde og med sort toppfelt.
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For markering av kontaktledningens seksjonering ved inn-

kjerhovedsignal og blokksignal.

2 meter hoy stolpe med rede og hvite felter av 0,5
meters lengde og med redt toppfelt pd den side som
vender ut fra seksjoneringen. Resten av stolpen er gra.

Stolpen skal settes opp til heyre for sporet i begge kjore-
retninger, i en avstand av minst 20 meter foran seksjonsiso-
lator eller ved seksjoneringens ytre utliggermaster (men
aldri mellom disse), men ikke nzrmere signalet enn 20 meter.
Om nedvendig settes stolpe opp ogsd pa venstre side av
sporet.

Stolpen(e) kan om ngdvendig plasseres noe lengre ut fra
seksjoneringen.

I de tilfelle seksjoneringen ikke kan plasseres ved signalet,
skal markeringstolpene settes opp slik at stromavtakeren
ikke kommer inn i det omrédet av seksjoneringen hvor de
elektrisk adskilte deler av kontaktledningen vil bli forbun-
det med hverandre, nar tog eller skift stopper.

Ved stopp foran slik stolpe ma forkant av lokomotiv
(motorvogn), med hevet stromavtaker, ikke ha passert
stolpen.

For markering av plass hvor dvergsignal normalt skulle ha
statt (se § 273).

14 meter hoy stolpe med sorte og hvite felter av 0,1
meters lengde og med sort toppfelt.

Nar dvergsignal pd grunn av profilet ikke kan settes opp
ved isolert skinneskjot, f. eks, mellom spor og plattform, skal
stedet hvor dvergsignalet skulle ha statt, markeres med slik
stolpe. Stolpens hgyde kan variere noe etter profilet.

For markering av sted for stopping ved holdeplass.

2 meter hoy stolpe med sorte og hvite felter av 0,5
meters lengde og med sort toppfelt.

Stolpen kan settes opp ved holdeplasser for & markere
hvor langt fram lokomotiv skal kjgre nar tog skal stoppe ved
holdeplassen.

Stolpen settes opp i passende avstand, f. eks. 30 meter,
fra midten av plattformen til hver side av holdeplassen,
minst 2,65 meter fra spormidte.



167 Trykk nr. 401

5. For markering av rasvarslingsanlegg (se § 283).

2 meter hoy stolpe med gule og hvite felter av 0,2
meters lengde og med gult toppfelt.

Stolpen skal settes opp ved hver ende av rasvarslings-
anlegg.

Orienteringstolpenes rede, gule og hvite felter kan utfores
med lysreflekterende stoff.

’ § 300—302. (Reservenummer.)

Togsignaler.

§ 303.
Hva det forstas med togsignaler.

Med togsignaler forstis sa vel signaler som gis av togets
betjening, som signaler festet pa togmateriellet.

Togsignaler tjener dels til ordregiving, dels til pa forskjellige
mater 4 kjennetegne tog og materiell.

Tog, herunder lokomotiv, motorvogn, skinnetraktor og tung
motortralle, skal vaere forsynt med de foreskrevne signalmidler.

§ 304.
. Signalmidler.

. Signalflagg
Handsignallampe
Signalflgyte
Signalgiverens armer

Lokomotivflpyte
. Lokomotiv- og toglamper

Med lokomotivfleyte forstas sirene, horn eller lignende an-
brakt pa lokomotiv, motorvogn og skinnetraktor.
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Signaler fra tog.

§ 305.

Signal 76 «Stopp».

Dagsignal: Nattsignal:
76 a. Rodt signalflagg som | 76 b. Redt lys fra signallampe
holdes stille rett ut fra som holdes stille rett ut
togsiden. fra togsiden med lyset

mot lokomotivet.

76 ¢. Signalgiverens begge ar- | 76 d. Lys av hvilken som helst
mer som holdes vanurett farge som beveges hurtig
pa tvers av linjen, flere ganger fram og til-

bake pa tvers av linjen.

eller

signalgiverens ene arm

som holdes vannrett ut

fra togsiden.

Besvares med 1 kort stet i lokomotivfleyten.

I 1. Signal 76 skal brukes nar togfereren i samsvar med § 173
skal gi stoppsignal for avstigning samt nar tog i henhold til
§ 182 hurtigst mulig skal stoppes.

Nar tog méa stoppes hurtigst mulig, skal togfereren om
mnulig ved siden av signalgivning bruke kondukterbremse-
kranen.

| Ved ankomst til stasjon m. v. hvor toget etter ruten har
‘ast stopp, skal togfereren normalt ikke gi stoppsignal med-
nindre det er av betydning & fi stoppet toget pd bestemt
olass, f. eks. for av- eller opplasting, og stoppsignal for til-
‘ellet ikke blir gitt av togekspediteren.

signal 76 ¢ gitt med en arm, er bare tillatt nar signalet
zis fra materiell, og skal bare brukes nar signalgiveren ikke
wurtig nok kan skaffe til veie rgdt signalflagg.




169 Trykk nr. 401

§ 306. (Reservenummer.)

§ 307.

Signal 78 «Ingen avstigning».

Dagsignal : Nattsignal:
' 78 a. Hvitt signalflagg som | 78 b. Hvitt lys fra signallampe
holdes stille rett ut fra som holdes stille rett ut

togsiden. fra togsiden med lyset
mot lokomotivet.

’ Besvares med 1 kort stat i lokomotivfleyten.

Signal 78 brukes som bestemt i § 173.

§ 308-—309. (Reservenummer.)

Signaler fralokomotiv.
§ 310.
Signaler gitt med lokomotivflgyten.
Med lokomotivfleyten gis etterfolgende signaler 80—87.

Med kort stet forstas lyd av 1—11%4 sekunds varighet.
' Med langt stet forstas lyd av 3—5 sekunders varighet.
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Signal 80 «Gi akt» og «<Bemerket».

1 kort steot.

Signal 80 gis i felgende tilfelle:

1. For & pakalle oppmerksomhet hos signalgiver eller vakt-
mannskap.

2. Ved igangsetting av tog etter tilfeldig stopp og etter stopp
for vannfylling.

3. Ved igangsetting av tog som har 2 forspannlokomotiver.
2net lokomotiv besvarer signalet med 1 kort stot.

4. Som svar pa signal 1 og 76 «Stopp» (se §§ 224, 236 og 305).

5. Som svar pa signal 20b «Stopp» i utkjerhovedsignal nar
toget etter ruten skal passere eller stoppe pi signal (se
§ 248).

6. Som svar pa signal 3 «Passer» (se § 227).

7. Som svar pa signal 2 «Varsom», gitt til tog av signalmann
(se §§ 225 og 237).

Som svar pa signal 8 «Kjor fram forbi middel» og signal
9 «Kryssende tog er kommet» (se § 231).

Som svar pa signal 39 «<Avgang» («A-signal», se § 267) og
som svar pa signal som ikke straks kan lystres.

10. Som svar pa signal 78 «Ingen avstigning» (se § 307).

Signal 81 «Bremser pa».

2 korte staot.

5ignal 81 gis nAr lokomotivfereren finner det nedvendig &
_ om hjelp fra den evrige togbetjening til bremsing. Hvis sig-
nalet gjentas, skal det bremses sterkere.
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Signal 82 «Stopp».
3 korte stot.

Signal 82 gis nar tog skal stoppes hurtigst mulig.

Signal 83 «Tog kommery».
1 langt stet.
Signal 83 gis i folgende tilfelle:

1. Nar tog narmer seg stasjon og stoppested som er betjent
eller hvor man ma regne med at det er folk pa plattformen.

2. Ved Orienteringsignalene (se § 289).

Néar tog stopper pa sted som ligger mellom orienteringsigna-
let og vedkommende planovergang, skal signal 83 gis ved
igangsetting pa nevnte sted (se § 289).

Ved signal 67 ¢ «Orienteringsignal for holdeplass», skal sig-
nal 83 gis bare nar toget har stopp ved vedkommende
holdeplass.

3. Foran tunnel og sngoverbygg og ellers pa steder som er lite
oversiktlige.

4, Ved igangsetting av tog som har hjelpelokomotiv. Hjelpe-
lokomotivet skal svare med samme signal. M& hjelpelokomo-
tivet kjore etter toget og slutte seg til dette under fart, skal
hjelpelokomotivet gi signal 83 si snart det har sluttet seg
til toget og er i arbeid. Forspannlokomotivet skal svare med
samme signal.

5. 1 de tilfelle som er nevnt i §§ 184 og 186, og ellers nar loko-
motivfgreren finner det nedvendig.

Signal 84 «Bremser av».
1 langt og 1 kort stet.

Signal 84 gis nir bremsene skal slakkes. Gjentas signalet, .
skal bremsene slakkes helt ut.
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Signal 90 skal feres i folgende tilfelle:
a. Pa lokomotiv som gar forrest i tog.
b. P& lokomotiv som gar alene.

c. Néar lokomotiv skyver vognene, skal signal 90 fores pa
forreste vogn.,

Hvis toget for tilfellet ikke har lamper som kan vise .
hvitt lys framover i kjereretningen nar lokomotivet sky-
ver vognene, skal toget isteden fare signal 95 b «Slutt-
signal» pa forreste ende av forreste vogn, slik at det vises

rodt lys framover i kjoreretningen. ‘

ignal 91 skal feres i folgende tilfelle:

e

P4 lokomotiv som gér alene som tog.

Hvis motorvogn ikke er utstyrt med baklamper, skal
den isteden fore signal 95 b «Sluttsignals.

Pa lokomotiv som skyver vognene. Signalet fores i den
ende av lokomotivet som slutter toget.

mder bevegelser som foretas pa stasjon eller under dekning
v stoppsignal pa linjen, byttes ikke lampene om etter som
evegelsesretningen skifter.

e

4 okomotiv skal under skifting pd stasjon fere signal 90,
umper med hvitt lys, bade foran og bak.

5. Om demping av frontlys pa lokomotiv, se trykk 405.5. .

§ 312—313. (Reservenummer.)
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Bilag nr. 1
19—21

Automatisk linjeblokk.

19. Nar den automatiske linjeblokken er i normalstilling (kjereret-
ning ikke innstilt), er blokksignalene slokt. Linjeblokken innstilles
ved at utkjerhovedsignal stilles til «Kjors. I tilfelle innstilt kjore-
retning ikke utlgses normalt ved at tog kjerer over strekningen,
kan linjeblokken bringes i normalstilling ved & sende ordre for
«Kunstig togpassering» til fremadliggende stasjon.

PA strekning med automatisk linjeblokk kan hovedsignalene vise
«Kjor» bare hvis foranliggende blokkstrekning er fri for rullende
materiell og heller ikke er sperret ved manuell kortslutning eller
«ordre» fra fjernstyringsoperateren.

Fjernstyringssentral.

20. Fjernstyringssentralen betjenes etter sarskilt instruks.

Alle mangvreringer foretas ved hjelp av mangvreringsapparat,
som bl. a. har trykknapper for sending av elektriske impulser,
«ordrer», til stillverkene pa de fjernstyrte stasjonene.

Fra fjernstyringssentralen overvikes toggangen og stillverkene
pa den fjernstyrte strekningen.

Normalt vises pd indikeringstabldet i fjernstyringssentralen bare
de indikeringer som er nedvendig for 4 felge toggangen og for a
iaktta innkjer- og utkjorhovedsignalenes og linjeblokkens stilling.
En del indikeringer som dessuten finnes pa spordiagrammene pa
stasjonene, kan tas inn pa egen del i indikeringstablaet i fjernsty-
ringssentralen. Disse indikeringene tas inn for hver enkelt stasjon
ad gangen ved at fjernstyringsoperateren sender ordre for «Total-
indikering» til vedkommende stasjon.

Blokktelefoner.

21. Blokktelefoner er anbrakt ved innkjerhoved-, utkjerhoved- og
blokksignalene, ved alle sidespor pa linjen, ved stasjonenes stiller-
apparat og dessuten utenpa stasjonsbygningene.

Blokktelefonsystemet er bygd slik at det ved oppringing fra blokk-
telefon til fjernstyringsoperateren eller omvendt, ikke oppnis sam-
taleforbindelse fer motringing har funnet sted. Mellom blokktele-
fonene ved stasjonens hovedsignaler og blokktelefonen ved stasjonens
stillerapparat oppnés forbindelse uten motringing.
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22. Ringing fra blokktelefon skjer ved & sld det apparats nummer
som det ringes fra, Enkelte strekninger er utstyrt med blokktele-
foner hvor oppringing skjer automatisk ndr mikrotelefonen tas ut.

Nar fjernstyringsoperataren blir oppringt, fir han optisk marke-
ring pd et nummertabld som angir det apparats nummer som det
ringes fra. Fjernstyringsoperateren ma sa sld vedkommende apparats
nummer for at samtaleforbindelse skal oppnas.

Nar fjernstyringsoperateren skal ringe en blokktelefon, gjores
dette ved & sld vedkommende apparats nummer. Etter at fjernsty-
ringsoperateren har kontrollert at riktig nummer er indikert pa
nummertablaet, legges mikrotelefonen pa, og periodisk ringing star-
ter. P4 vedkommende blokktelefon ma sd slds eget apparats
nummer. Deretter ma fjernstyringsoperatoren pany sld vedkom-
mende apparats nummer for at samtaleforbindelse skal oppnés. Fra
blokktelefoner hvor oppringing skjer automatisk, skjer ogsd mot-
ringing automatisk nar mikrotelefonen tas ut.

Hensikten med motringingen er at fjernstyringsoperateren alltid
skal ha fullstendig kontroll pd hvilken blokktelefon han har forbin-
delse med.

Distriktsjefen skal bekjentgjore for alt vedkommende personale
hvilke strekninger som er utstyrt med blokktelefoner hvor opprin-
ging/motringing skjer automatisk.

23. Blokktelefonene mé betjenes i noye overensstemmelse med in-
struks, som er oppslatt ved hvert enkelt apparat.

Blokktelefonen skal i forste rekke benyttes av togpersonalet for
ringing til fjernstyringsoperataren eller togekspeditoren pd grense-
stasjon, men kan ogsa benyttes av stasjons- og linjepersonalet nar det
er tvingende nedvendig.

Den som ringer skal oppgi:

Tittel og navn.
Tognummer.
Signalets eller telefonapparatets nummer.

24. Ome«tillingen av blokktelefonene pa stasjon foregadr med egen stil-
ler i st erapparatet nir fjernstyringsneokkelen i stasjonens stiller-
apparat er uttatt.

Blokktelefonforbindelsene ved de forskjellige driftsformer skal
vere folgende:
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«Stopp» fra hovedsignal ved nedbrytere.

35. Innkjor- og utkjerhovedsignalene pa fjernstyrt stasjon kan ogsa
stilles til «Stopp» ved hjelp av nedbrytere som er plassert ved tele-
fonene i hver ende av stasjonen og pi stasjonsbygningen. Nodbry-
terne benyttes nar en faresituasjon oppstar, slik at tog hurtigst ma

stoppes (se art. 106).

Anvendelse av sikringsmater.

36. De sikringsmater som er omhandlet i art. 32-—35 skal anvendes

slik:

Tog.

Automatisk kortslutning av skinnestrengene.

Skift.

Automatisk kortslutning av skinnestrengene.
Frigiving for lokal omlegging, som normalt
sperrer alle hovedsignalene pA stasjonen i
«Stopp».

Arbeider pa linjen/stasjon.

Tillatelse fra fjernstyringsoperateren som
sperrer strekningen/vedkommende togspor.
Manuell kortslutning av skinnestrengene ved
hjelp av kontaktmagneter.

Stoppsignalering med hé&ndsignal.

Hadnddrevne traller og mindre
motortraller.

Den som ferer trallen skal foresperre om tog-
gangen.

Art. 32.

Art. 32, 45.

Art. 33-34, 44, 76, 107.

Art. T7.
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Driftsformer.

Stasjonen fjernstyrt.

37. P4 fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av fjernstyringsopera-
toren. Nar fjernstyringsoperateren pa grunn av feil ikke kan manev-
rere stillverket, skal bestemmelsene om fjernstyring ogsd brukes
nar fjernstyringsoperateren betjener stillverket gjennom stillverks-
vakt, som pa stasjonen utferer manevreringen etter ordre fra fjern-
styringsoperateren. — Se art. 7 og 8.

Nar stillverket manavreres av fjernstyringsoperateren, skal fjern-
styringsnekkelen sitte omvridd i ngkkelfeltet merket «Fj.styrt».

Nar stillverket skal mangvreres av stillverksvakt pa stasjonen,
skal fjernstyringsnegkkelen tas ut av stillerapparatet og oppbevares
pa bestemt sted. Om frigiving av nekkel, se art. 38.

Stillverksvakten ma neye folge «Instruks for stillverksvakt», som
skal vare tildelt alle som kan utfere slik tjeneste, og som ogsi skal
vaere oppslatt ved stasjonens stillerapparat. Stilleren for blokktele-
fonen skal std i normalstilling (rett ut), alle telefoner til fjernsty-
ringsoperatgren.

Stasjonen betjent av togekspeditoer.

38. NAar stasjonen skal vare betjent av togekspediter, skal fjernsty-
ringsnegkkelen tas ut av stillerapparatet og oppbevares pd bestemt
sted.

Ngkkelen frigis el trisk ved spesiell «ordre» fra fjernstyringssen-
tralen. Frigivingen varer i ca. 10 sekunder. Samtidig mé togekspedi-
toren (stillverksvakten) trykke inn en trykknapp under nekkelfeltet.
Over vedkommende nokkelfelt er plassert en plombert trykknapp
som kan benyttes ndr nekkelen pd grunn av feil ikke kan frigis elek-
trisk. Stilleren for blokktelefonen legges opp (telefon ved innkjor-
hovedsignal til togekspediter). Er fjernstyringen pa tilstetende strek-
ning ute av bruk, legges stilleren ned (alle telefoner til togekspe-
diter). Se forgvrig bestemmelsene i avsnitt V.
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Bestemmelser vedrorende sidespor pd linjen.

Sikring av sidespor.

84. Sidesporene pa linjen er sikret med elektrisk rigel, som er i avhen-
gighet til linjeblokken pa strekningen. Umiddelbart foran sporvek-
selen til vedkommende sidespor er det i hovedsporet innlagt et kort
sporfelt som ma veare belagt for at riglene skal kunne frigis for
skifting pa sidesporet.

Ved gjennomgéende sidespor ligger sporfeltet foran den sporvek-
selen hvor apparatskapet er plassert. I enkelte tilfelle er sporfeltet
forlenget, slik at dette dekker begge (alle) sporvekslene ved side-
sporet.

Frigiving av riglene er dessuten avhengig av ordre for frigiving
fra fjernstyringssentralen og at en trykknapp plassert i apparat-
skapet trykkes inn. Skapet er 14st med spesiallas.

Skifting pa sidespor.

85. Togforeren skal ved ankomst til sidesporet ringe fjernstyrings-
operateren og anmode om frigiving av riglene slik:

«Dette er togforerenitog ........ Kan riglene for N. N. sidespor
frigis for skifting ?».

Fjernstyringsoperateren svarer:
«Riglene frigis néa»,
og sender «ordre» for frigiving.

Togforeren trykker samtidig inn trykknappen, og riglene blir
derved frigitt.

Merk: Sporsperren mé alltid legges av for sporvekselen kan legges
til sidesporet (= stilling). Sporvekselen ma legges til hoved-
sporet fer sporsperren kan legges pd sporet (+stilling) og
frigiving tas tilbake.

Etter endt skifting skal togfereren ringe fjernstyringsoperateren
og gi folgende melding:

«Dette er togfereren i tog ........ Sporsperren(e) og spor-
vekselen(e) ved N. N. sidespor ligger i normalstilling. Frigiving
kan tas tilbake».
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Fjernstyringsoperatoren sender si «ordre» om tilbaketaing av fri-
giving. Nar fjernstyringsoperateren har kontroll pa at frigivingen er
tatt tilbake, svarer han:

«Rett».

For mekanisk frigiving av rigel, se art. 87.

Inneldasing av tog pa sidespor.

86. Ved enkelte sidespor er det adgang til inneldsing av tog. Det for-
holdes som nevnt i art. 85. Nar toget er kjort inn pa sidesporet, legges
sporveksel og sporsperre i normalstilling og fjernstyringsoperateren
underrettes. Deretter sender fjernstyringsoperateren ordre for «Kun-
stig togpassering» for a fa linjeblokken i normalstilling.

Nar utkjoring skal finne sted, skal togfereren ringe fjernstyrings-
operateren og anmode om frigiving av riglene som nevnt for skifting
inn pa sidesporet.

Betingelsen for frigiving ved utkjering fra sidesporet er at linje-
blokken er i normalstilling og at blokkstrekningen(e) mellom tillig-
gende stasjoner er fri(e). Dessuten mé den stasjon, som sidesporet
er underlagt med hensyn til ordresending, ikke vaere koplet pd gjen-
nomgangsdrift.

Grener sidesporet ut fra blokkstrekning som er begrenset av blokk-
post, ma i tillegg tilliggende sporfelt mellom innkjerhovedsignal og
utkjerh~vedsignal(er) pa den stasjon sidesporet er underlagt, vere
fri(e). ¥ lere ma vedkommende utkjerhovedsignaler pa de tilliggende
stasjoner vise «Stopp».

Ved frigiving for utkjering fra slike sidespor, innstilles linjeblok-
ken (automatisk) og blokksignalene tennes samtidig med at sidesporet
frigis. Hvis toget etter utkjering ikke skal kjere forbi blokkposten,
skal fjernstyringsoperateren sperre strekningen for sidesporet frigis
slik at linjeblokken ikke innstilles.

Mekanisk frigiving avrigel pd sidespor.

87. Nar rigel pA grunn av feil eller stremstans ikke kan frigis elek-
trisk, kan frigiving foregi mekanisk ved hjelp av en spesiell nekkel,
frikoplingsnekkel.

Frikoplingsnekkelen oppbevares i spesiell holder i samme skap som
trykknapp for frigiving.

Frikoplingsnekkelen skal bare brukes etter
innhentet tillatelse fra fjernstyringsoperatoren,
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106. (Tillegg til Sir. § 75.)

Den som oppdager linjebrudd eller annen fare slik at tog ikke kan
kjore sikkert, skal straks kortslutte begge skinnestrengene ved & an-
bringe kontaktmagneter p& skinnene, hvis slike has for handen.
Dessuten skal vedkommende sette opp stoppsignaler som bestemt i
Sir. § 236. Hvis det has visshet for at tog ikke har passert n@rmest
foranliggende hovedsignal, kan avstanden til stoppsignal reduseres
til 300 m dersom kontaktmagneter er anbrakt péa skinnene.

Melding om at stoppsignal er satt opp og at kontaktmagneter even-
tuelt er anbrakt pd skinnene, skal snarest gis i telefon til fjernsty-
ringsoperateren, som sperrer vedkommende strekning. Se art. 34.

Ligger det farlige sted innenfor en fjernstyrt stasjons grenser, skal
den som oppdager faren, sperre hovedsignalene i «Stopp» ved & be-
nytte nedbryter, som er plassert i hver ende av stasjonen og pé sta-
sjonsbygningen. Deretter gis underretning til fjernstyringsoperatgren
som nevnt foran.

Likesd skal det meldes til fjernstyringsoperatgren nar stoppsig-
nalene og kontaktmagnetene er fjernet etter at linjen igjen er klar
for tog.

107. (Endringer i Sir. § 77.)
Distriktsjefen bestemmer i hvilken utstrekning stasjoner og togbe-
tjening skal tilstilles ordrer om linjebrudd og strembrudd.

For vedlikeholdsarbeider og andre arbeider som kan bli til hinder
for at tog kan kjores, settes i verk, skal vedkommende ansvarshavende
tjenestemann innhente tillatelse fra fjernstyringsoperatoren.

Han skal bl. a. oppgi:

a) Tittel og navn.

b) Etter hvilken ordre arbeidet skal iverksettes.

¢) Arbeidets art.

d) Stedsbetegnelse i km/stasjonsnavn og spornummer.
e) Arbeidets varighet.

For tillatelse til iverksettelse av slike arbeider gis, skal fjernsty-
ringsoperatgren underrette eventuell(e) grensestasjon(er) om til
hvilken bestemt tid arbeidet skal utfores. Videre skal fjernstyrings-
operateren, for slik tillatelse gis, sperre den strekning/det togspor
hvor arbeidet skal iverksettes.
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Nér den ansvarshavende tjenestemann har mottatt melding fra
fjernstyringsoperateren om at strekningen/sporet er sperret, skal
han pé begge sider av arbeidsstedet:

a) Kortslutte skinnestrengene med kontaktmagneter.
b) Sette opp stoppsi; 1l p& minst 300 m avstand, eventuelt mellom
skinnene i vedkor .ende togspor ved middel mot annet togspor.

Nér arbeidet er av ittet og linjen/sporet igjen er klar(t) for tog.
skal den ansvarshavende tjenestemann:

a) Fjerne stoppsignalene.

b) Fjerne kontaktmagnetene.

¢) Underrette fjernstyringsoperateren om at linjen/sporet igjen er
klar(t) for tog.

For ethvert arbeid gjelder at linjen/sporet skal vare meldt klar(t)
til det klokkeslett som er fastsatt i ordren og som er avtalt mellom
fjernstyringsoperateren og ansvarshavende tjenestemann.

Hvis dette av ¢ eller annen grunn ikke kan etterkommes, skal
fjernstyringsoperatoren snarest mulig underrettes om Arsaken til
dette.

Den som leder ndre arbeider som ikke hindrer toggangen, skal
umiddelbart for arbeidet settes i verk foresporre fjernstyringsopera-
toren om togga: 2:n og underrette fjernstyringsoperateren om ar-
beidet.

Sir. § 77 pkt. 1{ elder ikke pa fjernstyrt strekning.

108. (Reservenummer.)
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V. Fjernstyringen ute av bruk.

Generelt,

141. Fjernstyringsoperatoren kan p& grunn av feil eller ndr han ellers
finner det nedvendig, i samsvar med distriktsjefens instruks, sette
fjernstyringen ut av bruk. Nar fjernstyringen settes ut av bruk, skal
fjernstyringsoperateren sende ordre til de bergrte tog om dette. I
ordren mi angis om ogsd linjeblokken er satt ut av bruk
eller ikke.

142. Distriktsjefen bestemmer hvorledes ordrer om toggangen skal
fordeles nar fjernstyringen settes ut av bruk.

143. For fjernstyringsdrift gjenopptas, skal fjernstyringsoperatoren
orientere seg om den aktuelle situasjon m.h.t. trafikkavviklingen
over den strekning hvor fjernstyringen har vert ute av bruk og
straks gi underretning i samsvar med distriktsjefens instruks.

Bare fjernstyringen ute av bruk.

144. NAar det oppstdr feil ved fjernstyringen eller ved stillverket
pé4 fjernstyrt stasjon og feilen er av en slik art at fjernstyrings-
operatoren finner 4 matte sette fjernstyringen ut av bruk pa sta-
sjonen, skal han, i samsvar med distriktsjefens instruks, beordre
togekspeditor til & betjene stasjonen.

145. For stasjonens stillverk koples inn for betjening av togekspedi-
tor (se art. 38), skal togekspeditoren ved henvendelse til fjern-
styringsoperateren orientere seg om toggangen.

146. Nér fjernstyringen settes ut av bruk pa en stasjon, og den ene
eller begge nabostrekningene fortsatt er fjernstyrt, blir denne sta-
sjon grensestasjon til de(n) fjernstyrte strekning(er).

14%. Settes fjernstyringen ut av bruk over en strekning og den
automatiske linjeblokken fortsatt er i bruk, skal togframferingen
over vedkommende strekning foregd etter de vanlige bestemmelser
for strekning med automatisk linjeblokk.
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148. Nar fjernstyringen er satt ut av bruk, gir blokktelefonene ved
ubetjente stasjoner, ved blokkposter og ved sidespor pa linjen, fort-
satt til fjernstyringsoperateren. (Se art. 24.)

Ved oppringing 1 togbetjeningen i tog som har stoppet foran
hovedsignal som ik%e viser «Kjor» ved ubetjent stasjon eller blokk-
post (se trykk 405 art. 249), skal togbetjeningens henvendelse og
vedkommende togekspediters forholdsordre formidles av fjernsty-
ringsoperateren,

149. Ved skifting pa sidespor skal det forholdes som bestemt i art.
85. For fjernstyrit operateren frigir sidesporet eller gir tillatelse
til bruk av frikoplingsnekkelen (se art. 87), skal han konferere med
togekspeditoren pa ®ermeste betjente stasjon pa hver side av side-
sporet om skifting © 1 foretas.

Nar fjernstyringsoperatoren etter endt skifting har tatt tilbake
frigivingen og det has kontroll pa rigelen(e), skal han meddele tog-
ekspeditgrene dette, eventuelt at sporsperren(e) og sporvekselen(e)
ved sidesporet er lagt tilbake i normalstilling og frikoplingsnekkelen
er satt tilbake pa p. .

Bdde fjernstyringen og den automatiske linjeblokk
ute av bruk.

150. Nar det opp feil ved den automatiske linjeblokken og feilen
er av en slik ar . fjernstyringsoperatoren finner 4 matte sette
fjernstyringen og den automatiske linjeblokken ut av bruk, skal han
beordre togekspeditor(er) til & betjene stasjonen(e) pd den berorte
strekning i den utstrekning dette er nedvendig.

Togframfaringen skal i slike tilfelle skje etter de vanlige bestem-
melser for strekning uten linjeblokk.

Ved skifting pa sidespor forholdes som foreskrevet i art. 149.
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Trykk nr. 401
Bilag nr. 1
1—15

I. Begrepsforklaringer.

1. Fjernstyring (Fjs) er en elektroteknisk anordning som muliggjer at bestemte
gjeremal i forbindelse med togenes framfgring, som ellers er pélagt togekspedi-
ter, kan utfgres fra en fjernstyringssentral.

2. Fjernstyrt strekning (Fj.str) omfatter de fjernstyrte stasjoner, linjen mellom
disse og linjen fram til grensestasjon.

3. Fjernstyringssentral har mangvreringsapparat og indikeringstabli4 for den
fjernstyrte strekning, samt telefonforbindelse med stasjonene, sidesporene pa
linjen og hovedsignalene pa strekningen.

4. Fjernstyringsoperatpr (Fjo) er den som etter sarskilt godkjenning betjener
fjernstyringssentralen.

5. Fjernstyrt stasjon (Fj.st) er betjent stasjon hvor fjernstyringsoperatgren
utfgrer gjgremal som ellers er pélagt togekspeditgren.

Pa fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av fjernstyringsoperatgren, og mangv-
reres ved elektriske «ordrer» fra fjernstyringssentralen eller av stillverksvakt.

6. Grensestasjon (Gr.st) er stasjon som ikke er fjernstyrt, men som grenser til
fjernstyrt(e) strekning(er).

Nir togekspediter ikke tjenstgjor p& grensestasjon, betraktes stasjonen som
fjernstyrt for tog som kjgrer pé fjernstyrt strekning.

7. Stillverksvakt er den som etter telefonisk ordre fra fjernstyringsoperatgren
mangvrerer stillverket pa fjernstyrt stasjon. Er vedkommende godkjent til &
betjene stillverket, kan han, etter ordre fra fjernstyringsoperatgren, mangvrere
stillverket selvstendig i den utstrekning fjernstyringsoperatgren bestemmer.

8. Stasjonsmangvrering vil si at stillverket pa fjernstyrt stasjon mangvreres av
stillverksvakt.

9. Gjennomgangsdrift vil si automatisk signalstilling i stasjonens hovedtog-
spor.

10—15. (Reservenummer.) Rettelsesblad nr. 3.
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ndelse med fjernstyringen.

16. Fjernstyringen er i det vesentlige basert pd

— stillverk pé stasjonene,
— automatisk linjeblokk,
— fjernstyringssentral,
— blokktelefoner.

Isolert skjpt og isolert sporfelt.

17. Pé stasjonene og linjen nyttes skinnene som ledning for elektrisk strem. Der
den elektriske strgm skal fgres over fra en skinne til en tilstgtende skinne, ma
skinneskjgtene vaere ledende.

Der den elektriske strom ikke skal fores over fra en skinne til en annen,
tilst  :nde skinne, mé det i skjgtene anvendes materiale som hindrer dette. En
slik  jot kalles isolert skjgt.

L :r av spor (skinnestreng) som er avgrenset pa 2 eller flere steder ved
isol e skjgter, kalles isolerte sporfelt.

Stillverk pa stasjonene.
18. 7 “‘verket pa stasjonene betjenes etter sarskilt instruks.

V  sikring av innkjprtogvei pa stasjon p& enkeltsporet strekning, med
still < som er utfgrt for mangvrering fra fjernstyringssentralen, gis samtidig
ytte sentralstilte sporveksel i stasjonens andre ende impuls for omlegging til
still  til annet togspor («avledende stilling»).

N stillverket mangvreres fra fjernstyringssentralen, vil det, nar innkjgr-
tog :r sikret, ikke kunne sikres innkjortogvei for motsatt kjgreretning, eller
utk, . _>gvei fra annet spor for samme kjgreretning, for et tidsrelé har gétt ut en
fast innstilt tid (30—90 sekunder). Tidsreléet starter idet innkjgrtogveien utlg-
ses. (Under kryssing vil derfor innkjgrhovedsignalet ikke kunne vise «Kjpgr» for
det tog som skal Kkjgre sist inn pd stasjonen fgr 30—90 sekunder etter at
innkjgrtogveien for det fgrste tog er utlgst.)

b* - :skiftesignaler, oppsatt i forbindelse med utkjgrhovedsignal, kan bare
vis:  nal 42 «Skifting tillatt». N4r signal 42 ikke skal vises, er signalene slokt.

&




Trykk nr. 401
Bilag nr. 1
24—30
Driftsform: Telefonforbindelse:

1. Fjernstyringen i bruk.
a. Fjernstyrt stasjon (herunder fjernstyrt
stasjon under stasjonsmangvrering samt
grensestasjon hvor togekspeditgr ikke
Genstgior) ... Alle telefoner til fjernsty-

‘ ringsoperatgren.

b. Grensestasjon hvor togekspeditgr tjenst-

’ 4T (O Telefon ved innkjgrho-
vedsignal til togekspeditg-

‘ ren.

Telefon ved utkjprhoved-
signal til fjernstyringsope-

ratgren.
2. Fjernstyringen ute av bruk over en strek-
ning.
a. Betjent stasjon . ..................... Alle telefoner pa stasjo-
nen til togekspeditgren.
b. Ikke betjent stasjon .................. Alle telefoner til fjernsty-

ringsoperatgren.

Blokktelefonene ved blokksignalene og sidesporene pa linjen har alltid
forbindelse til fjernstyringsoperatgren.

‘ Markering av fjernstyrt strekning.

25. Den strekning som vanligvis er fjernstyrt, er markert med skilter med tekst
«FJS begynner» henholdsvis «FJS slutter». Skiltene har bl& bunn. Teksten er
gul og lysreflekterende.

Skiltene settes opp pé utkjerhovedsignalenes, henholdsvis innkjgrhovedsig-
nalenes master til/fra fjernstyrt strekning. '

26—30. (Reservenummer.)
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31- 4
I11. Fjernstyring.

Hovedprinsippet ved fjernstyringen.

31. Hovedprinsippet ved fjernstyringen er at togene framfgres pi signaler, og at
betjening ved stasjonene vanligvis ikke deltar i den sikkerhetsmessige avvikling
av toggangen.

Nar hovedsignal som gjelder for vedkommende spor/blokkstrekning viser ‘
«Kjor», skal toget kjore dersom alt for gvrig er klart.

Nar hovedsignal ikke viser «Kjpr», skal det forhoides som bestemt i art.

61—69.
|

Togs sikring pd fiernstyrt strekning.

Sperring gjennom togs aksler.

32, Togenes framfering sikres ved automatisk linjeblokk, slik at hovedsignal
ikke kan vise «Kjgr» nar skinnene er elektrisk forbundet med hverandre
giennom akslene pé rullende materiell.

Sperring ved kontaktmagneter.

33. Hovedsignalene kan sperres ved hjelp av kontaktmagneter (se trykk 405.1),
slik at signal, som gjelder til spor/blokkstrekning hvor kontaktmagneter er
pas ., ikke kan vise «Kjgr».

¢+ :stasjoner, og linje- og elektropersonale under arbeid pa linje/stasjon,
ske @re utstyrt med kontaktmagneter.
1 - kontaktmagneter nyttes, skal fjernstyringsoperatgren underrettes.

Sperring fra fjernstyringssentralen.

34, Hovedsignalene kan sperres fra fjernstyringssentralen, slik at signal som
gjelder til sperret spor/blokkstrekning ikke kan vise «Kjgr».




Trykk nr. 401
Bilag nr. 1
39—42

Gjennomkoplet ikke fjernstyrt stasjon.

39. Hyvis stasjonen ikke skal vare betjent og den ikke skal fjernstyres, betjenes
stiller med trykknapp for gjennomgangsdrift til «<Aut.», stilleren for blokktele-
fon legges i normalstilling og fjernstyringsngkkelen settes inn i ngkkelfeltet og
vris om. Ved slik gjennomkopling stilles signalene automatisk i stasjonens
hovedtogspor, og gjennomkoplingen kan oppheves fra fjernstyringssentralen
nér fjernstyringen igjen er i orden.

Etter at togekspeditgren har foretatt gjennomkoplingen, skal han pise at
hovedsignalene viser riktig signalbilde og konferere med fjernstyringsoperatg-
renomdet vises riktigindikering pAindikeringstabliet i fjernstyringssentralen.

I togmeldingsboka skal det i merknadsrubrikken angis nar fjernstyringen
settes ut av bruk og nar stasjonen igjen gis over til fjernstyringssentralen.
Fjernstyringsoperatgrens og togekspeditgrens signatur skal angis.

40. (Reservenummer.)

Togframfgring.

Sarlige bestemmelser for fjernstyringsoperatgren.

41. Fjernstyringsoperatgren skal betjene mangvreringsapparatet i fjernsty-
ringssentralen etter spesiell instruks.

42. For defjernstyrte stasjoner skal fjernstyringsoperatgren overta de gjgremal
som ellers er pélagt togekspeditgren for s vidt angar toggangen.

Fjernstyringsoperatgren kan pi eget ansvar foreta ngdvendige endringer i
togenes rekkefglge, iverksette kjgring av ekstra forspannlokomotiv, hjelpelo-
komotiv, lpslokomotiv og kipptog og avvike fra dobbeltsporet drift pa den
fjernstyrte strekning.

Rettelsesblad nr. 3.
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43—47

43. Fjernstyringsoperatgren skal underrette togekspeditgren pa grensestasjon
for iverksettelse av forfpyninger som har innvirkning pa toggangen pa strek-
ningen mellom grensestasjon og nermeste fjernstyrte stasjon (kryssingsforan-
dringer og endringer i rekkefglgen for tog som kjgrer i samme retning, arbeid pa
linjen erunder linjebrudd og strembrudd) o. 1.). Togekspeditgren skal notere
disse underretninger i togmeldingsboka.

Ved kryssingsforandringer og endringer i rekkefglgen for tog som kjprer i
samme retning, skal fjernstyringsoperatgren lese opp tognumrene i den rekke-
folge togene skal kjpre. Togekspeditgren skal notere tognumrene i togmel-
dingsboka og gjenta r «efglgen.

44. Fjernstyringsoperatgren skal sperre bergrt blokkstrekning/togspor som
bestemt i art. 34

- for han gir tillatelse til iverksettelse av arbeider pé linjen og pé stasjon,
— nar han mottar underretning om at linjen/togspor er ufarbar(t),
— ndr tog har stoppet pi linjen.

Sperringen skal ikke tas tilbake for fjernstyringsoperatgren har mottatt mel-
ding om at linjen/togsporet igjen er klar(t) for tog.

45. Narfjernstyringsoperateren frigir for skifting pa fjernstyrt stasjon, frigir han
samtidig for lokal omlegging av sporvekslene (se art. 81). Ved slik frigiving
sperres hovedsignalene pi stasjonen slik at disse ikke kan vise «Kjgr», hgye
skiftesignaler viser signal 42 «Skifting tillatt», og dvergsignaler viser signal 46
«Frigitt for lokal skifting». Fjernstyringsoperatgren skal kontrollere at alle
hovedsignalene viser «Stopp». Hvis innkjgrhovedsignal ikke viser «Stopp»,
skal skifting ikke foretas.

Fjernstyringsoperatgren skal ikke frigi for skifting uten etter anmodning fra
skiftebetjeningen fra vedkommende stasjon, og han skal konferere med
skif etjeningen fgr frigivingen tas tilbake.

46. Fjernstyringsoperatgren skal fore inn ekstratog og andre spesielle for-
foyri~~=r i egen bok og tegne inn nye ruter pa den grafiske rutetabell. Disse
anfg r ma gjgres npyaktig, slik at fjernstyringsoperatgren til enhver tid har
full ~sikt over toggangen.

47. Nar det oppstar feil ved fjernstyring, sikringsanlegg, linjeblokk eller
veisignal-/veibomanlegg, skal fiernstyringsoperatgren straks underrette still-
verl  :steren og fylle ut blankett 001.430.04, «Melding om feil ved sikringsan-
legg e art. 156).




Trykk nr. 401

Bilag nr. 1

47—50

Nar fjernstyringsoperatgren ikke kan mangvrere stillverket pa fjernstyrt

stasjon p& grunn av feil, kan han beordre stillverksvakt til & utfgre mangvre-
ringen (se art. 7 og 8).

Néardeter feil ved linjeblokken, eller fjernstyringsoperatgren av annen grunn
finner det ngdvendig, kan han, i samsvar med distriktsjefens instruks, beordre
togekspeditgr til & tjenstgjgre pa stasjonen(e). Se avsnitt V.

48. Fjernstyringsoperatgren skal konferere med fjernstyringssentral/togledelse

for tilstgtende strekning anglende toggangen, spesielle forfpyninger og andre
spersmal av betydning for trafikkavviklingen.

49—50. (Reservenummer.)
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51- )
Sa@rlige bestemmelser for togpersonalet.

51. " r hovedsignal som gjelder til vedkommende spor/blokkstrekning viser
«Kjwi », skal toget kjgre dersom alt for gvrig er klart.

52. Nar tog har stoppet p4 grunn av lokomotivskade eller andre &rsaker, skal
togfereren snarest mulig underrette fjernstyringsoperateren om hvor lenge
oppholdet antas & ville vare, og om hvilken assistanse som anses pakrevd.
Under oppholdet skal en av togpersonalet s& vidt mulig ha vakt ved telefon.
Ellers fglges bestemmelsene i trykk 427.

53. Togfareren skal snarest underrette fjernstyringsoperatgren dersom togets
opphold p4 fjernstyrt stasjon mé overskrides med mer enn 5 minutter p& grunn
av ekspedisjon til toget.

54. Togfgreren kan unntaksvis beordre en annen av togpersonalet til & under-
rette ~ rnstyringsoperatgren, og motta forholdsordre.

55, tog skifter pé fjernstyrt stasjon, skal togfgreren vare skifteleder hvis
ikke triktsjefen har bestemt noe annet.

H praktiske grunner tilsier det, kan togfgreren beordre en av togets
konduktgrer til 4 vare skifteleder.
56. Blir en sporveksel kjgrt opp, skal dette straks meldes til fjernstyringsopera-
toren, og skriftlig rapport sendes distriktsjefen.

Inntil sporvekselen er undersgkt av stillverks- og baneavdelingen, skal toge-
ne stoppe og togbetjeningen skal kontrollere sporvekselen.

5§7—60. (Reservenummer.)




Trykk nr. 401
Bilag nr. 1
61—63

Bestemmelser for kjgring forbi hovedsignal som ikke viser
«Kj¢l'».

61. Nir hovedsignal p& fjernstyrt stasjon og ved blokkpost ikke viser
«Kjgr», skal toget stoppe foran signalet, og lokomotivfgreren eller togfgreren
skal, etter hgyst 2 minutter ved innkjgrhoved- og biokksignalene, og etter ca. 5
minutter ved utkjgrhovedsignalene, ringe fjernstyringsoperatgren og innhente
forholdsordre. Lokomotivfgreren og togfgreren skal pa forhand konferere om
hvem som skal ringe.

Den som ringer skal oppgi

- tittel og navn,
— tognummer,
— signalets eller telefonapparatets nummer.

Nér lokomotivfgreren ringer ved utkjgrhovedsignal, skal han meddele
togforeren fjernstyringsoperatgrens kjgreordre, enten muntlig eller ved signal
87. Nar ordren meddeles muntlig, skal togfgreren gjenta denne.

Nar togfareren ringer, skal han alltid meddele lokomotivfgreren fjernsty-
ringsoperatgrens kjgreordre. Lokomotivfgreren skal gjenta denne.

Avgangsignal maikke gis for fjernstyringsoperatgrens kjgreordre er mottatt.

62. Nar fjernstyringsoperatgren mottar beskjed om at hovedsignal ikke viser
«Kjgr», skal han forsgke & finne arsaken ved &

— kontrollere pa indikeringstablaet at de foretatte mangvreringene er riktig
utfort,

- undersgke om tog, skift eller annet bevirker at signalet ikke viser «Kjgr»,

— kople inn «totalindikering».

63. For fjernstyringsoperatgren gir ordre om & kjgre forbi innkjerhovedsig-
nal som ikke viser «Kjgr», skal han forvisse seg om at det ikke er noe til hinder
for at toget kjgrer inn pa stasjonen.

Ordren skal ha slik ordlyd:

«Kontroll av innkjgrtogveien ikke iorden. Forsiktig innkjgring av tog .....
til sporor. ...... | S stasjon.
N. N. Fjo».

Toge_t skal stoppe foran fgrste sporveksel og innkjertogveien kontrolleres.
Er innkjgrtogveien klar, kan toget kjgre videre inn pa stasjonen. Kjgrehastighe-
ten skal ikke overstige 10 km pr. time.

Rettelsesblad nr. 3.
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63—65

Or ° :om kjgring forbi innkjgrhovedsignal gjelder fram til utkjgrhovedsigna-
let, I rny kjoretillatelse skal innhentes dersom heller ikke dette signal viser
«KjQ)r»,

64. For fjernstyringsoperatgren gir ordre om & kjore forbi utkjgrhovedsig-
nal eller blokksignal som ikke viser «Kjgr», skal han forvisse seg om at
strekningen fram til nermeste fremadliggende stasjon er klar ved &
bringe p& det rene hvor det tog som uansett kjgreretning, sist kjgrte over .
strekningen, og hvor det farste tog i motsatt kjgreretning befinner seg. Fjern-
styringsoperatgren mi under slike underspgkelser vare spesielt oppmerksom pé
kryssingsforandringer eller endringer i rekkefglgen for tog som kjgrer i samme

retning. .

Fjernstyringsoperatgren kan i slike tilfelle ikke stole p4 indikeringene pa .
indikeringstabldet, men skal forvisse seg om hvor togene befinner seg ved
samtale med lokomotivfgrer eller togfarer i vedkommende tog.

Antar fjernstyringsoperatgren at nermest forangdende tog i samme kjgreret-
ning har forlatt den fjernstyrte strekning eller at tog i motsatt kjgreretning ikke
har kommet inn pa denne, skal han innhente bekreftelse pa dette fra togekspedi-
tgren pa grensestasjonen.

Lokomotivfgreren eller togfereren, eller togekspeditgren, skal gi opplysning
om toget medferer alle vognene.

Ordren om kjgring forbi utkjorhovedsignal og blokksignal som ikke viser
«Kjgr», gjelder fram til innkjgrhovedsignalet ved narmeste fremadliggende
stasjon og skal ha slik ordlyd:

«Klart for tog ........... til innkjgrhovedsignal ........... ved .........
Forsiktig kjgring
N. N. Fjo»,
eller:
«Klart for tog ........... til innkjgrhovedsignal ........... ved ......... '
forbi blokksignal.. ........... ved ...l blokkpost. Forsiktig kjgring.
N. N. Fjo».

Utkjgrtogveien skal kontrolleres. Er utkjgrtogveien klar, kan toget kjgre ut
fra stasjonen. Kjgrehastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time. .

65.N" innkjerhovedsignal pd grensestasjon ikke kan vise «Kjgr», skal
det f  1oldes som bestemt i trykk 401.




Trykk nr. 401

Bilag nr. 1

65—70

Kan utkjgrhovedsignal som gjelder til fjernstyrt strekning, ikke vise

«Kjor», skal togekspeditgren ringe fjernstyringsoperatgren og innhente for-
holdsordre.

Etter at fiernstyringsoperatgren har foretatt den kontroll som er foreskrevet i
art. 64, mottar togekspeditgren fjernstyringsoperatgrens kjgreordre, som med-
deles togbetjeningen p& blankett 001.551. 25 pkt. ¢, pafert fjernstyringsoperatg-
rens navn. Videre skal togekspeditgren fylle ut blankettens pkt. a og underskri-
ve denne.

Har utkjgrhovedsignal vert stilt til «Kjgr» for vedkommende tog, men
allikevel ikke viser «Kjgr» nir toget kommer til signalet, skal det forholdes som
bestemtiart. 61—62 og 64. Oppringing skal i slike tilfelle foretas uten opphold.
For fjernstyringsoperatgren gir ordre om 4 kjgre forbi signalet, skal han konfe-
rere med togekspeditgren for om mulig & f& brakt p4 det rene arsaken til at
signalet ikke viser «Kjor».

66. Tog, som har fatt ordre om Kjgring forbi utkjgrhovedsignal eller blokksig-
nal som ikke viser «Kjgr», skal pa linjen, fram til ferste hovedsignal som viser
«Kjor», ikke kjore med stgrre hastighet enn at det kan stoppe p& halvparten av
den foranliggende oversiktlige del av sporet, hgyst 30 km pr. time. Toget mi
framfgres med skjerpet oppmerksomhet fra togbetjeningens side, sarlig over
uoversiktlige strekninger og foran sporveksler, for i tilfelle & kunne stoppe
hurtigst mulig.

67. Nar tog har stoppet foran hovedsignal som ikke viser «Kjgr» og det ikke fas
svar i telefonen, kan toget etter togfgrerens ordre kjgre forbi
innkjgrhoved- og blokksignal etter 20 minutter. Toget ma derimot
ikke kjgre forbi et utkjorhovedsignal som ikke viser «Kjgr», uten
at kjgreordre er mottatt fra fjernstyringsoperatgren.

68. Fjernstyringsoperatgren skal notere hvilke tog og signaler han gir kjgreor-
dre for, slik at han til enhver tid har kontroll med hvor de enkelte tog befinner
seg. ’

69. Nar fjernstyringen er satt ut av bruk, skal det forholdes som bestemt i art.
147—148 og 150 nar hovedsignal ikke viser «Kjgr».

70. (Reservenummer.)
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71—
Serlige bestemmelser for stillverksvakt.

71. L. 2rksvakten er direkte underordnet fjernstyringsoperatgren og skal
mang ere stillverket slik fjernstyringsoperatgren gir ordre om (se art. 7).

72. Stillverksvakten mé under mangvrering av stillverket ngye fglge «Instruks
for stillverksvakt». Hvis alle hovedsignaler ikke viser «Stopp» nér fjernsty-
ringsngkkelen tas ut av stillerapparatet, skal stillverksvakten ringe fjernsty-
ringsoperatgren og avtale hvordan det skal forholdes.

73. Stillverksvakten bestemmer, etter konferanse med skiftebetjeningen, om
sporvekslene under skifting skal legges om med lokalomstiller eller fra stiller-
apparatet. (Se art. 81.)

Frigiving for lokal omlegging skal ikke tas tilbake for etter konferanse med
skiftebetjeningen.

74—75. (Reservenummer.)

Sarlige bestemmelser for linje- og
elektropersonalet.

76. Linje- og elektropersonalet skal, under arbeid pa linje/stasjon, alltid vaere
utstyrt med kontaktmagneter for 4 sikre arbeider og linjebrudd eller annen fare.
(Se art. 33 og 36.)

Néar kontaktmagneter nyttes, skal fjernstyringsoperatgren underrettes.

77. Linje- og elektropersonalet skal skaffe seg opplysning om toggangen ved &
foresporre fjernstyringsoperatgren.

78. Inspeksjon av spor, sporveksler og sikkerhetsanordninger pé fjernstyrte
stasjoner, skal utfgres av linjepersonalet (se art. 112).

79—¢ (Reservenummer.)
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84—85

Bestemmelser vedrorende sidespor pa linjen.

Sikring av sidespor.

84. Sidesporene pa linjen er sikret med elektrisk rigel, som er i avhengighet til
linjeblokken.

Umiddelbart foran sporvekselen til sidesporet er det i hovedsporet innlagt et
kort, isolert sporfelt som mi veare belagt for at riglene skal kunne frigis for
skifting p& sidesporet. Ved gjennomgéende sidespor ligger sporfeltet foran den
sporvekselen hvor apparatskapet er plassert. I enkelte tilfelle er sporfeltet
forlenget, slik at dette dekker begge (alle) sporvekslene ved sidesporet.

Frigiving av riglene er dessuten avhengig av ordre for frigiving fra fjernsty-
ringssentralen og at en trykknapp i apparatskapet trykkes inn. Skapet er 1ast
med spesiallds.

Skifting pa sidespor.

85. Nartoget kommertil sidesporet, skal togfgreren ringe fjernstyringsoperatg-
ren og be om frigiving av riglene slik:

«Dette er togfereren i tog ...... Kan riglene for ..... sidespor frigis for
skifting?»
Fjernstyringsoperatgren svarer:

«Riglene frigis ni»,
og sender ordre for frigiving.

Togfereren trykker samtidig inn trykknappen, og riglene blir frigitt.

Merk: Sporsperren mé alltid legges av fgr sporvekselen kan legges til side-
sporet (=stilling). Sporvekselen ma legges til hovedsporet for spor-
sperren kan legges pa sporet (+stilling) og frigiving tas tilbake.

Etter endt skifting skal togfereren ringe fjernstyringsoperatgren og gi slik
melding:

«Dette er togfereren i tog ...... Sporsperren(e) og sporvekselen(e) ved
...... sidespor ligger i normalstilling. Frigiving kan tas tilbake.»

Rettelsesblad nr. 3.
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Fj__astyringsoperatgren sender si ordre for tilbaketaing av frigiving. Néar
fjernstyringsoperatgren har kontroll paat frigivingen er tatt tilbake, svarer han:

«Rett».

Om frigiving av rigel med frikoplingsngkkel, se art. 87.

Inneldsing av tog pa sidespor.

86. Ved enkelte sidespor kan tog lases inne mens andre tog kjgrer i hovedspo-
ret. For kjgring inn p4 sidesporet forholdes som bestemt i art. 85.

Nar toget er kjgrt inn pd sidesporet, legges sporveksel og sporsperre i
normalstilling og fjernstyringsoperatgren underrettes. Deretter sender fjern-
styringsoperatgren ordre for «Kunstig togpassering» for 4 f4 linjeblokken i
normalstilling.

Nar toget skal kjgre ut fra sidesporet, skal togfgreren ringe fjernstyringsope-
ratgren og be om frigiving av riglene som bestemt for skifting pd sidesporet.

For at riglene skal kunne frigis fgr kjgring ut fra sidesporet, ma linjeblokken
ikke vare innstilt og blokkstrekningen(e) mellom tilliggende stasjoner vare
fri(e). Dessuten ma den stasjon, som sidesporet er underlagt med hensyn til
ordresending, ikke vare koplet pd gjennomgangsdrift.

Grener sidesporet ut fra blokkstrekning som er begrenset av blokkpost, méi
tillegg tilliggende sporfelt mellom innkjgrhovedsignal og utkjgrhovedsignal(er)
p4 den stasjon sidesporet er underlagt, vere fri(e). Videre ma vedkommende
utkjgrhovedsignaler p4 de tilliggende stasjoner vise «Stopp».

Ved frigiving for utkjgring fra slike sidespor innstilles linjeblokken, og blokk-
signalene tennes, samtidig med at sidesporet frigis. Hvis toget etter utkjgring
ikke skal kjgre forbi blokkposten, skal fjernstyringsoperatgren sperre strek-
ningen etter at sidesporet er frigitt. Ordre om sperring mi sendes til den stasjon
som ligger pA motsatt side av blokkposten, sett i forhold til sidesporet.

Mekanisk frigiving av rigel pa sidespor.

87. Nar rigel pa grunn av feil eller strgmstans ikke kan frigis fra fjernstyrings-
sentralen, kan den frigis med frikoplingsngkkel.

Friknplingsngkkelen oppbevares i spesiell holder i samme skap som trykk-
knap ‘or frigiving.

Frikoplingsngkkelen skal bare brukes etter tillatelse fra fjern-
styr’ soperatgren.

4
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Nér frikoplingsngkkelen tas ut av holderen, brytes strammen for kontrollen

av riglene, og hovedsignaler som gjelder til vedkommende blokkstrekning blir
sperret, slik at disse ikke kan vise «Kjgr».

Frigivingen skjer ved at frikoplingsngkkelen settes inn i en 4pning i rigelen og
vris om 90°.

Etter bruk skal frikoplingsngkkelen settes pa plass i holderen i skapet. Det
ma iakttas at frikoplingsngkkelen plasseres ordentlig i holderen, slik at god
kontakt oppnés. Melding om at sporsperren og sporvekselen ligger i normalstil-
ling og at frikoplingsngkkelen er satt pé plass i skapet, skal gis til fjernstyrings-
operatgren, som kontrollerer indikeringen p indikeringstablaet og svarer:

«Rett».

88—100. (Reservenummer.)
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101—105
IV. Unntak fra og tillegg til Sikkerhetsreglementet (Sir.).

P4 fjernstyrte strekninger gjelder fglgende endringer i bestemmelsene i trykk

401, Sikkerhetsreglementet, og de tilhgrende bestemmelser i trykk 405.1.

101  Unntak fra Sir. § 3.)
F  jernstyrt stasjon tjenstgjor ikke togekspediter. .

102. (Reservenummer.)

103. (Unntak fra Sir. §§ 34, 35 og 141.) .
Fjernstyringsoperatgren kan avvike fra dobbeltsporet drift uten sarlig or- .
dre.

Han leder togene med signaler, og nir hovedsignal som gjelder til vedkom-
mende blokkstrekning viser «Kjor», skal toget kjgre dersom alt for gvrig er
klart.

104 Unntak fra Sir. § 40.)

Alle ordrer som angdr toggangen p& noen del av fjernstyrt strekning, skal
fordeles til fjernstyringssentralen.

De fjernstyrte stasjoner tilstilles ordre om innstilling av tog og kjgring av
ekstratog bare i den utstrekning det har betydning for mulig ekspedisjon.

For andre ordrer som vedrgrer toggangen (linjebrudd, strgmbrudd, m. v.),
gjelder bestemmelsene i art. 107 og 127.

Ved telegramerkjennelse for trykte ordre om toggangen (rutebok, tillegg til
rutebok, rutesirkulere, ekstratogrute og rutetelegram) og ved erkjennelse for
telegrafiske ordre, skal vedkommende tjenestemann oppgi eget navn og signa- '
tur.

Linje- og elektropersonalet skal skaffe seg opplysning om toggangen ved &
foresporre fjernstyringsoperatgren.

105. (Unntak fra Sir. § 49 pkt. 5.)

Fjernstyringsoperatgren skal underrette togekspeditgren pa grensestasjon
om tog som kjgres uten rute.

.
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109. (Unntak fra Sir. § 79.)

Hyvis vogn har skilt seg fra tog pa linjen, eller det oppdages andre uregelmes-
sigheter ved tog, skal fjernstyringsoperatgren hurtigst mulig underrettes om
forholdet. Fjernstyringsoperatgren treffer s avgjgrelse om hvorledes det skal
forholdes i hvert enkelt tilfelle.

110. (Reservenummer.)

111. (Tillegg til Sir. § 95.)

Ved avlgsning i fjernstyringsoperatgrtjenesten gjelder de samme regler som
for avlgsning i togekspeditgrtjenesten.

112. (Unntak fra Sir. § 97.)

Inspeksjon av stasjonsomradet skal, p4 stasjon hvor godkjent stasjonsperso-
nale ikke er stasjonert, utfgres av linjepersonalet. Hvis distriktsjefen ikke har
bestemt annet, utfgres inspeksjonen iforbindelse med visitasjonen av linjen for
gvrig, selv om slik visitasjon ikke foretas daglig.

113. (Tillegg til Sir. § 101.)

Rullende materiell som hensettes pé stasjon, skal vare satt innenfor spor-
sperre/avledende sporveksel.

Dette gjelder ikke nar materiell hensettes under skifting eller nir materiellet
er under stadig tilsyn.

114. (Unntak fra Sir. § 104.)

For fjernstyrt stasjon utarbeides togoppgaven av n@rmere bestemt stasjon.

115. (Tillegg til Sir. § 111.)

Nar skifting skal foretas pi fjernstyrt stasjon, skal skiftebetjeningen ringe
fjernstyringsoperatgren fra vedkommende stasjon og be om frigiving av
stasjonen for skifting.

For gvrig skal det forholdes som bestemt i art. 45 (se ogsa art. 73).

Rettelsesblad nr. 3.
Gjelder f.o.m. 28. mai 1978.




116 |
116 itak fra Sir. § 114.)

M ergsignal, oppsatt i forbindelse med indre utkjgrhovedsignal, viser
signal 44 «Varsom skifting tillatt», kan toget kjore fram til det ytre utkjgrho-
vedsignal.

117. (Unntak fra Sir. § 115.)

Innkjgrhovedsignal pé fjernstyrt stasjon kan vise signal «Kjgr» ubegrenset
tid for tog ventes.

118 Tillegg til Sir. § 118.)

M. stasjonsbetjening tjenstgjgr pa fjernstyrt stasjon, skal betjeningen, i den
utstrekning den gvrige tjeneste tillater det, ha oppmerksomheten rettet mot
toget under inn-/utkjering og pése at det ikke er noe som kan hindre togets
sikre gang.

119. (Unntak fra Sir. § 120.)

Det som er foreskrevet for togekspeditgren faller bort. Togfgreren skal
forvisse seg om at togets avgangstid etter ruten er inne og at vedkommende
utkjerhovedsignal viser «Kjgr», i tilfelle at fiernstyringsoperatgrens kjgreor-
dre (se art. 61, 64—65) er mottatt, far avgangsignal gis.

120. (Unntak fra Sir. § 121 pkt. 2.)

Nar det er av vesentlig betydning for togenes rutemessige framfgring, kan
fjernstyringsoperatgren bestemme at tog, unntatt tog som har stopp for av-
/pastigning og/eller utlevering/mottaking av gods pd vedkommende stasjon,
skal kjgre fra (passere) stasjon og komme til neste stasjon (herunder grensesta-
sjon) inntil 15 minutter for rutetid uten at dette er angitt i ruten.

Bestemmelsen kommer ikke til anvendelse pd hverdager i tidsrommet
kl. 6.00 til k1. 18.00, heller ikke pa strekning hvor det utfgres arbeid/visitasjon
palinjen utenom nevnte tidsrom. Ansvarshavende tjenestemann skal sgrge for
at fjernstyringsoperatgren blir underrettet om slik ekstraordinar tjeneste.

Ordre om kjering for rutetid gis togbetjeningen ved signal «Kjgr» fra utkjgr-
hovedsignal for vedkommende togspor (se art. 31, 51 og 124). (PA grensestasjon
i tilfelle ogs& avgangsordre (avgangsignal) fra togekspeditgren.)
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121. (Unntak fra Sir. § 122.)
Togekspeditgrens avgangsordre faller bort.

122. (Tillegg til Sir. § 131.)

Fjernstyringsoperatgren kan gi tillatelse til innelasing av tog p sidespor som
nevntiart. 86. Etter at fjernstyringsoperatgren er underrettet om at toget er l&st
inne pa sidesporet, kan han frigi strekningen for andre tog.

123. (Unntak fra Sir. § 135.)

Den som mottar melding om at linjen ikke er klar, skal snarest underrette
fjernstyringsoperatgren om forholdet.

124. (Unntak fra Sir. §§ 136 og 137.)

Fjernstyringsoperatgren kan bestemme annen kryssingstasjon enn den som
erfastsatt i ruten, og endre rekkefglgen for tog som kjgrer i samme retning. Han
leder togene med signaler, og nr utkjgrhovedsignal som gjelder for vedkom-
mende spor viser «Kjgr», skal toget kjgre fra stasjonen. Togfgreren skal pase at
togets avgangstid etter ruten er inne og at det for gvrig er klart fgr avgangsignal
gis (se art. 119 og 120).

Nér kryssing blir lagt fra stasjon pa fjernstyrt strekning til stasjon pa ikke
fjernstyrt strekning, skal grensestasjonen betraktes som den opprinnelige
kryssingstasjon.

Nér kryssing blir lagt fra stasjon pa ikke fjernstyrt strekning til stasjon p&
fjernstyrt strekning, skal grensestasjonen betraktes som ny kryssingstasjon.

Néar rekkefglgen mellom tog som kjgrer i samme retning blir endret, og
endringen vedrgrer bade fjernstyrt og ikke fjernstyrt strekning, skal ordren
bare angi endringen over ikke fjernstyrt strekning.

125. (Unntak fra Sir. § 139.)

Fjernstyringsoperatgren kan iverksette kjgring av hjelpelokomotiv og kipp-
tog.
126. (Unntak fra Sir. § 141.)

Se art. 103.

127. (Unntak fra Sir. § 149.)

Ad pkt. 2. Distriktsjefen bestemmeri hvilken utstrekning ordren skal tilstilles
stasjonene p4 strekningen og togbetjening utenom togbetjeningen i arbeidsto-
get.
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. Etter hver disponering som slutter pa fjernstyrt stasjon, skal
arbeidstoget gi melding til fjernstyringsoperatgren om at arbeidsto-
iet er kommet inn fra linjen. Forst etter at fjernstyringsoperatgren
denne melding, kan disponeringen av strekningen oppheves.

128. (Unntak fra Sir. § 181 pkt. 8 og § 182 pkt. 2.)

Togfereren skal melde fratil fjernstyringsoperatgren gjennom forste blokkte-
lefon.

129. (Unntak fra Sir. § 183 pkt. 4.)

Tog ma ikke kjgre tilbake forbi hovedsignal for togfgreren har fatt tillatelse til
tilbakekjgringen fra fjernstyringsoperatgren eller togekspeditgren pd nzrmest
bakenforliggende stasjon.

130. (Unntak fra Sir. § 184.)

Nar tog har stoppet pd linjen, skal togfgreren snarest underrette
fjernstyringsoperatgren om forholdet.

131. (Tillegg til Sir. § 185.)

Togfpreren skal underrette fjernstyringsoperatgren om igjensetting av vog-
ner pa linjen fra forste blokktelefon.

132. (Unntak fra Sir. § 248.)

Godstog, unntatt tog som har stopp for ekspedisjon, som for tilfellet har
stoppet foran utkjprhovedsignal, kan, uten nermere ordre, kjgre fra stasjonen
nar signalet omstilles til «Kjgr». Lokomotivfgreren har ansvaret for at be-
stemmelsene om avgangs-/passeringstid overholdes.

Togfereren og lokomotivfgreren skal p& forhand konferere om hvordan det
skal forholdes.

133. (Unntak fra Sir. § 273.)

Dvergsignaler, som er satt opp for 4 angi kort/lang togvei i togspor med
indre/ytre utkjorhovedsignaler, stir ikke i avhengighet til sentralstilte sporvek-
sler under skifting og kan heller ikke vise signal 44 eller 45 under skifting.

Det samme gjelder dvergsignaler som er satt opp for & angi hvilket spor
utkjgrsignalet gjelder for, i de tilfelle togspor, som ikke inngér i fjernstyringen,
har felles utkjerhovedsignal med togspor som inngér i fjernstyringen.

134—140. (Reservenummer.)
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VII. Feil og uregelmessigheter.

Melding om feil.

156. Alle feil i tekniske anlegg p4 fjernstyrt strekning skal meldes fjernstyrings-
operatgren.

Nar det oppstar feil ved fjernstyring, sikringsanlegg, linjeblokk eller
veisignal-/veibomanlegg, skal fjernstyringsoperatgren straks underrette still-
verksmesteren og fylle ut blankett 001.430.04, «Melding om feil ved sikringsan-
legg». Det skal fylles ut en melding for hver feil, selv om det er samme feil som
gjentar seg.

Meldingen bestar av 3 deler (del A, B og C). Del A og B sendes stillverksme-
steren omgaende, mens del C beholdes som gjenpart.

Reparasjons- og vedlikeholdsarbeider.

157. Reparasjons- og vedlikeholdsarbeider ved sikringsanlegg m. m. som kan
ha betydning for toggangen, mé ikke pibegynnes for stillverksmontgren har
avtalt med fjernstyringsoperatgren om tidspunktet nér arbeidet kan ta til.
Stillverksmontgren skal dessuten fylle ut melding, blankett 001.460.01, med
opplysning om hva som skal koples ut og hva fjernstyringsoperatgren har &
iaktta. Dette kan dikteres til fjernstyringsoperatgren som i tilfelle skal fylle ut
blankett 001.460.01. Navn utveksles og pifgres blankettene.

Hyvis avlpsning av fjernstyringsoperatgrer skal foregi fgr feilen er rettet, skal
tiltredende fjernstyringsoperatgr kvittere pa blankett 001.460.01.

Er togekspeditpr (stillverksvakt) tilsatt, skal ogsd han tildeles blankett
001.460.01 mot kvittering.

Nar arbeidet er utfort, skal stillverksmontgren underrette fjernstyringsope-
ratgren om hva som er utfgrt og at arbeidet er avsluttet.

Stillverksmontgren skal sende et eksemplar av meldingen til distriktsjefen,
gjennom stillverksmesteren.

Rettelsesblad nr. 3.
Gjelder f.o.m. 28. mai 1978.










401 Trykk nr. 401

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

=N @Jg.-

SIKKERHE 1 SBESTEMMELSER

for

FJERNSTYRING
(FJS)

Rettelsesblad nr. 4

T YA
Decmpce {147

Reklametrykk A.s — Bergen







107 Trykk ar. 401

kan gjores ved at det pd det faste signal settes en pil mot det
spor som signalet gjelder for. Denne regel gjelder dog ikke for
sporveksel- og sporsperresignaler og heller ikke for de signaler
som ifolge dette reglement skal settes opp til venstre for sporet
(se f. eks. § 250).

Faste signalapparater skal etterses s ofte det er nedvendig.
Glass og linser skal pusses, slik at det alltid gis klare signal-
bilder.

§ 245.

Hva som ma iakttas for faste signalapparater kan settes opp,
tas i bruk, forandres og nedlegges.

Faste signalapparater, unntatt apparater og anlegg for sig-
nalene 37, 38, 51, 52, 53, 54, 61 og 62, ma ikke settes opp uten
etter Hovedadministrasjonens bestemmelse og ikke tas i bruk
for nedvendig instruks er utferdiget og tildelt vedkommende
personale.

Faste signalapparater — med samme unntak som nevnt
ovenfor — ma heller ikke forandres, nedlegges uten Hoved-
administrasjonens samtykke og ikke uten at vedkommende
personale er blitt underrettet ved trykt eller skriftlig kunn-
gjering.

For signalene 37, 38, 51, 52, 53, 54, 61 og 62 treffer distrikt-
sjefen bestemmelse og kunngjor ordningen for personalet.

§ 246.
Hovedsignaler.
Hovedsignaler er:
Innkjerhovedsignal (§ 247)
Utkjerhovedsignal (§ 248)

Blokksignal (§ 249)
U-signaler (§ 250)
Brusignal (§ 253)

Innkjerhovedsignal og utkjerhovedsignal skal i sterst mulig
utstrekning ogsa vare hastighetsangivere. For kjgrehastigheten
pa de forskjellige banestrekninger og over sporveksler gjelder
szrlige bestemmelser (se § 174 samt trykk 402 og driftshdnd-
boka).

Innkjerhovedsignal, utkjerhovedsignal og brusignal skal nor-
malt holdes tent. Om blokksignal, se § 249. Om U-signal brukt
som blokksignal, se § 250.

Hvis et signal som normalt skal vise blinklys, for tilfellet
viser fast lys, skal det likevel respekteres.

Rettelsesblad nr. .
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Ethvert hovedsignal skal ha et merke, som kan veare en
stor bokstav og/eller et nummertall (arabisk tall), pa hvitt skilt.
Skiltet er rundt for blokksignal og firkantet for de andre hoved-
signalene. Det plasseres ca. 3 meter over skinnetopp.

§ 247.
Innkjerhovedsignal. .

Innkjerhovedsignal danner stasjonsgrensen og settes i almin-
nelighet opp minst 200 meter utenfor ytterste sporveksel og

som regel til hoyre for tog som kommer. .
Nar det anses pakrevet kan det settes opp et indre og et
ytre innkjerhovedsignal. .

Til ethvert innkjerhovedsignal herer et forsignal (se § 251).
Forsignalet star i avhengighet til hovedsignalet, slik at begge
signaler forandrer signalbilder samtidig.

Med innkjerhovedsignal gis felgende signaler:

Signal 20a «Stopp».

1 redt blinklys.

Bruksbestemmelser til signal 20 a.

1. Signal 20 a betyr at tog skal stoppe minst 20 meter foran
signalet. Hvor orienteringsstolpe for markering av seksjons-
felt er satt opp (se § 299 pkt. 2), skal tog stoppe foran denne.
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Signal 45 «Skifting tillatt».

2 hvite faste lys pa
loddrett linje.

Signal 46 «Frigitt for lokal skifting».

1 hvitt fast lys.

. Bruksbestemmelser til dvergsignal.

. Signal 44, 45 eller 46 i vedkommende dvergsignal opphever
stoppsignal i utkjerhovedsignal, slik at uttrekk i tilfelle kan
tillates i togspor inntil 20 meter innenfor innkjgrhovedsignal,
eventuelt til oppsatt sort- og hvitmalt stolpe (se § 111

® pkt. 2).
Om framkjering av tog forbi middel under innkjering
pa stasjon, se § 114.
For evrig gjelder signal 44 for skifting inn i spor som er
besatt med materiell, inn i buttspor eller fram til neste
dvergsignal, som da viser signal 43.
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2. Nar signal 45 vises for skift, viser neste dvergsignal i dverg-
togveien signal 44 eller 45.
Ved kjering forbi dvergsignal forandres signal 45 auto-
matisk til signal 44, i visse tilfeller til signal 43.

3. I forbindelse med virksom linjeblokk kan kipptog som skal
skifte utenfor stasjonsgrensen, etter serlig instruks fra
distriktsjefen tillates & kjore ut fra stasjonen pa signal 45.

4. NAar innkjertogvei eller utkjertogvei er lagt ferdig for tog, ‘
viser som regel alle dvergsignaler i togveien signal 45.

5. NAr dvergsignal brukes som signal for kjering ut fra et tog-

spor, skal det vises signal 45 nir det felles utkjorhovedsignal .
viser signal 21 eller 22 (se § 248), selv om det for skifting
bare kan vise signal 44 (se pkt. 2). ‘

6. Tog som far signal 44 istedenfor signal 45, skal ikke av den
grunn stoppe, men kan fortsette med varsomhet over den
strekning som signalet gjelder for.

7. Tog som far signal 43 eller intet signal i dvergsignal i tog-
veien, skal stoppe, men kan fortsette etter ordre fra tog-
ekspeditoren eller den tjenestemann (stillverksbetjening)
som er ansvarlig for togveien. Ordren kan gis muntlig.

” NAar innkjerhovedsignal og/eller utkjerhovedsignal er i
ustand, kan innkjer-, respektive utkjortillatelse som gis etter
bestemmelsene i § 257, i tilfelle ogsd gjelde for kjering forbi
dvergsignal som viser signal 43 eller intet signalbilde
(=~ & 257 pkt. 10).

Y. Dvergsignal satt opp pA indre innkjerhovedsignals mast
og viser signal 44 eller 45, opphever stoppsignal i hoved-
signalet, slik at tog/skift kan kjere inn pi stasjonen (se
§ 257 pkt. 5). ‘

§ 274—275. (Reservenummer.)

§ 276.
Signalering med lys- og lydsignalapparat under skiffing.

For signalering under skifting kan brukes fast signalapparat
«ud lyssignal og/eller lydsignal, satt opp pd hensiktsmessige
steder p4 skiftetomten.
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I. Begrepsforklaringer.

1. Fjernstyring (Fjs)er en elektroteknisk anordning som muliggjgr at bestemte
gjpremal i forbindelse med togenes framfpring, som ellers er palagt togekspe-
ditgr, kan utfgres fra en fjernstyringssentral.

2. Fjernstyrt strekning (Fj.str) omfatter de fjernstyrte stasjoner, linjen mellom
disse og linjen fram til grensestasjonen.

3. Fjernstyringssentral har mangvreringsapparat og indikeringstablé for den
fjernstyrte strekning, samt telefonforbindelse med stasjonene, sidesporene pé&
linjen og hovedsignalene pa strekningen.

4. Fjernstyringsoperatgr (Fjo) er togleder som etter sarskilt godkjenning be-
tjener fjernstyringssentralen.

5. Fjernstyrt stasjon (Fj.st) er betjent stasjon hvor fjernstyringsoperatg-
ren utfprer gjgremal som ellers er pélagt togekspeditgren.

Pa fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av fjernstyringsoperatgren, og mangv-
reres ved elektriske «ordrer» fra fjernstyringssentralen eller av stillverksvakt.

6. Grensestasjon (Gr.st) er stasjon som ikke er fjernstyrt, men som grenser til
fjernstyrt(e) strekning(er).

Nar togekspeditgr ikke tjenstgjor p4 grensestasjon, betraktes stasjonen som
fiernstyrt for tog som kjgrer pa fjernstyrt strekning.

7. Stillverksvakt er den som etter telefonisk ordre fra fjernstyringsoperatgren
mangvrerer stillverket p fjernstyrt stasjon. Er vedkommende godkjent til &
betjene stillverket, kan han, etter ordre fra fjernstyringsoperatgren, mangvrere
stillverket selvstendig i den utstrekning fjernstyringsoperatgren bestemmer.

8. Stasjonsmangvrering vil si at stillverket pa fjernstyrt stasjon mangvreres av
stillverksvakt.

9. Gjennomgangsdrift vil si automatisk signalstilling i stasjonens hovedtogs-
por.

10-15. (Reservenummer.)
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legg og teknisk utrustning i forbindelse med { nstyringen.

tingen er i det vesentlige basert pa

rk pA stasjonene,
- automatisk linjeblokk,
— fjernstyringssentral,
— blokktelefoner.

Isolert skjpt og isolert sportfelt.

17. Péstasjonene og linjen nyttes skinnene som ledning for elektrisk strgm. Der
den elektriske strom skal fores over fra en skinne til en tilstptende skinne, mé
skinneskjptene vare ledende.

Der den elektriske strgm ikke skal fgres over fra en skinne til en annen,
tilstgtende skinne, mé det i skjgtene anvendes materiale som hindrer dette. En
slik skjot kalles isolert skjot.

Deler av spor (skinnestreng) som er avgrenset pa 2 eller flere steder ved
isol¢ = skjpter, kalles isolerte sporfelt.

Stillverk pa stasjonene.
18. Stillverket p4 stasjonene betjenes etter szrskilt instruks.

Ved sikring av innkjgrtogvei pa stasjon pa enkeltsporet strekning, med still-
verk som er utfprt for mangvrering fra fjernstyringssentralen, gis samtidig
ytterste sentralstilte sporveksel i stasjonens andre ende impuls for omiegging til
stilling til annet togspor («avledende stilling»).

Nir stillverket mangvreres fra fjernstyringssentralen, vil det, nar innkjgrtog-
vei er sikret, ikke kunne sikres innkjprtogvei for motsatt kjoreretning, eller
utkjortogvei fra annet spor for samme kjgreretning, for et tidsrelé har gitt ut en
fast innstilt tid (30-90 sekunder). Tidsreiéet starter idet innkjortogveien utlgses.
(Under kryssing vil derfor innkjgrhovedsignalet ikke kunne vise «Kjor» for det
tog som skal kjgre sist inn pa stasjonen fgr 30-90 sekunder etter at innkjertog-
veien for det fgrste tog er utlgst.)

Hoye skiftesignaler, oppsatt i forbindelse med utkjgrhovedsignal, kan bare
vise signal 42 «Skifting tillatt». Nar signal 42 ikke skal vises, er signalene slokt.




Trykk 401
Bilag nr. 1
61-63

Bestemmelser for kjgring forbi hovedsignal som ikke viser
« KjQ['»,

61. Nér hovedsignal pa fjernstyrt stasjon og ved blokkpost ikke viser
«Kjor», skal toget stoppe foran signalet, og lokomotivfgreren eller togfpreren
skal, etter hpyst 2 minutter ved innkjprhoved- og blokksignalene, og etter ca. 5
minutter ved utkjorhovedsignalene, ringe fjernstyringsoperatgren og innhente
forholdsordre. Lokomotivfgreren og togfereren skal pA forhAnd konferere om
hvem som skal ringe.

Den som ringer skal oppgi

— tittel og navn,
- tognummer,
— signalets eller telefonapparatets nummer.

Nar lokomotivfgreren ringer ved utkjorhovedsignal, skal han meddele
togfareren fjernstyringsoperatprens kjgreordre, enten muntlig eller ved signal
87. Nar ordren meddeles muntlig, skal togfgreren gjenta denne.

Nér togfereren ringer, skal han alltid meddele lokomotivfgreren fjernsty-
ringsoperatgrens kjoreordre. Lokomotivfgreren skal gjenta denne.

Avgangsignal ma ikke gis for fjernstyringscperatgrens kjgreordre er mottatt.

62. Nar fjernstyringsoperatoren mottar beskjed om at hovedsignal ikke viser
«Kjgr», skal han forspke & finne &rsaken ved &

- kontrollere pa indikeringstablaet at de foretatte mangvreringene er riktig
utfort,

- underspke om tog, skift eller annet bevirker at signalet ikke viser «Kjor»,

— kopie inn «totalindikering».

63. For fjernstyringsoperateren gir ordre om 4 kjore forbi innkjpgringsho-
vedsignal somikke viser «Kjgr», skal hanforvisse seg om at det ikke er noe til
hinder for at toget kjorer inn pa stasjonen.

Ordren skal ha slik ordlyd:

«Kontroll av innkjgrtogveien ikke iorden. Forsiktig innkjgring av tog . . . . til
spornr. ..... ... stasjon.
N. N. FjO».

Innkjgrtogveien skal kontrolleres under kjgringen inn pa stasjonen. Toget
skal stoppes foran motliggende sporveksler for kontroll av disse, dersom det
ikke tydelig kan sees at sporvekseltungen slutter godt til stokkskinnen.
Kjerehastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time over sporvekslene.
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ovedsignal gjelder fram til utkjorhovesigna-
hentes dersom heller ikke dette signal viser

64. For fjernstyringsoperatgren gir ordre om & kjgre forbi utkjorhovedsig-
nal eller blokksignal som ikke viser «Kj¢r», skal han forvisse seg om at
strekningen fram til nermeste fremadliggende stasjon er klar ved &
bringe p& det rene hvor det tog som uansett kjoreretning, sist kjorte over
strekningen, og hvor det farste tog i motsatt kjgreretning befinner seg. Fjernsty-
ringsoperatgren mi under slike undersgkelser vaere spesielt oppmerksom pé
kryssingsforandringer eller endringer i rekkefpigen for tog som kjgrer i samme
retning.

Fjernstyringsoperatoren kan i slike tilfelle ikke stole pa indikeringene pé
indikeringstablaet, men skal forvisse seg om hvor togene befinner seg ved
samtale med lokomotivfgrer eller togferer i vedkommende tog.

Antar fjernstyringsoperatoren at nermest forangiende tog i samme kjgreret-
ning har forlatt den fjernstyrte strekning eller at tog i motsatt kjgreretning ikke
har kommet inn p4 denne, skal han innhente bekreftelse pé dette fra togekspe-
sitgren pa grensestasjonen.

Lokomotivfgreren eller togfgreren, eller togekspeditgren, skal gi opplysning
om toget medferer alle vognene.

Ordren om kjering forbi utkjerhovedsignal og blokksignal som ikke viser
«Kjer», gjelder fram til innkjgrhovedsignalet ved n@rmeste fremadliggende
stasjon og skal ha slik ordlyd:

«Klart for tog ....... til innkjprhovedsignal ....... ved .......
Forsiktig kjoring
N. N. Fjo»,
eller:
«Klart for tog ....... til innkjgrhovedsignal ....... ved ......
forbi blokksignal ....... ved ....... blokkpost. Forsiktig kjering.
N. N. Fjo».

Utkjertogveien skal kontrolleres under kjpringen ut fra stasjonen. Toget skal
stoppes foran eventuelle motliggende sporveksler for kontroll av disse, dersom
det ikke tydelig kan ses at sporvekseltungen slutter godt til stokkskinnen.
Kjorehastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time over sporvekslene.

65. Nar innkjorhovedsignal pd grensestasjon ikke kan vise «Kjgr»,
skal det forholdes som bestemt i trykk 401.




ITYKK III. 4U1L
Bilag nr. 1
106—107

106. (Tillegg til Sir. § 75.)

Den som oppdager linjebrudd eller anne fare slik at tog ikke kan kjore sikkert, skal
straks kortslutte begge skinnestrengene ved 4 anbringe kontaktmagneter pé skinnene,
hvjs slike has for handen. Dessuten skal vedkommende sette opp stoppsignaler som
bestemt i Sir. § 236. Hvis det has visshet for at tog ikke har passert neermest foranlig-
gende hovedsignal, kan avstanden til stoppsignal reduseres til 300 m dersom kontakt-
magneter er anbrakt pa skinnene.

Melding om at stoppsignal er satt opp og at kontaktmagneter eventuelt er anbrakt
pé skinnene, skal snarest gis i telefon til fjernstyringsoperateren, som sperrer ved-
kommende strekning. Se art. 34.

Ligger det farlige sted innenfor en fjernstyrt stasjons grenser, skal den som opp-
.dager faren, sperre hovedsignalene i «Stopp» ved & benytte nedbryter, som er plassert
i hver ende av stasjonen og pa stasjonsbygningen. Deretter gis underretning til fjern-
styringsoperateren som nevnt foran.

Likes4 skal det meldes til fiernstyringsoperatoren nar stoppsignalene og kontakt-
magnetene er fiernet etter at linjen igjen er klar for tog.

107. (Endringer i Sir. § 77.)
Distriktssjefen bestemmer i hvilken utstrekning stasjoner og togbetjening skal til-
stilles ordre om linjebrudd og strombrudd.

For vedlikeholds- og andre arbeider settes i verk, skal vedkommende ansvars-
havende tjenestemann innhente tillatelse fra fjernstyringsoperateren.

Han skal bl.a. oppgi:

a) Tittel og navn.

b) Etter hvilken ordre arbeidet skal iverksettes, eller om det er mindre arbeider som
det ikke foreligger ordre om.

¢)  Arbeidets art.

d) Stedsbetegnelse i km/stasjonsnavn og spornummer.

e)  Arbeidets varighet.

For tillatelse til iverksettelse av slike arbeider gis, skal fjernstyringsoperateren
underrette eventuell(e) grensestasjon(er) om til hvilken bestemt tid arbeidet skal ut-
fores. Videre skal fiernstyringsoperatoren, for slik tillatelse gis, sperre den strekning/-
det togspor hvor arbeidet skal iverksettes.
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Rettelsesblad nr. 5
Gjelder f.o.m. 28. mai 1978.

Felgende rettelser foretas:

[ innholdsfortegnelsen (side 12) rettes sideangivelsen for §§ 319 og
325 til «176».
Side 71, § 162 pkt. 2, strykes siste linje.
» 83,8203, strykes «Togsignalskiver» (siste linje).
» 138, 8273 pkt 8, rettes i parentesen i siste linje «pkt. 8» til
«pkt. 10».
» 156, § 289, rettes i 8. linje «trykk 426.1» til «trykk 426».
» 167, § 304, strykes «Togsignalskiver» (7. tekstlinje).
» 169, § 310, rettes i 1. tekstlinje «80—86» til «80—87».
» 170, § 310, under signal 80 pkt. 5, strykes i parentesen i siste linje
«pkt. 2»,
» 174, § 311 pkt. 2 a, rettes «signal 95a» til «signal 95». I
Sidene merket—/6,9/10,—/14, 27/28, 29/30, 33/34, 53/54, 55/56,
67/68, 69/70, 77/78, 79/80, 81/82, 85/86, 93/94, 111/112, 113/114, 119/120,
123/124, 125/126, 127/128, 175/176 og 177/— byttes med vedlagte nye
sider merket —/6, 9/10, —/14, 27/28, 29/30, 33/34, 53/54, 55/56, 67/68,
69/70, 77/78, 79/80, 81/82, 85/86, 93/94, I11/112, 113/114, 119/120, I
123/124, 125/126, 127/128 og 175/176.
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Sikkerhetsforskrifter.

Alminnelige bestemmelser.

Side
1. Banens inndeling ...........o. ot 13
2. Hvadetforstds med linjen .......... ... ... ... ... . .l 13
3. Hva det forstds med stasjon ..............covnineiinunnnenann. 13
4. Hvadet forstds med stoppested ................ ... ... ... 13
5. Hva det forstds med holdeplass ................ ... ..co.iiiin. 13
6. Hva det forstds med hovedspor og sidespor pé linjen ............ 13
7. Hva det forstads med stasjonsgrense, innkjgrsignalsted og stasjons-
OMEAdeE . oo e
8. Hva det forstas med linjeblokk, blokkpost og blokkstasjon . ...... 14
9. Hva det forstds med blokkstrekning ..................... ... ... 14
10—14. (Reservenummer)
15. Hvadet forstis med sporveksel, sentralstilt, hdndstilt, sikret, tunge-
sikret, forriglet, kontrollast og 1ast sporveksel .................. 15
16. Hva det forstds med Sporsperre . ..............oooununinnnnn. 16
17. Hva det forstds med rullende materiell . ......... ... ... ... . ... 16
18. Hva det forstds med lokomotiv .............. .. .. ..ot 16
19. Hva det forstds med personvogn og godsvogn .................. 16
20. Hva det forstds med tung motortralle . ......................... 16
21. Hvadet forstds med skinnetraktor ............................ 17
22. (Reservenummer)
23. Hva det forstas med togleder, togekspeditgr, togferer og lokomotiv-
T 1= S 17
24, Hvadetforstds med tOg. . ... vvveervnn e 17
25. Hvadet forstds med reisende ....... ... ... .ot 18
26. Hva det forsts med togvei og tOgSpor .............c.vuuuunn.. 18
27. Hva det forstds med skifting og skift .......................... 19
28. Hva det forstds med stprste tillatte kjgrehastighet . .............. 19
29. Hva det forstds med enkeltsporet strekning . ................... 19
30. Hva det forstds med dobbeitsporet strekning ................... 19
31. Hva det forstds med enkeltsporet og dobbeltsporet drift ......... 20
32. Kjering under dobbeltsporetdrift .......... ... ... ... .. ... 20
33. Hvordan hovedsporene skal angis p4 dobbeltsporet strekning .... 20
34. Nér det kan avvikes fra dobbeltsporetdrift..................... 20
35. Hovedspor pa dobbeltsporet strekning ufarbart ................. 21
36—38. (Reservenummer)
39. Togrute er N ordre . . ......o.v it 21
40. Ordrer om tOZgANGEn .. ... ere i et i iae i 21
41. Hva en rute i ruteboka skal inneholde ......................... 23
42. Hvadet forstas med kryssing og forbikjgring. Angivelse av kryssing
og forbikjeringiruter ...... .. .
43. Hva det forstds med passering (gjennomkjgring) av stasjon....... 25
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rrute skal inneholde .... 25
....................... 26
AUt 27
50. (Reservenummer)
S1. Middelmerke . ... 29
52. Kilometermerker .. ... ... ...ttt i e 29
53. SvingsKiver Og traverser . ... .........uueuionunnnnnunnnnannnnnn 29
54. Master og andre faste gjenstander i nzrheten av spor ........... 30
55—58. (Reservenummer)
59. Tjenestemennsomskalhaur ....................cioviiinnnn.. 30
60. Tjenestemenn i sikkerhetstjenesten ............................ 30
61. Ordre som avviker fra gjeldende sikkerhetsbestemmelser ........ 31

62—65. (Reservenummer)

Bestemmelser vedrgrende linjen og linjetjenesten.

66. Banestrekningens tilstand og bevoktning .................... ... 32

67. Sikkerhetsforfgyninger og bevoktning av stoppsignal i togtiden ... 32

68—71. (Reservenummer)

72. Sidespor pa linjen. Lasing av sporveksel m.v. .................. 32

73, PlanOVEeIZaANgET ... oottt 33

74. (Reservenummer)

75. Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet .................. 34

76. Ujevnheter ved skinnegangen og andre forhold som gjgr det ngd-
vendig & sette ned kjgrehastigheten . .............. ... ...l 35

77. Vedlikeholds- og andre arbeider pa linje, stasjon og kontaktledning 36
78. (Reservenummer)

79. Vogn som har skilt seg fra tog. Stoppsignal til tog pa linjen ...... 41
80. Opplysning om arsaken til stoppsignat p& linjen ................. 42
81. Alarmsignal og hurtighjelp ........ ... ... o i il 42
82. Brukav tralleplinjen............. . ... i 42

83—89. (Reservenummer)

Bestemmelser vedrgrende stasjon og

stasjonstjenesten.

90. Nar stasjon skal vere betjent ...... ... 44
91. Telefon paAstasjon ..........o. ittt enaaannne 44
92. Ur p4 stasjon og stoppested .......... ... i 44
93. Anbringelse av stasjonsnavn ......... ... .ot 44
94. Belysning av lokaler og plattformer................. ...t 44
95. Togekspeditgrtienesten ......... ... oiiiiiiiiiiianninnen... 44
96. Stasjonsmesterens ansvar for tjenestens utfprelse ............... 45
97. Inspeksjon av stasjonsomridet. Ansvaret for stasjonens spor,

sporveksler og sikkerhetsanordninger ................ ... ... 45

98. Spesiell visitasjon av stasjonens togspor og sporveksier.......... 46
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§ 99. Plikt til 4 forvisse seg om Kklar togvei...............
§ 100. Togs kjering over sporveksler pa stasjon.............
§ 101. Rullende materiell som star pa& stasjon ...............
§ 102. Avsperring eller bevoktning av spor pa stasjon .......
§ 103, Bruk av LOgSpOr. . .o v e e
§ 104, TOgOPDPEAVE. . o vttt it ittt ettt s
§ 105—110. (Reservenummer)
§ 111. Skifting i togspor pd stasjon .......................
§ 112, Rekkefolgen for togs inn- og utkjering pa stasjon......
§ 113. Innkjorsignal .......... ... e
§ 114. Framkjering av tog forbi middel under innkjering pa
S A ON L s
§ 115. Innkjersignal og utkjersignal fra fast signalapparat....
§ 116. (Reservenummer)
§ 117. Nedsettelse av kjerehastigheten over stasjon under
serlige forhold ........ ... .. . .
§ 118. Togekspediterens neervaer pa plattform eller ved inn-.
kjorsporveksel. .. ... ...t e
§ 119. Togekspediterens befaling over toget................
§ 120. Hva som méa iakttas fer tog sendes..................
§ 121. Kjoring av tog fer rutetid..........................
§ 122. Avgangsordre til togfereren. Signalering for passering
0g fOr StOPD . .. .ot e
§ 123. Ekspedisjon av tog ved stoppested ..................
§ 124—129. (Reservenummer)

§ 130. Stasjon og togmeldinger................. v iinna.n
§ 131. NAr kryssing og forbikjering er tillatt ved sidespor.....
§ 132. Midlertidig togmeldingstasjon pa sted som ikke har
Kryssingspor . ... ... i e
§ 133. Foresporsel om klar linje ..........................
§ 134. Nir avgangsmelding ikke blir besvart...............
§ 135. Mottatt melding om at linjen ikke er klar
§ 136. Forandring av Kryssing ............ciiiiininnnnnnnn
§ 137. Endring i rekkefelgen for tog som kjerer i samme retning
§ 138. Om kjoring av ekstratog............. ...
§ 139. Kjering av hjelpelokomotiv og kipptog..............
§ 140. Fullmakt for stasjon til & iverksette kjering (innstilling)
av hjelpelokomotiv, laslockomotiv og kipptog..........
§ 141. Einkeltsporet drift pA dobbeltsporet strekning. Ordre om
framfering av tog pd uriktig spor....................
§ 142—148. (Reservenummer)
§ 149. Disponering av strekning for kjering av arbeidstog....
§ 150. Telegrammer om toggangen
§ 151—155. (Reservenummer)

Bestemmelser vedrsrende tog og togtjenesten.

§ 156. Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne....
§ 157. Storste tillatte akseltrykk..........................
§ 158. Togs sammensetning og bremsekraft
§ 159—161. (Reservenummer)

§ 162. Bemanning av lokomotiv...........................
§ 163. Adgang til & ta plass pa lokomotlv eller i konduktervogn
§ 164. TogIarer . ... ... ...t ittt e e

52

53
53
53
54

54
55

56
57

57
58
59
59
60
62
63
64

66
67

68
69

70
70
70

71
71
71







Signalforskrifter.
Alminnelige bestemmelser.
Side
§ 201. Hvadet forstas med signaler .............ccoiniiinievnneennnn 83
§ 202. Bestemmelser som gjelder for signalenes bruk .................. 83
§ 203. Signalmidler ....... ... e 83
§ 204. Signalfargenes grunnbetydning .................. ..., 84
§ 205S. Dagsignaler og nattsignaler ........... ... ..ciiiiiiiiiinian.. 84
§ 206. Betegnelsen hgyre og venstre under signalering . ................ 84
§ 207—208. (Reservenummer)
§ 209. Ansvar for at hAndsignalmidler er til stede ..................... 84
§ 210, Signalgiving . ..o 84
§ 211. Lystring av signaler ........ ... it 85
§ 212. Forbud mot & kjgre forbi stoppsignal .......................... 85
§ 213. Nér signal for kjpretillatelse mangler .......................... 86
§ 214, Solrefleks i lyssignal ...........coiiiiiiii s 86
§ 215. Innkjgrsignal for tog i motsatt Kjgreretning ..................... 86
§ 216—222. (Reservenummer)
Linje- og stasjonssignaler.
Handsignaler.
§ 223. Handsignalmidler .......... ..ottt 87
Héndsignaler for tog.

§ 224. Signal 1 «Stopp» ............................................ 88
§ 225. Signal 2 « Varsom» . ...uuiuint i s 90
§ 226. Signal 3 «Innkjar» . ... 92
§ 227. Signal 3 «Passér» ...ttt e e 93
§ 228. Signal 4 «Klarlinje» ....... ..o 94
§ 229, Signal § «AVEANEY . oottt 95
§ 230. Handsignaler for bremseprogving ...............c.iiiiin... 96
§ 231. Signal 8 «Kjgr fram forbi middel» og

signal 9 «Kryssende tog er kommet» ..................cc00ui.... 98

Héandsignaler for skiftebevegelser.

§ 232, Signal 1 «Stopp» v ii i e 99
§ 233. Signal 2 «Varsom» . .......iuiiirtii s 100
§ 234. Signal 10 «Kjgr fram» og

signal 11 «Bakk» ... .. e 101
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Side
Signalering med signalflgyte.

235. Signal | «Stopp»,

signal 10 «Kjor fram» og

signal 11 «Bakk» ... ... 102

Héndsignaler pé linjen.
236. Signal 1 «StOPP» oo iiiit e e 102
237. Signal 2 «VarSOM» . ..ottt it iaiiiiae s 103
238—242. Reservenummer)
Faste signalapparater.

243. Liste er faste signalapparater ..................c.ooiivinnnn. 106
244. Faste signalapparater, plassering og ettersyn ................... 106
245. Hva som ma4 iakttas fgr faste signalapparater kan settes opp, tas i

bruk, forandres og nedlegges ..........c...oiiiiiiiiiiiiin, 107
246. Hovedsignaler ...... ... ... .. i 107
247. Innkj ovedsignal ....... ... . 108
248. Utkje ovedsignal ...... .. ... . ... i 111
249. Blokl gnal ... ..o e e 112
250. Sign:~ " for kjering p& uriktig spor ................. L 113
251. Forsi al for innkjgrhovedsignal, utkjgrhovedsignal og blokksignal 114
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Trykk nr. 401
Sikkerhetsforskrifter.

Alminnelige bestemmelser.

§ 1.
Banens inndeling.
En banestrekning inndeles 1 linjen og stasjonene.
§ 2.
Hva det forstas med linjen.

Linjen er de deler av banestrekningen som ligger mellom stasjonene
og utenfor stasjonsgrensene.

§ 3.
Hva det forstas med stasjon.

Stasjon er sted pd banestrekningen hvor det sendes og mottas tog-
meldinger. Som togmelding regnes ogsé signal «Kjgr» fra utkjgrhoved-
signal som stdr i avhengighet til linjeblokk.

Enstasjoner betjentisikkerhetsmessig betydning nér stasjonen skal
ekspedere togmeldinger for vedkommende tog (se §§ 90 og 130).
PAa betjent stasjon tjenstgjor togekspeditgr (se § 23).
En stasjon er ikke betjent i sikkerhetsmessig betydning nr stasjo-
nen ikke skal ekspedere togmeldinger for vedkommende tog.
§ 4.
Hva det forstas med stoppested.

Stoppested er sted ved linjen hvor det er stasjonert personale for
ekspedisjon av reisende og/eller gods, men hvor det ikke sendes og
mottas togmeldinger. § s

Hva det forstas med holdeplass.

Holdeplass er sted ved linjen hvor tog etter ruten stopper for av-
og/eller pastigning, men hvor det ikke er stasjonert personale for ekspe-
disjon. § 6.

Hva det forstas med hovedspor og sidespor pa linjen.

Hovedspor er spor p linjen som forbinder to stasjoner med hver-
andre og som er beregnet for kjgring av tog.

Alle andre spor pé linjen er sidespor.

Rettelsesblad nr. 5.
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§ 7.

let forstas med stasjonsgrense, innkjgrsignalsted
og stasjonsomrade,

yrensen er innkjorsignalstedene.
gnalstedene er de bestemte steder der det vises inn-
tog.

om grener ut fra spor innenfor stasjonsgrensen, og anlegg
tasjonen og som stér i forbindelse med disse spor, regnes
mrédet.

§ 8.
forstas med linjeblokk, blokkpost og blokkstasjon.

.k er et teknisk system som skal sikre at hovedsignal kan
«Kjgr» til en blokkstrekning bare for ett tog av gangen.

sk linjeblokk frigis og stilles automatisk, og signal
hovedsignal skal (giennom fullstendig sporisolering) kon-
‘emadliggende blokkstrekning erfrifor rullende materiell.

_ent linjeblokk frigis og stilles for hand, og hovedsignal

skal ikke kunne vise signal « Kjgr» til blokkstrekning som er belagt av
tog som har kjgrt ut pa blokkstrekningen p4 signal «Kjgr» fra hoved-

signal.
4. Blokkp

5. Blokks

med autc
hovedto;

1. Vanlig
mellom
P4 bane

spor sot

2. Forlen
streknin

t er sted pa linjen som er utstyrt med blokksignal.

sjon er stasjon (betjent eller ikke betjent) pa strekning
atisk linjeblokk med automatisk signalstilling i stasjonens
Yor.

§9.
Hva det forstas med blokkstrekning.

okkstrekning er strekningen mellom 2 nabostasjoner,
sjon og naboblokkpost eller mellom 2 naboblokkposter.
ted dobbeltspor eller flere hovedspor regnes hvert hoved-
ieerskilt strekning.

t blokkstrekning omfatter 2 eller flere vanlige blokk-

§ 10—14. (Reservenummer.)
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§ 49.

Tog uten rute.

1. Tog som det vanskelig kan settes opp rute for pa forhind, f. eks.

sporrensertog og andre arbeidstog, lgslokomotiv, inspeksjonstog,
tung motortralle og visse kipptog, kan etter ordre fra distriktsjefen
(toglederen) kjores uten rute.

Tog som kjgres uten rute, kan ikke ta med reisende. Unntak kan
gjores av distriktsjefen under spesielle forhold (se § 138 og § 140
pkt. 3).

. Ordren skal inneholde:
a. Ukedag og dato for togets kjoring.
b. Togslag og togets nummer og/etler bokstav.
c. Hvilken strekning toget skal kjgre, samt avgangstid fra utgangs-
stasjonen.
d. At kjoringen foregr etter Sir. § 49.
e. Hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent.
f. Om toget kjores med lokomotivfgrer som togforer.

For kipptog, arbeidstog og Igslokomotiv kan det i stedet for avgangs-
tid angis mellom hvilke tog som kjares etter rute, kjoringen skal
foregl.

. Ordren sendes til de stasjoner som bergres av kjgringen, og til togbe-
tjeningen i ekstratoget (se trykk 405.1 art. 40).

. Pé strekning uten virksom linjeblokk skal togekspeditgren, for
avgangsmelding sendes, sende forespgrsel om Klar linje (se § 133).
Videre skal han fylle ut kjpreseddel (blankett 001.551.20), som
leveres togfareren og lokomotivfgreren (i tilfelle gjennom togfgrer-
en). Kjgreseddelen mé ikke leveres for alt er klart for togets avgang.
og innebarer ikke tillatelse til & kjgre fra stasjonen for avgangsordre
ogfeller avgangsignal er gitt.

. P4 strekning med virksom linjeblokk skal togekspeditgren,
umiddelbart for togets avgang (passering), underrette narmeste
fremadliggende betjente stasjon ved slik melding:

«Tog ........ ghrfra ........ ni.»

Togekspeditgren skal ogsd underrette narmeste fremadliggende be-
tjente stasjon nér tog uten rute, som kjgres fast (etter ordre i rutebok
eller rutesirkulere) blir forsinket, slik at togets plass i togrekkefglgen
endres (for at vedkommende stasjon p& forhand kan bli orientert av
hensyn til sporbruken).

Rettelsesblad nr. 5.
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6. Kryssing- og forbikjgringstasjoner for tog som kjgres uten rute, fast-
settes av togekspeditgrene pd vedkommende stasjoner.
Ved kryssing pa strekning uten virksom linjeblokk skal det for-
holdes slik:

a. Har det kryssende tog fast stopp eller stopp p4 signal fra
stasjonen, eller det kjgres utenrute, skal togekspeditgren gi tog-
betjeningen i togene ordre om kryssingen, som kan gis muntlig
etter at toget er kommet inn p stasjonen. Hvis det er grunn til &
iaktta sarlig forsiktighet, kan det forholdes etter bestemmelsene i
pkt. b.

b. Hardetkryssendetogetterruten ikke fast stoppetler stopp pé
signal fra stasjonen, skal togbetjeningen pa forh&ind underret-
tes om kryssingen.

Togekspeditpren pa kryssingstasjonen sender da ordre til togek-
speditgren og togbetjeningen pé en foranliggende stasjon (under-
retningstasjon) ved slikt telegram (TSX):

«TOZ vevevrenanns skal i dag krysse ekstratog utenrutei ............. »

Underretningstasjonen skal levere ordren til togbetjeningen, og
togfgreren skal kvittere for mottakelsen. Togekspeditgren sender
deretter slikt telegram til kryssingstasjonen:

«Togbetjeningen i tog ....... har fatt ordre om kryssing med
ekstratog ....... utenrute i ........ »

Har kryssingstasjonen faste signalapparater for innkjgring, og det
ikke har vart mulig & underrette togbetjeningen pa forhand, eller
det ikke er mottatt telegram fra underretningstasjonen om at tog-
betjeningen har fatt ordren, skal det ikke vises innkjgrsignal for
dette tog for det tog som kjgres uten rute er kommet og har
stoppet pa stasjonen, hvis ikke lokomotivfgreren gir signal 85
«Beredt», og det blir forholdt etter bestemmelsene for dette signal
i§ 310.

Har kryssingstasjonen ik ke faste signalapparater for innkjpring,
skal det alltid nyttes forhdndsunderretning til det tog som kjores
etter rute. Er telegram fra underretningstasjonen ikke mottatt,
skal toget stoppes ved innkjgrsignaistedet og lokomotivfgreren
underrettes om kryssingen.

§ 50. (Reservenummer.)
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§ 51.
Middelmerke.

Ved alle spor som meter eller krysser hverandre, skal middelmerke
vare pamalt (pésatt) for & markere det punkt (middel) som rullende
materiell kan fores til p4 sporet uten & hindre kjgring av rullende materi-
ell p& nabosporet.

§ 52.
Kilometermerker.

Merker skal vare satt opp langs linjen for hver kilometer. Tallene p&
disse skal ved dagslys uten vanskelighet kunne leses fra tog i fart.

Dessuten settes opp merker for hver 100 meter.

§ 53.
Svingskiver og traverser.

Svingskiver og traverser (skyvebruer) méa ikke legges i togspor unn-
tatt i enden av buttspor.

Rettelsesblad nr. 5.
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§ 54.
Master og andre faste gjenstander i nerheten av spor.

1. Master og andre faste gjenstander skal som regel settes opp slik at
avstanden mellom minste tverrsnitt «A» og nzrmeste kant av mast
eller gienstand blir minst 40 cm ien hgyde over n&rmeste skinnetopp
fra 1,5 til 3,5 m.

2. Master og liknende som unntaksvis mi settes opp n@rmere, samt
pillarer, brukar m. v. som star nermere minste tverrsnitt «A» enn
40 cm og som anses farlige for personalet, skal merkes pé igynefal-
lende méite, eller utstyres med mastevarsler (fjeerende stropper).

3. Ogsa faste gjenstander som midlertidig settes opp innenfor det minste
tverrsnitt som gjelder for vedkommende strekning, skal merkes og
varsles som bestemt i pkt. 2. Slike tilfeller skal dessuten kunngjgres
for personalet ved sirkulere fra distriktsjefen.

§ 55—58. (Reservenummer.)

§ 59.
Tjenestemenn som skal ha ur.

Lokomotivferer, togferer og personale som i sin tjeneste mé ferdes
pé linjen, skal ha ur pé seg i tjenesten.

§ 60.
Tjenestemenn i sikkerhetstjenesten.

1. Ingen tjenestemann mé settes til & utfore sikkerhetstjeneste ved linje,
pé stasjon eller i tog uten & veere provet og godkjent til det i samsvar
med de regler som gjelder for tjenesten. Vedkommende ma ha fylt 18
ar og ha erklering fra en lege, godkjent av Hovedadministrasjonen,
om at han tilfredsstiller de fastsatte krav til helbred, syn, hgrsel og
fargesans.

Personale som

a) har eller har hatt en sinnslidelse,

b) lider eller har lidt av epilepsi,

¢) lider av sukkersyke som npdvendiggjgr bruk av medikamenter,
d) lider av visse andre sykdommer, f. eks. hjertekarsykdommer,

mé ikke brukes i sikkerhetstjeneste uten etter uttalelse fra spesialist
og med bedriftsiegens og Hovedadministrasjonens godkjennelse.

. Enhver foresatt skal forvisse seg om at de tjenestemenn som
er underordnet ham og som skal utf : sikkerhetstjeneste, er
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hvordan sidesporet grener ut fra hovedsporet, om sikringsméte, og
om hvilken stasjon sidesporet er underlagt.

. Sidespor pé linjen skal vare utstyrt med sporsperre i foreskreven
avstand innenfor middel mot hovedspor, eller med avledende spor-
veksel. Sporsperren/den avledende sporvekselen skal vaere utstyrt
med kontrollés eller rigel i avhengighet til sporvekselen i hovedspo-
ret. Nér skifting ikke foregir, skal sporvekselen i hovedsporet vere
kontrollast (forriglet) i stilling for klart hovedspor, mens sporsper-
ren/den avledende sporvekselen skal vare kontollast/forriglet i
sperrende/avledende stilling.

§ 73.
Planoverganger.

. Planovergang over spor for vei (gate) skal vare utstyrt med grinder,
bommer eller annet tilfredsstillende stengsel, som kan holde veifa-
rende tilbake ndr tog passerer.

Jevngodt med slikt stengsel regnes signal som Samferdselsdeparte-
mentet har godkjent. Nar det gjelder offentlig vei pa landet eller gate i
by, ma departementet gi szrskilt tillatelse for de enkelte overganger
hvis signal skal brukes istedenfor mekanisk stengsel.

. Nér planovergangens stengsel betjenes pa avstand eller virker auto-
matisk, skal det ved overgangen vere anbrakt en klokke, som ringer
til varsel for veifarende for stengselet beveges for sperring av veien.

. Er sngforholdene slik at grinder eller annet stengsel ikke kan brukes
uten vesentlig ulempe, kan de midlertidig fjernes, for offentlige veier
etter overenskomst med vedkommende veimyndighet og for private
veier etter gnske av vedkommende bruksberettigede.

. Om varselskilter og offentlige trafikkskilter ved planoverganger og
om forskrifter for planoverganger forgvrig, se trykk 426.

Rettelsesblad nr. 5.
Gjelder f.o.m. 28. mai 1978.




34

§ 74. (Reservenummer.)

§ 75.
Linjebrudd eller annen fare for togs sikkerhet.

. Oppdages linjebrudd eller oppstardet annen fare sa tog ikke kan kjgre
sikkert, skal stoppsignal straks settes opp til begge sider for det
farlige sted som bestemt i § 236.

. Stoppsignal skal fgrst settes opp i denretning som tog fgrst ventes fra.
Det farlige sted og signalet skal sa vidt mulig bevoktes.

. Hvis skaden kan utbedres fgr tog skal komme, skal dette gjgres
hurtigst mulig, men fgrst etter at stoppsignaler er satt opp.

. Hvis skaden ikke kan utbedres for tog skal komme, og etter at
stoppsignaler er satt opp, skal melding straks sendes til den stasjon
som i tilfelle gjennom telefon hurtigst kan nds, som snarest underret-
ter toglederen og n&rmeste stasjon pa hver side av bruddstedet.
Om bruk av D-signal og kontrollmiddel p4 togmeldingsapparatet, se
trykk 404.1.

. Oppsatte stoppsignaler ma ikke byttes om med annet signal eller
tas bort for linjen er farbar. Nar signalene tas bort eller byttes
om med varsomsignaler, skal vedkommende tjenestemann
underrette den stasjon som hurtigst kan nds. Denne
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§ 118.
Togekspeditgrens nzervaer pa plattform eller ved innkjgrsporveksel.

Togekspeditgren skal vere til stede pa plattformen eller i tilfelle ved
innkjgrsporveksel nar tog kommer, og skal forvisse seg om at toget er
kommet inn pé stasjonen.

Togekspeditgren skal vere til stede pa plattformen eller annet hen-
siktsmessig sted ved utkjgrtogveien nér tog kjgrer fra eller passerer
stasjonen, og skal ha oppmerksomheten henvendt pé toget til det har
kjort forbi ham og har forlatt plattformen. Han skal i mgrke veere utstyrt
med signallampe.

Unntak: P4 strekning med virksom linjeblokk fritas togekspeditg-
ren for & vere til stede pé plattformen nr tog kommer, og for
passerende tog som ikke kjgres med lokomotivfgrer som tog-
forer. (Om avsperring eller bevoktning av spor, se § 102.)

§ 119.
Togekspeditgrens befaling over toget.

Togekspeditgren har befaling over toget s lenge det er innen sta-
sjonsomradet.

§ 120.

Hva som ma iakttas fgr tog sendes.

Togekspeditgren ma ikke la tog kjore fra/passere stasjonen fgr han
har forvisset seg om:

a) at togets avgangstid etter ruten er inne (unntak, se § 121),

b) at fremadliggende blokkstrekning er Klar,

c) atutkjertogveien er klar, og at sporvekslene ligger i riktig stilling og i
tilfelle er sikret,

Rettelsesblad nr. 5.
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d) at avgangsmelding, og i tilfelle forespgrsel om klar linje, er sendt og
besvart som bestemt. Utkjorhovedsignal skal ikke stilles til «Kjgr»
for avgangsmelding er besvart,

e) attogrekkefplgen etter ruten blir overholdt. Uten ordre fra toglederen
mé togekspeditgren ikke la toget kjgre for kryssende tog er kommet,
eller foran tog som det skal kjgre etter,

f) at kryssing, som oppstar uten & vare angitt i ruten, blir overholdt og
underretning gitt togbetjeningen som bestemt i trykk 405.1 art. 42.

§ 121.
Kjgring av tog fer rutetid.

1. Alle tog tillates & komme 2 minutter fgr rutetid.
Tog som skal passere, unntatt tog som etter ruten har stopp pé signal
for pastigning, tillates & passere inntil 2 minutter for rutetid.

2. Nér det er av vesentlig betydning kan distriktsjefen ved tilfgyelse i
ruten tillate at godstog kan kjgre fra en stasjon og komme til neste
stasjon inntil 15 minutter fgr rutetid, nir bestemmelsene i trykk 405.1
om slik kjgring folges.

§ 122.
Avgangsordre til togfgreren. Signalering for passering og for stopp.

1. Tog som skal stoppe eller har stoppet pa betjent stasjon, ma ikke
kjgre fra stasjonen for togekspeditgren har gitt avgangsordre til togfg-
reren og togfereren har gitt avgangsignal til lokomotivfgreren. Nar
togekspeditgren har forvisset seg om at alt er klart for togets avgang,
gir han togfereren (i tilfelle konduktgren, se § 170) muntlig
avgangsordre:

«Klart fortog .......... (nr./litra)».

Narlokomotivfgrer er togferer, kan togekspeditgren gi avgangsignal.
Avgangsordre faller bort i s tilfelle.

2. For tog, som etter ruten ikke har fast stopp pa stasjonen, skal signal
for passering vises nér alt er klart for passering (se §§ 227 og 248).

3. Hyvis det for tog, som etter ruten ikke har fast stopp pa stasjonen, er
klart for innkjgring, men ikke for passering, skal stoppsignal vises
mot toget slik:
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a. P4 stasjon som har utkjerhovedsignaler:
Signal «Stopp» vises fra utkjgrhovedsignalet.

Néar utkjgrhovedsignal ikke kan vise «Stopp», skal det forholdes
som bestemt i § 257.
b. P& stasjon som ikke har utkjgrhovedsignaler:

Signal «Stopp» (signal 1 a eller 1 b) vises fra samme sted som
bestemt for signal «Passér», eller nér forholdene gjor det pakre-
vet, fra annet sted ved innkjgrsporet. Signalet skal bevoktes av
togekspeditgren. Under kryssing pa stasjon med enmannsbetje-
ning, kan signalet vare ubevoktet.

Signalet betyr at toget skal stoppe senest ved innkjgrtogveiens
slutt.

4. Néralterklart, gir togekspeditgren avgangsordre eller avgangsignal .

5. I detilfelle hvor kjpreseddel er pabudt, skal togfereren og lokomotiv-
foreren ogsé vere tildelt denne for toget kan kjgre fra stasjonen.

6. Godstogsom etter ruten har fast stopp pa betjent stasjon, men som for
tilfellet ikke har reisende eller gods til eller fra stasjonen og heller ikke
skal krysse annet tog pé stasjonen, kan tillates & passere pa fplgende
vilkar:

a. Etterinnhentet muntlig tillatelse fra toglederen skal togekspeditg-
ren underrette togbetjeningen gjennom nzrmest foranliggende
betjente stasjon hvor toget stopper.

b. Signal for passering vises.

Ma toget allikevel stoppes etter at underretning er gitt, skal det vises
stoppsignal.

§ 123.
Ekspedisjon av tog ved stoppested.

1. P& betjent stoppested skal fplgende signaler vises foran ekspedi-
sjonsbygningen eller fra annet fastsatt sted:

a. Signal 1 «Stopp» for tog som stopper pa signal, nar stedet har
ekspedisjon til toget.
Signalet betyr at toget skal stoppe p& hensiktsmessig sted ved
plattformen.

b. Signal 4 «Klar linje» for tog som stopper pé signal, nér stedet ikke
har ekspedisjon til toget.

Rettelsesblad nr. 5.
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2. Avgangsordre gis ikke.
Nér ekspeditgren har gitt til kjenne at ekspedisjonen er avsluttet, skal
togfgreren forvisse seg om at alt er klart fgr han giravgangsignal (eller
setter toget i bevegelse, hvis lokomotivfgrer er togfgrer).

3. Godstog som etter ruten har fast stopp pa stoppested, men som for
tilfellet ikke har reisende eller gods til eller fra stedet, kan tillates &
passere pa fpigende vilkéar:

a. Ekspeditgren skal underrette togbetjeningen gjennom narmest
foranliggende betjente stasjon hvor toget stopper.
b. Signal «Klar linje» vises.

Ma toget allikevel stoppes etter at underretning er gitt, skal det vises
stoppsignal.

§ 124-129. (Reservenummer.)

§ 130.
Stasjon og togmeldinger.

. Hovedadministrasjonen bestemmer hvor det i alminnelighet skal vee-
re stasjon og hvor det sledes skal sendes og mottas togmeldinger.

. Distriktsjefen (toglederen) kan, ved sarskilt ordre, opprette midlerti-
dig stasjon.
Slik midlertidig stasjon skal vere utstyrt med telefon med forbindelse
til nabostasjonene og ha godkjent betjening.

. Stasjoner skal vere betjent som bestemt i § 90,

Distriktsjefen (toglederen) kan bestemme:

a. At stasjon skal vere betjent bare for utveksling av ankomstmel-
ding for tog som kjgrer umiddelbart foran annet tog med samme
kjpreretning.

. Atankomstmelding skal utveksles med annen stasjon enn den det
er mottatt avgangsmelding fra.

. At stasjon skal vare betjent bare for utveksling av avgangsmelding
for tog, selv om vedkommende tog har krysset p& stasjonen.
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Oppgave over de stasjoner som har slik fullmakt, og hvilket omfang
denne har, er tatt inn i driftshidndboka.

. De stasjoner som er gitt slik fullmakt, skal fglge vedkommende be-
stemmelser i dette reglement og andre bestemmelser for kjgring og
innstilling av tog som er fastsatt av Hovedadministrasjonen eller
distriktsjefen.

. Iforbindelse med driftsuhell kan distriktsjefen i det enkelte tilfelle gi
stasjoner fullmakt til & iverksette kjgring av kipptog med reisende til
og fra uhellstedet.

. Telegrafisk ordre om kjgring av ekstra Igslokomotiv (herunder tilba-
kekjorende hjelpelokomotiv) og kipptog skal erkjennes av alle ved-
kommende som bestemt for ordre om kjgring av ekstratog, til den
stasjon som har sendt ordren. Togekspeditgren skal pase og har
ansvaret for at alle erkjennelser foreligger fgr kjgring settes i verk.

. Telegrafisk ordre om kjpring eller innstilling av hjelpelokomotiv,
lgslokomotiv og kipptog skal ogsi sendes distriktsjefen.

§ 141.
Enkeltsporet drift pa dobbeltsporet strekning.
Ordre om framfgring av tog pa uriktig spor.

. Nérenkeltsporet drift m& iverksettes pa dobbeltsporet strekning, skal
distriktsjefen (toglederen) sende ordre om dette (rutesirkulere, eks-
tratogrute eller telegrafisk ordre (rutetelegram)). Ordren skal angi
hvilket hovedspor som er ufarbart, og hvilket hovedspor togene der-
for skal kjgre. Det skal angis fra hvilket tidspunkt og hvilket tog den
enkeltsporte drift skal iverksettes. Hvis mulig skal det i samme ordre
angis fra hvilket tidspunkt og tog dobbeltsporet drift skal gjenopptas.
Hvis ikke, skal det sendes sazrskilt ordre om dette.

. Distriktsjefen (toglederen) skal dessuten sende ordre om framfgring
av hvert enkelt tog som skal kjgre over den midlertidig enkeltsporte
strekning. Denne ordre skal fastlegge togenes rekkefplge over strek-
ningen, idet kryssingstasjoner fastsettes i ngdvendig utstrekning,
bade for tog som kjgrer pa riktig spor og for tog som kjgrer pa uriktig
spor.
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Togbetjeningen skal fordeles ordren om enkeltsporet drift senest p&
den stasjon hvor den midlertidig enkeltsporte drift begynner.

Under enkeltsporet drift m& togbetjeningen vere forberedt p& krys-
sing pé alle stasjoner pa den midlertidig enkeltsporte strekning, og er
fritatt for & forvisse seg om at kryssende tog er kommet.

Togbetjeningen skal ikke fordeles ordre om togrekkefglgen, med
mindre denrie er tatt inn i ordren om iverksettelse av enkeltsporet
drift.

§ 142—148. (Reservenummer.)

§ 149.

Disponering av strekning for kjgring av arbeidstog.

. Atet arbeidstog disponereren banestrekning vil si at strekningen

mellom 2 betjente stasjoner frigis for toget, slik at dette,
innenfor det enkelte disponeringstidsrom etter behov kan kjgre fram
og tilbake pa vedkommende strekning og herunder kjgre flere ganger
ut fra samme betjente stasjon pd samme avgangsmelding, p& strek-
ning uten virksom linjeblokk ogsi samme forespgrsel om klar linje

og kjoreseddel.

. Distriktsjefen (toglederen) skal sende ordre om slik disponering etter

folgende regler:
Ordren skal angi:

a) ukedag, dato og den strekning som kan disponeres, angitt ved de
betjente stasjoner som begrenser strekningen.
Omfatter ordren strekningen p& begge sider av betjent stasjon,
skal hver strekning angis serskilt,

b) ngyaktig tidsrom for disponeringen. Det skal angis mellom hvilke
tog og/eller mellom hvilke klokkeslett,

c) ved hvilken stasjon disponeringen(e) skal begynne og slutte,

d) at kjoringen skal foregé etter Sir. § 49,

e) hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent.

Ordren skal sendes til alle stasjoner som bergres av disponeringen, til
de nzrmest betjente stasjoner for det (de) tog som farst skal kjgre ut
pa noen del av den disponerte strekning, og til togbetjeningen i
arbeidstoget.
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3. Inn-/utkjgring ved stasjoner og kjgring forbi blokkposter, skal
foregh pa de vanlige signaler, i tilfelle ved bruk av kjgreordre.

4. ldettidsrom disponeringen varer, skal det vaere anbrakt kontrollmid-
del pa togmeldingsapparatene.

5. Etter hver disponering skal togfereren i arbeidstoget melde fra til
togekspeditgren om at arbeidstoget er kommet inn fra linjen. Fgrst
etter at togekspeditgren har mottatt denne melding, kan dispone-
ringen av strekningen oppheves.

P4 strekning uten virksom linjeblokk skal togfgreren, i tillegg til
nevnte melding, levere kjgreseddelen til togekspeditgren.

6. Skal arbeidstoget kjgre ut fra og tilbake til samme stasjon pa en tid av
dggnet dadetiet lengre ssmmenhengende tidsrom ikke skal kjgre noe
annet tog pd vedkommende strekning, kan distriktsjefen (toglederen)
bestemme at bare denne stasjon skal vere betjent for toget. Fore-
spersel om klar linje og togmeldinger faller bort i dette tilfelle. Togek-
speditgren m pa forhé&nd forvisse seg om at vedkommende blokk-
strekning ikke er opptatt av annet tog. Arbeidstogets avgangs- og
ankomsttid noteres i togmeldingsboka. Ankomsttid mé fgrst noteres
nar togfereren har levert kjgreseddelen til togekspeditgren.

§ 150.
Telegrammer om toggangen.

Telegrammer fra distriktsjefen (toglederen) om toggangen skal, hvis
ikke annen sarlig bestemmelse foreligger, erkjennes av adressaten med
egenhendig underskrevet telegram, som enten skal avfattes med samme
ordlyd som det opprinnelige telegram eller i foreskrevet form.

I telegrammer om toggangen ma det ikke foretas forkortelser i tekst
eller underskrift utenom de forkortelser som er fastsatt av Hovedad mi-
nistrasjonen.

§ 151—155. (Reservenummer.)
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Bestemmelser vedrgrende tog og togtjenesten.

§ 156.
Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne.

1. Vogner som skal brukes i tog, skal vere i full driftssikker stand. Om
godkjennelse av vogner for bruk i tog samt om tilsyn, smgring,
vedlikehold og visitasjon av person- og godsvogner, se trykk 409.
Foruten vognvisitgrpersonalet paligger det konduktgrpersonalet, ogi
den utstrekning det er mulig, ogsé stasjons- og lokomotivpersonalet,
4 fore tilsyn med vognmateriellets tilstand (se trykk 409).

2. Togfereren skal p4 togets utgangstasjon kontrollere at utstyret pé
vognene itoget er i orden og at godsvogner er forsvarlig lastet og ikke
overlastet.

For gvrig mé togbetjeningen fore ngdvendig tilsyn med vognmateriel-
let i toget underveis, bl. a. med akselkasser og med lasten.

3. Konduktgrbetjeningen skal sgrge for at hdndbetjente vogndgrer og
plattformgrinder i toget blir lukket for togavgang.
Vogndgrer som lukkes fra fgrerrommet, skal lukkes fgr toget
settes igang.
Konduktgrbetjeningen skal fgre tilsyn med at vognderer og platt-
formgrinder er forsvarlig lukket under togets gang.

§ 157.
Stgrste tillatte akseltrykk.

Rullende materiell som skal kjgres i tog, mé ikke ha storre akseltrykk
enn fastsatt for vedkommende strekning (se trykk 402).

§ 158.
Togs sammensetning og bremsekraft.

1. For togs sammensetning gjelder bestemmelsene i trykk 402.

2. Ethverttog skal ha det utstyr med bremser som er foreskrevet i trykk
402.
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tog, skal vedkommende melde fra til togekspeditaren pa fgrste stasjon.

Om spesielle tilfelle av hastighetsnedsettelse, se trykk 402.

§ 176—179. (Reservenummer.)

§ 180.
Skyving av vogner i tog.
Togets vogner skal som regel trekkes.

Ma4 vognene skyves, skal togfereren eller en annen godkjent tjene-
stemann holde utkik framover fra forreste vogn og gi ngdvendige signa-
ler.

§ 181.
Flere lokomotiver i ett tog.!)
Forspann.

1. Nér det trengs flere lokomotiver til & fpre fram et tog, skal disse om
mulig kjgres som forspannlokomotiver.
Er det mulighet for at toget mé kjgre gjennom snghindringer, og av
den grunn mé ha flere lokomotiver, skal disse alltid kjgres som
forspannlokomotiver. Under slike forhold kan ekstralokomotiv kjg-
res som hjelpelokomotiv bare etter distriktsjefens tillatelse og skal da
alltid veere tilkoplet. Det samme gjelder nar forholdene av annen
grunn er slike at det underveis kan bli pakrevet & stoppe toget hurtig.
Flere enn 2 forspannlokomotiver ber bare unntaksvis brukes og bare
etter distriktsjefens tillatelse.

2. Foreren pa forreste lokomotiv har ansvaret for kjgringen, for brem-
sing, iakttaing av signaler m.v. og for signalgivingen fra lokomotivet.
Foreren pa lokomotivet som gér nermest togstammen, har ansvaret
for koplingen mellom dette og togstammen, og betjeningen pa dette
lokomotivet har til serlig plikt & ha oppmerksomheten rettet bakover.

) Lokomotiver som Kjgres i fellesstyring betraktes som ett lokomotiv.

Rettelsesblad nr. 5.
Gjelder f.o.m. 28. mai 1978.




78

3. Nér tog kjeres med ekstra forspannlokomotiv, skal kjgrehastigheten
ikke overstige 50 km pr. time, hvis togets automatiske bremse ikke
kan betjenes fra forreste lokomotiv.

4. 1 hvilken utstrekning de forskjellige lokomotivtyper kan kjpres sam-
menkoplet pA de forskjellige banestrekninger, framgir av driftshand-
boka.

Hjelpelokomotiv.

5. Hjelpelokomotiv skal vare tilkoplet toget hvis vedkommende bane-
strekning har fall stprre enn 5%/o0.
Er storste fall p4 banestrekningen 500 eller mindre, kan hjelpeloko -
motiv kjgres uten & vare tilkoplet toget, hvis ikke andre forhold gjer

at det ber vare tilkoplet.
Hjelpelokomotivet skal om mulig slutte seg til for toget settes i gang.

Hyvis stasjonens sporanlegg er slik at dette ikke kan skje uten vesentli-
ge ulemper, kan hjelpelokomotivet slutte seg til under fart.

1 tog med reisende skal det som regel ikke brukes mer enn 1 hjelpelo-
komotiv.

6. Fgreren pa forspannlokomotivet (pa det forreste av forspannlokomo-
tivene) er den ledende og ansvarlige for kjgringen.

Fgreren pa hjelpelokomotivet har sin del av ansvaret for at ruten
holdes og at den storste tillatte hastighet ikke overskrides. Han ma
ogs& pdse at ingen vogner er fraskilt toget nir hjelpelokomotivet
forlater toget.

7. Nértog kjgres med hjelpelokomotiv, skal kjgrehastigheten ikke over-
stige 60 km pr. time. Har ikke hjelpelokomotivet virksom trykkluft-
bremse tilkoplet togets, skal kjgrehastigheten ikke overstige 50 km
pr. time.

8. Hvis hjelpelokomotiv mé forlate toget pa en tidligere blokkstrekning
enn bestemt, skal togfgreren melde fra om dette til togekspeditgren
pa ferste stasjon, som straks underretter begge nabostasjoner.

I slike tilfelle m& toget ikke kj@re ut av blokkstrekningen, men stoppe
slik at denne blir belagt inntil togekspeditgren er underrettet.
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§ 182.
Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.
1. Tog skal hurtigst mulig stoppes:

a) nar det merkes feil ved toget som kan bli farlig for togets sikre
gang,

b) nir det er fare for & kjore pd mennesker eller stgrre dyr,

¢) hvis noen av personalet underveis oppdager mangel ved linjen
som kan vere til hinder for toget,

d) hvis det ses at toget fores inn pa spor hvor det utsettes for fare,

e) nir stgrre brann eller stgrre ulykke er inntruffet i linjens umiddel-
bare narhet, og hvor det antas at stgrre skade vil bli avverget hvis
det gyeblikkelig ytes hjelp,

f) nirdetoppstar brannitoget. Den vogn som er antent, skal itilfelle
skiftes fra de gvrige vogner og ngdvendige signaler settes opp som
bestemt i § 236.

2. Oppdages mindre brann pa banens omréde eller i dens umiddelbare
nzrhet, eller noe som kan veare farlig for driftens sikkerhet, skal
togfereren melde fra om dette til togekspeditgren pa forste stasjon. I
slike tilfelle m4 toget ikke kjgre ut av blokkstrekningen, men stoppe
slik at denne blir belagt inntil togekspeditgren er underrettet.

Treffes noen av linjepersonalet for toget kommer til fgrste stasjon,
skal vedkommende underrettes.

3. Omoppsetting av stoppsignaler nar tog er stoppet palinjen, se § 184.

§ 183.

Forsering av stigning og sngfonn.

1. Hvis tog har stoppet pé linjen fordi lokomotivet ikke kan trekke toget
oppover stigning, kan toget, dersom lokomotivfgreren anser det fa-
refritt, kjore tilbake en kortere strekning for deretter 4 forsgke med
stgrre hastighet. Togfereren skal underrettes for toget kjorer tilbake.
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2. Kan tog ikke komme gjennom snghindring, kan det forholdes pa
samme méte, men da skal vognene, hvis det anses forsvarlig, settes
igjen og stoppsignaler settes opp for nytt forspk gjgres med bare
lokomotivet.

3. Finner togfereren at det kan medfere fare 4 kjore tilbake, skal han
vise stoppsignal for & hindre dette. Det ma deretter ikke kjgres tilbake
for det er sorget for npdvendig signalering.

4. Det er ikke tillatt & kjore tilbake hvis toget derved mé kjgre forbi
hovedsignal (uansett hvilken kjgreretning dette gjelder for) uten at
togfereren forst har forvisset seg om at annet tog ikke har Kjgrt fra
naermest bakenforliggende betjente stasjon, og dessuten har fatt sta-
sjonens tillatelse til & kjgre tilbake.

§ 184.

Nar tog har stoppet pa linjen pa grunn av lokomotiv-
skade eller annen arsak.

1. Nér tog har stoppet pi linjen pa grunn av skade p& lokomotiv eller
annen arsak og det antas at toget ik ke kan fortsette ved egen hjelp,
eller hvis oppholdet i alle fall antas & ville overstige 20 minutter, skal
togfereren underrette toglederen og gi opplysning om det inntrufne og
hva som anses ngdvendig. Det skal oppgis hvor pa linjen lokomoti-
vet star (kilometer med en desimal) og hvor langt toget er.

Hvis det ikke straks gjennom telefon oppnés forbindelse med togle-
deren, skal togfgreren snarest sgrge for at det blir satt opp stoppsigna-
ler som bestemt i § 236.

Hvis det antas at toget kan fortsette med egen hjelp og oppholdet
ikke vil overstige 20 minutter, kan oppsetting av stoppsignaler
slgyfes, men toglederen skal underrettes snarest hvis dette kan gjgres
uten & forsinke toget ytterligere.

For 4 tilkalle togfgreren kan lokomotivfgreren gi signal «Tog kom-
mer».

Hvis togtelefon eller annen telefon ikke kan nyttes, skal togfgreren
etter konferanse med lokomotivigreren om mulig sende bud til neer-
meste stasjon med telegram til distriktsjefen.
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2. Erdet gjennom telefon oppnédd forbindelse med toglederen og togfe-
reren gjennom ordre fra denne har full visshet for hvor nytt loko-
motiv eller hjelpetog kommer fra, kan det settes opp stoppsignal
(bevoktet) bare i denne retning.

Toget mé bli stdende inntil lokomotiv eller hjelpetog er kommet, eller
ny ordre er innhentet fra toglederen om at toget kan fortsette.

3. Lokomotiv eller hjelpetog som er tilkalt, skal fra neermeste stasjon til
det sted toget star, ikke kjore med stgrre hastighet enn at det kan
stoppe pa halvparten av den foranliggende oversiktlige del av sporet,
hgyst 30 km pr. time.

4. Ertogikke kommet til betjent stasjon senest 20 minutter etter at toget
skulle ha kommet, skal togekspeditgren sperre strekningen (D-
signal).

§ 185.
Nar tog ma sette igjen vogner pa linjen.

Hvis tog m sette igjen vogner pé linjen, skal togfgreren bremse disse
pa betryggende mate og s@rge for at signaler blir satt opp til begge sider
som bestemt i § 236.

Togfereren skal melde fra om dette til togekspeditgren pa forste
stasjon. I slike tilfelle m4 toget ikke kjgre ut av blokkstrekningen, men
stoppe slik at denne blir belagt inntil togekspeditgren er underrettet.

§ 186.
Forsiktig kjgring. Hyppig bruk av lokomotivflgyten.
1. Lokomotivfgreren skal vise serlig forsiktighet under kjgringen nar:

a) han har mottatt melding om at linje-/elektropersonalet ikke er

kjent med kjgringen av toget,

tog tillates & kjgre fra stasjon/stoppested inntil 15 minutter for

rutetid,

c) tog som skal holdes tilbake utover rutetid, kan kjgre etter den
opprinnelige rute fordi kryssingen/forbikjgringen er omlagt eller
bortfalt (se trykk 405.1 art. 42),

d) tog mé kjere umeldt fra stasjon,

e) tog er meget forsinket,

f) forholdene kan gi grunn til fare.

b

~
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Lokomotivfgreren skal i slike tilfelle med korte mellomrom gi signal
«Tog kommer». Lokomotivfgrerassistenten skal innrette arbeidet
slik at han i stgrst mulig utstrekning kan hjelpe til med & holde utkik.

2. Nar ekstratog mgter tog pa dobbeltsporet bane eller p4 paralleltgden-
de baner mgter eller kjgrer forbi annet tog, skal det gis signal «Tog
kommer».

§ 187.

Nar tog har stoppet pa linjen for stoppsignal
eller for mangel pa signal.

Har tog stoppet pé linjen fordi det vises stoppsignal eller fordi signal
mangler nir signal skal vises, men vedkommende som er ansvarlig for
signalet, ikke er til stede for & gi opplysning om &rsaken, kan toget kjgre
videre nér togfgreren har undersgkt den strekning signalet gjelder for,
uten & finne noen grunn til fare og alt for gvrig er klart.

§ 188-—200. (Reservenummer.)
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Signal skal gis tydelig og ngyaktigi samsvar med forskriftene. Signal-
giveren skal plassere seg slik at det klart framgér hvem signalet gjelder
for. Foruten & velge de rette signalmidler mé signalgiveren vare ngye
merksam pa alt som kan bli til hinder for at signalet oppfattes riktig.

Under skifting med enmannsbetjent lokomotiv (skiftetraktor) mé
signalgiveren i stgrst mulig utstrekning ta hensyn til hvor lokomo-
tiv(traktor)fgreren har sin plass.

De fastsatte signalmidler og signaler mé ikke brukes til annet formél
eller p4 annen méite enn bestemt i dette reglement eller i s&rlig bestem-
melse fra Hovedadministrasjonen.

Bruk av andre signalmidler og signaler er forbudt.

§ 211.
Lystring av signaler.

Ethvert signal skal straks og ubetinget lystres med mindre dette
medfgrer fare (se § 210).

Mottas samtidig signaler med forskjellig betydning, skal det signal
lystres som medferer stgrst forsiktighet.

Mottas utydelig eller tvetydig signal, skal tog eller skift om ngdvendig
stoppe og forholdet undersgkes. (Rgdt betyr alltid «stopp», se § 204.)

Flere signaler som er satt opp etter hverandre og gjelder for samme
kjgreretning, skal iakttas og lystres i den rekkefglge de er satt opp.

Nar avgangsignal og handsignaler under skifting mottas gjennom
speil, ma signalet lystres bare nér dette oppfattes tydelig og det ikke er
tvil om hvem signalet gjelder for.

§ 212
Forbud mot a kjgre forbi stoppsignal.

Tog ma ikke kjgre forbi signal som viser «Stopp» mot toget, uten
etter serlig bestemmelse i dette reglement eller sarlig tillatelse for hvert
enkelt tilfelle.

Skift mé ikke kjgre forbi signal som viser «Stopp» eller «Skifting
forbudt» mot skiftet, uten etter sarlig bestemmelse i dette reglement
eller sarlig tillatelse for hvert enkelt tilfelle.

Rettelsesblad nr. 5.
Gjelder f.o.m. 28. mai [978.




86

§ 213.
Nar signal for kjgretillatelse mangler.

Nar signal for kjgretillatelse mangler hvor dette skal vises, skal toget
stoppe foran vedkommende signalsted.

Dette fritar ikke den tjenestemann, som er palagt & vise signal, for &
vise forskrevet signal i rett tid.

§ 214.
Solrefleks i lyssignal.

Nar tog nermer seg lyssignal under forhold hvor solrefleks kan
ventes & ville opptre, skal toget stoppe i god avstand (ca. 50 meter) foran
signalet hvis dette ikke viser tydelig kjgrsignal.

§ 215.
Innkjgrsignal for tog i motsatt kjgreretning.

Oppdager togbetjeningen under kjgring ut fra stasjon at det vises
innkjgrsignal for motsatt kjgreretning for samme hovedspor, skal toget
stoppe og forholdet undersgkes, med mindre det samtidig vises signal
som betegner at stasjonen ikke er betjent (se § 255).

§ 216—222. (Reservenummer.)
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§ 227.

Signal 3 «Passér».

Dagsignal: Nattsignal:

3 e. Grgnt signalflagg vist pa 3 f. Grgnt lys fra signallampe.
tvers av sporet.

1. Signal «Passér» betyr at toget kan passere stasjonen (se §§ 43 og
122).

Signalet brukes pa stasjon som ikke har utkjgrhovedsignaler, og
vises ved innkjgrsporet foran stasjonsbygningen og p& samme side av
sporet som denne, som regel fra stativ (stolpe). Distriktsjefen kan
bestemme at stativ (stolpe) pd grunn av stedlige forhold ikke skal
brukes.

Hyvis forholdene gjgr at signalet ma vise fra annet sted, treffer distrikt-
sjefen bestemmelse om dette og kunngjor det for vedkommende
personale.

Signalet skal bevoktes av togekspeditgren og mé ikke fjernes for hele
toget har kjort forbi signalet.

2. Signal «Passér» besvares med | kort stgt i lokomotivflpyten.

3. Selv om signal «Passér» blir vist, skal toget stoppe p4 stasjonen hvis
det etter ruten eller sarlig ordre skal stoppe. (Unntak, se § 122
pkt. 6.)

4. Har toget etter ruten stopp pa signal for péstigning, ma signal «Pas-
sér» ikke vises fgr avgangs-/passeringstiden er inne.

5. Signal «Passér» mé ikke vises for fremadliggende blokkstrekning og
utkjgrtogveien er klar, og avgangsmelding er sendt og besvart som
bestemt.

Om bruk av signal 25 som varselsignal for signal «Passér», se § 251.

Om signalering for passering av stasjon som har utkjprhovedsignaler,
se § 248.
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§ 228.
Signal 4 «Klar linje».

Dagsignal: Nattsignal:

4 a. Hvittsignalflagg vist pA tvers | 4 b. Huvitt lys fra signallampe.
av linjen.

Signal 4 betyr at tog kan kjgre videre med den hastighet som gjelder
for strekningen bortenfor signalet.
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§ 248.
Utkjgrhovedsignal.

Utkjgrhovedsignal brukes for signalering til tog som skal stoppe pa
eller kjpre fra/passere stasjon, og er som regel satt opp til hgyre for
det/de spor signalet gjelder for, og nzrmest mulig middel mot nabospor.
Det kan ogsé settes opp pa annen hensiktsmessig plass.

Istedenfor & sette opp utkjgrhovedsignal for hvert togspor, kan det
settes opp felles utkjgrhovedsignal for flere togspor.

Ved behov kan det settes opp flere utkjgrhovedsignaler for samme
togspor og kjgreretning.

Utkjgrhovedsignal utstyres med forsignal etter behov.

Nér utkjgrhovedsignal er i ustand, skal det forholdes som bestemt i
§ 257.

Med utkjgrhovedsignal gis fglgende signaler:

Signal 20 b «Stopp».
1 rgdt fast lys.
1. Signal 20 b betyr at tog skal stoppe senest ved innkjgrtogveiens slutt.
2. Hartoget etter ruten ikke fast stopp pé stasjonen, besvares signal 20 b
med 1 kort stgt i lokomotivflgyten.
Signal 21 «Kjgr».

Kjor fra togvei med avvikelse over en
eller flere sporveksler.

1 gront fast lys.

Signal 22 «Kjgr».
Kjgr fra togvei uten avvikende sporveksel.

2 gronne faste lys pA loddrett linje.

1. Signal 21 og 22 betyr at tog kan kjgre ut fra/passere stasjonen.

Hvis signal 21 kan vises fra felles utkjgrhovedsignal for flere spor, ma
tog ikke kjgre utfra/passere i disse spor uten at togsporsignal, dverg-
signal eller spornummersignal samtidig viser at signal 21 gjelder for
vedkommende spor.
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2. Tog som har stoppet pa betjent stasjon, mi ikke kjgre fra stasjonen
selv om utkjgrhovedsignalet viser «Kjor». For at toget kan kjgre,
kreves avgangsordre fra togekspeditgr til togforer og/eller avgangs-
signal.

Selv om utkjgrhovedsignalet viser «Kjgr», skal toget stopne ni sta-
sjonen hvis det etter ruten eller sarlig ordre skal stoppe. (L :ak, se
§ 122 pkt. 6.)

3. Utkjprhovedsignal mé ikke stilles til «Kjor» for fremadliggende
blokkstrekning og utkjortogveien er klar, og avgangsmelding er sendt
og besvart som bestemt.

Har toget etter ruten stopp pa signal for péstigning, ma utkjgrhoved-
signalet ikke stilles til «Kjgr» for avgangs-/passeringstiden er inne.

Har stasjonen ordrefordeling til tog som etter ruten ikke har fast stopp
pa stasjonen, ma utkjprhovedsignalet ikke stilles til «Kjor» fgr toget
har stoppet.

4. Niar tog ma kjgre ut fra/passere i spor som ikke er togspor for utkjg-
ring, skal det forholdes som bestemt i § 257.

§ 249.
Blokksignal.

Blokksignal deler mellom 2 blokkstrekninger. Signalet har alltid for-
signal.

Nar blokksignal brukes i forbindelse med avgreningssporveksel, set-
tes blokksignalet i avhengighet til denne (disse).

P4 dobbeltsporet strekning skal blokksignal (med forsignal) vere tent
bare for innstilt kjgreretning.

Med blokksignal gis fplgende signaler:

Signal 20 a «Stopp».
1 rgdt blinklys.

1. Signal 20 a betyr at tog skal stoppe minst 20 meter foran signalet. Er
orienteringsstolpe for markering av seksjonsfelt satt opp (se § 299
pkt. 2), skal tog stoppe foran denne.

2. Togsom har stoppet foran blokksignal, kan uten narmere ordre kjgre
nér signalet omstilles til «Kjgr».
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gnal 21 «Kjgr».

Kjgr med avvikelse over en eller flere
sporveksler.

1 grgnt fast lys.

gnal 22 «Kjpr».
Kjgr uten avvikelse over sporveksel.
2 grgnne faste lys p& loddrett linje.
og 22 betyr at tog kan kjgre inn pé neste blokkstrekning.

signal ikke viser «Kjpr», skal det forholdes som bestemt i
l.

§ 250.
Signaler for kjgring pa uriktig spor.

g pé uriktig spor brukes innkjgrhovedsignal, utkjprhoved-
ksignal (se §§ 247,248 0g 249), som regel satt opp til venstre
iignalet gjelder for.

benevnes U-signaler, og har «U» foran bokstaven pa bok-

jprhovedsignal som brukes felles for kjpring bade til riktig
iriktig spor benevnes ikke U-signal og har ikke «U» p&
stavmerket.

Rettelsesblad nr. 5.
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§ 251.

Forsignal for innkjgrhovedsignal, utkjgrhovedsignal og blokksignal.

Forsignal viser om tilhgrende hovedsignal viser «Stopp» eller
«Kjgr», og er satt opp pa egen mast eller pa foranstiende hovedsignals
mast.

Forsignal for innkjgrhovedsignal og blokksignal er som regel satt opp
ca. 800 meter foran hovedsignalet. Avstanden kan gkes nar forholdene
tilsier det. Hvis linjen ligger i stigning, kan avstanden forkortes.

Forsignal for utkjgrhovedsignal er som regel satt opp pa innkjgrho-
vedsignals mast. Er signalet satt opp pa egen mast, str signalet innenfor
innkjgrhovedsignalet.

Forsignal som er satt opp pa hovedsignals mast, er slokt nr dette
viser «Stopp».

Forsignal for utkjorhovedsignal viser signal 24 eller 25 bare nér
innkjorhovedsignalet samtidig viser «Kjgr» til samme spor.

Med forsignal gis fglgende signaler:

Signal 23 «Tilhgrende hovedsignal viser stopp».

1 gult blinklys.

Bruksbestemmelser til signal 23.

Tog skal passere signal 23, men lokomotivforeren mé vare forberedt
pi 4 stoppe p4 fastsatt sted foran det tilhgrende
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¢ 1al 27 a «Brua kan passeres».
[ ] ]

2 grenne blinklys p& vannrett linje.

Br  gnal viser om bevegelig bru er forriglet i stilling for kjgring av
tog.
M forsignal for brusignal gis fglgende signaler:
Sig 127b «Tilhgrende brusignal viser signal 27 a (Brua
kan passeres)».
Fo gnalet viser samme signalbilde som signal 27 a.

Sig 128 «Tilhgrende brusignal viser signal 26 (Stopp,
brua kan ikke passeres)».

2 gule blinklys p& vannrett linje.

To  kal passere signal 28, men kjgrehastigheten skal ikke veare
stgrre  n at toget kan stoppe foran brusignalet.

Rettelsesblad nr. 5.
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§ 254. (Reservenummer.)

§ 255.
Signalering pa stasjon som ikke er betjent.
For signalering pa stasjon som ikke er betjent gjelder:

1. P4 stasjon med hoved- og forsignaler brukes disse som regel for
signalering ogsa til tog som stasjonen ikke er betjent for.

2. Pastasjon med «enkelt sikringsanlegg» (dvs. uten utkjerhovedsignal)
kan det samtidig vises signaler som tillater kjgring i hovedtogsporet
for tog i begge kjgreretninger.

For & betegne at stasjon med «enkelt sikringsanlegg» ikke er betjent
og at togvei er sikret for tog i begge kjoreretninger, vises:
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§ 257.
Innkjer- og utkjerhovedsignaler i ustand.

1. Ethovedsignal eri ustand nir det ikke kan vise de signalbilder deter
bygget for, eller nar det viser et annet signal enn det stilles til.

2. Nér innkjgrhovedsignal ikke kan vise «Kjgr», skal det om mulig
vere tent og vise «Stopp». Ordre om innkjgring gis ved:

a. Hjelpesignal (se § 259).

Hjelpesignal skal stilles av togekspeditgren eller av tjeneste-
mann som er godkjent til & betjene sikringsanlegg, og som i hvert
enkelt tilfelle av togekspeditgren er bemyndiget til & vise innkjor-
signal, og som saledes er ansvarlig for togveien og for kontroll av
denne.

Den som stiller hjelpesignal er ansvarlig for at signalet blir
slokt straks toget er kommet inn pa stasjonen.

Bryteren ma ikke l&ses opp uten tillatelse fra togekspeditgren.

Nar innkjgrhovedsignal igjen kan vise «Kjgr», skal bryteren
for hjelpesignalet snarest mulig lases.

b. Muntlig ordre gjennom telefon.

Ved stasjoner hvor det er satt opp telefon ved innkjgrhoved-
signalet, kan togekspeditgren gi muntlig innkjgrordre gjennom
denne. Ordningen skal gjgres kjent for vedkommende personale
ved distriktsjefens forfgyning.

Nar toget er stoppet foran innkjerhovedsignalet, skal lokomo-
tivfgreren eller togfereren, etter hgyst 2 minutter, innhente tog-
ekspeditgrens forholdsordre gjennom telefonen. Lokomotivfg-
reren og togfgreren skal pa forh&nd konferere om hvem som skal
ringe.

Den som ringer skal oppgi
- tittel og navn,
— tognummer,
- signalets litra (nummer).

Rettelsesblad nr. 5.
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Hvis det er Klart for innkjgring, skal togekspeditgren gi slik
innkjgrordre:

«Klart for innkjgring avtog................. til

spor nr. ... e, (stasjonsnavn)».

Togekspeditgren skal oppgi navn og tittel, og notere ordren
i togmeldingsboka.

. ForhAndsunderretning og héndsignal ved vytterste
sporveksel.

Forh&ndsunderretning skal gis togbetjeningen pé en foranlig-
gende stasjon ved telegram (TBD) med fplgende tekst (blankett
001.551.25 pkt. b):

«Innkjgrhovedsignal .... ved ................
stasjon er i ustand. Héndsignal vises ved
ytterste sporveksel.»

Toget kan pa denne ordre Kkjgre forbi innkjgrhovedsignalet og
fortsette innkjgringen hvis innkjgrsignal blir vist ved ytterste
sporveksel. Hvis det ikke er klart for innkjgring, skal det vises
signal «Stopp» (signal la eller 1b) ved ytterste sporveksel.

Nér slikt telegram er sendt, er stasjonsgrensen midlertidig
flyttet til ytterste sporveksel. Togekspeditgren skal underrette
alt vedkommende personale om dette.

Hvis stasjonen ikke har innkjgrsporveksel, fastsetter distrikt-
sjefen bestemt sted hvor signal skal vises.

Innkjgrordre etter pkt. ¢ tillates ikke brukt pa strekning med
automatisk linjeblokk.

. Skriftlig kjgreordre (blankett 001.551.25 pkt. a) som leveres
lokomotivfgreren ved innkjgrhovedsignalet. Kjoreordren skal
underskrives av togekspeditgren.

For nzrmere bestemt hovedsignal kan distriktsjefen gi tilla-
telse til at kjgreordren underskrives av annen tjenestemann
(f. eks. stillverksbetjeningen) etter ordre fra togekspeditgr i
hvert enkelt tilfelle. Slik ordning skal vere bekjentgjort for alt
vedkommende personale.
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3. Ordre om innkjgring etter pkt. 2a—d, skal ogsé& brukes nar tog ma
kjgre inn i spor som ikke er togspor for innkjgring.

4. Nér innkjorhovedsignal ikke kan vise «Stopp», gjelder manglende
signal som stoppsignal. Signal «Stopp» (signal | a eller 1 b) skal
allikevel vises ved innkjgrhovedsignalets mast nar skifting mé fore-
tas og ved framkjoring forbi middel, i de siste 15 minutter fgr tog
tidligst kan ventes.

5. Nér indre innkjgrhovedsignal ikke kan vise «Kjor», kan ordre om

kjgring forbi signalet ogsd gis ved at vedkommende dvergsignal
stilles til signal 44 eller 45.

6. Nar utkjgrhovedsignal ikke kan vise «Kjgr», skal det om mulig vere
tent og vise «Stopp». Til tog som er stoppet pé stasjonen, gis ordre
om utkjgring ved skriftlig kjgreordre (blankett 001.551.25 pkt. a).

Kjpreordren skal underskrives av togekspeditgren.

Til tog som etter ruten ikke har fast stopp pd stasjonen, kan
togekspeditgren sende forhAndsunderretning gjennom en foranlig-
gende stasjon ved telegram (TBD) med fplgende tekst (blankett
001.551.25 pkt. d):

Utkjgrhovedsignal  ........ ved
stasjon er i ustand. Handsignal vises.»

Togekspeditgren viser i tilfelle signal «Stopp» (signal 1 a eller
1 b) eller signal «Passér» (signal 3 e eller 3 f) pd plattformen.

ForhAndsunderretning tillates ikke brukt p& strekning
med linjeblokk.

7. Ordre om utkjgring etter pkt. 6 skal ogsa brukes nar tog mi kjore ut
fra/passere i spor som ikke er togspor for utkjering.

8. Nar utkjgrhovedsignal ikke kan vise «Stopp», gjelder manglende
signal som stoppsignal. Togekspeditgren skal allikevel vise signal
«Stopp» (signal | aeller 1 b) pa plattformen nér tog, som etter ruten
ikke har fast stopp p stasjonen, for tilfellet m& stoppes.

9. Ordre om inn-/utkjgring etter pkt. 2 og 6 mé ikke gis for togveien er
klar. Om mulig skal sentralstilte sporveksler som inngar i vedkom-
mende togvei, vare tungesikret.

10. Ordre om inn-/utkjgring etter pkt. 2 og 6 kan i tilfelle ogsi gjelde forbi
dvergsignal som ikke viser signal for kjgretillatelse.

Rettelsesblad nr. 5.
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I1. Nér kjgreordre gis etter pkt. 2 og 6, skal kjgrehastigheten over
sporveksler ikke overstige 30 km pr. time.

Finner togekspeditgren det ngdvendig at kjprehastigheten settes
ytterligere ned, skal han gi ordre om dette.

§ 258.
Sikring av togvei pa stasjon med sikringsanlegg som er strgmlgst.

1. Nérfast signalapparat for inn-/utkjering p& betjent stasjon er slokt pé
grunn av strgmutkopling, skal det forholdes som bestemt i §§ 252 og
257, med mindre signalene skal anses som ugyldige.

2. Nér stasjon med hovedsignaler ikke lenger skal vare betjent og
strgmstans er inntradt, eller stromutkopling er bekjentgjort iverksatt
mens stasjonen ikke er betjent, skal det forholdes slik:

a. Sikringsanlegget skal om mulig gjennomkoples etter bestem-
melser i vedkommende instruks. Kan sikringsanlegget ikke gjen-
nomkoples, skal sikringsanleggets stillere i den utstrekning det er
mulig, sti i normalstilling.

b. Sporveksler i hovedtogspor som ikke er kontrollast, skal 1ases
(med klave og hengelas). Togekspeditgren skal bringe ngklene pa
plass i stasjonens jernskap eller annet l4st og godkjent oppbeva-
ringssted pa kontoret (se trykk 404.1).

c. Deretter sendes melding til de nermeste betjente stasjoner som
bestemt i trykk 405.1.

d. Over stasjon skal kjgrehastigheten ikke overstige 30 km pr. time.

3. Kommer tog til stasjon som ikke er betjent, med hovedsignal som er
slokt og togbetjeningen ikke har mottatt underretning om dette, eller
hvis hovedsignal viser «Stopp» og togbetjeningen har mottatt under-
retning om at signalene er slokt p& grunn av stremutkopling, skal det
forholdes som bestemt i § 255 pkt. 3.

4. Hvis det anses hensiktsmessig, kan distriktsjefen bekjentgjgre
stramutkoplinger av mer regelmessig karakter ved utsendelse av
sirkulere til alt vedkommende personale.
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5. Om bruk av ugyldighetsmerke i forbindelse med hovedsignal og for-
signal som er slokt p& grunn av strgmutkopling, se § 256.

§ 259.
Hjelpesignal.

Hjelpesignal kan settes opp p# innkjgrhovedsignals mast til bruk nér
innkjgrhovedsignal ikke kan vise «Kjgr». P& strekning med automatisk
linjeblokk brukes ikke hjelpesignal.

Hjelpesignalet har egen strgmkilde (batteri). Det star ikke i av-
hengighet til sporveksler.

Betjeningsanordningen er som regel satt opp ved sikringsanleggets
stillerapparat, og har dreiebryter, med kontrollampe for hvert hjelpesig-
nal, som lyser nar hjelpesignalet er tent.

Nar hjelpesignalet ikke brukes, skal bryteren vare 1ast med hengelés
i utkoplet stilling.

Med hjelpesignal gis fplgende signal:

Signal 31 «Kjgr».

1 grent fast lys.

Rettelsesblad nr. 5.
Gjelder f.o.m. 28. mai 1978.




128

1. Signal 31 kan vises bare for ett tog av gangen.

2. Nértog nzrmer seg innkjorhovedsignal hvor ordre om innkjgring gis
med hjelpesignal, skal kjgrehastigheten settes ned. Nar lokomotivfg-

reren har forvisset seg om at det vises signal 31, kan toget kjgre inn pa
stasjonen.

Kjgrehastigheten over sporveksler i innkjgrtogveien skal ikke over-
stige 30 km pr. time.

§ 260.
Signal «Vanskelig togvei».

Signal «Vanskelig togvei» brukes for 4 varsle at toget skal kjore inn i
et szrlig kort togspor (avkortet togvei eller buttspor).

Signalet kan ogsi brukes i andre tilfelle hvor det m4 kjores sarlig
forsiktig under innkjgring.

Signalet er som regel satt opp pa innkjgrhovedsignals mast.

Signal 32 vises samtidig med signal 21.
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§ 314.
Sluttsignal.

Tog skal fgre «Sluttsignal», satt opp pa siste vogns bakre ende, pd
hgyre side:

Signal 95 «Sluttsignal».

1lampe som har gul eller gul og rgd farge og som viser rgdt lys bakover
og hvitt lys framover i kjgreretningen. Lyset kan vaere fast eller blinklys.

Bakfra: Forfra:

Lampen kan vare slokt om dagen hvis den allikevel kan ses tydelig.

1. Istedenfor 1 lampe pa hgyre side kan det nyttes | lampe pé hver side
av vognen, f. eks. hvis vognen har faste sluttsignallamper.

Faste sluttsignallamper skal ha ngytral farge (f. eks. vognens farge)
og gjelder som sluttsignal bare nér de er tent.

2. Istedenfor sluttsignal kan toget fore signal 91 «Baklamper».

3. Sluttsignal skal fgres pa siste vogn, selv om toget har hjelpelokomo-
tiv.

Nér lokomotiv eller skinnetraktor framfgres uvirksom bakerst i tog,
skal sluttsignalet fores pé dette/denne.

4. Om signaler pa tog nar lokomotivet gir bakerst og skyver vognene, se
§ 311.

§ 315—318. (Reservenummer.)
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§ 319.
Signaler pa skinnetraktor og tung motortralle.
Skinnetraktor og tung motortralle skal fpre signaler som bestemt for

lokomotiv.
Nér skinnetraktor (baneavdelingens arbeidsmaskiner) kjgres etter
bestemmelsene i trykk 405.1 art. 149, skal skinnetraktoren fgre signal

2d.
Om sluttsignal pi skinnetraktor nir den framfgres uvirksom bak-

erst i tog, se § 314 pkt. 3.

§ 320—324. (Reservenummer.)

§ 325.
Signaler pa persontralle og pa arbeidstralle.
1. Persontralle skal (p4 enkeltsporet strekning) fgre fplgende signaler:

Dagsignal: Redt signalflagg.

Nattsignal: Signallampe som viser rgdt lys bade framover
og bakover. (Dessuten om det trengs, hvitt

kjgrelys framover.)
2. Arbeidstralle skal fpre fglgende signaler:

P& enkeltsporet strekning.
Samme signaler som bestemt for persontralle.

P4 dobbeltsporet strekning.
a. Ved kjgring pa riktig spor.
Dagsignal: Redt signalflagg pA hgyre side av trallen.
Nattsignal: Signallampe som viser hvitt lys framover og
rgdt lys bakover.
b. Ved kjpring p4 uriktig spor.
Samme signaler som pa enkeltsporet strekning.

3. Nér arbeidstralle pa linjen ikke kan fjernes fra sporet i rett tid, skal
det, for den strekning som arbeidstrallen skal kjgre p& og i tilfelle
gjpre opphold pé, settes opp stoppsignaler som bestemt i § 236.







Trykk 401

Bilag nr. 1
Trykt i september 1964

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner

Hovedadministrasjonen

SIKKERHETSBESTEMMELSER
r

FJERNSTYRING
(FJS)

Gjelder fra og med 1. november 1964.
Rettelsesblad nr. 5

Gjelder f.o.m. 1. mars 1983.

Folgende rettelser foretas:

Sidene merket 106-107/107-108 byttes med vedlagte nye sider.
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106. (Tillegg til Sir. § 75.)

Den som oppdager linjebrudd eller annen fare slik at tog ikke kan kjore
sikkert, skal straks kortslutte begge skinnestrengene ved 4 anbringe kon-
taktmagneter pd skinnene, hvis slike has for hinden. Dessuten skal ved-
kommende sette opp stoppsignaler som bestemt i Sir. § 236.

Melding om at stoppsignal er satt opp og at kontaktmagneter eventuelt er
anbrakt p& skinnene, skal snarest gis i telefon til fjernstyringsoperatgren,
som sperrer vedkommende strekning. Se art. 34.

Ligger det farlige sted innenfor en fjernstyrt stasjons grenser, skal den som
oppdager faren, sperre hovedsignalene i «Stopp» ved 4 benytte npdbryter,
som er plassert i hver ende av stasjonen og pa stasjonsbygningen. Deretter
gis underretning til fjernstyringsoperatgren som nevnt foran.

Likesd skal det meldes til fjernstyringsoperateren nér stoppsignalene og
kontaktmagnetene er fjernet etter at linjen igjen er klar for tog.

107. (Endringer i Sir. § 77.)
Distriktsjefen bestemmer i hvilken utstrekning stasjoner og togbetjening
skal tilstilles ordrer om linjebrudd og strembrudd.

For vedlikeholds- og andre arbeider settes i verk, skal vedkommende
sikkerhetsmann innhente tillatelse fra fjernstyringsoperatgren.

Han skal bl.a. oppgi:

a) Tittel og navn.

b) Etter hvilken ordre arbeidet skal iverksettes, eller om det er mindre
arbeider som det ikke foreligger ordre om.

c) Arbeidets art.

d) Stedsbetegnelse i km/stasjonsnavn og spornummer.

e) Arbeidets varighet.

For tillatelse til iverksettelse av slike arbeider gis, skal fjernstyringsope-
ratgren underrette eventuell(e) grensestasjon(er) om til hvilken bestemt tid
arbeidet skal utfores. Videre skal fjernstyringsoperatgren, for slik tillatelse
gis, sperre den strekning/det togspor hvor arbeidet skal iverksettes.

Rettelsesblad nr. 5.
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Nér sikkerhetsmannen har mottatt melding fra fjern ringsoperatgren om
at strekningen/sporet er sperret, skal han p& begge er av arbeidsstedet
kortslutte skinnestrengene med kontaktmagneter.

Oppsetting av stoppsignaler kan slpyfes nér fjernstyringsoperatgren etter &
ha gitt melding om at strekningen/togsporet er sperret, bekrefter at kontakt-
magnetene kortslutter skinnene.

Det skal forholdes slik:

Sikkerhetsmannen skal gi slik melding til fjernstyringsoperatgren: «Kon-
taktmagneter settes pa né», hvoretter kontaktmagneter settes pa skinnene.
Hvis magnetene gir kontakt, svarer fjernstyringsoperatgren:

«Kortslutning av sporet er i orden.»

Deretter kortsluttes skinnene p4 den andre siden av arbeidsstedet med kon-
taktmagneter, for arbeidet settes igang.

Nar arbeidet er avsluttet og linjen/sporet igjen er klar(t) for tog, skal sikker-
hetsmannen fjerne kontaktmagnetene og underrette fjernstyringsoperatgren
ved folgende melding:

«Kontaktmagnetene er fjernet ved km . . ./spor . . . p4d . . . stasjon,
linjen/sporet er klar(t).»

Fjernstyringsoperatgren opphever sperringen og svarer:

«Sperring av strekningen . . . . . [spor . ... pd....stasjon er opphevet.»
For ethvert arbeid gjelder at linjen/sporet skal veere meldt klar(t) til det
klokkeslett som er fastsatt i ordren og som er avtalt mellom fjernstyrings-
operatgren og sikkerhetsmannen.

Hvis dette av en eller annen grunn ikke kan etterkommes, skal fjernsty-
ringsoperatgren snarest mulig underrettes om arsaken.

108. (Reservenummer.)
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81
91
126
126
128
151

§ 97

§ 138
§ 149

§ 181
§ 184
§ 225
§ 257
§ 258
§ 259
§ 287

(Sir.)

Rettelsesblad nr. 6

Gjelder f.o.m. 1. desember 1981.

Fplgende rettelser foretas:

pkt. 3, strykes

pkt. 5, rettes til: «<Med kipptog forstas godstog
som i alminnelighet skal vende tilbake til ut-
gangsstasjonen. Reisende osv.».

pkt. 4, tilfpyes i 4. linje etter «last», «kon-
trollast,».

pkt. 4, rettes i 14. linje «30 km» til «40 km».

pkt. 1, rettes i siste linje «og kjpreseddel» til «og
ogsd samme Kkjgreseddel pd strekning uten
linjeblokk». '

pkt. 7, rettes i 2. linje «60 km» til «80 km».
pkt. 3, rettes i siste linje «30 km» til «40 km».
rettes i 3. linje nedenfra «30 km» til «40 km».
pkt. 11, rettes i 2. linje «30 km» til «40 km».
pkt. 2d, rettes «30 km» til «40 km».

pkt. 2, rettes i siste linje «30 km» til «40 km».
forste avsnitt, rettes i 3. linje «at hovedmotore-
ne er utkoplet» til «at hovedmotorene er gjort
spenningslgse».
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§ 49.

Tog uten rute.

1. Tog som det vanskelig kan settes opp rute for pa forhand, f.eks.
sporrensertog og andre arbeidstog, lgslokomotiv, inspeksjonstog,
tung motortralle og visse kipptog, kan etter ordre fra toglederen
kjgres uten rute.

Tog som kjpgres uten rute, kan ikke ta med reisende. Unntak kan
gjores av toglederenunder spesielle forhold (se § 138 og § 140 pkt. 3).

2. Ordren skal inneholde:
a. Ukedag og dato for togets kjgring.
b. Togslag og togets nummer og/eller bokstav.
c. Hvilken strekning toget skal kjgre, samt avgangstid fra utgangs-
stasjonen.
d. At kjgringen foregér etter Sir. § 49.
e. Hvilke stasjoner som i tilfelle ikke er betjent.
f. Om toget kjgres med lokomotivfgrer som togfarer.

For kipptog, arbeidstog og lgslokomotiv kan det i stedet for av-
gangstid angis mellom hvilke tog som kjgres etter rute, kjgringen
skal foregé.

3. Ordren sendes til de stasjoner som bergres av kjgringen, og til
togbetjeningen i ekstratoget (se trykk 405.1 art. 40).

4. Pa strekning uten linjeblokk skal togekspeditgren fylle ut kjore-
seddel (blankett 001.551.20), som leveres togfgreren og lokomotiv-
foreren (i tilfelle gjennom togfgreren). Kjgreseddelen mé ikke leve-
res fgr alt er klart for togets avgang, og innebarer ikke tillatelse til
4 kjore fra stasjonen for avgangsordre og/eller avgangsignal er gitt.

5. P4 strekning uten virksom linjeblokk skal togekspeditgren, far
avgangsmelding sendes, sende forespgrsel om klar linje (se § 133).

6. P4 strekning med virksom linjeblokk skal togekspeditgren,
umiddelbart for togets avgang (passering), underrette n@rmeste
fremadliggende betjente stasjon ved slik melding:

«Tog ....... garfra ....... nd.»

Togekspeditgren skal ogsi underrette nermeste fremadliggende
betjente stasjon ndr tog uten rute, som Kkjgres fast (etter ordre i
rutebok eller rutesirkulere) blir forsinket, slik at togets plass i
togrekkefplgen endres (for at vedkommende stasjon pa forhand kan
bli orientert av hensyn til sporbruken).

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. I. desember 198] .




togbetjeningen i togene ordre om kryssingen. Urdren kKan gis
muntlig etter at toget er kommet inn pa stasjonen. Hvis det er
grunn til & iaktta serlig forsiktighet, kan det forholdes etter
bestemmelsene i pkt. b.

. Har det kryssende tog etter ruten ikke fast stopp eller stopp
pé signal fra stasjonen, skal togbetjeningen p& forh&nd un-
derrettes om kryssingen.

Togekspeditgren pa kryssingstasjonen sender da ordre til tog-
ekspeditgren og togbetjeningen pé en foranliggende stasjon (un-
derretningstasjon) ved slikt telegram (TSX):

«Tog ....... skal i dag krysse ekstratog ....... uten rute i

Underretningstasjonen skal levere ordren til togbetjeningen, og
togfpreren skal kvittere for mottakelsen. Togekspeditgren sen-
der deretter slikt telegram til kryssingstasjonen:

«Togbetjeningen i tog ....... har fatt ordre om kryssing med
ekstratog ....... utenrutei ....... »

Har kryssingstasjonen faste signalapparater for innkjgring, og
det ikke har vart mulig & underrette togbetjeningen pa forhand,
eller det ikke er mottatt telegram fra underretningstasjonen om
at togbetjeningen har fatt ordren, skal det ikke vises innkjprsig-
nal for dette tog for det tog som kjares uten rute er kommet og
har stoppet pa stasjonen, hvis ikke ‘komotivfereren gir signal
85 «Beredt», og det blir forholdt etter bestemmelsene for dette
signal i § 310.

Har kryssingstasjonen ikke faste signalapparater for innkjgring,
skal det alltid nyttes forhdndsunderretning til det tog som kjg-
res etter rute. Er telegram fra underretningstasjonen ikke mot-
tatt, skal toget stoppes ved innkjgrsignalstedet og lokomotivip-
reren underrettes om kryssingen.

§ 50. (Reservenummer.)
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stasjon skal snarest underrette toglederen og n@rmeste stasjon pa
hver side av bruddstedet.

Nar tog er blitt stoppet pé linjen foran et farlig sted, skal vedkom-
mende tjenestemann melde av til togfgreren eller lokomotivigreren
ndr toget kan fortsette.

. Er fare oppstétt ved feil i kontaktledningen slik at en eller flere
seksjoner av ledningen ma koples ut, skal avstanden fra det farlige
sted til stoppsignalet regnes fra grensepunktet for den seksjon av
kontaktledningen som det farlige sted ligger pA.

Er noen del av ledningsnettet falt ned og det ikke er sikkert at dette
er spenningslgst, skal det ved vakthold sgrges for at ingen kommer
i bergring med ledningen.

Feil ved kontaktledningen og andre elektriske ledninger skal sna-
rest mulig meldes til toglederen.

§ 76.

Ujevnheter ved skinnegangen og andre forhold som gjgr det ngdvendig a
sette ned kjgrehastigheten.

Oppdages det mangler ved skinnegangen eller tilsier andre forhold
at det m4 kjgres med sarlig forsiktighet eller med nedsatt hastighet
over noen del av linjen, skal signal, «Midlertidig kjgrehastighet»,

settes opp som bestemt i § 291. Det mi i hvert enkelt tilfelle
vurderes hvilken hastighet det er forsvarlig 4 tillate over strek-
ningen, og signalet m& vise hastighetstall i samsvar med dette.

Nar hastighetssignaler settes opp eller fjernes, skal toglederen
straks underrettes.

Nar signal «Midlertidig kjgrehastighet» eventuelt signal «Varsom»
(se trykk 405.1) settes opp skal togbetjeningen underrettes pa for-
hand. Er forhandsunderretning ikke gitt, skal toget om mulig stop-
pes pa stedet og underrettes.

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 1981.




§ 77.

Vedlikeholds- og andre arbeider pa linje,
stasjon og kontaktledning.

1. Anordning av linjebrudd.

a. Vedlikeholdsarbeider og andre arbeider som kan bli til hinder for
at tog kan kjgres, ma ikke settes i verk uten distriktsjefens
tillatelse (se trykk 373.2). 1 rekvisisjonen om linjebrudd i denne
anledning skal oppgis ansvarshavende tjenestemann (stilling og
navn), bestemt tid for arbeidet og stedsbetegnelse — regnet etter
linjens oppmerking med angivelse av tideler av kilometer.

Har banestrekningen flere spor, eller skal arbeidet foregd pa en
stasjon, oppgis i tilfelle hvilket eller hvilke spor som skal brytes.
Toglederen skal sende ordre om linjebruddet til vedkommende
ansvarshavende tjenestemann og nermeste stasjon pa hver side
av arbeidsstedet. I tilfelle disse stasjoner ikke skal vare betjent i
hele den tid linjebruddet varer, eller til det tog som fgrst skal
kjore over vedkommende blokkstrekning etter at linjebruddet er
hevet, skal ordren ogsa sendes til 1 ‘meste betjente stasjon pa
begge sider.

Ordren skal ogsi sendes til togbetjeningen i det siste tog som
skal kjgre over strekningen fgr linjebruddet skal settes i verk, og
togbetjeningen i det tog som farst skal kjgre over strekningen
etter at linjebruddet er hevet.

Om kontrollmiddel p4 togmeldingsapparatet, se trykk 404.1.

b. Linjebrudd som skal settes i verk etter at et bestemt tog er
passert, kan settes i verk si snart toget har passert arbeidsste-
det, og den ansvarlige tjenestemann har fatt telefonisk tillatelse
fra txp pa naermeste betjente stasjon.

c. For arbeidet tar til, skal i alle tilfelle stoppsignaler settes opp i
slik avstand og p4 den mite som er bestemt i § 236.

d. Arbeider som settes i verk i forbindelse med linjebrudd, skal
vare opphgrt sé tidlig at linjen er klar minst 10 minutter fgr tog
ventes 4 passere vedkommende arbeidssted.

e. Nar linjebrudd som er foretatt etter pkt. a, blir hevet, skal den
ansvarshavende tjenestemann melde til nermeste betjente sta-
sjon at linjen er klar. Vedkommende stasjon underretter derpa
narmeste betjente stasjon pa linjebruddets annen side.

Hvis melding om heving av linjebruddet ikke er mottatt, skal
togekspeditgren gi skriftlig underretning om dette til togbetje-
ningen i det fgrste tog som skal kjgre over strekningen, og
skriftlig pAby forsiktig kjgring.

Hvis linjebruddet blir hevet sa sent at det ikke er tid til & melde
til nermeste betjente stasjon at linjen er klar, fgr tog skal kjgre
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inn p4 vedkommende strekning, skal ansvarshavende tjeneste-
mann stille seg p4 det punkt av linjen hvor stoppsignal har vert
satt opp, og der vise signal «Klar linje» mot toget.

NAar ansvarshavende tjenestemann i rett tid har meldt til ved-
kommende stasjon at linjen er klar, vises ikke signal «Klar
lil’lje».

Finner distriktsjefen at forholdene pa en banestrekning er slike
at toget ikke ma kjgre fra en stasjon for linjen er meldt klar, skal
dette angis i ordren om linjebruddet.

. Mindre vedlikeholdsarbeider, som justering av spor og utbytting
av skinner og sviller, kan foretas uten tillatelse fra distriktsjefen
nar arbeidt ikke vil vere til hinder for toggangen.

For slike arbeider gjelder ogsa pkt. ¢ og d.

2. Anordning av strgmbrudd. (Se trykk 411.1.)

Ved «strgmbrudd» forstds at kontaktledningsanlegget eller en del
av dette som normalt er spenningsfgrende, for tilfellet blir gjort
spenningslgst som foreskrevet i sarlig instruks.

Strgmbrudd anordnes i alle tilfelle nir det skal arbeides pa, eller i
farlig nerhet av kontaktledningsanlegget, og de pabudte sikker-
hetsforanstaltninger mé i alle tilfelle fgiges.

a.

Strgmbrudd som kan hindre toggangen, mi ikke settes i verk
uten etter ordre fra toglederen.

Toglederen sender ordre om strgmbrudd etter denne paragraf til
den ansvarshavende for strgmbruddet og til nzrmeste betjente
stasjon pa hver side av bruddstrekningen samt til alle stasjoner
pé denne strekning.

. For arbeidet tar til skal stoppsignal settes opp. Se §§ 67 og 236.

Unntak: Oppsetting av stoppsignal kan slgyfes nir arbeidet er
av en slik art at arbeidsstedet til enhver tid kan passe-
res av alle typer rullende materiell uten at uhell kan
oppsta.

. Arbeidet skal opphgre og spenningen settes pé igjen i god tid far

tog skal kjgre inn p4 vedkommende strekning. Den ansvarsha-
vende tjenestemann skal melde til togekspeditgren pi alle ved-
kommende stasjoner at spenningen er satt pi.

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 1981.
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d. «Kan tog ...... kjpre fra ...... tilkm ...... , hvorfra toget
skyver ...... vogn(er) inn p& ...... 7
Svar: «Klart for tog ...... til km ...... , hvorfra toget skyver
...... vogn(er)inn p& ......»

3. Ved utveksling av forespgrsel om klar linje og svar pd denne skal
begge tjenestemenn oppgi signatur. Klokkeslettet for svar og sig-
natur oppgitt fra nabostasjon, skal straks noteres i togmeldingsbo-
ka.

Pa strekning hvor togmeldinger sendes pa alminnelig telefon, gjel-
der forespgrsel om klar linje og svar p& denne samtidig som ut-
veksling av avgangsmelding.

4. Far man ikke sendt og tilfredsstillende besvart en forespprsel om
klar linje, skal toget ikke sendes fgr tillatelse fra toglederen er
innhentet.

§ 134.
Nar avgangsmelding ikke blir besvart.

1. Hvis-det etter gjentatte forspk ikke fAs svar pa avgangsmelding, kan
togekspeditpren sende toget umeldt. I de tilfelle som er omhandlet i
pkt. 2 mi toglederens forholdsordre innhentes.

2. 1 fplgende tilfeller m& togekspeditoren ikke sende tog umeldt for
toglederens forholdsordre er innhentet:

a. Hvis han har grunn til 4 anta at linjen ikke er klar for toget.

b. Hvis toget skal framfores pa forespersel om klar linje.

¢. Hvis toget skal ha kryssing p& den stasjonen som ikke besvarer
avgangsmeldingen.

3. 1 alle tilfeller hvor tog m& kjore umeldt fra stasjon, skal togekspe-
ditgren gi togbetjeningen skriftlig underretning (bl. nr. 001.551.20)
om dette. Tog som etter ruten skal passere stasjonen, skal i tilfelle
stoppes inntil slik underretning er gitt. Skriftlig rapport om disse
tilfelle skal snarest sendes distriktsjefen.

4. Om innkjgring pa den stasjon som ikke har besvart avgangsmel-
dingen, se § 113 pkt. 3.

§ 135.
Mottatt melding om at linjen ikke er klar.

Nér en stasjon har mottatt melding om at linjen til neste stasjon ikke
er klar, skal strekningen straks sperres ved D-signal og nermeste
stasjon og toglederen underrettes.

Rettelsesblad nr. 6.
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. Inn-/utkjoring ved stasjoner og kjaring forbi blokkposter, skal fore-
g4 pa de vanlige signaler, i tilfelle ved bruk av kjgreordre.

. I det tidsrom disponeringen varer, skal det vare anbrakt kontroll-
middel pé togmeldingsapparatene.

. Etter hver disponering skal togfpreren i arbeidstoget melde fra til
togekspeditpren om at arbeidstoget er kommet inn fra linjen. Forst
etter at togekspeditgren har mottatt denne melding, kan dipone-
ringen av strekningen oppheves.

P4 strekning uten linjeblokk skal togfereren, i tillegg til nevnte
melding, levere kjpreseddelen til togekspeditpren.

. Skal arbeidstoget kjgre ut fra og tilbake til samme stasjon pé en tid
av dggnet da det i et lengre sammenhengende tidsrom ikke skal
kjgre noe annet tog pd vedkommende strekning, kan toglederen
bestemme at bare denne stasjon skal vare betjent for toget. Fore-
spgrsel om klar linje og togmeldinger faller bort i dette tilfelle.
Togekspeditpren mé pa forhand forvisse seg om at vedkommende
blokkstrekning ikke er opptatt av annet tog. Arbeidstogets avgangs-
og ankomsttid noteres i togmeldingsboka. Ankomsttid ma forst
noteres nar betingelsene i pkt. 5 er oppfylt.

§ 150.
Telegrammer om toggangen.

Telegrammer fra toglederen om toggangen skal, hvis ikke annet
serlig bestemmelse foreligger, erkjennes av adressaten med egenhen-
dig underskrevet telegram, som enten skal avfattes med samme ordlyd
som det opprinnelige telegram eller i foreskrevet form.

I telegrammer om toggangen mé det ikke foretas forkortelser i tekst
eller underskrift utenom de forkortelser som er fastsatt av Hovedad-
ministrasjonen.

§ 151-155. (Reservenummer.)

Rettelsesblad nr. 6.
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3. Den siste vogn i toget skal enten ha virksom trykkluftbremse eller
betjent skrubremse.
Unntak kan gjgres i henhold til bestemmelser i trykk 402.

§ 159-161. (Reservenummer.)

§ 162.
Bemanning av lokomeotiv.

1. Om lokomotiv kan betjenes av en eller to mann avgjoeres etter det
som er foreskrevet i trykk 405.1 og 422.
2. Et lokomotiv som er i bruk, skal ikke vare uten betjening.

Om unntak fra denne regel, se trykk 405.1.

§ 163.
Adgang til a ta plass pa lokomotiv eller i konduktgrvogn.
Adgang til & ta plass pa lokomotiv eller i konduktgrvogn har:
a) Tjenestgjorende lokomotiv- og konduktgrpersonale.
b) Annet personale i tjenesteanliggender i henhold til szrlige bestem-
melser.
c) Reisende, som foruten gyldig billett, har skriftlig tillatelse til det fra
Hovedadministrasjonen eller distriktsjefen.
d) Syketransport (i konduktprvogn).
Se forgvrig trykk 405.1.

§ l64.
Togfarer.

1. I ethvert tog skal det vere en togfprer.

Denne tjenestemann skal med unntak av de tilfelle som er nevnt i
pkt. 24, vere utdannet som konduktgr.

2. Lokomotivfgrer kan samtidig tjenestgjore som togfgrer i de tilfeller
som er nevnt i trykk 405.1. Hvis det i slike tilfeller er flere lokomo-
tiver i toget, skal lokomotivfpreren pa forspannlokomotivet (ner-
mest togstammen) vere togferer.

Nar et tog skal kjgres med lokomotivfgrer som togferer, skal dette
vare angitt i ruten eller ordren for toget.

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 1981.
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Signal 9 skal gis til tog som passerer Kryssingstasjonen i de tilfelle
togbetjeningen p.g.a. forholdene ikke p& annen méte vil kunne forvisse
seg om at kryssende tog er kommet (se § 169).

Signal 9 kan ogsi brukes for tog som stopper, nir dette anses
hensiktsmessig.

Signal 8 og 9 skal gis av togekspeditgren personlig og skal besvares
med 1 kort stgt i lokomotivflgyten.

Héandsignaler for skiftebevegelser.
§ 232.
Signal 1 «Stopp».
Dagsignal: Nattsignal:
1 k. Signalgiverens begge ar-}11. Hvitt lys fra signallampe
mer (eller den ene arm) som beveges hurtig flere

som holdes vannrett pi ganger fram og tilbake pa
tvers av linjen. tvers av linjen.

1 a. Rgdt signalflagg som hol- [1b. Rgdt lys fra signallampe
des stille pd tvers av lin- som holdes stille.
jen.

Signal 1 beiyr at skift skal stoppe.

Signal 1 k gitt med den ene arm, er bare tillatt nar signalet gis fra
materiell som er i bevegelse.

Rettelsesblad nr. 6.
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Nattsignal:

sblink med hvitt lys fra
nallampe.

ARJTLL, UL YLELD (LAY TTI? LV

ende opp og ned.

Signal 2 betyr at skiftets hastighet skal reduseres sa lenge signalet gis.
Nar signaleringen opphgrer skal hastigheten vare uendret til neste
signal gis.
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Signal 10 «Kjgr fram».

Dagsignal:

10 a. Signalgiverens ene arm

11 a.

som fpres rett opp, hvor-
etter handen  beskriver
en bue utad og nedad pi
tvers av linjen i retning
fra toget.

p————

Nattsignal:

10 b. Hvitt lys fra signallampe

som feres rett opp, hvor-
etter lyset beskriver en
bue utad og nedad pa
tvers av linjen i retning
fra toget.

Signal 11 «Bakk». T~

Dagsignal:
Signalgiverens ene arm
som beveges slik at han-
den beskriver en bue
oppad og innad p& tvers
av linjen i retning meot
toget.

Nattsignal:

11 b. Hyvitt lys fra signallampe

som beveges 1 en bue

oppad og innad pi tvers
av linjen i retning mot
toget.

1

Rettelsesblad nr. 6.
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nalgiverens plass. Etter signal
et og etter signal 11 i retning

11 med en hurtig bevegelse

Signalering med signalflpyte.
§ 235.
Signal 1 h «Stopp»: 3 stgt i signalflgyte.
Si~mal 10 ¢ «Kjgr fram»: 1 stgt i signalflpyte.
S al 11 ¢ «Bakk»: 2 stgt i signalflgyte.

ignal 1 h, 10 ¢ og 11 ¢ brukes hvor de stedlige forhold tilsier det, og
e rs om npdvendig som forstrerkning av handsignal.

Héndsignaler palinjen.
§ 236.
Signal 1 «Stopp».
Nér det er anledning til det, skal stoppsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 1 a.
Nattsignal ved signal 1 b.

Yisse signaler skal alltid brukes i fplgende tilfelle:
Nar linjen er ufarbar, og nér linjebrudd er anordnet.
Nar det arbeides i eller i nzrheten av sporet.

NAar tog er stoppet pa linjen og ikke kan komme i gang ved egen
1jelp (se § 184).

Nar vogn(er) er satt igjen pa linjen.

Nar arbeidstralle pa linjen ikke kan bli brakt ut av sporet i rett tid
se § 325 og trykk 370.6).

alle ovennevnte tilfelle skal stoppsignal settes opp til begge sider
farepunktet, se dog § 184, pkt. 2.

)ppsatt stoppsignal skal s& vidt mulig vere bevoktet nar tog ventes
§§ 67 og 80).
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6. Stoppsignal gitt med andre signalmidler enn flagg og lampe (signal 1
a og 1 b), er pa linjen & betrakte som ngdsignalering og skal derfor
bare brukes nar spesielle signalmidler ikke has for hinden, eller nar
det er fare for at signal 1 a og 1 b kan bli oversett.

Stoppsignal skal settes opp til hgyre i kjpreretningen for kommende
tog i en avstand fra farepunktet av minst 300 meter i stigning og
minst 700 meter pa vannrett linje eller i fall.

Disse avstander skal gkes etter skjpnn inntil henholdsvis 600 meter
og 1000 meter, f.eks. ved lgvfall, i regn eller mildver som plutselig
inntrer etter kulde, og i alle tilfelle nar skinnene er glatte, eller nar
stoppsignalet ikke er synlig p& 150 meters avstand.

P4 strekning med antomatisk linjeblokk skal det, i de tilfelle som
er nevnt i pkt. 1 og 4 og ved arbeider p& linjen forgvrig nér
stoppsignal er foreskrevet, i tillegg til stoppsignal nyttes kontakt-
magneter av godkjent type (se trykk 405.1).

Ved anordnet linjebrudd kan avstanden til stoppsignal reduseres
til 300 meter nar kontaktmagneter er anbrakt pd skinnene.

I de gvrige tilfelle kan avstanden til stoppsignal reduseres bare
hvis det has visshet for at tog ikke har passert narmest foranlig-
gende hovedsignal.

Stoppsignal kan settes opp i sporet (mellom skinnene) nir det pa
denne maten blir mer synlig eller nir oppsetting til hpyre i kjgreret-
ningen kan forstyrre kjgring p4 nabospor.

Om oppsetting av varsomsignal p& nabospor, se § 237.

Ligger det farlige sted s& ner en betjent stasjon at stoppsignalet pa
den ene side av farepunktet etter foranstiende bestemmelser skulle
settes opp mellom eller p& den andre siden av stasjonens grenser,
skal vedkommende tjenestemann etter konferanse med togekspe-
ditgren sette opp stoppsignal senest ved ytterste sporveksel i ut-
kigrtogveien.

§ 237.
Signal 2 «Varsom».
Nar det er anledning til det, skal varsomsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 2 a.
Nattsignal ved signal 2 b eller 2 d.

Rettelsesblad nr. 6.
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ler enn flagg, lampe eller
wlering og skal derfor bare
r handen.

besvares med 1 kort stgt i

reretningen for kommende

tt linje eller i fall minst 500

iastighet skal vere satt ned
P — - o avstander skal gkes etter
I skjenn under forhold som nevnt i § 236 for stoppsignal.

Varsomsignal skal settes opp til begge sider av den strekning hvor
kjgrehastigheten mé vare satt ned.

P4 det punkt pa linjen hvorfra hastigheten igjen kan gkes nar hele
toget har passeit dette, skal det heoyre i kjpreretningen settes opp
sig i 4 a (hvitt flagg), som i slike tiifelle gjelder bade som dag- og

ne ignal.
wsomstrekningen blir siledes npyaktig markert for lokomotivfere-
ren, slik:

Signal 2a, 2b

Signal 4a eller 2d
_——— Varsomstrekning <—
B []
Signal 2a, 2b Signal 4 a
eller 2d

Nar det settes opp stoppsignal for det ene spor pa dobbeltsporet
st kning, skal det alltid settes opp varsomsignal for det annet spor.

§ 238-242. (Reservenummer.)
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Signal 30 «Stasjonenikke betjent».

1 hvitt blinklys
vist fra innkjgrhovedsignals mast
samtidig med signal «Kjor».

" Bruksbestemmelser til signal 30.

Hvis signal 30 skal vises, men ikke blir vist for tog som stasjonen
ikke skal vere betjent for, eller hvis signal 30 vises for tog som
stasjonen skal vare betjent for, skal toget stoppe pa stasjonen og
togbetjeningen underspke forholdet.

. Kommer tog til ikke betjent stasjon hvor innkjgrhovedsignal og/el-
ler utkjerhovedsignal ikke viser «Kjgr» nar signal «Kjgr» etter
bestemmelsene skal vises, skal toget i henhold til § 213 stoppe
foran signalstedet. Ved stopp foran innkjprhovedsignal skal, hvis
telefon finnes, denne nyttes for & undersgke om stasjonen er bet-
jent. Finnes ikke telefor, eller det ikke fas svar i denne, kan toget
fortsette innkjgringen hvis ingen fare antas 4 foreligge. Togbetje-
ningen skal undersgke togveien og om stasjonen er betjent. Hvis
det ikke er betjening til stede og togveien er klar, kan toget fortset-
te.

Innkjgrtogveien/utkjartogveien skal Kkontrolleres under kjgringen
inn pa/ut fra stasjonen. Toget skal stoppes foran motliggende spor-
veksler for kontroll av disse, dersom det ikke tydelig kan ses at
sporvekseltungen slutter godt til stokkskinnen. Kjprehastigheten
skal ikke overstige 10 km pr. time over sporvekslene.

Toglederen skal underrettes gjennom betjent stasjon, og skriftlig
melding skal sendes til distriktsjefen.

. P& stasjon som er utstyrt med enkelt innkjgrsignalapparat eller hvor
innkjgrtillatelse gis med handsignal, vises ikke signal nar stasjonen
ikke er betjent.

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 1981.
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§ 256.
Ugyldige faste signaler.

Fast signal anses som ugyldig nar det inntil videre ikke skal vise
10e signal, og nar signal som métte vises med dette, i hvert fall ikke
skal respekteres.

. Jistriktsjefen skal p4 forh&nd underrette vedkommende personale

nir hovedsignal, forsignal og enkelt innkjgrsignalapparat skal anses
som ugyldig, om hvilke signalmidler og signalsteder som skal bru-
kes i den tid slikt signal er ugyldig, og nar signalet igjen skal tas i
bruk.

Hovedsignal, forsignal og enkelt innkjgrsignalapparat som ikke er
tatt i bruk, eller som skal anses som ugyldig, skal vere pésatt
<Ugyldighetsmerke» (se § 293).

Andre faste lyssignaler som ikke er tatt i bruk, eller som skal
anses som ugyldige, skal ikke vare pésatt ugyldighetsmerke.

Hovedsignal, forsignal og enkelt innkjgrsignalapparat som er
slokt pa grunn av stromutkopling, skal ikke pasettes ugyldighets-
merke med mindre distriktsjefen bestemmer at signalene skal anses
som ugyldige.

. Kommer tog til hovedsignal  2r enkelt innkjgrsignalapparat som

er pasatt ugyldighetsmerke uten at togbetjeningen har fatt under-
retning om dette, skal toget stoppe foran signalet inntil det far ordre
om 4 kjgre videre i samsvar med reglene i § 257, henholdsvis § 252.

Det samme skal gjgres hvis togbetjeningen har fatt melding om at
signalet skal anses som ugyldig, men ugyldighetsmerke ikke er
pasatt. Hovedsignal ved ikke betjent stasjon og ved blokkpost kan
unntaksvis gjgres ugyldig uten pasetting av ugyldighetsmerke nar
ordre om dette foreligger fra distriktsjefen.

Alle faste lyssignaler som ikke er tatt i bruk, eller som er gjort

~yyldige, skal vere slokt hvis ikke distriktsjefen bestemmer at
gnalet skal vere tent, f.eks. for prpving av signalanlegget. I s&
felle skal personalt underrettes om dette pa forhénd.
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Den fastsatte bokstav kommer til syne i hovedlinjesignalet n&r ho-
vedsignalet stilles til «Kjgr» for vedkommende tog.

§ 265.
Togsporsignal.

Togsporsignal er et lyssignal, som brukes p& stasjon hvor felles
utkjerhovedsignal kan vise signal 21 for 2 eller flere togspor (se § 248).
Togsporsignal kan ogsé i annet tilfelle brukes som repstersignal for
utkjprhovedsignal.

Signalet settes i alminnelighet opp pi ca. 1-2 meter hgy stolpe til
heyre for vedkommende togspor.

Togsporsignal gis nummer og bokstav etter det togspor og det ut-
kjorhovedsignal som det tilhgrer.

Signalet er tent bare nar utkjgrhovedsignalet viser «Kjor».

Med togsporsignal gis folgende signaler:

Signal 36 a «<Togsporsignal».

2 hvite faste lys pa
loddrett linje.

L

G

Signal 36 a betyr at utkjgrhovedsignal er stilt til «Kjgr» fra avvike-
togspor.

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 198].
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§ 306. (Reservenummer.)

§ 307.
Signal 78 «Ingen avstigning».

Dagsignal: Nattsignal:

78 a. Hvitt signalflagg som | 78 b. Hvitt lys fra signallampe
holdes stille rett ut fra som holdes stille rett ut
togsiden. fra togsiden med lyset

mot lokomotivet.

Besvares med 1 kort stpt i lokomotivflpyten.

Signal 78 brukes som bestemt i § 173.

§ 308-309. (Reservenummer.)

Signaler fra lokomotiv.
§ 310.
Signaler gitt med lokomotivflgyten. )
Med lokomotivilgyten gis etterfplgende signaler 80-87.

Med kort stgt « mm » forstas lyd av I-1% sekunds varighet.
Med langt stgt « v forsths lyd av 3-5 sekunders varighet'.

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 1981.
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Signal 80 «Gi akt» og «Bemerkets».

1 kort stgt: « mm »,

Signal 80 gis i felgende tilfelle:
For & pékalle oppmerksomhet hos signalgiver eller ktmannskap.

Ved igangsetting av tog etter tilfeldig stopp og ter stopp for
vann/brennstoffylling.

3. Ved ingangsetting av tog som har 2 forspannlo motiver. 2net
lokomotiv besvarer signalet med 1 kort stgt.

4. Som svar pa signal 1 og 76 «Stopp» (se §§ 224, 2! og 305).

5. Som svar pa signal 20 b «Stopp» i utkjgrhoved nal nar toget
etter ruten skal passere eller stoppe pé signal (se  48).

A Som svar pa signal 3 «Passer» (se § 227).

/. Som svar pa signal 2 «Varsom», gitt til tog av signalmann (se §§
225 og 237).

8. Som svar pé signal 8 «Kjgr fram forbi middel» og signal 9 «Krys-
sende tog er kommet» (se § 231).

9. Som svar pa signal 39 «Avgang» («A-signal», se § 267) og som
svar pé signal som ikke straks kan lystres.
10. Som svar pa signal 78 «Ingen avstigning» (se § 307).

Signal 81 «Bremser pé».
2 korte stgt: « mm wm 5,

Signal 81 gis nar lokomotivfgreren finner det ngc :ndig & be om
hjelp fra den gvrige togbetjening /skiftebetjening til remsing. Hvis
signalet gjentas, skal det bremses sterkere.
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Signal 82 «Stopp».

3 korte stgt: < == mm o »,

Signal 82 gis nér tog skal stoppes hurtigst mulig.

Signal 83 «Tog kommer».
1 langt stgf: « m——— -,
Signal 83 gis i felgende tilfelle:

1. Nar tog n®rmer seg stasjon og stoppested som er betjent eller hvor
man mi regne med at det er folk pa plattformen.

2. Ved Orienteringsignalene (se § 289).

Nér tog stopper pa sted som ligger mellom orienteringsignalet og
vedkommende planovergang, skal signal 83 gis ved igangsetting pa
nevnte sted (se § 289).

Ved signal 67 ¢ «Orienteringsignal for holdeplass», skal signal 83
gis bare nir toget har stopp ved vedkommende holdeplass.

3. Foran tunnel og sngoverbygg og ellers pa steder som er lite over-
siktlige.

4. Ved igangsetting av tog som har hjelpelokomotiv. Hjelpelokomoti-
vet skal svare med samme signal. Ma hjelpelokomotivet kjgre etter
toget og slutte seg til dette under fart, skal hjelpelokomotivet gi
signal 83 s& snart det har sluttet seg til toget og er i arbeid.
Forspannlokomotivet skal svare med samme signal.

5. 1 de tilfelle som er nevnt i §§ 184 og 186, og ellers nar lokomotivfg-
reren finner det npdvendig.

Signai 84 «Bremserav».
1 langt og 1 kort stgt: « s = »,

Signal 84 gis nar bremsene skal slakkes. Gjentas signalet, skal brem-
sene slakkes helt ut.

Rettelsesblad nr. 6.
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Signal 85 «Beredt».
't og 2 korte stgt: « mmemw wn - >,
plgende tilfelle:

r seg fast innkjgrsignalapparat somi 3 viser «Kjgr»
1alert «Tog kommer», kan lokomoti* reren gi signal
eg er beredt pa sporendring, kryssii  og/eller andre
det ngdvendig med forsiktig innkjor  ».

il at det ikke vises kjersignal, er at togbetjeningen
et om endret sporbruk, kryssing og/eller andre for-
t ngdvendig med forsiktig innkjorin  kan togekspe-

ar oppfattet signal 85 og alt er klari t :ta imot toget,
d for toget (se § 49, § 103 pkt. 5, § 117 og § 136 pkt. 2

kal foregd under skjerpet oppmerksomhet fra loko-
, og kjgrehastigheten skal ikke overstige 40 km pr.
: sporveksel og videre inn pé stasjonen.

Signal 86 «Alarm, faresignal».
zkke korte stgt: « mm wm s on - - -,
Signal 86 gis nir det er ng¢ endig & tilkalle hjelp eller & gjore
merksam pé fare.
Signal 87 «Kjgretillatelse mottatt».

2 lange stgt: « mm— ——

Signal 87 gis for & tilkjennegi overfor togfpreren at tillatelse til
kjpring forbi utkjerhovedsignal som ikke viser «Kjpr» er mottatt, i de
tilfelle dette er foreskrevet.
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47-50

Nar fjernstyringsoperatgren ikke kan mangvrere stillverket pa fjernstyrt
stasjon, kan fjernstyringsoperatgren beordre stillverksvakt til & utfgre mangv-
reringen (se art. 7 og 8).

Nar det er feil ved linjeblokken, eller fjernstyringsoperatgren av annen
grunn finner det ngdvendig, kan fjernstyringsoperatgren, i samsvar med dis-
triktsjefens instruks, beordre togekspeditgr til & tjenstgjgre pa stasjonen(e). Se
avsnitt V.

48. Fjernstyringsoperatgren skal konferere med fjernstyringssentral/
togledelse for tilstgtende strekning angiende toggangen, spesielle forfgynin-
ger og andre spgrsmal av betydning for trafikkavviklingen.

49-50. (Reservenummer.)

Rettelsesblad nr. 6.
Gjelder f.o.m. 1. desember 1984.




51-60
S@rlige bestemmelser for togpersonalet.

51. Nar hovedsignal som gjelder til vedkommende spor/blokkstrekning viser
«Kjgr», skal toget kjgre dersom alt for gvrig er klart.

52. Nar tog har stoppet pa grunn av lokomotivskade eller andre arsaker, skal
togfgreren snarest mulig underrette fjernstyringsoperatgren om hvor lenge
oppholdet antas & ville vare, og om hvilken assistanse som anses pakrevd.
Under oppholdet skal en av togperson t s vidt mulig ha vakt ved telefon.
Ellers fglges bestemmelsene i trykk 427.

53. Togfgreren skal snarest underrette  rnstyringsoperatgren dersom togets
opphold pa fjernstyrt stasjon mé overskides med mer enn 5 minutter pa grunn
av ekspedisjon til toget.

54. Togfpreren kan unntaksvis beordre en annen av togpersonalet til & under-
rette fjernstyringsoperatgren, og motta forholdsordre.

55. Nar tog skifter pa fjernstyrt stasjon, skal togfgreren vare skifteleder hvis
det ikke er egen skifteleder i toget eller pa stasjonen.

56. Blir en sporveksel kjgrt opp, skal det straks meldes til fjernstyringsopera-
tgren, og skriftlig rapport sendes distriktsjefen.

Inntil sporvekselen er undersgkt av stillverks- og baneavdelingen, skal tog-
ene stoppe og togbetjeningen skal kontrollere sporvekselen.

57-60. (Reservenummer.)
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61-63

Bestemmelser for kjgring forbi hovedsignal som ikke viser
«Kjpr».

61. Nar hovedsignal pa fjernstyrt stasjon og ved blokkpost ikke viser
«Kjgr», skal toget stoppe foran signalet, og lokomotivfgreren eller togfgreren/
skiftelederen skal, etter hgyst 2 minutter ved innkjgrhoved- og blokksignaler,
og etter ca. 5 minutter ved utkjgrhovedsignaler, ringe fjernstyringsoperatgren
og innhente forholdsordre. Lokomotivfgreren og togfgreren/skiftelederen skal
pa forhénd konferere om hvem som skal ringe.

Den som ringer skal oppgi

— tittel og navn,
— tognummer,
- signalets eller telefonapparatets nummer.

Nar lokomotivfgreren ringer ved utkjgrhovedsignal, skal lokomotivfgre-
ren meddele togfgreren fjernstyringsoperatgrens kjgreordre, enten muntlig
eller ved signal 87. Nar ordren meddeles muntlig, skal togfgreren gjenta den.

Nar togfgreren/skiftelederen ringer, skal vedkommende alltid meddele
lokomotivfgreren fjernstyringsoperatgrens kjgreordre. Lokomotivfgreren
skal gjenta den.

Avgangsignal ma ikke gis fgr fijernstyringsoperatgrens kKjgreordre er mot-
tatt.

62. Nar fjernstyringsoperatgren mottar beskjed om at hovedsignal ikke viser
«Kjgr», skal arsaken sgkes klarlagt ved &

- kontrollere pa indikeringstablaet at de riktige ordre er sendt,
— undersgke om tog, skift eller annet bevirker at signalet ikke viser «Kjgr»,
— kople inn «Totalindikering».

63. Nar det er brakt pa det rene at det ikke er noe til hinder for at toget kjgrer
inn pa stasjonen, gir fjernstyringsoperatgren slik innkjgrordre:

«Kontroll av innkjgrtogveien ikke iorden. Forsiktig innkjgring av tog ......
til spor nr. ...... 1., stasjon.»

Fjernstyringsoperatgren skal oppgi navn og tittel.

Ordren gjelder fram til utkjgrhovedsignalet, der ny Kjgretillatelse skal
innhentes hvis utkjgrhovedsignalet ikke viser «Kjgr».

Rettelsesblad nr. 6.
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63-65

Innkjgrtogveien skal kontrolleres under kjgringen inn pa stasjonen. Toget
skal stoppe foran motliggende sporveksler for kontroll av disse, dersom det
ikke tydelig kan ses at sporvekseltungen slutter godt til stokkskinnen. Kjgre-
hastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time over sporvekslene.

64. Fgr fiernstyringsoperatgren gir ordre om & kjgre forbi utkjgrhovedsig-
nal eller blokksignal som ikke viser «Kjgr», skal han forvisse seg om at
strekningen fram til nermeste fremadliggende stasjon er klar ved a
bringe pa det rene hvor det toget som uansett kjgreretning, sist kjgrte over
strekningen, og hvor det fgrste toget i motsatt kjgreretning befinner seg.
Fjernstyringsoperatgren ma under slike undersgkelser vere s@rlig oppmerk-
som pé kryssingsforandringer eller endringer i rekkefglgen for tog som kjgrer i
samme retning.

Fjernstyringsoperatgren kan i slike tilfelle ikke stole pa indikeringene pa
indikeringstabliet, men skal forvisse seg om hvor togene befinner seg ved
samtale med lokomotivfgreren eller togf@reren/skiftelederen i vedkommende
tog.

Antar fjernstyringsoperatgren at nermeste forangiende tog i samme kjgre-
retning har forlatt den fjernstyrte strekningen eller at tog i motsatt kjgreret-
ning ikke har kommet inn p& den, skal han innhente bekreftelse pa det fra
togekspeditgren pa grensestasjonen.

Lokomotivfgreren eller togfgreren/skiftelederen eller togekspeditgren, skal
opplyse om toget har med alle vognene.

Nar det er brakt pa det rene at det ikke er noe til hinder for at toget kjgrer
videre, gir fjernstyringsoperatgren slik kjgreordre:

«Klart for tog ...... til innkjgrhovedsignal ...... ved ....... »
Fjernstyringsoperatgren skal oppgi navn og tittel.

Ordren gjelder fram til innkjgrhovedsignalet ved nermeste fremadliggende
stasjon, forbi det hovedsignalet som det ringes fra, og hovedsignal ved mel-
lomliggende blokkpost(er) som ikke viser «Kjgr».

Utkjgrtogveien skal kontrolleres under kjgringen ut fra stasjonen. Toget
skal stoppe foran motliggende sporveksler for kontroll av disse, dersom det
ikke tydelig kan ses at sporvekseltungen slutter godt til stokkskinnen. Kjgre-
hastigheten skal ikke overstige 10 km pr. time over sporvekslene.

65. Nir innkjgrhovedsignal pa grensestasjon ikke kan vise «Kjgr», skal
det forholdes som bestemt i trykk 401.
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84-85
Bestemmelser vedrgrende sidespor pd linjen.

Sikring av sidespor.

84. Sidesporene pa linjen er sikret med rigel, som er i avhengighet til linjeb-
lokken.

Umiddelbart foran sporvekselen til sidesporet er det i hovedsporet innlagt
et Kort, isolert sporfelt som mé veare belagt for at riglene skal kunne frigis.
Ved gjennomgéende sidespor ligger sporfeltet foran den sporvekselen der
apparatskapet er plassert. I enkelte tilfelle er sporfeltet forlenget, slik at det
dekker begge (alle) sporvekslene ved sidesporet.

Frigiving av riglene skjer ved ordre fra fjernstyringssentralen og at en trykk-
knapp i apparatskapet trykkes inn. Skapet er last.

Skifting pa sidespor.

85. Nar toget kommer til sidesporet, skal togfgreren/skiftelederen ringe fjern-
styringsoperatgren og be om frigiving av riglene slik:

«Dette er togfgreren/skiftelederenitog . . . . Kanriglene for . . . . sidespor
frigis for skifting?»
Fjernstyringsoperatgren svarer:

«Riglene frigis né»,
og sender ordre for frigiving.

Togfereren/skiftelederen trykker samtidig inn trykknappen, og riglene blir
frigitt.

Merk: Sporsperren ma alltid legges av fgr sporvekselen kan legges til side-
sporet (=stilling). Sporvekselen ma legges til hovedsporet f@r spors-
perren Kan legges pa sporet (+stilling) og frigiving tas tilbake.

Etter endt skifting skal togfgreren/skiftelederen ringe fjernstyringsoperatg-
ren og gi slik melding:

«Dette er togfgreren/skiftelederen i tog . . . . Sporsperren(e) og sporvekse-
len(e) ved . . . . sidespor ligger i normalstilling. Frigiving kan tas tilbake.»
Rettelsesblad nr 6.

Gjelder f.o.m. 1. desember 1984.




" fjernstyringsoperatgren har kontroll pa at frigivingen er tatt tilbake, svarer
I han:

«Rett».
Om frigiving av rigel med frikoplingsngkkel, se art. 87.

s Innelasing av tog pa sidespor.

86. Ved enkelte sidespor kan tog lises inne mens andre tog kjgrer i hovedspo-
ret. For kjgring inn pa sidesporet forholdes som bestemt i art. 85.

Nar toget er kjgrt inn pa sidesporet, legges sporveksel og sporsperre i nor-
malstilling og fjernstyringsoperatgren underrettes. Deretter sender fjernsty-
ringsc--ratgren ordre for «Kunstig togpassering» for 4 fa linjeblokken i nor-
malst ng.

Nar toget skal kjgre ut fra sidesporet, skal togfgreren/skiftelederen ringe
fiernstyringsoperatgren og be om frigiving av riglene som bestemt for skifting
pa sidesporet.

For at riglene skal kunne frigis fgr Kjgring ut fra sidesporet, ma linjeblokken
ikke vare innstilt og blokkstrekningen(e) mellom tilliggende stasjoner vare
fri(e). Dessuten ma den stasjonen, som sidesporet er underlagt med hensyn til
ordresending, ikke vare koplet pa gjennomgangsdrift.

Grener sidesporet ut fra blokkstrekning som er begrenset av blokkpost, ma i
tillegg tilliggende sporfelt mellom innkjgrhovedsignal og utkjgrhovedsignal(er)
pa den stasjonen sidesporet er underlagt, vere fri(e). Videre ma vedkom-
mende utkjgrhovedsignaler pa de tilliggende stasjoner vise «Stopp».

Ved frigiving for utkjgring fra slike sidespor innstilles linjeblokken, og
blokksignalene tennes, samtidig med at sidesporet frigis. Hvis toget etter
utkjgring ikke skal kjgre forbi blokkposten, skal fjernstyringsoperatgren
sperre strekningen etter at sidesporet er frigitt. Ordre som sperring ma sendes
til den stasjonen som ligger p4 motsatt side av blokkposten, sett i forhold til
sidesporet.

Mekanisk frigiving av rigel pé sidespor.

87. Nar rigel ikke kan frigis fra fjernstyringssentralen, kan den frigis med
frikoplingsngkkel.

Frikoplingsngkkelen oppbevares i spesiell holder i samme skap som trykk-
knapp for frigiving.

Frikoplingsngkkelen skal bare brukes etter tillatelse fra
fjernstyringsoperatgren.

N
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stasjon skal snarest underrette toglederen og n®rmeste stasjon pa
hver side av bruddstedet.

Nar tog er blitt stoppet pa linjen foran et farlig sted, skal vedkom-
mende tjenestemann melde av til togfgreren eller lokomotivfgreren
nar toget kan fortsette.

6. Er fare oppstitt ved feil i kontaktledningen slik at en eller flere
seksjoner av ledningen mé koples ut, skal avstanden fra det farlige
sted til stoppsignalet regnes fra grensepunktet for den seksjon av
kontaktledningen som det farlige sted ligger pa.

Er noen del av ledningsnettet falt ned og det ikke er sikkert at dette
er spenningslgst, skal det ved vakthold sgrges for at ingen kommer
i bergring med ledningen.

Feil ved kontaktledningen og andre elektriske ledninger skal sna-
rest mulig meldes til toglederen.

§ 76.

Ujevnheter ved skinnegangen og andre forhold som gjgr det ngdvendig a
sette ned kjgrehastigheten.

Oppdages det mangler ved skinnegangen eller tilsier andre forhold
at det ma kjores med sarlig forsiktighet eller med nedsatt hastighet
over noen del av linjen, skal signal, «Midlertidig kjgrehastighet»,
settes opp som bestemt i § 291. Det ma 1 hvert enkelt tilfelle
vurderes hvilken hastighet det er forsvarlig & tillate over strek-
ningen, og signalet ma vise hastighetstall i samsvar med dette.

Nér hastighetssignaler settes opp eller fjernes, skal toglederen
straks underrettes.

Nar signal «Midlertidig kjprehastighet» eventuelt signal «Varsom»
(se trykk 405.1) settes opp skal togbetjeningen underrettes pd for-
hand. Er forhdndsunderretning ikke gitt, skal toget om mulig stop-
pes pa stedet og underrettes.
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to eller flere tjenestemenn deltar, skal det oppnevnes en sikker-
hetsmann som er hovedansvarlig for at sikkerhetsbestemmelsene
blir fulgt, og at ngdvendige forfgyninger for & sikre personalet blir
iverksatt.

Sikkerhetsmannen skal formidle alle henvendelser til og fra ar-
beidsstedet i forbindelse med utforelsen av sikkerhetstjenesten/
togframferingen.

Se forgvrig trykk 373.2.

2. Anordning av linjebrudd.

a. Vedlikeholdsarbeider og andre arbeider som kan bli til hinder for
at tog kan kjores, mé ikke settes i verk uten ordre fra toglederen
(se trykk 373.2). I rekvisisjonen om linjebrudd i denne anledning
skal oppgis sikkerhetsmann (stilling og navn), bestemt tid for
arbeidet og stedsbetegnelse regnet etter linjens oppmerking med
angivelse av tideler av kilometer, og om linjebruddet skal settes i
verk etter at et bestemt tog har passert. Har banestrekningen
flere spor, eller skal arbeidet foregd pd en stasjon, oppgis i
tilfelle hvilket eller hvilke spor som skal brytes.

Toglederen skal sende ordre om linjebruddet til vedkommende
sikkerhetsmann og narmeste stasjon pa hver side av arbeidsste-
det. I tilfelle disse stasjoner ikke skal vare betjent i hele den tid
linjebruddet varer, eller til det tog som forst skal kjore over
vedkommende blokkstrekning etter at linjebruddet er hevet, skal
ordren ogsa sendes til nermeste betjente stasjon pi begge
sider.

Ordren skal ogsd sendes til togbetjeningen i det siste tog som
skal kjpre over strekningen for linjebruddet skal settes i verk, og
togbetjeningen i det tog som forst skal kjore over strekningen
etter at linjebruddet er hevet.

Om kontrollmiddel p4 togmeldingsapparatet, se trykk 404.1.

b. Fer vedlikeholds- og andre arbeider settes i verk, skal vedkom-
mende sikkerhetsmann innhente tillatelse fra togekspeditgren pa
nermeste betjente stasjon.

Det skal bl.a. oppgis:

Tittel og navn.

Etter hvilken ordre arbeidet skal iverksettes.
Arbeidets art.

Stedsbetegnelse i km/hvilket spor.

Arbeidets varighet.




C.

d.
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Fogr arbeidet tar til, skal stoppsignaler settes opp som bestemti §
236.

Arbeider som settes i verk i forbindelse med linjebrudd, skal
vere opphert s tidlig at linjen er klar minst 10 minutter for tog
ventes & passere vedkommende arbeidssted.

. Nér linjebrudd som er foretatt etter pkt. a, blir hevet, skal

sikkerhetsmannen melde til nzrmeste betjente stasjon at linjen
er klar. Vedkommende stasjon underretter derp4 naermeste be-
tjente stasjon pé linjebruddets annen side.

Hvis melding om heving av linjebruddet ikke er mottatt, skal
togekspeditgren gi skriftlig underretning om dette til togbetje-
ningen i det forste tog som skal kjore over strekningen, og
skriftlig paby forsiktig kjgring.

Hvis linjebruddet blir hevet sé sent at det ikke er tid til & melde
til nermeste betjente stasjon at linjen er klar, for tog skal kjore
inn p& vedkommende strekning, skal sikkerhetsmannen stille seg
pa det punkt av linjen hvor stoppsignal har vert satt opp, og der
vise signal «Klar linje» mot toget.

Nar sikkerhetsmannen i rett tid har meldt til vedkommende
stasjon at linjen er klar, vises ikke signal «Klar linje».

Finner distriktsjefen at forholdene p& en banestrekning er slike
at toget ikke mé kjore fra en stasjon for linjen er meldt klar, skal
dette angis i ordren om linjebruddet.

P& strekning med automatisk linjeblokk tillates ikke tog & kjgre
fra nermeste betjente stasjon for linjen er meldt klar, nar stopp-
signal ikke nyttes, se § 236.

Mindre vedlikeholdsarbeider, som justering av spor og utbytting
av sviller, kan foretas uten ordre fra toglederen nar arbeidet ikke
vil vaere til hinder for toggangen.

For slike arbeider gjelder ogsa bestemmelsene i pkt. ¢ og d.

P4 strekning med automatisk linjeblokk méa alltid tillatelse fra
nermeste betjente stasjon innhentes, fgr kontaktmagneter settes
pé& skinnene.
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V-7 «strgmbrudd» forstas at kontaktledningsanlegget eller en del
a* lette som normalt er spenningsfgrende, for tilfellet blir gjort
spenningslgst som foreskrevet i sarlig instruks.

Strgmbrudd anordnes i alle tiifelle nér det skal arbeides péa eller i
farlig nzrhet av Kontaktledningsanlegget, og de pabudte sikker-
hetsforanstaltninger mé i alle tilfelle folges.

a. Strembrudd som kan hindre toggangen, mi ikke settes i verk
uten ordre fra toglederen.
Toglederen sender ordre om strembrudd etter denne paragraf til
sikkerhetsmannen for strembruddet og til nermeste betjente sta-
sjon pa hver side av bruddstrekningen samt til alle stasjoner pa
denne strekning.

b. For arbeidet tar til skal stoppsignal settes opp. Se §§ 67 og 236.
Unntak: Oppsetting av stoppsignal kan sleyfes nar arbeidet er
av en slik art at arbeidsstedet til enhver tid kan passe-
res av alle typer rullende materiell uten at uhell kan

oppsté.

c. Arbeidet skal opphgre og spenningen settes pa igjen i god tid for
tog skal kjgre inn p& vedkommende strekning. Sikkerhetsman-
nen skal melde til togekspeditpren pa alle vedkommende sta-
sjoner at spenningen er satt pa.

d. Utkopling av en kortere strekning eller innen et enkelt stasjons-

omrade kan foretas uten ordre fra toglederen nar strgmbruddet
ikke hindrer toggangen.
Anordning av strombrudd pé betjent stasjon mé ikke foretas for
ansvarshavende for stregmbruddet har fatt togekspeditorens
samtykke til dette. Skal det foretas utkopling mellom 2 betjente
stasjoner, méi samtykke fra togekspeditgoren pa begge stasjoner
innhentes.

e. Nar ordre eller melding om strembrudd er gitt, har togekspedite-
ren pd vedkommende stasjoner ansvaret for at elektriske loko-
motiver og elektriske motorvogner ikke kjerer inn péd spen-
ningslgs strekning.

§ 78. (Reservenummer.)
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3. Inn-/utkjering ved stasjoner og kjgring forbi blokkposter, skal fore-
gd péa de vanlige signaler, i tilfelle ved bruk av kjereordre.

4. 1 det tidsrom disponeringen varer, skal det veere anbrakt kontroll-
middel p& togmeldingsapparatene.

5. Etter hver disponering skal togfgreren i arbeidstoget melde fra til
togekspeditgren om at arbeidstoget er kommet inn fra linjen. Forst
etter at togekspeditgren har mottatt denne melding, kan dipone-
ringen av strekningen oppheves.

P4 strekning uten linjeblokk skal togfaereren, i tillegg til nevnte
melding, levere kjoreseddelen til togekspeditgren.

6. Skal arbeidstoget kjore ut fra og tilbake til samme stasjon pé en tid
av degnet da det i et lengre sammenhengende tidsrom ikke skal
kjore noe annet tog pd vedkommende strekning, kan toglederen
bestemme at bare denne stasjon skal vare betjent for toget. Fore-
sporsel om Kklar linje og togmeldinger faller bort i dette tilfelle.
Togekspeditgren mé pé& forhdnd forvisse seg om at vedkommende
blokkstrekning ikke er opptatt av annet tog. Arbeidstogets avgangs-
og ankomsttid noteres i togmeldingsboka. Ankomsttid m& fgrst
noteres nér betingelsene i pkt. 5 er oppfylt.

§ 150.
Telegrammer om toggangen.

Telegrammer fra toglederen om toggangen skal, hvis ikke annen
serlig bestemmelse foreligger, erkjennes av adressaten med egenhen-
dig underskrevet telegram, som enten skal avfattes med samme ordlyd
som det opprinnelige telegram eller i foreskrevet form.

I telegrammer om toggangen ma det ikke foretas forkortelser i tekst
eller underskrift utenom de forkortelser som er fastsatt av Hovedad-
ministrasjonen.

§ 151-155. (Reservenummer.)
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. Den siste vogn i toget skal enten ha virksom trykkluftbremse eller
betjent skrubremse.
Unntak kan gjgres i henhold til bestemmelser i trykk 402,

§ 159-161. (Reservenummer.)

§ 162.
Bemanning av lokomotiv.

. Om lokomotiv kan betjenes av en eller to mann avgjgres etter det
som er foreskrevet i trykk 405.1 og 422.

. Et lokomotiv som er i bruk, skal ikke vere uten betjening.

Om unntak fra denne regel, se trykk 405.1.

§ 163.
Adgang til a ta plass pa lokomotiv eller i konduktgrvogn.

Adgang til 4 ta plass pé lokomotiv eller i konduktgrvogn har:

a) Tjenestgjgrende lokomotiv- og konduktgrpersonale.

b) Annet personale i tjenesteanliggender i henhold til serlige bestem-
melser.

¢) Reisende, som foruten gyldig billett, har skriftlig tillatelse til det fra
Hovedadministrasjonen eller distriktsjefen.

d) Syketransport (i konduktgrvogn).
Se forgvrig trykk 405.1.

§ 164.
Togfgrer.
1. I ethvert tog skal det vare en togfgrer.
Denne tjenestemann skal med unntak av de tilfelle som er nevnt i
pkt. 24, vare utdannet som konduktgr.

. Lokomotivfgrer kan samtidig tjenestgjgre som togfgrer i de tilfeller
som er nevnt i trykk 405.1. Hvis det i slike tilfeller er flere lokomo-
tiver i toget, skal lokomotivfgreren pa forspannlokomotivet (nar-
mest togstammen) vare togfgrer.

Nir et tog skal kjgres med lokomotivfgrer som togfgrer, skal dette
vere angitt i ruten eller ordren for toget.
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kjenne en tjenestemann som ikke er utdannet som konduktgr.

[

§ 165.
Togfgrerens ansvar for og befaling over toget.
Togfgreren har befalingen over toget utenfor de betjente stasjo-
ners omrader.
I den utstrekning det tilligger konduktgrtjenesten, stir togfgreren til
ansvar for at ruten overholdes, at gjeldende sikkerhetsbestemmelser

folges, og for gvrig at npdvendige sikkerhetsforanstaltninger blir iakt-
tatt.

§ 166.
Lokomotivfgrerens ansvar for togets regelmessige gang.

Lokomotivfgreren har ansvaret for togets regelmessige gang
mellom stasjonene etter ruten. Likesa for at det kjpres pa betryggende
mate og under ngdvendig hensyn til signaler, mottatte ordrer, til lin-
jens tilstand og andre forhold som kan ha innflytelse pa togets sikker-
het.

§ 167.
Ansvaret for og hvem som skal utfére koplingen.

1. Lokomotivfgreren er ansvarlig for at sammenkopling mellom [oko-
motiv eller motorvogn og nermeste vogn i toget er i orden i god tid
for togavgang.

Ved kjgring av 2 lokomotiver i forspann, har lokomotivfgreren i det
lokomotiv som gér forrest, ansvaret for koplingen mellom lokomo-
tivene innbyrdes.

2. Den som leder sammenskiftingen av tog, har ansvaret for at all
sammenkopling mellom vognene blir utfprt.
Bremseprgveren skal kontrollere at kopling er utfgrt.

3. Sammenkopling og frakopling skal utfgres etter de serlige bestem-
melser som er gitt om dette i trykk 402, 405.2, 412 og 413.







1s plass. Etter signal
:r signal 11 i retning

:n hurtig bevegelse

Signalering med signalflgyte.
§ 235.
Signal 1 h «Stopp»: 3 stgt i signalflgyte.
Signal 10 ¢ «Kjgr fram»: 1 stgt i signalflgyte.
Signal 11 ¢ «Bakk»: 2 stgt i signalflpyte.

Signal 1 h, 10 c og 11 ¢ brukes hvor de stedlige forhold tilsier det, og
ellers om npdvendig som forsterkning av handsignal.

Héndsignaler palinjen.
§ 236.
Signal 1 «Stopp».
Nar det er anledning til det, skal stoppsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 1 a.
Nattsignal ved signal 1 b.

Disse signaler skal alltid brukes i fglgende tilfelle:
1. Nar linjen er ufarbar, og nar linjebrudd er anordnet.
2. Naér det arbeides i eller i n&rheten av sporet.

3. Nér tog er stoppet pa linjen og ikke kan komme i gang ved egen
hjelp (se § 184).

4. Nér vogn(er) er satt igjen pa linjen.

5. Nar arbeidstralle pa linjen ikke kan bli brakt ut av sporet i rett tid
(se § 325 og trykk 370.6).

I alle ovennevnte tilfelle skal stoppsignal settes opp til begge sider
av farepunktet, se dog pkt. 7.

Oppsatt stoppsignal skal si vidt mulig vare bevoktet nar tog ventes
(se §8 67 og 80).
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6. Stoppsignal gitt med andre signalmidler enn flagg og lampe (signal 1
a og | b), er pa linjen 4 betrakte som ngdsignalering og skal derfor
bare brukes nér spesielle signalmidler ikke has for handen, eller nér
det er fare for at signal 1 a og 1 b kan bli oversett.

Stoppsignal skal settes opp til hgyre i kjgreretningen for kommende
tog 1 en avstand fra farepunktet av minst 300 meter i stigning og
minst 700 meter pd vannrett linje eller i fall.

Disse avstander skal gkes etter skjgnn inntil henholdsvis 600 meter
og 1000 meter, f.eks. ved lgvfall, i regn eller mildver som plutselig
inntrer etter kulde, og i alle tilfelle nar skinnene er glatte, eller nar
stoppsignalet ikke er synlig pa 150 meters avstand.

Stoppsignal kan settes opp i sporet (mellom skinnene) nar det pé
denne méten blir mer synlig eller nar oppsetting til hpyre i kjgreret-
ningen kan forstyrre kjgring pd nabospor.

Om oppsetting av varsomsignal p4 nabospor, se § 237.

Ligger det farlige sted sd nar en betjent stasjon at stoppsignalet pa
den ene side av farepunktet etter foranstiende bestemmelser skulle
settes opp mellom eller p& den andre siden av stasjonens grenser,
skal vedkommende tjenestemann etter konferanse med togekspe-
ditgren sette opp stoppsignal senest ved ytterste sporveksel i ut-
kjprtogveien.

7. Néar lokomotiv/tog mad kjere ut pa strekning som etter disse be-
stemmelser skal dekkes med stoppsignal, f.eks. til tog som er
stoppet pa linjen, skal det ikke kjgres med stgrre hastighet enn at
det kan stoppes pa halvparten av den foranliggende oversiktlige del
av sporet, hgyst 40 km/h.

Niér det has full visshet for hvorfra lokomotiv/tog kommer, kan det
settes opp stoppsignal bare til den side hvorfra lokomotiv/tog
kommer, og avstanden til stoppsignalet kan reduseres til 200 meter.

8. P4 strekning med automatisk linjeblokk skal det, unntatt nar tog er
stoppet pa linjen eller vogn(er) er satt igjen, nyttes kontaktmagne-
ter, se forpvrig trykk 405.1.

Ved arbeider i/eller ner spor kan oppsetting av stoppsignaler slgy-
fes pa fplgende betingelser:

Sikkerhetsmannen skal gjennom na&rmeste betjente stasjon inn-
hente bekreftelse pa at tog ikke kan ventes mot stedet for linjen er
meldt klar av ham. (Linjeblokken mé& ikke vare retningsinnstillt
mot arbeidsstedet og de nazrmeste betjente stasjoners sikringsan-
legg mé ikke vare koplet pa gjennomgangsdrift).

Kontaktmagneter settes pé, og deretter meddeles:
«Kontaktmagneter er satt pd skinnene, stoppsignal settes ikke

opp.»
Togekspeditgren underretter togekspeditgren pa nermeste betjente
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stasjon pa den andre siden av arbeidsstedet og kontrollmiddel set-
tes pd signalstillerne for vedkommende utkjgrhovedsignaler. Nar
togekspeditgren pa den nermeste betjente stasjon har fatt bekref-
telse pd at kontrollmiddel ogsa er pésatt p4 den andre stasjonen, gis
slik melding tilbake til sikkerhetsmannen: «Strekningen er sperret
for tog.»

Deretter kan arbeidet settes i gang.

Nar arbeidet er avslulttet, fjernes kontaktmagnetene og felgende
melding gis fra sikkerhetsmannen til togekspeditgren pA n®rmeste
betjente stasjon, som underretter den andre stasjonen: «Kontakt-
magnetene er fjernet ved km . . ., linjen er klar.»

Uten slik melding er det forbudt a la tog kjpre ut pd strekningen.
Meldingene noteres i togmeldingsbgkene.

§ 237.
Signal 2 «Varsom».
Nar det er anledning til det, skal varsomsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 2 a.
Nattsignal ved signal 2 b eller 2 d.

Varsomsignal gitt med andre signalmidler enn flagg, lampe eller
lykt, er p& linjen & betrakte som ngdsignalering og skal derfor bare
brukes nar vanlige signalmidler ikke has for hinden.

Nar signal 2 gis av signalmann, skal det besvares med 1 kort stgt i
lokomotivflgyten.

Varsomsignal settes opp til hpyre i Kjgreretningen for kommende
tog, i stigning minst 200 meter og pd vannrett linje eller i fall minst 500
meter foran det punkt hvorfra togets kjgrehastighet skal vare satt ned
til hgyst 40 km/h (se § 76). Disse avstander skal gkes etter skjgnn
under forhold som nevnt i § 236 for stoppsignal.

Varsomsignal skal settes opp til begge sider av den strekning hvor
kjgrehastigheten mé vare satt ned.

P4 det punkt p4 linjen hvorfra hastigheten igjen kan gkes nér hele
toget har passert dette, skal det til hgyre i kjpreretningen settes opp
signal 4 a (hvitt flagg), som i slike tilfelle gjelder bade som dag- og
nattsignal.

Varsomstrekningen blir ngyaktig markert for lokomotivfgreren, slik:

Etter & ha passert signal 2a, b eller d (varsomsignalet), fir toget signal
4 (hvitt flagg) p4 venstre side i kjgreretningen der hastigheten skal
vere nedsatt, og signal 4 (hvitt flagg) pa hgyre side, der hastigheten
kan pkes nér hele toget har passert signalet.
Nar det settes opp stoppsignaler og/eller nyttes kontaktmagneter for
det ene spor pa dobbeltsporet strekning skal det settes opp varsomsig-
naler for kjoring pa nabospor, hvis det kan oppsti fare for personalet
som arbeider pé stedet, eller for det passerende tog, om dette kjgrer
med full hastighet.
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1. Begrepsforklaringer.

1. Fjernstyring (Fjs) er en elektroteknisk anordning som muliggjer at bestemte
gjeremal i forbindelse med togenes framfering, som ellers er palagt togekspe-
diter, kan utferes fra en fjernstyringssentral.

2. Fjernstyrt strekning (Fj.str) omfatter de fjernstyrte stasjoner, linjen mellom
disse og linjen fram til grensestasjonen.

3. Fjernstyringssentral har manevreringsapparat og indikeringstabla for den
fjernstyrte strekningen, samt telefonforbindelse med stasjonene, sidesporene pa
linjen og hovedsignalene pa strekningen.

4. Fjernstyringsoperater (Fjo) er togleder som etter sarskilt godkjenning be-
tjener fjernstyringssentralen.

5. Fjernstyrt stasjon (Fj.st) er betjent stasjon der fjernstyringsoperateren
utferer gjoremal som ellers er palagt togekspeditaren.

Pa fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av fjernstyringsoperateren, og mangv-
reres ved elektriske «ordrer» fra fjernstyringssentralen eller av stillverksvakt.

6. Grensestasjon (Gr.st) er stasjon som ikke er fjernstyrt, men som grenser til
fjernstyrt(e) strekning(er).

Nar togekspediter ikke tjenestegjor pa grensestasjon, betraktes stasjonen som
fjernstyrt for tog som kjerer pa fjernstyrt strekning.

7. Stillverksvakt er den som etter telefonisk ordre fra fjernstyringsoperateren
mangvrerer stillverket pa fjernstyrt stasjon. Er vedkommende godkjent til &
betjene stillverket, kan stillverksvakten manegvrere stillverket selvstendig i den
utstrekning fjernstyringsoperatgren bestemimer.

Er vedkommende dessuten godkjent til & utfare togekspeditertjeneste, kan
stillverksvakten utfore gjoremal som ellers er palagt togekspediteren, i den ut-
strekning fjernstyringsoperateren bestemmer.

8. Stasjonsmanevrering vil si at stillverket pa fjernstyrt stasjon mangvreres av
stillverksvakt.

9. Gjennomgangsdrift vil si automatisk signalstilling i stasjonens hovedtogspor.
10-15. (Reservenummer.)
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16-18.
II. Anlegg og teknisk utrustning i forbindelse med fjernstyringen.

16. Fjernstyringen er i det vesentlige basert pa

- stillverk pa stasjonene,
- linjeblokk,

- fjernstyringssentral,

- blokktelefoner.

17. (Reservenummer.)

Stillverk’ pé stasjonene.
18. Stillverket pa stasjonene betjenes etter saerskilt instruks.

Ved sikring av innkjertogvei pa stasjon pa enkeltsporet strekning, med
stillverk som er utfart for mangvrering fra fjernstyringssentralen, gis samtidig
ytterste sentralstilte sporveksel i stasjonens andre ende impuls for omlegging til
stilling til annet togspor («avledende stilling»).

Nar stillverket mangvreres fra fjernstyringssentralen, vil det, nar innkjer-
togvei er sikret, ikke kunne sikres innkjertogvei for motsatt kjereretning, eller
utkjortogvei fra annet spor for samme kjoreretning, for et tidsrelé har gatt ut en
fast innstilt tid (30-90 sekunder). Tidsreléet starter idet innkjortogveien utlgses.
(Under kryssing vil derfor innkjgrhovedsignalet ikke kunne vise «Kjor» for det
tog som skal kjore sist inn pa stasjonen fer 30-90 sekunder etter at innkjor-
togveien for det farste tog er utlgst.)

Hoye skiftesignaler, oppsatt i forbindelse med utkjerhovedsignal, kan bare
vise signal 42 «Skifting tillatt». Nar signal 42 ikke skal vises, er signalene slokt.
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Sperring ved ngdbrytere.

35. Innkjer- og utkjerhovedsignalene kan med nadbrytere stilles til
«Stopp» og sperres slik at signalene ikke kan vise «Kjor».
Nodbryterne er satt opp ved blokktelefonen ved utkjerhoved-
signalene, og pa stasjonsbygningen hvis ikke annet er bestemt i det
enkelte tilfellet.
Nedbryterne brukes nar en faresituasjon oppstar, slik at tog hur-
tigst ma stoppe (se art. 106).

36. (Reservenummer.)
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Driftsformer.

Fjernstyrt stasjon.

37. Pa fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av fjernstyringsoperatgren.

Nar stillverket mangvreres av fjernstyringsoperateren, skal fjernstyrings-
ngkkelen veere satt inn og vridd om i nekkelfeltet merket «Fj.styrt».

Nar stillverket skal manevreres av stillverksvakt etter ordre fra
fjernstyringsoperateren (se art. 7 og 8), skal stillverksvakten kople stillverket for
stasjonsmanevrering (se art. 151). Bestemmelsene om fjernstyring gjelder ogsa
nar stillverksvakt mangvrerer stillverket.

Stillverksvakten ma neye felge «Instruks for stillverksvakt» (se art. 151),
som er tildelt alle som kan utfore slik tjeneste, og satt opp ved stillerapparatet.

Fjernstyringsoperatgren bestemmer nar stillverket skal mangvreres av still-
verksvakt, og de gjgremal stillverksvakten skal utfere (se ~=*. 7).

Ikke fjernstyrt stasjon betjent av togekspediter.

38. Nar stasjonen ikke skal fjernstyres, men skal vaere betjent av togekspediter,
skal togekspeditgren kople stillverket for mangvrering fra stillerapparatet, som
bestemt i instruksen for betjening av stillverket (se art. 18).

Stilleren for blokktelefonen legges opp (telefon ved innkjerhovedsignal til
togekspediter). Er fjernstyringen pa tilstatende strekning ute av bruk, legges stil-
leren ned (alle telefoner til togekspediter). (Se art. 24.)

Se forgvrig bestemmelsene i avsnitt V.
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109. (Unntak fra Sir. §79.)

Hyvis vogn har skilt seg fra tog pa linjen, eller det oppdages andre uregelmes-
sigheter ved tog, skal fjernstyringsoperateren hurtigst mulig underrettes, som
bestemmer hvordan det skal forholdes.

110. (Reservenummer.)

111. (Tillegg til Sir. §95.)
For avlgsning i fjernstyringsoperatertjenesten gjelder bestemmelsene for av-
lgsning i togekspeditertjenesten.

112. (Unntak fra Sir. §97.)

Inspeksjon av stasjonsomradet pd stasjon der det ikke er stasjonert godkjent
stasjonspersonale, skal utfgres av linjepersonalet. Hvis distriktsjefen ikke har
bestemt annet, utferes inspeksjonen i forbindelse med visitasjonen av linjen for
ovrig, selv om slik visitasjon ikke foretas daglig.

113. (Tillegg til Sir. §101.)

Rullende materiell som star pa stasjon, skal veere satt innenfor sporsperre/
avledende sporveksel, unntatt materiell som gjensettes under skifting eller er
under stadig tilsyn.

114. (Unntak fra Sir. §104.)
For fjernstyrt stasjon utarbeides togoppgaven av nzrmere bestemt stasjon.

115, (Tillegg til Sir. §111.)

Nar det skal skiftes pa fjernstyrt stasjon, skal skiftebetjeningen ringe fjern-
styringsoperateren fra vedkommende stasjon og be om frigiving av stasjonen
for skifting.

For evrig skal det forholdes som bestemt i art. 45 (se ogsa art. 73).
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116. (Unntak fra Sir. §114.)

Nar dvergsignal, oppsatt i forbindelse med indre utk,_  hovedsignal, viser
signal «Varsom skifting tillatt», kan toget kjore fram til det ytre utkjerhoved-
signalet.

117. (Unntak fra Sir. §115.)
Innkjerhovedsignal pa fjernstyrt stasjon kan vise signal «Kjor» ubegrenset tid
fer tog ventes.

118. (Tillegg til Sir. §118.)

Nar stasjonsbetjening tjenstgjer pa fjernstyrt stasjon, skal betjeningen, i den
utstrekning den evrige tjenesten tillater det, ha oppmerksomheten rettet mot
toget under inn-/utkjgring og pase at det ikke er noe som kan hindre togets sikre

gang.

119. (Unntak fra Sir. §120.)

Det som gjelder for togekspediteren faller bort. Togfereren skal forvisse seg
om at togets avgangstid etter ruten er inne og at vedkommende utkjegrhoved-
signal viser «Kjer», i tilfelle at fjernstyringsoperatgrens kjereordre (se art. 61,
64-65) er mottatt, for avgangsignal gis.

120. (Unntak fra Sir. § 121 pkt. 2.)

I tiden mellom k1. 18 og kl. 6 pa hverdager (mandag-fredag), og pa lerdager
og helligdager (se trykk 405.1 art. 40 pkt. 10.1), kan tog, som ikke har stopp for
ekspedisjon pa vedkommende stasjon (av-/pastigning og/eller utlevering/mot-
taking av gods), kjere fra/passere stasjon og komme til neste stasjon (herunder
grensestasjon) inntil 30 minutter for rutetid uten at det er angitt i ruten.

Bestemmelsen gjelder ikke pa strekning der det utfgres arbeider i eller nar
sporet/visitasjon i den tiden som er nevnt. Sikkerhetsmannen/den som utferer
arbeidet/linjevisitgren skal underrette fjernstyringsoperateren om slikt arbeid/
visitasjon, og fjernstyringsoperateren skal bekrefte at bestemmelsen
ikke vil bli anvendt i slike tilfeller.

Ordre om kjering for rutetid gis togbetjeningen ved signal «Kjer» fra utkjer-
hovedsignalet for vedkommende togspor (se art. 31, 51 og 124). (P4 grense-
stasjon i tilfelle ogsa avgangsordre (avgangsignal) fra togekspediteren.)
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6. Stoppsignal gitt med andre signalmidler enn flagg og lampe (signal 1
aog 1b), er pa linjen 4 betrakte som ngdsignalering og skal derfor
bare brukes nir spesielle signalmidler ikke has for handen, eller nar
det er fare for at signal 1 a og 1b kan bli oversett.

Stoppsignal skal settes opp til hgyre i kjgreretningen for kommende
tog i en avstand fra farepunkt av minst 300 meter i stigning og minst
700 meter pa vannrett linje eller i fall.

Disse avstander skal gkes etter skjgnn inntil henholdsvis 600 meter
og 1000 meter, f.eks. ved lgvfall, i regn eller mildver som plutselig
inntrer etter kulde, og i alle tilfelle nar skinnene er glatte, eller nar
stoppsignalet ikke er synlig pad 150 meters avstand.

Stoppsignal kan settes opp i sporet (mellom skinnene) nar det pa
denne méaten blir mer synlig eller nar oppsetting til hgyre i kjgreret-
ningen kan forstyrre kjgring pa nabospor.

Om oppsetting av varsomsignal pad nabospor, se § 237.

Ligger det farlige sted sa nzr en betjent stasjon at stoppsignalet pa
den ene side av farepunktet etter foranstdende bestemmelser skulle
settes opp mellom eller pa den andre siden av stasjonens grenser,
skal vedkommende tjenestemann etter konferanse med togekspedi-
tgren sette opp stoppsignal senest ved ytterste sporveksel i utkjgr-
togveien

7. Nar lokomotiv/tog ma kjgre ut pa strekning der det etter bestemmel-
sene i pkt. 3 og 4 er satt opp stoppsignal, skal det ikke kjgres med
stgrre hastighet enn at det kan stoppes pé halvparten av den foran-
liggende oversiktlige del av sporet, hgyst 40 km/h.

Nar det has full visshet for hvorfra lokomotiv/tog kommer, kan det
settes opp stoppsignal bare til den side hvorfra lokomotiv/tog kom-
mer, og avstanden til stoppsignalet kan reduseres til 200 meter.

8. Pa strekning med automatisk linjeblokk skal det, unntatt nir tog er
stoppet pa linjen eller vogn(er) er satt igjen, nyttes kontaktmagneter,
se forgvrig trykk 405.1.

Nar kontaktmagneter nyttes, kan oppsetting av stoppsignaler slgy-
fes pa fglgende betingelser:

Sikkerhetsmannen skal gjennom n®rmeste betjente stasjon innhente
bekreftelse pa at tog ikke kan ventes mot stedet fgr linjen er meldt
klar av ham. (Linjeblokken ma ikke vare retningsinnstilt mot
arbeidsstedet og de nzrmeste betjente stasjoners sikringsanlegg ma
ikke vere koplet pa gjennomgangsdrift.)

Kontaktmagneter settes pa , og deretter meddeles:
«Kontaktmagneter er satt pa skinnene, stoppsignal settes ikke opp.»
Togekspeditgren underretter togekspeditgren pa nzrmeste betjente
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togekspeditgren pad den nzrmeste betjente stasjon har fatt bekref-
telse pa at kontrollmiddel ogsa er pasatt pa den andre stasjonen, gis
slik melding tilbake til sikkerhetsmannen: «Strekningen er sperret
for tog.»

Deretter kan arbeidet settes i gang.

Nér arbeidet er avsluttet, fjernes kontaktmagnetene og fglgende
melding gis fra sikkerhetsmannen til togekspeditgren pa naermeste
betjente stasjon, som underretter den andre stasjonen: «Kontakt-
magnetene er fjernet ved km . . ., linjen er klar.»

Uten slik melding er det forbudt @ la tog kjgre ut pd strekningen.
Meldingene noteres i togmeldingsbgkene.

§ 237
Signal 2 «Varsom».
Nar det er anledning til det, skal varsomsignal gis slik:

Dagsignal ved signal 2 a.
Nattsignal ved signal 2 b eller 2 d.

Varsomsignal gitt med andre signalmidler enn flagg, lam  eller lykt,
er pa linjen & betrakte som ngdsignalering og skal derfor bare brukes
nér vanlige signalmidler ikke has for hinden.

Naér signal 2 gis av signalmann, skal det besvares med 1 kort stgt i
lokomotivflgyten.

Varsomsignal settes opp til hgyre i kjgreretninger r kommende tog,
i stigning minst 200 meter og pa vannrett linje eller i fall minst 500 meter
foran det punkt hvorfra togets kjgrehastighet skal vare satt ned til
hgyst 40 km/h (se § 76). Disse avstander skal gkes etter ¢ snn under
forhold som nevnt i § 236 for stoppsignal.

Varsomsignal skal settes opp til begge sider av den strekning hvor
Kjgrehastigheten ma vare satt ned.

P4 det punkt pi linjen hvorfra hastigheten igjen kan gkes nir hele
toget har passert dette, skal det til hgyre i kjgreretninge settes opp
signal 4 a (hvitt flagg), som i slike tilfelle gjelder bade m dag- og
nattsignal.

Varsomstrekningen blir ngyaktig markert for lokomotivfgreren, slik:

Etter & ha passert signal 2a, b eller d (varsomsignalet), fir toget signal 4
(hvitt flagg) pa venstre side i kjgreretningen der hastigheten skal vere
nedsatt, og signal 4 (hvitt flagg) pa hgyre side, der hastigheten kan gkes
nér hele toget har passert signalet.
Nar det settes opp stoppsignaler og/eller nyttes kontaktmagneter for
det ene spor pa dobbeltsporet strekning skal det settes opp varsomsig-
naler for kjgring pa nabospor, hvis det kan oppsta fare for personalet
som arbeider pé stedet, eller for det passerende tog, om dette kjgrer
med full hastighet.
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Felgende rettelser foretas:

Pa forste side (tittelside) rettes "Hovedadministrasjonen” til
"Hovedkontoret”.
Art. 42 andre avsnitt strykes.

" 47 siste avsn. “i samsvar med distriktsjefens instruks” strykes.
56 siste linje "distriktsjefen” rettes til "regionsjefen”.

® 107 forste linje "Distriktsjefen” rettes til "Regionsjefen”.

" 112 strykes. (Bestemmelsene er tattinnii Sir. § 97).

* 116 (Unntak fra Sir. § 114) "114” rettes til "112".

" 157 siste avsn. "distriktsjefen” rettes til “regionsjefen”.
Foravrig rettes "fjernstyringsoperater” til “togleder” alle steder.

Innholdsfortegnelsen og sidene merket 1-15/16-18, 19-21/22-24,
87-100/101-105,121-127/127-140 og 141-147/148-150 byttes ut med
vedlagte nye sider.




Merk:

Ansvaret for driftsfunksjoner som sikkerhet, togiedeise, lok.ledelse,
rutearbeide m.m. er lagt til Persontrafikkdivisjonen. Regionsjefen i
persontrafikkregionen tillegges det samme ansvaret for sikkerhets-
tjeneste og togframfering som distriktsjefen hadde, og har felgelig
fullmakt til & opptre/gi ordre utenfor egen divisjon.

Med region/regionsjef i dette trykket menes persontrafikkregion/
regionsjefen for persontrafikkregionen.

For Ofotbanen gjelder tilsvarende for godstrafikkregionen/
regionsjefen for godstrafikkregionen.
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1. Begrepsforklaringer

1. Fjernstyring (Fjs) er en elektroteknisk anordning som muliggjer at
bestemte gjeremal i forbindelse med togenes framfering, som ellers
er palagt togekspediter, kan utferes fra en fjernstyringssentral.

2. Fjernstyrt strekning (Fj.str) omfatter de fjernstyrte stasjoner, linjen
mellom disse og linjen fram til grensestasjonen.

3. Fjernstyringssentral har mangvreringsapparat og indikeringstabld
for den fjernstyrte strekningen, samt telefonforbindelse med stasjo-
nene, sidesporene pa linjen og hovedsignalene pa strekningen.

4. Togleder ma ha saerskilt godkjenning for betjening av fjern-
styringssentralen.

5. Fjernstyrt stasjon (Fj.st) er betjent stasjon der toglederen utfgrer
gjeremal som ellers er palagt togekspeditoren.

Pa fjernstyrt stasjon betjenes stillverket av toglederen, og
mangvreres ved elektriske "ordrer” fra fjernstyringssentralen eller
av stillverksvakt.

6. Grensestasjon (Gr.st) er stasjon som ikke er fjernstyrt, men som
grenser til fjernstyrt(e) strekning(er).

Nar togekspediter ikke tjenestegjer pd grensestasjon, betraktes
stasjonen som fjernstyrt for tog som kjorer pa fjernstyrt strekning.

7. Stillverksvakt er den som etter telefonisk ordre fra toglederen
manovrerer stillverket pd fjernstyrt stasjon. Er vedkommende god-
kjent til & betjene stillverket, kan stillverksvakten manegvrere still-
verket selvstendig i den utstrekning toglederen bestemmer.

Er vedkommende dessuten godkjent til & utfere togekspeditor-
tjeneste, kan stillverksvakten utfore gjeremal som ellers er pdlagt
togekspeditoren, i den utstrekning toglederen bestemmer.

8. Stasjonsmanevrering vil si at stillverket pd fjernstyrt stésjon
managvreres av stillverksvakt.

9. Gjennomgangsdrift vil si automatisk signalstilling i stasjonens
hovedtogspor.

10-15. (Reservenummer.)
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il. Anlegg og teknisk utrustning i forbindeise med fjernstyringen

16. Fjernstyringen er i det vesentlige basert pa
- stillverk pa stasjonene,

- linjeblokk,

- fjernstyringssentral,

- blokktelefoner.

17. (Reservenummer.)

Stillverk pa stasjonene
18. Stillverket pa stasjonene betjenes etter saerskilt instruks.

Ved sikring av innkjertogvei pd stasjon pa enkeltsporet strekning,
med stillverk som er utfert for manavrering fra fjernstyringssen-
tralen, gis samtidig ytteste sentralstilte sporveksel i stasjonens andre
ende impuls for omlegging til stilling til annet togspor (" avledende
stilling”).

Nar stillverket manevreres fra fjernstyringssentralen, vil det, nar
innkjertogvei er sikret, ikke kunne sikres innkjaretogvei for motsatt
kjereretning, eller utkjertogvei fra annet spor for samme kjareret-
ning, for et tidsrelé har gatt ut en fast innstilt tid (30-90 sekunder).
Tidsreléet starter idet innkjortogveien utlgses. (Under kryssing vil
derfor innkjgrhovedsignalet ikke kunne vise “Kjor” for det tog som
skal kjare sist inn pa stasjonen for 30-90 sekunder etter at inn-
kjertogveien for det farste tog er utlast.)

Hoye skiftesignaler, oppsatt i forbindelse med utkjerhovedsignal,
kan bare vise signal 42 "Skifting tillatt”. Nar signal 42 ikke skal vises,
er signalene slokt.
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Linjeblokk

19. Nar linjeblokken er i normalstilling (kjgreretning ikke innstilt), er
blokksignalene slokt. Linjeblokken innstilles ved at utkjsrhoved-
signal stilles til "Kjer”. | tilfelle innstilt kjoreretning ikke utloses
normalt ved at tog kjerer over strekningen, kan linjeblokken
bringes i normalstilling ved & sende ordre for "Kunstig tog-
passering” til fremadliggende stasjon.

Pa strekning med linjeblokk kan hovedsignalene vise “Kjer” bare
hvis foranliggende blokkstrekning er fri for rullende materiell og
heller ikke er sperret ved manuell kortslutning eller “ordre” fra
toglederen.

Fjernstyringssentral
20. Fjernstyringssentralen betjenes etter saerskilt instruks.

Alle mangvreringer foretas ved hjelp av mangvreringsapparat, som
bl.a. har trykknapper for sending av elektriske impulser, “ordrer”, til
stillverkene pa de fjernstyrte stasjonene.

Fra fjernstyringssentralen overvdkes toggangen og stillverkene pd
den fjernstyrte strekningen.

Normalt vises pd indikeringstablaet i fjernstyringssentralen bare de
indikeringer som er nedvendig for & felge toggangen og for & iaktta
innkjer- og utkjerhovedsignalenes og linjeblokkens stilling. En del
indikeringer som dessuten finnes p3d spordiagrammene pd
stasjonene, kan tas inn pd egen del i indikeringstabldet i fjern-
styringssentralen. Disse indikeringene tas inn for hver enkelt stasjon
om gangen ved at toglederen sender ordre for "Totalindikering” til
vedkommende stasjon.

Blokktelefoner

21. Blokktelefoner er anbrakt ved innkjerhoved-, utkjerhoved- og
blokksignalene, ved alle sidespor pa linjen, ved stasjonenes stiller-
apparat og dessuten utenpa stasjonsbygningene.

Blokktelefonsystemet er bygd slik at det ved oppringing fra blokk-
telefon til toglederen eller omvendt, ikke oppnas samtalefor-
bindeise for motringing har funnet sted. Mellom blokktelefonene
ved stasjonens hovedsignaler og blokktelefonen ved stasjonens
stillerapparat oppnas forbindelse uten motringing.
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22. Ringing fra blokktelefon skjer ved 3 sl3 det apparats nummer
som det ringes fra. Enkelte strekninger er utstyrt med blokktele-
foner hvor oppringing skjer automatisk nar mikrotelefonen tas ut.

Nar toglederen blir oppringt, f&r han optisk markering pd et
nummertabld som angir det apparats nummer som det ringes fra.
Toglederen ma s sld vedkommende apparats nummer for at sam-
taleforbindelse skal oppnas.

Nar toglederen skal ringe en blokktelefon, gjeores dette ved & sla
vedkommende apparats nummer. Etter at fjernstyringsoperataren
har kontrollert at riktig nummer er indikert pd nummertabldet,
legges mikrotelefonen pd, og periodisk ringing starter. P3 ved-
kommende blokktelefon ma sa slas eget apparats nummer. Deretter
ma toglederen pény sld vedkommende apparats nummer for at
samtaleforbindelse skal oppnas. Fra blokktelefoner hvor oppringing
skjer automatisk, skjer ogsd motringing automatisk nar mikro-
telefonen tas ut.

Hensikten med motringingen er at toglederen alltid skal ha full-
stendig kontroll pa hvilken blokktelefon han har forbindeise med.

Regionsjefen skal bekjentgjere for alt vedkommende personale
hvilke strekninger som er utstyrt med blokktelefoner hvor opp-
ringing/motringing skjer automatisk.

23. Blokktelefonene ma betjenes i naye overensstemmelse med
instruks, som er oppslatt ved hvert enkelt apparat.

Blokktelefonen skal i forste rekke benyttes av togpersonalet for
ringing til toglederen eller togekspediteren pa grensestasjon, men
kan ogsd benyttes av stasjons- og linjepersonalet nar det er
tvingende nadvendig.

Den som ringer skal oppgi:

Tittel og navn.
Tognummer.
Signalets eller telefonapparatets nummer.

24. Omstillingen av blokktelefonene pa stasjon foregdr med egen
stiller i stillerapparatet nar fjernstyringsnekkelen i stasjonens stiller-
apparat er uttatt.

Blokktelefonforbindelsene ved de forskjellige driftsformer skal
vaere falgende:




Trykk 401
Bilag nr. 1
87-100

N&r frikoplingsngkkelen tas ut av holderen, brytes strommen for
kontrollen av riglene, og hovedsignaler som gjelder til vedkom-
mende blokkstrekning blir sperret, slik at disse ikke kan vise "Kjor”.

Frigivingen skjer ved at frikoplingsnekkelen settes inn i en apning i
rigelen og vris om 90°.

" Etter bruk skal frikoplingsngkkelen settes pd plass i holderen i
skapet. Det md iakttas at frikoplingsngkkelen plasseres ordentlig i
holderen, slik at god kontakt oppnds. Melding om at sporsperren og
sporvekselen ligger i normalstilling og at frikoplingsnokkelen er satt
pa plass i skapet, skal gis til toglederen, som kontrollerer indi-
keringen pd indikeringstablaet og svarer:

"Rett”.

88-100. (Reservenummer.)
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IV. Unntak fra og tillegg til Sikkerhetsreglementet (Sir.)
Pa fjernstyrte strekninger gjelder folgende endringer i bestem-
melsene i trykk 401, Sikkerhetsreglementet, og de tilhgrende
bestemmelser i trykk 405.1.
101. (Unntak fra Sir. § 4.)

Pa fjernstyrt stasjon tjenestegjer ikke togekspediter.
102. (Reservenummer.) .

103. (Unntak fra Sir. §§ 34 og 141))
Toglederen kan iverksette kjaring pa uriktig spor uten saerlig ordre.

Han leder togene med signaler, og ndr hovedsignal som gjelder til
vedkommende blokkstrekning viser "Kjar”, skal toget kjgre dersom
alt for gvrig er klart.

104. (Unntak fra Sir. § 40.)

Alle ordrer som angér toggangen pé noen del av fjernstyrt strek-
ning, skal fordeles til fjernstyringssentralen.

De fjernstyrte stasjoner tilstilles ordre om innstilling av tog og
kjering av ekstratog bare i den utstrekning det har betydning for
mulig ekspedisjon.

For andre ordrer som vedrgrer toggangen (linjebrudd, strambrudd,
m.v.), gjelder bestemmelsenei art. 107 og 127.

Ved telegramerkjennelse for trykte ordrer om toggangen (rutebok,
tillegg til rutebok, rutesirkulaere, ekstratogrute og rutetelegram) og
ved erkjennelse for telegrafiske ordrer, skal vedkommende oppagi
eget navn og signatur.

Linje- og elektropersonalet skal skaffe seg opplysning om tog-
gangen ved 3 foresperre toglederen.

105. (Unntak fra Sir. § 49 pkt. 5.)

Toglederen skal underrette togekspeditaren pa grensestasjon om
tog som kj@res uten rute.
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1214127

121. (Unntak fra Sir. § 122))
Togekspeditarens avgangsordre faller bort.
122, (Tillegg til Sir. § 131.)

Toglederen kan gi tillatelse til inneldsing av tog pd sidespor som
nevnt i art. 86. Etter at toglederen er underrettet om at toget er last
inne pa sidesporet, kan han frigi strekningen for andre tog.

123. (Unntak fra Sir. § 135.)

Den som mottar melding om at linjen ikke er klar, skal snarest
underrette toglederen om forholdet.

124. (Unntak fra Sir. §§ 136 og 137.)

Toglederen kan bestemme annen kryssingstasjon enn den som er
fastsatt i ruten, og endre rekkefolgen for tog som kjorer i samme
retning. Han leder togene med signaler, og nar utkjsrhovedsignal
som gjelder for vedkommende spor viser "Kjor”, skal toget kjore fra
stasjonen. Togfereren skal pase at togets avgangstid etter ruten er
inerS og at det for gvrig er klart for avgangsignal gis (se art. 119 og
120).

Nar kryssing blir lagt fra stasjon pa fjernstyrt strekning til stasjon pa
ikke fjernstyrt strekning, skal grensestasjonen betraktes som den
opprinnelige kryssingstasjon.

Nar kryssing blir lagt fra stasjon pd ikke fjernstyrt strekning til
stasjon pa fjernstyrt strekning, skal grensestasjonen betraktes som
ny kryssingstasjon.

Nar rekkefelgen mellom tog som kjerer i samme retning blir endret,
og endringen vedrerer bade fjernstyrt og ikke fjernstyrt strekning,
skal ordren bare angi endringen over ikke fjernstyrt strekning.

125. (Reservenummer.)

126. (Unntak fra Sir. § 141.)
Se art. 103.
127. (Unntak fraSir. § 149.)

Ad pkt. 2. Regionsjefen bestemmer i hvilken utstrekning ordren skal
tilstilles stasjonene pad strekningen og togbetjening utenom
togbetjeningen i arbeidstoget.
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l Ad pkt. 3. Toglederen sperrer strekningen.

Ad pkt. 5. Etter hver disponering som slutter pa fjernstyrt stasjon,
skal togfereren i arbeidstoget gi melding til togiederen om at
arbeidstoget i sin helhet er kommet inn fra linjen. Forst etter at tog-
lederen har mottatt denne melding, kan disponeringen av strek-
ningen oppheves.

128. (Unntak fra Sir. § 181 pkt. 8 og § 182 pkt. 3.)

Togfereren skal melde fra til toglederen gjennom forste blokk-
telefon.

129. (Unntak fra Sir. § 183 pkt. 4.)

Tog mé ikke kjore tilbake forbi hovedsignal fer togfereren har fatt
tillatelse til tilbakekjoringen fra togiederen eller togekspeditoren
pa naermest bakenforliggende stasjon.

130. (Unntak fra Sir. § 184.)

Nar tog har stoppet pd linjen, skal togfgreren snarest underrette
toglederen om forholdet.

131. (Tillegg til Sir. § 185.)

Togfereren skal underrette toglederen om igjensetting av vogner
pa linjen fra forste blokktelefon.

132. (Reservenummer)

133. (Unntak fra Sir. § 273.)

Dvergsignaler, som er satt opp for & angi kort/lang togvei i togspor
med indre/ytre utkjerhovedsignaler, star ikke i avhengighet til
sentralstilte sporveksler under skifting og kan heller ikke vise signal
44 eller 45 under skfiting.

Det samme gjelder dvergsignaler som er satt opp for & angi hvilket
spor utkjersignalet gjelder for, i de tilfelle togspor, som ikke inngar i
fiernstyringen, har felles utkjerhovedsignal med togspor som inngar
i fjernstyringen.

134-140. (Reservenummer.)
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V. Fjernstyringen ute av bruk

Generelt

141, Toglederen kan pa grunn av feil eller nar han ellers finner det
nedvendig, sette fjernstyringen ut av bruk. Nar fjernstyringen settes
ut av bruk, skal toglederen sende ordre om det i nedvendig utstrek-
ning. | ordren ma angis om ogsa linjeblokken er satt ut av bruk eller
ikke.

142. Regionsjefen bestemmer hvorledes ordrer om toggangen skal
fordeles nar fjernstyringen settes ut av bruk.

143. For fjernstyringsdrift gjenopptas, skal toglederen orientere seg
om den aktuelle situasjon m.h.t. trafikkavviklingen over den strek-
ning hvor fjernstyringen har vaert ute av bruk, og sende ordre om
det i nedvendig utstrekning.

Bare fjernstyringen ute av bruk

144. Nar det oppstdr feil ved fiernstyringen eller ved stillverket pa
fjernstyrt stasjon og feilen er av en slik art at toglederen finner &
matte sette fjernstyringen ut av bruk pa stasjonen, skal han beordre
togekspediter til & betjene stasjonen.

145. For stasjonens stillverk koples inn for betjening av tog-
ekspeditor (se art. 38), skal togekspediteren ved henvendelse til
toglederen orientere seg om toggangen.

146. Nar fjernstyringen settes ut av bruk pa en stasjon, og den ene
elier begge nabostrekningene fortsatt er fjernstyrt, blir denne
stasjon grensestasjon til de(n) fjernstyrte strekning(er).

147. Settes fjernstyringen ut av bruk over en strekning og
linjeblokken fortsatt er i bruk, skal togframferingen over
vedkommende strekning foregd etter de vanlige bestemmelser for
strekning med linjeblokk.
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148. Nar fjernstyringen er satt ut av bruk, gar blokktelefonene ved
ikke betjente stasjoner, ved blokkposter og ved sidespor pa linjen,
fortsatt til toglederen. (Se art. 24))

Ved oppringing fra togbetjeningen i tog som har stoppet foran
hovedsignal som ikke viser "Kjor” ved ikke betjent stasjon eller
blokkpost (se trykk 405.1 art. 249), skal togbetjeningens hen-
vendelse og vedkommende togekspeditars forholdsordre formidies
av toglederen.

149. Ved skifting pa sidespor skal det forholdes som bestemt i art.
85. For toglederen frigir sidesporet eller gir tillatelse til bruk av
frikoplingsnekkelen (se art. 87), skal han konferere med tog-
ekspediteren pd narmeste betjente stasjon pd hver side av
sidesporet om skifting kan foretas.

Nar toglederen etter endt skifting har tatt tilbake frigivingen og det
has kontroll pd rigelen(e), skal han meddele togekspeditarene
dette, eventuelt at sporsperren(e) og sporvekselen(e) ved sidesporet
er lagt tilbake i normalstilling og frikoplingsnekkelen er satt tilbake
pa plass.

B&de fjernstyringen og linjeblokken ute av bruk

150. Nar det oppstar feil ved linjeblokken og feilen er av en slik art
at toglederen finner & matte sette fjernstyringen og linjeblokken ut
av bruk, skal han beordre togekspeditar(er) til & betjene stasjo-
nen{e) pd den berorte strekning i den utstrekning dette er ned-
vendig.

Togframfaringen skal i slike tilfelle skje etter de vanlige bestem-
melser for strekning uten linjeblokk.

Ved skifting pa sidespor forholdes som foreskrevet i art. 149.







Trykk 401

\ 7/
-l Trykt i juli 1964

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedadministrasjonen

Sikkerhetsreglement
(Sir.)
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Rettelser:

Side 32, § 66, pkt. 2, rettes i parentesen i siste linje «402» til «302.1».

» 59, § 134 pkt. 4, rettes i siste linje «113» til 112».

» 98 § 231, under signal 8, rettes i parentesen i nest siste linje «l14» til
«112» pkt. 3».

» 104 § 237, strykes i 3. linje «eller 2 d». I 3. avsnitt rettes i 2. linje «200»
til «250». 1 6. avsnitt rettes i 2. linje «2a, b eller d» til 2a eller b».

» 109, § 247 pkt. 1 under signal 21, rettes i parentesen «113 pkt. I» til
«112 pkt. 3».

» 110, § 247 pkt. 1 under signal 22, rettes i parentesen «113 pkt. 1» til
«112 pkt. 3».

» 117, § 252 pkt. 2 under signal 21, rettes i parentesen «113 pkt. 1» til
«112 pkt. 3».

» 135, § 272 pkt. 2, rettes i parentesen i 2. linje «114» til «112 pkt. 3».

» 137, § 273 pkt. |, rettes i 2. avsnitt «114» til «112 pkt. 3».

» 150, § 286, strykes «Kurveviser».

» 172, § 310, under signal 85, rettes i parentesen i 3. avsnitt «§ 103 pkt. 5»
til «§ 103 pkt. 3».

» 174, § 311 pkt. 1, rettes i siste avsnitt «95b til «95».

Sidene 7/8, 9/10, 11/12, 47/48, 49/50, 51/52, 87/88, 89/90, 91/92, 123/124,
151/152, 153/154, 155/156, 157/158, 159/160, 161/162, 163/164 og 167/168
byttes med vedlagte sider.
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99, Plikt til & forvisse seg om Kklar togvei...............
100. Togs kjering over sporveksler pa stasjon.............
101. Rullende materiell som stir pd stasjon ...............
102. Avsperring eller bevoktning av spor pa stasjon .......
103. Bruk av tOgSpOr. . ...t i e e e
104. TOZODPEAVE . .\t ittt ettt e
105—110. (Reservenummer)

111, Skifting pAStasjon ..........cooiiin i
112. Togs kjgring inn pa og ut fra/passering av stasjon ..............
113-114. (Reservenummer.)

115. Innkjersignal og utkjersignal fra fast signalapparat....

116. (Reservenummer)

117. Nedsettelse av kjerehastigheten over stasjon under
seerlige forhold . ... .. . .

118. Togekspediterens narvaer pé. plattform eller ved inn-.

kjorsporveksel. .. ... ... .. e
119. Togekspediterens befaling over toget................
120. Hva som m4d iakttas for tog sendes..................
121. Kjering av tog fer rutetid. .........................
122, Avgangsordre til togfereren. Slgnalermg for passering
Og fOr SLOPD ... it i
123. Ekspedisjon av tog ved stoppested ..................
124—129. (Reservenummer)
130. Stasjon og togmeldinger................. ... ...,
131. NAr kryssing og forbikjering er tillatt ved mdespor. RPN
132. Midlertidig togmeldingstasjon pa sted som ikkKe har
Kryssingspor .. ... e e N
133. Forespersel om klar linje ..........................
134. Nar avgangsmelding ikke blir besvart...............
135. Mottatt melding om at linjen ikke er klar
136. Forandring av Kryssing ..............couuuunnen....
137. Endring i rekkefolgen for tog som kjerer i samme retning
138. Om kjering av ekstratog.................. e
139. Kjering av hjelpelokomotiv og kipptog..... e
140. Fullmakt for stasjon til & iverksette kjoring (1nnst1111ng)
av hjelpelokomotiv, leslokomotiv og kipptog..........
141. Enkeltsporet drift p4 dobbeltsporet strekning. Ordre om
framfering av tog p& uriktig spor
142—148. (Reservenummer)
149. Disponering av strekning for kjering av arbeidstog. ...
150. Telegrammer om toggangen
151—155. (Reservenummer)

Bestemmelser vedrerende tog og togtjenesten.

156. Vognenes driftssikkerhet og kontrollen med denne.....
157. Stgrste tillatte aksellast .. ... ... ... o
158. Togs sammensetning og bremsekraft
159—161. (Reservenummer)

162. Bemanning av lokomotiv.............. ... .........
163. Adgang til & ta plass pa lokomotlv eller i konduktervogn
164. Togferer

52
53
53
53
54

54
55

66
67

68
69
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165.

175.

8

Togfererens ansvar for og befaling over toget.........

. Lokomotivfererens ansvar for togets regelmessige gang
. Ansvaret for og hvem som skal utfere koplingen.......
. Konferanseplikt . ... ... .. .. .
. Togbetjeningens plikt til & forvisse seg om at kryssende

tog er kommet. .. ... ...
Avgangsignal ... ... e

. Togfererens aktpigivenhet under kjeringen..........
. Togbetjeningens plikt til 4 iaktta signaler m.v. ......
. Signalstopp ved stasjon m.v. .......... ... ... . ...
. Kjerehastighet .. ... .. . . . .

NAar kjorehastigheten skal settesned.................

176—179. (Reservenummer)

180.
181.
182.
183.
184.

185.
186,
187.

Skyving av vogner i tog ......... ... .. .. ... ... e
Flere lokomotiver i ett tog........ ... .. .. ... .....
Nar tog hurtigst mulig skal stoppes.................
Forsering av stigning og snefonn....................
NAr tog har stoppet pa linjen p4 grunn av lokomotivskade
eller annen arsak......... ... ... .. .. . . . ..
NAr tog méi sette igjen vogner pa linjen..............
Forsiktig kjering. Hyppig bruk av lokomotivileyten..
Nar tog har stoppet pd linjen for stoppsignal eller for
mangel pa signal . ... . ... e

188—200. (Reservenummer)




Signalforskrifter.
Alminnelige bestemmelser.
Side
§ 201. Hvadet forstds med signaler ...............c.coiiiiiaiian, 83
§ 202. Bestemmelser som gjelder for signalenes bruk .................. 83
§ 203. Signalmidler .........oieiiii i e 83
§ 204, Signalfargenes grunnbetydning .............. ..ot 84
§ 205. Dagsignaler og nattsignaler .............c.cooiiiiiiiiiiieennn 84
§ 206. Betegnelsen hgyre og venstre under signalering . ................ 84
§ 207—208. (Reservenummer)
§ 209. Ansvar for at hindsignalmidler er til stede ..................... 84
§ 210, Signalgiving . ....ooveeiiii i e e 84
§ 211. Lystring av signaler ...........ccovinuiuinnninnneenaiineeennns 85
§ 212. Forbud mot & kjgre forbi stoppsignal .................ccoounn 85
§ 213. Nér signal for kjgretillatelse mangler .......................... 86
§ 214. Solrefleks i lyssignal .........ccoererini s 86
§ 215. Innkjgrsignal for tog i motsatt kjgreretning ................oeun 86
§ 216—222. (Reservenummer)
Linje- og stasjonssignaler.
Handsignaler.
§ 223. Signalmidler ......... ... ... . . 87
Héndsignaler for tog.
§ 224. Signal 1 «Stopp» .......oiiiiiiiint e eree e, 87
§ 225. Signal 2 «Varsom» . ....coueerneanneeinnnneeenanieiainens 88
§ 226. Signal 3 «InnKjBr» . ..ot e s 89
§ 227. Signal 3 «Passér» . ... ...t s 93
§ 228. Signal 4 «Klar linje» ........oviieereanrn e 94
§ 229, Signal 5 « AVEANE» .« oo ittt e 95
§ 230. Handsignaler for bremsepraving ..............cooieiiiinnnnnnn 96
§ 231. Signal 8 «Kjgr fram forbi middel» og
signal 9 «Kryssende tog er kommet» .......... ... c0oiiiiiian 98
Héandsignaler for skiftebevegelser.
§ 232, Signal § «StOPP» vt vttt e, 99
§ 233, Signal 2 «Varsom» .......ccoiiiiiiiiiiii i 100
§ 234. Signal 10 «Kjgr fram» og
signal 11 «BakK» ... ..ot e 101
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Side
Signalering med signalflgyte.

§ 235. Signal | «Stopp»,

signal 10 «Kjor fram» og
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