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Sporvekslers vedlikehold, renhold og smering.

T henhold til bestemmelsene i Tr. § 87 har stasjonsmesteren
— hvor ingen annen spesiell bestemmelse foreligger — ancvaret for
at stasjonens sporveksler holdes i orden og er i brukbar stand. Ved-
likehold og det dermed forbundne tilsyn med sporveksler piligger
linjepersonalet.

For sporveksler pd stasjon piligger det stasjonens personale &
utfore renholdet av sporveksler, herunder hovedrengjering samt den
daglige smering, hvor ikke annen bestemmelse foreligger. For spor-
veksler pd linjen skal arbeidet med renhold og smering av spor-
veksler utferes av linjepersonalet.

Om stillverkspersonalets tilsyn med vedlikehold og renhold -av
sentralstilte, forriglede, kontrolldste sporveksler, se pkt. D.

Om hovedbesiktigelse av sporveksler, se instruks for bane-
mestere, trykk nr. 370.1 § 6 pkt. 4.

Den som er pilagt & fore tilsyn med sporveksler, m4 uten opp-
hold melde av oppdagede mangler, si at nedvendige forholdsregler
kan bli tatt i tide.

A. Vedlikehold.

For vedlikehold av sporveksler skal nedenstiende bestemmelser
iakttas.

Tunger som er kroket i loddrett eller vannrett retning, mi
presses om eller byttes ut om det er nedvendig.

Begge tunger skal i lukket stilling ligge noyaktig an mot stokk-
skinnen. Det mi samtidig pises at det ikke kan oppstd noen klaring
mellom tungespiss og stokkskinnen p. g. a. slitasje i de bolter og
boltehull som finnes i stenger og festestykker.

Hakestengsel. Det skal iakttas at hakene har riktig inngrep og
at sluttstykkene og festestykket sitter godt fast pd henholdsvis
stokkskinne og tunge.

Har haken ikke riktig inngrep, m& tungen eller stokkskinnen
bringes pé plass, sdledes at haken har fullt inngrep om sluttstykket
nédr den er innkoplet, hverken mer eller mindre. Inngrepet av haken
skal vare minst 35 mm.,
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For skinnen drives pd plass (lengdeveis), skal klemplatene losnes
og baketter settes hardt til.

Er sluttstykket lgsnet, ma skruene tilsettes. Om ngdvendig
innlegges forst foringsplate mellom sluttstykke og stokkskinne,
se fig. 1.

Istedenfor fjerringer kan det med fordel anvendes stoppeblikk
som muttersikring. Blikket bayes i vinkel med ribben, se fig. 1.

Fig. 1.
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Det mi regelmessig etterses at sluttstykkets skruer og feste-
stykkets nagler er hele og faste.

Kiler ved festestykkene som er losnet pi grunn av slitasje,
byttes ut med nye kiler som tilpasses, se fig. 2. Ved eldre spor-
veksler kan det bli nedvendig 4 bearbeide tungen for & f& plass til
kile av riktig tverrsnitt.

Bolter mi jevnlig undersakes og mA fornyes nir de blir nevne.
verdig slitt. Splinter m4 aldri mangle i splinthullene.

Fig. 2.
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Klemplatene som fester stokkskinnene til sporvekselen, skal
jevnlig undersskes og eventuelt som foran nevnt, settes hardt til.

Tungerottappene og for evrig alle deler ved tungeroten m$
stadig kontrolleres. Har tungerottappen mutter pd platens under-
side, mi denne trekkes til hvis den er lgsnet.

Det skal i tilfelle slitasje i tungerottappene legges inn forings-
ringer eller foringsblikk. Passende blikk og ringer av tykkelse 0,5,
1,0, 1,5, 2,0, 2,5 og 3,00 mm skal finnes i baneformannens beholdning.

Skjotdpningen mellom tungens bakre kant og den tilstatende
mellomskinne skal normalt vere 4 mm, dvs. ikke storre enn at
tungen kan bevege seg fritt under dpning og lukking. Det m4 péses
at skjgtdpningen ikke blir ungdig stor, da dette vil bevirke at det
oppstédr skjatslag ved tungeroten. Skjotdpningen mi pi den annen
side heller ikke bli for liten av hensyn til tungens fri bevegelse under
dpning og lukking.

Mellomskinner, ledeskinner og kryss mi ogsd stadig kontrolleres.

Ved tilsetting av lase bolter mi en pise at sporrennen ikke
blir trangere enn 40 mm.

Slitte men brukbare kryss repareres ved pileggsveising pd
spiss og vingeskinner.

Skinnevandring mi stoppes ved pisetting av tilstrekkelig antall
skinnestoppere foran og bak sporvekselen.

Jevnt ettersyn md til for & avverge faren ved lgse rottapper,
8d vel som brudd pé rottapper, haker, festestykker, sluttstykker,
stenger eller bolter.

Deler som ikke er i forsvarlig stand, skal uten opphold byttes ut.

B. Renhold.

For & lette renholdet, skal ballasten i hele sporvekseltungens
lengde ikke rekke hoyere opp enn til 5 em under svillens overkant.
(Heller ikke under sporvekseltungen.) Hvor det er mutter og splint
i tungeroten, skal ballasten ved tungens rottapp fjernes i dybde
med underkant sville.

1 sngver mi ingen sporveksel — sentralstilt, forriglet eller hdnd-
stilt — legges om for den 4pne side er grundig rengjort.

Til ishugging i sporrenner og ved tunger kan brukes en ishakke
som vist i fig. 3 (se neste side).

I sporveksler som er meget utsatt for tilising, kan sporrennene
settes inn med Kilfrost RG (grease). Isen vil da slippe lettere. For




Fig. 3.
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man smgrer pi Kilfrost RG, mi sporrennen renses for annen
smurning. skinnene mi vare tarre og temperaturen helst over null.

Hovedrengjoring skal foretas 2 ganger Arlig, vdr og hast, og
om nsdvendig hyppigere. Til rengjoring skal brukes stilskrape, se
fig. 4, og stilkost eller piasavakost, hvoretter glidestolene rengjores
med petroleum, avterres og smeres.

Ved rengjoring skal si vel skinne som tunge befries for alt fett
og Ssmuss.

Fig. 4.
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En skrape som kan festes pd enden av kosteskaftet, er vist
pd fig. 5.
Den smies av 114" x 1" fjerstil.
Fig. 5.
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C. Smering.

Nir ikke annen bestemmelse foreligger, skal det som smaring
brukes motorolje (S.A.E. 30), om sommeren ublandet og om vinteren
oppblandet med passende mengde solarolje (15—30 %) etter kulde-
forholdene.

Oljen skal omhyggelig smeres pd glidestolene med kost hvis
ikke serskilte smareapparater finnes. Den samme smearing kan
anvendes for drivanordninger og rigler m. m. ved mekaniske sikrings.
anlegg.

Brukes Kilfrost PDL (olje) til smoring, m& ved forste gangs
anvendelse alle rester av andre smoremidler fjernes pd smerestedet
for smoring med Kilfrost PDI. foretas. Smgrestedet mi dessuten
vare helt tort og rent for is. Forste gangs anvendelse av Kilfrost
bor helst skje nir temperaturen er over null.

D. Sentralstilte, forriglete og kontrolldste sporveksler.

Stillverksmesteren og hans personale skal fere tilsyn med sentral-
stilte, forriglete og kontrolliste sporvekslers renhold og vedlike-
hold og melde feil og mangler til distriktsjefen, og skal dessuten
foreta slike reparasjoner av sporvekslene som ikke kan utferes av
linjepersonalet.

Ved pakking av vekselsviller for sentralstilte og forriglete spor-
veksler mi stillverksmester eller stillverksmontar vere til stede, hvor-
for baneformann i tide m4 gi underretning for pakking iverksettes.
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Ved kontrolldste sporveksler kan pakking og justering foretas
uten at stillverkspersonale varsles, men baneformannen m4 da, nir
arbeidet er utfort, serge for 4 undersgke at kontrollisens 13seinnret-
ninger virker etter sin hensikt.

Hvis den elektriske kontroll ved sentralstilte sporveksler skal
virke tilfredsstillende, ma baneformannen fore tilsyn med at spor-
vekselen til enhver tid er i orden. Foreskrevne mil m4 overholdes.
Nedvendig utbytting av slitte deler m& utferes i samarbeid med
stillverksmesteren. Hvor det er innlagt isolerte skinneskjoter i
sporveksler, m& vekselsvillene holdes serlig godt pakket.

I &pningen mellom svillene ved sporvekseldrivstangen skal
ballasten fjernes til underkant av sviller. Hvor det ligger to sviller
pa hinannen, skal ballasten fjernes til underkant av gverste sville.
Den derved framkomne renne skal ved sentralstilte, forriglete eller
kontrolliste sporveksler alltid holdes ren, s& vel for smuss som for
sng og is.

Ved alle sentralstilte sporveksler mi det sarges for godt vann-
avlap, si det ikke kommer vann inn i drivmaskinen.

Ved stasjoner med sentralstilte, forriglete, kontrolliste spor-
veksler skal den regelmessige hovedrengjoring av sporveksler ledes
av linjeavdelingens personale, idet vedkommende baneformann
fungerer som arbeidsformann og assisteres av stasjonens personale,
hvis ikke annen bestemmelse er truffet av distriktsjefen.

For rengjering av sentralstilte, forriglete og kontrolidste spor-
veksler under og etter snefall benyttes stilskrape og kost, hvis man
ikke disponerer hensiktsmessig utstyr for trykkluft.

Det er av viktighet at is og sna fjernes helt fra tungens og
stokkskinnens sammenstatende flater.

Under rengjoringsarbeidet m4 det vises swrlig aktsomhet med
elektriske ledninger pé eller tilkoplet sporvekslene, s disse ikke
skades eller hugges av, jfr. trykk nr. 373.3. Feil i si henseende
mi straks meldes til stillverksmesteren.
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Utforelse av vedlikehold og annet arbeid som kan hindre

toggangen.
(Jfr. Tr. §§ 62, 63, 64, 72, 74 og 126.)

A. Alminnelige bestemmelser.

1. Linjebrudd m& anordnes i alle tilfelle hvor pigiende vedlike-
holdsarbeider eller andre arbeider pd linjen kan bli til hinder
for toggangen, uansett om arbeidet foregir i selve skinne-
gangen, pd banelegemet for ovrig eller utenfor dette, som f. eks.
ved sprengningsarbeider.

2, Nir det m& anordnes linjebrudd, skal dette skje i samsvar
med Tr. § 74. Det skal oppnevnes en ansvarshavende tjeneste-
mann (arbeidsleder), som under hensyn til s vel foreliggende
ordrer som til toggangen bestemmer nir arbeidet kan iverk-
settes og ndr det igjen md avbrytes, og som har ansvaret for
signalgiving til togene.

Som ansvarshavende tjenestemann skal bare brukes fast
ansatt linjetjenestemann eller annen mann tilharende linje-
personalet som er godkjent til & utfare sikkerhetstjeneste.

3. Belve arbeidets utfarelse kan forestds av en annen (arbeids-
formann m. v.}, men denne mi til enhver tid rette seg etter
de forskrifter den ansvarshavende mitte gi for & sikre linje
og tog, herunder ogsd ordre om tidspunktet for arbeidets iverk-

‘ settelse og avslutning.

4. Skal arbeidet ta til etter at et bestemt tog er passert, kan linje-

bruddet i alminnelighet settes i verk si snart toget i sin helhet
, har passert arbeidsstedet, dog forst etter at stoppsignaler er
satt opp som bestemt i Sr. § 33.

Distriktsjefen kan dog bestemme at linjebruddet ikke skal
settes i verk far blokkstrekningen er frigitt etter togets ankomst
til betjent togmeldingsstasjon.

5. For de oppsatte stoppsignaler fjernes, mi den ansvarshavende
visitere sporet og se etter at alt er klart for togs passering.
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. Hvis forholdene tilsier det, skal det p& arbeidsstedet finnes
nadvendige materialer og redskap for hurtig utbedring av
skade pé skinnegang, elektriske ledninger m. v. (sdsom materiell
for utbytting av skinner, stolpesko, telefontrdd m. v.).

. Oppstér det uforutsett skinnebrudd eller brudd pi ledninger
m. v. som ikke straks kan utbedres, m4 ansvarshavende hurtigst
mulig sende melding til den stasjon som snarest kan nds (Tr.
§8 72 og 126). Denne stasjon skal sende meldingen videre til
distriktsjefen og, hvis det er virkelig linjebrudd, ogsi til neer-
meste betjente stasjon pd begge sider av bruddet. Videre
sendes — alt etter skadens art — melding til vedkommende
banemester og elektromester.
. Hvor det er lagt ned jordkabler, m:4 vedkommende arbeidsfor-
mann ikke sette i gang gravnings- eller sprengningsarbeid far
baneformannen har pivist den nayaktige beliggenhet av kablene.
Hvis baneformannen ikke kjenner til hvor kablene ligger,
mé arbeidet ikke settes i gang for banemesteren er varslet og
har underrettet vedkommende elektromester om arbeidet. Blir
en nedgravd kabel tross all forsiktighet skadd, m§ dette straks
meldes til baneformann, eventuelt direkte til vedkommende
elektromester og til banemesteren.

. Den ansvarshavende tjenestemann skal underrettes om ekstra-
tog og om toggangen for gvrig som bestemt for linjepersonalet
pd vedkommende sted, men han mi ogsé selv holde seg under-
rettet om kjaring av ekstratog, innstilling av tog og togfor-
sinkelser ved henvendelse til en av de nermeste betjente stasjoner
84 ofte det finnes nedvendig.

Felttelefon pd arbeidsstedet kan settes opp etter distrikt-
sjefens nermere bestemmelse.

B. Seerlige bestemmelser for sprengningsarbeider.

. Hvis sprengningsarbeider kan komme til & hindre toggangen,
kommer de inn under de arbeider for hvilke anordning av linje-
brudd er nadvendig.

. Som ansvarshavende ved sprengningsarbeider kan under enklere
forhold godkjennes tjenestemenn som har bestdtt preve for
tjeneste ved midlertidige vaktposter, se trykk nr. 370.4 § 10.
. Den ansvarshavende m4 passe pd at sprengningsarbeidene ikke
medforer skade pd jernbanens bygninger, ledninger, signaler,
rullende materiell m. v.
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Han har ansvaret for signalgivingen til togene og for at
denne foretas i samsvar med Tr. § 74 og Sr. § 33. Stoppsignaler
mi siledes vare satt opp for skyting skal foregl.

Om nedvendig mi skinnegangen beskyttes mot skade ved
dekking med grovt temmer langs begge skinnestrenger. Skyte-
stedene dekkes med skytematter, faskiner og stokker, som om
nadvendig forankres med kjetting.

Det mi pases at det ikke stir sprengstoff i noe borhull
under togs passering.

Nér skyting er foretatt, fjernes dekningsmaterialet fra skinne-
gangen, den ansvarshavende visiterer skinnegangen og ser etter
at telefon- og telegrafledninger, kontaktledning m. v. er i orden.

Er sporet farbart, fjernes de oppsatte stoppsignaler, forst
til den side hvorfra en ikke venter tog, deretter til den side
hvorfra tog ventes.

Vises det uforsiktighet under skyting, skal dette meldes snarest
mulig til distriktsjefen.

C. Serlige hestemmelser for bruk av «togstav» ved arbeid pa linjen.

1.

2

Ved sterre arbeider kan det ofte vere gunstig 4 anvende d. s. k.
togstavsystem.

. En togstav er et bevismiddel og skal tjene som et hindgripelig

bevis pd en gitt tillatelse.

Togstaven bestdr av en ca. 30 cm lang sylindrisk stav (av
tre) med en diameter pd 2,5—3 cm. Den skal vaere redmalt
og ber vare forsynt med nummer, som skjeres inn eller males
pa. Den ber vare utstyrt med en rem eller snor til opphenging.
Ved bruk av togstav gjelder uavkortet alle alminnelige bestem-
melser i Tr. og i neervaerende instruks og likesd de spesielle bestem-
melser for sprengningsarbeid som er anfert foran. Bruk av
togstav er siledes & betrakte som en ekstra sikkerhetsforanstalt-
ning for 4 oppheve enhver tvil om hvorvidt tillatelse til arbeidets
utforelse foreligger eller ikke.

Distriktsjefen bestemmer om togstav skal brukes.

Nér det er bestemt at togstav skal brukes, kan arbeidet forst
settes i gang nir vedkommende arbeidsformann har fitt utlevert
togstaven av den ansvarshavende linjetjenestemann, og arbeidet
kan pigd si lenge togstaven er i arbeidsformannens besittelse.

Nér arbeidet m4 avbrytes, skal den ansvarshavende sgrge
for & fi togstaven levert tilbake. Ved denne tilbakelevering
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m4 alt arbeid som kan vere til hinder for toggangen, vare opp-
hort. Forst etter at den ansvarshavende har fitt togstaven
tilbake fra arbeidsformannen, kan de oppsatte stoppsignaler for
togene fjernes. ‘

S& lenge arbeidsformannen ikke er i besittelse av togstaven,

md det ikke utferes arbeid som kan vere til hinder for tog-
gangen.,
. Utlevering og tilbakelevering av togstav mé skje ved personlig
overlevering mellom den ansvarshavende linjetjenestemann og
arbeidsformannen. Under spesielle forhold kan distriktsjefen
gjore unntak fra denne regel.

. Utfores arbeidet pd strekningen av flere arbeidslag under til-
syn av én ansvarshavende linjetjenestemann, mi det i tilfelle
anvendes én togstav for hvert lag. Togstavene skal i dette
tilfelle ha bestemt nummer for hvert lag, men for evrig skal
en gi fram etter de samme regler som angitt i denne instruks.
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Elektriske anlegg.

Bestemmelser for linjepersonalet.

Ved siden av de bestemmelser som er tatt inn i dette trykk,
gjelder falgende bestemmelser for linjepersonalet ved baner med
elektrisk banedrift (se avsnitt D):

S-girk. nr. 133, Alminnelige sikkerhetsbestemmelser for hay-
spenningsanlegg.

Alt vedkommende personale mi i egen interesse sette seg grundig
inn i bestemmelsene i dette sirkulaere.

S-sirk. nr. 55. Instruks for anordning av strembrudd.

S-sirk. nr. 114, Elektrisk banedrift. Instruks for betjening av
kontaktledningsbrytere.

S-girk. nr. 115, Elektrisk banedrift. Instruks for betjening av
jordingsbrytere og for skifting pd spor som er utstyrt med slike
brytere.

Disse S-sirkulwerer vil senere bli tatt inn i trykk nr. 411.

A. Kabler nedlagt i grunnen.

Baneformannen skal serge for & skaffe seg et s inngiende
kjennskap som mulig til beliggenheten av de forskjellige kabler
som mitte vare nedlagt pd awdelinger. Hvis det mangler kabel-
merker eller kabelkasser og det derfor er tvil om den ngyaktige
beliggenhet av eksisterende kabler, mi Baneformanned ikke sette

i gang arbeid som kan komme i berering med kablene uten at .

banemesteren er varslet og har underrettet vedkommende elektro-
mester om arbeidet. Skulle en kabel bli skadet under arbeidet,
mi dette straks meldes til vedkommende elektromester og til
banemesteren.
Kullstubb og slagg mi ikke brukes som fyll omkring kabler.
Det mi sprges for at sngen blir fjernet ved telefonkontaktene
langs linjen s meget at kontaktene blir lett synlige og tilgjengelige.
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B. Luftledninger for svakstrem, signaler samt lys og kraft.

1. Nar ingen annen bestemmelse foreligger, skal det daglige tilsyn
med jernbanens luftledninger for telefon- og signalanlegg utfores
i forbindelse med de ordinere linjevisitasjoner og befaringer
(jfr. trykk 370.4). Det skal ses etter at ledningene er i orden
og at stolpene er standsikre.

Provisorisk utbedring av feil ved stolper, barduner eller
ledninger, oppstitt pd grunn av uver, ras eller sngbelegg, mé
sokes utfort snarest mulig ved hjelp av de midler som has for
hdnden. Sne- og isbelegg slis forsiktig los sdfremt belegget er
sd tungt at det kan vaere fare for at triden kan slites av. Stolper
mi ikke pakkes med kullstubb og slagg.

Underretning om feil m& snarest gis vedkommende elektro-
mester som sgrger for 4 sende personale for permanent utbedring
av skaden i tilfelle dette anses nadvendig.

2. Baneformannen skal serge for 4 fi utlevert trdd, isolatorer og
annet nodvendig materiell for & kunne foreta provisoriske ut-
bedringer. Disse ting rekvireres fra vedkommende elektro-
mester gjennom banemesteren. P4 strekninger hvor linjefeil
erfaringsmessig inntreffer ofte, bar linjeavdelingene veere utstyrt
med telefontang og stolpesko.

3. Under elektromesterens arbeid med feilsgking og feilretting
skal linjepersonalet, etter anmodning fra ham eller fra tog-
ekspeditoren, foreta ekstraordinzr visitasjon av den strekning
som anvises og rette feilen provisorisk (eller i tilfelle permanent).

4, Baneformannen serger for at trer som er vokst for ner led-
ningene, blir kvistet. Trer som heller mot ledningene, skal
hugges eller barduneres. Det mi overalt vare minst 1 meters
avstand fra trer og grener til nermeste trdd i linjekursen, selv
i storm eller med islast pd ledningen.

5. I forbindelse med den ordinere linjebevoktning skal det ogsé
fores tilsyn med at luftledninger av enhver art som tilhgrer
Telegrafverket eller andre og som fares langs eller over linjen,
er i god stand s& at det ikke er noen risiko for at stolper, fester
eller ledninger kan komme inn i jernbanens fri profil eller komme
i berering med jernbanens ledninger.

Feil pd disse ledninger meldes snarest til vedkommende
elektromester. Det mi ogsi serges for at ledningens eier blir
varslet.

Utbedring av feil ved ledninger for lys og kraft md ikke foretas
av linjepersonalet.
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C. Sikrings- og signalanlegg.

1. Alminnelige bestemmelser.

Arbeid som bergrer innretninger som inngér i et sikringsanlegg,
m4 ikke settes i gang for stillverksmester eller vakthavende still-
verksmonter har gitt tillatelse til at arbeidet kan utfores. Alle feil
og uregelmessigheter ved sikrings- og signalanlegg skal straks meldes
til vedkommende stillverksmester, selv om feilen er blitt utbedret
av linjepersonalet. Det er av betydning at drsaken til feilen om
mulig blir oppgitt.

2. Isolerte sporfelter.

For en rekke sikringsanlegg, for strekninger med automatisk
linjeblokk, for automatiske vegsignalanlegg og for varselfelter, er
det i skinnegangen innlagt isolerte sporfelter. P34 stasjoner med
komplette sikringsanlegg (anlegg med lyssignaler for bide inn- og
utkjer) er vanligvis hele sporstrekningen mellom innkjerhoved-
signalene i begge stasjonsender utstyrt med isolerte sporfelter.

Slike sporfelter er avgrenset ved isolerte skinneskjoter. Innen
hvert sporfelt skjer den elektriske forbindelse mellom skinnene ved
hjelp av skinneforbindere. Ved hver isolert skjat er det enten ledende
kryssforbindelse fra en skinne til en annen, eller det er fort ledning
i ballasten fra skinnen og ut til en koplingskasse. Da de 2 skinne-
strengene i sporet er isolert fra hverandre, m4i det ikke oppstd metal-
lisk forbindelse mellom skinnestrengene. Ved brudd i en skinnefor-
binder eller kortslutning i en isolasjon opptrer forstyrrelser i anlegget.
En slik kortslutning kan oppstd nir isolagjonsmellomlegget adelegges
ved slitasje eller skjoten pid grunn av skinnevandring blir liggende -
over en underlagsplate. Skinneskjoten mi bringes i riktig stilling
i forhold til underlagsplatene hvis avstanden mellom skinneende
og underlagsplate er blitt mindre enn 3 mm (jfr. avsnitt D
punkt 1}. .

Alle metalldeler (f. eks. verktey, milebdnd eller spett) som
ligger over en isolert skjot eller tvers over begge skinnestrenger,
vil kunne bevirke kortslutning i et sporfelt. Kortslutning vil ogsé
oppstd ndr det brukes traller med ikke isolerte aksler.

Natriumklorat sdelegger svillenes og ballastens isolerende evne
og mi derfor ikke anvendes i isolerte sporfelter.

Slagg og aske kan i fuktig ver bli ledende. Der hvor ballasten
inneholder slagg og aske, m& det pises at denne ikke ligger opp under
skinnefoten pd de isolerte sporstrekninger.




6

3. Det daglige tilsyn.

Det daglige tilsyn av isolerte sporfelter skal utfores av ved-
kommende linjeavdeling i forbindelse med den foreskrevne bevokt-
ning av linjen. Isolasjonen skiftes og isolerte skinneskjoter bringes
pé plass ndr dette finnes nedvendig eller nir vedkommende elektro-
mester anmoder om & fi arbeidet utfort. Melding om edelagte eller
losrevne skinneforbindere sendes vedkommende elektromester.

Ved skinnebytting pa isolerte sporstrekninger piligger det bane-
mesteren i samarbeid med vedkommende elektromester & serge for
pésetting av skinneforbindere, innlegging av isolasjon og anbringelse
av nedvendige kryssforbindelser og ledningsforbindelser til koplings-
kasser. De nedvendige materialer rekvireres fra vedkommende
elektromester.

Etter at isolasjonen er innlagt i en isolert skjat, ber laskeskruene
gds over og tilsettes etter at noen tog har passert skjoten. Dette
forlenger levetiden for isolasjonsmaterialet. Det har ogsi betydning
for isolasjonens levetid at skjotsvillene alltid er godt underpakket.

Ved arbeid i skinnegangen, ogsid under sngrydding, mi en pése
at skinneforbindere og ledningsforbindelser i ballasten ikke blir
skadet. Det md ikke legges inn uisolerte strekkbolter i et isolert
sporfelt. Det skal gis melding til vedkommende stillverksmester pi
forhdnd ndr det mi utferes arbeid i skinnegangen pi eller like ved
isolerte sporfelter og likeledes skal det meldes av ndr arbeidet er
avsluttet.

4. Vegbomanlegg.

Distriktsjefen bestemmer om planovergangen skal underligge
ekspedisjonssted eller linjeavdeling. Tilsyn, vedlikehold og ren-
hold, herunder snerydding og smering, utferes som foreskrevet i
S-sirk. nr. 9 punkt 15.

~

5. Automatiske vegsignalanlegg.

Et automatisk vegsignalanlegg bestir av lyssignaler for veg-
trafikken med ringeklokker og tilherende sporstremanlegg. Veg-
signalene er automatisk virkende nir de uten spesiell betjening
omstilles fra hvitt lys til redt lys og fra redt lys til hvitt lys ved
teknisk innvirkning gjennom det kjoerende tog.

Mange automatiske vegsignalanlegg kan dog ogsd innstilles for
héndbetjening av vegsignalene (med delvis automatisk omstilling av
signalene). Bruken av vegsignalanlegget skjer i si fall etter seerlig
instruks.

De i skinnegangen innlagte isolerte sporfelter tjener til auto-

_—
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matisk 4§ omkople vegsignalene ndr tog passerer strekningen. Belig-
genheten av disse sporfelter framgdr av skjematisk plan, serskilt
utarbeidet for hvert vegsignalanlegg.

Signalene skal vise hvitt blinklys (langsom blink) s8 lenge veg-
overgangen kan passeres av vegfarende. Signalene skal omstilles til
radt blinklys (hurtig blink) ndr tog i retning mot planovergangen
er kommet inn pd det isolerte sporfelt som er innlagt foran veg-
overgangen (innkoplingsfeltet).

Samtidig skal ringeklokkene ringe. Tilbakestilling til hvitt lys
skjer idet togets siste aksel har passert de isolerte sporfelter ved
vegovergangen.

. Det daglige tilsyn med planovergangens signal- og sporstrgm-
anlegg paligger personalet ved vedkommende linjeavdeling og
utferes i forbindelse med en av de daglige visitasjoner av linjen.

Linjepersonalet skal herunder spesielt ha sin oppmerksomhet
henvendt pd felgende:

Det skal hver dag kontrolleres at vegsignalene viser riktig signal-
bilde. For lett & kunne iaktta at ringeklokkene og lampene for det
rade lys er i orden, er det satt opp en egen bryter i et avlist skap
anbrakt ved vegovergangen. Bryteren er merket «Proving av veg-
signalene». Ved hjelp av denne bryter kan vegsignalene nir som
helst omstilles til radt lys og tilbakestilles til hvitt lys.

Det skal observeres om signalenes lyseffekt er normal og det skal
hver dag kontrolleres om ladelampen for akkumulatorbatteriet lyser
med normal lysstyrke. Ladelampen ses gjennom en &pning i skapet.

Fra tid til annen og minst en gang hver méned skal avdelingens
baneformann se etter at isolasjonsmellomleggene i de isolerte skjater er
i orden, og at underlagsplater ikke kortslutter disse skjoter. Szrlig ma
innkoplingsfeltene undersgkes naye. For gvrig vises til punkt 2 foran.

Sng og is som kan ha lagt seg pd signalhusene og ringeklokkene,
skal fjernes. Likeledes fjernes sng og is fra jernbanens varselmerker
og skilter ved vegen foran planovergangen.

. Falgende feil kan tenkes & oppstd:

a. Signalene kan vise rodt lys nir de skulle vise hvitt lys.
Arsaken hertil kan vere:
Ledningsbrudd eller skinnebrudd i de isolerte sporfelter.
Overledning i en eller flere isolerte skinneskjater.
At det er dannet ledningsforbindelse mellom to skinne-
strenger i de isolerte sporfelter.

b. Lampe kan vare slokket.

e. Der kan vises fast lys i stedet for blinklys. (Blinkapparatet i

ustand.)

-4
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d. Ringeklokkene kan vere i ustand si de ikke ringer.

e. Vegsignalene kan vise hvitt lys i stedet for redt lys. Sann-
synligheten for at denne feil kan opptre er dog meget liten, idet
anlegget er utfort slik at vanlige feil fordrsaker at vegsignalene
viser rodt lys.

Hvis en eller flere av ovennevnte feil opptrer, skal det forholdes
pd folgende maite:

Nér en skinneforbinder er brukket, skal ny straks innsettes.
Skriver feilen seg fra skinnebrudd, mé ny skinne snarest innlegges.

Nér overledning i en isolert skinneskjot er oppstitt pd grunn
av darlig isolasjon, eller det er fare for at overledning av denne grunn
kan oppstd, skal isolasjonen straks byttes.

Er et sporfelt kortsluttet f. eks. pd grunn av henlagt verktay,
méilebdnd eller andre gjenstander, m4 den kortsluttende gjenstand
straks fjernes.

Utbrente lamper i lyssignalene skal straks byttes, og de nyinn-
satte etterses fra tid til annen de falgende dager.

Lyssignalenes linser pusses om nedvendig.

S4 snart en feil er utbedret, skal det kontrolleres at vegsignal-
anlegget virker riktig, helst ndr tog passerer strekningen.

Andre tekniske feil enn de ovenfor nevnte skal bare rettes av montor.

Folgende tilbehor skal finnes i eget last skap pd stedet hvortil
baneformannen pd vedkommende avdeling skal ha nekkel:

2 stk. komplette skinneforbindere for skinneskjoter.
1 skrunekkel for samme.
2 komplette sett isolasjonsmateriell for skinneskjoter.
4 stk. elektriske lamper av hver type for lyssignalene.
2 stk. skilter med paskrift «Signal ute av bruks.
2 stk. kobbertrider 3 m lange.
Nadvendige signalmidler og materiell til bruk under bevoktning.

N&r vegovergangen har vert bevoktet, pdhviler det vakten &
legge tilbake alt det materiell som mitte vare tatt ut av skapet,
som deretter skal visiteres av vedkommende baneformann, hvem
det paligger & sorge for i tilfelle § komplettere materiellet.

6. Bevokining av planovergang med vegbom eller vegsignalanlegg.

Hvis en planovergang er utstyrt med et vegsignalanlegg som
viser feil signalbilde eller pd annen mate ikke virker tilfredsstillende
og feilen ikke kan rettes straks, skal vakthold anordnes ved over-
gangen (Tr. §§ 71, 92 og 100).

R
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Vakthold skal ogsi anordnes ved planovergang med vegbom.
anlegg nir vegbommen er i ustand og ikke kan brukes til sperring
av planovergangen. Vegen skal sperres pid begge sider av linjen
som bestemt i S-sirk. nr. 9, pkt. 16.

Det péiligger banemester (baneformann) 8 anordne vaktholdet
hvis planovergangen ligger pd linjen og stasjonsmester det samme
hvis planovergangen er beliggende innen en stasjons omride (jfr.
pkt. 4 i dette trykk). Den tjenestemann som farst oppdager at
vegsignalene eller veghommen er i uorden, plikter & dra omsorg for
at banemester (baneformann) henholdsvis stasjonsmester, blir
underrettet om forholdet, s vakthold kan bli anordnet.

‘ Nér vakthold iverksettes ved automatisk vegsignalanlegg, skal
baneformann (banevokter) sette vegsignalet ut av bruk ved 4 betjene
en bryter merket «Utkopling av vegsignalenes, oppsatt i det avliste
skap anbrakt ved vegovergangen. Vegsignalene skal da pésettes
skilter med pdskrift «Signal ute av bruks.

Bevoktning av planovergangen mi anordnes for alle tog inntil
feilen kan bli rettet og anlegget er meldt & vare i orden.

Under revisjon eller preving av anlegget forholdes pid samme
mite med hensyn til vakthold og pdsetting av skilt pd signalet
hvis dette er nadvendig for & sikre vegtrafikken eller for ikke nevne-
verdig 4 hindre denne. Hvis det anses tilstrekkelig med vakthold,
kan man dog i disse tilfelle unnlate & sette opp skilt med paskrift
«Signal ute av bruk.

D. Elektrisk banedrift.

1. Skinneforbindere, sugetransformatorer, isolerte skinneskjoter.

Den elektriske strom fores fra jernbanens forskjellige kraft-
stasjoner, transformatorer — eller omformerstasjoner fram gjennom
kontaktledningsanlegget til lokomotiver og motorvogner pi linjen

. og til stasjonzre transformatorer som er tilknyttet kontaktlednings-
anlegget for lys, kraft, oppvarming m. v. Strommen fores tilbake
til de respektive kraftkilder gjennom skinnene.

Den elektriske strom m4 til enhver tid finne en ubrutt metallisk
forbindelse tilbake til kraftkilden. For & sikre den ubrutte metalliske
forbindelse er der anbrakt kobberforbindelser over skinneskjster
og kryss (skinneforbindere). Disse pisettes av ledningsavdelingen,
unntatt de «sveisede», som plsettes av eget sveiselag.

Den metalliske forbindelse i selve skinnene er brutt ved suge-
transformatorene, som i alminnelighet er plasert med ca. 3 km av-
stand. Ved disse sugetransformatorer er i alminnelighet 2 skinner

-4
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i hver skinnestreng isolert fra de narmeste skinner ved innlegging
av isolerte skinneskjgter. Over den isolerte strekning er der sgrget
for annen stremveg utenom skinnene, idet returstrommen tvinges
til & g gjennom sugetransformatoren som vist med piler pd neden-
sthende skisse.

Sugelransformator
Lorenklet skjema_

Kontaktledring Nontokt/edning

Sugetransformator

Fre lokormotiy f ‘ 7i/ malestasjon
——p m—i—

U Skinne b Y Siinne L] [} Skinne 4

\———- /_’oln,jon -—J

Isolerte skinneskjoter m& holdes under swrskilt oppsikt si
isolasjonen ikke blir opphevet. Skinnevandringen méi stadig kon-
trolleres. Hvis en isolert skinneskjot er kommet kanten av under-
lagsplaten nazrmere enn 3 mm, m& skjaten trekkes pd plass. Under
arbeid pa linjen m4 det passes pd at redskap ikke blir lagt slik at
det dannes ledende forbindelse over skjoten, et spett lagt over to
nabo-underlagsplater i en isolert skjot kan veere nok til & sette suge-
transformatoren ut av virksomhet. Om isolerte skinneskjater for
sikrings- og signalanlegg, se avsnitt C.

2. Forbikoplingskabel.

Bortsett fra de isolerte skinneskjoter mi den metalliske for-
bindelse mellom skinnene aldri brytes uten at det farst serges for
annen metallisk forbindelse over bruddstedet. P& strekninger hvor
der er flere parailelle spor som er innbyrdes forbundet, kan distrikt-
sjefen ved serskilt sirkulere tillate at en eller flere skinnestrenger
brytes uten at serlige forfayninger treffes for & skaffe annen metallisk

...
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forbindelse for stremmen. Likeledes kan ledningsmester eller led.-
ningsformann gi slik tillatelse, men bare for hvert enkelt tilfelle.

I alle andre tilfelle md det anbringes forbikoplingskabel for skinne-
gangen brytes.

|
% | = | e

/-._5/5/'/7/76 Son Sk skies of

(= = A

o % |
\—M/ﬂﬂ'@j/fafe/ |

Ved skinnebytting mé forbikoplingskabelen settes pd for laskene
loses. Forbikoplingskabel mi ogsd anbringes ved skinnebrudd selv
om den brutte skinne midlerticdig er lasket sammen.

Skal laskene i en enkelt skinneskjat lases og det ved denne skjat
fins ubeskadiget elektrisk skinneforbindelse som sitter godt festet
i begge skinner, kan laskene lgses (og byttes) uten 4 anbringe forbi-
koplingskabel sifremt det ikke er fare for at skinneforbinderen kan
briste under arbeidet.

Det kan veere forbundet med livsfare & bryte en skinnestreng hvis
det tkke er metallisk forbindelse forbi bruddstedet.

3. Jordledninger.

Lednings- og signalmaster, overgangsbruer m. v. er metallisk
forbundet med skinnene ved sarskilte ledninger, de sikalte jord-
ledninger. Skal det byttes ut en skinne som det er festet en jord-
ledning til, m4 man far utbytting begynner skaffe annen metallisk
forbindelse fra vedkommende mast eller bru til forbikoplingskabelen.
Dette gjores pa folgende mite:

Foarst anbringes forbikoplingskabelen, deretter forbindes jord-
ledningen til forbikoplingskabelen. Farst nir dette er gjort, brytes
jordledningsfestet til skinnen, hvoretter skinnen kan byttes ut.

Forbikoplingskabelen og dens forbindelse til jordledningen m4
ikke fjernes far ledningspersonalet har forbundet ]ordledmngen for-
svarlig til den nyinnlagte skinne.
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Skal det byttes ut en skinne hvortil en av kablene fra en suge-
transformator er koplet, m§ dette meldes pd forhdnd til vedkom-
mende ledningsmester, idet spesielle forfayninger her ma treffes
for utbytting av skinnen begynner.

Det samme gjelder om det skal byttes ut en av de skinner
hvortil er koplet jordforbindelsene fra omformerstasjoner, stillverk,
togoppvarmingstransformatorer eller lystransformatorer (melding
til vedkommende elektromester).

P4 de skinnestrenger som er isolert av hensyn til sikringsanleg-
gene, m3 det aldri festes jordforbindelser.

4. Kontakttridens beliggenhet i forhold til sporet.

Ved arbeid med justering av sporet mi det passes pd at skinne-
gangen ikke blir trukket si meget til siden at det oppstdr fare for
at stremavtakerne glir utenfor kontakttriden.

Linjeavdelinger pi elektrifiserte banestrekninger skal vere til-
delt et sikteapparat for bestemmelse av kontakttridens beliggenhet
i forhold til sporet. Den nadvendige veiledning i bruk av sikte-
apparatet meddeles av ledningsmesteren.

Apparatet skal brukes nir overhoyder eller sporets beliggenhet
skal justeres eller forandres. Kontakttrddens beliggenhet i forhold
til perpendiuleren pd spormidt skal kontrolleres s vel ved mastene
som midt mellom mastene. Sideavvikelsen skal normalt ikke vaere
storre enn angitt i nedenstiende tabell:

Avstanden Kontakttridens normale sideavvikelse
mellom mastene ved mastene midt mellom mastene
60 m 40 em 20,0 cm
55 » 40 » 23,56 »
50 » 40 » 26,0 »
45 » 40 » 28,6 »
40 » 40 » 30,0 »
25 » 40 » 30,0 »

Hvis sporforandringen medferer overskridelse av disse verdier
med mer enn 10 ¢m ved mastene eller 6 em midt mellom mastene,
mi ledningsmester varsles for arbeidet utfores, si at nedvendige
forfoyninger ved ledningsanlegget kan bli tatt.

Ved mindre overskridelser enn nevnte henholdsvis 10 og 6 cm
innberettes snarest til ledningsmesteren hvor overskridelser fore-
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kommer (angi mastenr.), s4 at regulering av ledningen kan bli fore-
tatt ved ferste anlednng.

Det kan ikke gis enkle regler for kontakttridens beliggenhet
over sporveksler samt pd strekninger hvor det er to eller flere trider
over samme Spor.

Det mé derfor alltid samarbeides med vedkommende lednings-
personale ved forandringer av sporet pd slike steder.

Telehiving og uregelmessigheter ved sporet eller mastene kan
forarsake at kontakttriden fir sterre sideavvikelse enn tillatt. Kan
man ikke rette pad dette ved 4 trekke skinnegangen, mi vedkom-
mende ledningsmester straks varsles.

Det mi ogsi tas hensyn til forandringer i skinnegangens hoyde-
beliggenhet. Hvis sporet skal laftes eller senkes, mi det pd forhdnd
konfereres med vedkommende ledningsmester. Normale justerings-
arbeider kan foretas uten varsel.

5. Utkopling og jording av kontaktledning.

Linjepersonalet kan ikke foreta utkopling og jording av kontakt-
ledning uten & veere sarskilt godkjent til dette arbeid.

Bestemmelser om godkjennelse av personale og fremgangs-
miten ved utkopling og jording se S-sirk. 133. 114 og 115 samt
S-sirk. nr. 55 om anordning av stresmbrudd. Disse S-sick. vil senere
bli inntatt i trykk 411.

6. Is-stalere.

Det danner seg ofte istapper under taket i tunneler, ved byg-
ninger m. v. og pd kontaktledningsanlegget. Dette kan skade s vel
kontaktledningen som stromavtakerne pi lokomotiver og motor-
vogner. Isen mi derfor fjernes i en hoyde minst 10 cm over kontakt-
triden og i en bredde som tilsvarer «Fritt profil for elektriske baner»
(B. 20).

Til & fjerne istapper o. 1. bruker man en is-stater. En is-stoter
bestidr av en ca. 4,6 m lang stang med en trekloss i den gvre ende.
Stangen er delt i 2 deler. Den gvre del bestdr av isolasjonsmateriale.
De 2 deler settes sammen ved hjelp av 2 piklinkede hylser med
gjenger eller bajonettfatning. Til den nedre hylse er festet en jord-
ledning, som i den annen ende er utstyrt med en kontaktklype til
4 trykke ned over skinnehodet. Da klypene mi passe ngyaktig
til skinnehodet, utfares klypene i flere storrelse avpasset etter skinne-
profilet.

Is-steteren kan brukes mens det er spenning p& kontaktled.
ningen. Ved bruken gir man fram pi felgende méte:
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Skjot forst stangen sammen. Trykk derpd kontaktklypen ned
over skinnehodet. Kontroller at den gir god kontakt og at jord-
ledningen er hel og sitter godt festet i begge ender. Heis deretter
stangen opp og sld isen ned idet man holder i stangens nedre del.

Det md passes pd under bruk av is-stoter at man alltid holder i
stangen medenfor hylsen som jordledningen er festet til. Pass pd at
kontaktklypen ikke rykkes av skinnehodet under arbeidet.

Hvis kontaktklypen pd skinnehodet méi flyttes under arbeidet,
mi stangen enten legges ned eller settes opp mot tunnelveggen mens
flyttingen pdgér, slik at den ikke kommer narmere spenningsferende
del enn 1,0 meter. En m4 passe pd at en oppreist stang ikke blir
revet over ende under flytning av kontaktklypen. Skal stangen
flyttes uten at kontaktklypen er fastklemt pd skinnene, mi det
bare skje med stangen i vannrett stilling. Hold den avre del av
stangen ren si det ikke dannes overledning langs dens overflate.

7. Rydding langs linjen.

I sterk vind og under tungt snefall kan trer og grener fordrsake
driftsforstyrrelser ved at de kommer bort i eller faller over ledningene.
Spesielt unge lgvtreer har i sterk vind og snefall fordrsaket mange
driftsforstyrrelser. S& vel linje- som ledningspersonale m4 derfor til
enhver tid veere oppmerksom pi skogens og trarnes tilstand langs
linjen. Trar som ved fall kan skade ledningene, ber fortrinsvis fjernes,
men kan eventuelt barduneres. Hele treer pd privat grunn kan bare
fjernes eller barduneres etter underhandling med eieren. Sjenerende
grener som rager inn pd jernbanens grunn, skal straks fjernes. Grener
eller kvister m4 selv i sterk vind eller snofall ikke kunne komme
nzrmere enn 1,0 m til ledning, utliggere, master m. v. eller lokomo-
tivers stremavtakere.

Sne fjernes omkring master hvortil er festet avspenningslodd
og brytere, likesd rundt master hvor det er anbrakt stiger samt
kasser for jordingsstenger eller is-statere.

Kullstubb og slagg md ikke lagres rundt master og heller ikke
komme i beroring med elektriske kabler og ledninger.

8. Melding om feil og liknende.

Oppdages det feil eller uregelmessigheter av noen art ved led-
ninger eller annen del av det elektriske anlegg, herunder ogsi skinne-
brudd, mi vedkommende omformer- eller transformatorstasjon
hurtigst mulig underrettes pr. telefon.
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Tid og sted og helst ogsd mastnummer oppgis. Melding skal
gis selv om feilen er tvilsom eller av forbigdende art. Se ogsd trykk
nr. 411.

Elektrisk materiell som finnes langs linjen, f. eks. lesrevne
skinneforbindere, skal tas i forvaring og sendes vedkommende
elektromester med opplysning om nér og hvor gjenstanden er funnet.

9. Samarbeid mellom linje- og ledningspersonale.

Linjepersonalet skal om nadvendig bistd ved utbedring av feil
pa en banes elektriske anlegg nir det gjelder pd hurtigste méte &
fa feilen utbedret og den elektriske drift gjenopptatt.

M4 ledningspersonalet utfare arbeider i eller ved skinnegangen
og utferelsen av disse arbeider kan ha innflytelse pd skinnegangens
driftssikkerhet, skal ansvarlig linjepersonale delta i utfarelsen av
arbeidet (jfr. trykk nr. 370.3 § 6). P4 samme méite skal ansvarlig
ledningspersonale delta i arbeider som utferes av linjepersonalet
nir disse arbeider kan ha innflytelse pd elektriske anlegg.

NAr det er anledning til det, skal banemester og elektromester
pd forhénd konferere om ngdvendig gjensidig avgivelse av per-
sonale.







Trykk nr. 373.4

Tjenesteskrifter utgitt av Norges Statsbaner
Hovedstyret
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Forskrifter for vedlikehold og annet arbeid
ved linjen.

Knallkapsler og signalfakler.




Liste over rettelsesblad.

Rettelsesbladet skal etter foretatt komplettering av trykket
registreres her.

Rettelsesblad Rettelsesblad
) Innfert T Innfart
Nr. | —— e Merknad nr, ———M— Merknad
den . av den | av
1 14 |
B 15
3 16
1 m
3 18
6 10
7 20
8 21 i
9 22 i
10 _g
11 ;
12 o5
13 ;6

Trykk nr. 373.4 deles ut til:

Linjepersonalet

Stasjonene

og for gvrig til det administrasjons- og annet personale som mditte ha behov
for det i sin tjeneste.
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Knallkapsler og signalfakler.
Bestemmelser for bruk, oppbevaring og preving (Sr. §§ 35 og 36).

A. Knallkapsler.
1. Bruk av knallkapsler.

Knallkapsler mé ikke utsettes for stot.

. Apning av knallkapsler er farlig og derfor forbudt.

c. Det er forbundet med fare & oppholde seg nermere en cks-
ploderende knallkapsel enn 40 m uten 4 vare dekket.

d. Knallkapsler som er utlagt, men som ikke kommer i aksjon,
skal samles inn si snart arsaken til utleggingen er falt bort.

¢. Knallkapsler md bare i nedsfall anvendes for tog med for-
brenningsmotorvogn.

f. Knallkapslers befestigelse til skinnen fremgir av fig. (neste side)

Knallkapsler m& ikke bringes med hjem.

o ®

g

2. Utstyr med knallkapsler.

P4 de strekninger hvor knallsignal etter distriktsjefens naermere
bestemmelse er innfort, skal de forskjellige beholdninger av knall-
kapsler utgjore:

Ved linjeavdelinger og signalposter — s vel faste som midler-
tidige, 6 stk. (2 knallsignalpakker).

Ved stasjoner og blokkposter, 6 stk. (2 knallsignalpakker).

I fjerntogenes konduktervogner, 6 stk. (2 knallsignalpakker).

Hos hver banemester, 6—18 stk. (2—86 knallsignalpakker).

Distriktsjefen kan gi tillatelse til storre beholdninger hvis han
finner det nedvendig.

2

3. Oppbevaring av knallkapsler.

Knallkapsler skal oppbevares pid et teort sted, men ikke for
1Er ovn.

Knallkapsler skal i distriktene oppbevares og sendes i spesielle
blikkesker som rommer 3 kapsler — en knallsignalpakke. Kapslene
skal i disse (som i enhver annen pakning) ligge pakket i terr sagflis




LAERFUTTERAL DEKKHYLSE

(o——m 40

===

' il

|

o]
ﬁaﬁ— —<d---d
{

Kapselen forordes-
o

3 Ql,faﬂll &

1
£h¢nommn~ Hbras
nn memw 3 shlbe

0

o
N

i

-____T R

)
r
N
CE L ———

-
__——_..——i-._—.:_— ——— o —
L ke
0 /f??

)
i
g

tsivrem
210 fanp
(mect spenne) '
l ’ |
| Thaises i inuindils bradle 7
==

Znpasses 1ftr sarandts et

) il
[ Com—
P
’

eller i sammenkrollet papir slik at de ligger stott, men uten gjen-
sidig & trykke hverandre.

Knallsignalpakkene oppbevares ved linjeavdelingene i lasbart
skap pd et bestemt sted, som er kjent av og lett tilgjengelig for
alle linjevisitarer.

Linjevisiterer skal, hvis distriktsjefen bestemmer det, ha med
seg 3 stk. knallkapsler under visitasjonen. De skal oppbevares i
eget lerfutteral sammen med 3 stk. dekkhylser, se figuren foran.
Knallkapsiene pakkes da inn i sammenkrgllet papir og anbringes
inne mellom dekkhylsene. Tomrom utfylles med papir si kapslene
ligger statt.

P4 stasjoner og i konduktervogner skal knallsignalpakkene
oppbevares i en fastsittende trekasse pd veggen. Trekassen skal
vare plombert av banemesteren.
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P4 stasjoner skal trekassen veare satt opp pd et slikt sted at
togekspediteren lett kan f3 tak i knallkapslene.

4. Proving og fornyelse av beholdning av knallkapsler.

Hvert &r i mars mined skal banemesteren ta ut til preving
1 kapsel av hver enkelt 4rsleveranse fra hver enkelt av de utleverte
knallsignalpakker som oppbevares ved linjeavdelinger, stasjoner og
i konduktervogner.

De forskjellige knallsignalpakker kompletteres samtidig fra
banemesterens beholdning.

De uttatte kapsler skal praves ved overkjering. Denne over-
kjering mi ikke foretas ved hjelp av bensinmotorvogn eller tog,
men skal utfores med lokomotiv. Hvis ikke lokomotiv has til dis-
posisjon, kan preven skje ved hjelp av en vogn. Vognen mé ikke
inneholde ildsfarlige eller eksplosive stoffer.

Rapport om provingen skal sendes distriktsjefen.

Viser prevene at en rgang inneholder «forsagere» eller kapsler
med svekket knalleffekt, skal det etter distriktsjefens nermere
bestemmelse foretas videre prever med distriktets beholdning av
denne drgang. Hvis det ved disse nye prover opptrer et starre antall
«forsagere», skal den resterende del av vedkommende drgang kasseres
og tilintetgjores.

Argangen skal finnes innstemplet pa selve kapslen og pd befesti-
gelsesbindene.

" Enhver bruk av knallkapsler skal rapporteres til distriktsjefen
med opplysning om de nermere omstendigheter. Slik rapport skal
sendes ogsd nir knallkapslen eksploderer ved et uhell.

Alle beholdninger av knallkapsler skal straks etter forbruk
kompletteres ved rekvisisjon fra banemesterens beholdning. Bane-
mesteren kompletterer igjen sin beholdning ved rekvisisjon fra
distriktets beholdning, hvis storrelse fastsettes av distriktsjefen.

Distriktene skal hvert &r straks etter avsluttet preve, sende
inn rapport til Hovedstyret om forbruk av knallkapsler og sam-
tidig oppgave over eventuelt behov for komplettering av distriktets
beholdning.

B. Signalfakler.
1. Bruk av signalfakler.

a. Fakkelen skal std i vannrett stilling nir den brenner. Den ber
festes til en stokk eller holdes stille vannrett. Den skal tkke
svinges.
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b. Antennelsen foretas med fyrstikk eller stormstikke, etter at
fakkelens lokk er skrudd av. Den som tenner signalfakkelen,
mi std ved siden av og holde hdnden ved siden av fakkelen,
ikke foran denne.

c. Signalfakkel ma ikke apnes for den skal tennes.

d. Signalfakkel m4 om mulig ikke settes opp for ner planover-
gang og heller ikke for nar svilleopplag, trelasttomter eller
andre brennbare ting.

e. Signalfakkel ma ikke bringes med hjem.

2. Oppbevaring av og utstyr med signalfakler.

Signalfakler skal oppbevares pd et tort sted, men ikke for
nzr ovn.

» Signalfakler skal etter distriktsjefens nermere bestemmelse
tildeles det samme personale som utstyres med knallkapsler, og
oppbevares pd de samme steder som disse, innpakket og sammen-
bundet 2 og 2.

3. Proving og fornyelse av beholdning av signalfakler.

Samtidig med preving av knallkapsler uttar banemesteren til
preving 1 signalfakkel fra banemesterens beholdning, 1 fra kon-
duktervogn, 1 fra stasjon og 1 fra de enkelte linjeavdelingers behold-
ninger. Provene tas som stikkpraver av forskjellige drganger. Hver
uttatt preve erstattes samtidig fra banemesterens beholdning.

Viser signalfakler av en bestemt argang seg 4 ha en svekket
lysstyrke, skal det, etter distriktsjefens neermere bestemmelse, foretas
ytterligere prover med distriktets forskjellige beholdninger av denne
drgang. Hvis det da viser seg & veere et storre antall darlige signal-
fakler, skal vedkommende irgang kasseres i sin helhet. Argangen
skal vaere patrykt eller pdskrevet hver fakkel.

Ethvertfor bruk av signalfakler skal innrapporteres til distrikt-
sjefen med opplysning om de narmere omstendigheter.

Alle beholdninger av signalfakler skal etter forbruk straks
kompletteres ved rekvisisjon fra banemesterens beholdning. Bane-
mesteren kompletterer likeledes sin beholdning ved rekvisisjon fra
distriktets beholdning. Sterrelsen av distriktets og banemesterenes
beholdninger fastsettes av distriktsjefen.

Distriktene skal hvert ar straks etter avsluttet prove sende
rapport til Hovedstyret om forbruk av signalfakler og samtidig
oppgave over behov for komplettering av distriktets beholdning.









