


FORORD

Denne presentasjonen av trasé-forslag for Nordlenken - en hoy-
standard jernbaneforbindelse - mellom Moss og Halden er laget
av NSB Engineering pa oppdrag fra NSB Baneregion @st vinteren
1991.

Traséene er bearbeidet pd kart i malestokk 1:5000 og presente-
res i malestokk 1:50.000. Rapporten omfatter sdvel traséer
tidligere utredet ved NSB Engineering som nye idéer.

Ved NSB Engineering har Asbjern Frydenlund, Trond Backstrom og
Ove Skovdahl vart engasjert i arbeidet. Forslagene er under-
veis diskutert med Bernt Nielsen, VBB og Hans Erik Wiig, NSB
Baneregion @st.

Oslo, 28. april 1991
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3. DRIFTSOPPLEGG.

1. BAKGRUNN.

Fremtidig driftsopplegg er blant annet skissert i raporten

Utredningen om Nordlenken som ble presentert av Banverket, SJ "Nordlanken - Samhdllsekonomisk jamforelse av olika alternativ
og NSB i mai 1990 inneholdt en samfunnsekonomisk vurdering av fér jarnvagen Oslo - GOteborg', datert juni 1990.
alternative~jernbaneforbindelser mellom Oslo og Goteborg.

. P4 basis av dette skisseres et driftsopplegg bestdende av 4
PA norsk side var utredningen basert pa studier av linje- togslag:
omlegginger pa kart i malestokk 1:5000 utfert av NSB Enginee- .
ring i perioden 1988-90.

OSLO .....c0e.. Xiveeeeoan Xeoeeeeaas X....X....X.....
Denne rapport viser flere forslag til nye og omlagte traséer X
for Nordlenken / @stfoldbanen mellom Moss og Halden. X
X
SKI it iiiiie] eeeneenns X eieeaoan I G I
2. OPPDRAG. b 4
X
NSB Engineering har vart engasjert av NSB Baneregion @st i X
flere omganger i forbindelse med standardheving av @stfold- MOSS .......... D G D, G D G
banen: _
Rygge x
1988: Gjennomgang av @stfoldbanen og Kongsvingerbanen med Rade X
tanke pd opprusting til ScanLink-standard for god- |
strafikken. FREDRIKSTAD.....|ceeeeesns D, e
Traséstandard: R(min) = 600 m, stigning som i dag. |
Rapport med kostnadsoverslag februar 1988, revidert SARPSBORG ...... | ceeceunn. D,
april 1989. _
Skjeberg X
1989: Ny gjennomgang av @stfoldbanen Moss - Halden - Korn- _
sjo med tanke pd opprusting til 160 km/h for person- HALDEN ......... Xeveeuonn. ) RS IR
tog. Grunnlagsmateriale for Nordlenken-utredningen.
Traséstandard: R(min) = 1600 m, maksimal tillatt -
stigning 12 o/oo. UDDEVALLA ...... ), Xeveunn. ) QR I
Rapport med kostnadsoverslag februar 1990. | X
Stenungsund x X
1990: Alternative traséer for Tistedalsbakken. Opprusting | X
av strekningen Halden - Aspedammen til 200 km/h for "GOTEBORG. ....... D QT b QR D G X.....
persontog og godstog uten hjelpelok.
Traséstandard: R(min) = 2000 m, maksimal tillatt EC/Snabbtog IC/Region Lokaltog Godstog
stigning 15 o/oo.
Rapport med kartskisse januar 1991. 1. EC / Internasijonale tog / Snabbtog.
Maksimalhastighet 200 km/h. Avgang hver annen time.
1991: Inneverende oppdrag. Stasjoner: Goteborg - Uddevalla/Tvastad - Halden -
Opprusting av strekningen Moss - Kornsje til 200 Moss/Ski - Oslo.
km/h for persontog og samme dimensjonerende stigning
som Nordlenken forevrig. 2. IC / Intercity / regionaltog.
Traséstandard: R(min) = 2400 m, maksimal tillatt Maksimalhastighet 160 km/h. Avgang hver annen time.
stigning 12 o/oo. Stasjoner som vist pa skissen ovenfor.

Rapport med kartillustrasjoner april 1991.
3. Lokaltoqg.
Maksimalhastighet 130 km/h i Norge, 160 km/h i Sverige.
Avgang 1 - 2 ganger pr time.

4. Godstog.
Differensiert tilbud avhengig av gods-kvalitet og kunde-
nes onsker.
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6. BESKRIVELSE AV TRASEENE.

Traséforslagene presenteres bakerst i denne rapporten pa 3
plankart i malestokk 1:50.000 og 2 profiltegninger.

Nedenfor beskrives de 4 hovedkorridorene for EC-bane gjennom
gstfold.

Moss - Rade.

Med et par unntak har denne strekningen i dag god standard. De
storste kostnadene her knytter seg til cw<wmmwmm: til dobbelt-
spor. En felge er at alle overgangsbruer ma skiftes ut. Samti-
dig saneres de gjenverende planoverganger pa strekningen.

Rade - Skieberq.

P4 denne strekningen er det skissert 4 prinsippielt forskjel-
lige alternativer:

A. Direktelinje Rade - Sarpsborg delvis parallelt med E6.
Dette er den SOHQHH@mwm av de to mwmesmﬂw<m QHmeﬂmu
linjene mellom Rade og Sarpsborg og ogsa den som gar
gjennom det vanskeligste ﬁmHHmsomﬁ
Gjennom Sarpsborg er det foreslatt to alternative linje-

feringer:

Al. Linjen gar i tunnel gjennom mes. Det anlegges en
tunnelstasjon midt i sentrum. Naverende stasjon be-
holdes.

A2. Linjen fegres rundt sentrum og inn pa navarende
Sarpsborg stasjon.

Videre mot Skjeberg krysses Glomma med ny bro oppstrems -

den gamle. Dagens trasé felges deretter med mindre kurve-

utrettinger.

B. Direktelinje @rmen - Rolvsey. Linjen gar stort sett i
tunnel frem til Rolvsey. Her foretas en steorre linje-
omlegging som medferer ,ny bro over Visterflo. Terminalen
for NSB Gods @stfold pa Rolvsey knyttes direkte til den
nye linjen.

C. Ny direktelinje syd for Rade stasjon (C1). Linjeferingen
er her tilpasset ny trasé for Rv 110.
Ny direktelinje nord for Fredrikstad stasjon (C2). Det
anlegges en tunnelstasjon i Fredrikstad sentrum. Navaren-
de stasjon nedlegges.
Ny direktelinje syd for Sarpsborg stasjon (C3). Linjen
tar av fra dagens @stfoldbane syd for Sandesund stasjon
og gar i tunnel gjennom byen. Det anlegges ingen tunnel-
stasjon som for alt. A1 pga. ugunstige stigningsforhold.
Tog som skal stoppe i Sarpsborg benytter eksisternde
stasjon.

D. Ny direktelinje Fredrikstad - Skjeberg. Linjen gar i
tunnel gjennom Fredrikstad. Det anlegges en tunnelstasjon
i byens sentrum. Niverende stasjon nedlegges. Linjen gar
under Glomma og videre stort sett i tunnel inntil den
svinger inn pa eksisterende @stfoldbane ved Skjeberg.

Sk-jeberg - Halden.

Her gar banen vekselsvis i eksisterende og ny trasé. Fra
Haldenterminalen/ Berg stasjon til Halden er det foresldtt en
ny strekning med bedre kurvatur, hovedsaklig i tunnel nord for
dagens trasé.

7. DIVERSE NGKKELTALL.

7.1 Horisontalkurvatur.

grad de kravene som er stilt. De felgende tabeller vil bekref-

UmswmﬁHmmmm:mmOHMSWQHsmmuosmHmﬁooAmovovvmwwmeMmWOH .
te dette.

Alternativ R < 1000 1000<R<1600 1600<R<2400
km km km
A 1.4 1.8 3.4
B ; 3.7 2.1 4.4 I
C 5.0 4.3 2.2
D _ 1.4 0.5 2.2
Tabell 7.1 Nordlenken Moss - Halden. Avvik fra krav til
. horisontalkurvatur (kfr. pkt. 5) for ulike
alternativer.
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7.2 Kioretid.

Fremtidig kjoretid mellom Moss og Halden er beregnet for alle
trasé-alternativene og satt opp i tabellen nedenfor.

7.3 Enkeltsporet strekning.

De avsnitt av banen som kun skal trafikeres av internasjonale
tog (EC) vil kunne ha enkeltspor i en viss utstrekning da

frekvensen pa denne strekningen blir relativt liten. .I.tabel-
len nedenfor er satt opp hvilket omfang enkeltspor har for de

ulike alternativene.

]
Alternativ | Lengde (km) Kjeretid (min) | Ant. X-spor
i dag.

A EC 20.6 6 0
IC 37.4 5

B EC 9.3 3 0
IC 20.6 4

C EC 2
IC

D EC 19.5 6 0
IC 29.0 4

Tab. 7.3 Nordlenken Moss - Halden. Omfang av enkeltspor pa

de ulike alternativer.

7.4 Stigning.

Stigningsforhold for traséene for internasjonale (EC-)tog er
vist i nedenstdende tabell.

;_PHWmHDmnH< _UHmﬂmbmm (km) Kijoretid (min) =
'a EC __ 58.7 20 :
u IC Hoy 45
IC Lav 75.1 52
B EC 62.5 21
IC Hey 72.9 45
IC Lav 74.5 52
__O EC 71.4 24
IC 73.0 45
D EC 65.0 22
IC rav 7403 15
Tab. 7.2 Nordlenken Moss - Halden. Fremtidig kjeretid for
ulike alternativer.
NORDLENKEN MOSS - HALDEN
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Figur 2 Nordlenken Moss - Halden. Fremtidig kjeretid for

ulike alternativer.

Alternativ 0-5 o/oo 5-10 o/oo | 10-12 o/oo
km % km % km %
A (EC) 30.4 52 |21.2 36 7.1 12
B (EC) 37.9 60 22.3 35 3.1 5 |
C (EC) 44.9 63 21.1 30 5.4 8
I D (EC) 33.2 51 29.1 44 3.2 mi__
Tab. 7.4 Nordlenken Moss - Halden. Stigningsforhold (faktisk

lengde og andel) for nye traséer (stigning i o/oo).
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8 INVESTERINGSKOSTNADER.

Investeringskostnader for de ulike alternativene er beregnet
med en usikkerhet pd +/- 30 % med prisniva 1991.

. Alternativ Kostnader
(mill kr)

A Hoy 2411

Lav 1665

B Hey 2340

Lav 2200

C Hoey 2245

Lav 2245

D Hey 2092

Lav 1642

Tab. 8.1 Nordlenken Moss - Halden. Investeringskostnader for
ulike alternativer (mill. kr. 1991-niva +/- 30 %).
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