

















Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

t

kryssingspunkter da de viste linjeomlegginger er langt fram i tid, men i beskrivelsen nevnes det
om de enkelte tiltak kommer i konflikt med foreslatte kurvetiltak.

| Jernbaneverket Region Dst sitt vedlikeholdsprogram er det forslag om utskifting av kontakt-
ledningsanlegget (KL), ballastrens mm. for strekningen Eidsvoll - Hamar i perioden 1998 - 2001.
Planer for dette arbeidet vil ta hensyn til de tiltak som anbefales i Hovedplanen for sanering av
planoverganger.
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3.1.6 Driftsopplegg 3.1.7 Vannstand i Mjosa
Rute for 1. halvar 1997 og prognoser gir felgende trafikk pd strekningen: NVE, hydrologisk avdeling oppgir felgende data for vannstanden i Mjgsa:
1997 2001 2007 Gjennomsnittlig middelvannstand: 121,7 m.o.h
= — —— Laveste middelvannstand, mars/april: 119,8 m.o.h
IC-tog 16 38 42 Hayste middelvannstand, juni/juli: 122,9 m.o.h
Fijerntog
- Konvensjonelle 10 4
- Krengetog 8 16 For flomnivé og gjentaksintervall er fglgende tall oppgitt:
Godstog 22 22 24
Meter m.o.h
Antall tog pr. degn
Midlere flomniva 5,81 128,50
Det ma papekes at det er lite samsvar mellom prognosene for vekst i antall reisende og for i
antall tog som skal settes inn. | perioden 1997 til 2007 er det forutsatt at antall persontrafikktog 5-ars flomvannstand 6.12 123,81
skal gkes fra 26 til 58 i degnet, mens antall reisende i samme periode bare gker med ca 25 %. 10-ars flomvannstand 6,51 124,20
m.m_< om det er gnske om & gke 89.8_2@:8: og a.m nye krengetogene er kortere enn dagens 20-ars flomvannstand 6.94 124,63
fierntog og dermed tar feerre passasjerer er det et misforhold her.
50-ars flomvannstand 7,62 125,31

Det er forutsatt falgende gjennomsnittsiengder:
- IC-tog: 125 m

- Fjerntog: 200 m P& strekningen langs Mjgsa fra fylkesgrensen til Skaberud (se kart side 2) ligger dagens bane
- Godstog: 500 m mellom 128,8 og 130,7 m.o.h.

Flommen i 1995 n&dde en vannstand pa 125,63 m.o.h. og oversteg dermed 50-arsflommen.

og det gir antall togmeter pr. degn:

1997 2001 2007
== == = ==
IC-tog _ 2000 4800 5300
Fjerntog 2000 2400 3200
Godstog 11000 11000 12000
Sum 15000 18200 20500

Antall togmeter pr. dagn
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3.4

3.4.1

Landskap

Overordnede trekk

For & bedre forstdelsen av landskapet kan det vaere hensiktsmessig & dele inn tiltaks- og
influensomradene i ulike landskapsoner. Landskapsform, type landskap og landskapsrom med
enhetlig preg er avgjorende faktorer som ligger til grunn for & dele opp landskapet i soner. |
hovedtrekk kan vi dele landskapet i tiltaks- og influensomrédet i falgende soner:

Sone 1: Landskapet rundt Mjesa (Planovergang 1-23)

Omradet rundt Mjgsa er et storskala-landskap der landskapsrommet er klart definert.
Skraningene ned mot vannet er i varierende grad disponert til jordbruk, skog og bebyggelse.
Langs Mjgsas estside fra Minnesund til Tangen gér bade jernbanelinja og E6 som markerte
linjer gjennom landkapet. Her er berggrunnen karrig, med lite lgsmasser. Stedvis finnes
frodigere partier med varmekjeer vegetasjon. P4 grunn av at situasjonen ned mot Mjgsa er
trang, er banen vekselvis lagt pa lesmassefyllinger og i starre og mindre fjellskjeeringer.
Jernbanen fglger landskapet i store bevegelser langs Mjgsas strandsone helt til vika like sgr for
Tangen. Langs dette partiet finner vi flere nedlagte holdeplasser bl.a; Strandlykkja, Mjgsvang,
Espa og Skaberud. Omradet rundt Mjgsa er et yndet omrade for fritidsboliger og mye aktivitet
er knyttet til sjgen. Bebyggelsestettheten er tettest ved Espa og Tangen. | denne sonen er
spesielt strandsonen sarbar for inngrep. Miljget rundt vann har ofte et rikt mangfold av bade
botaniske og zoologiske arter og har stor gkologisk betydning. Vegetasjonsbeltet som foiger
strandlinjen er med pa & forsterke denne som linje i landskapet. Strekningen langs Mjgsa er
sarbar for inngrep.

Sone 2: Landskapet rundt Tangen (Planovergang 24)

Der jernbanelinja forlater strandsonen ved Mjosa for s& & g4 inn i skogen finner vi en
overgangssone. Denne landskapstypen en finner rundt Tangen ligner mye pa Mjgslandskapet
men har mindre skala og er ikke sa knausete. Vannflata i den lille innsjgen Dammen er mindre
og danner med det et mindre landskapsrom. | de svake skraningene rundt Dammen finner vi et
sammensatt,vakkert og frodig kulturiandskap bestdende av gardsaniegg, jorder, randsoner og
veier. En elv skjaerer seg ned i flatene mellom Dammen og Mjgsa. Tettstedet Tangen har ca.
500 innbyggere.

Sone 3: Skogslandskap fra Tangen til Serli (Planovergang 24-29)

Strekningen nordvest for Tangen er dominert av barskog. Banen ligger langs og innunder
vestbrinken av en markant nord-sgrgédende asrygg. Omradene er spredt bebygd. | enkelte
partier langs jernbanelinja finner vi gardsanlegg med omkringliggende jordlapper. Variasjonen
er knyttet til dpent og lukket skogslandskap og ulike terrengformer. Omradet oppleves i store
trekk lukket og ensformig. Enkelte steder langs jernbanen finnes vannsig i graftene. En slik
landskapstype har stor evne til & absorbere inngrep.

Sone 4: Jordbruks/skogbrukslandskap fra Serli til Serholte (Planovergang 31-33)

| omradet rundt Serli temmerterminal apner landskapet seg opp i flere starre landskapsrom
med vidstrakte jorder og svakt skalformet terreng. Rommene er omkranset av skog pé alle
sider. Jernbanelinja beveger seg i kanten av disse rommene. Av bebyggelse finnes et par
starre garder og husene pé Sarli temmerterminal.

Sone 5. Jordbrukslandskap fra Serholt til Hamar (Planovergang 33-57)

3.5

3.5.1

3.5.2

| omradet fra Serholt og til Hamar flater terrenget ut og &pner seg ut i et typisk frodig oppdyrket
jordbrukslandskap p4 morenegrunn. Dette belgende landskapet er preget av storgarder, hvor
gardstunene ligger som holmer i det apne landskapet. Langs gardsveiene ble det plantet alléer i
forrige &rhundre. Flere av disse er i dag vokst seg store og mektige, og oppleves som flotte og
karakteristiske landskapselementer. Sammen med lgviunder og store enkelttraer er de med pa
& gi omradet et sterkt og frodig preg. Alléer og avrig overordnet trevegetasjon bringer variasjon
inn i det 4pne og storskalige kulturlandskapet. En finner i dette omradet rike forekomster av
fornminner i form av gravhauger/steinrgyser o.l. Flere steder langs jernbanelinja ligger
tettsteder knyttet opp til nedlagte stasjonsanlegg. Stange er det storste og viktigste
bygdesenteret langs Hedmarksbanen. Ottestad og Gubberud er eksempler pa steder som har
vokst opp ved og rundt stasjoner som n& er lagt ned. Landskapet er sarbart for inngrep og
influensomradene er vidstrakte. Traer og enkeltgrupper er viktige landskapselementer som bar
fa sta urert i dette type landskap.

Grunnforhold

Det er ikke utfart geotekniske undersgkelser i forbindelse med hovedplansarbeidet, men
resultater fra tidligere undersgkelser i forbindelse med plan for dobbeltspor Serli - Stange er
benyttet.

Strekningsbeskrivelse

Bergmassene langs jernbanen bestar for det meste av granitt og gneis med mindre partier med
omdannede sedimentaere og vulkanske bergarter.

Lengst nord i kommunen gar jembanen inn i et omradde med kambriske bergarter (sandstein,
kalkstein,skifer) tilharende Oslofeltet. Her kan ogséa forekomme alunskifer.

Ved Tangen og nordover er omrédet dekket av et tynt eller flekkvis lag av morenemateriale. Det
opptrer flere mindre bergblotninger og dybden til berg er for det meste liten. Lengst nord har
morenedekket stedvis noe hgyere mektighet.

Jernbanen passerer enkelte myromrader nord for Serli. Ved boring i forbindelse med Seorli

temmerterminal er det registrert myrdybder p& opptil 4m. Her er det ogséa pavist siltige jordarter
under myr. Utbyggingen av Sgrli tsmmerterminal har avdekket kupert fielloverfiate under myra.

Konstruksjoner

| sondre del av kommunen er terrenget relativt steilt med en god del fjell hvor sporet enten gar i
fiellskjeering eller ligger pé fylling ned mot Mjesa.

| nordre del av kommunen ligger de fleste planiagte undergangene i flatt jordbruksomrade med
tildels stor lasmassemektighet og hgy grunnvannstand, noe som kan medfgre vannproblemer.

Ved noen underganger er det nokséa trangt, med Mjesa pa den ene siden og eksisterende veger
pa den andre siden. Her vil fjellkontro oringer bestemme omfanget av stettemurer.

Underganger i naerheten av sgkk eller bekker kan medfere vannproblemer.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

e Det er montert underganger ved bruk av Matiére tunnelsystemer med meget kort driftsstans
pa jernbanen, kfr gang- og sykkelvegundergang pa Adalsbruket stasjon pd Rgrosbanen. Den
ble montert i lepet av 12 timer og jernbanen var ute av drift i bare et degn. Matiére tunnelene
krever imidlertid stor tilgjengelig heyde pad grunn av den store krumming av tak- og
veggelementene. Lengden bgr ogsa stort sett kunne tilpasses standard elementbredde pa
2,5 m. Adkomstforhold og tilrigging for @vrig m& ogséa vaere tilfredsstillende. Ved denne
lzsningen og montering av andre typer prefabrikerte kulverter unngéds bruk av midlertidig bru.
Sporet fiernes, det graves ut til nedvendig dybde og anlegges et fundament. Kulverten
trekkes, skyves eller heises pa plass, det fylles tilbake og sporet reetableres.

Prismessig er det liten variasjon mellom utfgrelsene slik at den mest avgjerende faktor er
tidsaspektet . Det viktigste er & velge den utferelse som pé det gitte sted ut fra starrelse av
tverrsnittet, de aktuelle grunnforhold og tilgjengelig tid gir den sikreste utfarelse.
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Forslag til lasninger
Anbefalte lasninger

Pa strekningen Mostue nedre - Strandlykkja er det idag fem planoverganger med ganske jevn avstand.

Ved plassering av nye kryssinger er gjort falgende vurderinger:

- For sgndre del av strekningen er det naturlig & legge en undergang gjennom eksisterende fylling like
sor for planovergang nr 1. Dermed far Mostue nedre dekket sitt behov for adkomst til beite og skog og
tilgang til strandomradet.

- Konsentrasjon av bebyggelse, lokalvegsystem med undergang under E6 og plassering av idretts-
plassen er alle forhold som tilsier at det ber ligge en kryssing midt pa strekningen. Her peker
fiellskjeeringen ved idrettsplassen seg ut som et sveert gunstig sted & legge ei bru.

- Ved Strandlykkja bagr adkomstmuligheten til Mjgsa og til stasjonsbygningen opprettholdes ved at det
bygges en ny undergang.

- Med de tre kryssingsmulighetene som er nevnt bgr behovet veere dekket for strekningen selv om
enkelte brukere vil f& noe omveg. Bygging av sti p4 de mest ulendte stedene vil gi tilgang til hele
strandsonen.

Falgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak

Mostue nedre 88,22 Ny undergang
"Idrettsplass” 88,90 Ny bru
Strandlykkja st 89,70 Ny undergang

Alle planovergangene pa strekningen stenges og rettigheter innlgses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

o Ny undergang km 88,22 Mostue nedre
Undergang (3x3m) etableres i eksisterende fylling ca 50 m sgr for planovergang 1. Tiltaket
medfarer minimale terrenginngrep, men undergangen blir eksponert mot sjgen. Tilpasning til
landskapet vurderes som middels god, men plasseringen er den beste mulighet i omradet.
Det ma& bygges ca 40 m veg/sti og starste stigning blir 1:15.

o Ny bru km 88,9 ved idrettsplass
Det bygges ny bru over jernbanen 200 m nord for planovergang 2. Jernbanen ligger her i dyp fjeli-
skjeering s . at det blir sma terrenginngrep. Frihgydekravet pa 7,5 m oppfylles.
Kryssingspunktet ligger naturlig til i forhold til aktiviteter, rett ned for idrettsplass og kryssing av E6.
Brua vil sannsynligvis hindre den ukontrollerte kryssinga som i dag skjer ved nedlagt planovergang
km 88,97, her er det trakk og hull i gjerdet.
Det forutsettes at den nye adkomsten kun er for gang-/sykkeltrafikk, men brua dimensjoneres for
traktor. Stien kan legges med stigning 1:12 og det ma da bygges ca 140 m ny sti.

o Ny undergang km 89,7 Strandlykkja st.
Undergang (3x3m) etableres ca 150 m sgr for plo nr. 4. Det er forutsatt at spor 3 kan rives. Det er
trangt mellom veg og jernbane og vegen ligger betydelig hayere. Det er forutsatt at det er lite
lasmasser over fjellet slik at behovet for stattemurer blir lite. Sterste stigning vil bli 1:8.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pé& strekningen er ca 4,0 mill. kr.

Friluftsliv
Positiv effekt ved at det blir sikker adkomst til Mjgsa pa steder hvor det er stor aktivitet og behovet for
kryssing er stort.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 88 - 88,5 85 km/t 105 km/t
Km 88,5 - 90 100 km/t 120 km/t

Ovrige konsekvenser
Sikkerheten gkes ved at tre planoverganger erstattes av planskilte Izsninger.
Barrierevirkningen gker noe for de som i dag benytter plo nr 2 og 3. Disse far nd en omveg pa 2-
300m.

Andre vurderte og forkastede Igsninger

Folgende er vist p& kart:
Undergang i eksisterende fylling like nord for plo nr.3, km 89,32. Gunstig terrengmessig, men mulig
konflikt med Gammel Kongeveg. Med bru ved idrettsplassen og ny undergang ved Strandlykkja
stasjon burde kryssingsbehovet vaere dekket.

Undergang (3x3m) pa samme sted som dagens planovergang nr. 4, km 89,85. Det er enda trangere
mellom Fv. 229 og jernbane enn i anbefalt lasning og adkomsten vil komme i konflikt med dagens
vegfylling. Dette medfarer at det m& bygges murer og at det dermed blir en kostbar lgsning.
Stigningen vil bli 1:8 og det méa bygges ca 150 m veg.

Stenging og innlgsning av rettigheter for plo nr. 4, km 89,85, har ogsa ogsd vaert vurdert da
Strandlykkja stasjonsbygning ikke trenger adkomst. Vegsystem og aktivitet i omradet tilsier imidlertid
at det bar ligge en kryssing her.

Folgende er ikke vist pa kart:

Undergang (3x3m) i eksisterende fylling like nord for plo nr 2, km 88,72. Behovet for kryssing synes
lite i forhold til ved plo 1 og ved idrettsplassen.

Bru over jernbanen km 89,19. Det strenge kravet til frihgyde medfarer inntil 4-5 m fylling/rampe pa
sjgsiden. Tilpasning til landskapet vurderes som svaert darlig.

Undergang (3x2,5m) km 89,9, ca 50 m nord for plo nr. 4. Lasningen gir bare mulighet for gangtrafikk,
krever omfattende murer og medfarer inngrep i fine gamle murer og fyllinger.

Jernbaneverket Reaion Ost
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Forslag til losninger
Anbefalte losninger

P& denne strekningen er det liten aktivitet og det skulle ikke vaere behov for kryssing. Av bebyggelse er
det bare ei hytte pa strekningen. Denne eiendommen har ikke rettigheter til kryssing og henvises til
eksisterende undergang ved km 92,2 eventuelt ber hytta innlgses. Fra rasteplassen ved E6 anbefales
skilting mot samme undergang og tilrettelegging slik at det faller naturlig & benytte den. Dermed kan
ukontrollert kryssing unngés. Videre anbefales bygging av sti i jernbanefyllinga for lettere ferdsel langs
strandsonen.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 0,4 mill. kr.

Friluftsliv
Positiv effekt ved at det legges til rette for sikker gangadkomst til Mjgsa fra rasteplass ved EG6 til
undergang km 92,2 og ved at det bygges sti i jernbanefylling for lettere ferdsel langs strandsonen.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 90 - 91,9 120 km/t 145 km#

Qvrige konsekvenser
Sikkerheten okes ved at det legges bedre til rette for bruk av eksisterende undergang som
gangadkomst til Mjgsa. og ved at to trakk stenges. Det er imidlertid fare for at det pa nytt tas hull pa
gjerde og ukontrollert kryssing fortsetter, spesielt ved trdkket midt pa strekningen, her blir omvegen
lang.
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Forslag til lasninger
Anbefalte lgsninger

P& denne strekningen er det liten aktivitet slik at behovet for kryssing dekkes av eksisterende
underganger ved km 92,2 og km 93,606.

_u_m:o<m6m:@_m:m nr.5 km 93,143 og nr.6 km 93,755 stenges og rettigheter innigses.
Brukere av plo nr.5 henvises til eksisterende underganger, henholdsvis 450 m lenger nord og 1 km

lenger sar. De som i dag bruker plo nr.6 kan benytte eksisterende undergang 150 m lenger sor eller
falge ny sti 400 m nordover til ny undergang.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pé& strekningen er ca 0,2 mill. kr (inkl. sti nordover fra plo 6).

Friluftsliv
Liten innvirkning.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 91,9 - 93 120 km/t 145 km/t
Km 93 - 93,5 120 - 95 km/t 145 - 115 km#
Km 93,5 - 93,8 95 km/t 115 km#

Qvrige konsekvenser
Sikkerheten gker nar to planoverganger stenges forutsatt at ukontollert kryssing unngés.
Barrierevirkningen gker noe, ved at to planoverganger stenges blir tilgiengeligheten til Mjgsa noe
darligere.

Andre vurderte og forkastede losninger

Folgende er ikke vist pa kart:

Gangbane under bru over Kleiverudbekken, km 93,27.

Frihgyde er i dag 3,6 m og bredde i bunnen ca 2,8 m. Det virker som det er mulig & etablere en
gangbane gjennom undergangen, men det vil neppe bli en attraktiv lgsning og behovet for kryssing er
lite. Losningen anbefales ikke, men kan veere aktuell & vurdere naermere i neste fase. Det henvises til
eksisterende undergang km 93,606.
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Forslag til lesninger
Anbefalte lasninger

P& strekningen Tyllen -Steen er det seks registrerte planoverganger hvorav to er lite i bruk. Ved
plassering av nye kryssinger er gjort falgende vurderinger:

- For sendre del av strekningen er det naturlig & legge en undergang ved km 94,16, like ser for
planovergang nr 8, og a etablere sti langs jernbanen sgrover med tilkobling til Fv. 229 ved
planovergang nr 6. Kombinert med eksisterende undergang ved km 93,606 bgr dette dekke behovet
for kryssing. Ved & bygge sti langs jembanen som letter adkomsten til undergangen haper man &
unngé ukontrollert kryssing av jernbanesporet som skjer i dag blant annet via trapp over gjerdet.

- Midt pa strekningen anbefales & legge en undergang ved km 96,64, mellom planovergang nr 9 og 10.
Dette er et naturlig kryssingssted for fastboende og hytteeiere, og i tillegg er det pensjonat,
bensinstasjon og veikro og avkjering fra E6 som tilsier at det bar ligge en kryssing her.

- | nordre del av strekningen anbefales bygging av undergang ved km 95,18 like ser for planovergang nr
12. For fastboende og hytteeiere og ikke minst for Stenby skole og Espa barnehage vil dette vaere en
god lgsning.

- Med de tre kryssingsmulighetene som er nevnt bgr behovet vaere dekket for strekningen selv om
enkelte brukere vil f4 noe omveg. Bygging av sti pa de mest ulendte stedene for & gi tilgang til hele
strandsonen vurderes i neste fase.

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak

Krogsveen nedre 94,16 Ny undergang
Hestnesstaen 94,64 Ny undergang
Hestnesstaen nordre 95,18 Ny undergang

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

e Undergang km 94,16
Undergang (3x2,5m) etableres ved km 94,16. P& innsiden av jernbanen er det her et sgkk slik at
skjaeringen blir maks 2 m dyp. Undergangen blir liggende skjult av randvegetasjon fra sjgsiden, og
terrenginngrepene er sma. Landskapstilpasningen vurderes som middels god.
Stigningen vil bli 1:6 og det méa bygges ca 50 m veg/sti.

e Undergang km 94,64
Undergang (3x2,5m) etableres i eksisterende fylling ca. 50 m nord for plo 9, km 94,64. Tiltaket
medfarer minimale terrenginngrep og har god tilpasning p& innsiden, men undergangen blir
eksponert mot sjgen. Totalt vurderes landskapstilpasningen som middels god.
Det ma bygges ca 80 m veg/sti med starste stigning 1:9 (men 1:5 videre langs eksisterende
veg/sti).
Alternativ adkomst nordover fra undergangen vil kunne bygges med stigning 1:12,5 og muligens
vaere mindre til sjenanse for beboere, men den blir ca 200 m lang.

e Undergang km 95,18
Undergang (3x2,5m) etableres 50 m sgr for plonr 12, km 95,18.
Pé innsiden av jernbanen er det litt trangt mot vegskraning, skjaeringen blir inntil 4 m dyp.
| kostnadsoverslaget er det forutsatt at det er lite losmasser over fjellet slik at mur unngas.
Undergangen blir liggende noe eksponert fra sjgsiden, men terrenginngrepene her er sma.
Det mé& bygges ca 70 m veg/sti og sterste stigning blir 1:7.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pé& strekningen er ca 3,5 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene vil ha en positiv virkning pa friluftslivet. De nye undergangene gir sikker adkomst til Mjgsa i
et omrade med stor aktivitet.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 93,8 - 94,2 95 km/t 115 km/t
Km 94,2 - 94,5 95 - 125 km/t 115 - 130 km/t
Km 94,5 - 95,5 125 - 130 km/t 130 - 150 km/t

@vrige konsekvenser
Sikkerheten bedres nar seks planoverganger stenges og faren for ukontollert kryssing er liten.
Barrierevirkningen reduseres da de nye undergangene er plassert like ved de eksisterende plan-
overgangene.

Andre vurderte og forkastede losninger

Folgende er ikke vist pa kart:
Bygging av feerre nye underganger, men stenge planoverganger og innlgse rettigheter har vaert
vurdert, men lgsningen medfarer fare for ukontrollert kryssing.

Undergang (3x2,5m) 40 m ser for plo 13, km 95,53.

P& innsiden av jernbanen er det sveert trangt mot vegskraning, skjeeringen blir inntil 4 m dyp og det er
muligens behov for mur. Undergangen blir liggende noe eksponert fra sjgsiden, men terreng-
inngrepene her er sméa. Landskapstilpasningen vurderes som svzert darlig. Det m& bygges ca 70 m
veg/sti og sterste stigning blir 1:7.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til lasninger
Anbefalte lgsninger

P4 strekningen Stgen - Espa er det fire registrerte planoverganger hvorav to er lite i bruk. Ved plassering
av nye kryssinger er det gjort fglgende vurderinger:

- For sgndre del av strekningen er behovet for kryssing lite og det anbefales ikke at plo 13 erstattes av
undergang. Brukerene henvises til ny undergang 350 m lenger sgr, ved km 95,18.

- Midt pa strekningen er behovet for kryssing lite. Det anbefales & legge ned plo 14 og 15 uten & erstatte
dem med ny kryssing. Brukerne henvises til ny undergang ved Espa km 96,92 evt i sgr ved km 95,18.

- | nordre del av strekningen anbefales bygging av undergang ved Espa km 96,92. For de aller fleste i
omradet vil dette vaere det naturlige kryssingsstedet og er ogsd det mest brukte i dag. Lokalveg-
systemet leder ned mot Espa. Odden ved stasjonen er det eneste omrédet som gir god plass for
fritidsaktiviteter og rekreasjon og benyttes som ankringsplass for fritidsbater.

- Med kryssingsmulighet ved Espa bar behovet veere dekket for stri  ningen selv om enkelte brukere vil
f& noe omveg. Bygging av sti pa de mest ulendte stedene for & gi tilgang til hele strandsonen vurderes
i neste fase.

Felgende kryssinger og andre tiltak anbefales p& strekningen:

Sted km Tiltak

Espa 96,92 Ny undergang

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

o Ny undergang km 96,92
Undergang (3x3m) etableres 100 m ser for dagens planovergang, km 96,92. Biler med
battithengere kan da passere. Det er forutsatt at buttspor kan rives, men det er trangt mellom Fv.
229 og jernbane og vegen ligger betydelig hgyere. Det er forutsatt en mindre omlegging av vegen
og i tillegg kan det vaere behov for statte murer. Stigningen vil bli 1:10 og det ma bygges ca 130 m
veqg.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pé strekningen er ca 2,3 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene vil ha en positiv virkning pa friluftslivet. Den nye undergangen ved Espa gir sikker adkomst
til Mjosa pa den delen av strekningen hvor behovet er klart storst.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 95,5 - 96 130 - 90 km/t 150 km/t
Km 96 - 97 90 km/t 150 - 110 km/t
Km 97 - 97,4 90 kmf/t 110 km/t

@vrige konsekvenser
Sikkerheten bedres nar fire planoverganger stenges, men det kan vaere fare for ukontollert kryssing
midt p& strekningen.
Barrierevirkningen reduseres der aktiviteten er storst.

Andre vurderte og forkastede losninger

Falgende er ikke vist pa Kkart:
Undergang (4x3m) km 96,95, ca 70 m sor for plo nr. 16.
| likhet med anbefalt lgsning er det trangt mellom veg og jernbane og behov for murer. | tillegg ma
reléhuset pa stasjonen flyttes, og dette er kostnadsberegnet til 1 mill. kr Stigningsforhold og
negdvendig veglengde er som anbefalt Igsning. Tiltaket er godt skjult fra sjgsiden.

Gangbane under bru over Labbelva km 97,02.

Frihgyde er i dag bare 2,5 m, dermed er det behov for & senke elvebunnen minimum 1,5 m.
Avstanden mellom Fv. 229 og jernbanen er liten. Omfattende bruk av murer er ngdvendig for &
komme dypt nok. Svaert darlig landskapstilpasning.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til Iasninger

Anbefalte igsninger

Planovergang ved km 97,505, Rasaether, er den eneste planovergangen mellom Espa og Skaberud.
Den er lite i bruk, det er bare ett bolighus og to hytter som ligger naturlig til for & bruke den. Det
anbefales derfor at den stenges og at brukere henvises til ny undergang ved Espa, ca 500 m lenger sor.
I anovergangene mellom Skaberud og Bogvika er ikke i bn , her dekker eksisterende underganger
behovet. Problemet med liten dimensjon p& undergangene foreslas lgst ved at undergangen ved km
99,599 pa strekningen Bogvika - Tangen st. erstattes av ny undergang eller utvides (se beskrivelse
under strekning Bogvika - Tangen st.).

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

1gen nye tiltak.

Sted km Tiltak

Skaberud 98,318 Eksist. undergang beholdes
Skaberud 98,936 Eksist. undergang beholdes

Alle planovergangene pé strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene pé strekningen begrenser seg til stenging av planoverganger og innlgsning av
rettigheter.

Friluftsliv
Liten innvirkning pa friluftslivet.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog Krengetog
Km 97,4 - 98,7 90 - 115 km/t 110 - 140 km#t
Km 98,7 - 99,3 115 - 85 km/t 140 - 130 km/t

@vrige konsekvenser
Sikkerheten bedres noe nar en planoverganger stenges, men det kan vaere fare for ukontollert
kryssing.
Barrierevirkningen gker noe.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til losninger
Anbefalte Igsninger

De vanskelige adkomstforholdene for store kjertey til omrédet Skaberud - Bogvika anbefales l@st ved at
eksisterende undergang ved km 99,599 erstattes av en ny eller utvides. Dimensjon bgr da vaere BxH=
5x4,75 m. Med en slik lasning vil det ogsa veere tilstrekkelig med en undergang pa 3x3 m ved Espa da
starre bater kan settes ut ved Skaberud. | dette tilfelle vil det vaere naturlig med en kostnadsdeling ved
at ogsé& bedriftene, og eventult kommunen og fylket bidrar med finansieringen. Det har veert forhandlet
om dette tidligere uten at det farte frem, men det er naturlig & ta dette opp igjen na.

Planovergang km 100,474 Korsgdegaarden, er den eneste mellom Bogvika og Tangen stasjon som er i
bruk. Den benyttes som gangadkomst fra Fv. 229 for 4 husstander vest for jernbanen. Eiendommene
har kjerbar adkomst via bru ved Korsggarden, ca 600 m lenger nord, og det er ogsd adkomstmulighet
sorfra via underganger ved Skaberud og Bogvika. Det anbefales derfor at den i likhet med de andre
planovergangene stenges og at brukere henvises til bru og underganger.

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales p& strekningen:

Sted km Tiltak

Bogvika 99,57 Ny undergang
Korsgdegéarden 100,926 Eks. undergang beholdes
Korsgdegarden 101,125 Eks. bru beholdes

Hov 101,411 Eks. undergang beholdes

Alle planovergangene pé strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.

Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

e Ny undergang km 99,57 Bogvika
Undergang (5x4,75m) etableres i eksisterende fylling ca 30 m ser for eksisterende undergang.
Tiltaket medfgrer sma terrenginngrep. Omrédet er skogkiedd og uten bebyggelse i naerheten.
Omradet har starre téleevne for inngrep. Det m& bygges ca 140 m ny veg, og ved & bygge 100 m
ekstra oppnés en bedre tilkobling til Fv. 229. Starste stigning blir 1:15.

Et alternativt er & bygge ny undergang p& samme sted som dagens. De aktuelle dimensjonene
gjer at man ikke kan utnytte noe av dagens konstruksjon. Vegen ma senkes 2 m og for & fa
tilfredsstillende stigning m& 130 m av vegen bygges om. En ulempe ved denne lgsningen er at
trafikken ma stanses i byggeperioden.

Kostnadsmessig er det liten forskjell pa lasningene.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pé strekningen er ca 1,3 mill. kr (forutsatt kostnadsdeling av ny
undergang).

Friluftsliv
Tiltakene har ingen virkning pa friluftslivet.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt fog krengetog
Km 99,3 - 99,6 85 km/t 130 - 105 km/t
Km 99,6 - 101,5 90 km#t 105 km/t

Qvrige konsekvenser
Sikke etsgevinsten er minimal da planovergangene pa strekningen enten er nedlagt eller ikke i bruk.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til losninger

Anbefalte losninger

Det anbefales at eksisterende undergang med adkomst til boligomréadet p&4 nordsiden av Dammen
beholdes. For store kjgretoy etableres ny veg fra Jernbaneverkets omformerstasjon fram til eksisterende
temmerveg som kan benyttes videre fram til boligomradet. Dette gir riktignok noe omveg for store

kjoretey, men er langt rimeligere enn & etablere en ny undergang ved den eksisterende.

Ved Jernbaneverkets omformerstasjon anbefales bygd en ny undergang med dimensjon BxH=5x4,75 m.
Denne vil da betjene boligomradet ved Dammen, omformerstasjonen, temmertrafikken. Dagens
bosetting og ikke minst planen om 200 nye boliger mellom jernbanen og Rv. 222 gjor ogsé at det er

naturlig & legge en undergang her som en sikker adkomst til skogsomradene @stover.

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak

Krogsveen nedre 102,27 Eks. undergang beholdes
Sgrover fra Jernbaneverkets omformerstasjon 102,7-103,2 Ny adkomstveg

NSBs omformerstasjon 103,17 Ny undergang

Alle planovergangene pé strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

o Ny adkomstveg fra Jernbaneverketss omformerstasjon

Eksisterende undergang km 102,27 beholdes som hovedadkomst til omréadet ved Dammen, men i
tillegg etableres ny veg fra Jernbaneverkets omformerstasjon fram til eksisterende tammerveg slik
at ogsa sterre kjoretoy far adkomst til omradet. Det mé& bygges ca 500 m ny adkomstveg. Ny veg
legges inntil hgyspentlinje, og delvis mellom jernbanen og hayspentlinja. Alternativ vegfering hvor
mer av eksisterende skogsbilveg utnyttes er ogs& vurdert, men medferer starre hgydeforskjell og
gar giennom mer ulendt terreng.Et tredje alternativ for vegfering er & kombinere med driftsveg
langs jernbanen. En parallell driftsveg pa gstsida av jembanen vil imidlertid medfere store
skjaeringsutslag over en lengere strekning.

e Ny undergang km 103,17 Jernbaneverkets omformerstasjon
Undergang (5x4,75m) 80 m sor for dagens planovergang, km 103,17 etableres. Inntil 4-5 m dyp
skjeering p& begge sider. Maksimal stigning er 1:10 og ny veglengde er 110 m. Lasningen gir ogsé
adkomst til rekreasjonsomréder i nordest for nytt stort boligfelt vist i kommuneplanen mellom
jernbanen og Rv. 222.

Konsekvenser

Kostnader

Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 3,0 mill. kr.

Friluftsliv

Tiltakene vil ha en positiv virkning pé friluftslivet. Den nye undergangen ved omformerstasjonen gir
sikker adkomst til skogsomradene gst for linja.

Hastighet

Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt iog Kkrengetog

Km 101,5 - 102,2 85 - 80 km/t 115 - 100 km/t

Km 102,2 - 103,2 80 km/t 100 km/t

Km 103,2 - 103,5 80 - 100 km/t 100 - 115 km/t

@vrige konsekvenser

Sikkerheten bedres nar tre planoverganger stenges.
Barrierevirkningen reduseres da planovergang ved omformerstasjon erstattes med undergang.

Andre vurderte og forkastede losninger

Folgende er vist pa kart:

Ny undergang (5x4,75m) i eksisterende fylling 170 m sgr for dagens planovergangnr 23, km 102,19.
Kryssingen ma plasseres sé& langt mot sgr for & fa tilfredsstillende stigningsforhold pa gstsiden. Det er
kun inngrc  gjennom fylling og landskapstilpasningen vurderes som god. Ny veg tar litt dyrket mark
pa vestsiaen, men gar i ytterkant av jorde. Starste stigningen vil bli 1:14 og det ma bygges ca 150 m
veg. | tillegg mé ca 150 m av eksisterende veg fram til planovergangen rustes opp. | tillegg bygges
det 500 m ny veg fra eksisterende temmerveg fram til omformerstasjon. Ny veg legges inntil
hayspentlinje, og delvis mellom jernbanen og hgyspentlinja.

Totalt sett er det bedre & utnytte eksisterende undergang og bygge en ny ved omformerstasjonen og
dermed oppna sterre spredning.

Folgende er ikke vist pa kart:

Utvidelse av dagens undergang km 102,27 som er ca 3,3x3,0. Bunnen i undergangen mé senkes ca
2 m for & fa tilstrekkelig frihgyde og ballasttykkelse, og i tillegg ma bredden gkes med nesten 2 m.
Dette betyr at hele eksisterende konstruksjon mé rives. En ny undergang med bunnen 2 m lavere enn
dagens vil gi sveert bratt stigning opp til de nzermeste husene.

Undergang (5x4,75m) i eksisterende fylling 60 m nord for dagens planovergang, km 102,3.
Stigningsforhold og veglengde er omtrent som i anbefalt forslag, men det er trangt mellom jernbane
og bolig/garasje slik at skjaeringsutslag vil sla helt inn til huset.

Ny adkomstveg pa& nordsiden av Dammen. Eksisterende veg forlenges fram til Saksrud og
eksisterende undergang km 102,27 beholdes. Det er lite gnskelig & &pne for trafikk rundt Dammen og
spesielt er temmertransport gjennom boligomradet uheldig. Omradet har klare kvaliteter om
neerrekreasjonsomrade for beboerne i Tangen. | tillegg kan okt trafikk veere forstyrrende for
flora/fauna.

Undergang (4x4,75m) 70 m nord for dagens planovergang, km 103,33. Inntil 11 m dyp skjeering pa
gstre side. Maksimal stigning er 1:10 og ny veglengde er 150 m. Lesningen gir langt sterre
terrenginngrep enn kryssing ved km 103,17.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til losninger
Anbefalte losninger
Planovergang nr. 26 ved km 103,973 er lite i bruk og det anbefales at rettighetshaveren henvises til ny
undergang ved omformerstasjonen og at eksisterende driftsveg herfra forlenges ca 135 m fram il

eiendomsgrense.

P& grunn av relativt darlig kurvatur vil hastigheten ikke komme over 130 km/t forbi planovergangen ved
Fansrud, km 104,452 og det er derfor ikke ngdvendig & skifte ut det eksisterende bomanlegget.

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefaies pa strekningen:

Sted km Tiltak

Nord for Jernbaneverkets omformerstasjon 103,5-103,6  Forlengelse driftsveg
Fansrud 104,452 Eks. planoverg. beholdes

Alle planovergangene péa strekningen nedlegges og rettigheter innigses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

e Forlengelse av driftsveg

Eksisterende driftsveg fra plo nr 25 forlenges i det sidebratte og skogkledde terrenget fram til
eiendomsgrense for gnr/brnr 83/26. | neste planfase nar traséen skal fintilpasses, bgr det vurders
om det er en bedre Igsning & fore vegen ned til jernbanelinja der det allerede er en korridor og
terrenget muligens er noe slakere. For & komme helt fram til planovergang nr 26 kreves ytterligere
250 m ny veg.

o Eksisterende bomanlegg km 104,452 beholdes
Den eksisterende planovergangen betjener boliger og temmertrafikk og er sikret med automatisk
halvbom. Trafikkmengden er mellom 50 og 200 kjoretayer i dagnet. Maksimal toghastighet ved
planovergangen er i dag 100 km/t og selv et krengetog oppnér ikke mer enn 125 km/t pa grunn av
darlig kurvatur. Derfor anbefales det & beholde dagens bomanlegg.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 0,1 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene har ingen innvirkning pé friluftslivet.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 103,5 - 104 100 km/t 115 - 125 km/t
Km 104 - 105,3 100 km/t 125 km/t

Qvrige konsekvenser
Sikkerheten bedres noe, en planovergang stenges.
Barrierevirkningen er uforandret.

Andre vurderte og forkastede Igsninger

Folgende er vist pa kart:
Undergang (4x4,75m) 70 m nord for dagens planovergang, km 104,52. Stigningsforhold 1:10 og
veglengde ca 130 m. Konflikt med bekk. Ny veg med skjeeringer legger beslag pa noe dyrket mark pa
begge sider. Vegen blir liggende pé toppen av liten rygg, og tilpasningen til landskapet vurderes som
darlig.

Folgende er ikke vist pa kart:
Undergang (4x4,7m) etableres i eksisterende fylling 80 m sgr for dagens planovergang, km 104,39.
Inntil 4 m skjeering pé& ostsiden, noe mindre pa vestsiden. Starste stigningen vil bli 1:10 og det ma
bygges ca 180 m veg. Ny veg med skjaeringer legger beslag pa noe dyrket mark pa begge sider.
Tilpasningen til landskapet vurderes som middels god. | det tilfelle at alle planoverganger skal fiemes
anbefales denne lgsningen, men med den lave hastigheten som er mulig & oppna med dagens
kurvatur vurderes eksisterende bomanlegg som tilfredsstiliende.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til losninger
Anbefalte losninger

Planovergang nr. 28 ved km 103,973 er lite i bruk og det anbefales at den stenges og rettigheter
innlgses. Brukere henvises til eksisterende bru 400 m lenger nord.

Falgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak

Finstad 106,684 Eks. bru beholdes

Planovergangen pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene er begrenset til innigsning av rettigheter og stenging av plo 28.

Friluftsliv
Tiltakene har ingen innvirkning pa friluftslivet.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 105,3 - 106,8 100 - 120 km/t 125 - 150 km/t
Km 106,8 - 107,2 120 km/t 150 km/t

Qvrige konsekvenser
Sikkerheten bedres noe, en planovergang stenges.
Barrierevirkningen er uforandret.
Medfarer iengere veg, men denne bruken er allerede etablert.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til lasninger Konsekvenser

Anbefalte lgsninger Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 2,0 mill. kr.
Pa denne strekningen er det bare to kryssinger som er i bruk, og begge har automatisk halvbom, km
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107,734 ved Steinsrud stasjon og km 108,623 Holte (Jernsaeter). Hastigheten for krengetog er beregnet Friluftsliv
a ligge pa 150 km/t ved begge kryssingene. Ved ombygging av bomanleggene vil hastigheter opptil 160 Tiltakene har ingen innvirkning pa friluftslivet.
km/t kunne tillates og det anbefales at denne lgsning velges da det gir klart lavest anleggskostnad.
Hastighet
Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pé strekningen: Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Sted km Tiltak Km 107,2 - 109 120 km/t 150 km/t
Steinsrud st 107,734 Eks. planoverg. beholdes Km 109 - 109,2 120 - 125 km/t 150 - 155 km/t

Holte (Jernsester) 108,623 Eks. planoverg. beholdes
Qvrige konsekvenser
Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innigses. Sikke eten bedres minimalt, de to planovergangene som stengeser allerede midlertidig nedlagt.
Barrierevirkningen er uforandret.

Andre vurderte og forkastede losninger

Folgende er vist pa kart:
Eksisterende bru 700 m lenger sgr, km 106,684, og eksisterende veg pd gstsiden. Ved to gardsbruk
legges vegen om i kanten av jordet/randsonen og sjenerer dermed beboerne lite, se kart strekning
Prestasen - Steinsrud, km 105,3 - 107,2. Totalt ca 400 m veg legges om og resten av strekningen
ma opprustes. Tilpasningen til landskapet vurderes som god.

Undergang (4x4,75m) 70 m ser for dagens planovergang, km 107,3. Stigningsforhold 1:12 og
veglengde ca 180 m. Undergangen blir liggende s& dypt at det sannsynligvis er behov for vantett trau
og pumpe, noe som gker anleggskostnadene og medfgrer ekstra vedlikehold. Ny veg med skjeeringer
legger beslag pa noe dyrket mark p& @stre side og kommer nzert boliger pa begge sider. Tilpasningen
til landskapet vurderes som darlig.

Bru over jernbanen 40 m nord for planovergangen, km 108,66. Av landskapshensyn er det valgt en
brulengde pa 70 m, og da ville fyllingene veere beskjedene, men kostnadene pa nesten 5 mill kr gjer
en slik lgsning urealistisk. Se tegning K15-01 i vedlegg.

Undergang (4x4,75m) 60 m ser for dagens planovergang, km 108,56. Stigningsforhold 1:10 og
veglengde ca 170 m. Undergangen blir liggende sa dypt at det sannsynligvis er behov for vantett trau
og pumpe, noe som gker anleggskostnadene og medforer ekstra vedlikehold. Kostnadene vil ligge pa
ca 3 mill kr. Skog skjuler inngrepet. Tilpasningen til landskapet vurderes som middels god.

Falgende er ikke vist pa kart:
1,5 km ny veg langs sporet fram til Serli temmerterminal, evt kombinert med driftsveg for
Jernbaneverket.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

Forslag til lasninger Konsekvenser

Anbefalte losninger Kostnader
Det er ingen kostnader pa strekningen.

e Eksisterende undergang km 109,593 beholdes

Friluftsliv
Ingen endring for friluftslivet.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 109,2 - 110 125 - 130 km/t 155 - 160 km/t

©vrige konsekvenser
Ingen endringer
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Forslag til losninger
Anbefalte losninger

Forelopig anbefaling for strekningen ma sees i sammenheng med eventuelt behov for utskiftig av
Renhagen bru ved km 111,47. Dagens bru er fra 1939 og er bare 3,0 m bred. Det bgr derfor
giennomfares naermere undersgkelser av brua. | mars 1997 ble det gjennomfart profilmaling langs
Dovrebanen. Resultatet viste at brua I& innenfor kravet til det nye profilet-A96. En tilstandsvurdering vil
kartlegge eventuelt behov for vedlikehold eller utskifting av brua. Dersom omfattende tiltak ma
giennomfgres bgr dette sees i sammenheng med hvor ny kryssing i omradet kan etableres.
Jernbaneverket har ansvar for vedlikehold av brua.

Det er tre planoverganger pa strekningen som hovedsaklig brukes som jord- og skogbrukskryssinger,
mens brua ved Renhagen tar gvrig trafikk. Brua har imidlertid en begrensning pa 5 tonns akeltrykk.

Under forutsetning av at eksisterende Renhagen bru beholdes anbefales det & bygge en ny undergang
ved km 111.08. Denne vil erstatte planovergangene nr 32 og 33. Ved & benytte eksisterende gards-og
driftsveger vil den ogsé erstatte planovergang nr 31, men det anbefales at arealet plo nr 31 betjener
innlgses og selges videre. Alternativt kan det bygges 800 m driftsveg sarover langs vestsida av
jernbanen fram til eksisterende veg ved planovergang nr 31.

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak

Hol 111,08 Ny undergang
Renhagen bru 111,47 Eksist. bru beholdes

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.

(Hvis det ma bygge ny Renhagen bru som da vil kunne ta store landbruksmaskiner, kan undergang ved
km 111.08 slagyfes ved & bygge driftsveg langs jernbanen).

Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

e Plo 31 Innlesning / jordskifte gjennomfores.
Arealet p& astsiden som titharer 114/1 og har adkomst via plo nr 31er pa ca 20 dyrket mark og ca
50 da utmark. Det anbefales at arealet innlgses og selges videre til en av naboeiendommene. Totalt
har eiendommen 260 da dyrket mark og 1080 da utmark.

o Ny undergang km 111,08
Undergang (4,5x4m) etableres 100 m nord for planovergang nr 32. Forholdsvis flatt landskap og
delvis &pent. Vegen blir liggende i kanten av dyrket mark p& begge sider og f&r en mer naturlig
faring enn undergang ved km 110,91. Stigningsforhold 1:10 og veglengde ca 250 m.
Undergangen blir liggende ca 3 m under terrengniva. Det er sannsynligvis behov for vantett trau og
pumpe, noe som gker anleggskostnadene og medfarer ekstra vedlikehold. Veg og skjeeringer
legger beslag pa litt dyrket mark pa begge sider. Tilpasningen til landskapet vurderes som middels
god.
Lasningen vil delvis kunne beholdes ved et framtidig dobbelt or som vist i hovedplan for Sarli -
Stange.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 3,6 mill. kr inkl. innlgsning av areal som
betjenes av planovergang nr 31.

Friluftsliv
Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 110-110,8 130 km/t 160 - 170 km/t

Km 110,8 - 111,8 130 - 115 km/t 170 - 140 km/t
Qvrige konsekvenser

Sikkerheten bedres, tre planoverganger nedlegges og ny undergang etableres.
Andre vurderte og forkastede losninger

Folgende er vist pa Kkart:

Eksisterende bru 700 m lenger sar, km 106,684, og eksisterende veg pa gstsiden. Ved to gardsbruk
legges

Undergang (4x4,7m) 100 m nord for planovergang nr 31, km 110,27. Det er skog pa den ene siden og
apent pa den andre. Jorder danner et storre landskapsrom. Stigningsforhold 1:10 og veglengde ca
150 m. Skog skjuler inngrepet. Tilpasningen til landskapet vurderes som middels god. 3 spor ma
krysses og undergangen blir liggende i et fuktig omrade og sa dypt at det sannsynligvis er behov for
vantett trau og pumpe. Anleggskostnadene og ekstra vedlikehold gjer denne Igsningen lite aktuell
spesielt ettersom Statens vegvesen ser pa ny bru like nord for eksisterende Regnhagen bru som den
mest realistiske forbindelse mellom ny veg til Serli tsmmerterminal / E6 og Rv. 222

Bru over jembanen 30 m nord for planovergang nr 32, km 111,0 (plan utarbeidet jan. 1994).
Forholdsvis flatt landskap og delvis &pent. Brulengde er ca 70 m. Brua blir liggende i et starre
landskapsrom med betydelig eksponerte fyllinger og blir synlig fra flere garder. Tilpasningen til
landskapet vurderes som sveert darlig.

Falgende er ikke vist pa kart:
Bru over jernbanen 180 m nord for planovergangen, km 110,35. Brulengde skissert er ca 55 m, 3spor
ma& krysses. Brua blir liggende pa kanten av et starre landskapsrom med betydelig eksponerte
fyllinger og blir synlig fra flere garder. Tilpasningen til landskapet vurderes som sveert darlig.

Undergang (5x4,75m) 60 m nord for planovergang nr 32, km 110,91 (plan utarbeidet jan. 1994).
Forholdsvis flatt landskap og delvis &pent. Stigningsforhold 1:10 og veglengde ca 180 m.
Undergangen blir liggende ca 3 m under terrengniva. Det er sannsynligvis behov for vantett trau og
pumpe, noe som gker anleggskostnadene og medforer ekstra vedlikehold. Veg og skjeeringer legger
beslag pa dyrket mark pa begge sider. Tilpasningen til landskapet vurderes som middels god.

Ny bru like nord for eksisterende Renhagen bru, km 111,47. Som et samarbeidsprosjekt med Statens
vegvesen kan dette vaere en aktuell lgsning. Vegvesenet ser denne traséen som den mest realistiske
for en forbindelse fra E6, via ny veg til Sgrli tammerterminal og til Rv. 222. Planer for en ny bru bar
imidlertid sees i sammenheng med planer for dobbeltspor Sgrli - Stange som forutsetter en betydelig
linjeomlegging pa dette stedet.
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Forslag til lasninger

Al efalte lasninger

Det anbefales at det etableres undergang ved Grgtholm/Ngkleholm til erstatning for planovergang nr. 34

og 35. Ved & bygge veg pa ostsida langs banen fra undergangen og nordover kan ogsé planovergang
nr. 36 og 37 stenges.
Som erstatning for planovergang nr 38 anbefales at det bygges gang-/sykkelveg nordover.

Folgende kryssinger og andre tilti  anbefales pé strekningen:

Sted km Tiltak

Grotholm 112,12 Ny undergang
Planovergang 35 - 37 112,1-112,7 Ny adkomst/driftsveg
Planovergang 38 - 39 113,0- 1134 Ny gang-/sykelveg

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.

Beskrivelse av hvert e1 elt tiltak

e Ny undergang ved Gratholm km 112,12
Undergang (4,5x4m) 30 m sgr for dagens planovergang, km 112,12.
Forholdsvis flatt landskap og delvis apent.
Stigningsforhold 1:8 og veglengde ca 220 m. Undergangen blir liggende ca 3 m under terrengniva.
Det er sannsynligvis behov for vantett trau og pumpe, noe som gker anleggskostnadene og
medfaerer ekstra vedlikehold. Veg og skjeeringer legger beslag pa dyrket mark p& begge sider og
deler jorda ugunstig pa vestre side. Tilpasningen til landskapet vurderes som middels god.

o Ny adkomstveg/driftsveg plo 35 - 37
Ny adkomstveg bygges {angs jernbanen fra planovergang nr. 35 til 37, ca 600 m. Fra bolig ved plo
36 og videre nordover kan vegen eventuelt legges pa ostsiden av huset for & veere mindre til
sjenanse. Dette vurderes nzrmere i neste planfase. Vegen kan kombineres med eventuell
driftsveg for Jernbaneverket. Ny undergang ved planovergang, km 112,1 benyttes til kryssing av
jernbanen.

e Ny gang-/sykkelveg plo 38 - 39
Ny gang-/sykeiveg bygges fra planovergang nr 38 i lett terreng 400 m nordover langs jern-
banesporet til ny undergang i prosjekt Stange kryssingsspor.

Konsekvenser

Kostnader

Kostnadene for de anbefalte tiltakene péa strekningen er ca 4,6 mill. kr.

Friluftsliv

Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km111,8-112,3 115 km/t 140 km/#t
Km112,3-112,7 115 - 130 km/t 140 - 150 km/t
Km 112,7 - 113,3 130 km/t 150 - 160 km/t

Qvrige konsekvenser

Sikkerheten bedres betrakelig, fem planoverganger nedlegges og ny undergang etableres.

Andre vurderte og forkastede lgsninger

Felgende er vist pa kart:

Ny gang-/sykkelveg bygges 150 m sgrover til km 112,83. Her bygges undergang (3x2,5m). Liten
fringyde kombinert med lavpunkt i terrenget gjer at bunn kulvert bare kommer 1 m under terreng og
man unngar sannsynligvis spesielle tiltak som vanntett trau og pumpe. Gang-/sykkelvegen kan
kombineres med driftsveg for Jernbaneverket. Behovet vurderes imidlertid som lite og kostnadene pa
1,8 mill kr blir hgye i forhold til bygging av forbindelse fram til gang-/sykkelvegundergang i prosjekt
Stange kryssingsspor, ca 550 m lenger nord.

Folgende er ikke vist pa kart:

Ny undergang (4x4,75m) 40 m ser for planovergang, km 112,11. Tilsvarende kryssing som anbefalt
forslag, men pa vestsiden av jernbanen er vegen fert nordover og kobles til offentlig veg 30 m nord
for dagens avkjorsel. Dermed oppnas bade storre veglengde og mindre hgydeforskjell slik at
stigningen blir redusert. Lesningen gir darlige siktforhold i kryss med offentlig veg og kommer i
konflikt med ledninger i grunnen.

Undergang ved km 112,85 (plan utarbeidet jan. 1994). Undergangen ligger 120 m nord for dagens
planovergang, km 112,85. Flatt jordbrukslandskap. Trangt mellom veg og jernbane og vegen er derfor
forutsatt justert noe. Stigning 1:10 og 120m ny veg og 220 m omlagt hovedveg.Tilpasningen til
landskapet vurderes som darlig.

Brukere av planovergang nr 36 far 800 m lenger veg nar de skal nordover mot Stange, men
ubetydelig omveg nar de skal sgrover. Stenging av planovergang nr 37 betyr 1 - 1,5 km omveg for
brukerne.
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Forslag til lesninger

Anbefalte losninger

Det anbefales at jordbrukskryssingene for gardene Guédker sgndre og nordre erstattes av en felles

undergang og at planovergang nr. 44 nedlegges. Undergang for Fv. 197 beholdes uendret.

Felgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak
Guéker 115,45 Ny undergang
Naesten 115,837 Eks. undergang beholdes

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innigses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak
e Ny undergang ved km 115,45

Ny undergang (4,5x4m) etableres mellom planovergangene, i eiendomsgrensa, km 115,45,
Flatt jordbrukslandskap med jernbanen noe hgyere enn omkringliggende terreng.

Stigningsforhold 1:10 og veglengde ca 180 m. Undergangen blir liggende 3-4 m under terrengniva.
Behov for vantett trau og pumpe, evt. overvannsledning, ma vurderes naermere. Veg og skjaeringer

legger beslag pa dyrket mark pa begge sider. Tilpasningen til landskapet vurderes som god.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 2,4 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 114,5-116,3 130 - 115 km/t 180 - 140 km/t

Qvrige konsekvenser
Sikkerheten bedres betrakelig, tre planoverganger nedlegges og ny undergang etableres.
Barrierevirkningen blir noe redusert ved at to planoverganger erstattes med undergang. Lasningen
medfarer minimal omveg for brukerne.

Andre vurderte og forkastede lgsninger

Folgende er ikke vist pa kart:
@kning av fringyde i underaang lenger nord, km 115,837 er en mulighet, men det krever senking og
omlegging av vegen fram - Rv. 222. For & unngd kjering pa riksvegen med landbruksredskap ma det
i tilfelle etableres driftveg fram til undergangen, ca 350 m. P4 vestre side m& det bygges 350 m
driftsveg fram til eiendomsgrense for Guaker sgndre.
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Forslag til lgsninger
Anbefalte lgsninger

Det ligger godt til rette for & fare adkomstveg langs jernbanen og fram til eksisterende undergang km
116,465 som erstatning for planovergang nr. 45.

Falgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak

Kausvol 116,465 Eksist undergang beholdes
Kausvol - Veflingstad 116,5-116,9 Ny adkomstveg
Skjerden 117,647 Eksist undergang beholdes

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlases.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak
o Ny adkomstveg sarastover langs jernbanen fra plo 45
Ny adkomstveg (ca. 450 m) s@rgstover langs jernbanen fra plo 45 fram til eksisterende undergang

km116,465. .
Vegen kan kombineres med eventur driftsveg for Jernbaneverket.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 0,4 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog

140 -125 km/t
125 - 145 km#t
105 - 115 km# 145 km/t

Km116,3 - 117,2 115 - 105 km#
Km117,2-117,9 105 km/t
Km117,9 - 118,2

@vrige konsekvenser
Sikkerheten bedres, en planovergang nediegges.
Barrierevirkningen er uendret. Lasningen medfarer noe omveg for brukerne.

Andre vurderte og forkastede lgsninger

Falgende er ikke vist pa kart:
Ny adkomstveg (ca. 350 m) vestover langs jernbanen fra gardstun fram til eksisterende undergang for
Skjerden, km 117,647. Vegen kan kombineres med eventuell driftsveg for Jernbaneverket. Grunneier
gnsker ikke denne 3sningen da den vil gi lengre veg fram til Rv. 222.
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Forslag til lasninger
Anbefalte lgsninger

Det ligger til rette for & erstatte tre planoverganger sgrast for Ottestad med en undergang i eksisterende
jernbanefylling.

Like nordvest for Ottestad srtasjon krysser Fv. 195 jernbanelinja og planovergangen er sikret med bom.
Planskilt lzsning har veert vurdert, men kostnadene er hgye og ettersom det likevel ikke er mulig &
komme over 160 km/t pa grunn av kurvatur, anbefales det en oppgradering av bomanlegget.

Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen:

Sted km Tiltak
Titerud 118,50 Ny undergang
Ottestad 119,442 Bomaniegg ombygges

Ottestad 119,5-119,7 Driftsveg bygges

Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.
Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

o Ny undergang for plo 46 - 48 km 118,50
Ny undergang (4,5x4) etableres i eksisterende jernbanefylling. Kupert landbrukslandskap med
jernbanelinja hgyere enn terrenget rundt. Kryssingspunktet ligger i et sgkk slik at bunn undergang
kommer i terrengnivd. Hovedvegen ma legges om og senkes litt for & oppné tilfredsstillende sikt-
og stigningsforhold, men steinhaug markert pa kartet ma unngés.Stigning pa sersida av jernbanen
blir 1:12 pa det bratteste.

Fra Titerud som har adkomst via plo 46 mé& det bygges 100 m ekstra veg fram til
naboeiendommen. Vegen kan kombineres med eventuell driftsveg for Jernbaneverket.

e Bomanlegg ombygges, plo 49 km 119,442
Planovergang for Fv. 195 ved Ottestad beholdes, men innkoblingsanlegg ma flyttes ut da
hastigheten for krengetog vil bli 145 km/t.

e Planoverganger erstattes med driftsveg, plo 50 og 51, km 119,685 og 119,868.
Planovergang nr 50 og 51 erstattes med driftsveg i forlengelse av boligadkomst pé sgrsida av
jernbanelinja.

Konsekvenser
Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 3,5 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.

Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 118,2 - 119,5 115 km/t 145 km/t
Km 119,5 - 120,1 115 km/t 145 - 160 km/t
@vrige konsekvenser

Sikkerheten bedres betraktelig, fire planovergang nediegges.
Lasningen medfarer noe omveg for brukerne av jordbrukskryssingene plo nr. 51 og 52 .

Andre vurderte og forkastede lgsninger

Falgende er vist pé kart:

Ny undergang (6x4,75m) for Fv. 195 i eksisterende fylling 90 m nordvest for planovergang nr 49, km
119,53. Bunn undergang 1-2 m under terrengniva. Veglinja krysser vassdraget pa en uheldig mate og
lasningen vurderes som darlig landskapsmessig. Maksimal stigning for Fv.195 blir 1:12. Fv.195
legges om over en strekning p& 350 og knyttes til omlagt Fv. 196 slik den er vist i kommuneplanen.
Dette medfarer riving av et hus. Alternativt fares vegen ytterligere 300 m sgrvestover og utenom
gravhaug for den tilkobles eksisterende veg. Ved en forutsetning om at alle planoverganger skal
fiernes vil dette vaere den anbefalte lgsningen..

Falgende er ikke vist pd kart:

Ny adkomstveg (ca. 500 m) gstover langs jernbanen fra plo 46 fram til eksisterende undergang ved
Skjerden, km117,647. Mye lenger fram til offentlig veg.

Ny adkomstveg (ca. 250 m) sgrastover fra plo 47 langs jernbanen fram til plo 46 og derfra felles (ca.
450 m) fram til eksisterende undergang km 117,647. Vegen kan kombineres med driftsveg for
Jernbaneverket. Lengde fram til offentlig veg blir 550 m mer enn i anbefalt Iasning.
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Forslag til losninger Konsekvenser

Anbefalte losninger Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene pa strekningen er ca 0,8 mill. kr.
| stedet for & erstatte planovergang nr 52 og 53 med undergang eller nye driftsveger foreslas innlgsning
eller jordskifte. De to kryssingene betjener ca 29 da dyrket mark hver. Friluftsliv
Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.
Ved Gubberud anbefales & beholde planovergangen for Fv. 193 da hastigheten ikke kommer over 160

km/t pa grunn av kurvaturen. Det er imidlertid nedvendig med ombygging av bomaniegget. Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
Folgende kryssinger og andre tiltak anbefales pa strekningen: konvensjonelt tog krengetog
Km 120,1 - 120,4 115 - 130 km/t 160 km/t
Sted km Tiltak Km 120,4 - 122 130 km/t 160 km/t
Daehlin 120,6 - 120,8 Innlgsning/jordskifte
Hegsvol 120,9 - 121,2 Innlgsning/jordskifte Qrige konsekvenser
121,19 Eksist. bru beholdes Sikkerheten bedres, to planovergang nedlegges. To eiendommer far innlgst dyrket mark, henholdsvis
121,465 Eksist. undergang beholdes 18 da og 20 da.
Gubberud 121,865 Bomanlegg ombygges

Andre vurderte og forkastede losninger
Alle planovergangene pa strekningen nedlegges og rettigheter innlgses.
Folgende er ikke vist pa kart:

Beskrivelse av hvert enkelt tiltak Ny undergang i eksisterende fylling 50 m ser for planovergang nr 62, km 120,6. Selv om jernbanen
ligger pa fylling v en undergang med hgyde 4,7 m komme 3-3,5 m under terreng og kreve vanntett
e Plo 52 Innlasning / jordskifte gjennomferes. trau og pumpe. Kostnadene vil bli svaert hgye i forhold til anbefalt lgsning..
Trekanten pa nordsiden av jernbanen som tilharer gnr/bnr 45/1 og har adkomst via plo nr 52, er pa
ca 18 da. Det anbefales at denne innlgses og selges videre til en av naboeiendommene 19/1 eller Som erstatning for planovergang nr 53 som adkomst til trekant tilhgrende gnr/bnr 45/1 er
33/1. Totalt har eiendommen 45/1 390 da dyrket mark okg 25 da utmark. eksisterende driftsveg inn til omradet via Gunnerud en mulig igsning. Det blir imidlertid en lang omveg
e Plo 53 Innlasning / jordskifte gjennomferes. Ny undergang (6x4,75m) for Fv. 193 etableres 50 m nord for planovergang nr 54, km 121,91. Vegen
Trekanten pd nordgstsiden av jernbanen som tilharer gnr/bnr 38/1 og har adkomst via plo nr 53 er legges om over en strekning pa 200 og medfarer muligens riving av et hus. Flatt jordbrukslandskap.
pé ca 20 da. Det anbefales at denne innlgses og selges videre til en av naboeiendommene 19/1 Bunn undergang 3-4 m under terrengniva. Maksimal stigning for vegen blir 1:15. Tilpasning til
eller 35/1. Totalt har eiendommen 38/1 380 da dyrket mark og 100 da utmark. landskapet vurderes som darlig. Dette er likevel den lgsning som anbefales hvis forutsetningen er &
fierne alle planovergangene.
e Plo 54 Bomanlegg ombygges
Planovergang for Fv. 193 ved Gubberud beholdes, men innkoblingsanlegget mé flyttes ut da Det er ogsa vurdert lgsninger som erstatning for planovergang nr 54, hvor jernbanen krysses 3-400 m
hastigheten for krengetog vil bli 160 km#t. lenger s@r, ved Hovin vesle. Selve kryssinngspunktet er bedre egnet ettersom jernbanen her ligger pa

inntil 4 m hgy fylling, men det krever omlegging av Fv. 193 i en lengde av 700 - 1000 m avhengig av
underalternativ. Vegtraséen legger beslag pa og deler dyrket mark, men Igsningen vil ogsd avlaste
tettbebyggelsen ved Gubberud for gjennomgangstrafikk. Ny veglengde og konfliktene vurdres som s
omfattende at lgsningen ikke kan anbefales.

lncmlamons savbend Daninn XAk Side 49
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Forslag til losninger
Anbefalte lgsninger

Felgende kryssinger og andre tiltak anbefales p& strekningen:

Sted km Tiltak

Sélerud 122,26 Ny undergang

Nordstad 123,017 Eksist. undergang beholdes
Nordstadfeltet 123,336 Eksist. undergang beholdes
Tomte 123,854 Eksist. undergang beholdes

Alle planovergangene pé strekningen nediegges og retti eter innlgses.

Beskrivelse av hvert enkelt tiltak

o Ny undergang ved km 122,26
Ny undergang (4,5x4m) i eksisterende fylling 70 m nord for planovergangen, km 122,26 (felles
med plo nr. 56). Bunn undergang i terrengniva. Undergangen kommer neer bekk.

Konsekvenser

Kostnader
Kostnadene for de anbefalte tiltakene péd strekningen er ca 1,5 mill. kr.

Friluftsliv
Tiltakene har liten innvirkning pa friluftslivet.
Hastighet
Strekning Teoretisk hastighet Teoretisk hastighet
konvensjonelt tog krengetog
Km 122 - 122,7 130 km/t 160 km/t
Km 122,7 - 123,9 130 km/t 160 - 130 km/t

Dvrige konsekvenser
Sikkerheten bedres, to planovergang erstattes av en felles undergang..
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6.1.2

KONSEKVENSER

Nytte-/kostnadsanalyse

Bakgrunn

Det er foretatt en samfunnsgkonomisk lgnnsomhetsvurdering av sanering av planoverganger
pa parsellen gjennom Stange kommune. Forutsetninger og metodikk for nytte-
/kostnadsberegningen (nytte-/kostnad heretter N/K) presenteres nedenfor.

Beregningene er utfert etter gjeldende metoder s& angt det har veert mulig, dvs. NSB's
Metodehdndbok for Nytte-/kostnadsanalyse. Prc lemstillingen i denne hovedplanen har
imidlertid gjort det ngdvendig med noen endringer og forenklinger i forhold til Metodehandboka.
Samme metode og enhetspriser som i hovedplan for nedlegging av planoverganger pa
Sarlandsbanen er benyttet.

Forutsetninger/grunnlagsdata
Strekningen gjennom Stange kommune inngar som ett av flere tiltak for krengetogstilpasning pa

Dovrebanen. Det er imidlertid problematisk & regne N/K nar enkelttiltak pa en strekning tas ut
av en sammenheng. Derfor gjares en del forutsetninger som forenkler beregningen.

Reduserte kigretider

Med utgangspunkt i plusshastighet pd dagens bane er det beregnet kjeretidsreduksjoner for
konvensjonelt tog og for krengetog. For konvensjonelt tog er det ny kjgretid med plusshastighet
etter at alle usikrede planoverganger er nedlagt som er beregnet, mens det for krengetog er
beregnet to alternativer, kjoretid hvor dagens bomanlegg beholdes og kjeretid hvor alle
planoverganger er nedlagt.

Red. kjoretider (min.) Uten plan- Eks. Eks.
overganger bomanlegg bomanlegg
ombygges beholdes
Persontog ny | isshast. - - 0:15
Persontog krengehast. 3:45 3:45 2:40

Reduserte kjoretider (min).

Tabellen viser samme kjoretidsreduksjon for alternativet hvor alle planovergangene er nedlagt
som for alternativet hvor eksisterende bomaniegg ombygges. Dette skyldes at det er kurvaturen
som er begrensende ved de eksisterende bomanleggene slik at hastigheten likevel ikke
kommer over 160 km/t. Et unntak er planovergangen med bom i Stange sentrum, her kan det
oppnds en hastighetsgkning ved nedlegging. Denne strekningen dekkes imidiertid av
hovedplan for Sarli - Stange, 1. byggetrinn, og er derfor ikke tatt med i N/K-beregningen. Det

er i beregningen av kjoretid forutsatt at de tre planovergangene pa denne strekningen allerede
er nedlagt.

Det er ogsa sett pa hvor stor reduksjon i kjgretid som kan oppnas ved & sette inn krengetog,
men uten & sanere planoverganger, dvs. maksimalt hastighet pa 130 km/t ved passering av
planoverganger. Denne reduksjonen utgjer 2 minutter og 40 sekunder av den totale
reduksjonen pa 3 minutter og 45 sekunder som er beregnet foran. Den hgye andelen skyldes
at det i stor grad er kurvaturen og ikke planovergangene som begrenser hastigheten. Okt
hastighet uten & sanere lanoverganger vil imidlertid medfgre hayere ulykkesrisikoen p& de
eksisterende planovergangene.

Dagens persontrafikk

Dagens trafikk inngar som inngangsdata nér tidskostnader for dagens trafikk skal beregnes, og
er en viktig inngangsparameter i nytte-’kostnadsan: /sen.

Tellinger i 1995 viser falgende antall reisende pa strekningen:

Fjerntog IC-tog SuMm

523 000 634 000 1157 000

Antall reisende i aret (1995)

Basert pa hovedtellingene i 1995 og 1996 og utviklingen i konkurransesituasjonen 1995 - 1998
0g 1998 - 2002 har NSB Persontrafikk beregnet sannsynlig trafikkniva i &r 2002 til 4300 - 4400
pr gjennomsnittsdag (ADT). Det gir falgende sum i ar 2002 og forventet fordeling:

Krengetog Dvrige tog SUM
685 000 900 000 1585 000

Antall reisende i aret (2002)

Perontrafikkvekst i perioden etter r 2002

Det er regnet flat vekst pad 1 % arlig i hele perioden etter &r 2002 . Det er ikke ikke forsgkt &
beregne ny trafikk som folge av tiltaket og dermed nytte i form av ekte billettinntekter for NSB
og tidskostnader for nyskapt og overfort trafikk. Dette er forsiktige prognoser, men for & se
hvordan nytte-/kostnadstallet varierer med endringer i trafikkveksten er det utfert en
folsomhetsanalyse.

Punktlighet

Planen inneholder ikke punktlighetsforbedrende tiltak sa punktligheten antas & vaere uforandret.

W
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6.1.6 Beregningsresultater

6.1.7

Forutsetninger for N/K analysen

Folgende forutsetninger er lagt til grunn for N/K beregningen:
- Kalkulasjonsrente 7%.
- Avgifter er inkludert i kostnadene.

- Ved beregning av restverdien forutsettes at investeringene avskrives linesert over teknisk

levetid.
- Det er brukt en gjennomsnittlig levetid for alle investeringer pa 50 ar.
- Tiltakene gjennomfgares i &rene 1998 - 2000 med like store investeringer hvert ar.

- Farste driftsér er 2002. (Selv om tiltakene blir gjennomfgrt tidligere vil ikke KL-anlegget vaere
ferdig fer i 2001 og full effekt av tiltakene oppnas forst da).

- Alle kostnader er i 1997 kroner, og 1997 er brukt som sammenligningsar.

N/K tall

Med de forutsetninger som her er lagt til grunn er det kommet fram til faigende N/K tall:

7 Krengetog Krengetog Krengetog Konv.tog, plusshast
Uten Eksist. bomanlegg| Eksist. bomanlegg| Eksist. bomanlegg
planoverganger ombygges beholdes beholdes
_ 1,33 1,64 1,562 0,82

N/K tall.

Beregningsutskrifter for alle alternativer er tatt med som vedlegg 4.

Folsomhetsanalyse

En felsomhetsanalyse tar utgangspunkt i & variere de parametre som er mest usikre/fglsomme
for endringer i forutsetningene. Det er foretatt falsomhetsanalyse for & undersgke hvordan N/K
forholdet varierer som funksjonen av:

Endring i investeringskostnader

Dmﬁmﬁ*oﬂmﬁmza_moasmﬁmm:m:\mm*oqmm__cm:maqmmczmﬁm:mmm<:m:@_@:m~m<
investeringskostnadene. Investeringskostnadene er variet med + 20% fordi
investeringskostnadene pa hovedplannivd beregnes innenfor usikkerhetsmarginer pa dette

nivaet.

6.2

Investering Krengetog Krengetog Krengetog Konv. tog
Uten plo Eksisterende | Eksisterende | Eksisterende
bomanlegg bomanlegg bomanlegg
ombygges beholdes beholdes
+20% 1,11 1,36 1,26 0,68
-20% 1,66 2,05 1,90 1,02

Det er foretatt falsomhetsanalyse for & illustrere resultatenes avhengighet av trafikkveksten.

N/K forholdet som funksjon av investeringskostnadene.

ersontrafikkvekst

Arlig vekst Krengetog Krengetog Krengetog Konv. tog
Uten plo Eksisterende | Eksisterende | Eksisterende
bomanlegg bomanlegg bomanlegg
ombygges beholdes beholdes
1% 1,33 1,64 1,52 0,82
2% 1,39 1,73 1,89 0,83
4% 1,56 1,94 1,77 0,87
6% 1,77 2,23 2,00 0,91
8% 2,05 2,60 2,31 0,97

N/K som funksjon av arlig trafikkvekst

Konsekvenser for n ljo, naturressurser og samfunn

Denne hovedplanen bestar av en rekke enkelttiitak spredt over en lengde pa 37 km. Det er
derfor valgt & ta med konsekvenser under beskrivelsen av hvert enkelt tiltak og under
delstrekninger.

Olda &7
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7.2.2 Prioritering mellom delstrekninger

Det er et klart behov for & se strekninger i sammenheng og ikke vurdere enkelttiltak mot
hverandre nar det skal prioriteres, se pkt 7.2.1. Vurdering.

Det er valgt & benytte samme strekningsinndeling som ved tegningsinndelingen og der det er
naturlig er flere delstrekninger slatt sammen og vurdert under ett.

Ved prioriteringen mellom delstrekningene er  bade samlet sum for enkelttitak og
gjennomsnittlig sum pr. nediagt planovergang vurdert.

Tallene fra vurdering av enkelttiltak gir falgende sum for delstrekningene:

Planoverganger i Stange kommune
PLO Hastighet Sikt Sikringsanl. Bruk og behov foring Sum vurd Kostnad Samlet poeng Poeng strekning
NT. Km Forskjell Forskjell woqa.m Poeng Poeng Poeng Poeng
1 88.269 20 115 100} 30 0 265 110] 155
2 88.674 20 180 100] 0) 50 350 2] 348
3 89.272 20} 180 100 10) 0] 310 72 238
4 89.845 30 17 0j 60) -50 57 224 -167 574
5 93.143 45§ 173 100] 0] S04 368 1 367
6 93.755 20| 72 100} 0 0] 192 12l 174 541
7 94.084 20 52 100] 10} 504 232 231
8 94.174 0] 30 100} 10] 0 140 0 34
9 94.596 5§ 187 100§ 30f [} 322 127 195
10 94.704 sf 67 100} ) 50) 222 1 221
11 94.713 5 67 1004 0] 50 222 1 221
12 95.235 15 42 100} 30 -50) 137 115 22
13 95.568 20) -50 100§ 0 50) 120 1 119
14 96.18 10! -67 100] 10§ 50 103 1 102
15 96.55 0 -83 100) 0) 30) 47 10| 37
16 97.02 20, 153 100§ 60) -50) 283 215 68 1249
17 97.505 20] 133 1004 10 501 313 1 312
18 98.685 20 175 100f 0 50} 345 1 344
19 99.255 15 17 1004 0 50} 182 129 53
20 99.457 20 55 100f 0) 504 225 1 224
21 100.168 20 125 1004 0) 50] 295 1 294
22 100.474 20! 145 100§ 0) 50 315 1 314 1541
23 102.37 20 97 100f 30} 0 247 87 160
24 102.954 20] 107 100) 0] 50 277 1 276
25 103.248 15! 175 0] 60) [y 250 217 33
26 103.973 NM— 168 100} 0 30| 323 12| 311
27 104.452 25 58 -100) 60} 50} 93 0 93 873
28 106.244 204 183 100| 0] 50 353 1 352
29 107.374 20, 163 -100] 60} 304 173 100 73
30 108.623 20| 33 -100) 60 30 43 100 -57 369
31 110.1 30| 117 0) 30 50 227 30 197
32 110.975 30| 187 0] 30 0) 247 331 -84
33 111.2 25§  -50 0] 30 50 55 1 54 166
34 112.002 30 67 100| 30 50 138 1 137
35 112.148 258 53 100} 60 0 238 351 -113
36 112.487 20] -108 100} 30 30 72 26| 46
37 112,727 20 50 100) 30 30 230 26 204
38 112.981 25 208 100} 30§ 30] 393 55| 338 613
39 113.38 30| 207 100) 60} 0) 397 397
40 113.833 40| -17 100} 60, 0| 183 183
41 114.204 50f -200 -100] 100 0, -150 -150
42 115.376 258 0 100} 30 0 155 2364 -81
43 115.562 20 -8 100) 30 50} 142 142
44 116.2 25§ 33 1004 0 501 208 1 207 268
45 116.91 104 38 0; 30f 0 78 40| 38
46 118.168 30] -208 100] 30/ 50 2 1 1
47 118.372 30f -158 0] 304 [v -98 243( -341
48 118.79 304 -178 1004 30 504 32 1 31
49 119.442 308 -s8 -1004 100] 304 2 100 -98
50 119.685 35§ 200 100] 0] 30 365 5 360
51 119.868 40f 108 100] 30 304 308 2| 306 296
52 120.65 30§ 67 0 30] 504 177 12| 165
53 121.013 30f 247 100] 0] 50] 427 13 414
54 121.865 304 267 -100] 100) 30] 327 50 277
55 122.186 30f 267 | 60] 0] 357 147] 210
56 122.465 30| 257 100} 304 504 467 1 466
— 57 124.285 E | 8 100] 0 50] 163 1 162 1693

Km Strekning Sum poeng Sum poeng Sum Prioritets-
strekning  pr. plo investering rekkefolge

88 - 90 Mostue - Strandlykkja 574 144 4.080.000 5

90 -93,8 Strandlykkja - Tyllen 541 270 190.000 7
93,8-97.4 Tyllen - Espa 1249 125 5.780.000 3
97,4-101,5 Espa- Tangen 1541 257 1.340.000 2
101,5-105,3 Tangen - Prestasen 873 175 3.170.000 4
105,3-109,2 Prestasen - Serli 369 123 2.010.000 11
109,2 - 111,8 Sarli - Nekkelholm 166 55 3.620.000 10
111,8 - 113,3 Ngkkelholm -Husehag. 613 123 4.590.000 6
113,3-114,5 Husehagen - Stange - - - -
114,5-116,3 Stange - Kausvol 268 89 2.370.000 8
116,3 - 120,1 Kausvol - Ottestad 296 42 3.920.000 9
120,1 - 124,5 Ottestad - Sandvika aow 282 2.240.000 1

Strekningen Ottestad - Sandvika kommer gunstigst ut og ber bygges ut ferst. Dette skyldes
stort hastighetspotensiale, darlig sikt, stor trafikk og relativt lave kostnader.

Strekningen Espa - Tangen bgr komme som nr. 2 da kostnadene for sanering av 6
planoverganger er smd, alle kan innlgses, og ved bygging av ny undergang / utvidelse av
eksisterende er det forutsatt kostnadsdeling med brukere og kommunen

Strekningene Tyllen - Espa og Tangen - Prestasen er vurdert som henhodsvis nr 3 og nr. 4.

Ved en bevilgning pa 20 mill kr. vil hele strekningen langs Mjgsa og videre til Prestasen
(Fansrud) kunne ferdigstilles i tillegg til Nekleholm - Husehagen og Ottestad - Sandvika.
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Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune

8.1.2 Jordskifteloven

Jordskifteretten er en saerdomstol som arbeider med sakalte jordskiftesaker. Et jordskifte kan
ga ut pa ulike forhold, som nevnt i Jskl. §2.

Utgangspunktet for et jordskifte, er at eiendommer er vanskelige & utnytte, og at man ved
jordskifte kan bedre forholdene. Det er derfor snakk om en nyttevurdering. Kostnadene og
ulempene skal ikke bli stgrre enn nytten for hver enkelt eiendom. Den som krever jordskifte
legger frem problemene man ensker & lgse. Deretter blir det opp til jordskifteretten & finne en

3sning p& problemene i samarbeid med partene. Jordskiftearbeidet utfares av jordskifteretten,
som vanligvis er sammensatt av en jordskiftedommer og 2 meddommere med seerlig innsikt i
hva saken gjelder.

Etter at Jskl. ble endret i 1995 finnes det i dag 2 muligheter til & fa nedlagt planoverganger etter
denne loven.

1. Krav om samferdselsjordskifte etter Jskl. §1b

Dette krever ekspropriasjonsvedtak, eventuelt aviale med grunneier om jordskifteskjenn.
Ekspropriasjonsvedtaket vil normalt kreve en reguleringsplan som grunnlag for tiltaket. Se brev
NSB Infrasruktur 05.01.96 med orientering om saksgang for slike saker.

Jordskifteretten holder hele ekspropriasjonsskjennet, omarronderer, fordeler eventuell eiendom
Jernbaneverket disponerer, legger ut ngdvendig grunn for Jernbaneverket. Ulemper og @vrige
forhold som ikke erstattes med areal erstattes i penger i henhold til Jskl. §6.

2. Avigsning av bruksrett etter Jskl. §2d, jfr. §36

Det er bare alltidvarende bruksretter som kan avigses etter denne paragrafen. Retten til
planoverganger er en alltidvarende rett som titharer de enkelte eiendommene, og kan fzlgelig
kreves avigst. Dette krever ikke ekspropriasjonsvedtak eller reguleringsplan.

Jordskifteretten avigser retten til & benytte planovergangen i areal, penger eller andre verdier, i
henhold til Jskl. §37 og §38. Jordskifteretten star fritt i valg av avigsningsmate.

Jordskifteloven har ulike investeringsregler i §§41 - 44. Dette kan veere aktuelt i forbindelse
med avigsning av planovergangsrettigheter. Dersom avigsning av en bruksrett forer til at veger
ma flyttes eller at det ma bygges nye, fastsetter jord: ifteretten vegtrase i henhold til
jordskiftelovens §43, som sier at ngdvendige veger skal legges ut. Retten skal gi regler om
bruken, opparbeiding og vedlikehold av vegen. Det kan ogsa vedtas vegbygging pa en eiendom
som ikke er del i avlgsningssaken og dermed ikke part. Jordsifteretten kan i tilfelle holde
vegskjenn etter Vegloven av 21.06.63 §53 jfr. §60. Heller ikke i dette tilfellet er det nedvendig
med ekspropriasjonsvedtak.

For ytterligere fremstilling av saksgang mm., vises til ini 2dning i kommentarutgaven til Jskl.
Stange kommune vil komme inn under Hedmark og ser - Dsterdal Jordskifterett p& Hamar.

Hjemmelen til avigsning av bruksrett til planovergang i Jskl. §36 har enda ikke vaert benyttet.

8.1.3 Plan- og bygningsloven

8.2

Etter at hovedplanen har veert til behandling i Jernbaneverket, vil det bli aktuelt & gjennomfare
en vanlig planprosess etter plan- og bygningsloven.

Normalt vil en hovedplan fa etterfalgende behandling som kommunedelplan, som i dette tilfelle
vil behandle et eget tema i et storre omrdde. Hvis det blir fremmet og vedtatt en
kommunedelplan, vil det trolig kunne fremmes byggesak uten egen reguleringsplan, for
adkomstene som skal bygges.

Som alternativ fremmes reguleringsplaner for de omradene hvor reguleringsplan kreves og
andre tiltak (stenging og andre forhold som gjennomfgres) beskrives som konsekvenser av
planen.

| forbindelse med planlegging av tiltak langs Mjesa foreligger det et utvidet plankrav -
“Retningslinjer for planlegging langs Mjgsa". Retningslinjene anbefaler at nye tiltak i neerheten
av Mjgsa . al innga i en vedtatt reguleringsplan.

F rans ering

Det er i NJP 1998 - 2007, versjon 15. oktober 1996 satt av midler til "Tilrettelegging for
krengetog" og "Tiltak foravrig pa eksisterende nett". Med utgangspunkt i Basisramme er det for
forste firedrsperiode satt av respektive 70,0 mill. kr. og 51,5 mill. kr. for hele Dovrebanen. For
andre periode er tallene 372,0 mill. kr. og 37,8 mill. kr.

Fordelingen mellom Jerbaneverket Region Nord og Region Ost er anslagsvis 63% o0g 37%.
Hvilket tilsier at Region Ost kan bli tildelt totalt 45 mill. kr. i ferste periode, og for andre periode
vil det bli totalt 150 mill. kr.

| Jernbaneverket Region Ost sitt forslag til NJP 1998-2007, er det satt opp flere
investeringsposter for sanering av planoverganger pa Dovrebanen, men det er kun en som er
prioritert i farste NJP periode innenfor Basisramme. For denne posten er det satt av 20 mill. kr.
til sanering av planoverganger.

Videre er det i regionens forslag satt av 100 mill. kr. til forlengelse av Stange kryssingsspor,
ogsa dette er prioritert innenfor farste NJP periode i Basisramme.

| tillegg® disse to investeringspostene er det ogsa bedt om vedlikeholdsmidier til etablering av
nytt kontaktledningsaniegg for hele strekningen Eidsvoll - Faaberg. Planlagt fremdrift for dette
anlegget er at strekningen Eidsvoll - Hamar utfgres innen utgangen av 2001.

Den 13. juni 1997 vedtok Stortinget & bevilge 1,6 milliarder kr. til krengetogsatsina pa fierntog-
strekningene - Sgrlandsbanen, Bergensbanen og Dovrebanen. Av dette er Dovri anen tildelt
274 mill. kr. og 290 mill. kr. til henholdsvis hastighetsgkende og kapasitetsgkende tiltak.
Hastighetsgkende tiltak inkluderer sanering av planoverganger og signal- og sikringsanlegg.
Det er antatt tildelt 80 mill. kr. for strekningen Eidsvoll - Faberg.

| PR SRS P B D N T o P )

[P AR |







Dovrebanen: Hovedplan for sanering av planoverganger i Stange kommune
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Anbefalt losning

Serover fra planovergang 45, Veflingstad. Adkomstveg km 116,5 -116,9

Beskrivelse:

Ny adkomstveg til Granheim bygges langs sporet fra eksisterende undergang km 116,5 og
fram til planovergang 45.

Landskap:

- Lokalbeskrivelse
[ tiltaksomradet finnes flatt jordbrukslandskap

- Konsekvenser
Vegen vil ikke ha noen negativ konsekvens for landskapet.
Tiltaket gir totalt sett: Liten positiv konsekvens (+)

Geoteknikk / geologi:

450 m veg i lett terreng langs vestre side av sporet. Evt. behov for grunnundersekelser
vurderes i neste fase.

Anleggsgiennomforing:

Nerfering til jernbanen medferer visse restriksjoner pa anleggsarbeidet.

Kostnader i 1000 kr:

Veg 400
Konstruksjon -
SUM 400

Vertikal profil

M = 1:4000

W mw.unm:.. CET i ,

6o
=100

..
o [

°3 Wy 5]

R

(LA

5000
2{206 1

I

Hs2D62]

00—
+

190

PROFL NR. 50 100

A e

BREDOCUTY.

veaRraL
tx2mm)

- KAk
- Vb

—13..._. ",

TERRENG M.
[OvERRYON.T.

0 S —

Horisontal profil

Kausvol

M = 1:4000










40 £ A._ 50
‘_H _ 13000 °
e :
| |
_ !

L RU—
—

L. __l__.l___._s.)__..—
!
I
————r—{»-—w—-———-w ¥
T
|

PLAN

150

ﬁxxxxx\AxxxAx\Axxx»xx»?

OPPRISS

2779

. A
A B T

B

SNITT B-b
150

ANMERKNINGER:

HENVISNINGER:

Nedfotagrafert halv malestokk

Reviciren glder

Planavdelingen

Rev.
Jernbaneverket Region @st

/\)

Acronr

Sanering planoverganger i Stange kammune

_:C<_|C1r):.“ DU YL DL CC.UN






















Registrerte rettighetshavere til planoverganger i Stange kommune

Km

Overgangens navn gnr./bnr.

Hjemmelshaver

88,269

88,674

89,272

89,845

91,584

Mostue nedre

Mostue nedre

Strandlgkken

Stange almening

Stange almening

189/1

189/1

188/3

Ola Edvard Mostue
Mostue nedre
2314 ESPA

Se km. 88,269.
Gunnar Dahli
Luftfartsveien 61
0385 OSLO
Stange Almening
Egerom

2330 Vallset

Se km 89,845

93,143

93,755

Stange almening

Tyllen

205/1

Kare Bakkelund (1/5)
Fjellbo
2314 ESPA

Hjalmar Bzkkelund (1/5)
Bergtun
2314 ESPA

Melvin Bakkelund (1/5)
Syljueng
2314 ESPA

Ingrid Hestnes (1/5)
Raise
2314 ESPA

Georg Bekkelund (1/5)
Emil Nordbysv.3
2312 OTTESTAD

94,084

94,174

94,596

94,704

94,713

95,235

95,568

96,18

96,550

97,020

Krogsveen nedre

Krogsveen nedre

Hestnesstgen sgndre

Hestnesstoen

Hestnesstagen nord
Hestnesst@en nordre

Skrepperud

Skrepperud

Skrepperud

Espa stasjon
(Sagodden)

182/7

182/7

182/8

181/1

182/8

181/2

181/2

180/1

180/1

180/1

179/1

179/3

178/2

Ole Petter Kroksveen
Fjellheim
2314 ESPA

Se km. 94,084.

Ole Martin Stegen
Bankv. 11
1370 ASKER

Einar Hestnes
Hestnes nordre
2314 ESPA

Se km. 94,174.

Odvar Steen
N. Steen
2314 ESPA

Se km 94,704

Mildrid Lund
Skrepperud
2314 ESPA

Se km. 95,568.
Se km 95,568.

Alf Dagfinn Engebretsen
Léardalsrud
2314 ESPA

Bjern Erling Opsahl (1/2)
Mona Opsahl (1/2)
Nyflott

2314 ESPA

Inger Lise Gudbrandson (1/2)
Terje Gudbrandson (1/2)
Inkognito Terasse 11

0256 OSLO




97,505

98,685

99,255

99,457

100,168

100,474

Résather

Skabberud

Vaadsandeggen

Vestby

Korsgdegaarden

Korsgdegaarden

3372

174/1

174/2

174/3

173/1

17

~

J

/1

Nils Ulvin
Frognersetervn. 32E
0387 OSLO

Johan Petter Johansen
Skaberud
2314 ESPA

Leif @sterhagen (1/2)
Levli
2314 ESPA

Oddvar @sterhagen (1/2)
Trondheimsvn. 3921
0953 OSLO

Lilly Maélfrid Segaard (1/28)
Disenvn. 2
2300 HAMAR

Alf R. Kristoffersen (1/28)
Rute 970
2400 ELVERUM

Magna Lovise Langseth (2/28)
@vre Torvgate 21
2800 GJOVIK

Edel Knutsen (2/28)
Tomtegt. 1
2600 LILLEHAMMER

Sverre M. Grendalen (2/28)
Store Slaggveg 3
2834 HUNNDALEN

Rolf Huse (18/28)
Agardvn. 24
2600 LILLEHAMMER

Aase Granheim (2/28)
Ajerhagan 2
2300 HAMAR

Anders Raise
Korsedegarden

2313 TANGEN

Se km 100,168

102,37 Vik 116/1 Arne Svenskerud
Nedsle
2310 STANGE
102,954 Vik 166/1 Kjell Brathen
Vik
2313 TANGEN
103,248 Vik 166/1 Se km. 102,954.
103,754 83/1 Stange prestegérd
83/20 “Serberget”
103,973 Prestegarden 83/26 Geir Pedersen
Seberget
2313 TANGEN
104,452 Prestegarden 83/1 Opplysningsvesenets Fond
KUF v/ Kirkeavdelingen
Pb. 8119 Dep.
_ 0032 OSLO
104,566 83/1 Stange prestegérd
83/18 “Fansrud”
L
106,244 Prestegérden 83/1 Opplysningsvesenets Fond
KUF v/ Kirkeavdelingen
Pb. 8119 Dep.
0032 OSLO
107,374 Prestegérden 83/1 Se km. 106,244
107,935 147/1 “Sverre Sterud- Austad”
108,350 147/1 “Sverre Sterud- Austad”
108,623 Holte 114/1 Johan Holte
Eidshaug
2092 MINNESUND
)1 Holte 114/1 Se km. 108,623.
110,975 Ostby 113/1 Anne Guri Mevik (1/2)
Alf Gunnar Mevik (1/2)
Jernbanegata 328
2310 STANGE
111,2 Hol 112/3,15 Age Henry Sveum
113/6 Hoel

2310 STANGE




116,91

118,168

118,372

118,79

119,442

119,685

119,868

Veflingstad

Titerud

Titerud

Hverven

Ottestad

Musli

Musli

59/3

5171

50/1

5171

52/1

31/23

3171

3171

32/1

32/1

33/1

Kari Revheim Dale
Granheim
2310 STANGE

Tor Wollebak
Skjerden QOstre
2312 OTTESTAD

Fredrik Heuch
V Scherden
2312 OTTESTAD

Sekm. 118,168

Eiliv Austlid (70/100)

Kari Landheim Austlid (30/100)
Hosmestad R 874

2310 STANGE

Jo Erik Tangnes (1/2)

Inger Lise Olberg Tangnes (1/2)
Bakken

2312 OTTESTAD

Ole Gjestvang
Hverven
2312 OTTESTAD

Sekm. 118,79
Kjell-Arne Andreassen
Muslie

2312 OTTESTAD

Se km. 119,685
Gudbrand Jemblie

Jemblie
2312 OTTESTAD

120,65

121,013

121,865

122,168

122,465

124,285

Dehlin

Hegsvold

Gubberud

Saalerud

Nordstad

Tokstad

45/1

38/1

36/1

14/1

15/1

771

7/5

7/6

7/27

Nils Dahlin
Dehlin Nordre
2312 OTTESTAD

Lars Gulbrand Alhaug
Hegsvold
2312 OTTESTAD

Aase Furulund
Gubberudv 113
2312 OTTESTAD

Even Oddmund Hveem
Gubberudv 87
2312 OTTESTAD

Jens Nordstad
Gubberudv 47
2312 OTTESTAD

Ruth Grethe Kielland-Gyrud
Tokstad
2312 OTTESTAD

Evy Lundby
Sundvegen 10
2312 OTTESTAD

Gunhild Johansen
Sundvegen 13
2312 OTTESTAD

Kare Bruun Ekerby
Sundvegen 11
2312 OTTESTAD




SIKTLENGDER

Av sikkerhetsmessige hensyn er det av betydning at siktforholdene ved planoverganger er slik
at:

1)  Bilferere som kommer pa veien mot planovergangen i god tid kan se planovergangen og
stanse for ankommende tog, redt lys og bom.

2) Bilfarere som har stanset foran overgangen kan se sa langt langs jembanesporet aten
kryssing kan foretas uten fare.

Det kan vaere vanskelig & tilfredsstille ansket om en siktlengde som er nevnt under pkt. 1
ovenfor. Denne siktlengden kan det imidlertid delvis kompenseres for ved en tilstrekkelig
forvarsling av planovergangen med et av fareskiltene “Jembaneplanovergang med grind eller
bom* elfer "Jembaneplanovergang uten grind eller bom* og avstandsskilt, slik at den veifarende

blir forvarslet om at han naarmer seg en planovergang.

Den siktlengde som er definert under pkt. 2 ovenfor er bare aktuell der planovergangen er sikret
med vaniig grind og der trafikantene ikke far blinkende hvitt lys. P& disse stedene ma
trafikantene selv forvisse seg om at det ikke kommer tog. Dette kan bare skje dersom
siktlengden fra overgangen langs linjen er tilstrekkelig til at kjgretayet kan rekke over far et tog
som befant seg utenfor siktavstand kan na fram til overgangen. Det er derfor av stor
sikkerhetsmessig betydning at den ngdvendige siktlengde er til stede.

Dette siktlengdekravet er basert pa

- togets hastighet over planovergangen
- den lengde kjeretayet ma kjegre for a veere i sikkerhet pd den andre siden av

planovergangen
- akselerasjonsevnen til et tungt kjeretoy

Hva som menes med lengden L pa figur 2 er vist pa figur 1. P4 samme figur er det vist hvordan
den ngdvendige siktlengde males ute i marken.

et V=70 km/h og L = 12 m gir siktlengde S > 95 m.
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Ngdvendig siktlengde fra planovergang langs jernbonelinje i meter

Figur 1.  Nedvendig siktlengde fra planovergang

Figur2.  Definisjon av siktlengde (S) og den lengde kjeretayet ma kjore (L)









