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RAKKESTAD

GENERELT

Rakkestad er en landkommune i indre @stfold med ca. 7000
innbyggere. Rakkestad ligger ved @stfi ibanen gstre linje.

Rakkestad tettested er administrasjons- og handelsentrum i
kommunen. Vel halvparten av innbyggerene bor i tettstedet og
de nzere boligomradene. Hele 54 % av kommunens yrkesaktive
er sysselsatt i servicenzringen. Jordbruk og industri
sysselsetter henholdsvis 16 og 21 %. . Kommunen har
betydelige arealer med dyrka mark og er derfor blant de starste
landbrukskommunene i landet.

KOMMUNIKASJONER.

Rakkestad ligger ca. 80 km fra Oslo, og reisetiden med bil er ca
70 min. Reisetiden med tog er va 80 min, og med buss tar
reisen ca. to timer, med bussbytte pa Mysen.

Med tog - buss (bytte pa Mysen) er reisetiden til/fra Oslo ca. 90
min.

Togtrafikken pa Rakkestad stasjon er idag relativt liten med
totalt ca. 260 reisende pr. dag. (1989) . | fig. de tabelier vi har
tilgang til har trafikken endret seg lite de siste arene.

Toget har idag 3 avganger i hver retning til/fra Rakkestad:

Fra Rakkestad i retn. Oslo: - kl. 0615, ki. 0747 og kl. 1230

Fra Oslo i retn. Rakkestad : - kl. 1103, kl. 1403 og kl. 1642.

Det er derfor kun et tog pr. retning, - ki. 0615 fra Rakkestad og
kl. 1612 fra Oslo som passer med arbeidstidens begynnelse og
slutt.

Ruteplanen for gstre linje pa Ostfoldbanen vil bli justert varen
1994.

Bussforbindelsene fra Rakkestad til Mysen er tilfredstillende,
med ca. 20 avganger pr. dag i hver retning, forc  pé& to ruter.
Men korrespondanse med tog pa Mysen er imic  tid ikke god
nok. ( | h t. rutetabbeller bare to avganger pr. dag.) Bussene
gir ikke korrespondanse med tog som starter p& Mysen, kun
med de samme togene som gar forbi Rakkestad
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ALT.C

Ombygging, speilvending av
stasjonsbygningen.

Eventuell sammenbygning med
offentlige toaletter mellom
stasjonsbygning og godshus.

Ombygging godshus, innredning
til Narvesen.

Drosjene i forbindelse med ombygningen,
- eller som eget bygg 7

Store oBSEmaa:omﬁ av stasjonsbygningen
uten & oppna seerlig gevinst.

ikke behov for tilbygg Narvesen. Bygger om
deler av godshus. Billigere?

Narvesen blir liggende litt i "bakevja" ?

ALT.D

Tilbygg bade mot nord og ser.
Eget bygg for drosjene.

Store ombygninger av stasjonsbygningen.

+. Hovedinngang pa midten forsterker
stasjonsbygningen som hovedbygning.
(Tradisjon).

- Mer komplisert med tilbygg pa to steder.
Kostnadsmessig dyrere og medfaerer
ombygging av 2.et. (flytting av trapperom)

Trangt mellom godshus og tilbygg
sgr for stasjonsbygningen.
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Full ombygning av stasjonsbygningen.

ALT.E

* Ombygging stasjonsbygningen til
drosjene og evt. leiligheter,
forretninger ?

* Ombygging godshus til Narvesen,
NSB ekspedisjon og gods,
toaletter og turistinformasjon.

Kostbar ombygging av godshus.

Uheldige heydeforskjeller mellom
ute og inne.

Stasjonsbygningen mister sin funksjon

og "status” som stasjonsbygning.

= Narvesen og NSB ekspedisjon blir

liggende lenger vekk fra Storgata.
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MOTEREFERAT

RV 105 - RAKKESTAD MPG

MOTE MED NSB 27.03.92.

Tilstede: Kristiansen NSB Sarpsborg. Omrédesjef
Mygland NSB Eiendom Oslo
Fossnes Vegkontoret @stfold, Prosjektleder
Kultorp Rakkestad Kommune Ordfgrer
Adalen Rakkestad kommune Tekn.sjef
Ruud Asplan (Ref.)

TEMA: SAMORDNING AV PLAN FOR "MILJAGATE" I STORGATA OG PLAN FOR
UTVIKLING AV STAJONSOMRADET

OPPSUMMERING AV DAGENS SITUASJON.

Uavhengig av miljggateprosjektet har NSB tanker om 4 utvikie
stasjonsomrddet. Men planleggingen har ikke kommet igang enn.

Trafikken har de siste &rene gitt over fra tog til buss. Samlet
sett har trafikken pi tog og buss vart gkende. Mye taler for at
denne tendensen vil forsterkes i drene framover.

Indre @stfoldbane vil trolig fi stgrre betydning i framtiden
bl.a som avlastingsbane. (Gods)

NSB ¢nsker at stasjonsomradet utvikles til en "trafikksentral”
for tog, busser, drosjer og gods ("pakkesentral"?). NSB er
interessert i et samarbeide med andre instanser for 4 fA til en
god lgsning.

Selv om godstrafikken til/fra industrien i Rakkestad idag mest
gdr med lastebil, kan dagens anlegg - ekspedere gods

pr. jembane.

Godshuset er idag leid ut, likeledes boligen i 2.etasje i
stasjonsbygningen.

Kommunen gnsker 4 fa til turistinformasjon i omradet.

Ei laftehytte er allerede i bestilling og tenkt til dette

formélet inntil videre.

Kommunen er ogsé interessert i at det blir offentlig toalett

i omrédet.

Behandlingen av sentrumsplanen er stoppet inntil konklusjonene
av Miljggateprosjektet er Klare.

asplan

Narvesen har ogsa tanker om 4 erstatte/utvide dagens kiosk til
en "butikk" hvor publikum kan komme inn.

Drosjene har satt opp ei bu som isolert sett fungerer, men som
har preg av 4 vere en midlertidig Igsning.

Omridet brukes idag som buss-stasjon.

Vegvesenet er oppdragsgiver for Miljggateprosjektet i Storgata.
(MPG = "miljgprioritert gjennomkjgring") Hensikten er & gjgre
tiltak som vil gke sikkerheten og trivselen i Storgata.
Planarbeidet med dette pigér nd og en tar sikte pd 4 gjgre tiltak
i 1992 og -93

Det er klart at til en viss grad vil det vere sammenheng mellom
Igsningen av stasjonsomrddet med og "Miljggata".
(Fotgjengertilgjengelighet, parkering, jernbaneparken, bussruter/
stoppested m.m.)

Konklusjon

Enighet om at det bgr gjgres en analyse av omridet stasjonen,
Jjernbaneparken og stasjonsgata og lages en arealbruksplan for

dette som kan vurderes i sammenheng med MPG-planen og ogsi vare
et supplement til sentrumsplanen.

Som det framgdr av ovenstiende er det mange som har interesser
i omréddet, om enn i ulik grad. Det er viktig & f4 samkjgrt de
enkelte serbehov slik at de "trekker i samme retning” og trolig
ligger det gevinst/besparelser i samordning av tiltakene. Ikke
minst utseendemessig er det viktig med en samordning.

Det bgr derfor vere en organisering av planarbeidet som sikrer
at alle interessentenes behov kommer "pd bordet" og at en fir
drgftet forskjellige samordningslgsninger.

Asplan ble bedt om & komme med et forslag til en

organiserings- og arbeidsplan samt en ramme pi hva plan- og Asplan
analysearbeide vil belgpe seg til.

I farste omgang sendes dette til kommunen.

Det drgftes n&ermerer om hvem som bgr vare oppdragsgiver og
hvem som skal betale for planarbeidet.
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