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Tiltaksbehov

TRAFIKK PASS.GR.LAG PLATTFORMER SPOR-KRYSSING | PARKERING
STASJON INNEN 1000 M
o Pass. Pr. | Endr. Buss- Taxi Bosatt Bosatt Arb. Type "Lengde Konstruksj | Horisonta | Vertikal Bil Sykkel

uke 98 | 97-98 forb. 1990 2010 plasser | N/S N/S on 1

2843 +8% Nei Nei Midt. 152 Massiv Bro Trapp 5
NORDSTRAND 154

»

2760 -7% Rute Nei - - - Side 215 Massiv Under- Trapp 30 Frittst. bakke-
LJAN Midt. | 180 gang stativ

34470 +10% Rute Ja - - - Midt. 220 Massiv Bro Trapp Heis | 0-50 Tak
HOLMLIA 220

2927 -8% Nei Nei 1600 2200 1400 Side 220 Massiv Bro Trapp 300
ROSENHOLM 720 Rommer

4588 +17% Rute Nei 3600 3400 Fa Side 220 Massiv Under- Trapp 8
SOLBRATAN 220 Tre gang i

veibane

3212 +9% Nei Nei 1400 3800 300 Side 220 Massiv Bro Trapp 46 Tak
MYRVOLL 220 Ramper

7724 +3% Nei Nei 3400 4400 Fa Side 220 Massiv Tre ! Under- Trapp 0 Frittst bakke-
GREVERUD 220 gang Ramper stativ

_ (smal)

7670 +4% Nei Nei 3200 3700 Fa Side 220 Massiv Tre , Under- Trapp 60
OPPEGARD 220 gang

2875 -13% Nei Nei 2200 2800 Fi Side 213 Massiv Under- Ramper 66 Frittst. Bakke-
LANGHUS 205 gang stativ
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Tiltaksbehov

Solbratan

1. fase, miljgopprusting

[\S]

Skifte ut treplattformer med nye "lette”
konstruksjoner som har riktig bredde og
hgyde

Sikre undergang i sgr gjennom
fotgjengerprioritert utforming

Etablere fortau der slike mangler i
stasjonens nzromrade

Etablere rampeatkomst til vestre
plattform

Etablere overdekket sykkelparkering
Etablere "kiss and ride"

Skifte ut leskur

Forbedring av utemgblering
(skilting/anvisere, belysning m.m.)

. fase, HC-tilpassing m.m.

Forlenge plattformer til 250 m

Innfgre standard plattformkonstruksjon
pa gstre plattform

Etablere atkomst til nordre
plattformender

Myrvoll

1. fase, miljgopprusting

Mindre suppleringer av eksisterende
utomhusanlegg bade ved vestre og gstre
plattform

Nye overflatebelegg i
plattformomradene

Skifte ut leskur

Forbedring av utemgblering
(skilting/anvisere, belysning m.m.)

. fase, HC-tilpassing m.m.

Forlenge plattformer til 250 m

Innfgre standard plattformkonstruksjon
Evt. samle sporene pa stasjonen med
standard gjennomgaende
senterlinjeavstand

Evt. bygge ny gangbro

Aktivisering av stasjonsbebyggelse
Trapp fra overgangsbro til plattform pa
gstsiden

Forbindelse til plattformer fra nord
Etablere "kiss and ride" langs Skiveien

Greverud

1. fase, miljgopprusting

[\

Skifte ut treplattformer med nye "lette"”
konstruksjoner som har riktig bredde og
hgyde

Rehabilitering av underganger og
ramper i nordre ende med sikte pa
hgynet visuell standard

Sikring av gaende i undergang i sgr ved
utvidelse og evt. forhgyning av gangfelt
Utbedring av trappeatkomster i sgr
Sikring av midtre atkomst til gstre
plattform

Etablere overdekket sykkelparkering
Etablere "kiss and ride"

Skifte ut leskur

Forbedring av utemgblering
(skilting/anvisere, belysning m.m.)
Forbedring av stgyskjerm/avgrensninger
mot naboer langs plattformer

. fase, HC-tilpassing m.m.

Forlenge plattformer til 250 m

Innfgre standard plattformkonstruksjon
pa gstre plattform

Evt. etablere broforbindelse fra
Greverudsenteret til vestre plattform

[\l

Skifte ut treplattformer med nye "lette"”
konstruksjoner som har riktig bredde og
hgyde

Ombygging/opprusting av eksisterende
undergang (bedre trapper, mer lys osv.)
Etablere rampeatkomst til vestre
plattform (i nord)

Opprusting av trappeanlegg til vestre
plattform

Etablere en klar funksjonsdeling av
arealer gst for linja (atkomst, parkering,
gangarealer, plattform, grent m.m.)
Etablere klart skille mellom
stasjonsomradet og senteromradet
Optimalisere parkeringsarealene

Nye overflatebelegg 1 hele
stasjonsomradet

Etablere overdekket sykkelparkering
Etablere "kiss and ride"

Etablere nye leskur

Forbedring av utemgblering
(skilting/anvisere, belysning m.m.)
Utvikle "stasjonspark"

. fase, HC-tilpassing m.m.

Forlenge plattformer til 250 m

Flytting av gstre plattform mot nord slik
at plattformene blir liggende vis a vis
hverandre

Innfgre standard plattformkonstruksjon
pa gstre plattform

Etablere atkomster til plattform fra
overgangsbro i nord

Forsterke gangakse gst-vest

Langhus

[\S]

Etablere en klar funksjonsdeling av
arealer péa begge sider av linja
(atkomster, parkering, gangarealer,
plattformer, grgnt m.m.)
Optimalisere parkeringsarealene
Visuell opprusting av undergang og
ramper 1 nord

Nye overflatebelegg i hele
stasjonsomradet

Etablere overdekket sykkelparkering
Etablere "kiss and ride"

Etablere nye leskur

Forbedring av utemgblering
(skilting/anvisere, belysning m.m.)

. fase, HC-tilpassing m.m.

Forlenge plattformer til 250 m

Innfgre standard plattformkonstruksjon
pa gstre plattform

Tilpassing til nytt dobbeltspor Oslo-Ski.
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Forprosjekt

Alternativutredning

FORKASTEDE LOSNINGER:

[ det etterfplgende gis en kort redegjgrelse for
Igsninger som er blitt forkastet i lgpet av
alternativutredningen. Det gis ogsé en kort
begrunnelse for at lgsningene ikke er fgrt videre.

ordstrand stasjon:
Pa Nordstrand stasjon ble 1 utgangspunktet det
sakalte "kopialternativet” lagt til grunn uten
endringer. Lgsningen har vist seg vanskelig &
tilpasse atkomstsituasjonen. Den foreslatte
trappelgsningen i "kopialternativet” kommer lenger
ut i Nordstrandveien enn ndvarende Igsning, og
kjpreatkomsten til stasjonen blir dermed meget trang
og uoversiktlig. Lgsningen ble derfor justerter slik at
trappelgpet mot Nordstrandveien ligger langs veien.
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Forkastet trappelgsning pa Nordstrand stasjon.

Muligheten for & etablere en gangkulvert i.f.m. evt.
omlegging til sideplattformer 1 Alt. 2, er ogsd blitt
vurdert. Lgsningen er ikke blitt fgrt videre fordi
Igsningen innebzrer at et flertall av de reisende da
ma forsere stgrre hgydeforskjeller enn i dag.

Ljan stasjon:

I stedet for utvendig rampekonstruksjon i forbindelse
med kulvertforlengelse i Alt. 2, er det blitt vurdert en
rampelgsning innenfor dagens forstgtningsmur mot
vest. Lgsningen gir en meget trangt snitt 1
atkomstsituasjon til ytre plattform, og krever store
inngrep i tgrrmurkonstruksjonen. Lgsningen ble
derfor forlatt.

Forkastet rampelgsning pd Ljan stasjon.

Holmlia stasjon:

Restarealet mellom stasjonen og Holmliaveien ble i
en tidlig fase vurdert utnyttet til parkering. Arealet er
imtdlertid vanskelig tilgjengelig fra stasjonen. Det
ma derfor etableres en kulvertforbindelse til
plattformen for at parkeringsplassen skal bli attraktiv
nok for de reisende. Antatt hgye kostnader ved dette
kombinert med begrenset parkeringsbehov gjorde at
dette tiltaket ble tatt ut av planen.

Forkastet parkeringslgsning pa Holmlia stasjon.

Solbratan stasjon:

Som alternativ til foreslatt lgsning med trapper i
nordenden av plattformene, er det blitt utredet
lgsning med ramper. Lgsningen krever stgrre
inngrep/kostnader enn trappelgsningen. Samtidig har
bevegelseshemmede rampeatkomst ved
hovedatkomsten pa sgndre del av stasjonen. Det er
derfor konkludert med at trapper er tilstrekkelig
atkomst til plattformene i nord.

AL Sar
TRarseg ATAZLRENK
TR YR ETONIEIG L
ZER .o
P-Ca ot -

Forkastet rampelgsning pd Solbrdtan stasjon.

Greverud stasjon:

Nytt kulvert/rampesystem (se skisse fra idedugnad)
er blitt vurdert som erstatning for dagens lgsning.
Kostnadene ved dette antas imidlertid 4 bli urimelig
hgye i forhold til en opprusting av eksisterende
anlegg.

I undergangen sgr for stasjonen er det blitt vurdert &
heve fortauet inntil en meter over kjgrebanen for &
skape en mer trafikksikker situasjon. Lgsningen gir
en vanskelig tilslutningene til naverende fortau mot
sgr. Tilstrekkelig sikkerhet kan oppnas med en
moderat nivaforskjell (forhgyet kantstein) i
kombinasjon med et kraftig rekkverk.

Oppegard stasjon:

Det er blitt vurdert & legge en egen gang-/sykkelvei
langs plattform i retning Oslo. Ut fra en vurdering av
viktige ganglinjer i omradet i dag, er behovet for en
slik forbindelse antatt & vare begrenset. En grgnn
buffersone mellom plattform og kjgreatkomsten er
derfor blitt prioritert Gadende og syklende henvises til
henholdsvis plattform og kjgreatkomst.

Det er ogsa blitt vurdert & legge inn en gangbru over
Skiveien. Dette vil styrke den viktige gangaksen fra
vest som ender i gangkulverten under sporene.
Tiltaket er vurdert a ligge utenfor det naturlige
geografiske omradet som er definert for dette
prosjektet, og er derfor ikke utredet videre.

Langhus stasjon:

Det har blitt diskutert i hvilken grad det planlagte
dobbeltsporet mellom Oslo og Ski skal legge
fgringer for planene for Langhus stasjon. Det er tatt
utgangspunkt i at de foreliggende sporplanene ikke
skal endres, verken i horisontal- eller
vertikalfgringen. Ideer om direkte tilknytning til
Vevelstadveien i gst, som ville gitt en langt bedre
tilgjengelighet til stasjonen, er derfor ikke fort
videre.
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‘orprosjekt

Prinsipper for utforming

TRAFIKK OG TILGJENGELIGHET:

Atkomst til stasjonsomradet:

Det er generelt lagt vekt pa a tydeliggjgre atkomsten
til stasjonene. Et viktig virkemiddel er & etablere en
klar funksjonsdeling av arealene i atkomstsonen.

Ganglinjene inne pa stasjonene er sgkt optimalisert
ved for eksempel 4 etablere nye trapper og ramper
der det 1 dag er “snarveier”.

Bortsett fra pd Nordstrand, er det foreslatt 4 etablere
”Kiss and ride” pa alle stasjonene, primeart inntil
plattform i retning Oslo. Der forholdene ligger til
rette for det, er det ogsa foreslatt “kiss and ride”
inntil plattform i retning Ski.

HC-tilpassing:

Det har vart en malsetting & oppgradere stasjonene
slik at de ogsa kan gi et tilbud til bevegelses-
hemmede. Stasjonene har svart ulike forutsetninger
for med hensyn til HC-tilpassing.

Pa Nordstrand, Ljan og Holmlia er det
midtplattformer i dag, og dette gjgr generelt en
rampetilknytning vanskelig. P4 Nordstrand og Ljan
er eksisterende plattformer for smale for etablering
av rampeanlegg, og det kreves derfor at spor og
plattformer legges om fgr HC-atkomst kan etableres.
Dette er kostnadskrevende operasjoner. Hgye
kostnader vurdert opp mot stasjonenes lave
trafikktall, har gjort at HC-tilpasning pa disse
stasjonene ikke er tatt med i Alternativ 1.

P4 Holmlia er plattformbredden stor nok til at
ramper kan etableres uten sporomlegginger.
Stasjonens hgye trafikktall gjgr at dagens heisanlegg
bgr suppleres med et nytt rampeanlegg allerede i
fgrste fase (Alternativ 1).

P4 de gvrige stasjonene er det i dag sideplattformer,
som generelt er lettere 4 tilpasse rampeanlegg. P4
Rosenholm, Myrvoll, Greverud og Langhus er det
allerede trappefri atkomst til begge plattformene. Pa
Rosenholm foreslés likevel ny kulvertforbindelse
med ramper som fase 2 for 4 bedre atkomsten fra
parkeringsplassen til plattform i retning Oslo.

Pa Solbritan og Oppegard ma det etableres
manglende rampeatkomst til plattformer i retning
Ski.

"Bilparkering:

Det er generelt ikke foreslatt tiltak som endrer
parkeringssituasjonen med tanke pa antall plasser. Et
unntak er Holmlia, der det foreslas & opparbeide
langsgdende parkering der det i dag foregér uregulert
veikantparkering. Dette ma skje i samarbeid med
Samferdselsetaten i Oslo.

Det forutsettes imidlertid generelt en grundig
miljgopprusting av eksisterende parkeringsarealer
med nye belegg, ny kantstein, belysning og
vegetasjon.

Sykkelparkering:

Det forutsettes etablert overdekket sykkelparkering
pa samtlige stasjoner. Lokalisering er vurdert i
forhold til hva som vil vare praktisk for den
reisende med tanke pa hensetting/henting.

KONSTRUKSJONER:

Kulverter:
Forprosjektet bergrer kulvertanlegg pa Ljan,
Rosenholm og Oppegard.

Pa Ljan forlenges eksisterende kulvert. Det er
forutsatt at forlengelsen ogsa estetisk tilpasses
dagens anlegg med pussede og malte
betongoverflater innvendig.

Pa Rosenholm foreslas et helt nytt kulvertanlegg.
Det er forutsatt prefabrikkerte elementer som
forblendes innvendig med murpuss og skifer.

Pa Oppegard foreslds en opprusting av eksisterende
kulvert med bl.a. ny belysning og ny og mer
innbydende trappekonstruksjon pa gstsiden av
sporene.

Fritthengende ramper:

Pa Ljan og Holmlia vil det vere behov for
fritthengende rampekonstruksjoner. I begge
tilfellene er det snakk om konstruksjoner hvor det
bgr legges stor vekt pa en utforming som er tilpasset
bevaringsverdige stasjonsanlegg. Det er derfor
forutsatt at disse konstruksjonene senere blir utredet
pa en langt grundigere méte enn det har vart rom for
i dette prosjektet. Skissene som er utarbeidet i denne
rapporten ma derfor kun oppfattes som ngdvendige
grunnlag for kostnadsoverslag.

Stgttemurer:

Stgttemurer er i hovedsak forutsatt oppfert i
plasstgpt betong. Det er som en kostnadsforutsetning
tatt utgangspunkt at deler av murflatene forblendes
med skifer. Konkret utforming og materialvalg skjer
1 en senere fase av prosjektet.

Plattformer:

Plattformen vil kanskje vere det enkeltelementet
som lettest vil kunne uttrykke en enhetlig utforming
av stasjonene langs strekningen. Plattformenes
narhet til togene gjgr at den reisendes visuelle
inntrykk av stasjonene i stor grad bestemmes av
plattformoverflaten med belysning og mgblering.

Massive plattformer er forutsatt byttet ut med nye
etter modell av plattformene pa Gardermobanen,
dvs. utkragete kantelementer i betong med pastgp
som markerer sikkerhetssonen. Plattformene dekkes
for gvrig med asfalt. Unntak gjgres pd Holmlia der
dagens rgde belegninsstein fgres videre.

Det er skissert en ny lett plattformkonstruksjon som
erstatter dagens lette treplattformer. Ut fra
landskapsestetiske hensyn er det vurdert som viktig
a viderefgre denne plattformtradisjonen. Massive
plattformer vil kreve store stgttemurer i de aktuelle
situasjonene, og disse vil kunne oppfattes som
skjemmende i lokalmiljget de skal forholde seg til.
Grove kostnadsestimater viser at meterprisen vil
vere tilnermet lik for lette og massive plattformer i
disse situasjonene.

Trapper/ramper:

Trapper og ramper utstyres med varmekabler der de
ligger dpent. Trappeanlegg er generelt forutsatt
utfgrt i plasstgpt betong, og gis en overdekning av
skifer. For rampefgringene er det gjort konkrete
vurderinger m.h.t. dekke i de enkelte tilfellene
(betong, skifer, asfalt).

Leskur:
Alle plattformer utstyres med leskur. Det er ikke tatt
stilling til type/design.

STEDSTILPASSING/VISUELL ENHET:

Det er en malsetting at stasjonene etter opprustingen
skal fremsta med visuelle fellestrekk. Det er derfor
generelt forutsatt en standardisering av materialbruk
og mgbleringselementer pa stasjonene.

P4 noen av stasjonene bgr likevel hensynet til
seregne og bevaringsverdige miljger ga foran
malsettingen om visuell enhet. Dette gjelder
Nordstrand, Ljan og Holmlia. P4 disse stasjonen er
det forutsatt at lgsninger og materialbruk i stgrre
grad tilpasses eksisterende bygningsanlegg .

MATERIALBRUK:

Markbelegg:

Det er lagt opp til en ngktern standard pa
overflatebelegg. Asfalt benyttes pa kjgrearealer og
for en stor del pa gang-/oppholdsarealer. I spesielt
viktige soner er det forutsatt en hgynet standard pa
markbelegget. Det er lagt inn partier med skifer og
gatestein der trafikken er stor, eller der en gnsker a
markere spesielle overganger eller funksjoner.
Kanting mot terreng utfgres generelt med granitt.

Vegetasjon:

Ny vegetasjon er foreslatt pa alle stasjonene.
Vegetasjon brukes serlig i to situasjoner: 1) Som
buffer og romdannende element mellom plattformer
og @vrige stasjonsarealer. 2) Som miljgtiltak pa
parkeringsflater. Omfanget varierer dermed fra
nesten ingen ting pa Nordstrand til svaert mye pa
Rosenholm.

Plantematerialet som er forutsatt benyttet er av
“vanlig” type og kvalitet for denne type anlegg.

Belysning: :

Det er foreslatt ny, ensartéet belysning pa de fleste
plattformene langs strekningen. Felles program for
belysningstype vil bidra til & gi stasjonene et enhetlig
preg. Det ma imidlertid gjgres unntak der det er
viktig med tilpassing til eksisterende anlegg. Dette
gjelder serlig pa Holmlia der plattformbelysningen
ma tilpasses den szrpregede plattformbebyggelsen.

Rekkverk/mgblering:

Det er forutsatt satt opp rekkverk av god kvalitet
langs alle murkanter og andre nivasprang som krever
sikring inne pa stasjonsomradene.

Pa perrongene er det forutsatt utplassert benker pr.
50 meter.

Det er ikke lagt inn kostnader for ny skilting og nye
toganvisere.
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VEDLEGG:

-Sporplaner

- Konstruksjonskisser
- Perspektiver

- Kostnadsberegninger
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LJAN - UTBYGGING FRA ALT.1 TIL ALT. 2

Enhet

HOLMLIA - ALT. 1

Post Tekst Mengde | Enh.pris Deisum Sum tot.
1. JERNBANETEKNISKE ARB.
1.1 Sporarbeider RS 320 000
1.2 Kontaktledning/lavspent RS 1000 000
1.3 Signal/tele RS 100 000
1.4 Kabelkanaler RS 100 000
Delsum 1520 000 1520 000
2. KONSTRUKSJONER:
2.1 Riving RS
2.2 Sideplattformer (3m), massive m 500 3400 1700 000
2.3 Midtplattform (6m), massiv m 6 800 0
2.4 Sideplattformer (3m), lette m 15 300 0
2.5 Ny piattformkant inkl. nytt dekke m 2 000 0
26 Trapper pa mark m 0
2.7 Trapper fritthengende m 0
2.8 Stettemur, plasstapt m? 0
2.9 Mur av naturstein m? 1800 0
2.10 Stettemur, plasstapt, 30%forblendet m? 50 2 500 125 000
2.1 Ny kulvert inkl. ramper ast RS 1495400
2.12 Rehabilitering av eks. kulvert m 30 4 000 120 000
213 Ramper, fritthengende RS 768 70(
2.14 Ramper pa terreng m C
2.15 Leskur stk. 100 000 0
2.16 Steyskjerm av tre (3m hay) m 5000 0
217 Sprengning og masseflytting RS
2.18 Annet (flytting av trappehus) RS 200 000
Delsum 4409 100 4 409 100
3. DEKKER:
31 Kjerearealer/parkering, inkl. baerelag]  m?* 775 500 387 500
3.2 Nytt asfaltdekke m? 150 0
33 Plasser/gangarealer - asfalt m? 210 400 84 000
3.4 Plasser/gangarealer - skifer m? 840 1200 1008 000
35 Plasser/gangarealer - gatestein m? 190 1 000 190 000
3.6 Kantstein, granitt 12x25 m 215 450 96 750
3.7 Nytt grusdekke m? 50 0
Delsum 1766 250 1766 250
4, PLANTEMATERIALE:
4.1 Gress ink!. jord m? 360 100 36 000
4.2 Busker m? 200 0
4.3 Treer i fast belegg stk. 17 5000 85 000
4.4 Treer pa gress stk. 23 4 000 92 000
Delsum 213 000 213 000
5. MO@BLERING/BELYSNING:
5.1 Lysmaster inkl. kabler stk. 31 15000 465 000
5.2 Infotavier stk. 0
5.3 Navneskilt stk. 0
54 Toganvisere stk. 0
5.5 Benker stk. 5000 0
56 Rekkverk m 365 2 500 912 500
5.7 Sykkelparkering stk. 4 000 0
5.8 Avfalisbatter stk. 4 000 0
Deisum 1 377 500 1 377 500
6. ANNET:
6.1 Sikkerhetsmann timer 650 350 227 500
Delsum 0 0
SUM ANLEGGSKOSTNADER 9 513 350
7. GENERELLE KOSTNADER:
71 Grunnkjep og erstatning daa 1000 Q
7.2 Rigg og drift, 15% % 1427 003
7.3 Planlegging og prosjektenng,10% % 951 335
7.4 Byggeledelse, 10% % 951 335
7.5 Uforutsett, 15% % 1427 003
Delsum 4756 675 4 756 675
8. SUM EKSKLUSIV AVGIFT 14 270 025
MVA, 23 % (Eks. komm. veier,
vakt, byggel. og grunnkjep) N 3010974
9. SUM INKLUSIV AVGIFT 1 17 280 999

Post Tekst Enhet Mengde | Enh.pris Delsum Sum tot.
1. JERNBANETEKNISKE ARB.
11 Sporarbeider RS
1.2 Kontaktledning/lavspent RS
1.3 Signalitele RS
1.4 Kabelkanaler RS
Delsum 0 0
2. KONSTRUKSJONER:
2.1 Riving RS
22 Sideplattformer (3m), massive m 3400 0
23 Midtplattf. (8m), massiv, inkl. kant m 30 9 000 270 000
2.4 Sideplattformer (3m), lette m 15300 0
2.5 Ny plattformkant m 100 2000 200 000
2.6 Trapper pa mark m 30 1500 45 000
2.7 Trapper fritthengende m 0
2.8 Stattemur, plasstapt RS 644 000
2.9 Mur av naturstein m? 120 1800 216 000
2.10 Stettemur, plasstept, 30%forblendet m? 0
2.1 Ny kutvert RS
2.12 Rehabilitering av eks. kuivert m 4 000 0
2.13 Ramper, fritthengende RS 1468 300
2.14 Ramper pa terreng m 0
2.15 Leskur stk. 100 000 0
2.16 Utvidelse av kjgrebru RS 1823 800
2.17 Sprengning og masseflytting RS
2.18 Annet (fiytting av eks. letak) RS 300 000
Jelsum 4 967 100 4 967 100
3. VUEKKER:
3.1 Kjerearealer/parkering, inkl. baerelag m* 1400 500 700 000
3.2 Nytt asfaltdekke m? 2075 150 311 250
3.3 Plasser/gangarealer - asfalt m? 400 0
34 Plasser/gangarealer - skifer m? 910 1200 1092 000
3.5 Plasser/gangarealer - gatestein m? 1000 0
3.6 Kantstein, granitt 12x25 m 706 45( 317 700
3.7 Plasser/gangarealer - belegn.stein m? 176 600 105 600
3.7 Nytt grusdekke m? 50 0
Delsum 2 526 550 2 526 550
4. PLANTEMATERIALE:
44 Gress inkl. jord m? 863 100 86 300
4.2 Busker m? 70 200 14 000
43 Treer i fast belegg stk. 5 000 0
4.4 Treer pa gress stk. 3 4 000 12 000
Delsum 112 300 112 300
5. MO@BLERING/BELYSNING:
5.1 Lysmaster inkl. kabler stk. 8 15000 120 000
5.2 Fiytting av eks. lys. Liakolivn, RS 25000
5.3 Navneskilt stk. 0
54 Toganvisere stk. 0
5.5 Benker stk. 5000 0
5.6 Rekkverk m 135 2 500 337 500
5.7 Sykkelparkering stk. 50 4000 200 000
5.8 Avfalisbetter stk. 6 4 000 24 000
Delsum 706 500 706 500
6. ANNET:
6.1 Sikkerhetsmann timer 200 350 70 000
Jelsum 0 0
S3UM ANLEGGSKOSTNADER 8 382 450
7. GENERELLE KOSTNADER:
7.1 Grunnkjep og erstatning daa 1000 0
7.2 Rigg og drift, 15% % 1257 368
7.3 Planlegging og prosjektering,10% % 838 245
7.4 Byggeledelse, 10% % 838 245
7.5 Uforutsett, 15% % 1 257 368
Delsum 4191 225 4191 225
8. SUM EKSKLUSIV AVGIFT 12 573 675
MVA, 23 % (Eks. komm. veier,
vsakt, byggel. og grunnkjep) 2263 57¢
9. ~ |SUM INKLUSIV AVGIFT 14 837 250 |













SOLBRATAN - UTBYGGING FRA ALT.1 TIL ALT. 2 MYRVOLL
Post Tekst Enhet [ Mengde | Enbh.pris Delsum Sum tot. Post Tekst Enhet | Mengde | Enh.pris Delsum Sum tot.
1, JERNBANETEKNISKE ARB. 1. JERNBANETEKNISKE ARB.
1.1 sporarbeider RS 1.1 Sporarbeider RS
1.2 .{ontaktledning/lavspent RS 1.2 Kontaktledning/lavspent RS
1.3 Signalftele RS 13 Signal/tele RS
1.4 Kabelkanaler RS 14 Kabelkanaler RS
Delsum 0 0 Delsum 0 0
2. KONSTRUKSJONER: 2. KONSTRUKSJONER:
21 Riving (lett plattform) RS 2.1 Riving RS
22 Sideplattformer (3m), massive m 3400 0 2.2 Sideplattformer (3m), massive m 500 3400 1700 000
2.3 “Aidtplattform (6m), massiv m 6 800 0 2.3 Midtplattform (6m), massiv m 6 800 0
2.4 sideplattformer (3m), lette m 15 300 0 2.4 Sideplattformer (3m), lette m 15 300 0
2.5 Ny plattformkant inki. nytt dekke m 2000 0 25 Ny plattformkant inkl. nytt dekke m 2 000 0
26 Trapper pa mark (inki. stattemurer) RS 286 Trapper pa mark RS 420 200
27 Trapper fritthengende m 0 2.7 Trapper fritthengende RS 719 400
2.8 Stattemur, plasstapt m? 0 2.8 Stattemur, plasstept m? 0
2.9 Mur av naturstein m? 1500 0 2.9 Mur av naturstein m? 1800 0
2.10 Stettemur, plasstopt, 30%forblendet m? 0 2.10 Stettemur, plasstept, 30%forbiendet m? 2 500 0
2.1 Ny kulvert RS 2.1 Ny kulvert RS
2.12 Rehabiiitering av eks. kulvert m 4 000 0 2.12 Rehabilitering av eks. kuivert m 4 000 0
2.13 Ramper, fritthengende RS 213 Ramper, fritthengende RS
2.14 Ramper pa terreng (kompl.) RS 350 700 2.14 Ramper pa terreng m 0
2.15 Leskur stk. 100 000 0 215 Leskur stk. 2 100 000 200 000
2.16 Stayskjerm av tre (3m hay) m 5000 0 2.16 Stayskjerm av tre (3m hay) m 5000 0
2.17 Sprengning og masseflytting RS 217 Sprengning og masseflytting RS
2.18 Annet (ny gangbru) RS 2.18 Annet (ny gangbru) RS
Deisum 350 700 350 700 Delsum 3 039 600 3 039 600
3. DEKKER: 3. DEKKER:
1 Kjerearealer/parkering, inkl. baerelag m? 500 0 3.1 Kjerearealer/parkering, inkl. beerelag m? 500 500 250 000
2 Nytt asfaltdekke m? 150 0 32 Nytt asfaitdekke m? 150 0
33 Plasser/gangarealer - asfalt m? 400 |. 0 3.3 Plasser/gangarealer - asfalt m? 400 0
3.4 Plasser/gangarealer - skifer m? 1200 0 34 Plasser/gangarealer - skifer m? 1200 0
3.5 Plasser/gangarealer - gatestein m? 302 1000 302 000 3.5 Piasser/gangarealer - gatestein m? 1000 €
3.6 Kantstein, granitt 12x25 m 215 450 96 750 3.6 Kantstein, granitt 12x25 m 40 450 18 00(
3.7 Nytt grusdekke m? 515 50 25750 3.7 Nytt grusdekke m? 50 0
Delsum 398 750 398 750 Delsum 268 000 268 000
4, PLANTEMATERIALE: 4. PLANTEMATERIALE:
4.1 Gress inkl. jord m? 100 0 4.1 Gress inkl. jord m? 250 100 25000
4.2 Busker m? 265 200 53000 42 Busker m? 200 0
4.3 Treer i fast belegg stk. 5000 0 4.3 Treer i fast belegg stk. 5000 0
4.4 Treaer pa gress stk. 14 4 000 56 000 4.4 Treer pa gress stk. 8 4 000 32 000
Delsum 109 000 109 000 Delsum 57 000 57 000
5. MOBLERING/BELYSNING: 5. M@BLERING/BELYSNING:
5.1 Lysmaster inkl. kabler stk. 6 15 000 90 000 5.1 Lysmaster inkl. kabler stk. 23 15 000 345 000
5.2 Infotavier stk. 0 52 infotavier stk. 0
53 Navneskilt stk. 0 53 Navneskilt stk. 0
5.4 Toganvisere stk. 0 5.4 Toganvisere stk. 0
55 Benker stk. 5000 Y 5.5 Benker stk. 4 5000 20 000
5.6 Rekkverk m 2500 0 5.6 Rekkverk m 2500 0
5.7 Sykkelparkering stk. 2000 0 5.7 Sykkelparkering stk. 20 4 000 80 000
5.8 Avfalisbatter stk. 4 000 0 5.8 Aviailsbatter stk. 6 4 000 24 000
Delsum 90 000 90 000 Delsum 469 000 469 000
6. ANNET: 6. ANNET:
6.1 Sikkerhetsmann timer 200 350 70 00( 6.1 Sikkerhetsmann timer 200 350 70 000
Delsum 0 ¢ Deisum 0 0
SUM ANLEGGSKOSTNADER 1018 450 SUM ANLEGGSKOSTNADER 3903 600
. GENERELLE KOSTNADER: 7. GENERELLE KOSTNADER:
' Grunnkjep og erstatning m* 1200 1000 1200 000 7.1 Grunnkjop og erstatning daa 1000 0
7.2 Rigg og drift, 15% % 152 768 7.2 Rigg og drift, 15% % 585 540
7.3 Planlegging og prosjektering,10% % 101 845 7.3 Planlegging og prosjektering, 10% % 390 360
7.4 Byggeledelse, 10% % 101 845 7.4 Byggeledelse, 10% % 390 360
7.5 Uforutsett, 15% % 152 768 7.5 Uforutsett, 15% % 585 540
Delsum 1709 225 1709 225 Delsum 1951 800 1951 800
8. SUM EKSKLUSIV AVGIFT 2 727 675 8. SUM EKSKLUSIV AVGIFT 5 B55 40(
MVA, 23 % (Eks. komm. veier, MVA, 23 % (Eks. komm. veier,
vakt, byggel. og grunnkjep) | 311 841 vakt, byggel. og grunnkjap) 1240 859
9. SUM INKLUSIV AVGIFT | _ 3 039 516 9. SUM INKLUSIV AVGIFT 7 096 259



























