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FORORD

I hovedplanarbeidet for Hurum-prosjektet forutsettes det
utarbeidet en hovedplan for jernbanetilknytning for flyplass-
anlegget. Jernbanetilknytning kan enten skje ved en grenbane
fra Asker/Rgyken eller Ski, eller som en ringbane mellom
disse to punktene. Det er ikke avgjort om flyplassen skal
betjenes med jernbane. Dette vil fgrst skje nar Stortinget
behandler utbyggingsspgrsmdlet i 1991/92.

I hovedplanarbeidet for vegforbindelsen mellom E6 i Frogn/As
og Bjgrnstad i Rgyken ma det derfor tas hensyn til at en
jernbane kan bli aktuell. I dette vedleggshefte gjennomgds
de tilpasninger som kan bli aktuelle. Det er hovedsakelig
sett p3 justeringer av rent teknisk art, dvs. det md sikres
teknisk gjennomfgrbarhet av jernbaneanlegget uten at dette
skal medfgre vesentlige endringer i veganlegget.

Enkelte av tegningene viser ogsa eksempler pa justering m<nflﬂ
vegtraséene i omrader hvor fremtidige stasjonsmuligheter kan |
ﬁmbrmm.%,msamww@m planer for stasjonsplassering og arealbruk

v er imidlertid ikke utarbeidet. Dette kan fgrst gjgres ved

t den samordnende planlegging for evnt. jernbane og den h

; regionale utvikling. I den grad tilpasning til jernbanen og /

! evnt. stasjonsplassering innebzrer vesentlige endringer i M&%

. vegtraséen, s& vil de aktuelle deler £f& en ny behandling.
—

EKSEMPLER PA .
GJENSIDIGE TILPASNINGER VEG OG JERNBANE

De vegtraséene som er lagt ut til hovedplanhgring er lagt til
grunn for skissene.

Skissene viser et eksempel pa hvilke justeringer som ma
gjores for gjensidig tilpasning mellom vegtraséene og de
forelgpige jernbanetraséene som er vist i jernbanens
forstudie med videre bearbeidelse.

Behovet for tilpasning kan deles inn i 3 hovedbegrunnelser:

1) Vegens krysslgsninger er justert der dette er ngdvendig
av hensyn til nerfgring av veqg og jernbane.

2) P3a alle bruene over fjorden er jernbanen plassert midt pa

brua mellom kjgrebanene i hver retning. Pa hver side av
fjorden er jernbanen plassert syd for vegen. P3a Frogn-
siden i nordre korridor A kan ogsa jernbane nord for
vegen vare aktuell. Skissene viser hvordan skifte av

plassering mellom jernbanen og vegens kKjgrebaner i en
retning, kan utfgres pd hver side av fjorden.

I senketunnel-alternativet har jernbanen en egen tube pa
sydsiden av vegtubene. Det er derfor ikke behov for

andre tilpasningstiltak enn a gke avstanden mellom tubene
ved overgang til fjelltunnel pad Drgbaksiden. Mot nordre

korridor i Frogn kan det ogsa bli aktuelt 8 krysse jern-
banen over pa nordsiden av vegen.

3) Tilpasningene kan ogsa gjelde enkelte justeringer av

traséene for @ f3 til krysninger eller felles innpassing

i en trang terrengkorridor.
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TEGNINGSOVERSIKT
RAYKEN
8216.0-11 Bjgrnstad - Krokodden (alle vegalternativ)

8216.0-12

8216.0-13
8216.0-14
8216.0-15

8216.0-16

8216.0-17
8216.0-18
8216.0-19
8216.0-20

8216.0-21
8216.0-22

8216.0-23

8216.0-24

HURUM

Kongens dal (alle alternativ) - Satre
Alt. 3, 4 og 6

Ilandfgring bru 1 i Hurum
Ilandfgring bru 2 i Hurum
Ilandfgring bru 3 og 4 i Hurum

Ilandfgring Alt. 6
Senketunnel i Hurum

FROGN, NORDRE KORRIDOR A

Oslofjorden-Mana Alt. 1A og 2A
NSB-spor sgr for veg .

Oslofjorden-Mana Alt. 3A
NSB-spor sgr moH_<m@

Oslofjorden-Mana Alt. 4A
NSB-spor sgr for veg

Oslofjorden-Mdna Alt. 6A
NSB-spor sgr for veg

Mana-Stubberud
Alt. 1A, 2A, 3A, 4A og 6A
Variant I med lokal motorvegtunnel

.NSB-spor sgr for veg

Mana-Stubberud

Alt. 1A, 2A, 3A, 4A og 6A

Variant II uten lokal motorvegtunnel
NSB-spor sgr for veg

Oslofjorden-Mdna Alt. 3A og 4A

‘NSB-spor nord for veg

Oslofjorden-Mana Alt. 6A
NSB-spor nord for veg

8216.0-25

8216.0-26

8216.0-27

8216.0-28

8216.0-29

8216.0-31

8216.0-32

Mana-Stubberud Alt. 3A,. 4A og 6A
Variant I med lokal vegtunnel
NSB-spor nord for veg

Mana-Stubberud Alt. 3A, 4A og 6A
Variant II uten lokal motorvegtunnel
NSB~spor nord for veg

Stubberud-vassum
Alt. 1A, 2A, 3A, 4A og 6A
Variant I med lokal motorvegtunnel

Stubberud-vVassum
Alt. 1A, 2A, 3A, 4A og 6A
Variant II uten lokal motorvegtunnel

FROGN, S@NDRE KORRIDOR B
Oslofjorden-Flater Alt. 3B

Flater-Smedbgl
Alt. 1B, 2B, 3B, 4B og 6B
Variant I med lokal motorvegtunnel

Flater-Smedbgl
Alt. 1B, 2B, 3B, 4B og 6B
Variant II uten lokal motorvegtunnel
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BESKRIVELSE

TILPASNINGER VEG/JERNBANE I R@YKEN

Gjennom Rgyken mellom Hurum grense og Bjgrnstad er lagt frem
til hgring hovedplan for 4 alternative vegtraséer, 1, 2, 3
og 4. Jernbanen har i samme omrade utarbeidet 4 alternative
traséer, A, B, C og D.

Vegtrasé 2, som er den midterste, er billigst og mest direkte

o

0g synes a vare den mest aktuelle.

Den vestre jernbanetrasé A, den gstre D, og eventuelt B synes
mest aktuelle for narmere hovedplanvurdering.

Forholdet til eksisterende og fremtidig arealanvendelse vil
bli meget sentral ved vurdering av jernbanetraséene.
Jernbanetrasé A krysser vegtraséene 4 ganger. De gvrige
traséer krysser 2 ganger bortsett fra jernbanetrasé B som
krysser vegtrasé 1 4 ganger. De fleste kryssingene oppnas
automatisk. Jernbanetraséne A (gstre variant), B og C
krysser f.eks. vegtraséene under en stor dalbro som uansett
er foreslatt.

Krysningen pd grensen til Hurum i Kongens dal er felles for

alle alternativ. Denne kryssing er behandlet i neste avsnitt
om Hurum, tegn.nr. 8216.0-12.

Utover dette synes justering av vegtraséene i forbindelse med
kryssingen bare ngdvendig sydover fra Bjgrnstad pd felles-
strekningen for alle vegtraséene og jernbanetrasé A. Veg-
trasén ma legges noe lenger ut i terrenget og lavere for &
kunne fgres under umnsdmsmwwmmm A. Dette er vist pd tegn.nr.
8216.0-11.

En del veg- og jernbanetraséer er mindre gunstige i
kombinasjon fgrst og fremst av hensyn til arealanvendelsen.
Tilpasninger er derfor ikke studert nermere. Fremtidig
arealutvikling i Aros-omrddet antas ved vegtrasé 2, 3 og 4 i.
prinsippet & skje pd gstsiden av motorvegen slik at en
jernbanestasjon bgr ligge ¢gst for vegen.

Opprinnelig hovedalternativ for jernbanetrasé A far en
stasjon liggende vest for motorvegalternativene og bgr derfor
erstattes med en gstre variant av alt. A. Dette innebzrer at
jernbanen f£3ar en ca. 150 m lang bru over et dalsgkk.

Stasjonen kommer i underkant av 200 m fra vegen.

Jernbanetrasé A (gstre variant) og B er likeledes mindre
gunstig i woBUHSmmuos med vegtrasé 1 pa grunn av WH%mmHsa i
mnmmUOSmoBHmmmn

TILPASNINGER VEG/JERNBANE I HURUM

Hurum/Rgvken grense (Kongens dal)
(tegn.nr. 8216.0-12)

Veg- og jernbanetraséene krysser hverandre ved Kongens dal.
Vegen kommer fra sgr ovenifra on<HHsommms 0og krysser over
jernbanen. Dette forutsetter at vegen md@ heves 3-4 meter og
jernbanen senkes opptil et par meter i forhold til antatt
beliggenhet ved uavhengig prosjektering av traséene.

Vegtraséen far skjerpet stigning fra 30 o/oo til ca. 40 o/o0o0.
Jernbanen far en noe dypere skjzring forbi Skatvedtfeltet,

der det uansett er forutsatt at jernbanen ligger sa dypt at
turvegene ut i marka fgres over jernbanen.

Sgr for jernbanekrysningen blir motorvegen fortsatt liggende
i skjering i forhold til Skatvedtfeltet. Nord for jernbane-
krysningen ligger vegen pa bru. Det blir kun en minimal
heving av sydenden av brua.

Kryss ved Rv.165 Sztre-Svelvik
(tegn.nr. 8216.0-12)

Jernbanen har 3 traséalternativ forbi Saztre, Hgy - Middels og
Lav, m<:m:awa av hvor hgyt jernbanen skal fgres opp under

terminalen pa mH%chmmms. Lav og middels nmmmw bergrer
hverken vegtraséene eller noen av de foreslatte kryss.

Hgy jernbanetrasé krever tilpasning av foresldtt motorveg-
kryss nord for Saztreelven ved Damstua.

Uten jernbane er tilknytningsvegen mellom Rv.165 og dette
krysset fgrt opp pa vestsiden av motorvegen. Denne til-

knytningstraséen kommer i konflikt med hgy jernbanetrasé.

Tilknytningsvegen fra Damstua er derfor med hgy umH:Um:mwnmmm

foreslitt fgrt under motorvegens bru over Saztreelven (evnt. i
en kulvert pa siden av brua) og opp pa gstsiden av motorvegen.

Umwnm krysset kan benyttes for begge Bonom<m@nﬂmmmmﬁ. Det er
pd tegningen vist bare for trasé 2, 3 4 og 6. Trasé 1l far en
tilsvarende lgsning.
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Mellom brua over Oslofjorden og Rv.281 ved Verpetjern ligger
veg og jernbanen i felles trasé i tunnel. Vestover fra brua
over Rv.281 stiger vegen med 51 o/o00, mens jernbanen senkes
noe ned under vegen og fgres sydgstover mot Flyplassen. Det
bygges en kulvert for jer 'anen_ i krysningspunktet. Jern-
banens laveste punkt blir kote 47. Tverrforbindelsen i
motorvegkrysset ved Verpetjern fgres over jernbanen, men

under motorvegen.

Vestover fra brua over Oslofjorden fgres vegen pa en
horisontal bru over dalen som strekker seg sgrover fra

Kapellkilen i Sandspollen. Jernbanen fgres nedover til et
lavpunkt ved vestre landkar, der jernbanen fgres under

kjgrebanene og dreier av i retning sgrover mot Flyplassen.
Krysning foregar saledes pad bru og krever kun tilpasning av
brupillarene. Den visuelle effekten av to bruer i forskjellig
helning md studeres nermere. Det kan vere aktuelt i stgrre
utstrekning 3 benytte fyllinger i stedet for bru. Dette vil
gi kostnadsbesparelser i forhold til de beregnede kostnader

for veg og jernbanebru i hovedplanen. Jernbanens laveste
punkt blir kote 31.

Brutrasé 3 og 4 i Hurum (tegn.nr. 8216.0-15)

Bru 3 og 4 har samme trasé forbi Slottet gard.

Det er en ca. 600 m lang dpen strekning mellom brua over
Oslofjorden og vegtunnelen mot Pina. Jernbanen og vegen har
her et felles laveste punkt pa kote 43,

Vegen stiger noe sterkere inn mot tunnelen (40 o/00) enn
jernbanen som har 35 o/00 stigning.

Vegbanen mot ¢gst lgftes over jernbanen, som svinger av i
retning sydvest mot Flyplassen inne i fjellet. Tunnelene
skilles med et kort betonglokk over jernbanetunnelen i
krysningspunktet. )

Umnmos det skal anlegges en jernbaneholdeplass ved Slottet,
ma avstanden mellom vegbanene gkes, slik at ogsa perrongen(e)

far plass i midten av vegen.

Senketunnel (trasé 6) i mbﬁca (teqn.nr. 8216.0-16)

Ved @mmmmnwv@ av strandkanten i Hurum gkes vegens stigning
til 60 o/00 og jernbanens til 35 o/oo. Begge traséer fgres i
vanntett trau til de er over grunnvannstand. Jernbanen

-bgyer av mot sgrvest og gar inn i fjelltunnel mot flyplassen.

TILPASNINGER VEG/JERNBANE I FROGN, NORDRE KORRIDOR A

Det er i alle skisser tatt utgangspunkt i den mest
sannsynlige jernbanetrasé nord for Holttjern i felles
korridor med vegen. En mere direkte jernbanetrasé uten
tunnel lenger sgr er i konflikt med tungtveiende frilufts- og
drikkevann interesser. Det antas evt. kurrant a fa til

krysning mellom jernbane og veg ved en slik trasé.

Oslofjorden-Mana Brutrasé 1 og 2
(tegn.nr, 8216.0-17) ,

Mellom Hallangspollen og Sgndre Dammen-omrddet nord for Mana
blir det en 1.400 m lang tunnel. Hgydeforskjellen tilsvarer
32 o/00 stigning. Med ca. 50 o/00 stigning i vegtunnelen kan
vegen lgftes over jernbanen inne i fjellet, slik at jernbanen

kommer ut pa gnskelig side av vegen gstover mot Vassum.

Det kreves minst justering av vegplanen om jernbanen legges
péd sydsiden av vegen som vist pd tegningen. Jernbane-
stasjonen blir da liggende tett inntil motorvegtraseen.

Dette md vurderes nzrmere i forhold til gnsker for fremtidig

arealanvendelse i omradet.

Det blir i dette alternativet antagelig fremtidig arealut-
vikling bade nord og sgr for motorvegen, mme at det ikke er
entydig hvilken side jernbanen bgr legges pa.

Plassforholdene rundt stasjonen lokalt er kanskje mer av-
gjgrende. Alternativt kunne vegen antagelig fgres i en noe
lengre bue sydover og jernbanen rettes ut nordover. Dette
kan gi en gunstigere arealutvikling rundt stasjonen. En slik

lgsning er vist i tegn.nr. 8216.0-23 og -24 for bru 3 og 4 og
senketunnel (trasé 6).

Oslofjorden-Mana Brutrasé 3 og 4 og senketunneltrasé 6
Jernbane pd sgrsiden
(tegn.nr. 8216.0-18, -19 ogq -20)

Brutraséene har s3 lang og flat tunnel mellom fjorden og Mana
at vegen lett kan krysse over jernbanen inne i tunnelen. Ved
senketunnelen behgver ikke traséene krysses.

Tegningene nr. -18, -19 og -20 viser jernbanen lagt pa
sgrsiden av vegen gstover fra Mana. Jernbanetunnelen fra
senketunnelen munner ut 700 m lenger gst enn i brualterna-
tivene. Dette gir bedre plassforhold til & utvikle et
motorvegkryss, som i alle alternativene er flyttet til

krysningen med Nesoddveien.

S UV,
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Mana-Stubberud
Jernbane pad sgrsiden
(tegn.nr. 8216.0-21)

Variant 1 (tegn.nr. 8216.0-21)

Veg og jernbane kan fgres parallelt i samme hgyde uten noen

krysning. Begge traséer gar i tunnel under Stubberudhytta.

Vegforbindelsen mellom krysset pa Stubberud og Nesoddveien

fgres under bade veg og jernbane. Dette betinger en heving
av jernbanen ca. 2 m i antatt stasjonsomrade. P& grunn av

krysningen med jernbanen kan ikke vegforbindelsen stige sa

raskt og far en noe lengre og dypere fgring.

Variant 2 (tegn.nr. 8216.0-22)

Pa begge sider av jernbanetunnelen under Stubberudhytta
ligger vegen nord for jernbanen. Jernbanetunnelen forlenges
med kulvert ca. 200 m vestover og ca. 80 m gstover, slik at
vegen kan krysse over jernbanen og fgres i dagen sgr for
jernbanetunnelen. Jernbanens lange R = 1.600 m kurve er
bestemmende for utformingen. Vegkrysset med Stubberudveien

ligger over jernbanetunnelen.

Oslofjorden-Mana Brutrasé 3 ogq 4 senketunneltrasé
Jernbane pa nordsiden
(tegn.nr. 8216.0-23 ogq -24)

Tegningene nr. -23 og -24 viser mulige lgsninger for hen-
holdsvis bruene og senketunnelen med jernbane lagt pa nord-
siden av motorvegen.

Motorvegen vil da ligge som begrensning for utbygging inn mot
friomradene pa syd- og gstsiden.

Pa nm@bwbn_bﬁ. -24 er i tillegqg illustrert en mulig mindre
justering av vegtraséen som gker de disponible utbyggings-
arealer rundt jernbanestasjonen,

Avstanden mellom stasjon og vegqg blir 350 m ved kombinasjon
av senketunnel og justert vegtrasé og ca. 100 m ved bru og
hovedplanens vegtrasé. . Det er mulig & benytte samme tunnel-
pahugg for jernbanetunnelen til bru 3 og 4 over fjorden som
til senketunnelen. Dette vil gi 500 m lenger jernbanetunnel,

men en flatere trasé og bedre arealforhold rundt stasjonen.

10

Mana-Stubberud
Jernbane pd nordsiden

Variant I med lokal motorvegtunnel
(tegqn.nr. 8216.0-25)

Det ma foretas en justering av vegtraséene i dette
alternativet.

Justering er ngdvendig ved gstre tunnelpdslag for & fa til
gnsket trauforlgp innover i tunnelen. Vegtunnelen krysser
under jernbanetunnelen ca. midt pa denne. Det stgpes lokk

over motorvegen i krysningsomradet inne i fjellet.

Variant 2 uten lokal motorvegtunnel
(tegqn.nr. 8216.0-26)

Det ma foretas kun mindre justeringer av veg og jernbanetrasé
ved Holttjern for tilpasning i samme korridor. Jernbanens
lange R = 1.625 m kurve er retningsgivende.

Jernbanetunnelen under Stubberudhytta forlenges med en ca.
80 m lang kulvert ved gstre pahugg, slik at vegen kan krysses
over.

Stubberud-Vassum ,
Variant I og II (tegn.nr. 8216.0-27 og -28)

Tegningene viser forskjellig tilpasning til motorveg med

eller uten lokaltunnel i gst.

Fra antatt plassering av mwmmwosms pa jernbane ved Stubberud
og gstover er alternativene like, bortsett fra en liten hgyde-
forskjell pa selve jernbanestasjonen.

Motorvegen skjzres ned mot kryssomradet ved Vassum i en
undergang under jernbanen.

Over kryssomradet pa Vassum fgres jernbanen pa en ca. 240 m
lang bru.
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TILPASNINGER VEG/JERNBANE I FROGN, S@NDRE KORRIDOR B

Alt. 1B og 2B

Qmwscm:m: krysser enkelt over vegens kjgrebaner mot gst inne
i mumHancsmwm: som er tilnermet horisontal.

P3 Flater legges jernbanen naturlig inntil vegen pd sgrsiden
etter samme prinsipp som pd tegning 8216.0-29 uten problemer.
Dette er derfor ikke vist pd egen tegning.

Oslofjorden-Flater/Finset
Alt. 3B, 4B og 6 B
(tegn.nr. 8216.0-29)

Alt. 3 er benyttet som eksempel for & vise hvordan jernbanen
kan krysse over vegens kjgrebaner mot gst inn i fjellet
mellom brua over Oslofjorden og Flater/Finset.

Ved senketunnel vil det ikke vare ngdvendig med noen krysning
slik at dette ikke er vist som egen tegning.

Tunnelutlgpet for jernbanen ved Holter terrasse er uavhengig
av fjordkrysningen, men kan tilpasses gnsket stasjons-
plassering. Jernbanestasjonen kan plasseres gst for
tunnelmunningen sgr for motorvegen enten pad Flater eller
Finset.

Alternativt kan stasjonen plasseres inne i tunnelen mellom
Flater/Finset og Oslofjorden like nord for Drgbak City.
Grunneierne har foreslatt en slik plassering i forbindelse
med utvidelse av kjgpesenteret nordover med hotell, kontorer

og et stort, underjordisk parkeringsanlegg over stasjonen.

Hgyden pd stasjonen vil i dette alternativet avhenge av om
fjorden krysses pa bru eller i senketunnel. Ved bru vil
dybden under terreng bli ca. 25 m og ved senketunnel ca. 55 m.
Det vil derfor bli behov for rulletrapper i to eller tre
avsatser pluss heiser.

Ved stasjonsplassering bade i tunnelen og utenfor kan det
vere aktuelt 3 foreta justeringer av jernbanetraséen for &
optimalisere arealene som er ngdvendig for tilbringersystem.
0g evt. annen arealutnyttelse direkte over eller rundt

stasjonen. :

mW tegningene er vist en. jernbanetrasé tett inntil motorvegen
pa sgrsiden. Evt. arealutvikling vil uansett matte skje
sgrover. Utvikling pa nordsiden av vegen er utelukket av
jordvernhensyn. _

12

Jernbanen kan uten problemer evt. forskyves vekk fra vegen V
sgrover, slik at den passerer mellom trafostasjonen og |
bebyggelsen pd Finset. Avstanden mellom jernbanestasjonen og |
motorvegen blir da ca. 250 m. |

,

Flater/Finset-Smedbgl

Alt. 3B, 4B og 6B
Variant 1 og 2
(tegn.nr. 8216.0-31 ogq -32)

Jernbanen gar i en relativt dyp trasé gstover med en ca. 150 m
lang tunnel gjennom kollen nord for Kykkelsrud og en tunnel
pad ca. 1.700 m mellom Nordre Ermesjg og dalen sgr for Smedbgl.

Berg ligger hele strekningen nord for jernbanen.

Variant 2 (tegn.nr. -32) av vegtraséen uten lokaltunnel gar i
en bue sgrover med to krysninger av jernbanen. Ved vestre
krysning fgres jernbanen under vegen i kulvert. Lokalisering
tilpasses valgt jernbanetrasé forbi Flater/Finset. Ved gstre
krysning gar jernbanen i fjelltunnel under vegen.

Dok.nr. 0826G

|
|
|
Variant 1 (tegn.nr. -31) av vegtraséen med lokaltunnel under
Ark.nr. 0053G
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