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FORORD

I denne rapporten presenteres og droftes kombitrikk / bybane til Fornebu mhp. alternative
trasélgsninger i Lysaker-omradet. Hovedvekten av analysen er lagt pd teknisk og arealmessig
gjennomforbarhet.

Rapporten er laget som et parallelloppdrag hvor Berdal Stremme har vart engasjert av
Jernbaneverket, Bane Region Qst, Planavdelingen, som et av to firmaer.

Vi har i tillegg til de alternativene som inngikk i oppdraget tillatt oss & presentere et eget forslag om
automatbane mellom Fornebu og Lysaker med evt. forlengelse til Mustad/Jar.

Kontaktperson hos Jernbaneverket er Torgeir Fossnes.
Siv.ing. Nils Helleland har vert firmaansvarlig og siv.ing. MSCE Rune Hoel har vart prosjektleder

hos Berdal Stremme. ArkiForum Arkitekter ved siv.ark. Amund Vik har bidratt med illustrasjoner av
terminaltilknytninger.

Sandvika
17. mars 1997

¢ Berdal Stramme
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1. SAMMENDRAG

For det bygges nytt dobbeltspor forbi Lysaker og oppgradert Lysaker Stasjonsomrade mé det avklares
om og hvor en kombitrikk til Fornebu skal kobles til jernbanesporene. 1 denne studien er det foretatt
en vurdering av mulige tilknytninger, med hovedvekt pa teknisk gjennomferbarhet og arealmessige
konsekvenser. Andre forhold, som kostnader, fremdrift og passasjerenes forhold er ogsa trukket inn i
totalvurderingen. men er ikke kvantifisert.

Kapasiteten pa sporene pa stasjonen er viktig. men enda uavklart.
Dersom kapasiteten pa 4 spor ikke er tilstrekkelig pé 1 ===~ vil vi anta at kapasiteten ogsa pa andre

stasjoner vil bli '~} Sporsmalet om realisering av <t nuusept med kombitrikk i vestkorridoren vil
da reise seg.

Dersom 4 spor pa Lysaker stasjon gir nok kapasitet anser vi at kombitrikk med alt. 1, tilkobling
til lokaltogsporene i omradet ost for gamle Myra stasjon totalt sett vil bli best.

Dersom 4 spor ikke er nok ber det vurderes om alternativet med en automatbane vil gi en go«

losning for Fornebu. |

Tilkobling til jernbanestasjonene me »m Lysaker og vart anbefalte punkt gir darlige sporlosninger og
lengre ny trasé. Dette vil medfoere hoye kostnader at man oppnar annet en noen fa sekunder kortere
Kjoretid.

Tilknytning ved Lysaker stasjon forer til darligere sporlosninger. okte arealinngrep og lengre separat
trasé. Man sparer litt  joretid, men til en for hoy pris.

Cenarat huhane hele strekningen mellom Fornebu og Skoyen vil sannsynligvis bli alt fo- -~ og

Omlegging av E18 ligger for langt frem i1 tid til at man kan vente pé & fa benytte eksisterende veiareal.

Plonan far mut dnbhaltenne (0 H2B) som vi har hatt som utgangspunkt er etter var mening it-l-e fills

:t er kombinasjonen av sporveksler og vertikalkurvatur vest for Lysanc
stayjun. 1ot a 1a gyunt uenne studien har vi tatt utgangspunkt i at sporveksler endres eller fjernes. men
problemet bor vurderes nermere av Jernbaneverket selv.

+% Berdal Stromme
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2. BAKGRUNN

2.1 BEGREPSAVKLARING

Bybane: Kan defineres som hoystandard trikk som i stor grad gér i egen trasé (dvs. uten annen
trafikk). Dette resulterer i hoy hastighet og god regularitet.

Kombitrikk: Her menes en lesning hvor bybanevogner/trikker benyvtter bade trikkespor (i Oslo
sentrum) og jernbanespor. Dette betyr at vognene utnytter to typer stromforsyning.

2.2 BYBANE/ KOMBITRIKK TIL FORNEBU

Nar flyplassen pa Fornebu nedlegges 4/10 1998 skal omradet bygges ut med bolig- og n@ringsarealer.
| radmannens i Berum sin redegjorelse om kommunedelplan | star det:

"Sa og si alle horingsinstanser som uttaler seg om kollektivtrafikk anbefaler at
det legges til rette for utbygging av bybane/kombibane til Fornebu."

Kommunestyret i B&rum kommune vedtok 27/11 1996 folgende om Kommunedelplan 2 for Fornebu-
omradet:

"Det videre planarbeidet bor baseres pa at de fremtidige utbyggingsomradene
skal kunne betjenes av skinnegaende transport i form av bybane/kombibane"

2.3 NYTT DOBBELTSPOR OG LYSAKER TERMINAL

Jernbaneverket planlegger nytt dobbeltspor pa strekningen Skoyen - Asker. | forbindelse med dette
planlegges Lysaker stasjonsomriade videreutviklet til et kollektivknutepunkt med kollektiv-

terminalkvaliteter ("Lysaker Terminal 2003"). Man haper & starte opp ombyggingen av Lysaker
stasjon 1 1999 som forste etappe av det nye dobbeltsporet.

Det er usikkert om 4 jernbanespor pa Lysaker Terminal gir nok kapasitet til at ogsad kombitrikk kan
benvtte disse. Dette avklares i en annen utredning som agar parallelt med denne.

2.4 PROBLEMSTILLING

Flere alternative trasélosninger for kombitrikk / bybane til Fornebu har blitt presentert de siste arene.
Detaljert vurdering av gjennomforbarheten i forhold til dagens dobbeltspor- og terminalplaner har
manglet.

Kombitrikkens linjeforing og tilkobling til rnbanen. evt. bybanens linjeforing forbi Lysaker (uten
tilkobling til jernbanen) ma avklares for ombygging av Lysaker stasjonsomrade kan starte opp.

P& grunn av mange uavklarte forhold vil det kunne oppsta forsinkelser i planarbeidet for terminal og
dobbeltspor.

3. FORMAL MED RAPPORTEN

Jernbaneverket har behov for a fa avklart hvilke muligheter for tilkobling av kombitrikken til
Jernbanespor ved Lysaker som finnes og er praktisk gjennomferbare. Det er derfor nodvendig a
gjennomfore et helhetlig sok etter og vurdering av alternativer for tilkobling.

Tilkoblingsmuligheter vurderes kun for trafikk retning Oslo. En direkte linjeforing retning Sandvika
eller sammenkobling med Kolsasbanen er ikke en del av denne studien.

Malsettinger

1. Rapporten skal gi en samlet oversikt over alternative sportilknytninger av kombitrikk til
jernbanesporene ved Lysaker for kjoring til Oslo. Det betyr at:
e cksisterende traséforslag vurderes / kvalitetskontrolleres
e det sokes etter nye traséer
(Se kap. 7. for oversikt over alternativer)

b

. Mulige bybanetraséer (uten tilknytning til jernbanespor) via Lysaker stasjonsomrade skal vises

(W8]

. Alle alternativer skal vurderes si detaljert sporplanmessig at man er sikker pa at de kan / kan ikke
gjennomfores. Arealmessige konsekvenser skal avklares.

s

Rapporten skal munne ut i en anbefaling av hvilke(1) alternativ(er) som er verd a ta med i den
videre vurderingen.

+}¢ Berdal Stromme
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4. KORT SITUASJC ISBESKRIVELSE

Vi gir her en kort orientering om en del fysiske forhold og planforhold i Lysaker- /Fornebu-omradet
som har betydning for arbeidet med kombitrikk / bybane til Fornebu.

4.1 KOLLEKTIVTRAFIKK

Kollektivirafikken 1 Lysaker-omradet. funksjonsbeskrivelse for terminalen. etc. ble i desember 1996
beskrevet i rapporten "Lysaker Terminal 2003, forslag til alternative lesninger". (Laget av Arkiforum
Arkitekter og Berdal Stromme pa oppdrag av NSB og Samferdselssjefen i Akershus). Forste utgave av
Kollektivutredningen for Vestkorridoren er dessuten nylig presentert av Statens Vegvesen Akershus.

Et stort antall vanlige busser. ekspressbusser. lokaltog og fjerntog stopper pa Lysaker i dag. Over 90%
av alle passasjerer fra vest mot Oslo sentrum passerer Lvsaker. | fremtiden kan det vare aktuelt & la
noen bussruter terminere her og mate til tog istedenfor a kjore helt inn til Oslo.

Det foreligger planer for & bygge ut Lysaker-omrédet til 25.000 arbeidsplasser innen 5-10 &r. mot ca.
halvparten i dag. Lysaker stasjon er Norges ” ~*~=*~ -~~~ malt i antall av- og pastigende
passasjerer. Etter apningen av Gardermobanen (4.1v.1vvo v ueune 0gsa stoppe her

4.2 JERNBANEUTBYGGING

Det nyve dobbeltsporet mellom Asker og Skoven som er under planlegging planlegges som
hoyhastighetsspor. Det eksisterende sporet skal i fremtiden fungere som lokaltogspor.

Pa Lysaker stasjonsomrade planlegges det 2 plattformer og 4 spor. Togene skal kjores med
retningsdrift. Lokaltogene skal benytte sporene mellom plattformene. mens hoyhastighetstogene skal
benytte sporene péa yttersidene. Det betyr at nordre plattform betjener trafikk mot vest og sondre
plattform trafikk mot ost. Se figur :

* Fjerntog

]
< Lok og /kombitrikk
»  Lokaltog / kombitrikk

]

Fijerntog

Hoyhastighetssporene skal ikke ha plankryssing med lokaltogsporene eller kon itrikk. men det kan
vare plankryssing mellom lok: ogspor og kombitrikkespor.

Det er onskelig med overkjoringsmuligheter mellom heyhastighetssporene og lokaltogsporene pa
vestsiden av Lysaker stasjonsomrade.

Nytt dobbelt or vil frigjore kapasitet pa det eksisterende dobbeltsporet (fremtidig lokaltogspor.)

4.3 FORNEBU-BANE

Kombitrikk

I grove trekk tenkes kombitrikk-betjening av Fornebu lost pa folgende mate:

¢ Pa Fornebu tenkes det bygget nytt spor med bybane-standard.

e | Lysaker-omradet tenkes sporet koblet innpé eksisterende jernbanespor.

e Kombitrikkene folger sd jernbanesporet enten nesten til Skeyen stasjon ~!''~= =id~=~ Jangg
Frognerstranda. hvor de veksler over til de eksisterende trikkesporene gjennom usiu scuuuin.

Bybane

Det er ikke klart hvordan en separat bybane tenkes bygd. Det eksisterer tanker om tilknytning til
Lilleakerbanen eller & folge E18 til Skoyen.

4.4 E18

E18 har i dag 3 Kkjorefelt i hver retning gjennom Lysaker og kan ikke krysses i plan av
kombitrikk/bybane. Det er av- og pakjoringsramper (-felt) til lokalveinettet og Lysaker
stasjonsomrade i begge retninger.

Statens Vegvesen planlegger ny E18 mellom Oslo og Asker. Et av alternativene er & legge veien i
tunnel forbi Lysaker sentrum og stasjon. Eksisterende E18 nedgraderes da til 4-felts lokalvei. 2
kjorefelt gjennom Lysaker frigjores til andre formal. f.eks. bybane. Det er skissert flere veilosninger.

Pa bakgrunn av skissene antar vi at det er gode muligheter for & péavirke kryssutforminger og
utnyttelsen av det nye tverrprofilet til fordel for bybane.

Etter at Fornebu flyplass blir nedlagt og for utbyggingen av Fornebu vil trafikkmengden i Lysaker- /
Fornebu-omradet reduseres. Dette kan bety at dette er et gunstig tidspunkt for & utvikle transport-

systemene i omradet.

En ombygging av E18 forbi Lysaker ligger mest sannsynlig en del ar frem i tid. tidligst i ar 2003.

+%¢ Berdal Stromme
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6. PROSJEK ERINGSGRUNNLAG FOR SPOR

Ved konstruksjon av sporplaner har vi basert oss pa felgende grunnlag, regler og ensker:

e Vi har tatt utgangspunkt i det prosjekterte sporalternativet for nye dobbeltspor som per i dag synes
a veere mest aktuelt , dvs. alt. H2B. /Tiertahallar mottatt fra Reinertsen).

e Det sekes minst mulig endringe: av piusyekterte linjeferinger, og ingen reduksjon av
horisontalkurveradiuser for jernbanespor. Overkjeringsmuligheter sekes opprettholdt.

e Spor i sstenden av Lysaker stasjon regnes som fastpunkt for jernbanesporene. Likeledes rettlinjene

pa jernbanesporene vest for der lokaltogspor og hayhastighetsspor krysser hverandre.

Ingen utvidelse av Lysaker stasjon nordover mot Lysakerelva.

Kombitrikkespor kan krysse lokaltogspor i plan. Heyhastighetsspor skal ikke ha krysninger i plan.

Jernbanespor og overkjeringsspor pro kteres etter normer i "Sporets trasé"

Separate spor for kombitrikk prosjekteres etter AS Oslo Sporveiers, Sporvogndivisjonens normer.

Sporveksler for tilkobling av kombitrikk velges ut i fra tilgjengelig plass. (Varierer fra 1:6, R50 til

1:9, R300).

e Radiuser velges ut i fra tilgjengelig plass og ensket om s& stor hastighet som mulig (ikke
prosjektert for en bestemt hastighet).

e Minsteavstand mellom parallelle jernbanespor og mellom kombitrikkespor og jernbanespor 5-5,5
meter.

Problemer med prosjekteringsgrunnlaget

Planen for nytt dobbeltspor alt. H2B som vi har mottatt fra Reinertsen (KU fase 2, tegning B112-1,
B112-2, B112-3, datert 15.01.97) er etter var mening '~ #:11¢ ~inwecefoeloe Problemet er
kombinasjonen av sporveksler og vertikalkurvatur Ry=260u 1 10kanogsporet. sporews trasé" fra 1993
setter grensen ved Ry=10000. Med grunnlag i tyske normer mener vi at sporveksel i hgybrekk med
vertikalkurveradius mindre enn Ry=5000 heller ikke er akseptabelt for trikk.

Vi antar at det papekte problem skyldes en glipp, og vil bli forandret. Det var ikke tid til & igangsette

storre undersekelser for & bringe klarhet i hva Jernbaneverket mente om denne saken, og hvilken

lesning de ville foretrekke. For & komme videre i vart arbeide har vi tatt som utgangspunkt at

problemet kan lgses slik:

e Vertikalkurvaturen beholdes uendret

e Krappere sporveksler brukes for & gjere overkjeringssporene kortere, slik at sporvekslene trekkes
ut av vertikalkurven. (Alternativt at aktuelle overkjeringsspor utgér.)

Detaljeringsgrad
I denne rapporten presenteres det svaert mange alternativer. Rammene har ikke tillatt omfattende
optimalisering pa centimeternivd. Alle alternativer har imidlertid vart gjennom en si neye
detaljvurdering at vi mener at de sporteknisk er gjennomferbare og viser omtrent riktige
arealkonsekvenser.

Omradet ved Lysaker stasjon er sa trangt og krevende at hver centimeter spart kan vare verdifull. Det
gjenstér sdledes mye optimaliseringsarbeid for alternativer som det velges & arbei : videre med.

Overkjeringssporene  mellom jernbanesporene er ikke prosjektert i de forskjellige
kombitrikkalternativene, bare skissemessig tegnet ut i fra grove vurderinger om at de er teoretisk
mulig & fa til. Det er sdledes = ~il-bart at alle de victe ~verlicwinaconas ban banctmavas med
mﬁOZO_Am_Oﬂ med en mooaoﬁ.m SUii v nvancverket mener o ARdTPLAVIT LTI,

Forhold som ikke er detaljvurdert

Omlagt Vollsvei er ikke prosjektert. Denne kan enten legges ved siden av jernbanesporene eller i bro
over. Likeledes er det ikke inntegnet evt. terminallesninger for buss. Dersom slikt plasseres i bru /
lokk over sporene ma antakelig sporavstander gkes noe for a fa plass til sgyler.

I noen alternativer blir enkelte av jernbanesporene noe forskjgvet. Dette kan medfere at mindre
endringer i vertikalkurvatur er gnskelig. Det antas imidlertid at dette gir minimal innvirkning. Dette er
saledes ikke vurdert.

Vi har ikke hatt planlagt lengdeprofil i stasjonsomradet tilgjengelig, kun vest for stasjonen. Ut i fra
kartet antar vi at det kan vare en slak vertikalkurve et eller annet sted pa stasjonsomradet. Vi gar ut i
fra at denne er sa slak (evt. kan gjores sa slak) at den ikke skaper problemer for f.eks. evt. sporveksler.

Horisontal- og vertikalkurvaturen for sporene har forst og fremst blitt detaljvurdert i nerheten av
tilkoblingspunktene til jernbanen. Neermere Fornebu har sporene blitt prosjektert mer skissemessig ut i
fra hva kart og en befaring i omradet antyder er fornuftig. Vi har prevd & vise at det er mange méter &
komme til/fra Fornebu. Noyaktig valg av trasé ma vurderes narmere nar man vet noe mer om
arealutnyttelsen pa Fornebu.

% Berdal Stramme
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7. BESKRIVELSE AV ALTERNATIVENE
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Det er til sammen 5 hovedalternativer som er undersgkt:

1. Kvalitetssikring av tilkobling litt gst for gamle Myra stasjon, som vist i Hovedplan "Nyt
dobbeltspor Skeyen-Asker" (tilkobling, ca. 800 m.. vest for Lysaker Stasjon). Varianter av
lesningen vises.

2. Trasé ser for Kvarners bygg med tilkobling ved Lysaker stasjon.

3. Traséer med tilkobling mellom Lysaker stasjon og gamle Myra stasjon (mellom alt.1 og 2).

4. 6 spor i samme plan pa Lysaker terminal, dvs. egne spor for trikk.

5. 4 + 2 spor pa Lysaker Terminal. Dvs. bybane som ikke kobles innpa jernbanesporene (istedenfor
kombitr k.)

Se skissen for en overs t.
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7.1 GENERELLE VURDERINGER AKTUELLE FOR FLERE ALTERNATIVER

7.1.1 SPORKRYSSINGER

Ettersom kombitrikken ikke kan krysse hgyhastighetssporene i plan ma den krysse over eller under.
Over anses som lite realistisk. Det er sveert lite ledige arealer omkring Lysaker. Det vil sdledes bli
voldsomme inngrep pa overflaten. Ettersom jernbanen skal ha mye fri hgyde blir ogsd evt.
konstruksjoner ogsa voldsomme.

Med kryssing under blir det ngdvendig med en opprampingsstrekning pa oppimot 100 meter.

Nar kombitrikkesporet skal opprampes i midten ma jernbanesporene pa en eller begge sider skyves
utover. P& grunn av S-kurvaturen til jernbanesporene vest for stasjonen vil en utvidelse av
sporomradet i dette omréadet gi best muligheter for & holde lengden péa arealinngrepet pa et minimum.

Den separate kombitrikketraséen kan tenkes & ha 4-8 avganger i timen i hver retning. Dette er ikke
mer enn at det ber kunne ~'~~—*~=~~ ~=1-~~~-~~ qyer en kort strekning i forbindelse med tilkobling til
.won:@m:o: der hvor B.ow:;a:uv\: LISICL UctL.

7.1.2 TRASE OG INNFGRINGSPUNKT TIL FORNEBU

Planleggingsarbeidet for Fornebu er enda pa et overordnet nivd. Imidlertid tyder alt p& at en
kollektivtrasé ber gd mot sentrum av Fornebulandet. Det betyr at traséen ikke ber ga lenger @st enn
krysset mellom Oksengyveien og Snargyveien.

Krysset mellom E18 og Snargyveien/Store Ringvei (Granfosslinjen), Fornebukrysset, er i 3 plan, og
begrenser séiledes mulighetene. Likeledes begrenser tunnelen nordover (Granfosstunnelen)
mulighetene for en kryssende trasé. Det er derfor naturlig &4 dele mulige innferingspunkter i to, ost og
vest for Fornebukrysset.

Ost for Fornebukrysset

Mellom Lysaker og Fornebukrysset ligger det tett med kontorbygg p& begge sider av E18. Disse kan
kun passeres i tunnel i fjell. Neermest Granfosslinjen er det lasmasser, slik at en fjelltunnel trolig méa
gé ekstra dypt.

Dersom E18 legges i tunnel vil den kunne kollidere med en tunnel for skinnegdende transport.
Samtidig blir deler av veibanen frigjort. Det virker i et slikt tilfelle naturlig & legge trikketraséen i
dagens veiareal.

I Fornebuveien ved Teleplan kan det vaere mulig & etablere en kulvert rett under gateniva. (I nedsfall
muligens ogsa en bybane i dagen sammen med biltrafikken). Ser for Teleplan kan Snargyveien greit
passeres i fjelltunnel eller pa bro.

Vest for Fornebukrysset

Tjernsmyr vil med sine blgte masser gi store anleggstekniske utfordringer. Ettersom boligene mot E18
skal rives har man en god mulighet til & fa en problemfri passasje forbi disse. Imidlertid vil man matte
forstyrre trafikken pd E18 i anleggsperioden fordi man bare blir liggende noen fa meter under veien.

Mellom eksisterende jernbanetrasé og Tjernsmyr ser det ut til & veere fjell pa hele strekningen.

Ved gstenden av Riiser Larsens vei (vest for Tjernsmyr) er det fjell . Dersom traséen legges sa langt
vest kan det tenkes at man unngér lesmasser helt. Samtidig kan man fa en grei passering av E18 fordi
man kan ligge noe dypere enn ved Tjernsmyr.

Ser for E18 vest for Snargyveien er det hovedsakelig eneboliger pa store tomter. Det er fjell i grunnen.
Det ber derfor vare gode muligheter for & lage en fjelltunnel gjennom omradet med et fjellpdhugg
som gir akseptable konsekvenser for omgivelsene.

7.1.3 STASJON MELLOM LYSAKER OG FORNEBU

Det er sapass langt mellom Lysaker og Fornebu (ca. lkm. i luftlinje mellom Lysaker st. og
Oksengyveien) at det er aktuelt med en stasjon pa denne strekningen. Folgende punkter anses som
interessante:

1. Ved Teleplan: Her er det en god del kontorbygninger.

2. Tjernsmyr: Nar eksisterende boligblokker rives vil det ganske sikkert bli bygget nytt kontorareal.
Influensomradet vil ogsa inkludere noe kontorbebyggelse ser for E18 (forutsatt passasje under
E18.)

3. Ostenden av Riiser Larsens vei. Her er det tyngre boligbebyggelse bade ser for og nord for E18, i
tillegg til en del kontorer. Stabekk vdg. skole er 4-500 meter unna og de nye kontorlokalene ved
Tjernsmyr 100-500 meter unna. Det er undergang under E18 her i tilknytning til bussholdeplasser
pa begge sider av E18.

7.1.4 KONFLIKT MED E18 I TUNNEL

Det er logisk for alle kombitrikkalternativene a krysse E18 i tunnel / kulvert. Ettersom E18 ogsa kan
tenkes & bli lagt i tunnel har man et potensielt konfliktpunkt. Spesielt for traséer som krysser mellom
Fornebukrysset og Lysaker er dette aktuelt. Fordi planene for E18 er kommet sépass kort kan vi
imidlertid ikke ta hensyn til dette.

S8 00 AN M MR WE .J BB M= WS
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7.6 ALT.5, 4+2 SPOR PA LYSAKER TERMINAL

Forutsetninger:

e Ma ha 6 spor pa Lysaker stasjon for & fa nok kapasitet, dvs. at kombitrikkene ikke kan benytte
jernbanesporene.

e Trikkespor kobles ikke til jernbanespor, dvs. at vi far bybane istedenfor kombitrikk

Nar vi ikke lenger mé& koble sammen trikketraséen med jernbanesporene blir det =~=~~ t-tee=-~,
mulichatar Imidlertid viser det seg at alle losninger med veisystem som i dag blir Svaut nuipuseie,
wons vuuagt E18 gir helt nye muligheter. Vi har derfor skilt i to hovedgrupper av alternativer: E18
som i dag og E18 lagt i tunnel.

7.6.1 E18 SOM I DAGENS SITUASJON.

Vurdering av trasémuligheter

Dagens veisystemet inkl. gangbroer opptar 2-3 plan nar Lysaker stasjon. Det er séledes en stor
utfordring & konstruere en bybanetrasé som ikke krysser vesentlige veier i plan eller bryter
veiforbindelser og samtidig unnga at det blir store visuelle virkninger p& narmiljoet.

P4 grunn av antatt store problemer med & krysse under Lysakerelva uten samtidig & fa enorm
heydeforskjell opp til resten av Lysaker Terminal anses det for uaktuelt & legge bybanetraséen lavere
enn eksisterende veibroer over Lysakerelva.

Det anses for lite aktuelt & legge bybane pé bro over Vollsveien og foran Kvarmer p.g.a. de negative
visuelle virkninger slike konstruksjoner vil gi. Dersom det skal vare mulig & legge bybanen i lokk
over Jernbanen m4 banen legges i tunnel under Kvarner, stige bratt opp, edelegge 2-3 boligtomter og
krysse Vollsveien i plan. Dette anses ogsa for en s& uheldig losning at den ikke presenteres.

Da gjenstar det en lesning hvor bybanens stoppested pd Lysaker plasseres enten i hgyde med
jernbanestasjonen eller terminalomradet ved siden av.

Avkjeringsrampen fra E18 forbi terminalomradet anses for lite heldig & krysse i plan. Samtidig er
terminalomradet allerede trangt, slik at det er uheldig & redusere tilgjengelig areal for buss og taxi
ytterligere. Vi kommer derfor til at ~¢~n~==r*2d for ~~~== bgr plasseres som
inembenan dys, hgyere enn dagens bussiciumalomiauc.

For traséen ostover fra Lysaker mot Skeoyen ser vi bare en mulighet; & legge bybanen pé bro et niva
over E18 (i midtrabatten eller langs kanten). Dersom man i stedet vil koble sporet til Lilleakerbanen
ma man under jernbanen og fortsette hele veien i tunnel.

Pa bakgrunn av disse vurderingene har vi konstruert 2 bybanetraséer. De er ment & fortsette mot
Skeyen, men kan med mindre endringer fortsette mot Lilleakerbanen istedet.

Beskrivelse av alternativer

Det har ikke vart mulig med omfattende prosjektering av en helhetlig terminallesning. Vi har derfor
tatt utgangspunkt i dagens situasjon, men «skjelt» litt til tidligere presenterte ideutkast for
terminalutvikling.

I begge alternativer legges banen i tunnel mellom Lysaker og Fornebu og under Vollsveien. Det er vist
litt forskjellige trasévalg. Forskjell i trasévalg inn til Lysaker skyldes forst og fremst hvordan traséen
under Vollsveien og inne pa terminalomradet er valgt.

Alternativ 5A passerer skratt under Kvarner og E18, under Vollsveien og legger seg helt inntil
Jernbanestasjonen, nord for avkjeringsrampen fra E18. Avkjeringsrampen mé& muligens senkes litt.
Bybanens stoppested er vist i gstenden av terminalomridet, mot Lysakerelva, men kan med noen
justeringer av linjeferingen ogsé plasseres lenger mot vest.

Alternativ 5B gér under Professor Kohts vei i ca. 200 meter, under Vollsveien, bergrer garasjen i det
planlagte bygget i hullet nord for Lysakerlokket og krysser pakjeringsrampen til E18 i plan. Traséen
er pd terminalomradet plassert umiddelbart ser for avkjeringsrampen med stoppested sentralt pa
bussterminalomradet. Lysregulering blir ganske sikkert nedvendig. Stoppestedet er tenkt plassert over
bussterminalen av plasshensyn og fordi traséen videre mot Oslo méa opp over veiene.

I begge alternativer gér banen pa bro over E18 astover fra Lysaker. Vi har ikke tatt standpunkt til hvor
og hvordan tilkobling til trikkenettet i Oslo skal skje.

AT T R A

Tr B

Konsekvenser
Spor:
e Ingen pavirkning av jernbanen.
e 5B far plankryss med vei
Kostnader:
e (Ca. 1km. tunnel
Til dels kompliserte losninger pa terminalomradet
Separate spor og bro mellom Lysaker og Skeyen blir sveert dyrt
Stor utfordring & bygge banen uten store forstyrrelser for biltrafikken.
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Omgivelser:
e Bortsett fra effektene i byggeperioden og visuell virkning av bybanebro over E18 gstover
blir det sma innvirkninger
Passasjerer: ,
o Ngdvendig med bytte av plattform ved overgang mellom tog og bybane i begge retninger.
e Uoversiktlig stasjon
e Muligheter for stasjoner i omradet ved Teleplan, samt langs E18 mot Oslo
e Kort kjeretid

7.6.2 E18 LAGT I TUNNEL FORBI LYSAKER.

Vurdering av trasémuligheter

Nar E18 er lagt i tunnel og dagens vei nedgraderes kan en del av eksisterende veibane benyttes av en
bybane. Dette gjelder bade E18 og deler av Professor Kohts vei. Dette kan utnyttes pA mange maéter.
Hvor i veiarealet man ber plassere en bybane har n@&r sammenheng med hvordan man utformer
Lysaker Terminal. Momenter her er f.eks. gangavstander, passasjerenes kryssing av veier og bybanens
kryssing av veier.

Det er rimeligst og mest praktisk & bygge bybanen i samme hoyde som eksisterende veibane.

Beskrivelse av alternativer
Vi har konstruert 3 alternativer.

5C krysser E18 ved Fornebukrysset i bro, kjerer i dagen langs Professor Kohts vei, gar i kulvert
under Vollsveien og legger seg langs sersiden av jernbanestasjonen i plan med publikumsarealene
under stasjonen. Mot Oslo benytter bybanen nordre felter av dagens E18.

5D benytter de to nordre kjerefelt av dagens E18. Den tar en liten sving innom terminalomradet
gjennom apningen for dagens pakjeringsrampe.

SE er plassert i midten av dagens E18.

Professor Kohts vei fra vest kan knyttes innpa eksisterende E18 i et nytt lokalveikryss ved
Fornebukrysset. Pakjoringsrampe fra Vollsveien og mot vest til ny lokalvei (i dagens E18) tenkes i
alle alternativ plassert nord for «Drépen», i Professor Kohts vei. Avkjeringsrampen ost fra ny
lokalvei (dagens E18) kan p.g.a. et lavere hastighetsnivd tenkes flyttet slik at den benytter hullet
under lokket, dvs. hullet som dagens pakjeringsrampe benytter. (For alt. 5D betyr det lysregulering.)
Dette vil frigjore arealer pa terminalomradet.

Konsekvenser
Spor:
e Ingen pavirkning av jernbanen.
e Bybane far en god kurvatur
Kostnader:
e Relativt korte biter i kulvert og pa bro
e Separate skinner Lysaker-Skeyen gir haye kostnader
Omgivelser:
e Kun ubetydelige innvirkninger
Passasjerer;

e Ngdvendig med bytte av plattform ved overgang mellom tog og bybane i begge retninger.

e Muligheter for stasjoner i omradet ved Teleplan, samt langs E18 mot Oslo
e Kort kjoretid
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8. ALTERNATIV IDE: FORN :BUBANEN (AUTOMATBANE)

Berdal Stremme har nylig, pa eget initiativ, presentert en ide om at Fornebu kan betjenes av en
automatstyrt (fererlos) bane som ender pa Lysaker. (Denne kan evt. forlenges videre nordover, med
stopp ved Mustad og endepunkt pad Jar ved Kolsésbanen.) Vi tillater oss & beskrive ideen og dens
fortrinn kort her, selv om dette ikke er en del av oppdraget.

Konseptet er som folger:

Fortrinnsvis i tunnel, evt. i dagen pa Fornebu.

Automatisk / fererles drift

3-5 min mellom hver avgang (mulig nar fererkostnader unngés), minimal ventetid
Typisk kapasitet 150 personer per tog.

Max hastighet 80 km/t

Stasjoner ved de viktigste malpunkter pd Fornebu, god flatedekning

Stasjon under jernbanestasjonen pa Lysaker, rulletrapper opp til jernbaneplattformer

Fordeler:

e Gir godt tilbud pa Fornebu (god frekvens, stor kapasitet, god flatedekning,)

e Gir gode muligheter for videre transport i flere retninger. Lysaker Terminal dekker alle
transportbehov og har kort omstigningstid.

e Bedrer trafikkgrunnlaget for NSB (som derved kan bedre sitt tilbud)

e Banen kan bygges uavhengig av fremdriften til nytt dobbeltspor og ny E18 (med unntak av stasjon
under jernbanen).

e Nytt dobbeltspor kan bygges uavhengig av bane til Fornebu (unntak: stasjon)

Automatbaner er i bruk mange steder i verden, f.eks. for interntransport pa sterre flyplasser. Det er
saledes en vel prevet teknologi, om enn ikke i Norge.
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9. SAMMENSTILLING OG ANBEFALING

9.1 ALTERNATIVENE

Alternativ 1

De mange traséalternativene viser at dette tilkoblingspunktet er meget fleksibelt m.h.t. trasévalg i
utbyggingsomradet pa Fornebu. Samtidig er det enkelt & fa til sporteknisk, gir mulighet for mange
overkjeringsspor ved Lysaker stasjon og det skaper ikke problemer for dobbeltspor-planene.

Kjoreavstanden blir blant de lengste med dette alternativet. Imidlertid vil dette kun bety ca. 30
sekunder ekstra kjeretid i forhold til raskeste altenativ. Viktigere er det at den separate kombitrikk-
traséen blir nesten sa kort som teoretisk mulig.

Automatbane

Bygging av automatbane er, med unntak av stasjonen pad Lysaker, uavhengig av byggingen av
jernbanesporene.

Automatbane vil gi et hurtig transporttilbud med god frekvens pa Fornebu. Den vil mate til jernbane

og buss, og siledes styrke deres trafikkgrunnlag. En ulempe er at ingen kan reise uten overgang til
Oslo.

9.2 SKJEMATISK SAMMENSTILLING

Ettersom denne studien i hovedsak har sett pa teknisk gjennomferbarhet er konsekvensene i svart
liten grad tallfestet. Vi gir her imidlertid en skjematisk sammenstilling av en del konsekvenser, slik vi
vurderer dem.

Sporlssningers kvalitet

Alternativ 2
Lesningen gir en svert svingete kurvatur som senker hastigheten, og p.g.a. lengdeokningen oker Alternativ Bra Middels Darlig
kostnadene. 1 X
20g3D X
Lesningen har mest for seg dersom kombitrikken kan ta i bruk deler av dagens veiareal ser for 3A-C X
Kverner-byggene. D.v.s. at E18 er blitt lagt i tunnel og eksisterende vei omgjort til lokalvei. 4 X
5 X
Omgivelsene mister mere areal og sporplanen for jernbanesporene ma endres.
. Arealkonsekvenser
Alternativ 3
Ingen av lesningene 3A-3C tilferer noe positivt i forhold til alt.1. Alt. 3D oppfattes som bedre enn alt. Alternativ Ingen Ubetydelig Store Meget store
2 ettersom kurvaturen blir bedre og traséen er kortere. ] X
20g3D X
Alternativ 4 3A, 3C X
3 plattformer (plattformalternativ 3) gir lengre overgangstid og minsker muligheten for pastigende til & u“w X <
velge forste passerende kombitrikk eller tog. 5 59
Losningen er relativt arealkrevende, krever endring av sporplanen for jernbanesporen og gir heye
kostnader.
6 spor er fleksibelt med tanke pa trasévalg til Fornebu. Byggekostnader
Alternativ Rimelig Dyrt
Alternativ 5 1 X
Det er komplisert og dyrt & legge en egen bybanetrasé parallelt med jernbanen og dagens E18. 2,3D ‘ X
3A-3C X
Vi ser ingen mulighet for & benytte vesentlige deler av eksisterende terrengoverflate med dagens 4 X---X
arealbruk. Med E18 i tunnel blir imidlertid dette alternativet mer interessant. Problemet er at omlagt 5A,5B X
E18 kan ligge litt langt frem i tid. 5C-5E X
«+ Berdal Stramme side 19
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9.3 VAR FOREL@PIGE ANBEFALING

Det er na ca. ett og et halvt ar til Fornebu flyplass nedlegges. Det mé forventes at utbygging av
omradet vil starte umiddelbart etter nedleggelse av flyplassen. Utbygging av skinnegiende
kollektivtransport ber bli (kreves muligens) utbygd tidlig i utbyggingsfasen. Omlagt E18 synes a ligge
s langt frem i tid og er sdpass usikkert at man ikke ber basere seg pa dette ved planlegging for
kombitrikk/bybane.

Var forelapige anbefaling slik situasjonen fremstér na er derfor felgende:

1. Dersom 4 spor pa Lysaker stasjon gir nok kapasitet anser vi at kombitrikk med alt. 1,
tilkobling til lokaltogsporene i omradet est for gamle Myra stasjon totalt sett vil bli best. Av
underalternativene holder vi en knapp pa alternativ 1E. Lesningen har felgende fordeler:

e gir en uproblematisk sporlgsning med god geometri
o forstyrrer potensielt ikke overkjeringsmulighetene mellom jernbanesporene vest for

Lysaker stasjon (avhengig av plattformlgsning)

tillater mange alternative traséer til/fra Fornebu

muliggjor trasévalg som kan gi relativt lite problemer med grunnforhold

gir gode muligheter for evt. kombitrikk vestover mot Sandvika.

gir trolig minst arealinngrep

den separate traséen for kombitrikken blir omtrent sa kort som det er mulig & oppna,

derved holdes anleggskostnadene nede

muliggjer plassering av stasjon ved E18 med antatt godt trafikkgrunnlag

e muliggjer flere plattformlasninger for kombitrikken pa Lysaker

e skaper ingen nye problemer for dobbeltspor-planene

Eneste ulempe vi kan se er at kjorelengden mellom Fornebu og Lysaker blir lengst med dette
tilkoblingspunktet. Imidlertid gir god geometri muligheter for hey hastighet pa hele strekningen.

2. Dersom 4 spor pa Lysaker ikke er tilstrekkelig med kombitrikk er det neppe det pa Skeyen heller.
Man kan ogsa stille spersmalet om ikke dette vil gjelde andre stasjoner pa jernbanenettet rundt
Oslo. Det vil sikkert vare vanskelig og dyrt a bygge ekstra spor pad svaert mange
jernbanestasjoner. Da begynner noe av poenget med kombitrikk, nemlig & utnytte eksisterende
infrastruktur til en lav kostnad, & falle bort. Dersom det ikke er nok kapasitet med 4 spor pa

Lysaker anser vi saledes at hele ideen om kombitrikk ber tas opp til ny vurdering.

En separat bybane hele veien inn til Skeyen (slik som alt. 5A og 5B) vil neppe fi en positiv
nytte/kost faktor. Ogsé denne lgsningen mé anses som mindre aktuell.

Dersom 4 spor pa Lysaker stasjon ikke er nok ber det vurderes om en automatbane vil gi
en god kollektivtransportlesning for Fornebu.
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Vedlegg

Folge tegninger er vedlagt:

11
12
13

21
22
23

31
32
33
34
35
36

41
42
43
44

51
52
53
54
55
56
57

61

91
92
93
94
95
96

Alternativ 1, plan, alle underalternativ samlet (1A-1E)
Alternativ 1, plattformalternativer
Lengdeprofil alternativ 1B og 1E

Alternativ 2, plan
Alternativ 2, utsnitt Lysaker
Lengdeprofil alternativ 2

Alternativ 3A, plan
Alternativ 3B, plan
Alternativ 3C, plan
Lengdeprofil alternativ 3A
Alternativ 3D, plan
Lengdeprofil alternativ 3D

Alternativ 4A, plan

Alternativ 4B, plan

Alternativ 4A og 4B, utsnitt Lysaker
Lengdeprofil alternativ 4B

Alternativ SA, plan

Lengdeprofil alternativ SA

Alternativ 5B, plan

Lengdeprofil alternativ 5B

Alternativ 5A og 5B, utsnitt Lysaker
Alternativ 5C, 5D og SE, plan
Alternativ 5C, 5D og SE, utsnitt Lysaker

Automatbane, plan

I1lustrasjon alternativ 2. Bussterminal under lokk. Situasjon over lokk
Illustrasjon alternativ 2. Bussterminal under lokk. Situasjon under lokk
Illustrasjon alternativ 2. Bussterminal under lokk. Tverrsnitt
Illustrasjon alternativ  \. Bussterminal pa lokk. Situasjon under lokk.
Illustrasjon alternativ 4A. Bussterminal pa lokk. Situasjon over lokk.
Illustrasjon alternativ 4A. Bussterminal pa lokk. Lengdesnitt
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Alternativ 2

Hlustrasjon av hvorda bussterminal under sporomradet kan lases
Viser situasjonplan over lokk. (M=1:1000)

ArkiForum Arkitekter AS

Pilestredet 75 D
PB 5173 Majorstua, 0302 Osl
TH..229314 20
Fax 22 9314 21

&







._T??\‘.Ms.
S}

- _ -
PARKOMRADE ﬁmaﬁ TERMINALOMRADE
Alternativ 2 Iustrasjon av hvordan b ister  al under sporomradet kan loses

Viser tverrsnitt fra vest. (M=1:500)
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