


SYVENDE

Drifts-Beretning

~ for

den norske Hoved-Jernbane

fra 1 Sept. 1860 til 31 August 1861,

Christiania.

Trykt hos Carl C. Werner & Comp.

- 1861,




‘Den norske Hovedjernbanes Indtegter og Udgifter.

Hovedbogens Conto for Vinden og Taben udviste ved Enden af Driftsaaret folgende
Indtegt og Udgift:

Indtegter: |
JIndtegt for Befordring af 142495 Passagerer . . . . 41822 Spd. 20§ 8
- - — - 819 Vogne. . . . . . 664 — 98 -
- - — - 1694 levende Dyr . . . . 948 — 64 -
- - — - DPakker, Melk, Kjed . . . 4365 — 38} -
- - - - Varer . . . . . . . .155309 — T -
—  af Telegraphen. . . . .. . . . . . . . 904 — 16 -
—  for Postens Befordring . ... . . . . . . 827 — 96 - .
Pakhusleje . . . . . . . . . . . .. ... 559 — 117} -
Tomteleje . . . . « . . 1684 — 105 -
Leje af Restauratlonen i Chnst:ama og EldSVOld e 914 — 48 -
Bryggeleje . . . . . . . . . .. .0 ... 538 — 55 -
Extraindtegter . . . e e e e e e e .. 3849 — 88 -
Noteringsgebyr af Aktler e e e e e e e e 2 — 96 -
Indkommet for solgte kasserede Sager. . . . . . . 17 — 36 -

212009 Spd. 115} 8
Udgifter:

Direktionens Len . .’ e e e e e e e o .. 2000 8pd. , B
Hovedkontorets Udgifter: g
Lenninger . . < . . . 48271 B8pd. , R

Contorudgifter og t11 Bibliothek 514 — 62} -
5341 — 62§ -
Stationsudgifter:

Lenninger . . .« . . . 15427 Spd. 41 B

" Hestehold 11 & 12 Heste . . . 1801 - 109 -
Vedllgeholdelse ‘og Drift af Kehra-

ten i Lillestrom . . . . . 521 — 107} -

Contorudgifter . . . . . . . 1232 — 44} -
Gas, Olie, Lys. . . . . . . 1056 — 60 -
Brende . . . . coe .. 928 — 32 -
Assurance og Afglftex « . . . B0 — 8 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af

Inventarium . . . . . . . 749 — 50} -

22584 Spd. 52 £

Lateris 29925 Spd. 114} /5 212009 Spd. 115¢ 8
1'







‘Tranisport 136910 Spd. 864 /3 212009 Spd. 115} 8

Tab paa Temmerkjorsel til Stremssagene . . . . . 09 — 7 -

151645 Spd, 81 S8

Forskjellige Udgifter . . . . . . . . . v . . . -1540 — 7} -
Uheldet ved Bredtvedt . . . . e e e .. 1218 o~ 32 -
Jernbanebetjenternes Procenter, afsat heltll e e e v . 2300 —: - -
Heraf folger en Gevinst af . . . . . . .. . .

Heraf er overeensstemmende med Kontrakten
om Jernbanens Anleg m. m. krediteret:
i. Den norske Regiering, Rente af Grundens Veerdi

£1200 44 Spc 848 . . . . . « . . 5380 Spd. - &
2. Contoen for Viadukternes Fyldmno £ 400 4 4 :
Spd. 88 8. . . . . . e e e e e e e . 1793 — 40 -
3. Contoen for Dierens Regulermg
4de Termin . . . . . . . 1500 Spd. - @8

samt 3die Termin af det paa Jern-
banen som Grundeier udlig-

nede Bidrag . . . . . . . 150 — 36 - 1650 — 36 -

60364 Spd. 343 S

8823 — 16 -

Det tilbageblevne Overskud
har sat Direktionen istand til at erklzre en Dividende af 5 pCt. af de pri-
~oriterede Aktier £ 225000, er £ 11250 4 4 Spd. 58 8 .

51540 Spd. 8} S8

50437 — 60

medens Resten
er afsat som Udbytte til de uprioriterede Aktier. ’

1103 Spd. 18} £

Hermed salderes Balancecc...oen, som udviser folgende

Activa.
Cassa-Conto . . . . . . . . . . . . . . . . 137128pd. 70 &
. Christiania Postkontor . . . e e e e e e 555 — 80 -
Christiania Godsagent og Statlonqmesteme, ‘udestaaende
gjennem disse. . . . e e e e .. b121 — 114 -
Mjasdampskibenes Chefer og Commlsswneerel Coe .. 312 — 93 -
Diverse indenlandske Debitorer . . e e 399 — 32 -
Diverse udenlandske Debitorer. B§ 61. 14_. e 20 — B -
Beholdninger under Hovedkontoret . 4047 Spd. 491 £
— af Brende . . . . . . . 1444 — 3 -
— af Coke og Kul . . . . . 7113 — 90} -
— under Materialforvalterem . . 43515 — 21 -
. 56120 Spd. 44 £
Conto for Opfyldning af Viaducterne, forskudt hertil . 9003 — 7 -
Tilgode af Havnekassen . . . . . . . . . . . . 23982 — 94 -
Capitalcontoer: ’
1. Coke-Ovnene, uforandret . . 4434 Spd. 51 £
2. Forbedringer ved Stationerne,
uforandret . . . . . . .24702 — 65} -

Lateris 29136 Spd. 1164 £ 97889 Spd. 9% £




msport 29136 Spd 116} B 97889 Spd. 9& 4
tationsbyg- . :
ning, uforandret . . . . . 11022 — 52} -
4. Anleg for Temmertransport ul
Stremmens Sidebane:
Sidebanens Omlag-
ning . . 3432 Spd. 17 £#
Kehrat paa Lil- ’
lestrommen 3351 — 71} -
Sidebane til )
Kehraten . 3049 — 104 -

Y834 Spd. 12} 8
5. Betjentboligers  Capital - Conto,

uforandret. . . . . . . . 7028 -~ .91 -
6. Meyergaardens Capital - Conto,

uforandret . . . . . . . .26680 — 4} -
7. Nye Driftsmidler (8 nyeog 8 for-

andrede Passageervogne, samt

10 Trelastvogne) . . . . . 9054 — 58 -

8. Mjesdampskibenes Kapitalconto. 29609 — 52} -
9. Ballastsidebaner . . . . . . 2626 — 39 -
10. Lundberg Skov . . . . . . 3370 — 104} -
11. Serengen . . . . . . .38300 — 20} -

12. Baarliddalens Vandfald og nogle
Jordstykker langs Andelven . 500 — - -

167163 Spd. 71} £ '
————— —265052 Spd. 81 8

Passiva.
Den norske Regjering, tilgede . . . . . . . . . . 10700 Spd. - #&
Creditbanken . . . . . . . .« . < « .+ . . . . 1695 — 19 -
Vexelconto . . e e e e e e e e e e e . 19000 — - -
Oplandske Dampsklbe e e e e e 30 — 39 -
Contractorerne, tilgode hos M]asdampsklbene . . . . 16698 — 80 -
Udenlandske Credltorer £665.17.6 . . . . . . . 2996 — 5 -
Diverse Creditorer . . e e e e e e e .. 2867 — 24 -

Pantecreditorer i Meyergaaxden . . 20000 Spd. - 8

, — i Serengen . . . 29100 — - -

— i Lundberg Skov . 2100 — - -
51200 Spd. - £

Nye Jernbaneanleg, tilgode B S
Sygekassen . . e e e e e 153 — 2§ -
Mjesdampskibenes Gevmst og Tabs
Conto . . . . . . . 2066 — T2} -
Betjentboligernes Do Do. ... 283 — 70 -
Meyergaardens Do. Do. . . . 686 — 98 -
_ - 3637 Spd. 4 8

Lateris 169219 Spd. 69 £ 265052 Spd 81 f#




paliC i

Transport 169219 Spd. 69 A 265052 Spd. 81 28

ierens Regulering . . . .+ . . 1650 — 36 -
Erstatnings-Conto for Jembanens Strand ved Bjerviken
med en Del af Meyergaarden . . . . . 30000 - - -

Prioriterede Actier, tilbagestaaende fra foregaaende ants-
aar £139.14. . . . . . . . 628 — 18 -
Tilkommer for 7de Driftsaar £ 11250 . 50437 — 60 -

51066 Spd. 18 2
Uprioriterede Aktier, tilbagestaaende :

fra foregaaende Driftsaar . . . 4370 — 97}
Afsat for 7de Driftsaar . . . . . 1103 — 18}

—5473 Spd. 116 £
Reservefondet udgjorde ved Udgangen
af foregaaende Driftsaar . . . 29459 Spd. 41 £
Anvendt - heraf til Anskaffelse af to '
nye Locomotiver med Ten-
dere . . . 18372 Spd. 67 I
Til Anskaffelse af
10 nye Tre-
lastvogne . . 3444 — 12 -

21816 Spd. 19 A
Tilbage 1642 Spd. 82 28

965052 Spd. 81 [ 265052 Spd. 81 2

" Regnskab over Heftyes Understottelsesfond.

Dette Fond udgjorde ved Slutmngen af foregaaende
Drifteaar . . . . . . . . « « +« <« <« .« . 361 8pd 61 g8
Indvundne Renter . . © « . . . « « « « . . . 26 — 111 - _
: Fondet udgjor saaledes nu 388 Spd. 52 @

~ Hbvilket Belob henstaaer saaledes:

I Creditbanken. . . . . . . . . . . .+« .. 60Spd - g
Diverse Debitorer . . . . . . . . . . . . . . 328 — 52 - '
Ballance 388 Spd. 52 2

Oplysninger om Indtegterne.

Efterstaaende Tabel vil oplyse, hvorledes de 6 forste Indtmgtsposter ere fordeelte paa de
forskjellige Stationer, saavel hvad angaaer de fra dem afgaaede, som de til dem ankomne Pas-
sagerer, Varer &c., samt endelig Middeltallet af disse Belob, hvilket sidste rigtigst udviser den
relative Indflydelse paa Jernbanens Indtagter, enhver Station har havt. Under Indtmgten for
Pakker er medregnet Indtegten for Melk og Kjed, hvis Expedition foregaaer gjennem Pakke-
expeditionen. .
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Det vil heraf sees, at fremdeles den allersterste Deel af al Befordring er gaaet til eller
fra- Christiania, og blot ubetydeligt-er befordret mellem de evrige Stationer indbyrdes: - -~ -
Indtegterne have nemlig ndgjort: :

For Passagerer. Vogne, Dyr,,Tele— Varer. Tilsammen.
grafskrivelser. .
Spd. 3 Spd. A spd. @8 | spa B
Fra og til Christiania . . 38746 33 6296 791 | 150930 19 195972 102
Mellem de evrige Stationer . | 3076 17 186 17 | 4319 58 7641 92
Tilsammen 11822 20} | 6482 96} | 155309 77 | 203614 4
Efterfolgende Tabel vil vise Indtzgterne for hver 4de Uge.
Indteg
n(.ta‘ot af Procent
, sa Pakker, Vogne, af
4' Ugers T]ds_lum' Passagerer | Dyr og Tele- Yarer. Tilsammen. den hele
) ’ graphskrivelser. o Indtiegt.
spd. 8 spd. 48 Spd. ;3 spd. 8
Fra 2 Sept. til 23 Sept. 1860 2549 67 | 397 134 5690 46 | 8637 6} 4,4
30 — - 21 Oectbr. 2965 37| 470 13 12309 5t | 15744 89} Tyq
28 Octbr. - 18 Novbr. 2414 118} 451 90 | 10298 58 | 13165 261 6,,
25 Novbr. - 16 Decbr. 1953 100 | 419 111}] 13149 65 | 15523 361 s
23 Decbr. - 13 Januar 1861 2235 90 | 374 224 5151 23| 71161 151 s
20 Januar - 10- Febr, . 2126 106 | 314 106} 10256 109 | 12698 81} 6,4
17 Febr. - 17 Marts 2309 97| 463 28 14600 58 | 17573 634 8,6
24 Marts - 14 -April " 2704 T4 | 416 8T | 9147 53 | 12268 94 6,4
21 April - 12 Mai , -3104 75| 514 63 10284 45 | 13903 3 6,4
19 Mai - 9 Juni . 3781 1051 585 81| 14237 103 | 18605 50 9,2
16, Juni - 7 Juli N 5704 804 722 52 | 18180 109 | 24608 6% 12,
14 Juli - 4 August 5168 103 | 713 10 | 17302 62 | 23184 55 11,,
11 Aug. - 31 Aug. " 4601 42 | 639 834 14700 15 | 19941 22 9yq
A1822 203 6482 963/155309 77 1205614 T4 | 100,,

Tabel over den ugentlige Middelindtagt.

Ugentlig Mid-
Indtegt af {(Z]le]in‘d”tieglt. Middelindteegten har varet overskredes
Spd.
Passagerer . Coe e e e 802 8| i 16 Uger.
Vogne, levende Dyr, Pakker og Tele- - ' ‘
graphskrivelser m. m. . : 124 401 i 20" Uger: -
Varer’ ) ' 297865 | 1 24 Uger, hvoraf 8 Uger om Vinteren.
Samlet Tndtegt 3904 113 | i 23 Uger, hvoraf 7 Uger om Vinteren,

2







Oplysninger om Udgifterne,
Lénninger og Procenter til Personalet har veret saaledes fordeelt:.

Directionen, aarlig Len ., . . . . . . . . . . . . . 0 .. . 2000Spd ,p2

Hovedcontoiret: . ,
Bestyreren, aarlig Len . . . . . . . . . . . . . 1800 Spd. , £
Cassereren . . . . . . . . . . . . . . . . 1000 - ,-

4 Contoirbetjente og 1 Bud . . . . . . . . . . . 1387 — -
1Revisor . . . . . . . . .« . o . ... 100 - -
Materialforvalteren § Aar . . . . . . . . . . . . 240 — -

Materialbogholderen . . . . . . . . . . . . .. 100 — -

4827 Spd. , 2
Stationsudgifter. R

Christiania Station.
Passageer- og Telegraphexpeditionen:
2 Billetteurer og 3 Learlinge . . . . 716 Spd. 88 28
Godsexpeditionen:
Godsagenten fra 1 Septbr. til 31 Decbr.
1860 . . . . . 160 Spd. . 28

Do. Gratiale . . . 3H -
3 Contoirbetjente . 622 — -
4 Pakhuusformend . 726 — -
8 & 10 Sjouere og 1

Bud . . . . . 1597 — 55 -

3140 — 55 -

Stationsbetjening:
Stationsmesteren . . 440 Spd. , f8
Do. Procenter. . . 180 — 84 -
Do. Huusleie . . 66 — -
Understationsmesteren,

11 Maaned . . 30 - -
6 4 8 Sjouere, 2 Spor-

skiftere . . . . 1216 — 26 -
4 Kjerere . . . . 645 — 60 - )
Reengjoring . . . 144 — | - ’
Nattevagt med In-

spection . . . . 162 — -

2883 — 30 - '
6740 Spd. 13 R
Bryn Station:

Stationsmesteren aarlig Len . . . . 144 Spd. , £
1 Telegraphist . . . . . . . . . 90 — 24-
Sjouer- Arbeide. . . . . . . . . 4 — 34 -

238 — 38 -

Lateris 6979 Spd. 11 £ 6827 Spd. , @
2!-




Procenter, 1°, af Sta-
tionens Nettoindtmgt

over 1500 Spd. . . 10 — - 25 -
: : : —190 Spd. 25 8
1 Sjouer . .+ 4 . .0 ... . 14— -
334 — 25 -
Rodsruds Sidebane:
1 Vagtmand . . .« , « « « « o 0 oo oe oo 14— .
Strommen Station og Sidebane:
Stationsmesteren, aarlig
Len . . 264 Spd. , A
Procenter, 19/, af Sta-
tionens Nettoindtaegt
over 5000 Spd . . 6 — 43 -
, 270 Spd. 43 A
1 Telegraphist og 1 Sjouer . . . . . 215 — 60 -
2 Kjorere . « « + « « & « o - . 216 — -
61 — 103 -
Lillestrem Station:
Stationsmesteren, aarlig
Len . . . . . . 360Spd. , R
Procenter, 1%, af Sta-
tionens Nettoindtagt
over 8000 Spd. . . 80 — 32 -
440 Lpd. 32 8
1 Telegraphist og 2 Sjouere . . . . 376 — 88 -
1 Flodningsbetjent . . . . . . . . 168 — , -
98 — , -
Frogner Station:
Stationsmesteren, aarlig
Len . . . . . . 180 Spd. , A
Procenter, 1%, af Sta-
tionens Nettoindtegt 24 — 11 -
204 Spd. 11 £
1 Telegraphist . . . . . . . . . T — .-
Sjouerarbeide . . . . . . . . . 0 — 4 -
351 — 15 -

Kloften Station:
Stationsmesteren, aarlig
Len . . . . .
Procenter, 19, af Sta-

300 Spd. , B

Lateris 300 Spd. , 8 9555 Spd. 34 B 6827 Spd. , A




— 13 —

_ ~Transport 300 Spd. , # 9555 Spd. 34 8 6827 Spd. , A
tionens Nettoindtegt T :
over 4000 Spd. 46 — 1 - ‘

—346 Spd. 1 8
1 Telegraphist og 3 Sjouere .5 16 &1 - 17-
Trogstad Station:
Stationsmesteren, aanllg
Len . . 216 Spd. , B
Procente, 1°, af Sta- ‘
tionens Nettoindtaegt
over 3000 Spd. 13 — 63 -
229 Spd. 63 8
i Sjouer 6 -~ 108 -
1 Telegraphist og 2 Sjouere 38 616 — 1.
Dahl Station: .
Stationsmesleren 219 Spd. . 8
Procenter, 1%, af Sta-
tionens Nettoindtegt
over 8000 Spd. 67 — 25 - )
286 Spd. 25 6
o ist og 2 Sjouere M7 — 96 -
1 Telegraphist og 2 Sjoue o 01
Eidsvold Station: ‘
Stationsmesteren. aarlig
Lon 360 Spd. , 8
Procenter, 19, af Sta-
tionens Nettoindtegt
over 20000 Spd.. 220 — 24 -
4 580 Spd. 24 B
1 & 2 Contoirbetjente . . 368 — , -
1 & 2 Telegraphister og 1 Bud 230 — , -
3 4 4 Pakhuusformend 651 — , -
6 & 11 Sjouere . 894 — 981 - .
Extraarbeidere og Natlevagt 689 — 6} -
3413 Spd. -9 8
Fradrages Godtgjerelsen for Lasning og
Ladning . L2929 — 13 -
: 483 — 56 -
8 Over- og Underconducterer ..mt 1 Ex- S
traconductor .. . 2154 Spd. 40 45 -
Milepenge & & og % A pr. Vognmiil . 419 — 534 .
bendagstll]aeg .. 199 — 96 - 9713 — 70 -
10 Grindvogtere og Sporsklftere paa Linien . 9%%6 — , - '
16015 — 109 -

Det bem=zrkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare opgjorte da

Regnskabet blev afsluttet, og at disse derfor bleve anslaaede til 300 Spd.

De

have efter senere Opgjor udgjort 588 Spd. 68 8, og vil Differentsen 288 Spd.

68 8 blive fort il Udgift i neste Regnskabsaar.

. Lateris

22842 Spd. 109 3







— 4D —

, 2, _ _m N

Fra .. ﬁ Ch::;fﬂ— Beyn,, lerud. M‘:‘(::' é"l‘l.::; Frogner.| Kloften. [Trogstad.| Dahl. [Eidsvold. Fotal.
S 5/ 148 | 181 51} 72| 265 83 157] 828 | 1890
Chuisti- | 2. 390 | 1096 1 650 | 8721 842 | 1716 | 366 | 678 | 3524 | 10134
ania. |3 1776 | 5327 | 4727 | 7529 | 6048 | 9772 | 3835 | 3845 |10875 | 53734
2171 | 6571 | 5558 | 8552 | 6962 11753 | 4284 | 4680 | 15227 | 65158

1 30 0 0 0 0 0 v 0 1 31

Brvn, |2 164 3 3 6 13 5 1 5 20 220
Yo 13| 1085 | | 157 67| 144 | 161 | 106 | 28| 54| 127 | 1929
1279 160 70 | 150 | 174 | 111 29 59 | 148 | 2180

1 21 0 0 3 0 1 0 71 23 55

Grorud. | 2| 301 9 6 13 9 10 20 5 29 402
13| 3783 | 32| | 202 | 457 | 240 | 212 96 | 103 | 217 | 5447
TITa10 | 141 2087|473 | 249 | 223 116 | 115 | 269 | 5904

1 135 1 0 5 0 2 0 4 2 14y

Strem- | 2 491 A A 14 4 13 5 29 3 567
men. |3| 3840 67 | 249 131 ] 213 | 129 95 48 92 | 4864
74466 72| 253 150 | 217 | 144| 100 81 97 | 5580

] 1 168 0 5 5 3 2 0 2 4 189

- Lille- |21 1013 9 17 16 4 15 9 5 10 | 1098
Strom. |31 7921 | 175 | 46 283 240 | 211 | 196 | 113 ] 211 | 9877
T 9102 | 184 | 484 | 309 247 | 298 | 205 | 120 | 285 | 11164

1 0 1 2 0 1 0 3 Al 52
Frogmer| 2| 484 12 8 14 5 5 6 13 39 586
gneri g 4845 | 144 | 190 ] 184 | 177 201 | 167{ 103 | 293 | 6304
T 5370 | 196 | 199 | 200 ) 182 207 | 173 | 119 | 336 | 6942

11 23 0 3 0 4 1 4 13 3 263
Kloften.| 2| 1600 10 7 14 16 2 14 23 71 1763
13| 9446 | 108 | 222 177| 286 | 166 350 | 279 | 464 | 11498
11281 | 1187 232 191 306 | 169 368 | 315 | 544 | 13524

1 48 0 1 0 2 0 7 10 7 75
Treg- | 2| 308 1 18 1 7 10 22 30 54 451
stad. |31 3566 42 88 | 110 238 | 112 | 216 499 | 347 | 5278
3922 4377107 | 111 | 247 | 1227 305 539 | 408 | 5804

1 144 0 5 6 3 A 4 5 13 184

Dahl |2| 589 1 3 23 4 11 33 45 57 766
“ 131 4216 43| 130 56 | 118 8 | 304 511 921 | 6384
4949 44 | 138 85 ( 125 | 100 | 341 | 361 991 | 7334

] 1{ 1763 1 12 1 A 2 2 6 5 796
Eids- |2 3159 25 40 6 15 33 74 a4 84 3480
vold. |3 11032 90 | 179 781 259 | 213 | 427 | 349! 973 13600
14954 | 116 | 231 8 | 2187| 248 503 | 399 | 1062 17876

1| 158 7 1751 195 172 82| 9284 98| 201 | 885 | 3634

Total. |2| 8109 | 461 | 1196 | 733 | 952 | 928 | 1893 | 510 | 872 | 3813 | 19461
O 13 49739 2577 [ 7004 | 5889 | 9339 | 7478 [11638 | 5627 | 6017 {13607 |118915
59433 | 3045 | 8375 | 6817 [10463 | 8488 |13815 | 6235 | 7090 | 18305 |142066




Antal befordrede Passagerer 3684 19467 118915 142066
Antal Personmile . 15266 71 | 311015 459032
Antal Personer, leduceret til den hele Bane- ‘ '

lengde e . 2545 | . 12125 | 61836 16506
Hver Person har i Gjenncmsnit reist . Miil 4,, 3,y 3y 3.,
Antal benyttede Passageervogne . 1223 1704 o116 8043
Antal Pladse . 29352 54528 192361 216241
Antal Vognmile . 6751 9212 128235 44198
Antal Pladsmile . 162024 294784 | 1061636 1518444
Enhver Vogn rummer Personer . 24 32 37,6 34,,
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Per- - .

soner . .o 2,3 Tye 13,, 10,,
Procent af Vorrnenes Phdse benyttede 9,,.% 24,:% 34,5% 30,,%
Antal Vogne, hvoraf Jernbanen er i Besxd-

delse 3,2 9 20 N 33
Hver Vogn i G]ennemsmt gJennemlebet 1\Jnl 1753 1023 1412 1339
Veagten af en Vogn i Centner . 102 917 96 g{,
Vognenes Centnermiil . . . , 688602 | 893564 | 2110560 4292126
Hver Person antagen at veie 1' Centner, gi- o

ver Centnermiil e 22899 109126 556523 688548
Samlet Bruttolast beveget 1 Miil . 711501 1002690 | 3267083 - 4981214
Giennemsnitlic Vognvagt -for hver befordret ‘ -

Person . Centner 45,4 12,, s 9,
Nettolasten 1 1’mcent af Bruttolasten 352% 10,4, 17,5% 13,5%
Gijennemsnitlig Vagt af enhver belastet Vogn 2 »

Centner 105,, 108,, 115,, 112,
Spd. B | Spa. S | Spd. B3 Sqd. 3
Indtaedt af hver Classe . . 13132-83 |10160-23 [27775-62 -} 41068-48
Indtegt af hver Vogn befordret 1 Mnl w 95,0 L 132, . 118, » 111,
Indtegt af hver Passageer . e 102,00 . 62,4 v 28, . 94,
Indtzgt af hver Passageer befor dnet 1 Mu] . 24,0 . 16,;1 9.0 » 10,
Antal Personer med hver Classe i Procent | ‘ ]

af det samlede Antal ... 2,0"% 13,,% 83,,% 100,%,
Indteegt af hver Classe i Procent af den sam- ; .

‘ ' T,6% | 28,4% ) 67: o 100,%,

led(, Indtamt
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'»Opl-ysninger om Godsbefordringen.

Tabel over Arten og Mwngden af de Varer, der ere transporterede fra Christiania til de
forskjellige Stationer. :

Til , ‘ Redu-

Varernes Art Gro- | Strou-| Lille- | Frog-{ Klof- | Trog- Eids- | sam- e

’ Bryn. rud: | men. {strém.| ner. | ten. | stad. Dahl. vold. | men. Cetl:m_

- Bark . . . . . Vogne| — —_ — — — — — 71 — 7{Vognea60 Ct.| 420
Brendeviin . . . Centn.| — — —_ 11 79, 685 380 541 426 1635|Centner. 1635
Cement ., . . . Vogne 2 — - | — — - — — 1 3|Vognea110Ct.| 330
Coks . . . . . do. | — | — | — I R et 4 11| do. a80Ct| 880
Drainsrér . . . . do. 2 — 2 1] — — — — 4 9 do. alioCt. 990
Farvetr . . . . do. | — | — | — | — | — | — | — | — 4 4 do. aBOCL| 320
Foustager, tomme . Antal 39l — | — — — 1 — 1 605 646|Antal a 2 Ct,| 1292
Gjodsel . . ~ . Vogne| — 124 45 — —_ 15 1 13 2 200|Vogne a110Ct.| 22000
Glasvarer . . . . do. - - — —_ | - — 1 11 38 50| do. a do. | 5500
do. . . . .Cemtn| — | — 4| 67 14 140 29 91| 102] 447Centner. 447
Hée. . . . . .Vogne] — | — 10 — -~ — — — 19 29Vogne 2 40Ct.; 1160
Hovellliis . . . . do. - 1 — - — | - - — — 1| do. a do. 40
Jernbaneskinner . . do. 1 5 69 8 — 6] — — — 89| do. a110Ct.[ 9790
Jernbanevogne . . do. - - - 3 3 — — 5 11| do. a5%0Ct| 550
Jernvarer . . . . do. — — 2 st — — — — 47 100} do. ai10Ct.; 11000
do. . . . . Centn| — 8 608/ 3613 766/ 1059 217 542 2235 9048;Centner. 9048
Kalk . . . . .Vogne| — | — 17 9 3 3 — 1 14| 47\Vognea110Ct.| 5170
Komnvarer . . .Tonder| 4 752 3986| 11730 6759| 33259 7694| 12419/102413/179016/Tdr. 41, Ct. 295376
Kridt og Bridsel . Vogne " — - - — - — 2 73/Vogne a60Ct.| 4380
Kal . . . . . . do. - — 6 86 7 28 6 5 527{ 665 do. all0Ct.| 73150
do. . . . . . .Centn| — 19- 327 587 314 499 155 224 1735 3860|Centner. 3860
Leer, ildfast . . . Vogne| — | — | — | — | — 6 — 19| 12|  37|Vogneal10Ct| 4070
Maskineri . . . do. - — - — — - - - 8 8| do. a do. 880
Maobler & Flyttegods do. - — 2 11 3 14 18 7 55 110| do. a60Ct., 6600
Muur & Tagsteen . do. — 52 211- 37 1 12 — 33 9 355 do. a110Ct.| 39050
Poteter . . . . do. - - - - — — — 1 — 1 do. a do. 110
do. . . . . Centn. 1 70( 201) 408] 130] 142 98, 51 298! 1489|Centner. 1489
Sah. . . . . .Tonder] — 30 176 619 670| 3283 1454] 1387 23025| 30644/Tdr. a 3 Ct. | 91932
Sand . . . . . Vogne 2 30 4 6 — — — — — 42/Vogneai10Ct.| 4620
Sild. . . . . .Ténder|] — 20 97 488 483, 5087 1163 812| 17546{ 25696|Tdr. a 2,, Ct.| 61670
Slibe & Mollestene . Centn.| — — 70 221 407} 721 147| - 219] 697 2283|Centner. 2283
Steen . . . . . Vogne] — - - 2 — — - — — 2(Vogneai10Ct.| 220
Gremit . . . . . do. | — | — 4f — | — - | = 1 — 5/ do. & do.| 550
[Planker . . . do. 3 16 — | — | — | — | —| - 4 23] do. a120Ct| 2760
Z)Batiens . . . do. jy — | - = =] = - =1 - 1{ do. & do. | 120
ElTommer . . . do. 250 1 i — | — | = === 27| do. 4110Ct| 2970
Sleepers . . . do. —_ 5 — - —_ - — —_ — 5/ do. a do.| 556,
Varer, diverse . . Centn. 169 257| 1888 7763) 3758| 19331 6692/ 9030 80102{128990 Ceutner. 128990
o . ... .. do — 829| 15511 6632 2861| 4604| 3622 ®i65| 3733] 25997 ,Qdo' 25997
8514' 28392 52306! 64856/ 241901112660 33148 49059'449074 ) 822199
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Varernes Art. Bryn. . Grorud. R;)l:)ds- 1;1:55— Sstil;;se'ﬁ:;le; -Strommen. | Lillestrém. | -Frogner.
Op. | Ned.| Op. | Ned. | Ned. | Ned. | Op. [ Ned. | Op.| Ned. | Op.| Ned. | Op.| Ned.
Arbeidsredskaber . . Vogne — | — | — — - — | = = =] - 3 2 —| —
Been . . . . . . do. | —| — | — —_ — —_— |- = | =] = | = —_ | =] —
Brendeviin . . . . Centn| — | 212 — — | - i el B e i — | =1 =
Bygningsmaterialier . Vogne| — | — 7 — — —_— =] —- | = = 2 10| — | —
Flasker, tomme . . do. | —| — & — — — — =] = =] = |= _— - ==
Foustager do. . . Anmtal] — | — 2 57 — —_——] -] — 331 3 — | — 10
Flyttegods & Meubler. Vogne el 1 2, — 1| — if—) — | — — 1 4
Glasvarer . . . ., . Centn|— | — | — — — —_—_] = = — | - — | = —
Granit . . . . . . Vogue, — | — 561 — — —_— = = = — | — P I
- Jernvaper. . . . . <do.|— | —|— 1 — = = =] = | — —_ = =
do. c « « o« o« Centn — | — 3 8 — —_ = — =] = | = — 4| 329
Jernbaneskinner. . . Vognej — | — | — 3 — — = = =] = - 4 — | —
Jernbanesviller . . . do. | — | — 13 4 — -~ = | =] — 12 132 — | —
Kul. . . . . . . Centn| — | — 24| — — — = = | =] = | = — | = —
Kjod . . . . . . do. | — | —|— — —_ — | = - | — 6 — — | — 10,
Kornvarer . . . . Tdr] 1| —| 37 — | — | — [—]| — |165 2| 33 9 24 82
Melk . . . . .. Centn| —| —|— | 18 — | — |—| — [—| 517 — 65 — | 5053
Muur & Tagsteen . . Vogne| — | — 1 1] — — =1 = 20 — | — — = =
Poteter . . . . . do. | —§ — | — — — —_ = = = == —_ = -

do. .« « .+ . . Centn| —| — 13 — — —_— = - | = 10 — 6 — 87
Sat. . . . . . .. TTdr|—| — 5 — — —_— = = = — l —_ -] -
Saugfliis . . . . . Vogne, — | — | — — — — t1—| — | — 2 — | —
Steen . . . . . . do.|—| —|— — —_ —_ = = | =] = | =] = =] =
sid. ... L L Tdr] — | — 300 — — _—_ = - = — | = i et
Smor & Ost . . . . Cenmtn| — | — | — 4 — — =] = =] = = e 34

Planker . . . . Vogne| —| — | — 98 58 56 — | 783 — 13 2| 1031, — 2
Battens . . . . do.|—| —|— 32| 6711 8 —| 30 — I 1
Bord & Leagter do. | —| — | — 352 234] 265 — | 1886] 2 8 2 20u0 — | —

. YFiirkantet Tommer do. | —| — ) — 5/ — — | = 2 — 2] — 102 — | —
2 /Rundt do. do. [ —.| 8 — 18] — | — | —| 88— | — | 25/ 2023 —| —
g 'Spirer & Stick. - do. | — | — 1| — —_ | = =] = 2 82| — 3

Pitprops . . . . do. | —| — | — — — —_ =] = | = = | = — =] =

IBjzlker. . . . do.|— ]| —|— — 535 — | —{ — | — 4 — 1839 — | —

Brende & Baghuun  do. | — | — | — 6 2 300 1 2790 2| 251] 4 454 —| 2
\Gammelt Témmer. do. | — | — | — 1 — — = = | == |= —_ =] =
Varer, diverse . . -. Centn.| 259 1] 609 517 — — | = = 68| 1149| 236| 5161 27| 2253
0. . .. ... do|—| —|1593 — ! — | — |-~ | —" — | —|=| =
v ‘ 261| 109310452 62478{102150, 42840} 110]358?40 3660] 326611521011082167| 131, 9071|

1
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paa Jernbanen fra de forskjellige Stationer udenfor Christiania.

Kloften. | Trogstad. l::;:gg I:;?:‘gl—] Daht. Heiret. };i:‘;. 13:33- Tilsammen. Begzste;::. u
Op. | Ned. | Op.|Ned.| Ned. | Ned. | Op.| Ned. | Ned. | Ned. | Ned. [ Op.| Ned. Op. | Ned.
== = == =1 =1=1—=1"3 " 2Vogne a 60 Ct. 180 120
— 2| — 3 — | — |~ = =1 = 9 — 14| do. a 80 Ct. - 1120
— = | -] — — — = =] = — 1369] — | 1581 |Centner. _ — 1581
—_ | = |=|=-1 = ={=| =1 —] =1 =" 9 10Vogne a 60 Cs. | 540 600
~ e = =- ] =] = | = g — | — 126| — | 134] do. a do. — 8040
15| 491} — [ 185 — | — | — 66| —.1 — 521| 20| 1363/Antal a 2 Ct. 40, 2726
- 9| — 6 — | — | — 2l — | — 38| 2  63|Vogne a 60 Cu. 120, 3780
10 4958 — | 413] — | — | 2| 3443 — | — | — | 12 8814(Centner. 12| 8814
— = | -] — — — =t =] — | = — 56 — |Vogne a 110 Ct. 6160 -
— === = == - =T =] == 1| do. & do. - 110
£631/12203 405 699 — | — | 29 g9} — | — 381|7072| 13752|Centner. 7072 13752
’ Vogne op & 110 Ct.

24 o —|— | — ) = |- 1] — | — | — | 240 12| og ned a 80 Ct. | 2640, 960
— | = | =] 15 — 15 — 6 — | — 207, 25 399|Vogne & 60 Ct. 1500] 23940
8§ — |—|— | — | —i=| — | — | — ] — | 3 — |Centner. o3 —
— 66| —| 32 — | — |—| M7y — | — | — | —| 1291] do. — 1291
637| 442/ 158 2220 — | — | 131] 938 — | - 164|1506] 1159|Tdr. a 1,4, Ct. 2485/ 1912
— | 5302 — | 748 — _ | = 114 — — — | — | 11984|Centner. — 11984
— === = == = 6, 1 13 27,  21)Vogne & 110 Ct. 29700 2310
— - == = == = = = 19, — 19) do. a do. - 2090
— | s09] 10| 5413 — | — 4| 33990 — | — | 6773 27| 16420/Centner. 271 16420
46 — | —|— | — | — |2 — | — | — 5 79 5|Tdr. 4 3 Ct. 237 15
— === = == = = =] = |- 3{Vogne a 40 Ct. — 120
- | === =] == = | = 1 2 — 3| do. & 410 Ct. — 330
200 — | — 3 - — 3 — — — 3 53 6/Tdr. & 2,, Ct. 127 14,
— 17 — | — — —_ | - 151} — — 1325 — 1731|Centner. — 1731
— so{ —| 57 — | — {— | 508 — | — 269 2| 2903 Vogne a 120 Ct - 240| 348360
— | 112 —| 81 — 1| — 1| 463 — 3| 409 — | 2058 do. 4 do. | — | 246960
— 4l —| 44 — | — | —1| wus — | — 195| 4| 6576] do. & do. 480] 789120
—_ |- = 28 42 46| — 223 — — 44 — 4947 do. a 110 Ct. — 54340
— 5, 6 86 85 95| —{ 174| — | — [ . 49/ 31| 2570 do. a do. 3410 282700’
—_ = == 18] 233 —| 871 6, .8 50| 2| 1272 do. & do. 220. 139920
- === =] = 1= 93 — | — | — | — 93( do. & do. — | 10230
e T 13 15 26; — 182 — — HO8 — | 3722} ‘do. & do: — | 409420
— 9l — | — 2l 14— | 304f — | — 428) 7| 1781} do.: & dm 770! 195910
—_— === = === - = - = 1 do. agDCt. | — F g0
208| 3014 113} 3092] — | — | 108] 3769 — | — | 32355(1713| 51311|Centner. 17¥3| 543t
— === =] = =] -] =] = — =] = | @ 1503 —
10854/482001448 42450| 178201 46560 442|423303] 1320 | 1460.1350708 32568|2632111
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vagten.af den samlede Varemasse, som er befordret
paa Jernbanen har veret 3,486,878 Centner, hvoraf 2,632,111 Centner har veret befordret i Ret-
ningen ned til Christiania og 854,767 Centner i Retningen op fra Chustnma Txanspor‘"“ af
Varer ned har altsaa veret 3,1 Gange saa stor som op. :

Af denne Vagt er Trelast, Brende og Jernbanesviller beregnet til 2,514,000 Centner,
hvoraf 2,500,980 Centner i Retningen ned og 13,020 Centner i Retningen op. Vegten af Tre-
last, Breende og Jernbanesviller -har altsaa udgjort tilsammen 72,1 p. Ct. af den samlede Gods-
befordring; i Retningen ned 95,0 p. Ct, i Retningen op 1,5 p Ct.

"~ Vazgten af det rige Gods er beregnet til 972,878 Centner, hvoraf 131,131 Centner i
Retningen ned og 841,747 i Retningen op. Af andre Varer end Trelast, Brende og Jernbane-
sviller er der altsaa befordret 6,5 Gange saa stor Vagt op som ned.

Desudéen er paa Godsvogne befordret 819 Reisevogne og Sleder samt 1,694 levgnde Dyr.

- Efterfolgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordringen af ovennzvnte Gods an-
vendte lessede Vogne. ‘ :

Tabel over lessede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne.

' - < |, ¢ E o= < S =S TS

Statil:‘)]r‘;rne. ‘E E ; E E ;‘:: é E _.:“-;"’ g :,_in ?‘g %D é é’ '5 E‘v g ?E E sar:ll:len.
STf s |eFEE Al E R R E T EG

Christiania . . .| — [113] 584| 24| 15| 770/1124441(1417)575] 2 | 7 |148| — | 4 |5384 11208
Bryn....... 20| — 1 — | — 3 — [ — 3 2| —i— === 9 38
Grorud ..... 614} 6} — |—|— | 15 67 6| 11] 5] —|—! 11— |—1 24 1759
Robsrud . ... . 897 | — Y—— | — === == |—|—=1—] = 901
Fjeldhammer . .| 391 |—| — | —|—| — | — |~ — |—|—|—|—|—|—|—| 301
Stremmen . . . .| 3272 32 20— | — | — 1 11 1 I |- — |17 —{—=1] — | 3339
Lillestrem . . . .| 8063 | 46(10241106] — | 353 — | 15, 88 1|— | — | 3|—|— ! 12| 9661
Frogner . . . .. 19 1) —|—|—| - —|—| —|—]=1=] 1i=|—} 1] 193
Kloften .. . ... 626 | — 3l— | —| 14 28— | - |—|=|—]| 31— |—|141] 810
Tregstad. . . .. 5391 26| 21| —|— | 10, 2716 1| —|— |~ 1:—|— | 32| 648
Hauversmter . . .| 143|—| ~|—|—~]—| — |—|—|—|—|—|—|—|—|— | 143
Elstadmoen ... 3M|—| — | —|—| = |~ |—| —|=|=|=|—|=|—=] = 341
Dahl e 3922 10| 15— |— | 14 17| 7, 11| 14— | —|— —|—| 18] 4029

Heiret . ... .. - = === === === |=|== == =

Finstad .. ... - | === == == === === |—=1— —
Eidsvold. . . . . 3547 18| 54, 10| —| 26| 18 32| 60 13— — | 36— |—| — | 3874
Tilsammen | 22565 2521708140 | 1512051262/518|1550/671| 2 | 7 1820 — | 4 |5616/36,335

Multipliceres ethvert. af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer er-
holdes Vognmilenes Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne be-
regnet. Vognmilene have udgjort:

Lessede Vogne . . . . 36,330 med 121,947 Vognmile.
Tomme do. ....21,283 , 51,303 —

Tilsammen ~ 57,618 med 173,250 Vognumile.
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, Reduceret paa den hele B:\neleengde bhver samtlige Vognes Antal 28875, hvoraf les-

sede 20,324 og tomme 8,551.

Af de 36,335 lmssede Vogne ere 24, 676 bevegede i Retningen ned mod Christiania og
11,659 i Retningen op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfart Reisevogne og levende Dyr, har vearet
559, hvoraf 337 i Retningen ned og 222 i Retningen op. Fradrages disse sees den egentlige Godsr
befordring at have benyttet 35,776- Vogne, hvoraf 24,339 i Retningen ned og 11,437 i Retningen
op. Antallet af lassede Vogne har altsaa veret 2,1 Gange saa stor ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Trzlast, Brende og Jernbanesviller, har veret
21,996, hvoraf 21,869 i Retningen ned og 127 i Retningen op. Antallet af de med Trezlast,
Brzende og Jernbanesviller lessede Vogne har altsaa tilsammen varet 61,5 pCt af samtlige Vogne
og serskilt i Retningen ned 89,9 pCt., i Retningen op 1,1 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det evrige Gods er fremfort, har vmret 13,780, hvoraf
2470 i Hetningen ned og 11,310 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veret
4,5 Gange saa stort i Retningen op som i Retningen ned.

- Af tomme Vogne er beveget et Antal af 21,283, hvoraf 3,809 i Retningen med og
17,474 1 Retningen op.

Folgende Tabel vil vise Anvende]sen af Godsvognene, de af samme gjennemlobne
Mile o. s. v.

MedKreatarer Med Trelast| Med andet "l‘ilsammen elleri
og Tomme. |Gjennemsnit af samt-~
. og Brende. Gods. X
. Reisevogne. lige Vogne.

Antal Vogneop. . . . . . . 222 1 - 127 11310 17474 29133
Antal Vogne ned . . . . . . 3371 | 21869 2470 3809 28485
Tilsammen Vogne . . . . . . 539 21996 13780 21283 57618
Auntal Vognmile op. . . . . . 1093 139 47148 37753 . 86733
Antal Vognmile ned . . . . . 1652 (1720 4395 13550 86917
Tilsammen Antal Vognmile. . . 2745 61859 | . 57343 51303 175250
Hver Vogn op i Gjennemsnit be- _ .

veget hver Gang . . . . .| 4,9 Miil. | 1,1 Miil. | 4,2 Miil. | 2,2 Miil. 3,0 Miil.
Hver Vogn ned i Gjennemsnit be- ’

veget hver Gang . . . . .| 49 — 2,8 — 3,9 — 3,6 — 3,0 —
Hver Vogn i Gjennemsnit- beveget . .

hver Gang . . . . . . .| 49 — 2,8 — 4,2 — 2,5 — 3,0 —
Antal Centner op . . . . . . |e. 4450 13020 841747 — 859217
Antal Centner ned . . . . . . e 6730 2500880 131131 L= 2638361
Tilsammen Antal Centner . . . |e. 11200 2514000 912878 — 34980178
Antal Ceutnermile op . c. 21836 14191 | 3877485 — 3913512
Antal Centnermile ned . . 1c.33030 | 6955587 | 564498 | — 7553115
Tilsammen Centnermile . . . . |c. 54866 6969778 | 4441983 - 11466627
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Med Kreaturer
og

Tilsammen eller

Med Trelast| Med andet . .
Tomme.  [Gjennemsnit af sami-

v Reisevogne. | 28 B@ende. Gods, lige Vogne.
Antal Centner fordeelt paa den hele : :
Banelinie op Col 3639 2365 | 646248 — 652252
Antal Centner fordeelt paa den hele _ o
Banelinie 3 . . . . . . 5505 | 1159265 | 94083 | — 1258853
Tilsammen . . . . . . . .. 9144 | 1161630 | 740331 | — 1911165
Gjennemsnitlig Last i Centner for o o - )
' hver Vogn op © 20,0 102,1 81,2 — 45,1
Do. Do. ned 20,0 | 112,7 58,8 - 87,3

Do. . for alle Vogne 20,0 |. 1127 11,5 -— ‘ 66,2

Vognenes Vagt er. gjennemsnitlig
68 Centner. Herefter findes ' '
Bruttolast i Centner op . . . .. 19546 21656 | 1610827 | 1188232 2840261
Do. ned . . . . 29666 | 3988072 299091 259012 4575841,
Tilsammen . . . . . . . . . 49212 [ 4009728 |- 1909918 { 1447244 7416102

Bruttolast Centnermile op . . . 96160 23643 | 7124349 | 2567204 9811356
Do. “med . . .| 145366 | 11152547 | 1218958 921400 | 13436271
Tilsammen . . . . . . . . .| 241526 | 11176190 | 8341307 | 3488604 | 23247627

Oplysninger om Locomotivernes Drift,

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 20274 norske Mile, hvortil for deres
Arbeide ved Stationerne med Trainenes Indskiftning ete. legges 5 pCt. af 17972 Mile og 15 pCt.
af 2302 Mile eller 1244, altsaa i det Hele tilbagelagt 21518 norske Mile, hvoraf 14403 med Pas-
sagerer og Gods, 4153 som Hjmlpekraft og 2962 med Ballast og Fyld til Viadukter.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

. - Assisterende dile. : Tikammen I foregaaende Talt efter-Jernbanens

Locemotivets No. Trainmile. Mile. E]a]\]r?:;:f:z:: i B:g;il:abs— Drifisanr. Aabning.
1. 1836 947 344 3121 14179 17306

2. 3267 101 20 3388 14243 17634
3. 994 340 1855 3189 15209 18398

A, 1861 41 — 2602 13845 - | 16447

5. 2828. 818 446 4092 16096 20188

6. 313 106 3 422 3991 6413

1. 308 R LT R - 424 6395 6819

8 818 281 86 1185 2060 | 3245

9. 703 289 .186 1178 1545 2128
10. 1035 385, 22 1442 1929 . 331
11. 302 22 — 324 - 324
12, 138 (N 145 - 145
12403 4153 2962 21518 91492 113010
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iskabet 1 Pengeverdi 8 Spd. -, /’

e e e 6,946 — 12
: . .. . .. . 8181 — 48 -

Olie . . . 1,919% Pot til Locomotivforerne 511 Spd.104 2 '

267 — . til Pudserne & Vand-
~ stationerne . . 1 — 24 -

21864 Pot . . . . . . . . . .. .. . 58 — 8 -
Talg og Smorelse . . . 10813 & . . . . . . . . . . . .. .. 1,097 — 8 -
Hamp- og Pakningsgarn 579 - . . . . . . . . . . . . . .. 5T — 108 -~
Pudsegarn . . . . .  WOL-. . . . L . L0 L. oL 49 — 42 -

16,593 Spd. 62 A.

Divideres disse Omkostningers Beleb med Trainmilenes Antal 14,403 findes Locomoti-
vernes Drift at have kostet i Braende, Smorelse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 18 Skill. divi-
deret med Locomotivmilenes Antal, 21,518, blive disse Omkostninger 93 Skill. for hver Locomotivmiil.

De ovrige Liocomotiverne vedknmmende Udgifter, Lionninger til Locomotivfarere, Fyr-
" bedere, Coksarbeidere, Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. have belabet sig til
25,488 Spd. 7 Skill. Locomotivernes Drift har altsaa ialt kostet 42,082 Spd. 12 Skill:, eller for
hver Trainmiil 2 Spd. 111 Skill, for hver Locomotivmiil 1 Spd. 115 Skill.

Samtlige Jernbanens Udgifter 151,645 Spd. 81 Skill. fordeelte paa Trainmilene give for
hver gjennemloben norsk Miil 10 Spd. 63 Skill '

Den samlede Vagt, som af Liocomotiverne er fort 1 Miil frem er folgende:

Personvogne. Disse ere forhen fundne at udgjere . . . . . . Centnermile 4,292,726.
Passagerer. 459,032 Personmile. Antages hver Person at veie '
11 Centner erholdes . . . e e e —_— 688,548,

Stoppevogne. Disse have gjennemlobet 24, 068 Mlle Enhver af
disse Vogne veier i Gjennemsnit 107 Centner, lzsset

i Gjennemsnit 112 Centner . . . . . . . . . —_—— 2,095,616,
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjere . . . . . . —— 11,781,000,
Gods. Er forhen fundet at udgjere . . . . . . . . . —— 11,466,627.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vagt beveget Centnermile 30,924,517,
" Locomotivernes og Tendernes egen Vagt kan med Vand og Coke

i Gjenemsnit answmttes for Locomotiverne No. 1-—5 til 670 Centner, for

No. 67 til 660 Centner og for No.8-—10 til 500 Centner. Heraf findes ,

Locomotivernes og Tendernes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnet, Centnermile 11,827,220.

Tilsammen Brutto Centnermile 42,751,737.

Da Trainmilenes Antal var 14,403, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat her-
med, i Gjennemsnit med hvert Train at vere bevaget en Bruttolast af 2,147 Centner foruden
Locomotivets og Tenderens egen Vagt.

‘Divider med Locomotlvmllenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmllene, 18,556
Mile, findes hvert Liocomotiv i Gjennemsnit at have fort med : en Bruttolast af 1,667 Centner.

Nettovegten bliver 12,155,175 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train giver
844 Centner og for hvert Locomotiv 655 Centner.
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For Locomotiver For Locomotiver For ,ocomotiver

No.1, 2, 2, 4 0g 5.  No. 6 og 7. No.8, 9 og 10. | Tilsammwen.

o j Voo S RS N B ;
f ) Forbrug.s‘»féenstande a;: o E % 51; s ; _§ EDE o ; 'qu; : ﬁ
8 Reparationsarheider. ;% <20 E 2 IEEiI2E E | £ “;‘*‘E 25|21 2 2 2
-~ S=TE| = S [Eg|as]| = o 1SS |&8El =] o = S

e - e e R = A T
— 5 Spd. |— 5 Spd |— T Spd Spd.

T ) Transport 7282 2928 38 1024y

7 | Rette Axler af smedet Jern . Stkr.| » " » » » " " » »

8 | Tenderaxler af — - . - » » » w | » ” » » ” »

9 | Cylindre af Stobejern ... - » " » » 2| 2| 228 2 228 -
10 | Cylinderlaag af — v - 71 0, 7 81 2| , 2] 31|, |1} 13|10 124
11 | Sleidekasser af — .- » » » » | » ” » » " »
12 | Sleidekasselaag af — .. - » » » w | » » » » » n
13 | Sleider af Messing ... ... - 12 » 12 281 4 » q 95 16 | 37
14 | Sleidepistoner al Smedejern . - 6 » 6 24 4 » 4 43 10 67
15 | Sleidestyrer - —_ . - 4 » 4 21 » ” » s 21
16 | Linkeblokke for Sleideskiftnin- ) ’

gen af Staal . . ..... .- |14] 8 j22| 88 47 , 4] 16 26 104

17 | Sleidckraner af Messing ... - 51 » 5 41, 1| 1 10 6 51
18 | Jernkilermed SztskruerafStaal - |234 3 257 68 96 » 96 24 353 92
19 | Staalbolter . .. . ... .. ..o= {237 | 35 |272 561| 83 » 83 | 169 355 730
20 | Pakningsringe af Messing .. Swt.| 444 45 | 49| 384] 8 Y| 8y 64| , | 3 ]3| 12| 604 460
21 | Stempler ~ —_ .. Stkr.| 7 w |7 313] 4 » 4 | 293 11 606
22 | Stempelstenger af smedet Jern ~ 9 » 9 1114 5 » 5 51 14 162
23 | Connectingstengeral — — - 9 n 9 263 5 » » » 9 263
24 ) Cuplingsstenger of — — - » » ” » | » » » » » »
25 | Excenterstenger af — — - 3 » 3 15 » » » » 3 15
26 | Regulatoraxier af — — - 10 1 2 tHl 1{ 1 5 3 16
27 | Kromtapveiver af — — = » " ” » 8| , 8 | 208 8 208
28 | Pistonstyrer af smedet Jern . Sat.| » | o» T » ” " »
29 | Glideblokke af Stobejern . . . Stkr.| , | 22 22 550 16} 10 28 32 83
30 | Pampestdvler af Stobejern . . - 21 5 2 14 » » » 2 14
31 | Pumpestenger af smedet Jern - 1 " ¥ 2y » » » 1 2
32 | Pompekolber af Messing. .. - s | m » » » » » » » ”
33 | Pumpeventiler - - ... - 441 » 4 11 o, ” ” " 4 11
34 | Excenterskiver af Stobejern . - 1 » 1 S » " » » 1 5
35 | Excenterringe af Messing .. - | 25 L] 204 584 » » " 253 584
36 | Pakningsbéssingerfor Stempel-

stenger of Messing . ... =~ 2010 7 27 100, 7 " 7 17 34 117

37 'Mcssinglag-rc for Connecting- : i

stenger . . .. .. ... .. - (100 [ 15 |[115 379 14 1 151 172 130 551

38 | MessinglagreforCuplingstenger - | 70 | 14 | 84 | 294 11 s | 11 34 , [ 7 (71 40 {102 368
39 — for Locomotivaxler - | 80|12 |92 | 1063/ 14 6 | 20| 381 , | 4 | 4| 64 {116 1508
40 — - Tenderaxler . . - | 57 [ 12 | 69 | 524/ ,, » » » 69 524
41 | Varmeror af Messing . .. .. - (119 | 38 /157 | 1214 62 | , | 62| 443| , ; 6 ['6 ] 52 225 1709
42 | Tenderror - — ... .. - 1 » 1 4 , » . " 1 4

Lateris 13793 5239 219 19251
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For Locomaotiver

‘For Locomotiver

For Locomotiver

Tilsammen.

No. 1, 2, 3, 4 og 5, No. 6 og 7. No. 8, 9 og 10.
Iy T |52 T s |85 ] s ;
o — = o —— | = [ =
S35 F spa |28 T F I spa SE P E spa | | .
Transport 13793 5239 219 19251
43 | Tenderror af Messing, beviegel., Stkr. » 1| 15 P n wlon | wlom 1 15
44 | Pumperér - — ....... - 1 ” 2 20 1 » 1 8| » » » » 3 28
45 | Damprér i Rogkassen af Stobe-
JErm e Stkr.| 10 | , | 10} 122 , 21 2 220 5 | »{n| = 12 144
46 | Bol for Fyrkassen af Kobber
oglern . .......... - 34 |55 ] 89 81| 251 ] 2 (253 | 155 , | 23 |23 | 14 | 365 250
47 | Roghatte af Jerntraad . ., . . - 23| 1| 24/ 239 7| , ! 7! 61| 4| , | 4] 50 | 35 350
48 | Ristestenger af Smedejern . . Sk%| 364 17 | 534 607 9| 6| 15| 157 3}/ 2| 54 50 | 733 814
49 i Buffere. . ... ... ... Stkr. 74 . 73 105 4% 44 4 1 , |1 6 13 152
50 | Bufferfjedre af Staal . . . ... - 10 1 11} 520 3| , | 3| 15| , | » | w{ » 14 67
51 | Trekfjedre - — ...... - 3 1" 4 20 , " ” ” » [ n]| » 4 20
52 | Askekasser -~ Smedejern. .. =' 1| » " ” » » » » » TRERE) ”
53 | Stoppeskruer af — e - 7] 2 9 29 5|, | 5| 15) 5 i 5 lnlm 14 4“4
54 { Krumtappinder af — e - » 7 770, " o» n LI I B 7 70
B. Reparationsarbeider.
1 | Cylindre, omboret . .. .. ..Stkr, 1] 4 1 10 1], 1 20 5 | n|n|» 2 22
2 | Sleideansigter, afrettet . ... - 11| 8| 19 83 41} , 4 24| 414 14 27 121
3 | Sleiderne, regulerede . . ... - 52 | 10 | 62| 205| 22| , | 22 70! 4| 6 (10 | 35 94 310
4 | Axelguards, afrettet . ... .. - 16 {12 | 28/ 51| 4| 6| 10 17) ,| 9|9 16 47 84
5 do. for Tendere, afrettet - 12 | 18 | 30y 126] , w i on " » w | w | » 30 126
6 | Pistonstyrer, nfrettet. .. ... Set., 71, 7o 1), 1 30 24, 12 6 10 30
7 | Hjuiringe 4'8“Diam. medFlens,
. afdreiet .. ......... Stkr.| 190 | 44 | 234| 234] 50| 12 | 62 6213232164 64 | 360 360
8 Ijljulringe 4' 8 Diam. uden -
Flens, afdreiet . ...... - 320 6| 88 38 12| 2 14| 14| , | 44 4| 56 56
9 | Hjulringe 3’ 1 Diam. med
Flens, afdreiet . .. .. .. - 1| 372 | 96 | 468 234| , o | » ) S I 468 234.
10 | Hjulringe 3’ 1“ Diam. uden -
Flens, afdreiet . . ... .. -
11 | Stempler med Bolte og Fjedre,
OpSAt. . . v oo a s - | 205 | 49 | 254| 236/ 64 | 3| 67 63| 17 | 25 |42 | 37 | 363 236
12 | Stempelstenger, afdreiet . .. = 15 8 23 64 4| , 4 8| o, 44| 12 31 84
13 | Sleidepistoner — el - 14| 81 22| 30 6], 6 8| , 4| 4 6 32 44
14 | Pumpekolber — .- 14| 8] 22 11 2/ 6 3 4, 6|6 3 34 17
15 | Pakningsbosninger, opforet. . - 72 129 | 101] 202} 33! 2| 35 70| , | 18 (18 | 36 | 154 308
16 | Krydshoveder - .. - 12 | 4| 16 92| , » " " " 66| 48 22 140
17 | Lagre for Connect og Cuplings-
stenger, opsat . . .. . .. Stkr.|1247 | 51 [1298] 322 209 | 6 |215 61| 43 | 19 |62 | 44 {1575 427
Lateris 17112 6128 664 - 23904
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For Locomotiver For Locomotiver For Locomativer Tilsammen

) No. 1, 2, 2, 4 og 5. No. 6 og 7. No.8, 9 og 10. g .
° Forbrugsgjenstande TS A A N N
= o o : ' & 3 L5} o« > (3] . A
° og ©ilesl T % |83 es| 8| S5jes|E| 2 e %
= . . o |2 g E 2 |r=lZmas| E ¢ |pelm=z|E| o 2 3
Q Reparationsarbeider. EEl=e=m| g S ISE|22| E = |[5Ele=2|&| = K 2
= SolRE | < o |=Qlw&] = o ([waslasl = c = =y
0@ mE|l 2 2 oo S| B[ e |oBI_Ei2| = |5 =

SEl L& SEITRIZ | =TI . &

~ Spd. |~ § Spd |~ E Spd Spd
Transport ; 17112 6128 664 23904
18 | Excenterstroppe, opsatte . .. Stkr.[362] 8 |[370| 152/128] 1 [129] 52 3 {1t "7 1510 21t

19 | Lagre for Locomotivaxler, af-
pudset . . ... P - 39} 15 547 113| 10| 10y 30| 26 | 11 |37 70 |10l | 213
20 | Lagre for Tenderaxler, afpudset - 46| 16 62| 124 , " " ” wlow | » " 62 124
21 | Axclkasser for Locomotiver, .
opforet. . . .. e - 46| 16 62| 1420 2| 6 8 19} , 99 23| 79 184
22 | Axelkasser for Tendere, opforet - | 32| 7 | 39| 93| , " 2l m |l lm{nl = | 39 93
23 | Bytning af Bereijedre for Lo-

comotiver . . .. ... co. = 15031 [181] 1187 36| 4 | 40| 261| 4| 5| 9| 81 |230| 1529
24 | Bytning al Barefjedre for Ten-
dere .. ........... - 34 4 38 165 ” n » » » » ” » 38 165

25 | Reparation ved Excenterskiver
Ringe og Steenger med Kiler
og Setholter . ... ... Gange| 14| 3 15 " 1, 1 5] , I " 16 76
26 | Reparation ved Sleidelinker,
Blokke,Bolte og Sleidestyver - 30| 36 66| 442 14; 1 15| 281 t |16 |17 14 | 98| 737

27 | Ombytning of Hjul . .. .. .. Par| _ 179 | 79| 264| , 7 7| 38| , | 20 (20| 120 {106 422
- Tilsammen 19565 6814 979 27658

Til. Anskaffelse af alle andre end
de under Litr. A. nzvnte nye
Forbrugsgjenstande, saasom til
Jern, Staal, Malervarer og min-
dre Reservestykker, samt alle
andre Reparationsarbeider end
de ovenforunder Litr.B.n@vnte,
hvilke vasentligst have be-
staacti Maskinernes Adskillelse
og Sammens®tning, Reengjo-
ring og Opmaling og dagligt lo-
refaldende Eftersyn, derunder
indbefattet Locomotiv- og Un-
derlocomotivmesterens da:lige
Lonninger, er for de foregaa-
ende 6 Driftsaar medgaact . . » » » » » » » » » w | m | » » (17093 641

og for det sidste Driftsaar . . . . » » » » » » » » » R ” n | 7727104

Alisaa Locomotivernes Istandholdelse for alle 7 Driftsaar kostet tilsammen 52479 48%
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Transport 1,400 Spd. , .
Senere begyndte Vandet at skjere sig Vei gjennem den gamle ned-
faldne Stikrende af Steen, derved udvaskedes den nye Bank fra neden af, og
en stadig Tilfyldning var for nogen Tid forneden, men da Udvaskningen blev af
sterre Betydenhed, opfortes her en Palebro i 3 Spand for at tage Vandet gjen-
nem denne. Uagtet Pmlene vare rammede til 36 Fods Dybde og ikke gik mere
end § Tomme for et 12 Fods Slag med et 31 Centner vegtigt Lod, begyndte
dog Bloen at synke strax efter den var tagen i Brug, og Synkningnn tiltog i
saadan Grad, at det forudsaaes, at Broen ikke lengere med Sikkerhed lod sig
benytte. En ny Stikrende af Plavker, 3 Fod 1 Firkant 250 Fod lang, blev der-
for anlagt 200 Fod lengere i Syd 1 en Dybde af 24 Fod under Sidebanens la-
veste Punkt. Navnlig under det sidstnevnte Arbeide indtraf et overordentligt
sterkt og vedholdende Regnveir, hvilket betydeligt vanskeliggjorde Arbeidet og
desuden foraarsagede en sterre S@tning og Glidning af Banken, hvorhos Vandet
steg saa staerkt, (ca. 8 Fod i mindre end et Dogn, uagtet det nye Vandaflob var
aabnet), at det truede med at stige over Skinnegangen eller trenge gjennem den
opblodte smale Bank. Synkningen udgjorde omtrent 5 Fod, hvilken Hoide maatte
gienvindes ved Paakjoring af Ballast. Som Felge af disse yderst ugunstige Om-
stendigheder var Trafiken over dette Stykke afbrudt fra 21de October til 1ste
November, hvorimod de forhen nmvnte Arbeider bleve udferte uden saadan
Standsning.  Stadig Paakjering af Ballast samt forskjellige Vandaflednings- og
Planeringsarbeider var forneden gjennem den hele regnfulde Hest, indtil Frosten
‘ indtraf mod Udgangen af November,
Omkostningerne ved disse Arbeider udgjorde ca. . . . . . . 23600 — -
Da Frosten gik af Jorden, viste det sig, at den ovennavnte Traexende '
- bleven beskadiget ved Bankens Swtning og Glidning den foregaaende Haest,
og da den permanente Stikrende mod Forventning endnu ikke var fuldfert, maatte
en ny provisorisk Stikrende af Planker anlegges i den samme Liengde, men med
ca. 4 Fods mindre Dybde end den beskadigede. Dette Arbeide udfertes saaledes, at
Passageertrainene kun maatte standse der 1 2 Dage, og Godstrainene indstilledes
kun den ene Dag, nemlig den 15de April. Udgiften i denne Anledning udgjorde ca. 350 — , =
Alle de oven forklarede Arbeider og Udgifter vare fornedne for saa- .
vidt muligt at holde Fardselen over denne Deel af Banen aaben.
Den hovedsagelige Vanskelighed herved var at skaffe og bibeholde til-
streekkeligt Afleb for Bakken gjennem Skredet, der selvfelgelig kun bestod af en
les og usammenhangende bled Jordmasse (bled Leerjord). For at opnaae en varig
Betryggelse for Faerdselen kom det derfor vaesentlig an paa at faae anlagt en per-
manent Afledning for Vandet jo for jo heller. Nedvendigheden heraf var ind-
lysende efter det forste store Jordfald, som fandt Sted ved, Bredtvedt den Ste Juli
1860 og Boring for at finde et sikkert Sted for saadant Anleg var derfor fore-
taget; Arbeidet med Udferelsen heraf blev imidlertid ikke paabegyndt for efter
det store Fald den iste Septbr., da der for den Tid endnu kunde vwre Spergs-
maal om muligens at gjenopfere den adelagte Deel af den wldre Stikrende. Efterat
Forslag til dette Anleg var afgivet medio September og samme efter Indre-De-

.







Sammenligning mellem Godshefordringen paa Jernbanen i de forlebne 7 Driftsaar.

1ste 2det 3die 4de Ste 6Gte 7de
Driftsaar. | Drifisaar, | Driftsaar. | Dyiftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar.
Varer op.

Brendeviin . . . . . . . . . Centner 25 325 288 1,754 1,209 1,656 1,635
Foustager, tomme . . . . . . . — 10,750 11,716 11,744 9,852 12,510 13,716 1,332
Gjodsel. . . . . . . . . . . Vogne 101 29 4 208 171 167 200
Glasvarer . . . . . . . . . . Centner — 1,875 1,725 4,082 4,276 1,678 5,959
Jernbaneskinner . . . . . . . — —_ — 400 240 84,280 53,020 12,410
Jernvarer . . . . . . . . . . — 3,009 3,641 6,122 11,644 21,022 20,366 27,120
Ho . . . . . . .~. . . . . Yogne — — 8 12 11 — 29
Kalk, Kridt, Leer, Sand, Muursteen,

Tagsteen, Drainsrér. . . . . - 38 48 191 46 122 267 656
Kornvarer . . . . . . , . . . Tonder 4,396 20,847 110,399 25,265 17,502 18,837 | 180,522
Kul og Cinders . . . . . . . . Centner 2,854 8,113 33,057 40,550 37,794 56,611 77,922
Mobler, Flyttegods, Militairbagage . Vogne 173 102 77 89 88 82 112
Poteter . . . . . . . . . . . Tonder — 1,007 57 1,761 445 825 813
Salt . . . . . .. ... — 21,975 32,278 32,281 28,258 28,878 35,747 30,723
Sild . . .. . oL 0L — 11,432 11,879 19,277 17,766 16,814 18,141 25,749
Slibe- og Mollestene . . . . . . Centner 4,682 5,670 3,010 3.570 3,757 3,162 2,283
Treelast, Brende, Bygningsmaterialier Vogne 3 115 . 88 94 56 75 122
Oli Kasser . . . .<. . . . . Centner 332 7,558 12,457 18,766 26,509 28,268 27,590
Ovrige Varer. . . . . . . . . — 97,816 124,209 117,014 89,173 1 110,295 144,086| 132.773

Tilsammen op Centner| 256,083 352,508| 549,269 | 389,842 | 499,303 | 553,429 854,767

Varer ned.

Brendeviin . . . . . . . . . Centner| 33,239 30,132 23,337 24,931 32,518 40,711 1,581
Foustager, tomme . . . . . . . — 300 940 2,220 1,752 1,924 1,924 2,726
Glasvarer . . . . . . . . . . — 4,535 8,925 15,533 15,279 16,751 9,143 8,814
H6 . . , . . . . . . . . . Vogne - — 11 5/ — 14 -
Jernbaneskinner. . . . . . . . Ceniner — — 240 400 1,040 160 960
Jernvarer, Malm, Nikkel . . . . — 11,284 14,409 19.914 16,797 18,001 18,239 13,862
Kalk, Muur- og Tagsteen, Bygnings- N

materialier . . . . . . . . Vogne 8 — 13 67 124 651 34
Kijod. . . . . . . . . ... . Centoer 2,343 | 2,045 1,545 2,002 1,505 4,285 1,291
Korm . . . . . . . . . . . Tonder] 27,042 14,651 1,638 3,595 6,267 13,112 1,159
Melk . . . . . . . . . . . Centner — —_— — 4,520 8,434 9,508 11,984
MA(')I)Ier og Flyuegods . . . . . YVogne 7 100 427 44 84 65 63
Poteter. . . . . . . . . . . Tonder| 24,418 17,747 23,402 29,307 22,192 27,285 18,510
Smor og Ost. . . . . . . . . Centner| 6,755 3,189 2,030|  4,052|  5,186] 3,726 1,731
Trelast og Brende . . . . . . Vogne | 10,753 15,962 17,853| 19,694 | 20,728| 17,713| 21,869
Olflasker, tomme . . . ., . . . Centner 200 4,724 7,786 11,710 16,536 5,040 8,040
Ovrige Varer . . . . . . . . — 19,477 19,062 39,193| 39,585 38,978| 58,368| 52,740

Tilsammen ned Centner|1,409,463 | 1,997,724 | 2,236,194 | 2,462,283 | 2,602,207 (2,340,418 (2,632,111
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Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

Christiania Station.

Ved Stationsbygningen. -Opfert en Trappe fra 2den Etage til Loftet i Bygningens
vestre Fnde; indrettet flere Afdelinger paa Loftet for Opbevaring af forskjellige Sager. Anbragt®
Topluger for samtlige Lodpiber; oppudset en Deel af Contoirlocalerne samt efterseet og repareret
alt udvendigt Muurverk af Bygningen.

Ved Platformbygningen. Lagt nyt tet Plankegulv paa Platformen.

Ved Varkstedbygningen. Sloifet det zldre Contoirlocale, der optog Pladsen i Maskin-
varkstedet, og indrettet nyt og rummeligere Contoirlocale i Bygningens nordre Ende. Anbragt
ny Indgang for bedre Contrel med Arbeidernes Fremmoden, samt flere Dere mellem de forskjel-
lige Afdelinger i Bygningen; flyttet Malervaerkstedet og henlagt den Plads dette indtog til et w®ldre
Beholdningsrum. I Maskinvearkstedet, hvor for kun var Jordgulv, er lagt Gulv af 3toms Planker
paa Bjalker af preserveret Temmer; ligeledes lagt lignende Gulv i en Deel af Locomotivstalden.
Vegge og Tag 1 Maskinverkstedet, Locomotivstalden og Vogunvarkstedet samt i det ene Behold-
ningsrum ere hvidtede; Kobbersmedessen er flyttet ud af Maskinvaerkstedet til et eget Rum; i
Smedien opfert en ny Esse for 2 Ilde og forandret en enkelt til en dobbelt. En 290 Fod lang
Kloakledning af 9toms glacerede Leerrer anlagt for Vandafledning paa Pladsen foran Bygningens
nordre Ende. 7 '

Ved Godshuset paa Stationen er Kjoreveien i samme brolagt, 2de af Portene ere om-
byttede med nye og et Rum paa Loftet indrettet for efterlagt Gods.

Forovrigt udfert forskjelligt almindeligt forefaldende Reparationsarbeide ved samthge
Bygninger, Coksovne, Vand-, Gas- og Kloakledninger.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort . . . . . . . . 2395 Spd. 671 4.

Ridsvold Station.

Indrettet en ny Nedfiringsindretning for Gods fra Pakhuset til
Baadene. Forovrigt Malerarbeide og almindeligt Reparationsarbeide, i det
Hele til Beleb . . . . . . . . . . . . . . .. e o7l — -

De dvrige Stationer.

Opfert nye Platformer med nye Rekverk ved Grorud, Stremmen
Frogner, Kloften, Trogstad og Dahl; repareret Grundmure, Skorstene, Brand-
mure og Tage samt malet indvendig i samtlige Stationsbygninger; Bordtaget
paa Kloftens Stationsbygning omlagt; forevrigt almindeligt Reparations-
arbeide 1 det Hele til Beleb . . . . . . . . . . . . . . . .. 138 — 53}-

Tilsammen 4,497 Spd. 1 2.

Vedligeholdelse af Stationspladsene.

Ved Christiania Station er brolagt en Aflebsrende fra Platformbygningen og anlagt et lidet

Rlamatarnartio vad Fndan of Rumnimmnn dllacoin ool Aan o v en oA
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Om Coke- og Kulbeholdningen.

Beholdningen udgjorde ved forrige Regnskabsaars Udgang:
Coke 980,882 #, Kul 3,328,686 @&.

I Aarets Lob er tilkjobt . . . . . . . . . . . - ,, " - 12,413,192 -

Tilsammen Coke 980,882 @&, Kul 15,741,818 ®.
Af Kul er ved Jernbanens Cokesovne forandret til Coke 5,105,100 -
bvilket har givet . . . . . . . . . . . . .. - 3,148,750 - :

Tilbage Coke 4,129,632 #, Kul 10,636,778 ®.

I Regn.uabsaaret er forbrugt:

1. Til Locomotivernes Drift. . . . . . . . . . - 2,380,400 - - 4,090,700 -
2. , Vandstationerne . . . . . . . . .« . . . - 24,600 - - 97,680 -
3. , Varkstedet . . . . . . . . . . . .. - 21,500 - - 848,124 -
4, , Christiania Station . . . . . . . . . . . . " - - 44,620 -
5. , Kehrraden paa Lillestrem . . . . . . . . - " - - 129,900 -
6. , Mjosdampskibene . . . . . . . . . . . - " - - 2,190,170 -
7., Forskjellige solgt . . . . . . . . . . . - 201,300 - - 66,600 -

Coke 2,627,800 &, Kul 7,467,794 ®.

Beholdning 1ste September 1861 skulde vere . . . Coke 1,501,832 %, Kul 3,168,984 .
Ved geometrisk Opmaaling fandtes den derimod at udoqare - 725,400 - - 3,462,100 -

Differentsen Coke 776,432 #ogKul 293,116 &
er afskrevet paa Contoen for Coke og tilskrevet paa Contoen for Kul, uden at det ansees ned-
vendig at afskrive Noget paa det Pengebelob, hvorfor den samlede Beholdning er opfert,
7,113 Spd. 90§ 4, idet Beholdningens Verdi efter den Priis, hvorfor samme fores til Udgift,
33 8 pr. Centner Coke og 21 [ pr. Centner Kul, udgjer mere, nemlig 8,053 Spd. 64 2.

De til Cokesproductionen anvendte 5,105,000 % Kul have givet 3,148,750 @& Coke,
d. e. 61,6 pCt. '

De indkjebte 12,413,192 & Kul have kostet 21,627 Spd. 91 3, eller pr. Centner 20,08 /3.
Den producerede Coke har efter denne Indkjebspriis samt med Tilleg af Productionsomkostninger
398 Spd. 89 8 kostet 34,08 3. Det bemzrkes dog herved, at de til Cokesproductionen anvendte
Kul vare billigere end Gjennemsnitsprisen -for Kul, idet en storre Deel Kul bleve indkjebte af en
bedre Qvalitet til umiddelbart Brug for l.ocomotiverne.

Oplysning om Foregelsen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Jernbanens Capitalcontoer er i Driftsaarets Lob foregede med falgende* Belob:
1) Arbeider i Anledning Jernbanens Forpligtelse at kjere Tommer til Stremmens Saugeiere fra

Lillestrems Station:
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Transport 5,0718Spd. 79 2
2) Nye Driftsmidler,

a. Arbeidet ved de i forrige Driftsberetning nzvnte 8 Stkr, nye 3die Plads
Passageervogne sammt ved For dringen af 8 Stkr. 4de Plads Vogne til 3die
Plads er fuldfert, og har Bekostningen herved foruden de i forrige Driftsbe-
retning opforte 4,824 Spd. 12 £ udgjort. . . . . . . 1868pd. 34 2.

b. Paa Grund af Forpligtelsen til at udfere Tommerkjoringen
fra Lillestrommen til Saugene ved Stremsbakken og forgvrigt
paa Grund af tiltagende Trafik og mindre Brugbarhed af
de =ldre Vogne var det fornedent at bygge 20 Stkr. nye
Plankevogne. Disse ere 18 Fod lange, forsynede med Buf-
fere samt elastisk Trek ligesom ved Kassevognene; Ud-
gifterne hertil ere for de 10 Vogne skrevet ¢il Capitalconto
med deres Kostende . . . . . . . . . . . . . .3444 — 12 -

4,230 — 46 -

og for de pvrige 10 taget af Reservefondet med et lignende Belob.

c. Anskaftet fra R. Stephenson & Cd. Varksted i Newcastle 2de nye Locomo-
tiver af samme Construction som de aldre No. 1—5, men .indrettet for Kul-
brending efter D. Clarks System. Udgiften hertil 18,372 Spd. 67 £ er
taget af Reservefondet.

3) Mjesdampskibene:

a. Den i forrige Driftsberetning beskrevne Reparation af Dampskibet Jern-
barden er fortsat og fuldfert, og har Skibet varet i Gang hele indeverende
Aar, siden Farten kunde aabnes. Udgifterne herved har foruden Andeel af
de 1 forrige Aar opforte 5,307 Spd. 107 £ udgjort . . . 6710Spd.11914.

b. Af de 7 =mldste Slebebaade ere 2de blevne ubrngbare. I .
disses Sted er bygget 4 Stkr. nye, 66 Fod lange, 20 Fod
brede og 6 Fod dybe af en starkere Construction end de
forhen byggede. Udgifterne hertil og til Anskaffelse af
Inventariom d. e. Ankere og Kjmttinger, Kabyser m. m. _
har i Driftsaaret udgjort . . . . . . . . . . . .2042 — 90 -

8,733 — 89}~
Slaebebaadenes Antal er altsaa nu 6 Stkr. nye og 5 ®ldre, hvorat de 4 ere

meget gode.
4) Ballastsidebaner.
Ved Flanebro Sidebane, der var lagt med gamle Broskinner paa Tversleepers,
er disse ombyttede med Vignolskinner, ligesom Forlengelse af Ballastsidebanen
ved Troegstad har fundet Sted. Omkostningerne herved hav idethele udgjort . 265 — 23 -
5) Arbeider udfarte paa Serengen til Udvidelse af Christiania Station.
a. Anlagt en 1,000 Fod lang, 18 Fod bred Brygge eller Strandklzdning langs
den under Opmudring verende nye Oslo Havn. Bryggen er opfort paa
303 Stkr. Pwle, 3 P=zle i hvert Aag, de fleste skjedede og nedrammede ca.
46 Fod under Christiania Middelvandstand. Overbygningen bestaaer i 101
Stkr. Kapstokke, 9 Alen 10 & 11# Top, 4,000 lobende Fod Master, 10'Alen
10# Top, 2,000 labende Fod Opsadlinger, 5 Fod 10* Top, og ca. 200 Tylvter
Strotommer, 9 Alen langt, 5 & 6" Top, tilligemed Skruebolter og Skjad-
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Transport 27,107 Sp. 44 8

7) Lundberg Skov. 9
I Skoven er i Driftsaaret hugget Tommer til en Vardi af 2,165 Spd. 18 £
Brende til Stationerne . . . . . . . . . . . .. 13 — 24 -

2,178 Spd. 42 8
Driftsomkostninger herved har udgjort . . 302 Spd. 110} £

Renter har udgjort . . . . . . . . . 106 — , - -
408 — 1104-

Denne Konto er altsaa aftaget med . . . . . . . . . . . . . . . 1,769 — 51}-
‘Capitalcontoernes samlede Tilvext har altsaa udgjort . . . . . . . . . . 25,337Sp.1124 48

Viaducternes Fyldning.

1 Driftsaaret er fortsat med Opfyldninger af Viadukterne ved Haugenstuen, Strand-

bakken og Lillestrom. Da Treverket i de to sidstnmvnte Viaducter, der stod lengst tilbage ved

lgangen af forrige Driftsaar, var i en yderst mislig Tilstand og ikke kunde antages benytteligt
i den morke Aarstid, da Tilsynet og Reparationen er saa meget besverligere, besluttedes at fremme
dette Arbeide saa hurtigt, som Omstendighederne kunde tillade; Kjersel af Fyld til disse be-
gyndtes derfor Tde Januar og har siden stadigen vamret fortsat. Fylden er taget fra Trogstad
Station og bestaaer af fiin Sand.

Til Strandbakken og Lillestroms Viaducter er kjort 5,460 Vogne Sand fra Tregstad

og 42 Vogne Leer fra Stromskuttingen, tilsammen udgjerende ca. 22,000 Kub. Yards. Til Haugen-
stuen er kjort 1,590 Vogne Leer fra forskjellige Kuttinger udgjerende ca. 6,360 Kub. Yards.
: Ved samtlige 3 Viadukter kan Arbeidet nu ansees fuldfert, idet Skinnegangen ikke
lenger hviler paa de gamle Trabroer, men paa de nye Banker med den smdvanlige Anvendelse
af Tver- og Langsleepers, og der saaledes nu kun tilbagestaaer Udjevning og Afpudsning af
Skraaningerne. Foruden disse Arbeider, ere de 2de i forrige Driftsberetning nzvnte Steenbroer
ved Strandbakken og Lillestrom fuldferte. Den ferste har en Heide af 40 Fod over Fundamentet,
er bygget for dobbelt Spor, bestaaer af et Hvelv af haardbrend Teglsteen paa 20 Fods
Spend med Wiederlagsmure og Vingmure af Brudsteen. Broen indeholaer i det Hele 272} Kub.-
Favne Brudsteen, hveraf omtrent 120 Favne er taget fra et Granitbrud ved Grorud.  Circa 30
Favne er muret med Kalk, Resten er Tormuur.

Det vil indsees, at den Omstendighed, at Arbeidet maatte udferes uden at genere Jern-
banens Trafik, nadvendig maatte bidrage noget til at vanskeliggjore samme og forege Bekostningerne.

Steenbroen ved Lillestremsviaducten indeholder ca. 50 Favne Granit fra Grorud og
bestaaer i 2de Kar med Vingmure af 14 Fods Hoide; Aabningen, 14 Fod, er midlertidig over-
bygget med Master af Tre.

Paa Moviaducten, som forhen er opfyldt, men hvor de gamle Bromaster hidtil vare
benyttede, er disse omskiftede med almindelig Overbygning af Tver- og Langsleepers.

Ombkostningerne ved disse Arbeider har i indeverende Aar udgjort:

. Til Sieenbroen ved Strandbakken . ... . . . . . . . 4307 Spd. , £

» OSteenbroen ved Lillestremmen . . . . . + . . . . M -, -
» Arbeidslen til Fyldkjering . . . . . . . . . . . 2991 — 8I-
» Leie af Locomotiver og Vogne . . . s oo+ 3,679 — 18 -

(Dette Belob er debiteret an Extlamdteegter efter lignende
Priser, som Contraktererne betalte i den Tid, de
havde at udfere Arbeidet).

11,524 Spd. 864 4.







— 47 —

Betjentboligernes Gevinst og Tabs Conto.
1ste September 1860 — 31te August 1861.

Debet. Credit.

An Reparationsarbeide. . . .- 96 Spd. 33 .| Pr. Balance fra forrige Driftsaar 240 Spd. 84 8.
» Brandcontingent , . . .- 11 — 67 - | , HuusleieafJernbane-Betjente 551 — 108 -
» Jernbanens Interesse Conto 401 — 22 -
509 Spd. 2.
Balance . . . . . . . 283 — 70 -
Spd. 792 Spd. 72 . Spd. 79z 5pd. 72 A.

Uheld og Standsninger.

Nat til 1ste September 1860 ‘sank Bretvedtviadueten. Angaaende de narmere Omstzn-
digheder ved dette Uheld og de deraf foraarsagede Standsninger henvises til Pag. 34, hvoraf er-
fares, at al Godstrafik som Folge deraf var afbrudt i det Hele 1 22 Dage. Passageertrainene
medtes og skiftede Passagerer og Pakgods ved det beskadigede Sted.

Sunedrev foraarsagede Standsning: '

Den 9de og 10de December 1860, da 3 Passageertrain, 1 Eidsvold Godstrain
samt 1 Lillestroms Godstrain maatte indstilles.

Den 18de og 19de December 1860, da 4 Passageertrain, 2 Kidsvolds Gods-
train og 3 Lillestrems Godstrain maatte indstiiles.

Den 22de Februaar 1861,.da 2 Passageertrain og 1 Lillestroms Godstrain
maatte indstilles,

Den 20de December 1860, 6te, Tde, 21de og 28de Januar, 19de og 20de Februar,
19de, 20de, 21de og 22de Marts 1861 flere mindre betydelige Standsninger eller Op-
hold uden at noget heelt Train maatte indstilles.

Locomotiver af Skinnerne,

Locomotiv No. 6, assisterende Eftermiddags-Passageertrainet fra Lillestrom til
Strommen den 8de Marts 1861, gik af Skinnerne tet vestenfor Strandbakbanken, og
efterat vere braﬂt paa Skinnerne gik det atter af et Stykke nzrmere Stremmen. Ingen
Standsning af Train eller anden Uleilighed foraarsagedes derved.

Locomotiv No. 2 med Tender og Tenderen af Extralocomotivet No. 1, begge
for Morgenoppassageertrainet den 6te April gik af Skinnerne paa Pointsen ved Harald-

-






Anhang.

Angaaende Udbetalingen af 5 pCt. Dividende til de prioriterede Actier for Jernbanens
6ie Driftsaar fra lste September 1839 til 3lte August 1860,
samt angaaende Jernbanens Reservefond.

Skrivelse fra Departementet for det Indre ti! Jernbanedivectionen af 22de October 1860.

Af den med Directionens Skrivelse af 8die d. M. modtagne Copie af Regnskabet for forrige Aar
viser det sig, at Jernbanecompagniet staser i betydelig Gjzld, foruden den til Staten, til forskjellige inden-
landske Creditorer, og at navnlig ogsaa Reservefondet og de paa Dividende-Contoernc staaende Beleb ved Drifts-
aarets Udgang vare forbrugte. Under saadanne Omsteendigheder forekommer det Departementet, at der maa kunne
reises grundet Betenkelighed med Hensyn til den fattede Beslutning om at tilsizge de prioriterede Actier en
Dividende for Driftsaaret, stor 5 pCt., og man finder derfor, uden endnu at have villet udtale nogen bestemt
Formening om 8agen, herved at burde udbede sig n®rmere Forklaring om, hvilke Hensyn der have vamret de
ledende ved denne Beslutning.

Skrivelse fra Jernbanedirectionen til Departementet for det Indre af 3lie October 1860.

I

Det mrede Departement har i Skrivelse af 22de October opfordret Directionen til at forklare de
Grunde, som have beveget samme til for det forlobne Driftsaar at erklere en Dividende af 5 pCt. for de
prioriterede Actier, idet Departementet finder, at der paa Grund af den Gjeld Jernbanecompagnlet
har kan reises grundede Betznkeligheder ved samme.

.Directionen skal i denne Anledning oplyse, at Regnskabet er opgjort paa sedvanlig Maade. Af
Udbyttet 58,925 Spd. 84 /8 er overeensstemmende med Contracten om Jernbanens Anleg ferst afsat som
Renter af Grunden £ 1,200 eller 5,320 Spd., derefter til Viaducternes Opfyldning, i Henhold til kongelig
Resolution af 7de October 1852, £ 400 eller 1,773 Spd. 40 /I, samt endelig til Oierens Regulering over-
ensstemmende med den herfor af Departementet i sin Tid erholdte Tilladelse 1,650 Spd. 36 /8, hvorefter
Resten, 50,182 Spd. 8 f3. blev det rene Udbytte for foregaaende Driftsaar, hvoraf ifelge Contracten for Jern-
banens Anleg § 15 de prioriterede Actier forskudsviis skulle have 5 pCt. eller 49,875 Spd. De tilovers-
verende 307 Spd. 8 /£ fandt man var en til Uddeling af Udbytte til de uprioriterede Actier for ubetydelig
Sum, hvorfor samme henlagdes til Reservefondet.

7
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At Beholdninger af Materialier ikke kunne feres til Udgift forinden de forbruges, behever vel
ingen nermere Forklaring. Adskillige af Jernbanens Beholdninger kunne med Lethed realiseres til de Priser,
hvorfor de ere opferte, Andre kunne vistnok ikke gangke, tildeels endog aldeles ikke, realiseres til denne Priis,
paa Grund af at de blot kunne benyttes af en Jernbane eller til Locomotiver eller Yogne af en bestemt Art.

* Men de have for vor Jernbane, som lidt efter lidt forbruger dem, deres fulde Veerd.

Beholdningernes Storrelse er naturligviis tiltagen aarlig eftersom Locomotiver og Vogne blive wmldre
og tiltreenge storre Reparationer og eftersom Slitagen overhovedet tiltager, Navnlig er i det sidste Aar Behold-
ningerne tiltagen, fordi den hele Vedligeholdelse fra 1ste September 1859 overtoges af Jernbanecompagniet,
medens Vedligholdelsen af Banelegemet tidligere vedkom Contractorerne, og de dertil nedvendige Beholdninger,
Skinner undtagne, altsaa maatte holdes af dem, At betydelige Beholdninger maa haves, behever vel ikke n@rmere
Paaviisniﬂg, navnlig her, hvor ingen store Locomotiv- og Vognfabriker og ingen Steenkulsgruber findes og hvor alle
Arter Reservestykker til Locomotiver og Vogne samt en betydelig Steenkulsbeholdning derfor maa haves paa Oplag.

Beholdningernes Beskaffenhed vil sees af 5te Drifisberetning, hvor en detailleret Beskrivelse af
samme den l1ste September 1859 er meddeelt. Den vigtigste Deel af Beholdningerne, nemlig den under Lo-
comotiv-Departementet er i indeverende Heost revideret af en af Directionens Medlemmer, og fandtes da blot
ubetydelige Differentser, hvilke forstorstedelen er en Folge af Udlevering i Detail efter Maal eller Vigt, af
hvad der er indkjebt i Stort.  Da Udleveringspriserne af saadanne Varer, ved hvis Udveining eller Ud-
maaling noget Tab er uundgaaeligt, eller som ere underkastede Indsvinding, opferes lidt heiere end
Indkjebspriserne, er man overbeviist om, at Jernbanens Beholdninger ved Udgangen af foregaaende Driftsaar
virkelig havde den i Regnskabet opferte Verdi, nemlig 46,611 Spd. 8} . Da Jernbanecompagniet ved
sammes Oprettelse ikke havde afsat nogen Capital hertil, har man til Dakkelse hertil maattet gjore Gjeld for
et tilsvarende Belab.

Som Exempel paa Bogfersel af enkelte faststaaende Poster for Beholdningen anfores folgende:

Til Jernbanens hensigtsmessige Drift udfordres en Deel Heste. Disses Anskaffelse blev det i sin
Tid bestemt ikke skulde paahvile Contractorerne, og de skulde altsaa ikke anskaffes for Actiecapitalen, Om-
kostningerne ved Anskaffelsen af 11 Heste med tilherende Swmletai og evrigt Staldinventarium blev derfor i
forste Aarsregnskab opfert paa Conto for Beholdningen under Hovedecontoiret og altsaa ikke fort til Udgift.
Senere ere flere af disse Heste udsatte og solgte og nye anskaffede i deres Sted.  Differentsen mellem Ind-
kjebsprisen for de nye indkjobte Heste og SBalgsprisen for de solgte Heste er betragtet som en Vedligehol-
delsesudgift og fort til Udgift i vedkommende Regnskaber paa Conto for Hestehold.  De oprindelige Hestes
Indkjobspriis er saaledes beholdt uforandret. Det samme er Tilfzldet med Staldinventariet.

I det sidst forlebne Driftsaar blev Antallet af Heste foreget fra 11-til 12,  Indkjebsprisen for
den ene nye Hest skulde strengt taget vere fort som Capitalconto og tillagt Contoen for Beholdningen under
Hovedcontoiret, Den er dog i det Sted fert til Udgift paa Contoen for Hestehold.

Til Locomotiverne haves flere Reservehjul med tilhorende Axler. Naar et Locomotivhjul skal af-
dreies, kan man ikke for den Sags Skyld lade Locomotivet stase, men man skifter blot Hjulparret med det
tilsvarende Reservepar, og efterat det ferstnmvnte Hjulpar er afdreiet, indsmttes det i Reservehjulets Sted.
Reservehjulene ere opferte paa Beholdninger under Locomotiv-Departementet.

Bliver et Hjul eller en Axel kasseret, da fores Differentsen mellem sammes Priis og Jernvaerdien i
det kasserede Hjul til Udgift under Conto for Materialier til Locomotivernes Vedligeholdelse. Det kasserede
Hjul seges da enten solgt som Jern eller benyttes i Jernbanens Verksted som saadant og fores da til Udgist.

Blandt de i Regnskabet for foregaaende Driftsaar opferte Capitalcontoer maa Lundberg Skov, der
har kostet 5,140 Spd. 36 /£, hvoraf dog 2,700 Spd. er Pantegjeld og folgeliz blot 2,440 Spd. 36‘/? ud-
betalt, betragtes paa samme- Maade som Beholdningerne. Denne Skov er nemlig bestemt til at afgive en Deel
af den betydelige Masse Trazmaterialier, som Jernbanecompagniet stadig tiltrenger.  Efter den Besigtelse,
Directionen i sin Tid, forinden den kjebtes, lod foretage over den, er man overbeviist om, at den ved Udhugst
vil ikke alene forrente men ogsaa tilbagebetale den i samme henlagte Capital. Dens Conto debiteres for Ren-

terne af Capitalen og hvad der ved Hugst udvindes af samme vil blive den crediteret.
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Station er derved bleven bragt i bedre Orden, og der kan nu feres en neiagtig Contro] med Passageerind-
tegter fra denne Station, hvilket forhen var umuligt.

Forbedringerne ved Grorud Station have kostet 1,205 Spd. 75 /. Udgiften er fra foregaaende
Driftsaar og har fundet Sted i Anledning af den der forlengede Sidebane, der er bleven forsynet med
Points i begge Ender. Oiemedet, hvori Anlegget har fundet Sted, er at gjere en Krydsning af Trainene mulig her.

Paa Grund af de meget talrige Train mellem Christiania og Lillestremmen er en saadan ofte
meget onskelig for at spare unedigt Ophold af Trainene.  Blot Indkjebsprisen af de nedlagte Materialier er
fort som Capitalconto, medens Arbeidslonnen ved Banens Anleg er fort til Udgift i forrige Regnskabsaar.

Da saadanne Sidebaner blot slides heist udbetydelig, ville disse Materialier for den allerstorste Deel
beholde deres Vardi, og kunne, naar enskes, atter optages for at benyttes andetsteds.

Ved Robsrud er anlagt en ny Sidebane, som tilligemed den dertil herende Vogterbolig og Indkjeb
af Grund har kostet 3,652 Spd. 88 /3. Den blev anlagt i 4de Driftsaar. Den har afgivet en Indtegt for
“Trwlasttransport af 1,851 Spd. 80 [ i 5te Driftssaar og 1,687 Spd. 38 /£ i 6te Driftsaar, hvilken Indtegt
Jernbanecompagniet ganske vist ellers ikke vilde have erholdt Desuden har den ved sin Beliggenhed paa det
hoieste Punkt mellem Lillestrommen og Christiania lettet den betydelige Trelasttransport fra Lillestrommen og
Stremmen Stationer. .

Ved Lillestrom er anlagt en ny lang Sidebane med tilherende Steenvold og Kanal. Sammes Ko-
stende har veret 8,768 Spd. 4 /5, hvoraf dog 3,000 Spd, ere tagne af Robert Stephensons Decisionsbelob for
Stationer og Driftsmidler og altsaa betalte af Contractorerne. Resten 5,768 Spd. 4 /5 ere opferte paa Capital-
conto.  Det vesentlige af dette Arbeide er udfert i 8die Driftsaar, i det sidste Driftssaar blev i denne An-
ledning kun udbetalt 832 Spd. Oiemedet med denne Bane var at lette den derverende betydelige Trazlast-
trafik, Denne var forhen indskrenket til en ikke mere end Halvdelen saa lankg Sidelinie, hvilken ogsaa frem-
deles benyttes. Olni{ostningerne for Trzlasthandlerne ved Frembringelsen og Lesningen af deres Last, ere
ved den nye, leengere og bekvemmere anlagte Sidebane herved ikke saa lidet formindskede.  Den betydelige
Bjelke- og Temmertransport fra Lillestremmen kunde umulig udvides paa den zldre snmvre Plads. At Ind-
teegterne for Trelast fra Lillestrommen ere stegne, tro vi i en ikke saa liden Grad at kunne tilskrive de paa
denne Station udferte Forbedringer.

Den her nevnte Sidebane var anlagt paa Tversleepers. Da Skinnerne, deér egentlig ere bestemte
il Brug af Langsleepers, som Folge heraf jevnligen beiedes og knmzkkedes under de svere her brugte Loco-
motiver, blev en stor Deel af Banen i det foregaaende Aar omlagt paa Langsleepers. Da_ herved Udgifterne
ved Vedligeholdelsen for Fremtiden vil blive noget formindsket, kunde denne Forandring have vewret betragtet
som en Forbedring og fort paa Capitalconto; den er dog fert til Udgift paa Contoen for Vedligeholdelse af Banen,

Ved Leersund, der er gjort til et Stoppested, er anvendt 89 Spd. 43 /8 til en Platform for Mod-
tagelse og Afgivelse af Passagerer.  Da Stedet ikke er Station, kan Passageerindtegterne til og fra dette
Sted ikke opgives, idet samme gaaer ind under JIndtegterne fra de nermest liggende Stationer Lillestrammen
og Frogner. At Oprettelsen af dette Stoppested har foraget noget Passageerindtagterne paa Jernbanen, er vist,

Ved Kloften Station er til Forbedringer anvendt 814 Spd. 19 [. Disse Forbedringer bestaae i
det Vmsentlige af en 'Lilbygning til Godshuset og Opfarelsen af en simpel Stallbygning. Godset maatte her
tilforn oftere ligge ude paa Grund af Pakhusets Utilstrekkelighed og den betydelige Varetrafik til og fra denne
Station leed naturligviis herved, idet Mange paa Grund heraf lod Varerne kjore lige fra Christiania. Disse

Bygninger maa derfor antages at have noget foroget Segningen til denne Station.

Ved Eidsvold Station ere forskjellige Forbedringer udforte for 12,399 Spd. 621 .  Heraf ere
3,790 Spd. 12} /8. tagne af Rob. Stephensons Dicisionsfond for Stationer og Driftsmidler —— altsaa betalte
af Contractorerne, medens Resten 8,609 Spd. 50 £ ere opforte paa Capitalconto.

De udferte Arbeider bestaae for det Vamsentligste i Udvidelse af den tidligere saa heist indskren-
kede Stationsplads ved Udfyldning langs Elven, i Anbringelse af Steenvolde for Temmerlaesning. Forlengelse






















