















































































































































Antal. Gjenstande. Belob. Total.
Transport | 534 100 | 1068 1
4 | Blekhuse af Tin . . . . . 3 24
1 do. af Glas . . . " 6
2 | Riis T Beger Brevblang, Bestyl erens Cont01r 1 Ark 10 102
13 Boger do. do. do. % do. 3 3
600 | Stkr. do. “do. do. 1 do. 1 108
8 | Beger do. Directionens  do. 1 do. 1 38
2 do. do. do. do. % do. ,, 35
4000 Stkr., do. Stationerne do. % do. 8 68
2100 do. do. Godsafdelingen do. § do. 4 45
3500 do. do. do. mindre . . . 5 30
1050 do. do. Revisionen store . 5 41
800 do. . do. do. mindre 2 48
2 | Riis Copiepapir Ark i Folio . 6 90
2 Copiepresser smaa 24 n
2385 | Convolutter store . . . 6 117
475 do. do. . , 2 112
9710 do. smaae .o 13 12
315 | Classificationsblanquetter fm Varer . 2| 110
105 do. mindre " 94
1150 | Excessblanquetter . . e 3 89
700 Fortegnelser over afleverede Bllletter . 3 26
550 Facturablanquetter 1 Ark . 2 24
3800 do. 1 do. 25 29
1400 do. i do. 4 61
1200 | Godsballanceark 22 2
3500 | Kjeresedler . 15 20
8500 do. mindre . . 13 4
1120 Lister over udestaaende Fordrmger 4 110
300- | do. for Omkostninger paa Gods . n 90
70 do. for Tomteleie . . " 32
40 do. for Veagt af sendte & modtagne GJenstande " 24
23 | & redt Lak. 6 67
4 | Zsker Kridt hvidt Coe e e n 56
6 “do. do. redt . ., . . . . . » 84
5 Linealer runde . 2 n
6 Messingklemmer 2 48
250 | Lenningslister store . ” 60
480 do. smaae , 2 106
1800 | Memorandumsblanguetter . 4 60
2000 Merkelapper for Passageertm tll Chr ania btatlon













— 53 —

Beholdninger under Locomotiv-Departementet.

Gjenstandenes Navne. Qvantum, Belob.

Spd. P

Axelkasser af Stebejern for Locomotiverne No, 1—5 . Stkr 11 33 ,,
do. - do. - do. - 6&7 — 11 29 31

do. - do. - do. - 8—10 — 6 22 .
do. - do. - — .1 30 74

do. - do. - Vogne — 98 101 $!
Axler af smedet Jern for Locomotiverne No. 1—5 - 2 68 45
do. - do. do. - Vogne .o — 10 137 "
Axelpander af Messing - Locomotiverne No 1—5 — 10 60 "
do. - do. - Tendere . — 10 40 "
do. - do. - Locomotiver No. 6 & 7 — 8 87 58
do. - do. - do. - 8-10, — 6 70 ”»
do. - do. - Vogne . — 63 63 "
Axelguards - smedet Jern for do. . . - oy | 221 97
Bundstykker for Axelkasser for Locomotiver No 1 — 5 — 7 7 83
do. - do. - do. - 6&7 — 12 12 60
do. - do. af Messing do. - 8—10 — 6 79 105
Blikplader . . Kasser 31 39 34
Buffere for Vogne Stkr. 10 73 46
Bufferjern for Locomotiver . . . . . . . . . . - 2 6 65
Berlinerblaat e e e e e e e e e & 7 4 84
Bly i Blokke . . . . e e e e e e e - 61 " 90
Cylinderlaag af Stabe]ern Stkr. 4 17 108
Copalfernis . . . . .. Potter 22 23 12

Excenterstroppe af Messmo' . Stkr. 18 306 ,
Fjedere for Locomotiver . — 18 316 43
do. - Tendere . . . —_ 4 60 "
Fjederblade for Locomotlvf_]edre (Topblade) . - 13 35 61
Fjedre for Buffere . e e — 23 85 15
do. - Vogne — M1 301 68
Fjedersko for Tendere — 4 2 8
Filer af diverse Dimensioner — 251 62 33
Glas for Signallamper runde — 16 20 17
do. - — i Skiver Skiver 1 3 36
do. til Ruder for Vogne — 16 11 24
Gronfarve reven i Olie ®| 2611 30 27
[ s - P | ™ L. nn an an
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Gjenstandenes Navne. Qvantum. Belob.
Spd. A
Transport Spd. 21544 641
Piston for Locomotiv. . . . . . . , ., . . . . . Stkr 1 80 "
Pistonsteenger af smedet Jern . . . . . . . . . . - 1 34 92
Pistonlaag af Messing . . . . . . . . . . . . . — 5 817 94
Piston Pakdaaser af Messing . . . . . . ... . . - 2 8 48
Pakning af Guttapercha . . . . . . . . . . . . @ 1921 9 95
Pumper for Locomotiver . , « + « « « + W« . . Stkr 8 4 35
Pumpebeossinger med Ringe af Messmg B 2 17 12
Pudsegarn . . e e e e ] 612 32 104
P]anker, bldestykker af Eeg f01 Vogne e « v « « « . Stkr.f 16 105 »
—  Endestykker af Eeg for Vogne . . . . . . . — 5 15 ”
—  Bundstykker af Eeg for Vogne., . . . ., . . — 16 32 66
— Braser af Eeg for Vogne . . . . . . . . . — 39 49 06
—  Topstykker af Furru for Vogne. . . , . . . — 1 9 63
— Ramstykker af Furru for Vogne . . . . ., ., — 621 97 95
Battens . . e e e e e e e e e e e e e - 54 - 18 "
Bord 1ste Smt e e e e e e e e e e e e — 12 5 81
do. 2den do. . . . . . . . ... L. — 2024 83 107
Legter 4 & 34 . . . . . . . . . . 0 . .. " = 40 9 14
— afBwk . . ..o 00000000 = 4 91 70
— afAsp . . . . . 0. L0 L e e 30 10 "
Ror af Stobejern for Coksovnene . . . . . . . . , — 2 16 18
do. af do. for Locomotiver. . . ., . ., . . . — 2 12 31
Rorender med Ringe af Messing . . . . . . . . . - 2 12 80
Staal til Fjedve . . . . . . . . . . . . ... @& 3751 211 3
Stebestaal . . . . . . . . . . L L 0L L . - 363 36 52
Splitpindetraad . . . . . . . . . L L L . . . - 90 14 20
Splitpinder . . . . . . . . . . . . . . . . . Stkr 1500 7 2
Skruer, Reserve for Vogne . . . . . . . . . ., — 962 41 114
—  Holzskruer 13 No. 18 . . . . « « + . Gross 82 52 6
— do. 14“ No. 14 og 11” No. 12 B 17 6 ,,
— do. 2 No.12 og 2 No. 14. . . . . . — 18 1 67
— do. 1“ No. 11. . . . e = 10 2 26
— do. 1 No. 11 og &” No. 10 af Messmg .- 8 5 72
Sniger. dtoms . . . X Kaccer Q Qn 19
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Den Norske Hovedjernbanes Indtagter og Udgifter i de fem forldbne Driftsaar:

1ste Driftsaar. 2det Driftsaar. 3die Driftsaar.  4de Driftsaar. 5te Driftsaar.
Indtegter Spd. }. Spd. f. Spd. A. Spd. /3. Spd. A.
af Passagerer . ... ... 35,425. 70 40,977. 29 44,146. 48 42,553. 48 43,146. 95%—
, Volturer . ........ © 541, 106 793. 60 759. 100 619. 42 703. 97
. levende Dyr . . . ... C915. 22 1%99. 108 974, 40  971. 28 1,211, 42
. Pakker ......... 1,464. 85 2,034 107  2,205. 973 2559. 11 3,681 54}
VaArer e - 75,661. 31 94,305. 54 121,981. 101 111,906. 97 124,869. 34}
, Telegrafen . ... ... 760. 108  788. 30  799. 20§ 719. 6  823. 74
, Posten .......... 482. 90 813. - 821. 36 824. 96 823. 96
, Pakhusleie, Tomteleie,
Restaurationsleie . . . . 350. &3 1,113. 18 1,876. 36 2,081. 42 2,396, 52
Rrygoeleie. . . .. ... 261. 98 490. 44 732. 81 615. 29 951. 107

Fc.__jellige Indtegter .. 1,726. 114  1,266. 36 2,230. 68 5,081. 79 918. 63
Tilsammen Indtzgter . . . 117,591. 87 143,682. 6 176,528. 28 167,996 62 179,526. 115}

Udgifter
til Direktionen., . . .. .. 2,000, - 2,000. - 2,000. - 2,000. - 2,000. -
» Hovedkontoret .. ... 7,168 18 7,027. 20 7,637. 29 6906. 5 7,001. 96}
, Stationerne . . . ..., 22,266. 80 19636. 70 19,635. 44} 20,228. 21 22,195. 74
» luokomotiv - Departe-
mentet. .. ....... 22,188. 67 27,867. 45 33,045. 18 29,769. 221 30,243. 48

Vogndepartementet . . 6,476, 59  4549. 29 6270. 92  5,709. 115  5879. 105

» Ingenier-Departementet 10,069. 21 10,371. 113 11,642. 28 20,888. 891 15,555. 85
» Uniformer. . ...... 1262, 36 1,215, 44 1,143. 52 2081. 99 1,415. 64
» Omkostninger ved Di-

videndens Udbetaling 361. 103 313. 28 404. 93 325. 106
» Jernbanebetjentenes-

Procenter. . ... ... S— _ — 995." 13 550. 6 793. 113
» Erstatninger . .. ... 195. 29 264. 79 111, 116 w7

Forskjellige Udgifter. . . 528. 8 1,703. 57 1,640. 9% 1,128, 112§ 1,022. 103}
Tilsammen Udgifter . .. 77,755. 35 74,992. 80 84434. 70 89,667. 83} 86,509. 34

; Overskud . ........ 39,836. Dp 68689, 46 92,093, 78 18,328. 98) 93017. 81}

Indtegter og Udgifter for 1ste Driftsaar ere her opgjorte paa samme Maade som ved
Regnskabet for de folgende Aar. Strommens Sidebanes Indtzgter og Udgifter ere sammenlagte
med Hovedbanens.
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Summarisk Fortegnelse over Jernbanecompagniets samtlige Eiendomme,

der representere Verdien af Compagniets Actiecapital . . . . . . . £ 225000

og . . . . . . Spd 1012500
samt af Compagniets Capitalconto ved Udgangen af

Ste Driftsaar . . . . ., . . 68333Spd. b4} 2

A. Banelinien.

1. Planeringen:

32160 Kub. Favne Sand i Bank; udgravet i Linien
59250 " " Leer i do. do. i do.
11901 " " Fjeld i do. mineret 1 do.
6115, ” Leer og Sand i  do. udgravet udenfor Linien

2de Stkr. Tunneler gjennem Leer og Sand muret med Teglsteen, den ene
543 Fod, den anden 637 Fod lang,

30 Stkr. storre og 18 Stkr. mindre Trmebroer paa Pxleaag, af tilsammen
8476 Fods Lengde.

1 do. af Jernplader med 100 Fods Spend, hvilende paa 4 Stkr. Pale®
af Stebejern, 2 Stkr. i hver Ende.

1 do. hvilende paa 3 Midtpiller og 2 Landkar af Brudsteen med 2de
Spznd 4 80 Fod, overbygget med Broer af Jernplader samt 2de
Spznd & 30 Fod, overhvelvet med Teglsteen, samlet Lzngde
280 Fod.

4 do. af Stebejern paa Teglsteenspiller, 1 af 40 Fods Spend, de ov-
rige 3 af tilsammen 43 Fods Spand.

2 do. hvalvede Teglsteensbroer paa Kar af Brudsteen, 271 og 20

Fods Spaend.
89 do. Stikrender af Steen, *'eammen ca. 8300 Fods Lengde:
22 do. do. - Planker do. ca. 900 —_

2. Overbygningen:

Hovedlinien er paa hele Lengden, 6 Mile, 5760 Fod, lagt med enkelt Spor af Broerails,
vegtige 20 @ pr. lobende Fod, paa Langsviller af Furu med 10” Top og Tvarsviller af
Furuklevninger af 9 4 11 Top. Skinnerne befastede med Skjedningsplader og Skruebolter.
Til Hovedlinien er sanledes anvendt ca. 27720 Sk#& Skinner, ca. 400 Sk@ Skjednings-
plader, 2920 Sk@ Skruebolter, 2116 Tylter Langsviller &4 9 Alens Lengde og 5300 Tyl-
ter Tversviller & 4} Alens Lengde. Ballastens Tykkelse er 18, ovre Bredde 10, nedre
13 Fod; det hele Qvantum udgjor altsaa 17710 ™ b. Favne. :

3. Veiovergange, Grinder og Gjerder:
1 hvzlvet Teglsteensbroe over Banen 50°¢ skraae, 20 Fods Spznd, Wiederlag mod Fjeld.
2 Spzndvarksbroer af Tree 4 20 Fods Spand, paa Piller af Brudsteen.
4 Trzebroer paa Pzleaag af samlet Lazngde ca. 500 Fod.
5 da. . Mastebroer over Fjeldcuttinger, tilsammen ca. 100 Fods Lzngde.
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b. Ved Bryn Station:

Bygning af Laftvaerk i 1 Etage, uden udvendig Paneling, 221 Al
lang 14 Al bred, mgd en Platform 1011 Al lang, 3 og 12 Al

bred, af Pzle og Planker, samt Privet, 1 Alt assureret for- . ., . 1230 Spd. , 2.

¢. Ved Grorud Station:

Bygning af Laftverk i 1 Etage med Qvistverelser, panelet og malet
ud- og indvendig, 26 Al lang, 13 Al. bred, med Platform af Pzle
og Planker 96 Al lang, 73 og 5% Al bred samt Vedskuur og
Privet, assureret for . . ¢ . . . . . . . . . . . . . . 1650 — -

”»

d. Ved Stremmens Station:

1. Bygning af Laftverk i 1 Etage, panelet og malet ud- og indvendig,

23 Al lang 10} Al bred, med Platform af Pzle og Planker, 100

Al lang 4} Al bred, samt 1 Privet, Alt assureret for . . 1745 — , -
2. Bygning af Laftverk paa Pazle i 1 Etage, upanelet, 22} Al Iang

13 Al bred, indeholdende Staldrum for 6 Heste, Heoloft og Bolig

for Staldkarl, assureret for . . . . . . . . . . . . . . . 450 — -

e. Ved Lillestrom Station:

1. Bygning af Laftveerk i 1 Etage, panelet og malet ud- og indvendig,

22 Al lang 13} Al bred, med Platform af Pzle og Planker, 74

Al lang, 5 Al bred og 1 Nedgangstrappe til Elven 34 Al lang

8 Al bred, assureret for . . . . . e . . 1730 — , -
2. En liden Skuurbygning panelet og malet samt et Prlvet .« . . ikke assureret.

f. Ved Gamle Leersund:
1 Platform af Pwzle og Planker, 75 Al lang, 3 Al bred . . . . Do.

g. Ved Frogner Station:

1. Bygning af Laftveerk i 1 Etage, med Qvistvarelser, panelet og malet
ud- og indvendig, 26 Al lang, 13 Al bred, med Platform af Pzle
og Planker 96 Al lang, 5 AL bred, samt et Privet, assureret for 1790 Spd. , A.

2. Godshuus af Standerverk, bordkledt og malet, Tag tzkket med '

 Bord og Tagsteen, 21 Al lang 20 Al bred; tilbygget et lidet
Contoirvarelse af udmuret Bindingsvark, 43 Al langt og ligesaa
bredt, assureret for . . . . . . . . . . . . . . . . . 920 —

”

h. Ved Klogften Station:

1. Bygning af Laftvaerk med Platform af Pazle og Planker ligesom

ved Frogner, samt et Privet, assureret for . . . . . . . . 2110 — , -







2. Skinneleggerbolig ved Stimyren, som ved Linderud, assureret for 500 Spd. , A.
3. Vogterbolig ved Robsrud i 1 Etage, af Laftverk, panelet og malet,

14} Al lang og 8L Al bred, indeholdende Bolig for 1 Vogter . ikke assureret.
4. Betjentbolig ved Stremmen, som ved Linderud, assureret for . . 666 Spd. ,, A
5. Grindvogter- og Skinnel%eggerbolig ved Stalsberg, som ved Linde-

rud, assureret for . . . . . . . .. 680 — , -
6. Skinnelzggerbolig ved Kjusengen, som ved Lmderud assureret for 63 — , -
7. Betjentbolig ved Kloften, som ved Linderud, assureret for . . . 920 — , -
8. Grindvogter- og Skinneleggerbolig ved Sadelmagerstuen, som ved

Linderud, assureret for . . 540 — , -
9. Grindvogter- og Skmnelaecrgelboho' ved Dr‘tgvold, som ved Lmde-

rud, assureret for . . . . e e e e . 5320 — ,, -
10. Grindvogter- og Skinnelaeggerbolig ved Smedstuen, som ved Linde-

rud, assureret for . . . . . . .. 580 — ., -

11. Skinneleggerbolig ved H'Luersaeter som ved Lmderud assureret for 350 — -
12. Betjentbolig ved Eidsvold i 2 Etager, af Laftverk, uden Paneling

eller Maling, indeholdende 12 Verelser, 8 Kjokkener samt Kjelder

og ~ fter, Bygningens Lengde 311 Al, Bredde 141 Al.,, Hoide

10 ns. Dertil herende Udhuusbygning af bordkledt Stenderverk,

311 Al lang, 63 Al bred, indeholdende 8 Veedrum og Priveter.

Plankeverk mellem Bygningerne 51 lebende Al langt, assureret for 2670 — -
13. Betjentbolig ved Eidsvold i 1 Etage, af Laftverk, 11} Al lang og

8 Al “-ed, uden Paneling eller Maling, indeholdende 1 Veerelse

og Kjunken . . . . ikke assureret.
14. Betjentbolig ved EldSVOld i 1 Etage, af udmuret Blndmgsvaerk 15

Al lang, 9 Al bred, panelet og malet, indeholdende 2de Verelser,

Entree og Kjekken, samt Kjelder og Loft . . . . . . . . . Do.

Bemarkes at de 5 Huse Litr. n No. 1, 2, 6, T og 11 ere

indkjebte af Contractorerne efter 1ste September 1839, hvorfor er

betalt 2000 Spd., der blive at tilskrive Capitalcontoen ved inde-

veerende Driftsaars Udgang. '

C.  Driftsmidler.

1. Locomotiver og Tendere:

a. 5 Stkr. 6hjulede Locomotiver med 4 Hjul koblede, Vegt uden Vand og Coke, 19 Tons.
b. 2 — G6hjulede Tenderlocomotiver, 6 Hjul — do. - do. - do., 26 -—
c. 3 — A4hjulede Deo. . 4 Hijul —_ do. - do. - do., 22 -—
d. 5 — O6hjulede Tendere til de 5 Locomotiver Litr. a, do. - do. - do., 8 —
Nzrmere Beskrivelse er given i 4de Driftsberetning. :
2. Vogne:

a A Ktlrr tata Pladc Pagsacosrvaona hvaraf 1 indrattet +11 bancalic Vaon
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2 Stkr. smaae Traller.
2 Par store 2 og 3 skivede Jernblokke med tilherende Toug.
Forskjelligt Smede- og Maskinverktei.

2. Vognvarkstedet:
1 Sporskifteindretning (Dunns Patent) for Vogne.
2 Par Treblokke, 1 Par 2 og 3 skivet, 1 Par 1 og 2 skivet.
3 Stkr. Donkrafter.
1 flytbar og 8 faste Hevlebznke.
2 Malerstene og andet Malerverktei. )
Forskjelligt Vwrktei, bestaaende i Hammere og Slmegger, Skruetvinger af Jern og Treze,
Sauge, Slibestene etc. Det bemarkes at Snedkerverktoi holdes af Arbeiderne selv.

3. Paa Linien:

1 stor Rambuk, 1 Svingkran med enkelt Udvexling, 1 Skinnepresse, 1 stor Skrue for Dreie-
skivers Leftning, 3 Stkr. Donkrafter, 20 Stkr. Ballastvogne, 2 Stkr. Vippevogne, 2 Stkr.
Steentraller, 13 Skinneleggertraller, 1 Par smaae 2 og 3 skivede Jernblokke. Hakker,
Spidt, Skruenegler, Trilleborer, Sauge, Bor, Leftebomme, Lygter og Oliekander etc. for
12 Banevogter- og 2 Broevogterafdelinger.

4. Paa Stationerne:

3 Stkr. Traller.

2 — Qvzgbroer paa Hjul

3 — Arbeidsvogne.

1 — Slade.

4 — Haandkjerrer.

24 — Platformtrillebarer.

28 — Vognlygter.
54 — Signallygter.

2 — Oliebeholdere af Blik, hver paa 600 Potter.

7 — Pakhuussvingkraner af Trae for ca. 2000 &

1 — Do. - Jermn , - 6000 -

1 — Nedfiringsindretning af Jern og Trze for Szkke og Tendegods.
1 — Pooley’s Veiemaskine (Brovaegt) for 20000 &
2 - Do. do. for 5™, 1000, 2000 og 3000 &
14 — Lommeuhre for Locomotiviurere og Conducteurer.

16 — Vaggeuhre for Stationerne,

2 — Brandspraiter med Slanger.

Forskjelligt Meublement og Contoirinventarium, vardsat til ca. 7000 Spd.

Christiania, i Directionen for den norske Hoved-Jernbane, 7de Marts 1860.

Dr. 0. J. Broch. Adolf B. Stabell. Som Reprasentant for de britiske Directeurer:
Tho. Joh. Heftye. J. R. Crowe.
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d) Flere Skruebolte, navnlig i Guardrailerne, mangle ganske, hvorhos de fleste i nmsten alle Broer ere
lose eller mangle Moettrikker.

e) Raaddenheden er forskjellig fremskreden efter Materialiernes Godhed; der findes Pzle, som ere 3
indraadne, saasom ved Tvetebroen, Gamle Leersundsbroen, Dahlsviaducten, Broerne No. 1, 4, 8 og
20 Nord for Dahl, ellers er 1, 2 & 24* det Almindelige efter Jordsmonnets Beskaffenhed; ved Broen
No. 6 er 1 Pzl og ved No. 8 8 Pwmle reparerede ved tilboltede Paaforinger. Ved Kapstokke, Lang-
lebere og Dragere er i Almindelighed Yden afraadnet, ved enkelte endog mere, hvorfor et stort
Antal af disse nu burde ombyttes med nye. Guardrails, Brod=k og tildeels Rakverker ere — for-
saavidt de ikke allerede ere fornyede — i Regelen at ansee som cassable paa Grund af Raaddenhed.
Den i Sommer stedfundne Reparation ved Broerne har overhovedet kun bestaaet i Forbedring af
de sidstnzvnte mindre vigtige Dele, hvorimod der af det, som vasentlig kunde bidrage til Bevarelsen
af Broernes Styrke, nemlig Ombytning eller Reparation af disses barende Dele, kun er foretaget hvad
der har vzret absolut fornedent for at holde Fardselen aaben.

f) Den i Hr. Bidders Skrivelse til Controlcommissionen, dateret 28de Mai 1853, belovede Anstrygning
af Temmervaerket med Beg og Tjmre er ikke bleven udfert.

D. Tunneler,

17. Muurveerket i Leken Tunnel bliver meget gjennemtrukket af Vand, saa det tiltreenger Reparation hver
Sommer.
Ved fortsatte Observationer over Muurverkets Bevegelser i begge Tunneler, som Folge af Frostens
Virkninger, er fundet, at saadanne Bevagelser ikke finde Sted i nogen merkelig Grad.

E. Banevogterredskaber.

18. De til Overbygningens Vedligeholdclse hos Banevogterne og paa Linien beroende Arbeidsredskaber, saasom
Ballastvogne, Traller, Skinneprasser, Donkrafter, Skruenegler &c., skulle formeentlig tilligemed de forefin-
dendes Ballastsidebaner afleveres til Compagniet i Henhold til Contractens § 1.

F. Viaducternes Opfyldning.

19. Der mangler ca. 85000 Cub. Yards Fyld, der i Regelen enten maa loftes i Heiden eller tiltransporteres
ved Locomotivkraft. Prisen pr. Cub. Yard var for den hele contraherede Fylding antagen til 1 sh. pr.
Yard; men denne Middelpriis vil formeentlig nu, da det kostbareste Arbeide tilbagestaaer, ikke blive til-

strekkelig. — Ved Bretvedtviaducten giver desuden Grunden efter, saa Bekostningerne til dennes Fuldfe-
relse ikke lettelig kan forudsees.

Christiania den 2den August 1859,
Jd. Engelstad.

Skrivelse fra de norske Medlemmer af Directionen til Departementet for det Indre, dateret
20de August 18539,

I Anledning af det wmrede Departements Skrivelse til Undertegnede og Lieutenant Engelstad an-
gaaende de Punkter, hvori de engelske Contractorers Forpligtelser med Hensyn til Jernbanen ere uopfyldte,
tillade vi os at meddele Folgende:

For Stationernes og Driftsmidlernes Vedkommende er Intet mere at fordre. Hvad der nemlig
endou henstod uafgjort af Arbeider, der forinden R. Stephensons Decision af 15de October 1856 angaaende

disse Puncter vare vedtagne at skulle udferes af Contractorerne, have vi ved Overeenskomst med disses hervae-
rende Befuldmagtigede, Generalebnsul C

AamMA. A i aara 1. ) Lo T

rowe, saaledes som medfelgende Afskrift af Forhandlingsprotocollen for













Andre end Jernbanecompagniet eller Statscassen, og hvorom Bag maatte versere, troe vi udtrykkelig saavel

Jernbanen som Statscassen ber reserveres mod ved Jernbanens endelige Overleverelse at ansees for i nogen-
gsomhelst Henseende at have overtaget disse.

Vi antage en udtrykkelig Reservation mod at Jenbanen ved det forestaaende Opgjer overtager
disse Processer som nedvendigt for at forebygge enhver Misforstaaelse, idet “ved den af R. Stephenson efter
Forhandlingerne i London i 1856 foreslaaede men ikke antagne Udlesning, Jernbanen da ogsaa skulde over-

tage alle Contractorernes Processer.®

Efterat der i Anledning den ferste af de ovenanferte Skrivelser var forhandlet mellem Departe-
mentet for det Indre og de norske Directeurer angaaende Nedvendigheden af undertegnede Engelstads Tilstede-
verelse ved R. Stephensons Befaring af Banen, oversendte Departementet for det Indrc de nevnte Indberetninger

ledsaget med folgende Skrivelse:

Indredepartementets Skrivelse til Robt. Stephenson, dateret 23de August 1859,

,Idet jeg giver mig den re at tilstille Dem i Oversmttele en af Ingenieurlieutenant Engelstad
afgivet Fortegnelse i 19 Punkter over de Mangler ved Jernbanelinien mellem Christiania og Eidsvoldsbakken,
som antages at burde afhjelpes, forinden den kan erkjendes at vere i contractmewssig Stand, tillader jeg mig
at anmode Dem om at afgive Deres Decision om hvad der i den nmvnte Henscende ber paahvile de engelske
Jernbanecontracteurer, altsaa navnlig angaaende den Erstatning for ikke udferte Arbeider, som de i Tilfzlde
findes at burde udrede til Interessentskabet ved Jernbanens nu forestaaende endelige Overleverelse.

Da jeg har Grund til at antage, at der hos Dem tidligere har fundet nogen Misforstaselse Sted
med Hensyn til Ingenieurlicutenant Engelstads Stilling til det heromhandlede Anliggende og Aanden i hans
under Forhandlingerne i London i 1856 for Dem fremlagte Rapport, troer jeg i denne Henseende at burde
fremhzve Felgende:

Det Lieutenant Engelstad af Departementet overdragne Hverv har udelukkende bestaaet i at con-
trollere den contractmezssige Udferelse af Banelegemet, og har saavidt Departementet bekjendt Lieutenant En-
gelstad stedse handlet i Overcensstemmelse hermed. Det har saaledes veeret hans Pligt at ytre sig over en-
hver formeentlig Mangel eller Afvigelse fra Contracten, og hans Rapporter maatte som Felge heraf indeholde
en Fortegnelse over lutter formeentlige Mangler. De vasentligste af de Mangler han i Rapporten af 1856
anforte, gjentager han ogsaa nu. Men da der i 1856 ikke var Tale om nogen endelig Decision over Con-
tracteurernes Forhold til Banelegemet, men blot om Deres Forslag til en Udlesning af dette Forhold, maatte
han, for at Departementet og Storthinget, hvem et saadant Forslag vilde blive at forelegge, kunde bedemme
sammes Antagelighed, til sin Fortegnelse over formeentlige Mangler og Afvigelser fra Contracten foie en Be-
regning af den Sum han antog vilde udfordres til disses Afhjmlpelse; medens en saadan Beregning nu er
overfledig, da De nu vil have at decidere og for mulige Mangler og Afvigelser fra Contracten endelig fastsmtte
en bestemt Udlesningssum.

Det tilfoies, at Lieutenant Engelstad er den eneste Ingenieur gjennem hvilken det Offentlige siden
Jernbanen overleveredes den 1ste Septemper 1854 har udfert den navnte Control med Opfyldelsen af Con-
tracteurernes Forpligtelser med Hensyn til Banelegemet.

I Medfor af Lieutenant Engelstads Stilling er det fornedent, ligesom det ogsaa uden Hensyn hertil
paa Grund af hans fuldstendige Kjendskab til Banelegemets Tilstand, er af Interesse, at han er tilstede under
den forestaaende Befaring af Linien, og har man paalagt ham derunder at bistaae Dem med enhver Oplysning,
De maatte attraa, og som han seer sig istand til at give.
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1. ,Jeg har herved den Are at oversende Dem min Decision og Kjendelse i Sagen vedkom-
mende Contracten mellem den norske Regjering og DHrr. Ricardo, Peto og Brassey om den norske Jern-

banes Bygning.
2. Ved at gjore dette, gleder det mig at have en Anledning til at takke Dem for Deres vel-

villige Meddelelse af 23de August og de Papirer, som ledsagede samme, paa hvilke jeg under Overveielsen
af de mig forelagte Spergsmaale ikke har undladt at faste min fulde Opmerksomhed.

3. Under Afgjorelse af Sporgsmaal af saa stor Vigtighed for alle Parter, der medfere paa den
ene Side en saa betydelig Udgift og paa den anden Side saamegen Resico, Ansvarlighed og Spending, synes
det mig, at Dommen ber ledes af store og liberale Synsmaader.

4. Efterat have undersagt Arbeiderne paa hele Banens Lzngde, og efterat have meget omhygge-
lig besigtiget, hvad der har veret anseet som mindre tilfredsstillende, kan jeg udtale den Mening, at De har
en Bane, som i det Vmsentlige er udfert og vedligeholdt i Contractens Aand, og som tilfredsstiller Deres
Fordring paa en solid, velbygget og varig Jernbane. Jeg foler en swmrdeles Tilfredshed ved at afgive denne
Rapport, fordi jeg selv har taget Del i de oprindelige Arrangements for Banen, og altsaa fuldkommen
vel kjender, hvad der oprindelig tilsigtedes, og jeg antager, at det tilsigtede Maal tilfulde er opnaaet
(fairly realized). ‘

5. Der existerer vistnok ingen Jernbane i noget Land, ved hvilken der ikke kan gjeres mindre
betydelige Udsattelser af et eller andet Slags, og i et Land som Norge, hvor man har at kjempe med sar-
egne klimatiske Vanskeligheder, kan De ikke vente, at Deres Jernbane skulde veare fri for paatagelige Ufuld-
kommenheder (obvious disadvantages). Men jeg kan wed fuld Foie enske Dem til Lykke med den Maade,
paa hvilken i mange Henseender de smregne Vanskeligheder, for hvilke denne Jernbane var udsat, ere blevne
imedegaaede, saavelsom med den Maade, hvorpaa de Fordele, som Terrmnet frembed, hyppig ere blevne
godt benyttede.

6. Ved at opgjere min Dom har jeg omhyggeligen overveiet den skriftlige Opgave over ,Mangler,
som paaklages,“ der i 1854 blev forelagt mig af Controlcommissionen, saavelsom den ,Fortegnelse over
Mangler ved Udferelsen af Jernbanearbeiderne,“ som er undertegnet af Lieutenant Engelstad, og omtales i Deres
Skrivelse, Jeg finder i det sidstnmvnte Document mange ,formentlige Mangler og Afvigelser“ (som de be-
tegnes af Dem), hvilke ikke omtales i den forstnzvnte Meddelelse. Skjont disse felgelig neppe egne sig ganske
til at forelegges mig, har jeg dog skjenket Lieutenant Engelstads hele Meddelelse min fulde Opmarksomhed
og, i enkelte Tilfeelde, gjort min Vurdering efter hans Beregninger.

7. Med Hensyn til et af Lieutenant Engelstad anfert Punct (see hans Fortegnelse Post 18
nBanevogter-Redskaber)“ er jeg rigtignok af den Mening, at Ballastsidebaner tilhere Contractererne, men
jeg er tillige af den Mening, at Jernbaneselskabet er berettiget til de Redskaber, som udgjere en Del af
Maskineriet for Banens Vedligeholdelse, saasom Ballastvogne, Traller, Skinnepresser, Donkrafter &c., og paa
min Forestilling berom for Hr. Bidder, har denne samtykket paa Contracterernes Vegne i at udlevere samme
til Selskabet.

8. Angaaende det i Deres Skrivelse fremsatte Spergsmaal om Betaling af 1673 Spd. 871 [ for
Jordstykket imellem Stationen Varpet og Gaarden Dal, er jeg af den Mening, at Prisen for samme ber beta-
les af Regjeringen, ikke af Contractererne. Dette Stykke blev ikke taget af Contractererne, for at benytte
Materialierne paa samme, men til Jernbanens vedvarende Nytte, for hvilken det aabenbart er onskeligt at have
den sterste Bredde gjennem Skoven.

9. Jeg har overveiet Fordringen paa Erstatning for Vogterhuse, men de Sir §. M. Peto tilhe-

rende Hytter vise sig at veere hans private Eiendom, over hvilken han alene kan disponere.
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2. Departementet for det Indre, og
3. Entreprenorerne for den nzvnte Jernbane, DHrr. Ricardo, Peto og Brassey, ved deres herverende Man-
dator Generalconsul J. R. Crowe
samt paastaaet dem tilpligtede Een for alle og auc for Een under tilsrekkelig daglig Mulkt at overtage deni en
med Citanterne den 5te Octbr. 1852 indgaaet Overenskomst betingede Tommertransport samt at betale Citan-
terne Erstatning efter uvillige Mands paa de Indstevntes Bekostning optaget Skjen for alt det Tab og den
Skade, Citanterne have lidt derved, at deres Tommer ikke er blevet transporteret frem, som i Overenskomsten
bestemt, beregnel fra 1ste September 1858 til Transporten i Virkeligheden bliver overtaget af de Indstevnie,
med Renter af Erstatningssummen fra Forligsindkaldelsen den 81 Marts 1857 til Betaling skeer og endvidere
Processens Omkostninger.

De Indstevnte have hver for sig taget til Gjenmele og enhver for sit Vedkommende nedlagt Paa-
stand om enten Sagens Afvisning og Tilkjendelse af Kost og Twring eller Frifindelse og Tilkjendelse af Proces-
omkostninger. In subsidium have derhos de oven navnte Entreprenerer paastaaet Frifindelse for Tiden. Og
endelig har den constituerede Regjeringsadvokat, som har taget til Gjenmele paa Indre.-Departementets Vegne,
paastaaet sig tillagt Saler. ‘ ‘

Den omtalte Overenskomst af 5te Octbr. 1852 gaaer ud paa, at wnterne til ,Jernbanecom-
pagniet® skulde afgive og levere den til en Sidebanes Anlmgning 1 Sagbakken ved Stremmen nedvendige
Grund mod at ,det n@vnte Compagnie“ paatog sig ,naar forlanges af samtlige Saugbrugseiere eller nogen
af dem, til enhver Tid at modtage fra Temmerfloderne ved den da under Opferelse vmrende Bro ved Nit-Elven
alt det Temmer, som maatte blive flodet til nzvnte Sted for at opskjeres paa Saugbrug i Sagdalen, tilherende
Citanterne, videre at bringe Teommeret til det Sted paa Sidelinien, hvorfra det med den storste Lethed kan
blive fort til de respektive Tommervalter og det saaledes, at der til enhver Tid er et tilstreekkeligt Qvantum
Temmer til Saugenes Drift.“ Derhos ere Bestemmelser indtagne om den Pris (i Gjennemsnit 40 [ pr. Tylt,
16 Fod langt Tewmmer), hvortil den omhandlede Transport skulde foregaa. Af det under Sagen fremlagte Af-
tryk af den Norske Regjerings underdanigste Indstilling af 7de October 1852, hvilken er bifaldt ved Kongelig
Resolution af s. D., sees det, at Istandbringelsen af den nzvnte Sidebane med Tilbehor blev overtaget af En-
treprenererne for Hovedjernbanen, DHrr Ricardo, Peto og Brassey, mod at der af den fastsatte Anlegscapital
5000 £ St. blev fra Norsk Side tilskudt den halve Deel eller 2500 £ St., hvilket Belgb ifelge den anfarte
Resolution og Storthingets senere paafulgte Bevilgning er blevet udredet af Statskassen. Endvidere sees det,
at Sidebanen skulde anlegges efter den paa et Indstillingen vedlagt Croquis antydede Plan, ligesom dens Con-
struction og Overbygning skulde vzre overeensstemmende med den ved Hovedbanen anvendte, hvorhos det
blandt de nermere Vilkaar bestemtes, at Sidebanen skulde bestyres og drives under Eet med Hovedbanen i
Henhold til de desangaaende i Contracten om Hovedbanens Anleg indeholdte Regler. Af hvad der forovrigt under
Sagen er anbragt og produceret fremgaaer det dernszst, at en Sidebane i Sagbzkken ogsaa er bleven istandbragt
af Entreprengrerne, hvilken skal vere bleven taget i Brugi August 1853, men at denne Bane, ligesom den ikke
paa langt nwr kan antages at have kostet den ifglge det Nysanforte beregnede Anlmgscapital, ikke heller paa
langt ner kan ansees for at veere saaledes udfert og udstyret, som for dens Anleg bestemt, og at den aldeles
ikke kan udfere den i Overeenskomsten med Citanterne af 5te Oct :r 1852 omhandlede Temmertransport.
I Anledning af disse Mangler sees der at have vmret pleiet forskjellige Forhandlinger med Entreprensrerne
eller disses Fuldmagtig Hr. Bidder, som ogsaa synes stadig at have erkjendt Forpligtelse til og givet Tilsagn
om Afhjelpning af Manglerne ved Sidebanen, indtil han under nogle  ondon, formeentlig i 1856, forte Under-
handlinger, efter hvad der i Jernbanedirectionens under Sagen i Gjenpart fremlagte Skrivelse til Indre-Departe-
mentet af 19de Januar 1857 er meddelt, paastod: at Contracten om Sidebanen var opfyldt fra Entreprene-
rernes Side, idet Banen, som han anbragte, var modtaget af Jernbanens Controleommission, et Anbringende,
som ikke stemmer med hvad denne Commission i sin under Sagen fremlagte Skrivelse til Indre-Departe-
mentet af 19de Marts f. A. har anfert eller hvad to af sammes Medlemmer her for Retten edelig have for-
klaret. Ved Biden heraf skal Bidder dog have erkjendt, at det hele Anleg ikke bavde svaret til Hensigten.
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tracts § 14 og den senere i Medhold deraf afgivne Kongelige Resolution af 16de Marts 1854 smttes til 1sto
September 1854. Rigtigheden af denne Rettens Anskuelse bestyrkes derved, at der i den til Grund for sidst-
n@vnte Resolution liggende Regjerings-Indstilling blandt Grundene for at tilstaa den ved Resolutionen givne
Uds=zttelse af Terminen for Jernbanens Istandbringelse ogsaa er anfort den, at Entreprenererne havde paataget
sig Anleggelsen af den heromhandlede Sidebane (Departements-Tidenden for 1854 p. 392—93).

Naar paa den anden Side Citanterne have paastaaet, at deres Ret til Erstatning skal beregnes
fra 1ste September 1853, da Sidebanen skal vere tagen i et Slags Brug, finder Retten {folgeliz ogsaa
dette uhjemlet.

Efter det Anforte antager Retten, at Citanterne maa ansees berettigede saavel til den af dem
paastaaede Erstatning, regnet fra 1lste September 1854, som til at fordre den omhandlede Temmertransport
overtaget af Vedkommende.

Spergsmaalet er derfor, hvem der her er den Forpligtede. Samtlige de Indstevute have enhver
for sit Vedkommende paastaaet sig at maatte vere fri, idet Entreprenererne have anfort, at det ikke er dem,
som have at drive Sidebanen og at de saaledes ikke engang kunne efterkomme Citanternes Paastand, om de
selv vilde, medens Jernbanedirectionen holder sig til at Sidebanen ikke af den eller Jernbanens Control-Com-
mission er modtaget som ferdig og at den ingen Forpligtelse i den heromhandlede Henseende kan have, for-
inden Sidebanen er afleveret i contractmessig og fuldferdig Stand, og Departementet for det Indre har be-
merket, at det ved. at bevirke den Kongelige Resolution af 7de October 1852 har handlet paa Jernbane-
compagniets Vegne og at ialfald Statscassens Forpligtelse er op- og afgjort ved Udbetalingen af de 2500
L Sterling.

Retten betvivler vistnok ikke, at Entreprenererne ere de, hvem den egentlige Skyld paahviler, for
at Sidebanens Anle®gning er saadan, at den ikke har Evne til at udfere den omhandlede Temmertransport,
eftersom Sidebanen, saaledes som den er nu, aldeles ikke svarer til hvad Entreprenererne have paataget sig
at bygge og anlegge. Men Spergsniaalet er her om hvem der i Forhold til Citanterne er den For-
pligtede og dette formener Retten maa vare den eller de Autoriteter, som representere Hovedjernbanecom-
pagniet, Det er nemlig, som ovenfor fremh®vet, med dette sidste eller, med dem, som paa den Tid repra-
senterede Jernbanecompagniet, at Overeenskomsten med Citanterne af 5te October 1852 er sluttet, ligesom
efter det udtrykkelige Indhold af den ovennmvnte Regjeringsindstilling af 7de October 1852 (cfr. ogsaa Con-
trakten om Hovedjernbanen § 18), det*er Jernbanecompagniet, som overtog Anlegget og Driften af Sideba
At Statscassen her skulde have nogen Forpligtelse kan Retten ikke antage, og det sees ikke heller at ve.e
paa deres Vegne, at Indre-Departementet er inddraget under Sagen. Hvem der for Tiden reprasenterer
Hovedjernbanecompagniet er ikke under Sagen enskeligen oplyst, men Retten antager at treffe det Rette, naar
dens Dom gaaer ud over Jernbanedirectionen i Forbindelse med Departementet for det Indre, dette sidste i
Egenskab af det Regjerings-Departement, under hvis Ressort Jernbanen henherer. Entreprenererne ville deri-
mod ifolge det oven Anferte blive at frifinde, thi til Afvisning for deres Vedkommende findes ingen Grund.

Den Tid, inden hvilken Vedkommende skulle tilpligtes at overtage den heromhandlede Temmer-
transport, antages passende at kunne bestemmes til 9 Maaneder og Boden for denne Termins Oversiddelse til
en daglig Mulkt af 5 Spd., der tilfalder Christiania Byes Fattigcasse. De af Citanterne fordrede Renter af
Erstatningssummen fra Forligsindkaldelsen til Betaling skeer kunne selvfelgelig alene tilkjendes af Erstatnings-
belobet for Tiden fra 1ste September 1854 til Forligsindkaldelsen fandt Sted.  Processens Omkostninger
antages at burde ophaves.

Thi kjendes for Ret:

De Indstevnte, Entreprenererne for den Norske Hovedjernbane og for Sidebanen ved Baghakken
ved Stremmen, DHrr, Ricardo, Peto og Brassey, ber for Citanterne, Consul L. Meyer, Ritmester T. Meyer
samt Grossererne H Gulbranson, M. & H. Ingier og N, O. Young, deres Tiltale i denne Sag fri at vere.

De Indstevnte, Direktionen for den Norske Hovedjernbane, nemlig DHrr. Dr. O. J. Broch, Bank-
administrator Stabell og Grosserer Th. Heftye og paa de Engelske Medlemmers Vegne, Generalconsul J. R.
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bleven overfort paa dem. Men nogen saadan Forpligtelse havde Regjeringen i sin Tid undladt at fordre af
Contractorerne, og disse, som hidtil, saavidt vi vide, i alle mod dem i Anledning af Hovedbanen reiste Pro-
cesser og tillige i den af Saugbrugseierne mod dem i Fazlledsskab med os reiste Sag, havde vedtaget de
norske Domstoles Afgjorelse, veegrede nu at anerkjende saadan Forpligtelse i den af os mod dem anlagte Sag
og forlangte den af os reqvirerede Arrestforretning heevet. Og om vi under saadanne Omstendigheder kunde
erholde Arrestforretningen stadfwstet og Dom afsagt over de i England boende Contractorer, kunde langtfra
ansees som utvivlsomt.

Under disse Omstendigheder, og da Generalconsul J. R. Crowe paa Contractorernes Vegne, under
Betingelse af, at vi kunde bringe et Forlig istand med Saugbrugseierne, hvorved Erstatningsansvaret af disse
frafaldtes, gjorde os et efter vor Anskuelse antageligt Tilbud for Overtagelsen af Sidebanen i den neerveerende
Tilstand, troede vi at burde foretreekke et Forlig fremfor at see Sagen afgjort ved Dom.

Det vasentligste af hvad vi i Forliget med Saugbrugseierne have maattet concedere yderligere end
Opfyldelse inden 1ste Juli 1860 af den ved Kongelig Resolution af 7de October 1852 Jernbanen paalagte
Transport af Temmer, er, at Jernbanen er forpligtet til ikke at fastsmtte heiere Priser for Transport af skaa-
ren Last fra Sidebanen til Christiania end fra Lillestrom til Chrisiania, hvilke Priser skulle vere lige pr. Tylvt
for alle Saugbrug, og at Jernbanen er forpligtet til, saafremt den anlegger Sidelinier fra Sidebanen til noget
af Saugbrugene, da at bygge disse saaledes at den skaarne Last, som ved Vealterne lesses paa Jernbanens
Vogne paa disse samme Vogne kunne transporteres lige til Christiania. Prisen for Transport af Temmer til
de enkelte Saugbrug er ogsaa i Forliget nzrmere fastsat og skal angivelig ikke vare lavere end Gjennemsnits-
priserne for Kjorselen af Tommer til Saugvelterne i 1852 og foregaaende Aar. Endelig ere disse Priser fast-
satte at skulle gjelde for indtil 8% Alens Temmer, medens der for lmngere Tommer indtil 12 Alens skal be-
tales en Trediedeel Tilleg.

Hvad Bestemmelsen om Prisen for Transport af denne Last fra Sidebanen til Christiania angaaer,
da er det blot -~ Stadfmstelse af det nu stedfindende Forhold, dog saaledes, at de nedre Sauge, der paa
Grund af for li Hoidedifferents mellem Hovedbanen og Sidebanen, hvor denne krydser under hiin, hidtil
ikke havde kunnet lesse fulde Vogne, lierefter skulle erholde et, i Forhold til det mindre Les a-
ende Afslag i Prisen pr. Vogn, medens det hidtil tilstaaede Afslag, paa Gruud af den for Jernbanen besveer-
lige Transport paa denne nedre Deel af Sidebanen, har veret noget mindre.

Men den Frihed Jernbanen hidtil har havt til om fornediges ved Paalmg paa den skaarne Last
at dekke Tab ved Temmertransporten, er ved Forliget opgivet. '

Priserne for Temmertransporten skulle efter Saugbrugseiernes Erklering af 5te October 1852 vewre
i Gjennemsnit 40 /5 pr. Tylvt 16 Fods Temmer og for lengere Dimensioner i Forhold, saaledes at Priserne
ved samme Overeenskomst skulde reguleres til et sterre eller mindre Belob eftersom Saugene ere beliggende i
lengere eller kortere Afstand fra Nitelven, og skulde den samlede Udgift ved Tommerets Transport fra Elven
til Saugvelterne ikke under nogen Omstmndighed blive sterre end ved Erkleringens Udstedelse ved ethvert
Brug smdvanligt. Som det vil sees have vi maattet concedere at Priserne fastsmttes for 17 Fods istedetfor
16 Fods Temmer, ligesom vi uden Adgang til nzrmere Control have maattet antage de af Sangbrugseierne
os opgivne Priser. Om disse ville give os den forudsatte Gjennemsnits-Priis af 40 Skill. for 16 Fods Tem-
mer, altsaa 424 Skill. for 17 Fods Temmer, mangle vi Materialier til at bestemme. Antages at der skjemres
ligemeget Tommer ved enhver af de 7 Damme over Saugbzkken og antages den nederste Saug, Fjeldsaugen,
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sauge, som disse sidste. Eieren af Fjeldhammersaugen lader ogsaa for Tiden den sterste Deel af sit Tom.
mer opkjere paa Jernbanen, men betaler derfor efter de smdvanlige Priser for Temmertransport paa Jernbanen, .
og maa selv bekoste Temmerets Landkjorsel og Paalmsning, ligesom han selv har maattet bekoste den for-
nedne Sidebane. Samtlige Omkostninger ved Temmertransporten beleber sig for ham til mindst det dobbelte
af den Priis, hvorfor <% nu er paalagt Jernbanen at beserge Temmertransporten til de overste Stremssauge,
hvilke, da Contracten ..2 Jernbanen sluttedes, tilherte samme Eier som den ene Fjeldhammersaug.

Og alt Tab, der feolger af Contracten om Temmertransporten, er ved den Kongelige Resolution ud-
trykkelig paalagt Jernbanen, idet Sidebanens Eiere, Statscassen og de engelske Contractorer, af Jernbanen ere
sikkrede 5 pCt. Udbytte.

Vistnok var det af Tilsynscommissionen i Skrivelse til Departementet af 27de Septbr. 1852 ble-
ven forespeilet, at Sidebanen ved Temmertransporten skulde erholde et betydeligt Overskud, der isaafald skulde
tilfalde Statscassen og de engelske Jernbane-Contractorer og ansloges til 10 pCt. af Anlegssummen.

Men en losere Motivering af dette Udbytte skal man forgjeves lede efter.

Tilsynscommissionen antager nemlig uden videre at Nettoindtegten kan anslaaes til omtrent 50
pCt. af Bruttoindtegten og at altsaa Omkostningerne stedse kunne answttes til Halvdelen af Indteegten uden
ringeste Hensyn til hvilket Arbeide for denne skal udferes.

Vi troe ved det her Anforte tilstrzkkelig at have godigjort saavel det aldeles unedvendige som
det for Jernbanecompagniet byrdefulde i den samme ved den Kongelige Resolution af 7de October 1852
paalagte Forpligtelse til Saugbrugseierne ved Stremmen, og haabe at det vil findes billigt, at Staten ikke
yderligere foroger det Tab, der herved bliver paafert Jernbanecompagniet ved af Hovedjernbanens Udbytte at
ville kreve Renter af en ved Statsstyrelsens egen Skyld for den allerstorste Deel til unyttigt Arbeide bort-
kastet Capital. Da det herved foragede Tab vilde falde paa de uprioriterede Actier, af hvilke Statens An-
deel udgjer %, vil en Opgivelse af disse Renter for de 2 Deles Vedkommende komme Statscassen selv tilgode
og for de evrige ¥ Deles Vedkommende de evrige uprioriterede Actichavere,

Vi haabe derfor at det mrede Departement vil bevirke at Statscassen frafalder den Fordring samme
kunde have til Renter for den til de engelske Jernbane-Entrepreneurer i Anledning af Anlegget af Stremmens
Sidebane udbetalte Sum af £ 2500.

I denne Anledning er ved Kongelig naadigst Proposition af 25de Februar d. A. for det nu for-
samlede Storthing foreslaaet at fatte felgende Beslutning:

»Storthinget samtykker i, at Statscassens Krav paa Udbytte, udenfor hvad der hidtil er oppebaaret
af den ifelge Kongelig Resolution af 7de October 1852 anlagte Sidebane fra Jernbanen mellem Christiania og
Eidsvold til Saugbrugene ved Strommen, frafaldes.“

Christiania den 7de Marts 1860,

De norske Medlemmer af Directionen for Jernbanen

Dr. 0. J. Broch. Adolf B. Stabell. Tho. Joh. Heftye.

Den controllerende Ingenier
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