


FJERDE

Drifts-Beretning

for

den norske Hove'-Jernbane

fra 1 Sept. 1857 til 31 August 1838,

Christiania.

Trykt hos Carl C. Werner & Comp.

1858,



Hovedjernbanens Ijidt:a%:gtéf{ og Udgifter,

Hovedbogens Conto for Vinden .og Taben udviste ved Enden af Drlftsaa.ret fo)‘gende

Indtaegter og Udglfter L

Indtzgters

af 167587 Passagerer ... .
- 732 Vogne . ..
- 3059 levende Dyr. .

Pakker, .
- Varer

af Telegraphen .
—  for Postens Befordrmg

Pakhuus og Tomteleie e e
Bryggeleie . . . . . . . . ., . .
Extra Indtegter v e
Indtegt ved Salg af ca,sselede Materlaher . .
Overskud paa solgte uafhentede Varer efter Fradrag

af udbetalte Erstatninger .
Rentegevinst .
Rentegodtgjerelse og Gevmst paa Recambmxegnmger
. for protesterede udenlandske Vexler
Gevinst paa Pengeomsaztninger

Indtegt for Befordring

Udgifter:

Directionens Len .
Hovedcontoirets Udglfter
Lonninger .
Contoirudgifter og t11 Bibliothek .

6501 Spa.

405 - 5 -

. 42553 Spd.,
619 —

971
2599

. 111042

779

824

2085 -
615"

2229
568

Cqon

26

1406 .
26 - P

"n/?

167132 Spd.- 20 2.

2000 Spd.

6906 — 5 -

Lateris

167132 Spd. 20 A.
1'!'

8906 Spd. 5 @




Stationsudgifter-
Lenninger .

4 —
Transport 8906 Spd. 5 £ 167132 Spd. 20 f.

. 15628 Spd. 27 @

Hestehold . 80 — 50 -
Contoirudgifter . 899 — 38 -
Gas og Olie . 60 — 58 -
Brande 595 — 86 -
Assurance og Afglfter 558 — -
19272 Spd. 19 g8
Locomotivdepartementets Udgifter:
Lemninger . et g ag. 0011 Spd 71 ﬂ
Contoirudgifter .. i, 7 6 <« 56 W
Gas . 24 - ) -
Braznde . . .22 -, -
Coke og Kulforbrug . . 15629 — 55 -
* Ofie, Talg og' Hamp - . 1358 — 1, -
Materialfo-hug . 2047 — 80 - .
29769 Spd. 223 8
Ingenieurdepar mentets Udgifter: ' .
Lenninges . . . . . . . 780 Spd. 96 g
Vedlig o 3lse af Banen . ', 11552 - 11 -
— - Bygninger . 8290° -~ - 50}~ :
- - Telegraphed ' 47 — 91 -
o 20671 Spd. 8} 43
Vogndepartem tets Udgifter: _ i ‘
Lenuinge . . 4064 Spd. 97§
Materialfc rug . . 1524 — 94 -
Vedligehc :lse af Pressenninger . 120 — 44 -

Uniformer .
Omkostningér

Forskjellige T

Tab paa Stro
Jernbanebetjer

Heraf folger «
ein i He

om Jernbaner
nogle Viaduct
1. Den Nor:

£ 1200 ¢

2. Contractc
4 4 Spd.

- 5709 Spd. 115 £

2081 — 99 -
_2d Dividendens Udbetaling . 404 — 93 -
rifter . 1128 —  112}-
nens Sidebane . 309 — 41 -
rnes Procenter %50 — 6 -
’ 88803 Spd. 41} 4.
Gevinst af 78328 Spd. 984 3.
f er i Overeensstemmelse med Contracten
Anlzg og Contracten om Opfyldnintr af
crediteret.
¢ Regjering Rente af Grundens erdle
. Spd. 56 8 . .o 5360 Spd. , £
rne for Viaducternes Opfyldnmg £ 400 _
34 . c e e e e e e w e . 1786 — 80 -
Lateris 7146 Spd. 80 £ 178328 Spd. 98L 4.
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- Tamsport 7146 Spd. 80 B 78328 Spd. 98} 4.
3. Til Oierens Regulering er betalt forste Termin eller
T af det dertil bevilgede Bidrag 15000 Spd. .- . : ‘15500 Spd 1
4. Paa Conto for Beholdninger afskrevigs ‘den':-dde:: coioan
Femtedeel af de i sin Tid til Conducterer og Lo- oo T
comotivierere indkjobte Uhre med . . .-, - .U 80 — 72 -

| 8121 §pd, 32 A
Det tilbageblevne Overskud . . . . . . . . . 69601 Spd. 66} 4
har sat Directionen istand til at erklere en Dividende CT

af 5 pCt. for de prioriterede og 11 pCt. for de uprioriterede

Actier.

I Overeensstemmelse hermed er overfert til:

Conto for de prioriterede Actiers Dividende 5 pCt. af Cor T

£ 225000 med £ 11250 & 4 Spd. 56 £ +. . . . . 50250 Spd. , 8

Conto for de uprioriterede Actiers Dividende 11 pCt.

af 1,012500 med . . . . . . . . . ., . .o . 1266 — 30 -

62906 Spd. 30 4.
- Ovorskuddet . .- . . . . . . 6695 Spd.- 36} 5.

er overfert til Jernbanens' Reservefond

Hermed salderes. Balancecontoen, som udvxsel: foloende:

: A Activa. -
Casse Conto . . . . . & + w « + « . . . . 186 Spd 6318
Creditbanken . . . . . . . . . . . . . . . 18137 — 36 -
Christiania Sparebank e e e e e e e 115 — 80 -
Christiania Postcontoir, tilgode hos samme . . . . 904 — 32 -
Christiania Godsagent og Stationsmestere, udestaaen- '
de gjennem disse . . . . . . . . . . . . 2469 — 96)-
Christiania Bordtomteeiere . . . . . . . . . . 113 — 42 -
Contractorerne . . . . . . . . . . . . . . . 122 — 21}-
Diverse Debitorer . . . . . . . . . . . . . ;;2471 - 2 -
Vexel Conto . . . e e e e e e oo . 1903 — 29 -
Coke og Kul Beholdnmg e e e .. . . 86 — 43 -
Boholdninger under Locomotwdepartementet .. .. 26940 — 30 -
— — Hovedcontoiret . . . . . . . 4207 — 8 -
Points & Crossings . . . . . . . . . . . . . 455 — 94 .
Coke-Ovnene . . . . . . -.°. 4434 Spd. 51 8
Sidebanen paa Lillestroms Sta- -
tion, anvendt til sammes Byg- N
ning . . .- 8351 — 24 -
_.Sldebanen ved Robsrud anvendt ' :
~ til sammes Bygning . . . 34714 — 20 -
Bygninger og Udvidelser paa de
forskjellige Stationer . . . 6215 — 56} -

Lateris 19495 'Spd. 31} ﬁ 76244 Spd. 97448

ot




v
* rz - 63

e o e

Tratsport’ 19495 Spd atd rE 76244 Spd, 97*/:

Meyergaar 1s Capltalconto
Eidsvold 1 Jentbohgs Capltal-
~ conto . .
‘Eidsvold

Vtionsbygh 18
Capitalco

Materialie . 1987 Spd. 71 2
Forskud paa

Materialier og

Arbeidslen . 6471 Spd. 114/3

. 25841

17 3634 — .

rpdus,e - .

. R R

Den Norske Regjering tilgode
Mjesdampskibene . .o
Oplandske Dampskibe -, --.
Udenlandske Creditorer
Diverse Creditorer

Heftyes Understettelsesfond

Sygecassen . . . . .. . .4 . .
Christiania Passacreera.ﬂent og Statlonsmestele, skyldxg

samme

Meyergaardens Gevmst og Tabs Conto .
Eidsvold Betjentboligs Gevinst og Tabs Conto

Pantecreditorer i Meyergafxrden .

Prxor1teredeAct1ersD1v1dendeConto, tllbatrestaaende fra de

8459 bpd 65 /z 57417 Spd 5134 133662 Spd.. 32 R

i1y i

Passwa
10680 Spd. ., 2
58 — B0 - o -
C e e e e e o 32T — 1173 -
PUUrte 811,109, 8093 —~ 68 -
8 — 90} -
328 — 10 -
10— 36} -
10 — '83%-
841 — 46L -
97 — 14} -
23055 — -

3 foregaaende Driftsaar £ 698. 6. 3119 Spd. 9 3~
tilkommer for 4de Driftsaérf, 11250° 50250 — , - ‘
: : ; 53369 Spd. 9 £
Uprioriterede Actiers D1v1dende Con- :
to, tilbagestaaende fra de foregaa-
ende Driftsaar . . 3206 Spd. 6 g8
tilkommer for 4de: Driftsaar . . 12656 — 30 - ' :
15862 Spd. 36 B
Jernbar....s Reservefond var 13451 Spd. 3 &8 S
tilkommer for 4de Driftsaar 6695 — 36} -

20146 Spd. 393 2

133662 Spd 32 /s’ 133662 Spd. 32 A

Strommens Sidebanes Indtegter og Udgifter,

Denne Sidebanes Regnskab er i Overeensstemmelse med den kongelige Resolution af
Tde October 1852 opgjort saaledes:




—_%

Indteegter: 1y af Fragten for Trelast fert fra denne Sidebane til Chnstnmn ST

~ 410372 8pd. 2848, . . . . e, 864Spd 42./3
Uagtfters “Lon 41} -2 ij-cre S —264 Spd - .

" o af Omkostmngerne ved Jem- ' -

= banens Hestehold 1522 Spd. 528 692 - 2'-

" Vedligeholdelse af Banen g af I

- den for hele Baneliniens Vedli-

’ geho]delse contr'lhexede Sum -

S 9360 Spd. . L. L L. L. 20T — Bt - .

: ‘ - _ 1178 — 83 -- .

Tab paa Driftch af Sidebsmen, overfort paa Hovedbanen ; ., . . . . . ; 3509 Spd, 41 4

© Oplysninger om. lndtaeérerné; -

. ]‘.'Ifterstaaende Tabgl vil ‘oplyse, hvorledeé de'6 forste Indtgtsposter ere fordeelte paa de
forsk]elho'e Statxoner, saavel hvad angaaer de fra dem afgaaede;, som de til dem ‘ankomne Pasgs
sagerer, Varer-&c., samt endelig Middeltallet af disse Belob, hvilket sidste rigtigst udviser den
relative Indflydelse paa Jernbanens Indtmgter, ephver Station har havt. Den Deel af Indtegterne
for Gods befordret fra Stremmens Sidebane, som ifolge ovenstanerde Regnskab tilfalder denne,
864 Spd. 42 B,.er her lagt sammen med den Deel, som t)lf'llder Hovedbanen, ’ :
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Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstorste Deel af al Befordring er gaaet til eller
fra Christiania, og blot ubetydeligt er befordret mellem de ovrige Stationer indbyrdes.
Indtegterne have nemlig udgjort:

Fra og til Christiania

Mellem de evrige Stationer .

For Passagerer,

Yogne, Dyr, Tele-
grafskrivelser.

Tilsammen.

Spd.
39839
2114

B
5

37

Spd.
4793
136

Jid
28

9

Spd.

L

108523 111

3382

106

153156

Spd. J]
24

6233 32

Tilsammen

42553 42

4929 317

111906

Efterfolgende Tabel vil vise Indtegterne for hver 4de Uge.

97

159389

56

4 Ugers Tidsrum.

Indtegt af

Passagerer.

VYogne, Dyr-
Pakker og
2legrafskri-

velser.

Tilsammen.

Procent
af
den hele
Indtegt.

Fra 1 Septbr. til 27 Septbr. 1857

28
26 Octbr. -
23 Novbr, -
21 Decbr. -
18 Januar -
15 Febr. -
15 Marts -
12 April -
10 Mai -

7 Juni -
5 Juli -

2 August -

25 Octbr.
22 Novbr. ,
20 Decbr.
17 Januar 1858
14 Febr.
14 Marts

11 April

9 Mai

6 Juni
<4 Juli

2 August
31

Spd.
3660
3359
2465
1919
2366
2133
1784
2172
2878
3639
5662
5490
» 5020

1%
80

39
26
29
105
86
99
45
10
100
79
4
60

Spd.
399
405
336
290
202
259
280
292
397
491
516
492
563

s
33

19
65
48

108}
193
46
631

113
A0}

106

101

114

Spd.

9376
9226
9573
6217
2288
5540
10264
8561
6377
8400
11900
11996
12183 117

i
16
45
98

113
17
67
15
20
46
47
40
o6

Spd.
13436
12990
12375

8421

4857

7933
12329
11026

9653
12531
18079
17979
17768

B
9

103
69
70

110}
521

40

8%

49

41
51

8,5
8,2
1,8
5,3
3,0
5,0
1,1
6,9
6,1
7,9
11,s
11,2
11,1

42553 42

4929 37

111906 97

Tabel over den ugentlige Middelindtegt.

159389

56

100,0

Indiegt af

Passagerer .

Vogne, levende Dyr,
grafskrivelser - .

Varer

Pakker og Tele-

Spd.
816

94
2146

Ugentlig Mid-
delindtzgt.

Middelindizgten har veret overskredet

s
11

64
19

i 24 Uger,

i 23 Uger,
i 29 Uger,

hvoraf 1 Uge om Vinteren.

hvoraf 4 Uger om Vinteren.

hvoraf 10 Uger om Vinteren.

Samlet Indtegt

3056

94

1 28 Uger,

hvoraf 8 Uger om Vinteren.

2
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Den sterste og mindste ugentlige Indtzegt har varet:

For Storste Indizgt. Mindste Indimgt.

Spd. Spd. 8
Passagerer . . . . [Ugen 20-27de Juni 1858 1762 6 |Ugen 29 Nvbr.-6 Debr. 1857 391 104
Vogne, levende Dyr
Pakker, Telegraf-
skrivelser . . , | — 22Aug-31Aug. 1858 195118} — 31 Jan.-7 Febr. 1858 54 55}

Varer . . . . .| — 22Aug-31Aug. 1838 3599 3| — 10 Jan.-17 Jan. 1858 489 12
Samlet Indtegt | — 27 Juni-4 Juli 1858 5203 1113} — 10 Jan.-17 Jan. 1858 1019 3}

Af Indtegten for Varer, tillagt Strommens Sidebanes Indtegt, 1119C6 Spd. 97 £, har
Tr=zlast, heri iberegnet Brende, bidraget 68027 Spd. 72 8. Sterrelsen af Indtmgten heraf fra de
forskjellige Stationer sees af felgende Tabel

Indtegt for Trelass
Stationens Navn, lnd;z,:,:; df:: :::::gc For Trelast. For 6\'f-ige Varer. ::;mf;i":;:::tll?:;igf:
sendte Vaver.
Spd. < Spd. A Spd. JA
Christiania . . . . . . .| 28382 1 - 28382 11 0
Grorud . . . . . . . . 1055 58 920 11 135 AT 87,
Robsrud . . . . . . . . 1675 36 1675 36 — 100,,-
‘jeldhammer . . . . . . 1363 " 1563 _— — . 100,,
Stremmen . . . . . . . 579 35 407 12 168 23 70,4
Strommens Sidebane . . .| 10372 23 10372 23 - 100,,
Lille Strem . . . . . . .| 23643 b 23481 18 157 47 99,.
Fiogner . . . . . . .. 261 48 9 116 234 52 3.5
Kloften . . . . . . . . 2105 108 333 87 1772 2 15,4
Tregstad . . . . . . . . 45771 24 3852 724 13 84,,
Dahl . . . . . . . . .| 1629 18 14489 107" 1805 3t 88,
Eidsvold . . . . . . . . 19395 91 8916 11 10479 80 46,,
111906 97 | 68027 72 438719 25 60,,

Blandt Extraindtegter er et Beleb af 2165 Spd. 55 £, som er betalt af Contractorerne for
Benyttelse af Jernbanens Locomotiver og Vogne i Regnskabsaaret. Et andet Belob af 240 Spd.
som af dem er erlagt for Benyttelsen af Varkstedet er afskrevet med 120 Spd. paa Contoen for
Coke- og Kulforbrug og 120 Spd. paa Contoen for Vedligeholdelse af Bygninger og Inventarium.

Total Indtegten 167132 Spd 20 4 fordeelt i folgende 3 Hovedposter giver n} (';:2“;;:[‘6
Indiwegt.
for Passagerer med ordinaire Train . . . . 41045 Spd. 75 f8 24,5
- Gods, Kreaturer og Reisevogne . . . . 112633 -— 5 - 67,4
- alle andre Indtegter . . . . . . . . 1343 — 60 - 8,

167132 Spd. 20 & | 100,
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~ Oplysninger om Udgifterne,

Liénninger og Procenter til Personalet har veret saaledes fordeelt:

Directionen, aarlig Len
Hovedcontoiret:

2000 Spd. .~ 2.

Driftsbestyreren, aarlig Len . 2400 Spd. , 8
Ingenieuren . 1225 — , -
Secretairen . . .« . 600 — -
Cassereren 600 Spd B )
Procenterl%afNettomdtaagten overd0000 286 — 79 -
886 — 79 -
4 Contoirbetjenter og 1 Bud . . . . . . . 1436 — -
Materialforvalteren 480 — -
02T — 79 -
Fragaaer Mjosdampskibenes Andeel af Contoirlenninger . 240 — , -
6787 — 179 -
Stationsudgifter.
Christiania Station.
Passageer- og Telegrafexpeditionen:
2 Billetteurer og 3 Leerlinge 660 — , -
Godsexpeditionen:
Godsagenten, aarlig Len 480Spd. /4
2 Contoirbetjenter 480 — " -
4 Pakhuusformzend . . 792 — " -
6 47 Sjouere og 1 Bud . 1151 — 119 -
2903 — 119 -
Stationsbetjening:
Stationsme-
steren . 360 Spd. , 8
Gratiale 50— -
— 410 — » -
Understationsmesteren 210 — " -
6 Sjouere og 2Sporskiftere 1182 — 17 -
4 Kjorere- . B Y . -
Reengjoring . . , . 144 — . -
2de Portnere og 2 Natvag-
tere med Inspection,
aarlig Len 648 — " -
—3248 — 17 -
6812 — 16 -
Grorud Station.
Stationsmesteren, aarlig
Len . . . . . . 180 — » -
Procenter, 1°,, af Statio-
nens Nettoindtegt over
1500 Spd. . . 17 — 11 -
197 — 11 -
1 Sjouer 120 — -
' 317 — 11 -
Lateris . 129 — 27 - 8187 — -




ransport , . . 129Spd. 274 8787 Spd. 79 4.
Strommen Station og Sidebane.
Stationsmesteren, aarliglen 240 Spd. , #8
Procenter 1°/, af Stationens

Nettoindtzgt ov. 5000 Spd. 15 — 179 -

255 Spd. 198
1 Telegrafist og 2 Sjouere . . . . . . 283 — .
2 Kjorere . . . . . . .. . .. . 24— . =
802 — 19 -
Fragaaer som debiteres SidebanensRegnskab 264 — -
338 — 19 -
Lillestroms Station.
Stationsmesteren,aarligLen 360 — , -
Procenter 19/, af Stationens
Nettoindtegt ov. 8000 Spd. 56 — 57 -
Gratiale . . . . . .. 3 — 63-
420 — -
Telegrafist og 2 Sjouere ., . . . . . 38 — 24- !
-t — 24-
- Frogner Station. ’
Stationsmesteren,aarliglon 180 — _ -
Procenter 1%, af Stationens
Nettoindtegt . . . . 18 — 24 -
198 — 24 .
1 Telegrafist . . . . . . . . . . . 100 - .
L - 24-
Kloften Station.
Stationsmesteren, aarliglen 300 — | -
Procenter 19, af Stationens
Nettoindtegt ov. 40008Spd. 17 — 355 -
—317 — 55 -
T “ografist og 3 Sjouere . . . . . . 483 — 50 -
— 800 — 105 -
Trogstad Station.
Stationsmesteren, aarliglien 216 — -
Procenter 1, af Stationens
Nettoindtegt  3000Spd. 5 — 91 -
221 — 91 -
Telegrafist og 2 Sjouere . . . . . . 392 — 106 -
614 — 77 -
Dahl Station.
Stationsmesteren, aarlighen 240 — | -
Procenter 1), af Stationens
Nettoindtaegt ov. 6000Spd. 83 — 99 -
—_— 293 — 99 - \
Telegrafist, 3 Sjouere og et Bud . . . 554 — 84 - 63
-_— ) -

Lateris . . . . 1lvus Spd. 39 £ 8787 Spd. 19 &
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Transport . . . 11035 Spd. 39 8187 Spd. 719 4.
Eidsvold Station. P P R P

Stationsmesteren,aarliglben 360 Spd. ,, 8

Procenter 12/, af Stationens

Nettoindtzgt ov. 20000 Spd. 85 —
445 Spd. 48 8

2de Contoirbetjenter . . . . . . . . 436 —
1 Telegrafist og 1 Bud . . . . . . . 240 —
3 Pakhuusformend . . . . . . . . 540 —
5 Sjouere og 2 Natvaegtere . . . . . 960 —
Extraarbeidere . . . . . . . . . . 167 — 117

2809 — 45
Fradrages Godtgjorelsen for Lesning og

Ladoing . . . . . . . . . . .14713 — 95

»

1335 — 10 -

8 Over- og Underconducteurer samt 1 Ex-
traconducteur . . ... L2016 —

Milepenge & 1 og 12/? pr. Vocrnmul .. 22— 8

Secdagstilleg . ., . . . . . . . . 149 —

11 Grindvogtere og Sporskiftere paa Linien

15891 — 74 -

Ingenieurdepartementet.
1 Assistent og 1 Lerling, aarlig Lon
Overtelegrafisten .

Det ovrige Personale under dette Departement er anvendt til
. Jernbaneliniens Vedligeholdelse og lennes af Contractorerne.
Locomotivdepartementet.
Locomotivmesteren, aarlig Len . . . . . . . . . . . 540

Underlocomotivmesteren . . . P 114
8 Locomotiviarere og 5 Fyrbadere . . 3456 8pd. . p
Milepenge 4 4, 3 og 2 8 pr. Locomotivmiil 452 — 60 -
Sendagstilleg . . . . . . . . . . 18 — 96 -

3 Pudsere, 3 Cokesmand, 2 Vandpumpere og 2 Vagtmznd

Omtrent 26 Vwerkstedsarbeidere, Arbeidslon under dette Depar-
tement i Forbindelse med Vognvarkstedets Arbeidslen un-
der samme . . . '

9711 — M-

Til Cokesproductionen 4 Mand, aarlig Len . ., . . . . . . . . ., . . 804 — _ -
Vogndepartementet. )

Vognmesteren . . . . . . . .. . . . . . . . . 480

Undervognmesteren . . B 1 2

3 Vognvxslteurel 2 ved Chrlqtmma og 1 ved Stmmmen . . 540

Omtrent T Snedkere, 2 Malere, 2 Hjulskiftere, 1 Pudser, 1 Smarer,
2 Presenningmagere og 1 Sjouer. Arbeidslon under dette
Departement i Forbindelse med Locomotivvaerkstedets Ar-
bexdslan under samme . . . . . . . . . . . . . 2132 — 97
4064 — 97 -

Tilsammen omtrent 195 Personnr . . . . . 40040 — 574-
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Samtlige Jernbanens Udgifter 88803 Spd. 41} 42 kunne fordeles til de samme 3 I-Ioved-
poster som under Indtegterne Pag. 10 anfoert, saaledes:

Udgifterne til Person- og Godsbefordrmoen sammenlagt a  ges at forholde sig til  mt-
lige Udgifter som Indtagterne for samme forholde sig til samtlige Indteegter; herefter blive Udgif-
terne i Anledning Gods- og Personbefordringen sammenlagt . . . . . ca. 81600 Spd. 8.

og Udgifterne i Anlednmg alle andre Indtwegter . . . ..o~ T2 — A%

Det forstn@vnte Belob 81600 Spd. fordeles mellem Person- og Godsbefordringen saaledes:

Udgifter
Til Personbe~ | Til Godshe- i
fordring. fordring. Tilsammen,

Spd. A1 Spd 81 Spd A3
Udgifterne til Locomotivdepartementet fordeles efter Forhol-
det af 6753236 Personcentnermiil -til samtlige
Centnermiil 24523461, d. e. som 27,,: 100 . .| 8187 | 21582 22} 29769 22}

do.  til Jernbaneliniens Vedligeholdelse efter samme :
Forhold . . . . . . 3117, | 8375 114 11552 11

do. til Voondepartementet fordeles 1 Forholdet efter
3817 Reparationsdage for Passageervogne mod

2697 Dage for samtlige Vogne d. e.som 14,,: 100 .} 816 , | 4893 115 | 5709 115

do. - til Stationerne. '
Heraf henhorer specielt til Godsbefordringen:
AfLenninger ved Christia. Station 2903 Spd. 119 2

- Hestehold ved do. do. 830 — 50-

» =] 3734 49} 3734 49
og specielt til Personbefordringen: Lenninger

ved Christiania Station . . . . . . . . . 660 . w 660

do. Tab paa Stremmens Sidebane . . . . w 309 41 309 4
Alle ovrige Stations- og andre Udgifter kunne deles i For—
hold efter Indtegterne, d. e. som 41045 Spd. 75 £|
for Personbefordringen til 133678 Spd. 80 [, for Sum-
men af Person- og Godsbefordringen eller som 26,,: 100 .; 7974 , | 21891 11| 29865 11

Tilsammen .| 20814 , | 60786 , | 81600

Udgifterne blive altsaa fordeelte saaledes:
I Anledning Personbefordringen med ordinaire Train . . . ca. 20814 Spd. d. e. 23,,°
- —_ Godsbefordring, Kreaturer og Reisevogne . . . , 60186 — , , 68, ,
- —_ alle andre Indtegter . . . . . . . N3 — 4138 8, .
Tllsammen B3su3  — 414 81009,

Oplysninger om Passageerbefordringen.
Med de ordinaire Passageertrain ere befordrede 165088 Passagerer med Indtaact 41045 Spd. 75 8

Med Extratrain og som militair Transport . . . 2499 — - 868 — 6~
Som Excess (Indtaetrt for lengere Befordrmc eller ‘

bedre Classe end Bill. lyder paa o. d. l)e1 indkomniet 5714 — 81 -
For 4 Saisonbilletter imellem Christiania og Lille-

strom 3 Stkr. for L Aar og 1 for 1 Aar . . 65 — -

Tilsammen som i Indtegtsregnskabet 167587 Passagerer med Indtagt 42553 Spd. 42 8
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Efterstaaende Tabel vil udvise Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train ere befordrede
mellem de forskjellige Stationer.

Til

Fra Cheieti Gl Tilsam~
_m:il;'.l- Grornd. |Strommen. S‘llrﬁ(:r:, l!Frogner. Kloften. Eidsvold.| men.

iste CL 174 163 115 61 254 26 722 1649
Christi- 2denClL 1902 664 911 843 1437 3930 | 11407
3die CL 2951 1192 1121 | 1348 |- 2392 4078 | 15170
ania. |4de Cl. 14724 6236 5024 | 4313 6355 7270 | 49714
Tileqn, 19751 8275 | Tl | 6565 | 11138 16000 | 77940
soe Cl 8: 0 3 0 1 4 90
2denCL| 125 19 13 4 17 32 822
Grorud. |3die Cl| 2536 7 83 61 87 93 3026
4de C1[ 10103 : 442 365 | 358 422 . 222 | 12180
Tilsam.| 13445 H38 466 423 521 351 | 16118
iste Cl.| 116 1 1 0 2 122
2denCl| 518 1 29 3 18 591
3die Cl.| 1340 20 52 i 30 1580
4de CL| 5115 o 276 1N 61 6352
Tilsam.| 7089 358 8645
iste Cl| 112 3 0 17
2denCl.| 814 1 10 868
Jdie CL; 1431 36 31 1785
4de Cl| 4673 223 93 6041
Tilsam.| 7030 269 8811
1ste Cl 27 2 35
2denCl.] 641 ; 39 736
Frogner.3die CL| 1704 3 7 2039
4de Cl. _§822~ 5195
Tisam.| 6194 &005
wote CL] 190 206
2denCl] 1695 . 1861
Kloften. [3die Cl.| 3048 ) 3592
4de Cl!| 5904 7610
Tilsam.| 10837 i 13269
1ste Cl 33 ‘ 54
Trog- [2denCl| 296 429
Jdie C1.| 1011 5 1508
stad. {4de Cl| 2310 31 3944
Tilsam.| 3830 5935
Towc oL 90 : 106
2denCl.| 1139 ) 927
3die CI.} 1378 : 2092
dde CI.| 2956 4991
Tilsam.| 5163 8116
fste CI 393 631
2denCl.} 3473 3825
3die Cl.} 4204 h 5020
4de Cl| 6686 94 8773
Tileam.| 14956 ‘ : 18249

tste CL| 1242 : 3010
2denClL| 8901 21466
3die Cl| 16632 35812
Ade CL| 41769 104800

Tilsam. | 68364 165088
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Indtegt af hver Classe

Naar Udgifterne ved Passacreerbe-
fordringen answmttes til 20814
Spd. og fordeles paa Vognmi-
lene, saa have Udgifterne paa
de forskjellige Classer udgjort

Gevinst paa de forskjellige Classer

1ste Classe.

2den Classe.

3die Classe.

4de Classe.

For alle Classer.

Spd. .

2493 84

2084 98
408 106

Spd.

.

11150 93

9892 79
9258 14

-Spd. .

10402 34

5123 3
5219 31

Spd. .
16998 104

7713 60
9285 44

Spd.
41045

B
5

"Indtegt af hver Vogn beveget 1
Miil .

‘Omkostninger ved hver Vogn, be-
vaeget 1 Miil

Gevmst af hver Vogn, bevaeget 1
Miil

Skl. 68,
Skl.

Skl

Skl. 107,

Skl

Skl

57

90,

Skl 115,,
Skl 57,,

Skl. 58,

Skl. 125,
Skl. 57,

Skl

Indtegt af hver Passageer
Omkostninger ved hver Passageer
Gevinst paa hver Passageer

Skl.
Skl
Skl

Skl.
Skl.
Skl.

62’3
32,9
29,4

Skl.
Skl
Skl.

Skl.
Skl.
Skl

Indtw=gt af hver Passageer befordret
1 Miil

Omkostninger ved hver Passaoeer,
befordret 1 Miil .

Gevinst paa hver Passageer, befor-
dret 1 Mil .

Antal Personer med hver Classe i
Procent af det samlede Antal .

Indtegt af hver Classe i Procent af
den samlede Indtegt .

Udgift ved hver Classe 1 Procent
af den samlede Udgift .

Gevinst paa hver Classe i Procent
‘af den samlede Gevinst




— 18 —

Oplysninger om Godsbefordring 1,

Tabel over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporter e paa Jernbanen fra C! °
til de evrige Stationer.

stiania

Til

Tilsam-
Bryn og |Strom-| Lille- | Frog- | Klof- | Trog-

Varernes Art. Grorud. | men. [strém. | ner. | ten. ; stad. men.

Redu-
ceret
til
Centn,

Brendeviin . ., . . Ct 967 | 124 624 1754 |(Cu
Diverse Varer . . . do.! ‘ 14137 | 3564 55285 87231 |do.

Drainrér . . . . Vogne -~ — 1 2 |Vogne a110 Ct.

Foustager tomme . Antal Amal 4 2 Ct.

Gjodsel . . . . Vogne Vogne 4110 Ci.

Glasvarer . . , . Ct. ‘ Ct.

do.. . . . . Vogne Vogne a 110 Ct.

Jernbaneskinner . . do. - do. a 80.Ct.

Jernvarer . . . . Ct Ct.

do. . . . 1 Vogne 4110 Ct.
Kalk . . .. . . do. 1 do. @110 Ci
Kornvarer . . . . 13094 Tdr. a 1,65 Ct.

Kal . . .. .. Cu 5 1202 Ct.

do. . . . . 286 Vogne & 110 Ct.

-

Kridt & Bridsel . . . 3 «do. a 60 Ct.
Leer, ildfast . . . . : 2 do. a110Ct.
Meubler . . . . . . 33 | do. a 60Ct.

Muur- & Tagsten . 10 do. 4110 Ct,
Poteter . . . . . do. - do. 4110 Ct.

Salv . . . . . . Tdr 21543 Tdr. a 3 Ci.

Sand . . . . . Vogne 3 Vogne 24110 Ct.

Sild . . . . . . Tdr Tdr. a 2,4 Cu.

Slibe- & Méllestene Vogne | - Vogne 4 110 Ct.

do. . . . . . Ct| . ' 99 Ct.

Planker . . . VYogne — - -~ Vogne 4120 Ct.
Tommer . . . . do. - 1 5 do. a110Ct.
Sleepers . . . do. 1 3 1 1 do. a110Ct.

o .......C¢C. 5314 | 2614 | 2257 | 2889 Cs.

1754
87231
220
9770,
22110
672
3410
240
9595
1210
330
40682
2808
37730
1500
1210
4380
2420
3520
84771
550

| 4259

110
3433
240
1760
880
18736

46515 16772 (36411 |231876

383862
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vagten af den samlede Varemasse, -som er befordret
paa Jernbanen har varet 2,852,125 Centner, hvoraf 2,462,283 Centner har varet befordret i Ret-
ningen ned til Christiania og 389,842 Centner i Retningen op fra Christiania. Transporteu af
Varer ned har altsaa vearet 7,3 Gange saa stor som op.

Af denne Vagt er Trelast og Brende beregnet til 2,266,220 Ceutner, hvoraf 2,262,670
Centner i Retningen ned og 3550 Centner i Retningen op. Vazgten af Tralast og Brande har
altsaa udgjort tilsammeun 79,5 pCt. af den samlede Godsbefordring, i Retningen ned 91,9 pCt, 1
Retningen op 0,9 pCt. :

Vegten af det ovrige befordrede Gods er beregnet til 585,905 Centner, hvoraf 199,613
Centner i Retningen ned og 386,292 i Retningen op. Af andre Varer end Trzlast og Brende
er der altsaa befordret 1,9 Gange saa stor Vagt op v ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 732 Reisevogne og Sled . samt 3059 levende Dyr.

Efterfolgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordringen af ovennzvnte Gods anvendte

lessede Vogne.
Tabel over lessede Vogne, som ere {irte mellem Stationerne,

Til Stationerne

Fra

Stationerne,

Riu
-BNsLIY)

Jau
~wmeypaly
!'uawwg.us
peisSoay,
ploaspiy

6059
... 3 — 3
Grorud . . . . . 389 399
Robsrud . . . . 623 623
Fjeldhammer . 514 514
Stremmen . . . .| 3518 3529
Lille-Strem ., . .| 8004 9582
Frogner . . 121 132
Kleften . . . . . 583 16 601
Trogstad . .| 1036 11 7 1089
Dahl . . . . . .| 2929 15 ; 23 | 3103
Eidsvold . . . .| 2949 16 — 3110

Tilsammen | 20689 1159 419 1390 |350 848 ; 3095 | 28147

Christiania . . . .| —
Bryn .

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer erholdes

Vognmilenes Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet

Vognmilene have udgjort:
Lassede Vogne 28747 med 90452 Vognmile.

Tomme Do. 18107 — 43657 —
Tilsammen 47154 med 134109 Vognmile.
Reduceret paa den hele Banelengde bliver samtlige Vognes Antal 22351, hvoraf lessede

15075 og tomme 7276.
Af de 28747 lassede Vogne ere 22648 bevaegede i Retningen ned mod Christiania og

6099 i Retningen op fra Christiania.
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Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfort Reisevogne og levende Dyr, har varet 535

hvoraf 378 i Retningen ned og 157 i Retningen op.

Fradrages disse, sees den egentlige Gods-

befordring at have benyttet 28212 Vogne, hvoraf 22270 iRetningen ned og 5942 i Retningen op.

Antallet af lwessede Vogne har :

saa veret 3,7 (Gange saa stor ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfart Trelast og Breende, har veret 19482, hvoraf 19435

i Retningen ned og A7 i Retningen op.

Antallet af de med Trelast og Brende lessede Vogne

har altsaa tilsainmen vearet 69,1 pCt. af samtlige Vogne og swmrskilt 1 Retningen ned 94,6 pCt, i

Retningen op 0,2 pC.

Antallet af Vogne, hvorpaa det evrige Gods er fremfort, har varet 8730, hvoraf 2835 i
Retningen ned og 5893 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veret 2,1 Gange
saa stort i Retningen op som i Retningen ned.

Af tomme Vogne er beveget et Antal af 18407, hvoraf 17058 i Retningen op og 1349 i

Retningen ned.

-Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene,

Mile o. s. v.

de af simme gjennemlobne

Autal Vogne op .
Antal Vogne ned
Tilsammen Vogne

MedKreaturer,
og
Reisevogne.

Med Trazlast
og Brende.

Med andet
Gods.

Tilsammen eller i
Gjennemsnit af samt-

lige Vogne.

157
318
535

47
19435
19482

5895
2835
8730

23157
23997
471154

Antal Vognmile op
Antal Vogumile ned
Tilsammea Antal Vognmile .

744
1948
2692

103
48633
48136

26699
12365
39024

6721”7
66891
134109

Hver Vogn op i Gjennemsnit be-
vaeget hver Gang . .

Hver Vogn ned i Gjennemsnit be-
veeget hver Gang . .

Hver Vogn i Gjennemsnit bevaeget
hver Gang

4,7 Miil.
5,2 —

50 —

9,2 Miil.

4,5 Miil.

2,9 Miil.
2,8 —

2,8 —

Antal Vogne hvoraf Jernbanen er
i Besiddelse

Hver Vogn i Gjennemsnit i Regn-
skabsaaret gjennemlebet Mile.

Antal Centner op
Antal Centner ned .
Tilsammen Antal Centner

2300
7500
9800

3550
2262670
2266220

386292
199613
985905

256

524

392142
2469783
2861925

Antal Centnerniile op .
Antal Centnermile ned
Tilsammen Centnermile

. le. 10900
. le. 38700
. fe. 49600

7180
9661972
5669752

1746931
870623
2617554

1765611
6571295
8336906
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MedKreaturer Tilsammen eller i
og Med Treelast| Med andet Tomme. |Gjennemsnit af samt-
Reisevogne. og Breende. Gods. lige Vogne.
Antal Centner fordeelt paa den hele
Banelinie op . . . . . . 1817 1297 291155 - 294269
Antal Centner fordeelt paa den hele
Banelinie ned . . . . . . 6450 | 943662 145104 — 1095216
Tilsammen . . . . . . . . . 8267 | 944959 | 436259 — 1389485
Gjennemsnitlig Last i Centner for
hver Vogn op 14,6 15,5 65,5 — 16,9
Do. Do. ned 19,8 116,4 70,4 — 102,9
Do. for alle Vogne 18,3 116,3 67,1 - 60,7
Sterste Belastning for hver Vogn er
120 Centner.
Procent af sterste Belastning op .| [12pCt) 63pCt; 55 pCt. — 14 pCt.
Do. - ned . 17 — 97 — 59 — - 86 —
Do. for alle Vogne 15 — 97 — 56 — — 51 —-
Vognenes Vgt er gjennemsnitlig
68 Centner. Herefter findes
Brattolast i Centner op . . . . 12976 6746 787152 | 1159944 1966818
Do. ned . . . .| 33204 |3584250 | 392393 91732 4101579
Tilsammen . . . . . . . .| 46180 |3590996 |1179545 | 1251676 6068397
Bruttolast Centnermile op . . .| 62983 14784 | 3559743 | 2417021 60545317
Do. ned . . .| 171115 [8969016 |1711442 | 268260 11119833
Tilsammen . . . . . . . .| 234098 | 8983800 |5271185 | 2685287 17174370

Den Andeel af Jernbanens samtlige Udgifter, som falder paa Godstransporten, kan an-
settes til 60786 Spd. Denne fordeles deels paa den bevagede Bruttolast, deels paa det Antal
Mile, denne Last er bevaget. Af Jernbanens samtlige Udgifter 88803 Spd. 411 8 kan et Belob
af c. 38000 antages at veere nafhangig af Laengden, hvori de forskjellige Arter Transport er fore-
gaaet, medens c. 51000 kan antages at atheenge af denne. Fordeles den paa Godstransporten
“ldende Udgift af 60786 Spd. i samme Forhold, findes, at 25954 Spd. ber fordeles paa den

evegede Bruttolast uden at den Lengde, hvori denne Last bevaeges, har nogen Indflydelse paa
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samme, medens 34832 Spd. afhenger af denne sid<te. Fremdeles kan de tomme Vogne, som ere
bevegede op, ansees som udelukkende at vedko ae Trelasttransporten, de, som ere bevegede
ned, udelukkende at vedkomme den ovrige Varetrafik. Udgifterne blive herefter at fordele mel-
lem Transporten af Vogne og . ', af Trelast og andet Gods, saaledes, at 25954 Spd. for-
deles efter Forholdstallene 46180, 4750940, 1271271, og 34832 Spd. efter Forholdstallene 234098
11400827, 5539445.

Herefter bliver Udgiften for Transport af:

Kreatur Reise- '
reaturerog Reise Tralast og Brende. Andet Gods. Tilsammen.

Vogne.

: Spd. A Spd. A Spd. g Spd.
Uafhengig af Veilengden . . 19T 61 20319 42 5431 17 25954
Proportional med Veilengden | 474 95 23122 54 11234 91 34832
Tilsammen Udgift 672 36 43441 96 16671 60786
Indteegterne have varet . .. .| 1590 70 68027 72 43879 25 | 113497 47
Felgelig Gevinst .- 918 34 24585 96 27207 37 92111 AT

For at finde den gjennemsnitlige Udgift, og heraf atler Gevinsten for de forskjellige Arter
Gods, fordeles ovenstaaende Udgiflter saaledes, at den af Veilengden uafhengige fordeles paa An-
tallet af lzessede Vogne eller modtagne Centnere, og den af Veilzngden afhzngige paa de gjen-
nemlebne Vognmile eller Netto Centnermile.
‘Man finder da at Udgi: -ne have vearet:
For levende Dyr og Reisevogne: for Centneret . . . . . . . . . . . . . . 2,4 Skl
for hver Miil samme er fort . . . . . . . . . 1,1
For Trelast og Brende: for V. nen . . . e e e e e e e e e e . 1252
‘ for hver Miil samme er fert O Y 1
For andet Gods: for Centneret . . . . e e e e e e e e e e e e 1,1
for hver Miil samme er fert e e e e e e e 0,5
Sammenlignes disse Udgifter med de nugjeldende Taxter, sees Gevinsten at have veret:
1 Yogn Planker og Battens, Gevinst . . 0 Spd, 114,8 8 for hver Vogn og 62,9 /Aforhver Miil.
—z— Bord . . . . e 4,8 —z— 42,9 , —2—
—z— rund Temmer, Poteter, alk . . 34,8 —z 22,9 ——
—=— Baghun, Brende, Steenkul. . . Tab 3,2 , —z— og Gevinst 2,9 —_—
1 Tende Sild 4 240 &% . . . . . . Gevinst 3,4 , pr.Tende 1,8 —_——
—z— Salt 4 300% . . . . . . . 2,7 5, —z— 1,5
—z— Ruga200% . . . . . . . 3,8 2,0
—z— Havre 4 140 % . . . . . . 2,5 2 1,8
1 Centner Salt, Poteter, Nikkel, Malm,
Rujern . . . 0,9 . 0,5
—s—  Slibestene, Mollestene, prger,
Jern i Stenger . . . . . 1,4
—s— agudre Varer . . . . . . . 2,0 1,1
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Oplysninger om Locomotivernes Drift.

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 15195 norske Mile, hvortil for deres
Arbeide ved Stationerne med Trainenes Indskiftning etc. legges 5 pCt. eller 760, altsan i det Hele
tilbagelagt 15955 norske Mile, hvoraf 13311 med Passagerer og Gods, 1539 som Hj=lpekraft og
1105 med Ballast.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

Locomotivets No. | Trainmile. ASSi::::"de Ballastmile. 1l:lesgar::ll::)ns-l ;Z;Zi;t:i: falt eie:b':::""e"'
aaret.

1. 1588 325 370 2286 6602 8888
2. 1406 128 198 1732 6235 7967
3. 2491 817 197 2715 7660 10435
4 2085 63 310 2458 6482 8940
9. 3081 2317 26 3344 8412 11756
6. 949 286 — 1235 3280 4515
1. 921 195 — 1116 4342 5558
8. 114 30 —_ 144 — 144
9. 110 44 — 154 —_ 154
10. 566 141 4 11 - 11
13311 1539 1105 15955 43113 59068
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Til Locomotivernes Drift har veret benyttet:
Brende . . . . . . ca 77 Kubikfavne Baghun til Priis . . . . . . 232 Spd.
Coke . . . . . . 4368500 & . 14424 —
Oke . . . . 1446% Pot til Locomotivfererne . 390 Spd. 85 8
304% — til Pudserne & Vand-
stationerne . . . 84 — 88
——————1715} Pot
Talg og Smerelse . . 2374 % .
Hamp og Pak-
ningsgarn . . 937} ® til Locomotivforerne .
34 - til Pudserne & Vand-
stationerne
Sy & . . . e
Pudsegarn . . 4191 & til Locomotivfererne .
1060 - til Pudserne & Vand-
stationerne . . . 32 — 64
1479y F . . . . o 464 - 3 -

15561 Spd. 113 8

Divideres disse Omkostningers Belob med Trainmilenes Antal 13311 findes Locomotivernes
Drift at have kostet i Brende, Smeorelse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 20 Skill., divideret
med Locomotivmilenes Antal, 15955, blive disse Omkostninger 117 Skill. for hver Locomotivmiil.

De ovrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Levninger til Locomotivforere, Fyr-
bodere, Coksarbeidere, Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. have belobet sig til 14207 Spd.
291 Skill. Locomotivernes Drift har altsaa ialt kostet 29769 Spd. 221 Skill., eller for hver Train-
miil 2 Spd. 28 Skill,, for hver Locomotivmiil 1 Spd. 104 Skill.

Samtlige Jernbanens Udgifter 88803 Spd. 41} Skill. fordeelte paa Trainmilene give for
hver gjennemloben norsk Miil 6 Spd. 81 Skill.

Den samlede Vazgt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er folgende:
Personvogne, Disge ere forhen fundne at udgjere . . . Centnermile 3,989,258
Passagerer. 483692 Personmile. Antages hver Person at

veic 1} Centner etholdes . . . . . . .
Passageertogsstoppevogne. Disse have gjennemlobet 16695 Mile.
Envher af disse Vogne veier 114 Centner og
lesset c. 120 Centner, altsaa . e
Godsstoppevogne. Disse have gjennemlebet 5476 Mile. Enhver
af disse Vogne veier 103 Centner og lesset '
¢. 105 Centner, altsaa . . . . . . . . 574,980
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjere . . . 8,837,464
Gods. Er forhen fundet at udgjere . . . . ., . 8.336,906

125,538

2,003,400

Tilsammen have altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vagt beveget Centnermile 24,467,546

Da Trainmilenes Antal var 13311, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, 1
Gjennemsnit med hvert Train at vere bevaget en Bruttolast af 1838 Centner foruden Locomoti-
vets og Tenderens egen Vegt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 14850
Mile, findes hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fert med .sig en Bruttolast af 1648 Centner.
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Nettovzegten bliver 9,173,566 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train giver 689
. Centner og for hvert Locomotiv 618 Centner.
Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes at i Gjennemsnit med
hvert Train er befordret:
1ste Classes Personvogne. . . . . . . . . 03
2den Do. Do. S | X
3die Do. Do. S | X
4de Deo. Do. e
Stoppevogne . . . . . . . . . . . . 1,7
Godsvogne . . . . ... 10 1
I‘llsammen i GJennemsmt 15,0 Vogne.

Folgende Tabel vil udvise Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Cokeforbrug,
fordeelt paa de forskjellige Maaneder. Kul er ikke brugt i Driftsaaret.

Cokeforbrug for hver

Maaned. Locomotivmile. Cokeforbrug. Locomotivmiil

September . 1744 437200 & 21 %
October 1460 342200 ,, 231
November 1105 336500 ,, 305
December 1167 316900 ,, 272
“ Januar . 749 183500 245
Februar 1056 306500 ,, 290
Marts 1313 380900 ,, 290
April 1042 301700 290
Mai 1277 346300 ,, 21
Juni 1825 528100 ,, 289
Juli 1576 444300 , 282
August 1641 444400 271

Tilsammen 15955 4,368500 213 %

Divideres Cokeforbruget — efter Fradrag for Ballastmilene — stort 4178100 & i de be-
vegede Centnermile 24467346 faaes, at 1 % Coke har givet en Nyttevirkning af 5,9 Centnermile.

Antallet af Train, hvormed Passagerer have vzret befordrede, har hver Sognedag stadig
varet 2 op og 2 ned, om Sendagene i Vintermaanederne, fra 23de October 1857 til 15de Mai
1858, 1 op og 1 ned, i Sommermaanederne 2 op og 2 ned den hele Linie. Desuden har en Tid
af den forlebne Sommer om Sendagene et 3die Passageertrain gaaet mellem Christiania og Lille-
Stremmen, en Tid blot mellem Christiania og Grorud.

Foruden disse Train har i Sommermaanederne desuden et serskilt Godstrain gaaet hver
Segnedag den hele Linie op og ned, og det hele Aar igjennem 1 eller 2 Tra daglig mellem
Christiania og Lille-Strommen.

Oftere fornemmelig i Februar og Marts ere Togene befordrede fra Christiania indtil Kleften
med 2 Locomotiver foruden det 3die Locomotiv, der regelmessig assisterer op fra Chustlama til
Bryn og som oftest ogsaa fra Lllle-Stmmmen til Stremmen.

4e
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Beskrivelse af Locomotiverne,

1
1 2 7 3 4 5 6 7 8 9 A 10 ‘ 11 [ 12| 13 14 | 15 4 16 |17 118 {19 | 20 | 21 | 22 | 23| 24 (25| 26| 27 |28 29 | 30 | 31
Cyli . ) Dampens]| ¢ Hjul. L o | anw Pm
ylinder. Kjedel. Varmeflade. 2 |overteyk 1% A Vegt. < 1= |5 Kostende.
Loco- S [Eg riryk. = Antal. |Diameter|z |-~ 3 a2
] _ - M TEl= =25 : .Dmm.m Hm .Mm R e ‘
. i B =T . & = B IS I b ;| = 50 Sl=glS e s e —l=Ele% el
moliv| 5 1 %) E[ 5| ¢ s5cE|l 3 gL E]E|SEEEELE s 2| §os|iE RS s Bt |SoleFlEE B &
k3 @ S_.m © 'mb ..IH .nlv.nlu & L =] == = vm.] em = mnﬂ\ = > tl..NA|m = = » o vwlm © oo |7 o .I.V LAM
13 @ e c = = & =0 =] 22 5 = L © .LCWH..“D._ ‘Tl = g = & &) [ I+ Te e Qe |a o, 9
N s S |sed §| g |EE|EE| |2 | = | B > lazs=ls Tial E B8 |2E° ST E|SEIE |meTE T
Lla 1S PHa | = <g|E23| < = s-20ls 1= || 2 2 |2 |29 282 |=%|" |s2] & &
=13 ET LT R kb |2TEZE 12 S 3 R PTER e | E2] S| F
Tommer. Fod. |Sik.|Tom Fod. & | Fod. | Fod {® pr. [ )" \| Siykkes Fod. |Toss|Fod| Tons. @ |Time.|kraft] Spd. |Spd.|Spd.
T | * H
1 :
2 | .
g *%)
85[15 |22 | £8(4,,.(13,,,/123| 2 | 60 |864 1924 |2,5.| 8,,,[132,0/100 | 72|med] 6 | 4 [4,5,] 3,0[17.0] 11,0|18,45] 22,[6347 18,5 5| 309 [12000] 447 | 38,
4 " 3,03 29 2539} 45,4 | 305
5
6 & *%)
L 16 | 22 | 55 [4,65[10,05)225| 1,5 92 |890 982 3,5,]10,,0/140 [ 90% 90| do.| 6 | 6 |44, 34,01 13,0} 25,5 | 34,7583 13,, o] 273 |12000| 471 | 44,,
= 208 50 5077] 24,5 ] 329
'R
& 15 | 22 m,,m. 3,01]12,,4/127 | 2 | 70 809|879 3,,,|12,,,]126 [100 100 do.| 4 | 4 |4,,, 26,0] 8,51 21,15| 26,0|7549} 12,,,] 253 | 8900| 409 | 35,,
»o' ® 295 44 3883| 28, 5| 298

Verdierne i Colonnerne 16, 26, 27 og 28 ere beregnede af felgende Formler, der ere lagte til Grund ved en lignende
Beregning for alle de preussiske Locomotiver i ,Statistische Nachrichten von den preussischen Eisenbahnen, Band 1, Berlin 1835“
udgivet ‘efter Anordning af Ministeriet for offentlige Arbeider.

Colonne No. 26. Storste Trakkekraft enten Z =

sneebelagte eller meget glatte Skinner ber A tages =
opferte under Rubrikkerne 12, 16, 26, 27 og 28.

—  No. 16. Sterste Damptryk i Cylinderen enten, R = P, eller R ==

den gj=ldende.

dz1 .
-5 (P—14,5) eller A =1

1% Q, for hvilket Tilfzelde de tilsvarende forandrede Vardier ogsaa findes

Qi #%, af hvilke Verdier den mindste maa tages; for

Q.N

A

1

D

1% pr. ()" eftersom Verdien for 7 eller A bliver

*) Det bemazrkes at disse Locomotiver ogsaa ere consiruerede til at udholde 100 & Tryk i Kjedlen, men at dette Tryk ikke ved dem bliver brugi. Vardierne
" i Colonnerne No. 26, 27 og 28 vilde for dette Tryk blive 8589 B, 12,,; Mile og 281 Hestekrafter for torre Skinner og 5077 %, 24,, Mile og 332 Heste-

“ kreefter for glatte Skinner.

*#) Efter Bidders Angivelse af Middelprisen for de 7 forste Locomotiver,
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Colonne No. 27. Den til den sterste Trakkekraft svarende fordeelagtigste Hastigsed enten
v =~9—'0—3(%Q—?—1ﬁ eller V =—%£~S~ % engelske Miil i Timen eftersom Z eiler A
D D

bliver anvendelig.

No. 28. Sterste Nyttevirkning enten N = 0,002667 Z V eller N=0,002667 A V i He-
stekrafter 4 33000 ® i Minuttet ligeledes eftersom Z eller A bliver anvendelig, hvor d
er Cylinderdiameter, 1 Kolbeslagets Leengde, D Drivhjulenes Diameter, P Dampens
Overtryk i Kjedlen 1 @ pr. (], Q = Vagten paa Drivhjulene i &, m Dampens relative

Volumen = 323 for P =90 &, 293 for P =100 %, S det Antal Kub. Fod Vand, Lo-

comotivet fordamper 1 Timen efter Pambour = 1 af hele Varmefladens Indhold af [] Fod.

Alt angivet 1 engelsk Maal og Vagt.

Locomotiverne No. 1 til 3 benyttes paa den hele Linie til Eidsvold, og kjeres med en
Middelhastighed af circ. 20 engelske Mile i Timen; No. 6 og 7 benyttes alene til Lillestrem og
kjores med en Middelhastighed af circ. 11 engelske Mile i Timen, ligeledes No. 8, 9 og 10 som
hidtil dog have varet lidet brugte. Den for glatte Skinner fundne fordeelagtigste Nyttevirkning
for de forskjellige Locomotiver kan ikke erholdes, da en sterre Hastighed end den ovenanferte
ikke 1 Regelen er tilraadelig. Den for dette Tilfelde virkelig erholdte Nyttevirkning bliver derimod:

: For Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4 og 5 135 Hestekrzfter
— No. 6 og 7 149 Do.
,, —r— No. & 9 og 10 114 Do.
hvorimod om den samme Hastighed af 20 Mile kunde benyttes ogsaa for de 2de sidste Slags
Locomotiver vilde erholdes en Nyttevirkning
af No. 6 og 7 218 Hestekrafter
» No. 8 9 og 10 207 Do.

Til Locomotiverne No. 1—3 hsrer 5 Stkr. Tendere paa 6 Hjul af 3 1“ Diam., vagtig
uden Vand og Coke 8 Tons og med samme 14 Tons. De ovrige Maskiner ere saakaldte Ten-
der-Locomotiver, d. e. deres Vand- og Cokebeholdere ere anbragte paa Maskinerne.

Af folgende Tabel vil erfares de forskjellige Locomotivsorters Coksforbrug og det af dem
udferte Arbeide m. v. (Ballastkjoringen udeladt af Beregningen).

”

Ti d
Anta;‘yr";:;_ e Cokeforbrug, &

Locomotiver.

Centner-
Fyr paa.
i Centner.

tivmiil.

1 det Hele.
Locomo~
Last pr. Locomoliv

Pr. Locomo-

tivmiil
Nyttevirkning pr. &
Coke i Centnermiil

Locomotivmiil
Bevegede Centner-
Pr. Time med

Py
Pr.

No. 1,2, 3, 40g5 18341599 3008300 0,16402
. 6o0g 7 4602506 898900 0,19531
» 8 90g 10 1523441 270900 0,17782

Tilsammen 24467546 4178100 0,17076
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Oversigt

over Forbrugen af de vemsentligste Maskindele samt over de vigtigste Reparationsarbeider til Lo-
comotivernes Vedligeholdelse med omtrentliz Angivelse af Bekostningerne derved, Material og
Arbeidslon men ikke Verkstedshold derunder iberegnet.

For Locomotiver For' Locomotiver For Locomotiver Tilsammen.
No. 1, 2, 3, 4 og 5. No. 6 og 7. No. 8, 9 og 10.
?: Forbrugsgjenstam.ie og é}g os| E _ES éﬂg o=l 8 ,': é’nr;,; o | _E g 3
2 Reparationsarbeider. o225l E | |e8|28| E | 8 lvg|Zs| E| 8| 3 g
37| E s SE| 7| B [spa|SETR| E [spal © Spd.
A. Nye Forbrugsgjenstande.
1| Bjulringe af smedet Jern 4’ 8
Diameter med Flens . . Stkr. {24 | 2 |26 | 382 6 410 | 147 36 | 529
2 | Hjulringe af smcdet Jern 4’ 8
Diameter uden Flens . . Stkr.| 22 | 4 | 26 | 382 4 2| 6 88 . 32| 470
3 { Hjulringe af smedet Jern 3‘ 1“
Diameter med Flens . . Stkr.| 32| 3 |35 | 256] « n| w " 35§ 256
4| Hjulringe af smedet Jern 3' 1
Diameter uden Flens . . Stkr.| 10 | 4 | 14 | 102} , n| w " 14 | 102
5| Axelkasser af Stobejern . . 4 , 4| 32 " wl o " 4 32
6 | Krumtapaxler af smedet Jern P B " ol 1 2| 3 |1260 3 | 1260
7 | Rette Axler af —_ - " " " » oo " " ” " "
8 | Tenderaxler af e et » " " " wl w " " " n "
9 | Cylindre af Stobejerm. . . o " » ol # " ” " " "
10 | Cylinderlaagaf — . . . , 1] 1 2 20{ 2 0| 2 30 4 50
11 | Sleidekasser af — . . . " " ” ol w " ” " " "
12 | Sleidekasselaagaf— . . . 4 " ” " - ” " ” ” ”
13 | Sleider af Messing. . . . " 4 4 91 » " " " 4 91
14 | Sleidepistoner af Smedejern " " » P " ” ” A " o
15| Sleidestyrer - — . . , 2] 1 3 15 o " " " 3 15
16 | Linkeblokke for Sleideskiftningen
al Staal . . . . . .Stkr.| 6 6 12 48] 2 2 4 16 16 64
17 | Sleidekraner af Messing . . , 21 2 4 32| » 11 10 5 42
18 | JernkilermedSetskruerafStaal , [180 | 60 [240 60| 72 24 | 96 24 336 84
19 | Staalbolter . . . . . . , [115}] 85 (200 400, 41 41 | 82 164 282 564
20 | Pakningsringe af Messing . Smt.| 64 33| 10 87 5 1 6 53 16 140
21 | Stempler - — . .Sike.| 5| , 5 | 152 & ol w " 51 152
22 | Stempelstenger af smedetJern |, 3 5 75; 1 v 1 15 6 90
23 | Connectingstenger af— —~ 31 1 4 60f al " 4 60
24 | Cuplingsstenger of — — vl o " ol vl o " " ”
25 | Excenterstenger - — — 1| 2 3 15 P ) 3 15
26 | Regulatoraxler - — — " 1 1 8 4 1 1 5 -13
27 | Krumtapveiver - — — 0l w » ol O 3| 8 | 208 81 208
28 | Pistonstyrer af smedet Jern Set.; , | , " o o R - " ” P
29 | Glideblokke af Stobejern . Stkr.] , | , ” o 4 21 6 18 6 18
Lateris 2217 2038 4255
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For Locomotiver For Locowmotiver For Locomotiver Tilsam
No. 1, 2, 3, 4 og 5. No. 6 og 7. No. 8, 9 og 10. lisatumen.

Forbrugsgjenstande og
Reparationsarbeider.

I sidste
Drifisaar.
I sidste
Driftsaar.
{ostende.
1 sidste
Driftsaar.
Kostende.
Qvantum,
Kostende.

Tilsammen.
Tilsammen.
Tilsammen.

72
=
e
)
=
i
.
=
£

[ de foregaa-
endeDriftsaar.
| de foregaa
endeDriftsaar

{ de foregaa-
endeDriftsaar

-
™o
ot
=)

Transport

L]

Pumpestovler af Stobejern . Stkr.

™

Pumpestenger af smedet Jern
Pumpekolber af Messing. .
Pumpeventiler- — . .
Excenterskiver af Stdbejern
Excenterringe af Messing .
Pakningsbosninger for Stempel-
stenger af Messing. . . Stkr.
Messinglagre for Connectingsten-
ger . . . . . . . .Sikn
Messinglag. for Cuplingsteng.
— forLocomotivaxler ,,
— - Tenderaxler .
Varmeror af Messing . . .
Tenderrér = — e e ey
do. - —, bevegelige
Pumperor - — . . . &+
Dampror i Rogkassen af Stobe-
jerm . . . . . . . . Stke
Bolter for Fyrkassen af Kobber
ogdern . . . . . . Skr
Réghatte al Jerntraad . .
Ristesteenger af Smedejern . Sk
Buffere . . . . . . . Stkr.
Bufferfjedre af Staal . . .
Tizekljedre - — . . . ,
Askekasser af Smedejern .

Stoppeskruer af - . o p

B. Reparationsarbeider.
Cylindre, omboret. . . . Stkr.
Sleideansigter alvettet. . .
Sleiderne regulerede . . .
Axelguards, afrettet . . . ,

do. for Tendere, afrettet
Pistonstyrer, afrettet . . . St
Hjulringe 4’8" Diam. med Flens,
aldreiet . . . . . . Stkr.
Hjulringe 4‘ 8" Diam. uden Flens,
ofdreiet . . . . . . Stkr.

Lateris
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For Locowmoliver For Locomotiver | For Locomotiver .
No. 1, 2, 3, 4 og 5. No. 6 og 7. No. 8, 9 og 10. Tilsammen.
= Forbrugsgjenstande og é z g | 8 2 z s 18 = 5 Jelgl . 3
Sl g ) SR g o s —- o =
2 Reparationsarbeider. ¥2l25| g | §|F&|5E| | 8 ¥2iZsi | 5|3 g
2 szl2=s)| € | 2 |[EE{22| E | 2 |sE2& El® | = ]
= SglEEl 5 2 SRITE | 8 |2 (LRCEE |28 2
BE|TO| E |spa S| TS| E [spd|= B TS| E [spd | Spd.
— D — G —
Transport 4785 2890 6 7681
9 | Hjulringe 3‘1” Diam. med Flens,
afdreiet . . . Stkr.
10 | Hjulringe 31 Diam’ udenFlens, 230 | 56 | 286 | 143 , " " " pl ow| v (286 143
aldreiet . . . . Stkr.
11 | Stempler med Bolter og Fjedre, [102 | 34 | 136 | 122] 39 | 13 | 52 47 3| 3] 3191 | 172
opsat . .« .« Stkr.
12 Stempelstaenger ‘aldreiet . - » 6 41 10| 20/ 4 ” 4 8 14 28
13| Sleidepistoner — c ey 6 4} 10| 10; 4 " 4 4 14 14
14 | Pampekolber — » 6 6| 12 6 4 ” 4 2 16 8
15 | Pakningsbdsninger, opforet . | 211 14| 35 87 9 6 15| 38 50 | 125
16 | Krydshoveder, — " 2 21 120 4 » " " 2 12
17 | Lagre for Connect- og Cuphngs- :
steenger opsat . o« . Stkr. 585 | 209 | 794 | 159(145 44 | 189 ‘38 8 8 2 1983 199
18 Excenterstroppe, opsatte . , (240 | 80| 320 128, 96 | 32 128 | 51 A . 448 | 179
19 | Lagre [or Locomotivaxler, al-
podset . . . Stkr. | 12 4 16 48! , 10 10 30 12 | 1% | 36 | 38 114
20 Lagrel’orTenderaxIer al'pudset . | 34| 12| 46| 92| , » " ” 46 92
21 | Axelkasser for Locomotiver, op-
foret . . . .Stkr.{ 6| 25| 31| 62 4 2 2 4 33 66
22 | Axelkassor forTendere opforet ” 6} 12| 18 27, , ” " ,, 18 27
23 | Bytning af Berefjedre for Loco-
motiver . . . Sikr.| 88| 22| 110 | 715 28 71 35228 145 | 943
24 | Bytning af Bzeneﬁedre for Ten-
dere . . . . . Stkr.| 20 51 25 100{ , ” ” " 25 | 100
25 | Reparation ved Excentersklver, .
Ringe og Stenger med Kiler og
Sztbolter . . . G'mge 8 6| 14 70 1 1 5 15 75
26 | Reparationved Sleldelmker, Blok-
ke, Bolter og Sleidestyrer. Gange | 20 8 | 28 | 420] 10 4! 14| 280 1] 1] 2|43] 702
Tilsammen 7006 3625 49 10680
Til Anskaffelse af alle andre end
de under Litr. A. nzvnte nye
Forbrugsgjenstande, saasom til
Jern, Staal, Malervarer og min-
dre Reservestylker er for alle
4 Driltsaar medgaaet . . . .| , " ” - ” " ol ol ol ol w] w]4357 49
Og til alleandreReparationsarbeid.
end de ovenlor under Litr. B.
n=zvnte, hvilke vesentligst have
bestaaetlMaskmernesAdsklllelse
og Sammensetning, Reengjoring
og Opmaling og dagligt forelal-
dende Eftersyn, derunder indbe-
fattet Locomotiv- og Underlo-
comotivmesterens aarlige Lon-
ninger, er for alle 4 Driftsaar
medgaaet . . . . . . . .| » " P ol o " wl ol w " o | | 9868 104f
Altsaa Locomotiveraes lstandholdelse for alle 4 Driftsaar kostet tilsammen [24906 334
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34 —

Transport 150718 Spd. 31 8
Af disse Vogne er i de foregaaende Driftsaar som forhen anfort 2de
Stkr. 1ste Classes Passageervogne forandrede til Blandede, og ligeledes
6 Stkr. 18 Fods Kassevogne forandrede til 4de Classes Passageervogne,
hvilket anslaaes at have kostet . . . . . . . 600 Spd. , 8
151318 Spd. 31 8
Af de sidstnevnt 7 Stkr. ere 2 forandrede for Compag-niets Regning.
Desuden havdes ..d Driftsaarets Udgang som anskaffet
af Compagniet 3 Stkr. Steen-Traller, 1" Temmertralle og

2 Stkr. Jordtransportvogne, kostende . . . . . 400 ,
og leveret af Contractorerne 2 Stkr. Tammer-Traller, hv1lke
anglaaes til . . . . . . . . . . . . . . . . .. 120 ,

20 — , -
Tilsammen 151838 Spd. 31 £

Samtlige Jernbanevogne have 4 Hjnl af 3 Fods Diameter; Afstanden mellem For- og
Baghjul er 7 Fod for de 14 og 16 Fods Plankevogne, 7’ 9” for de 14 Fods Kassevogne, 8 Fod
for de 18 Fods Plankevogne, 8 6 for Godsstoppevognene, 9! 4” for de 18 Fods Kassevogne,
10 6" for 1ste, 2den og 4de Classes Vogne og 11’ for 3die Classes og for Passageerstoppevogne.
Passageer-Vogne og Stoppevogne ere forsynede med sedvanlige Beere- og Trekfjedre, Kassevog-
nene og Godsstoppevogne med Barefjedre og Trekkasser med Vidskelederringe, de evrige Vogne
med Barefjedre men uden Elasticitet 1 Trazkstangen; alle Vogne undtagen de 101 Stkr. horte
Plankevogne have Buffere.

De forskjellige Vognsorters Egenvegt og sterste Belastning er foran angivet Pag. 16, 22,
og 26. 1ste, 2den og Jdie Classe Passageervogne ere lukkede og forsynecde med Swder, der ere
udstoppede 1 1ste Plads, belagte med lese Hynder i 2den Plads, og uden saadanne i 3die Plads;
4de Classes Vogne ere aabne og uden Swmder. Vedfeiede Tabel oplyser, hvorledes de for-
skjellige Vognsorter have varet benyttede og reparerede i Driftsaaret, samt hvorledes Udgifterne
derved blive fordeelte:
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Oversigt over Skinneslitagen paa de tvende Hovedaldelinger af Banen i Forhold (il

Locomotivmilene.
. e [}
Locomotivmiil Skinner ombyttet.
lobet.
= | & | Pr. Locomo- |Pr. Miil Ba
<& |-~ 2 tivmiil. nelengde
. 3 .,d ° o=, o=
Afdeling ‘ éd z; . 3 2E E 5z
' 3_, 3 s .M E s o A &) 3 v
af Tidsrum. ET Sl 8 < |TeE| 3 [ies Anmerkninger.
we|w® = = 2.8 ol = < §£
Banen, Za == & . o |PES| L P23
e .| = < = PO o BB D]
S} E® = t:ro- g =3 -g - E < .LE‘ -
: s 2| & [53E| = |58
© © & = S ESI~ | g2
= = A ] 2=
< | = —~E2 -E2
iste Driftsaar| 2367 3801| 6168 8680,14073] 55,,9| 379 68,,3] Den Banel®ngde, som paa dette Stykke
2d ’ d 690! 3881! 63 1 ol 559lt o| befares med Locomotiv udgjir paa
o et o 2690) 3881) 6371) 1281 0,19495 77,,5| 559)100,,3 liovedlinicn 67188 engelske Fod
Christiania- |agi0 g5, | 2663 4115| 6780] 2459/0,36269 143,,81074/193,,2| paa Sidclinier ca. 17712 —  —
Lillestrom. - . , 84900 cngelske Fod
4de do. 3230] 4198} 7428) 78481,05654(419,,913427|616,;3 hvori Sidebanen ved Strommen og Lille-
Tilsammen el. strom ere indbefattede. 1 norsk Miil =
i Gjennemsnit|10952(15995]26947 I2456'0,46221 183,,811360/244,,2| 37070 engelske Fod.

[T

1ste Driftsaar] — | 7602] 7602/ 237/0,03118} 12,,$| 54| 9,,3| SammcLmngdeundgjorpaa detteStykke:

ad d o| For ilovedlinien 154572 engelske Fod.
' 2det  do. | — | 7762| 7762 381/0,04909) 19,,8| 86| 15,8 _ Gidolinier . 6846  — . —
Lillestrom= 1350 do. | — | 8230] 8230 403}0,04921] 19,,8| 92| 16,,3 163415 engeisko Fod,
Eidsvold. '

ado  do. | 130] 8397| 8527] 1407/0,16501] 65,,§| 319| 57,,8}

Tilsammen el.
i Gjennemsnity 130,3199132121] 2430/0,07565] 30,,3| 138] 24,52

[T}
o
(=23

100,8| Befares med Locomotiv ca. 248318
eng. Fod. [ Forhold il den hele Ba-
nelengde 264658 eng. Fod. er den mid-
leve aarlige Ombyining pr. Miil forhen
funden at vere 521 Fod.

Tilsammen for hele Linien [1108247986|59068|14886,0,25201] 100,3

I Middeltal for alle 4 Driftsaar har altsaa Skinneslitagen paa det forstneevnte Stykke
varet 6,1 Gange storre pr. Liocomotivmiil og 9,9 Gange storre pr. Miil Banelengde, end den har
varet paa sidstnzvnte Stykke.

Af den Deel af Banen, " r befares med Locomotiv er paa den navnte Tid opslidt ved forste
Afdeling % Deel, men ved anuen Afdeling kun {15 Deel af samtlige Skinner.

For fjerde Driftsaar har Skinneslitagen paa det forste Stykke veret 6,4 Gange storre pr.
Tineamntivmiil ag 10,7 Gange storre pr. Miil Banelzngde end paa det andet Stykke, ligesom der

er opslidt ved forste Afdeling 3%, men ved anden Afdeling kun 5}; af samtlige
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Stykket Christiania-Lillestrem har med tilherende Sidelinier en af Locomotiver gjennem-
loben Langde af 84900 eng. Fod eller 2,29 norske Mile. I de forlobne 4 Driftsaar har Loco-
motivmilenes Antal udgjort 26947 norske Mile, nemlig 15995 n. Mile af Locomotiverne No. 1—3,
med 17 Tons Vagt paa Drivhjulene, 10073 n. Mile af Liocomotiverne No. 6 og 7 med deres hele
Vgt 34 Tons paa Drivhjulene og 879 n. Mile af Locomotiverne No. 8, 9 og 10 med deres hele
Vgt 26 Tons paa Drivhjulene. Ethvert Punkt af Banen paa denne Afdeling er altsaa i de 4
Aar overlobet 15995 + 10073 + 879 __ 26947

2,29 2,29
15995. 17 4-10073. 34 4-879. 26 _ 637251
15995 + 10073 -}~ 879 T 26947

Tons, eller ethvert Punkt af Skinnerne er i Gjennemsnit overlobet af et Drivhjulstryk =

63121 _ 139138 Tons.
2.2,29

= 11766 Gange af Locomotiver, hvis gjennemsnit-

lige Vagt paa Drivhjulene har udgjort == 23,65

Stykket Lillestrom-Eidsvold har med tilherende Sidelinier en af Locomotiver gjennem-
loben Liengde af 163418 eng. Fod eller 4,41 norske Mile. I de forlobne 4 Driftsaar har Loco-
motivmilenes Antal udgjort 31991 n. Mile af Locomotiverne No. 1—5 og 130 n. Mile af No. €
9 og 10. 1 Gjennemsnit er altsaa ethvert Punkt af Banen paa denne Afdeling 1 de 4 Aar over-
lobet 31991 4- 130 _ 32121

4,41 4,41
31991, 174 130. 26 547227
31991+ 130 ~ 32121
. . . 547227
er i Gjennemsnit overlobet af et Drivhjulstryk = WWE = 62044 Tons.

Medens Locomotivernes Drivhjulstryk paa Skinnerne paa hvert Punkt af disse 2de Ho-
veddele har staaet iForhold som 139138: 62044 eller som 2,242 : 1, har Skinneslitagen i Gjennem-
snit staaet 1 Forholdet 1360 : 138 eller som 9,855: 1.

Hvis Stignings og Krumningsforholdene havde varet eens paa begge de nmvnte Afdelin-
ger af Banen, skulde under Foruds®tning at der for hver Locomotivmiil var bevaget lige mange
Centnermiil, begge disse Forhold have varet omtrent lige store; at det sidste Forhold er g’zz: =
4,4 Gange saa stort som det forste, maa vwmsentligst tilskrives de ugunstigere Stigningsforholde
paa Afdelingen Christiania-Lillestrom.

= 7284 Gange af Locomotiver, hvis gjennemgsnitlige Vaegt paa Driv-

hjulene har udgjort == 17,04 Tons eller ethvert Punkt af Skinnerne

Vedligeholdelse af Bygninger og Inventarium,

A. Bygninger.
Ved Christiania Station.

Brygger. Af saadanne havdes ved Jernbanens Aabning .5
Stkr. til en samlet Leengde af 540 Fod, byggede paa
Pezleaag med 15 Fods Spznd, paa en Vanddybde af
indtil 21 Fod, af 25 Fods Bredde, ovenpaa belagte
med Plankedzk og forsynede med dobbelte Skinne-
gange. Allerede i Sommeren 1857 vare de tre af disse
nedfaldne og de tvende tilbagestaaende saa svage, at
de ikke lzngere kunde benyttes. Ved disse er derfor
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i Driftsaaaret udfert en Hovedreparation, bestaaende
1 Anbringelse af nye med Kobbervitriol og Kultjere
overstragne Pale for Underbygningen samt for en Deel
tillige nye Materialier for Overbygningen, saaledes at
de ere at ansee ligesaa gode som nye. Udgifien dertil
med Material og Arbeidslen og efter Fradrag af Vear-
dien for gamle Materialier har vaeret . . . . . . 1143Spd. 6 f
Locomotivhuset. Taget over Midtpartiet af samme, der
bestod af Jernplader (corrogated iron), afstivet med
Stangjern, faldt ned i November Maaned 1837, og var
. saaledes beskadiget af Rust, at hele Plade-Tw=kningen
ikke kunde udbringes til storre Vardie end 10 Spd.
Det var derfor af Hensyn til Udgifterne ingen Grund
til at bibeholde den samme Construction for det nye
Tag. Denne var desuden uhensigtsmassig, da den laa
ca. 60 Fod heit over Gulvet og oventil var forsynet
med store Aabninger til Udgang for Regen fra Sme-
dierne og Maskinerne; som Folge deraf var det nemlig
umuligt at temperere Kulden indvendig om Vinteren,
ligesom det heller ikke varg jorligt at bringe Dagslyset
ind i Rummet gjennem Taget, uagtet dette er det
eneste Sted hvorfra Saadant kan skee. For at afhj=lpe
disse Mangler er det nye Tag, der er opfort af Tewn-
merverk, lagt ca. 32 Fod lavere, tmt bekledet med
falsede og hevlede Bord, og i Klaedningen indlagt 42
Stkr. Vinduer af Stebejern, hvert med ca. 16 ] Fods
Glasflade. Regen fra Locomotiverne under Opfyring
er givet Udgang gjennem 7 Stkr. nedhzngende Jern-
Reor af 2 Fods Diameter, hvilke kunne nedslippes over
Tocomotivernes Skorstene, og som tillige ere forsynede
med Spjeld for at aflukkes om Vinteren. Smediees-
serne, der forhen vare under det samme Tag som
Liocomotiverne og uden Skorstene, ere flyttede ud i
en ny Tilbygning, der er opfort i 40 Fods Fiirkant
af Teglsteen med Tag af samme Construction som
for Locomotivhuset, og med 6 Fag Vinduer i Side-
vaeggene; der er 3 dobbelteEsser og en for Herdning
af Fjedre og Sveitsning af Hjulringe, hver Esse forsynet
med sedvanlig Skorsteen af Teglsteen. Det nye Tag
over Locomotivhuset, der er 214 Fod langt, og overspzn-
der en Bredde af 48 Fod er teekket med Skifer; Vandaflo-
bet skecr paa tvende asphaltdakkede Render efter Sam-
menstedslinien med begge Nabotagene, som ligeledes ere
ombyggede i Overeensstemmelse med Taget over Midt-

Lateris . 1143Spd. 6 £
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Transport . 1143 Spd. 6
bygningen. Det hele Arbeide, med Undtagelse af den
nye Smediebygning, hvis Kostende er skrevet paa
Capitalconto, har efter Fradrag af Verdien for de er-
holdte gamle Materialier, kostet . . 4412 Spd. 64 /8
Forskjellige mindre Reparationer ved
Verkstedsbygningens Smedier, Vand-
ledninger, ete. . . . . . . . ., 39 — 91 -
4472 Spd.
Reparation ved Contoiret i Godshuset, indvendig Paneling ete. 47 —
Do.  — Toftes forrige Pakhuus samt Staldene . . 38 —
Udvidelse af Gjadselplatformen ved Oslo, samt Reparation
paa Gjerder . . . . . . B |
Reparation ved Coksovnene og dlsses Vandledmng .o 99 —

5831 Spd. 83 A.

Eidsvold Station.

Fundamentet under Locomotivhuset, Midtrenden i samme, samt Muren omkring
Dreieskiven, hvilke ere af Teglsteen og vare meget beskadigede af Fro-
sten, ere reparerede med samme Material . . . . . . . . . . . 81 Spd. 14

Samtlige Stationer.

Eftersyn og Reparation af Tage, Skorstene, Ovne, Vinduer

og Dere med tilherende Glas og Beslag ved alle

Jernbanens Bygninger, Reparation ved Platformene, der

ere af Tree uden Tagoverdekning undtagen ved Christi-

ania og for en Deel ved Eidsvold, Vedligeholdelse af

Veiene paa Stationerne samt forskjellige andre Arbeider 547 Spd. 43 2
Stationshusene ved Grorud, Stremmen, Lillestrom, Frogner,

Kloften, Trogstad og Dahl'sarnt Godshusene ved Frog-

ner, Kloften, Trogstad, Dahl og Kidsvold malede ud-

vendig, hvorpaa er betalt i Driftsaaret .

947 Spd. 43

B. [Inventarium.

" Vedkommende Varkstedet, Cokesovnene, Locomotiv og Vogndepar-
tementet og Creosotmaskinen.

Reparation paa Varkstedets Dampkjedel, vaesentligst bestaa-

ende i Anbringelse af en ny Endeplade af Kobber for

Roraabningerne mod Ildstedet samt Indswtning af

flere nye Hederor af Messing og F ora.n'dring af Spil-
dampledningen . . . . . 3528pd. 8Lp
Vedligeholdelse af V'erkstedets Maskmsr og Vaarktm . . 181 — 1113 -
Reparation paa Creosotmaskinen . . . . . . . . . 44 — 84 -

, Lateris . 578Spd. 814 6860 Spd. 20
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Cokesgkurre

Transport . . 6860 Spd.

Tilsammen
Fragaaer Godtgjorelse af Contractorerne for Benyttelse af
Varkstedets Redskaber .

Stationsinventarium.

Forfaerdigelse af 2 sterre Spreiter med Slanger, en for
Christiania og en for Eidsvold

Anskaffet en mindre Haandsproite .

Til Platformtrilleborer .

» Lygter, Lamper, Ohebeholdere

» Kjoretoi og Tougvark

» Better og Spand, Sneeskuffer, leer ete.

» Forskjellige Meubler

Arbeidsredskaber.
Til Trilleborer . .
» Hakker og Spader .
» Andre Redskaber .
122 — 3 -
8290 Spd. 504 8.

Anvendelsen

af det af Hr. R. Stephenson under 15de October 1856 deciderede Belob £ 10925 er Spdlr. 48085 50 g,
som Contractorerne have erlagt for ethvert videre Krav i Anledning Driftsmidler og Stationer.

1. Til de 3 nye Locomotiver No. 8, 9 og 10 (See Pag. 28 og 3die Drifts-
beretning Pag. 24), hvilke ere fuldferte og tagne 1 Brug i November
Maaned 1857 . . . . . . . . . 26506 Spd. 117} 4.
40 Stkr. nye Plankevogne (See 3d1e antsberetnmg Pag 24), hv1lke
ere fuldforte og tagne i Brug i Lebet af 3die Driftsaar . . . . . 14308 29
Anskaffelse af 5 nye Traller (See Pag. 34) . . . . ... . 400 »
Anlegget af en ny Sidebane ved Lillestroms Station med Tilbeher
(See 3die Driftsberetning Pag. 25). Arbeidet fuldfert i Begyndelsen
af 4de Driftsaar; dets hele Kostende er 8351 Spd. 24 8, hvoraf af
Decisionsbelobet anvendt . . . . 3000
Andeel af Udgifterne til forsk_]elhge I‘orbedrmger ved Eldsvold Statlon
(See nedenfor) . . . . . . . . . . . e e e e ... 3810 —

Tilsammen 48085 Spd. 50 2.

Jernbanens Capitalconto.

Ved Udgangen af 4de Driftsaar var paaskrevet depne tilsammen 57417 Spd. 543 8, (See
under Activa Pag, 6), hvilket Beleb har varet anvendt saaledes:

Ved Christiania Station:
Opfort 8 Stkr. Ovne for Productionen af Cokes, 6 Stkr. i




2det og 2 Stkr. i 3die Driftsaar, samt i 4de Driftsaar

Forbedringer for 113 Spd. 29 g . . . . . 4434 Spd. 51
Opfert 2de Stkr Platforme af Temmer og Planker i ddle

Driftsaar samt en Gjedselplatform 1 4de Driftsaar . 140 — 112
Anlagt Kjoreveie til Pakhusene ved Havnen med 2de Porte

paa Gjerdet, udfert i 3die Driftsaar . . 130 — 35
Ballastet Veien langs Reberbanen samt modtaget ca. 4000

Kubikfavne Fyldmaterial fra Brandtomterne til Udpla-

nering af Fordybningeme mellem Skinnegangene, udfert

i 4de antsaar . 315
Opfert nyt Telegrafcontoir samt forandret de ] Vaerelser

i Stationsbygningens vestre Ende til Restaurationslocale,

udfert i 3die Driftsaar for 650 Spd. 98 4 samt noget

forbedret i 4de Driftsaar for 83 Spd. 63 4, tilsammen 734
Indredning af Pakrum paa Stationsbygningens Loft, af

Redskabsskabe 1 Locomotivvaerkstedet samt Forandring

ved en af Pakhusene ved Havnen, udfert i 3die og

4de Driftsaar
Anlagt en ny Sidebane ved Cokesovnene, 494 Fod lang,

udfert i 4de Driftsaar med gamle Skinner og Sviller;

alene Arbeidslennen tilskrevet Capitalconto med
Den ovenfor beskrevne nye Smedie ved Locomotivvark-

stedet, hvorpaa i Driftsaaret er udbetalt . . . . . 853
Indkjebet af Meyergaarden tilligemed sammes Indredning

og Reparation. (See 3die Driftsberetning Pag. 25)

Hertil i 3die Driftsaar anvendt 25731 Spd. 47 £ og

i 4de Driftsaar 116. Spd. 68 f£, tilsammen . . . . 115 -

”

Ved Bryn Station:

Forandret Indredningen i 3die Driftsaar for 10 Spd. 79 £ og oprettet et Bil-
letcontoir i 4de Driftsaar, hvorpaa udbetalt 15 Spd. 53 $, tilsammen .

Ved Robsrud Station: (See 3die Driftsberetning Pag. 25).

Anlagt i 4de Driftsaar Sidespor i en Lengde af 955 Fod

med 3 Stkr. Points & Croesings . . . . . . . 2158Spd. 61 g
Opfert en Vogterbolig . . . «. .. 08— 1 -
Indkjeb af 9 Maal 800 ] Al Jord 243 Spd 48 A, hvoraf

udbetalt . . . . . . e oo« 123 — 48 -
Nyt Gjerde . . . . . . . . . . . . o0, 9 — 30 -

32775 Spd.

26 —

Ved Lillestroms Station: (See 3die Driftsberetning Pag. 25).

Sidebanen paa Over, 2820 Fod lang med tilherende Canal og Steenvolde. Her-
til anvendt, foruden de ovenanforte 3000 Spdl. af R. Stephensons Deci-
sionsbeleb, endvidere . e e e .

9351 —

Lateris

. 41626 Spa.




Ved Kloften Station:

Tilbygning til Godshuset (3die Driftsberetning Pag. 25)

Til Indredning af Restaurationen, 3die Driftsaar .

Opfort en Staldbygning for 20 Heste af bordkladt Staen-
dervaerk med Loft og Bordtag samt Tekning af Steen,
Ade Driftsaar

Udvidelse og Ballasting af Velen fra. Godshuset tll Ho-
vedveien samt Udgravning af en Dam til Vandsamling,
i 3die og 4de Driftsaar .

Transport . 41626 Spd. 891 2.

312Spd. 49 2
8 — 30 -

N1 —

Ved Eidsvold Station:

Canalanleg med Strandkledning, (See 3die Driftsberetning
Pag. 25) .

En 730 Fod lang Steenvold med Jordfyld (See 3d1e ants-
beretning PaO‘ 25) .

Planering og Drainering, Aflobsrender af 6” glacerede Leer-
ror i en Lengde af 400 Fod med 3 temrede Vand-
kumme (See 3die Driftsberetning Pag. 25) . .

Vindeindretning ved Godshuset (See 3die Driftsheretning
Pag. 25

Opfort en Bolig for Jernbanens Betjente (See 3d1e Dufts—
beretning Pag. 26) for . . . . . 3489 Spd. 1192

I fjerde Driftsaar indkjebt og repareret et
lidet Huus paa Stationens Grund til
Bolig for 1 gift Jernbanebetjent . . 144 — 84 -

Fortsat og paa det nermeste fuldfert den i 3die Driftsbe-
retning Pag. 25 n=vnte nye Stationsbygning. Bygnin-
gens Fundamentmure ere 18 Fod heie, og indeholder
140 Kubikfavne, Rummet indvendig er opfyldt til 2
Fods Heide over almindeligt Hoivand, hvortil medgaaet
120 Kub. Favne Fyld, Kjeldernes Hoide under 1ste
Etages Gulvbjelker er 7 Fod. Hpiden af Bygningen
fra Foden af Fundamentmuren til Tagaasen over Midt-
partiet er 63 Fod, hvoraf 18 Fod for Muren, 15 Fod
for 1ste Etage, 14 Fod for 2den Etage, og 18 Fod for
Loftetagen. Kjeldergulvene ere brolagte, og Murene
spikkede indvendig med Kalk og udvendig med Cement.
Bygningen, der er 40 Alen lang og har et Areal af
700 (] Alen, indeholder i 1ste Etage 4 Ventevarelser
med Tilbehor, 1 Telegraf-Contoir, 1 Pakkeverelse, 1
Kjokken, 1Anretteverelse samt 2de Forgange og 2de
Trapperum, i 2den Etage 8 Varelser med Kjekken
og Spisekammer til Restaurationslocale og Logis for

1145 Spd. 106 2

1224 12

Lateris

6413 Spd. 1124 £ 42440 Spd. 108% /.
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Transport . 6413 Spd. 1121 £ 42440 Spd. 108} 2.
Reisende samt Bolig for Restaurateuren, i Loftetagen
10 Vearelser til Logis for Reisende. Den er opfert af Laf-
teveerk, udvendig bordkledt og malet, har een asphalt-
dakket Altan i 2den Etage, 15 Alen lang, og 2de mindre
i 3die Etage, Tagtekning af glaceret Steen samt Blik-
render med nedgaaende Ror. De indvendige Vaegge
ere ikke heelt bordklmdte eller overtrukne, men i
flere Vaerelser ere heie Brystpanelinger, der ligesom
Tagpaneling, Vinduer, Dere, Trapper etc. tilligemed
Bygningens udvendige Kledning er solid og smukt ud-
styret. Indtil Driftsaarets Udgang er i det Hele ud-
betalt 8459 Spd. 65 £, som tilligemed 1566 Spd. 71} /8
af det Pag. 5 opferte Belob til Bygninger og Udvi-
delser paa de forskjellige Stationer, udgjer . . . . 10026 — 16} -

Mellem Huset og den zldre Strandbekledning er udfyldt et
Areal af 240 ] Alen, indeholdende 50 Kubikfavne.

For at give Reisende til Lands med deres Tei Adgang til
Stationen, saa at de ikke som hidtil maae stige af paa
Landeveien udenfor, er i 4de Driftsaar Stranden mel-
lem Broen og den nye Bygning udfyldt, hvorved er
vundet et Areal af 2150 (] Alen Gaardsplads; lignende
Fylding er fortsat rundt Stationsbygningen til Forbin-
delse med en forestaaende Flytning og Forlengelse af
Platformbygningen til et Areal af 690 ] Alen. Hertil
er 1 Alt medgaaet 618 Kub. Favne Fyld og til Skraa-
ningens Bekledning mod Udvaskning 73 Kub. Favne
Graastene, tilsainmen kostende

Det hele Areal, der er udfyldt mellem Broen og Platform-
bygningen, udgjoer altsaa 3780 ] Alen.

Opfyldning sendenfor Broen langs Landhandler Larsens
Huus 115 Kub. Favne

Materialier til et Sidespor langs den ovennsevnte 730 Fod
lange Steenvold samt til et nyt Sidespor ind til den
nye Stationsbygning, bestaaende i 1 Swmt Points &
Crossings, Skinner, Tversviller og Bolter, hvilke Side-
spor endnu ikke ere indlagte . . .

Forferdigelse af 3 Stkr. nye Porte for Velovergangen ved
Broen; endnu ikke opsatte . . . 91

Nyt Gjerde om den planerede Deel af Bakken omkrmrr

Betjentboligen af 812 lebende Fods Langde, opfm‘t
i Driftsaaret . . . . . . . . . . . . . . 30 — 2 -
18846 Spd. 893 8

Fragaaer ovenanforte Andeel hertil af Stephensons Deci-

sionsbeleb . . . . . . . . . . . . . . . 3810 — 23% -

14976 — 66 -
57417 Spd. 541 4.
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Meyergaardens Gevinst- og Tabs Conto
fra dems Overtagelse af Compagniet 1ste April 1857 indtil 31te August 1858.

Debet. Credit.
Spd. | B Spd. | B
An. Bygningernes Vedligeholdelse . .| 81|98 |Pr. Compagniets Conto for Hestehold
» Skatter og Brandcontingent . . .| 37630 i Christiania, Leie af Stald og He-
» Pantecreditorer, Renter . . . ... 520 | 36 FUM « o ¢ v v v oo oo s o o s oo o 31960

» Compagniets Interesseconto, do.; 95|82 |, Compagniets Conto for forskjellige
Udgifter, Leie af en Kjelder . .| 24,90,

1074 | 61
z » Jernbanens Betjente, Huusleie . .| 36780
» Ballance, opfort under Compag- » Andre do. ...| 717]60
niets Passiva Pag. 6 . ... ... 841|46%] , do. , Leie af Pakrum. ... .. 486 3
1915 | 53 ' 1915 |53

Eidsvolds Betjentboligs Gevinst- og Tabs Conto
fra Bygningens Fuldferelse i Juli 1857 indtil 31te August 1858.

Debet. Credit.
Spd. | 8 Spd. | B
An. Bygningens Vedligeholdelse . . .| 57 |105%|Pr. Jernbanens Betjente, Huusleie i
» Drandcontingent ... ....... — | — 14 Maaneder ............ 295 | —
» Compagniets Interesse Conto,
Renter. . .. ... ......... 140 | —
197 1054
» Ballance, opfort under Compag-
niets Passiva Pag. 6 .. ... .. 9t | 14
295

Om Coke og Kulbeholdningen.

Beholdningen udgjorde ved foregaaende Regnskabsaars Udgang:

Coke 963,252 %, Kul 1,980,000 %.
v e e e e e e e e e e e ., 6635000 -
Tilsammen Coke 963,252 &, Kul 8,615,000 %.
Af Kul er ved Jernbanens Cokesovne forvandlet til Coke " 6,480,450 -
hvilket har givet . . . . » 4,389,058 -

I Aarets Lob er tilkjobt .

Tilbage Coke 5,352,311 &, Kul 2,134,550 .
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Transport . Coke 95,352,311 %, Xul 2,134,550 %.
I Regnskabsaaret er forbrugt . . . . Coke 4448300 % » 667420 -
Afskrevet paa Contoen som bestaaende i
Affald, der alene er anvendeligt til Under-
lag for nye Beholdninger paa Oplage-

pladsen . . . . . 847,400 ,

”

9,295,700 %,

Beholdningen 1ste September 1858 udgjorde altsaa Coke 56611 %, Kul 1467130 &.

Da 6480450 % Kulihar givet 4339058 @& Coke, saa har i Gjennemsnit Kullene givet
67,7 pCt. .

Omkostningerne ved Cokesbrendingen have varet 794 Spd. 72 $.

I Regnskabet over Coke og Kulforbruget ere de forbrugte Cokes beregnede til en Priis
at 7 Spd. pr. Ton eller 42 2 pr. Centner og de forbrugte Kul til en Priis af 4 Spd. pr. Ton
eller 24 B pr. Centner. Efter denne Priis vilde Jernbanens Beholdning af Coke og Kul den 1ste
September have en Verdie af 3132 Spd. 48 (3, medens den blot er opfert med en Vardie af
836 Spd. 43 3. Efter de senere stedfundne billigere Indkjeb af Kul antages de ovenanforte be-
regnede Priser at kunne nedswmttes til 33 Spd. pr. Ton Kul og 53 Spd. pr. Ton Coke, hvilket
vilde give 2723 Spd. Man har dog anseet det rettest at opfere Balancen blot med 836 Spd. 43
for at have noget at lobe paa med Hensyn til i Fremtiden forekommende Affald.

Det foran anforte Affald af 847400 % Coke er fundet ved at rydde den zldre Cokes-
beholdning aldeles. Den som Balance opforte Vaegt af Cokes ler derfor fuldkommen paalide-
lig. Da nogen Afskrivning i Beholdningens Vgt formedelst Affald ikke forhen har fundet Sted
er ovenstaaende betydelige Reduction ikke at regne alene i sidste men i samtlige Driftsaar, alt-
saa ialt omtrent 5 Aar. '

Uheld og Standsninger.

14de December 1857. Arbeider Lars Torstensen Nordbye drzbt ved Kloften ved at blive over-
kjort af 5 tomme Ballastvogne. Manden vilde springe ind paa en Vogn, idet Trainet
passerede langsomt forbi Platformen, men feilede og faldt ned mellem denne og Vognene;
han dede strax, uden at Nogen kunde komme ham til Ijwlp.
16de Marts 1858. Pigen Marie Olsdatter Julsrud af Eidsvold vilde springe over Skinnegangen
foran en tom Vogn, der bevagedes af Locomotivet; hun stodtes omkuld af Vognen,
men slap derfra med en mindre Contusion i Hovedet.
Locomotivets Aflobning af Skinnerne har fundet Sted 13 Gange i Driftsaaret nemlig:
14de og 20de Mai, 25de Juni og 1ste Juli 1858 paa Sidebanen ved Lillestrom.
18de Februar og 1ste Juni 1858 paa Sidebanen ved Fjeldhammer.
27de April 1858 paa Sidebanen ved Robsrud.
16de Mai 1858 do. » Dahl
19de Marts, 2den April og 16de Juli paa Christiania Station.
29de September 1857 Locomotiv No. 7. Paa Hovedlinien i Stalsberg Cutting mellem
Strommen og Lillestrom. Ingen kom til Skade, da Trainet kun bestod af
tomme Plankevogne, og gik med liden Hastighed.
23de Juni 1858. Locomotiv No. 7. Paa Hovedlinien paa Strandbakken Viaduct mel~
lem Stremmen og Lillestrom. Heller Ingen kommen til Skade af samme
Grunde som ovenanfort.

7
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Vogne gaaet af Skinnerne 2 Gange nemlig:
6te September 1857. 2de Vogne paa Strommens Sidebane, fordi Lasserne lod den
ene lobe med for stor IHastighed mod den arden.
10de Juni 1858. En Vogn paa Sidebanen ved Lillestrom paa Grund af Sporskifterens
Forsommelighed.
Locomotiver eller Tendere beskadigede under Gangen, saavidt at Trainene maatte bringes frem
af andre Maskiner, 5 Gange nemlig:
11te November 1838. Locomotiv No. 7 maatte forlade Nedtrainet ved Stremmen. Lo-
comotiv No. 9 bragte Trainet frem.
26de Januar 1858. Locomotiv No. 1 maatte standse ved Lillestrom. Tenderkoblingen
i Ustand.
2den Marts 1838. Locomotiv No, 6 maatte forlade Trainet ved Stremmen. Hjulkob-
lingen i Ustand.
8de April 1858. Locomotiv No. 1 maatte forlade Tla.met mellem Kloften og Frogner.
Sleidebeveegelsen i Ustand. Locomotiv No. 6 maatte gaae fra Christiania
for at bringe Trainet ned. '
17de Juni 1858. Locomotiv No. | maatte efterlade Trainet ved Frogner. Hjulkob-
lingen 1 Ustand.
Locomotiver eller Tendere blevne i Ustand under Gangen, saa at derved kortere Standsninger
ere foraarsagede, uden at det har veret fornodent at tage andre Maskiner for Trainene.
Indtruffet 2de Gange i September, 2de Gange i October, 1 Gang i November, 2 Gange
i December, 1 Gang i Februar, 1 Gang i Mai, 1 Gang i Juni og 1 Gang i August,
i Alt 11 Gange. Skaden har i disse Tilfelde i Almindelighed bestaaet i at Lagere
ere losnede eller ganede varme, Excenterskiver losnede, Varmeror i Kjedlerne gaaede
istykker, Pumper uklare, Bolter losnede &e.
Vogne blevne i Ustand i Trainene eller under Indskiftningen:
Indtruffet med 6 Vogne under deres Indskiftning i Trainene. Skaden har bestaaet i
at Trekstangen er slidt istykker og Vognens Endestykker samtidig lasrevne.
Standsninger af forskjellige Aarsager:
Gte September 1857. Var en Hest paa Linien ved Galgebjerg Cutting. Trainet stand-
set uden Skade.
24de November 1857. Morgenunedtrainet fra Eidsvold kom ikke lzngere end til Strom-
men, da Linien var sperret af Snee ved Haugenstuen, af hvilken Grund
der heller ikke samme og paafelgende Dag kunde afgaae noget Morgenop-
train fra Christiania eller Eftermiddags Nedtrain fra Eidsvodl.
25de November 1857, Morgen Nedtrainet fra Eidsvold maatte vente 3 Timer 1 Strom-
men, indtil Linien ved Haugenstuen var bleven ryddet for Sneen; ligeledes
maatte Eftermiddags Optrainet fra Christiania standse 30 Minutter ved El-‘
stadmoen for Snee.
7de og 14de Marts 1853. Morgenoptrainet til Eidsvold maatte standse ved Elstad-
moen omtrent 24 Minutter for Snee.
24de April 1838, Op Aften-Godstrain til Lillestrem kunde ikke gaae lengere end til
Stremmen, da Broen over Saugelven var under Reparation samme Aften.
tste Mai 1858. Op Eftermiddagstrain til Eidsvold maatte standse 10 Minutter i Stals-
berg Cutting for Leer, der var gleden ned i Skinnegangen.
23de Mai 1858. Extra Ned Passageertrain fra Eidsvold. 2de Heste vare komne paa.
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Linien i Lillestrem, lode sig ikke drive af Veien, men leb foran Trainet
indtil Viaducten ved Haugenstuen, hvor den ene kom over, men den anden
traadte gjennem Brodekket. Trainet blev standset, og Hesten bragt af Veien
uden at have lidt Skade.
30te Mai 1858. Op Passageertrain til Lillestrem. 7 Kjeer paa Linien ved Etterstad.
. Trainet standset uden Skade.
14de Juli 1858. Op Godstrain til Lillestrom. Flere Faar paa Linien ved Haneborg, -
et af dem overkjort og drabt.
1ste August 1858. Ned Passageertrain fra Eidsvold. Fn Hest paa Linien mellem
Frogner og Lillestrem. Trainet standset uden Skade,
2den August 1858. Op Passageertrain til Eidsvold. 8 Kjeer paa Linien ved Kloften.
Trainet standset uden Skade.
30te August 1858. Et Jordskred gik ud ved Bretvedt Viaduct, hvorved denne blev
beskadiget saaledes, at den ikke kunde passeres af Eftermiddags Optrainet
til Eidsvold eller af noget andet Train forinden den paafelgende 2den Septbr.
Passageertrainene maatte i Mellemtiden medes ved Broen og vexle Passa-
gerer, livorimod Godstrainene meatte indstilles.
Desuden have mindre Ophold til forskjellige Tider fundet Sted, deels paa Grund af andre
Trains Forsinkelse, og deels paa Grund af at Trainene have maattet standse og blive deelte paa
de steilere Stigninger, naar Skinnerne have varet glatte, eller Locomotiverne ikke havt tilstrekke-
lig Damp oppe.

" Af samtlige de i Driftsaaret lobne 1354 ordinaire Passageertrain mellem Christiania og
Eidsvold og 34 ordinaire Passageertrain mellem Christiania og Lillestrom ere 627 Train fremkomne
til bestemt Tid eller ikke over 5 Minutter for silde, 406 Train ikke over 15 Minutter, 262 Train
ikke over 30 Minutter, og 93 Train over 30 Minutter for silde, blandt hvilke sidste 9 Train have
over veret 1 Time, 2 Train over 2 Timer, 1 Train over 3 Timer og 2 Train over 4 Timer for silde

Christiania, i Directionen for den norske Hoved-Jernbane, 23de November 1838.

Dr. 0. J. Broch. Adolf B. Stabell. Som Reprazsentant for de britiske Directeurer:
Tho. Joh. Heftye. J. R. Crowe.

J. Engelstad.







