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G No. 8.

Norsk Hovedjernbare« 19de Driftsberetni , — Aar 1873, —

Den Norsk. Hoved-Jernbanes Regnskab

for Driftsaaret 1873,

Indtegter:
Spd. Jo) Spd. )
Indtegt for Befordring af 281 364 Passagerer e e e e e 67518 75}
— - - - 808 Vogne . . . . . . . . . . .. .., 662 38
— - — - 6685 levende Dyr 2655 110
— - — - Bagage 2157 66
— - — - Pakker 4564 74
_ - - - Melk . . .. ..o 0L 7615 78
— - - - Varer . 199995 86
— - — - Posten. . 2338 26
—_ - — - Telegrammer . . . . . . . . . . . . 1287 97
Husleie . 228 70
Tomteleie . 3803 13
Pakhusleie . . . . . . . . . . . . . . . .. ... 1201 107
Oplagsafgift . . . . . . . . . . . . . . . .. .. 298 27
Noteringsgebyhr af Actier . . . . . . . . . . . . .. e e e e 209 24
Leie af Hovedbanens Vogne Spd. P Spd. A Spd. A
Paa Kongsvingerbanen . . . 9301 24
Paa Svenskebanen . . . . 1819 118
11121 22
Herfra Leie af Kongsvinger-
banens Vogne . . ., . . 8699 18
Og Leie af den svenske Banes
Vogne . . . . . . . . 947 75
9646 93
1474 49
Leie af Hovedbanens Locomotiver
Paa Kongsvingerbanen. . . . . . . . 159 9
Herfra Leie af Kongsvinger-
banens Locomotiver . . . 86 41
Og Leie af den svenske Banes
Locomotiver . . . . . 6 90
e 93 11
65 118
1540 47
Extra Indtegter 340 25}
o 296 418 4
Udgifter:
Directionens Lon . e e e e e e e 2 000 »
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil . . . . . . 353 9
1646 111
Hoved-Contoirets Udgifter:
Lenninger. . . . . . . . . . 9611 40
Fragaaer Statsbanernes og Mjosdampski-
benes Bidrag hertil:
Kongsvingerbanen . . 3192 36
Lateris 3192 36 9611 40 1646 111 296 418 4
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Norsk Hovedjembaggs 19de Driftsberetning. — Aar 1873, —

Spd. - R Spd A Spd. I Spd. p Spd. A
Transport 3192 36 9611 40 1646 111 296 418 4
Hamarbanen . . ... 450 » :
Mjosdampskibene . . 120 ”
3762 36
5 849 4
Contoirudgifter og Bibliotheket . . . .. 2222 V6l
Fragaaer Kongsvingerbanens Bldrag hertll .. 1243 61
979 15}
— 6828 191
Stationsudgifter:
Lemninger. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3059% 117
Hestehold . . . . . . . . . . . . . . . . . ... 203 103}

Contoirudgifter . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1906 42
Olie,Lysetc...................55084

Brende. . . . . S e e e e e o ... 1894 68}
Gas, Christiania Statlon e e e e e e e 943 10
do. Lillestrgm do. . . e e e e e e e e e 300 49
Assurance og Afgifter . . . e e 205 831
Anskaffels~ 2g Vedligeholdelse af Inventarlum e e 632 110}
42066 68
Herfra Godtgjorelse af Kongsvingerbanen for Drift af Vogne 6308 97
———— 35757 91
Locometiv-Departementets Udgifter:
Lenpinger. . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 9268 39
Contoirudgifter. . . . . . . . . Ce e e e 151 36
Gas 878 53
Brande . . . o e e e e e e e e 820 2
Forbrug af Coke og Kul e e e e e e e e e e o .. 4418 0 48
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn e« « « « « « . . . . bB66 60
Materialforbrug . . . . . .« v e« . . 3730 44
Anskaffelse og Vedhgeholdelse af Inventanum e+ o+« .« . 1156 48
Forskjellige Udgifter. . . . . . . . . . . . . . .. 213 89
86920 54
Herfra Godtgjorelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse
og Drift af dens Locomotiver . . . . . . . . . . . 399215 105
———— 47704 69
Vogn-Departementets Udgifter:
Lemninger. . . . . . . . . . . . . . . . . ... 933 58
Materialier . . .- e« e e e« 4 4 4 < . . 7H9 86
Vedligeholdelse af Presenmnger e e v e v e v e W o . 1050 81
17970 105
Herfra Godtgjerelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse
af dens Vogne. . . . . . . . . . . . . . ... 10140 47
7830 b8

I onieur-Departementets Udgifter:
Gager . . . . . . . . . . . . . . ... ..., 1946 8

Contoirudgifter . .- . . e e e e e e e s 98 96
Lenninger til Overbygnmgen e e . ... 12870 8
Materialier til  do. < e e o .. 19176 111

' 32046 119

Lﬂnninger til Underbygningen . . . . . . 1292 14}

Materialier , do. e e e e 368 84 ‘
~ 1660 98]

Lateris 35752 81} 99767 108} 206418 4
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Norsk Hove@jernbaned 19de Driftshéretuitly. — Kdf 1873, —

Spd. A Spd. A Spd. £ Spd. P
Transport _ 35752 81F 99767 108} 296 418 4
Lonninger til Gjerder . . . . . . . . . 133 108
Materialier ,, do. e e e e e e 324 118
458 106
Lonninger til Broerne . . . . . . . . . 620 94
Materialier ,, do. . . . .0 .. .. 719 36
1340 10
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium . . . . . . 486 82 ‘ .
38038 391
Vedligeholdelse af Bygninger: :
Stationsbygninger . . . . < e W e .0 4647 »
Verkstedsbygninger, Locomotrv- og Vognhuse e e e e 717 101
Vandstationer med Tilbehgr . . . . e e e e e e 597
Dreieskiver, Vognvagter og L(bf‘tekmher e e e e e e 76 54
Skinneleggerboliger . . . e e e e e e 344 64
Grindvogterboliger og Vagthuse e e e e e e e 514 46
6376 2
Vedligeholdelse af Stationspladse og Sldespor
Overbygning, Materialier . . . coe e 432 9
do. Lgnninger . . . . . . . . 87 28
. 519 37
{vrige Arbeider, Materialier . . . . . . . 590 107
do. Legnninger . . . . . . . 588 119
. 1179 106
Lillestrem Stationsplads, (halv Andeel) . . . . . . . . . 391 2 }
2090 25
Vedligeholdelse af Telegrafen . . . . Coe e ... 2432 45}
Fragaaer Kongsvingerbanens B1drag hertll < « « .e. . 1578 115
——————— 853 50}
Uniformer . . . . . . . . . . . . .. .. .. .. ... ... 308 5]
Erstatninger . . . . e e e e e e 127 9
Tab paa Temmerkjorsel m Stmmmens Saugbrugselere
Vedligeholdelse og Drift af Kehrad . . . 740 16
-+ Indtegt af Temmertransport til Strgemmen Sidebane efter Fradrag af A
Omkostningerne (heri ikke medregnet Locomotiv- og Vognud-
gifter til samme) . . . . . . . . . . . . . . . .. 15 117
, 724 19
Renter . . . . B 5480 98
Gartneriet (halv Andeel) e e e e e e e e e e e 642 40
Jernbanebetjentenes Procenter . . . e e e e e e e e 661 13
Tilskud til Pensions- og Understmtelseskassen Coe e e e e e 640 98
Agio Conto . . . e e e e e e e 237 4
Omkestninger ved Udhetalmg af Dmdende i London e e e e e e e 427 - 47
Forskjellige Udgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1550 67
Jordstykker langs Linien . . . e e e e e e e 68 ”
Ombygning af Tregstad Overgangsbro e e e e e e e e 109 46
-------- ——— 177 46
160879 72
Heraf falger for 19de Driftsaar en Gevinst af . . . 135538 ° 592
hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlaeg m. m. er credlteret
Den Norske Regjeriug Rente af Grundens Veerdi for Aaret 1873 £ 1200 & 4 Spd. 64 /3 5 440 "
' Tilbage Overskud 130098 52
hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier £ 225 000 for Aaret 1873 at erklere
en Dividende af 5§ pCt eller £ 12375 4 4 Spd. 64 8 . . . . « « . . 56100 »
og for de uprioriterede Actier 1012500 Spd. en Dividende af 4} pCt . . . . 45562 60
—— 101662 60
og at overfgre til Ombygnings- og Reservefondet . 28435 112

1%
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsheretning, — Aar 1873, —

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser fglgende

Cassa-Conto .

Den Norske Credltbank

Marine- og Post-Departementet .

Directionen for Oplandske Dampskibe

St onsmesterne, udestaaende gjennem disse.
Mjgsdampskibenes Chefer og Commissionserer
Diverse udenlandske Debitorer .

Diverse indenlandske do. .
Gjovik-Odnees Kjorsels Inventarium .
Beholdninger under Hoved-Contoiret

do. af Coke og Kul .

do. af Kul i Lillestrem .

do. af Kul i Eidsvold

do. under Materialforvalteren

Hoved- og Kongsvingerbanens falleds Sygekasse
Betjentboligers Gevinst og Tab.

Conto med Diverse . .

Hamar-Aamot Jernbane

Kongsvinger-Lillestrgm Jernbane

" Hovedbanens serskilte Formue .

Indkjeb af 4 Stkr. 1 Cl Passageervogne i 1873

1. Forbedringer ved Stationerne:
a. Sidebane ved Lillestrom .
b. Forbedringer ved Eidsvold .
¢. Forbedringer ved Christiania Station
d. Udvidelse af Christiania Pakhus .

Eidsvold Hotel og Statwnsbygnmg
Meyergaarden . .
Betjentboliger .

Ballast Sidebaner

Lundberg Skov

Ombygning af Flanebro
Ombygning af Dahls Bro.
Ombygning af Bgrkebro .

© PR oD

0! gations-Conto . .

Diverse udenlandske Credltorer

Mevergaardens Gevinst og Tab.

0Ol gations Eiere, Renter . . .
Hovedbanens @®ldre Sygekasses Laanefond. -
Pensionsfondet .

U: orstottelsesfondet

Pantecreditorer i Meyergaarden

Activa:
Spd. p Spd. p Spd. A
. . 5 085 9
77876 26
2909 26
143 98
4266 99
. 1075 77}
1106 65
10 68
e e e s e 798 43
12190 74
12594 102
8910 7
1738 103
. 115772 88
151207 78
. 810 64
218 54}
3319 8
847 401
31024 90
76 337 51}
4 000 ”
(Capitalconti:
Spd. A
5436 4
8 609 50
2000 »
4898 13}
20943 67}
8 500 »
. 16680 4}
5022 83
2137 56
1044 10}
3 000 »
3600
10 000 »
70927 1013
431 965 341
Passiva:
224 300 »
217 17
8545 109}
b 647 60
918 39
4710 57
4836 493
10000
Lateris 259175 92 431965 343
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. ~ Aar 1873, —

Spd,. A Spd. B Spd. A

Transport 259175 92 431965 34}
Prioriterede Actiers Dividende-Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1873 £ 1383. 10. 4 = 6248 106
Afsat pr. 31te December 1873 » 12375, , = 56100 ”

£13758.10. 4. ... . . . . . . 62348 106

Uprioriterede Actiers Dividende-Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1873 . . . . . . . . . 4140 75
Afsat pr. 81te December 1873 . . . . . . . . . . . . 45562 60

49703 15
Assurance af Varer med Jernbanens Dampskibe . . . . . . . . . . . . . 347 114
Vederlag for Bjorvigsstrandens Afstaaelse . . . . . . . . . . . . . . . 20000 ”
Den Norske Regjering . . . e e e 5 440 »
Ombygnings- og Reservefond: Spd. f<i
Tilbagestaaende 31te December 1872 . . . . 20614 36}
Afsat pr. 31te December 1873. . . . . . . 28435 112
49050 28}
Heraf afskrevet paa falgende Conti:
Spd. J4)
1. Conto med Diverse — Forskjellige
uerholdelige Fordringer — . . . . 1045 97,
2. Grundfond for Pensionsfondet, afsat
Rest . . . . . . . . . . . . 1039 8
3. Opferelse af ny Smedie ved Vaerkstedet 1489 99
4. Indkjeb af 4 Stkr. 1 Cl. Passageervogne
1873 . . . . . . . . . . . 4407 110
7982 74
Og paa felgende Capitalconti:
a. Forbedringer ved Christiania Sta-
tion . . . . . . . . . . . 2470 116}
b. Anskaffelse af Driftsmidler . . . 654 93
¢. Eidsvold Hotel og Stationsbygning 970 ”
d. Ombygning af Flanebro . . . . 744 108
e. do. » Dahls Bro . . . 456 71}
f. do. » Bprkebro . . . . 820 98
6118 7
14100 81
34949 67}

431965 34} 431 965 34}
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberétning. — Ag&r 1873. —

Hovedbanehs sa@rskilte Formues Regnskab.

(tndholdsfortegnelsen angiver, hvor Specificationer herover findes,)

Indtegter:
) ) Spd. p . Spd. p
Mjgsgodsdampskibenes Overskud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6918 53
Mjgspassageerdampskibets do. . . . . . . . . . . . o o . . . . . ., 402 57
Serengen Eiendoms do. . . . . & e i s e e . e e 4 « « . « « . 1581 88
Qierdampskibets do. . . . . . . . . . e e e e .. . 50U T
In res5e-Conto . . . « .« . . 4 e e e e e e e e e e e e . . .. 671 68

tilsammen et Overskud af. . . . . . . . . . . . . e (X 1 531

hvilket overfgres til D‘riftsfondgts Conto.
Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser fglgende

Activa: Passiva:
Spd. /A Spd. A spd. A
Breien & Co. ifglge Pantobligation . . . 15351 Pantobligation til Thor Olsen . . . . . 19500
Capital-Conti: do. til Grenlands Asyl . . . 4000 ,
Sgrengen Eiendom . . . . 41275 105 ' Norsk Hoved-Jermbane . . . . . . . 76337 51}
Dampskibet ,Kong Oscar“. . 25650 » Hovedbanens serskilte Formues Driftsfond 10027 534
do. »,Dronningen“. . 11 400 "
do. sJernbarden® . . 2000 »

Slebebaadene . . . . . 4988 ”
Dampskibet Stmmmen“ . . 3800 ”
A g ved Gjevik. . . . . 2000 »
. ved Lillehammer . . 3000 »
ved Bjgrgevolden . . 400

7 94513 105

109 864 105 109 864 105

Pensionsfondets Regnskab.

[ndtegter: Udgifter:
Spd. A Spd. A Spd.  fp
ag fra Hovedbanens Personale. . . 905 52} Udbetalt Pension til:
» Kongsvingerbanens do. . . . 338 373 Hovedbanens Personale . . . 120 90
» Hamarbanens do. . . . 179 11} Mjgsdampskibenes do. . . . 66 48
» Hovedkontorets do. . . . 107 61 Hamarbanens do. . . . 30 84
» Mjgsdampskibenes do. . . . 101 69 Kongsvingerbanensdo. . . . 21
, @ierdampskibets do. .. 9 3 Tilbagebetalte Pensionsbidrag . 19 111
. , Hovedjernbanens Drlftsfond .. 320 49 258 93
. , Kongsvingerbanens do. . . . 127 vy Overskud for 1873 . . . . . . . . . 3165 103}
. , Hamarbanens do. . . . 61 69
. 5 Mjgsdampskibenes do. c .. 34 44
o, Oierdampskibets  do. e 3 1
undne Renter . . . . . . . . .1236 82
3424 6% 3424 763}
Activa: Passiva:
Spd. p Spd. A

sk Hoved-Jernbane . . . . . . . . 4710 57 Capital-Conto . . . . . . . . . . . 26910 57
rse Pantelaan . . . . . . . . .22200 ,

26 910 57 26 910 57
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning, — Aar 1873, —

Understgttelseskassens Regnskab.
Indtegter: Udgifter:
Spd. A Spd. A
Bidrag fra Hovedbanens  Personale . . 925 38 Udbetalt Understottelse til:

do. , Kongsvingerbanens do. . . 319 102 Hovedbanens Personale . . . 548 »
do. , Hamarbanens do. . . 183 60} Hamarbanens do. . . . 160 60
do. , Mjosdampskibenes do. . . 145 9 Kongsvingerbanens do. ... 147 »
do. , Hovedkontorets do. .. b4, Mjosdampskibenes do. . . . 12 24

do. , fierdampskibets do. .. 14 » Overskud for 1873 . . . . . . . . .2458 68}
do. , Hovedbanens Driftsfond . . 320 49 :

do. , Kongsvingerbanens do. .. 127 77
do. , Hamarbanens do. . . 61 869
do. , Mjgsdampskibenes do. .. 34 447

do. , @ierdampskibets do. .o 3 1
Platformbilletter . . . . . . . . . . 629 46
Opslag af Plakater . . . . . . . . . 75 108
Adgangstegn til Linien . . . . . . . 27 28
Renter . . . . . . . . . . . . . 405 1

3326 321 | 3326 32

Activa: Passiva:

Spd. A

Norsk Hoved-Jernbane . . . . . . . 4836 49} Capital-Conto
Baarliddalens Enkessde . . . . . . . 192 46
Fuglerud do. e« + « « . . 108 56
Pantobligationslaan . . . . . . . . . 5000

10137 31}

Heftye's Understottelsesfonds Regnskab.

Spd.
Fondet udgjorde ved Udgangen af 1872. . . . . . . . . . . . . . . . . 79
Indvundne Renter i 1873. . . . . . . . . . . . . . . < . . . . .. 34

Hvilket Belgb henstaar saaledes:
Diverse Debitorer — Obligationslaan — . . . . . . . . . . . . . . . . 743
Cassa-Conto . . . . . . . . . . . ..o e e, 12
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning., — Aar 1873. —
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No. 8.

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873, —

‘Det vil heraf sees, at fremdeles den allersterste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de gvrige Stationer indbyrdes.

Indtegterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
For Passagerer. | Melk, Vogne, Dyr Varer, Tilsammen.
og Telegrammer.
7 Spd. I Spd. P Spd. R Spd. I
Fra og til Christiania . 62 960 7 18 348 19 193 128 3 274 436 29
Mellem de gvrige Stationer. 4 558 68% 595 84 6 867 83 12021 115}
Tilsammen | 67518 754 18943 103 199 995 86 286 458 24}
Efterfolgende Tabel vil vise Indtegterne for hver Maaned.
Indtegt af
Procent
Maaned. Pakker, Bagage, af den hele
Passagerer. Melk, Vogne, Dyr Varer, Tilsammen. Indtegt.
og Telegrammer.s
Spd. R Spd. p Spd. I Spd. I
Janmar . . . . . . . . . . L 3118 11 1082 38 10292 115 14493 44 5,1
Februar : 3230 19} 1149 25} | 15028 51 19407 96 6,8
Marts 3176 113 1282 98 17565 76 22025 47 7,6
April 4943 35 1734 6 15544 97 22 222 18 7,7
Mai . 4929 74 1890 401 | 16234 114 | 23054 108} 8,2
Juni . e e e e e e e 7882 98 2023 70 16 200 102 26107 30 9,1
1 1 1 8760 613| 2218 42 | 20111 113 31090 96} 10,9
August 9402 113} 1987 112 19 153 1 30543 106} 10,6
September 6397 781 1523 1144 | 17628 107 | 25550 60 8,9
October 5724 86 1461 47 19359 46 26 545 59 9,3
November . . . 4398 673 1200 13 16 639 102 22 238 621 7,7
December . 5553 38 1389 965 | 16235 2 | 23178 18} 8,1
Tilsammen | 67 518 754 | 18943 103 [199995 86 |286458 241 | 100,0
Tabel over Middelindtegten for hver Decade.
Middelindtegt
Indtegt af forlhv:rl[;)ezefde. Middelindt®gten har veret overskredet.
Spd. I
Passagerer . . . . . . . . . . . . .. 1849 99 [ i 15 Decader
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegrammer 519 11 1118 do.
Varer . . . . . . . . . . .. - 5479 40 [ i24 do. hvoraf 10 Decader om Vinteren
Samlet Indtaegt 7848 20} | i 21 Decader, hvoraf 7 Decader om Vinteren.
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Norsk Hovedjernbanes. 19de Driftsberetning. — Aar 1873, —

Decadernes stgrste og mindste Indtegt har veret:

For Stgrste Indtegt. Mindste Indtaegt.
; Spd. Sk Spd. Sk
* Passagerer Decaden fra og med ] Decaden fra og med
' p kkg B 21de til og med ??0te Juni | 3426 12 11te til og med 20de Januar 2 884 93
akker, Bagage ) _ N
Meélk, Vogne, Dyr Decaden fra og med 830 33 Decaden fra og med L
og Telegrammer .| lste til og med 10de Juli ( 1ste til og med 10de Januar | 316 453
Decaden fra og med Decaden fra og med
Varer . 21de til og med 3lte Juli 2 7370 105 | jgte til og med 10de Januar f 2820 118
Samlet Indtmet Decaden fra og med Decaden fra og med
& 1ste til og med 10de Juli ‘ 11106 73} | 11te til og med 20de Januar z 4444 44‘5,

Af Indtegten for Varer 199 995 Spd. 86 4 har Trelast, heri iberegnet Braende, bidraget 115598 Spd.
47 3. - Stgrrelsen af Indtegten heraf, fra de forskjellige Stationer, sees af fglgende Tabel.

Total-Indtegten 296 418 Spd. 4 4 fordeelt i fgigende 3 Hovedposter giver

for Passagerer med de ordinaire Train
- Gods, Kreaturer og Reisevogne.
- alle andre Indtegter

) Indtegt for Traelast
Stationens Navn. Im;tfa:g;dft? ‘srzrlx.x:ll.ge For B’I;:;?esf % | For gvrige Varer. 1511'0&?::!25?;;&5:
sendte Varer.
Spd. Sk. Spd. Sk. Spd. Sk.
Christiania . 57 601 98 126 111 57 474 107 0,2
Bryn . . . . . 663 60 14 10 649 50 2,1
" Grorud . . . . 1209 54 702 25 507 29 58,1
Robsrud . 495 18 489 33 5 105 98,8
Strgmmen . 3236 66 2942 81 293 105 90,9
Strgmmen Sidebane . §21 36 798 20 23 16 97,2
Lillestrgm . . . . . . . . . . . 36060 74 35851 68 209 6 99,4
Lillestrom, Kongsvingerbanens Stationer 33532 22 30173 32 3558 110 90,0
Do. den svenske Banes Do. 11264 119 8026 56 3238 63 71,2
Leersund . . . . . . . . . 588 78 502 44 86 34 85,4
Frogner . . . . . . . . . . . 675 85 468 50 207 35 69,3
Klaften 1857 87 1075 21 782 66 57,9
Trogstad 6596 113 5722 25 874 88 86,7
Dahl . . . . . 21743 96 19970 100 1772 116 91,6
" Eidsvold. . 23647 40 8734 91 14912 69 36,9
Tilsammen 199995 86 115598 47 84397 39 57,8

I Procent af
den hele Indtegt.

64 683 Spd. 371 S8 91,8
. . 203313 — 114 - 68,6
28420 — 924 - 9,6
296 418 Spd. 4 §3 100,0
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1. Directionen

Fragaaer Koungsvingerbaneus Bidrag dertil for dens Administration

2. Hovedcontoiret:

Overbestyreren . . . .

Underbestyreren
Do.

Overbestyrerens Assistent.
Cassereren . . . . . .
Revisoren . . . .

Procenter .

Oplysninger om Udgifterne.

Lonninger og Procenter til Personalet har veret saaledes fordelt:

Den af Departementet ansatte Revisor .

12 Contoirbetjente

Fragaar Statsbanernes og Mjgsdampskibenes Bidrag dertil:

Kongsvingerbanen . . .
Hamarbanen . . . .
Mjgsdampskibene

3. Stationsudgifter:

Christiania Station:

Passageer-, Pakke- og Telegrafexpeditionen:

2 & 3 Telegrafister og Billetteurer, 3 & 4 Telegrafistinder, 3 &

4 Pakkeexpediteurer og 3 Telegrafierlinge .

Godsexpeditionen:
6 Contoirbetjente .
9 & 11 Pakhuusformend
6 a4 10 Sjauere og 2 Bud .
Extra-Arbeidere

Stationsbetjening:
Stationsmesteren .

Procenter, 1 pCt. af Sta-
tionens Middelindtaegt
med Fradrag af 10 pCt.
af Stationens samtlige
Udgifter. . . . . .

Ifelge  Directionsbeslut-
ning af 22de April 1872
bliver Indtegten i for-
ngdent Fald at udfylde
saaledes, at Procenterne

Spd.

udgjere mindst 250Spd. 250

Spd.
1429
2114
1484

542

Spd.

1000
331

3192
450
120

Spd.

2000
353

2 000

1331

400
800
800
300
3980

”

”

13

36

A
64
96
84
7

Spd. /'3
480
13

1 Vognteller. .
1 Portner. . . .

4 4 6 Sjauere og 2 Sporskiftere

4 Kjprere .

250
730

e v e . . 240
180
1426
871

1624

5571

9611

3762

40

36

40

31

Spd. P

1646 111

5 849 4

Lateris 3 447

7195

71

7495 115
Q*
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsheretning. — Aar 1873, —

Reengjoring . . . .
Dag- og Nattevagt

1 Vagtmand ved Sgrengen
Extra-Arbeidere

Bryn Station:
Stationsmesteren .
2 Telegrafister . . .
1 Sjauer .
Extra-Arbeidere

Grorud Station:
Stationsmesteren .
1 Telegrafist og 1 Sjauer .
Extra-Arbeidere

Robsrnd Sidebane:
1 Vagtmand .

Stremmen Station og Sidebane:

Stationsmesteren .
1 Telegrafist og 1 Bud.
1 4 2 Sjauere. .

2 Kjorere.

Lillestrom Station:
Stationsmesteren

Transport 3447

Procenter, 1 pCt. af Statlonens Nettomdtaegt med
Fradrag af 10 pCt. af samtlige Stationens Udgifter 72

2 a 3 Telegrafister og 1 Bud

2 a 3 Formend
6 a 7 Sjauere .
Extra-Arbeidere

Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf .

Leersund Station:
Stationsmesteren
Extra-Arbeidere . . .

Frogner Station:
Stationsmesteren

Procenter, 1 pCt. af Statlonens Nettomdtaegt

1 Telegrafist
Extra-Arbeidere

Klaften Station:
Stationsmesteren
1 Telegrafistinde og 1 Bud
1 Sjawer . . . .
Extra-Arbeidere

Spd. R Spd. A Spd. p Spd. R
s 7195 71 7495 115
170 ”
650 ”
188 »
331 76
4786 76
11982 27
. 216 ”
140 »
. 168 ”
19 100
543 100
. 234 »
259 96
. 32 »
526 96
168 »
276 »
166 »
296 12
328 "
1066 12
360 »
78
432 78
422 24
580 112
1019 24
153 63
2608 61
1161 55
1447 6
- 216 »
24 50
240 50
234 "
10 112
244 112
112 9
122 63
479 55
216 »
172 »
. 168 "
80 84
636 84
Lateris 17089 70 7495 115
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Spd. I Spd. R
Transport
Trogstad Station:
Stationsmesteren . . . 270 »
Procenter, 1 pCt. af Statlonens Nettomdtaegt over
3000 Spd. . . . . . . 4 4 4 e o. . . . 34 34

Spd.

A Spd.

I

17089 70 7495 115

_— 304 34
1 Telegrafistinde og 1 Bud . . . . . . . . . . . . . . 136 »
1 Sjauer og 1 Leerling . . . . . . . . . . . . . . . . 212 ”
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . Lo 0 .. 43 102
—_— 696 16
Haunersater Sidebane:
1 Vagtmand . 192 ”
Dahl Station:
Stationsmesteren . . . 252 »
Procenter, for de 2 forste Maaneder af Aaret 1868
ikke tidligere haevet . . . . . . . . . . . 14 98
e 266 98
1 Telegrafist . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 »
248 Sjauere . . . . . . . . L. . . . 4 . .. oL . 407 80
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . o . . 0.0 L 80 64
875 2
Eidsvold Station:
Stationsmesteren . . . . 396 ,,
Procenter, 1 pCt. af Statlonens Nettomdtaegt over
20000 Spd. . .. . . . . .. ...l 22
‘ 607 22
3 & 4 Contoirbetjente . . . . . . . . . . . . . L. 736 »
142 Telegrafister . . . . . . . . . . . . . . .. . 204 »
3 a 4 Pakhuusformeend . . . . . . . . . . . . . . . . 788 ”
9 4 13 Sjauere. . . e e e e e e e e e ... 1902 56
Extra-Arbeidere og Nattevagt e e e e e e e .o . . 689 42
4927
Conducteurer:
30 Over- og Underconducteurer samt 3 & 4 Extraconducteurer og
2 Billetcontrolleurer . . . e 4 . . . . . 6842 109
Milepenge 4 + og & Skllhng pr. Vognmll « « « « . . . . 153 15
Sgndagstilleg . . . . e e e e e e e e o . .+ . . 801 108
_— 9179 112
8 & 10 Grindvogtere langs Linien . 785 12
: 33744 92
Fradrages Godtgjorelse af Mjgsdampskibene for Ladning og Losning ved Eids-
vold Station. . . . . . . . . . . . . L. .00 L. 2553 111

Det bemerkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare op-
gjorte da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes . . . . . . 661 13
Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar . . . . 153 85

Tilsammen 814 98
Procenterne have efter senere Opgjor udgjort . . . . . . . . . . 593 104

og vil Differencen. . . e e e e e e e e e .. 220 114
blive afsat til neeste Regnskabsaar

31190 101

Lateris 38 686

96




T
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Ingenieurdepartementet:

1 Assistent og 1 Contorist .

Overbanemesteren . .

13 Formeznd langs Linien .

27 faste Skinneleggere . .

Extra-Arbeidere ved Banelegemet ..

Arbeidslgn for Linien i Locomotivverkstedet .

Lgnninger til Gjerders Istandholdelse. .
Do. - Istandholdelse af Banker, Grofter &c

Do. - Broernes Vedligeholdelse .o
Do. Do. Do. i Vaerkstedet .

L.ocomotivdepartementet:
Maskiningenieuren .

Varksmesteren .

Locomotivmesteren

Materialforvalteren .
4 Contorbetjente og Materlalassmtent

1 Formand

18 4 20 Locomotivfarere og 20 a 22 Fyrbgdere
Praemier for Besparelse af Kul, Olie, Talg &c..

15 Pudsere, 4 Kulnend, 4 Vandpumpere og 2 Vagtmeend .
Omtrent 80 Verkstedsarbeidere, Arbeidslgn under dette DepartementlForbmdelse

med Vognverkstedets Arbeidslgn under samme .

Vogndepartementet:

1 Formand

5 Yognvisiteurer .

Omtrent 25 Snedkere og Vognreparateurer, 6 Malere,

Locomotivveerkstedets Arbeidslgn under samme

Spd. p
Transport 38686 96
Spd. )

Hjulringklinkere, 2 Hjul-
ringskiftere og 4 Sjauere, Arbeidslgn under dette Departement i Forbindelse med

986 8
960,
2688
3522 84
4432 100
2926 64
133 108

1292 144

594 15
% 79

16862 112} -
840
840
480
720
1296
370
13114 57
4893 90
7131 12

29685 39
360
1123 95
7839 83
9323 58

Tilsammen 94558 65}
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Norsk Hovedfernbanes 19de Driftsberetning, — Aar 1873, —

Felgende Tabel viser: Fordelingen af Udgifter til' Lonninger, Brendeforbrug, Belysning, Contoirudgifter og Anskaffelse
& Vedligeholdelse -af Inventarium for de forskjellige Stationer.

Lgnninger.

: | f _ ) Anskaffelse IProcent
. e Stations- .. Brende- | - | Contoir- | & Vedligeh.| . af disse
Station. Al;plnde- {mesternes‘\‘ 'sﬁn’{‘:lll;n forbrug.” Belysning. udgifter. | af Inventa- Tilsammen. Udgifter
1ge. fProcenter.‘g . : rium, | tilsmn.
Spd. | A (spd| A | Spd. | A7 Spd.| & | spd | A|Spd| p | Spa | & | spd. | »
Christiania . .. . .| 11732 27/250| — | 11982 27/%) 411| 20 **)1089:661/ 1 003| 721 *)1 726, 253! 16 212 91} 38,6
Bryn........ 5431100 — | — 543100 73| 79 23[81 60, 60 67 11 768 91 1,9
Grorud. ...... 525 96] — |- — 525/ 96/ 135 17 41(36 30; 12 52| 40 804! 81 1,9
Robsrud . . . ... 168 —| — | — -168] — 29104 222 | — | — | — | — 200/ 6 0,5
Strgmmen . . ., .. 1066] 12y — | — | 1066| 12 93! 8 42} — 57 44 89 96 | 1348 40 3,2
Lillestrgm . . . . . 1374) 48] 72 78| 1447, 6] 141| 893 332| 41 79| 95} 134| 80 | 2135| 353 5,1
Leersund .. ... 240| 50} — | — 240) 50 48| 79 18i99 33| 34 421115 384 17 0,9
Frogner . ... .. 468 63} 10112 479| 55 80} 36 27195 41 72 79| 74 708| 92 1,7
Klgften . ..... 636! 84 — | — 636! 84 84! 6 5048 64/108 94| 95 930:101 2,2
Trogstad. . . . . . 661/102) 34| 34 696/ 16| 133 11 56|17 60/ 18 40| 93 986, 35 2,4
Dahl , . ...... 860) 24; 14 98 ‘875 2 62 5. 2818 64102 26/ 99 | 1056/106 2,5
Eidsvold . . LR 4 715) 98211 22| 4927 — | 601] 94 82116 240/ 54 | 277|102 | 6 129! 28 14,6
Conducteurer . . 9179112 — | — | 9179]112) — | — | — | —| 149/ 90 1 — | — | 9329 82 22,2
8 & 10 Grindvog- : ; :
tere langs Linien ;
og en Vagtmand 977 12 — | — 977 12 — | — | — |—| — | — = | = 977 12 2,3
ved Hauerseter ] | | |
Tilsammen | 331501108/ 593 104 |33 744/ 92/'1 894 68}| 1794123 | 1906| 42 | 2 632/1104 41972/ 96 | 100,0

*) Herunder indbefattet Hovedcontoirets Forbrug.
*¥) Herunder indbefattet Belysning i Postvogne samt Hovedcontoirets Forbrug
*+*) Herfra bliver at drage 2553 Spd. 111 Sk., der udgjer Mjgsdampskibenes Godtgjerelse for Ladning- og Losning af Varer ved

Eidsvold Station.

Oplysninger om Passageerbefordringen.

Med de ordinaire Passageertrain er befordret
Med Extratrain og som militair Transport .
Med Brynstrainene:
Mellem Christiania og Bryn .
og Alna . .

do.

Som Excess

For 47 Salsonsl.nll;atter

10 anden P1. mell. Chr.ania og Bryn

do. ,
do' » ”
do.
do.
do.

”

”
»

32 3 % 3 ¥ 3 32 3

=ty
=
s
o
gl
[+

»

= b b ek e e e et GO e DD b QD e e 2D U S

3 3 32 3 3 3

¢

”

»
”
”

do.

»

e

do. -
do.
do. -
Alna
do. -
Grorud
Strommen
do.
Lillestrgm
do.
do.
Frogner
Dahl
do.
Eidsvold
Fetsund
do.
Skarnes
Kongsvgr. -

1
1
2
H
1
-3
4
1
1
1
1
b

-1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
2

Spd.

267 959 Passagerer med Indtegt 64 683

Tilsammen som i Indtegtsregnskabet

A . 6967
Antal Spd. R
2700 92 20
3738 199 18
6 438
Aar 47 72
do. 15 56
do. 18 48
do. 5 72
do. 4 100
do. 2 ”
do 28 »
do. . 16 96
do. . 21 32
do 36 "
do . . 204 ”
do. 12 ”
do 19 »
do 53 »
do . 42 »
do. 48 "
do. —Andeel—-—25 »
do.— do. —20 »
do.— do. —16 ”
do.— do. —11 40

1347

291
550

646

36

281 364 Passagerer med Indtegt 67518

754
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G, No. 8.

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873, —

TABEL,

der viser hvorledes de ordinaire Train have veret besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Mellem Christiania og Bryn . . . .

— Bryn » Grorud .

—  Grorud » Stremmen . . .

—  Streommen , Lillestrgm

— Lillestrem , Leersund

— Leersund , Frogner .

— Frogner , Klgften . . .

—  Klgften » Tregstad. . . . .

— Tregstad , Dahl . . . . . . . . . . .
— Dahl » Eidsvold .

Antal Passagerer.

I Retningen I Retningen
OP. NED.
115 277 113 805
109 766 109 172
101 129 101 787
96 111 97 839
48 852 49 438
45 597 46 774
42 692 44135
38 064 39722
29 705 31 262
25 581 i 27 335
;

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 267 959 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 13 405 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befordrede,
det dertil anvendte Antal Vogne og den derfor erlagte Betaling &c., sees af falgende Tabel.

1ste Classe.|2denClasse.|3die Classe.[For alle Classer.
Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain 10 069 74756 | 183134 | 267 959
do. do. do. - Extratrain og som militair | ‘
Transport . 325 6 760 6320 13 405
Tilsammen 10394 81516 | 189454 | 981 364
Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain | 31311 | 199504 | 454883 685 698
do. do. do. - Extratrain og som militair | ’
Transport . . . . . +« . . . . . 952 3751 | 18938 ! 23 641
Tilsammen 32263 | 203255 | 473821 | 709 339
Antal Personer, reduceret til den hele Banelengde 6,0 Mile. 5377 33 876 78 970 * 118 223
Hver Person har i Gjennemsnit reist . Mile 3,1 2,5 2,5 2,5
Antal benyttede Passageervogne . 3020 6 801 9891 19 712
Antal Pladse . . . . , 72 480 217 632 371 902 662 014
Antal Vognmile . 11 937 25 939 41 354 79 230
Antal Pladsmile . 286 488 830048 |1 554910 2671 446
Enhver Vogn rummer Personer e 24 32 37,6 33,6
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer . . . 2,1 7,8 11,4 8,9
Procent af Vognenes Pladse benyttede. . . . . . . . . 11,2 9/, 24,4 %/, 30,5 %/, 26,5 9/,
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1ste Classe.|2denClasse.|3die Classe.;For alle Classer.
Veaegten af en Vogn i Centner 102 97 96 97,2
Vognenes Centnermile . e e e e 1217574 {2516 083 |3 969 984 7703 641
Hver Person antagen at veie 1} Centner, giver Centnermlle 483894 | 304883 | 710731 1064 008
Samlet Bruttolast beveget en Miil . 1265968 | 2820 966 |4 680 715 8 767 649
Gjennemsnitlig Vognvaegt for hver befordret Person . Centner 37,7 12,4 8,4 10,8
Nettolasten i Procent af Bruttolasten . . e e 3,8 9/, - 10,8 9, 15,2 9/, 12,1 9/,
Gjennemsnitlig Veegt af enhver belastet Vogn . . Centner 106,0 108,8 113,2 - 110,6
Spd. A | Spd. A | Spd. A | Spd. p
Indtegt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa- o '
geertrain 5828 1422864 7535990 684 64683 37}
— —r— - Extratrain og som ' , -
militair Transport . | 319 22| 435 36/ 884 9| 1638 67,
Tilsammen |6 147 3623 299 111/36 874 77} 66321 104}
Spd. A 8pd. B Spd A | Spd. R
— —z— Vogn befordret 1 Mill . . . . . . . . . = 61,8 - 107,8) = 107,0 = 100,4
Spd. £ | Spd. A | Spd. ~ ] Spd /3
— —=— Passageer med de ordinaire Passageertrain . z 694 s 36,7 £ 23,8 = 28,9
— —z— — - Extratrain og sommilitair Transport = 117,8; = 7,7 = 16,8 = 14,7
I Gjennemsnit . . . . . . . s Tl0 - 343/ s 233 = 28,3
Spd. A {Spd. A |{Spd. A | Spd A
— —— —s— - de ordinaire Passageertrain, befor-
dret 1 Miil. e = 22,8 = 13,7| - 9,5| = 11,3
— g — - Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil . . . . = 40,2] = 13,9] - 5,6/ = 8,3 -
I Gjennemsnit, . . . . . . . 228 - 13,7) = 9,8 - 11,2
Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
— med de ordinaire Train — 3:8 %0 | 29 %y | 68,3, 100,0 %
do. do. - hver Classe i Procent af det samlede Antal
— med Extratrain og som militair Trans- 2,4 9/, 50,4 0/ | 47,2 %, 100,0 9/,
port — .
I Gjennemsnit 3,7 % | 290°, | 67,39, 100,0 9/,
Indteegt af hver Classe i Procent af den samlede Indtegt — for Pas- ;
sagerer med de ordinaire Train — 9,0 %5 | 35,4 %, | 55,6 %y 100,0 %/,
do. do. do. af den samlede Indteegt — for
Passagerer med Extratrain og som 19,5 %/, | 26,5 %, | 54,0 9, 100,0 9/,
militair Transport — . . .
I Gjennemsnit 9,3 °%, | 85,19, | 536 9, 100,0 9/,

3 *
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Oplysninger om
TABEL over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra
Til
2 Lillestrgm,
& Varernes Art. s = g S
’§ —g E E 5 = Kongsvin- g
g s z E g § @ieren. | gerbanens £
3 5 25 2 3 Stationer, 3
1| Arbeidsredskaber . Vogne — — — — — - —_ —_
2] Bark . do. —_ —_ —_ — —_ -_ — —_
3| Been . do, 4 —_ —_ — — — —_ —_
4| Brzndeviin . . Centn -— 7 — 5 27 34 3 869 —_
5| Bygningsmaterialier . . Vogne — — -_— —_ — — —
6| Cinders . do. — — —_ — — 1 2 —
7| Farvetrae . do. — —_ — — — —_— — —
8| Flasker, ledlge . do, _— —_ — — — —_ 1 —
9 Foustager, tomme . Potter — — —_ —_ 200 20 116 580 840
10 Gjgdsel . ) . Yogne -6 16 16 76 22 — 184 5
11| Glasskaar , do. —_— — — _ - — —
12| Glasvarer . Centn. 4 5 — 7 20 27 567 -
13| Hg & Halm . Vogne _ — — — —_ — 2 —
14 do. . Centn, — —_ — - — — — —_
15| Jernvarer . . . . . Vogne — —_ ~— 17 2 3 23 | -
16 do. 2den Classe . Centn. — 3 —_ 1 8 14 5 —_—
17 do. 4de do. do. 221 60 — 207 1288 427 6 145 48
18| Kalk . . . Vogne 4 —_— — 2 2 — 9 -
19| Kjod & Flesk . Centn, — 47 - 27 149 54 1277 4
20! Korn . . do. 216 — 2391 261 166 5 872 9
211 Kridt. . -+« . Vogne 19 — —_— — — — — —
22| Kul — Stenkul —_ . do. 119 —_ 14 44 5 253 1
23| Leer . do. — —_ - — — - — —
924 | Maskineri do. — — — — 5 — 12 —
25 E Affalds . . Centn. 4 335 — 111 675 196 11 009 148
26| =t {andet Slags . do. 3 580 — 1 828 5078 3913 57 321 371
97| Muur- & Tagsteen . Yogne —_ - — 1 8 — 3 —
28 | Mgbler & Flyttegods do. — — — 1 3 — 23} 1
99 | Poteter . . . do. — —_ —_ 1 —_ — 6 —
30 do. . Centn, -—_ — — — — - 3 —
31| Salt . Vogne -— — — 2 — 1 106 —
32| do. . Centn, _ 103 — 54 536 1 064 5643 73
33| Sand . . Vogne — — — 11 — — — —
34| Sild . . Centn. — 92 — 90 251 727 17 122 37
35| Skinner . . , . . Vogne - — — —_— 30 — — —
36| Slibe- & Mﬂllestene. do. — — — —_ — —_ — —
37 do. . . Centn, —_ 8 — 50 57 95 1909 46
38| Smgr . . do. —_— 3 —_ 3 3 — 28 —
39 Spiger . Vogne — — — — —_ — 1 —_—
40 do. . Centn, 5 14 —_ 22 155 208 719 6
41| Steen . . Vogne —_ —_ 4 5 — 5 —_
42 Planker . . do. - — — — 3 —_ — —
43| © o |Battens . do. — — — 26 8 — -
44 *gg Bord . . do. 3 1 —_ 35 — — — —
45| g & |Tommer, rundt do. 7 11 — 5 —_ — — —
46| &9 [Stav . . do. — — — — — — —
47 Brende &Baghuun do. 2 — — 5 — — —
48| ¢ 1ste Classe . Centn. — — — — —_ 2 027 23 730 —_
49| 3 A 2den do. do. 255 4 873 — 1480 2 958 2578 17 725 205
50 _E *}3die do. do. 3 52 — 55 314 18 1098 12
510 .. 4de do. . do. 148 401 - 480 810 1810 8923 390
52 & B 1ste  do. . Kubfd. —_ 80 — 126 718 257 7 490 169
53 f; “|2den do. do. 134 7081 - 479 2192 1513 8221 195
54| O1. . Centn. —_ 502 — 377 4 301 186 10 095 212
55 Fragtfrlt Gods . Vogne 44 44 20 29 235 — 145 3
56 do. . Centn. 18 15 8 64 105 — 781 22
Reduceret til Centner . 12 474 32 026 4328 34 843 61 644 15177 270 302 2 838
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Godsbefordringen.
Christiania til de forskjellige Stationer og Stoppesteder undtagen den svenske Banes Stationer.

Eidsvold, Reduceret | =
; . Tilsammen, til &
3 e _ E = Hamar- Centner. | =
[=] @ wm . > . —

&0 & &0 = @ Mjgsen. banens

£ = = 5 = Stationer

<3} =2 5] (=] <3} *
—_ — — —_ — } 1 13| Vogne & 80 Centn, 120 | 1
— — —_— 1 — 3 —_ 4 do. & 60 do. 240 | 2
— — — — — — 4 do. & 80 do. 320 | 3
2 12 211 153 175 1564 733 6 792 | Centner 6792 | 4
—_ —_ — 1 — —_ 1 | Vogne & 80 Centn, 80| 5
— — — — 13 —_ 18 34 do. & 110 do. 3740 | 6
— - —_ — 1 — —_ 1 do. & 120" do. 120 | 7
—_ _— — — — 6 — 7 do. & 70 do. 490 | 8
320 240 — 8600 1921920 | 1516990 {441 610 |3 007 320 | Potter (200 =1 Centn.) 15037 | 9
11 12 9 36 9 8 9 412 | Vogne & 120 Centn, 49 440 110
— — 5 — — — 5 do. & 120 do. 600 |11
1 14 17 22 71 678 253 1686 | Centner 1686 |12
— —_ : — — 14 — 16 | Vogne & 70 Centn, 1120 {13
— — — 44 — 179 403 626 | Centner 626 |14
—_ —_ — — 88 12 63 208 | Vogne & 120 Centn, 24 960 |15
—_ 9 — 4 17 4 7 72 | Centner 72 116
70 142 536 674 2413 4704 3478 20413 do. R0 413 |17
—_ 1 4 1 —_— _ 9 25 | Vogne & 120 Centn. 3000 (18
1 20 272 115 145 1784 3 366 7261 | Centner 7261 |19
16 59 125 865 5834 14 626 7553 37 993 do. 37993 |20
— —_ —_ — — — — 19 | Vogne &4 60 Centn. 1140 {21
— 16 17 12 813 3374 29 1660} do. & 120 do. 199 260 |22
— — 12 1 9} — 9 24% do. & 120  do. 2940 123
— 5 4 3 P) 29 9 55 do. & 120 do. 6 600 |24
412 683 1121 954 492 4154 2068 R2 362 | Centner 22 362 |25
893 2051 4676 7 945 79223 18 022 9 564 119 468 do. 119 468 |26
— — 1 — 9 4 3 22 | Vogne & 120 Centn. 2 640 |27
1 3 2 5 3 9 5 563 do. & 80 do. - 4 520 |28
—_ —_ —_— — — — 1 8 do. a 120 do. 960 |R9
—_— - - — — — — 3 | Centner . 3130
— 8 12 18 152 319 86 704 | Vogne & 120 Centn. 84 480 |31
296 209 507 1054 1838 2 663 1062 15 102 | Centner 15102 {32
— —_ — 5 12 3 : 13 44 | Vogne & 120 Centn. 5280 (33
92 301 842 1175 5418 17 156 11 349 54 652 | Centner 54 652 | 34
—_— — — — — — 443 743 Vogne & 120 Centn. 8970 {35
- —_ — — — 6 — 6 do. & 120 do. 720 |36
7 71 202 172 601 1779 825 5822 | Centner 5 822 |37
— 1 1 1 — — — 40 do. 40 |38
— — — — —_ — — 1 | Vogne & 120 Centn. 120 |39
11 49 71 152 231 396 223 2 262 | Centner 2262 (40
— — 1 — D) _ — 17 | Vogne & 120 Centn. 2040 (41
— — —_ —_ _— — —_ 3 do. a 120 do. 360 42
—_ — — - 3 — — 37 da. & 120 do. 4440 (43
— —_— - - — — — 39 do. a 120 do. 4680 |44
— — 2 2 2 — — 49 do. & 120 do. 5 880 |45
— —_— — —_ 3 7 —_ 10 do. & 120 do. 1200 |46
—_ — — — —_ 1 —_ 8 do. & 120 do. 960 |47
- — — —_ — 39736 ! 17717 83 210 | Centner 83210 |48
516 1892 7 848 5916 16 400 19723 8 217 90 586 do. 90 586 |49
3 23 68 166 261 1718 544 4 335 do. 4335 |50
496 907 1152 3 026 2169 3945 3 269 27 926 do. 27 926 |51
397 675 1439 359 2 028 3687 2 264 19 689 | Kubikfod (4 == 1 Centn.) 4922 |52
33 951 1277 1293 3512 17 590 4018 48 489 do. ( do. do. ) 12 122 |53
192 892 3995 1373 2816 03 129 25273 | Centner 25273 |54
26 13 31 27 63 2 —_ 682 | Vogne a 120 Centn, 81 840 |55
30 15 46 5 150 18 —_ 1 277 | Centner 1277 |56

7667 | 14598 | 33689 | 37932 | 193 379 234 876 | 106 729 ‘ 1062 502
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TABEL, over Arten og Mangden af de Varer, der ere tramsporterede paa Jermbanen (il

I Fra
O. ' . . - o : < o | °
= = 8- L8 o¢ g g Lillestrgm. | 3
@ Varernes Art. o B = E = 2 - Z B g 2 |Kongsvin-, 3
S B o 23 | S8 8= B3 s |2 fieren.|gerbanens, 8
LA G Mo | W\ =@ oo & | Stationer.|
- 1|(Bark . . . . . Vogne| — — — - — - — —_ — 11 —
2/Been . . . . . do. — — — —_ — —_ — — — — —
3 | Breendeviin . . . Centner| — — — —_ —_ — — — — — -
4 | Bygningsmaterialier, Vogne| — —_ — — - — — — — — —_—
5| Drainsrgr . . . do. — — — —_ — — 2 — — — —
6| Flasker, ledige. . do. — — — _— — — —_ — — 1] —
7 | Foustager, tomme , Potter 40| 3100 - —_ — — 4 850 272501 7240 261 720 250
8| Fyrstikker . . . Vogne| — | — — — - — —_ — 8 1y, —
9| Glasvarer . . . Centner| — — — —_ — —_— — —_ — 1293, —
Hp & Halm. . . Vogne| — | — 1] — - — — 2! — 2 —
do, do. . . ., Centner| - — — —_ — - —_ —_ 4 - —_
Ls. . . . . . Vogne 174 — — 111| — — —_— — — — —
Jernvarer . ., . do; —_ — — — — — 1 1, - 1271 —
do. 2den Classe. Centn,| ~— 1 — — —_— — — —_ 25| —
do. 4de do. do. - 102, — - — —_ — —_ 120 1549 —
Kjod & Flesk . . do. — — —_— —_ — —_ 6 93 1800 2
Klwbersteen . . Vogne, — — — — - — — — — 3| —
do. . . . . Centn.| — — — —_ —_ — —_ - —_ 337, —
Korn . ., do. — 231 — —_ — — 285 517 4315 14 907 514
Kul — 1raekul — do. — — — —_ - — e 904 —
| Maskineri . . ., Vogne| — 2 — _ —_ - — —_ — 4 —
3 {Affalds . . . Centn.| — —_ — — — — —_ — —_ 36 1
< landet Slags* . do. | — — — — — — 19 15| 350 440 —
Melk . . . . do. — 59| — — — — 1811 —_ 4512 33769 —
Mlhtaerbagage . . Vognel — —_ — — —_ — — — _ — _
Maur- og Tagsteen . do. — — — — — — —_ — — — —_
Mﬁbler&Flyttegods do. —_ 1) — —_ 1] — — 2y — 13 1
Ost . . Centn.| — —_ — — — —_ — 5 11 1311 —
Pap . . . . . Vogne — — — — — — — —_ — —_ -—
Poteter . . . . do. - —_ — — — —_ — — — — _
do. . . . . Centn.| — — —_ — — —_ 9 52 277 1103 41
‘Reenmos . . . Vogne.| — — | = — — —_ —_ — —_ 9| =
Sagflis . . . . do. 1| — — — 1] — — 106  ~— —_ —_
Sandsteen . . . do. - —_ — — — -— - —_— — _ —
Smgr. . . . . Centn| ~— —_ — — — —_ — 4 280 1160 —
Spiger . . . . Vogne, — —_ — — — — — — — 19 —
do. e « « . Centn.| — — — _ —_ —_ — — — 324, —
Torv . . . . Yogne| — —_ — — — — — 4] — — —_
Planker . . . do. —_ 6| — 57 6 72 5 1200 — 1108 —
'Battens . .. do. 1 o9 — 48 22 13 53 2835 — 1835 —
Bord. . . do. 1 1, — 144 576 112 28 3227  — 1042 —
do. Kassebord do. — —_ — —_ —_ —_ — — —_ 132
3 {Tommer, firkantet do. 6 4| — — —_ 6 4 1301 — 7570 —
B do.  rundt do. — 19 49 — 1 — — 2487 — 282 9
& |Kortsleepers . do. 9 — —_ — — 31| — 8| — 124 —
= < Bjelker. . . do. | — —_ 1| — — - — — — | —
| = \ Spirer & Stik. do. —_ 52| — — - - - 16; — 674 11
% |Kult, Pitprops, ‘
] Stgr & Stenger do. 6 119 116 7 10 2 27 1841 — 4 309 122
& fJuffers |, . . do. - 7| — — —_— — — —_ — 124 —
Almningstre . do. — — — — — — j — —_ — 17 4
Leagter . . . do. -— — — —_ — —_ - 25, — — —
Stav . . do. 2] — — — 2] — — 139 — 114| —
‘Brende & Baghuun do. — — 17 11 144 75 16 2437 — 1413 55
-|Treemasse . ., . do. - — — —_ — — — — —_ — —
& 1ste Classe. Centn.| - —_ — — — — — — 291 2713 —
5 A 2den  do. do. 18| 2196| — — —_ - 200 87| 1714 3609 66
'.E " )3die do. do, — 1] — — —_ — — — —_ — —
o 4de do. do, 4 262 3 - — - 303 2718 148 8 398 134
® B 1ste do. Kub.fd. 12| — — —_— — — 18 76 826 1618 189
&= |7 12den  do. do. 108 2257 — — — — 1005 3290| 1825 9 526 354
a1, . . Centn,| — —_ — — — — _ — — 1431 —
Fragtfrlt Gods . Yogne 2 19 6 1y — 7 20 268 — 34 1
do, do. . . Centn,| — — —_ —_ — —_ - —_ 16| —
! Reduceret til Centner | 24 242 t 31232|22753(91470 | 45480|38 160| 21 607 |1 708 522 | 13 454 |1 544 750 | 25 215
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Christiania fra de forskjellige Stationer og Stéppestedér un_dtagén den svenske Banes Stationer.

|

. . . . . g o
g ; | 5 3 < Eidsvold, g Reduceret | %
g 2 = 5859 : > Hamar- g til Centner.; 3
o & o s S0 = 7] Mi b g =
3 = = g = < j@sen. | banens 2 3
) M =R A = = Statioper| & |
- — — —_ — — —_ 11 | Vogne & 60 Centner 660 | 1
— — — - - 1, — — 1| do. 480 do. 80 2
-_ — —_ — — 18708 | R1 073 | 11 316 | 51 097 | Centner 51097 | 3
— — 2| — - — - - 2 | Vogne & 80 Centner 160 | 4
— — —_ -— — — —_ . - 2 do. & 110 do. 220 | 5
_ | = — — 1 28 1| — | 31| do. a70 do. 2170 | 6
760 8700 | 41 210 —_ 26 750 | 73900 (187070 | 71170 714 010 | Potter (200 = 1 Centner) 3570 7
— — — — — — — 9 | Vogne & 80 Centner 720 | 8
—_— —_ — — 8011 — — - 9 304 | Centner 9304 | 9
— —_ - — — —_ — — 5 | Vogne & 70 Centner 350 10
—_ — — — 1 —_— — — 5 | Centner 5111
— — 4| — —_ — — — 289 | Vogne & 120 Centner 34 680 12
— —_ — — — 1 2 10 142 do. @ 120 do. 17040 {13
1 —_ —_ — — — — - 27 | Centner 27 |14
15 33 —_ 114 44 54 56 2 087 do. 2087 {15
9 7Y 179 — 1297 961 4429 193 9 046 do. 9046 |16
— — — — — — — 3 | Vogne & 120 Centner 360 |17
—_— — — — — - 337 | Centner 337 118
2411 | 6380 1535 — 639 521 103 133 | 32493 do. 32493 19
— — — — — 904 do. 904 |20
—_ 2 — — — — —_ - 8 | Vogne & 120 Centner 960 | 21
— —_— — — 2 — — —_ 39 . Centner 39 122
— 40 289 — 233 303 1041 12 2742 | - do. "R742 |23
11148 1 18604 | 10 662 — 1448 4521 — — 86 534 do. 86 534 |24
—_— — 1 — — — — — 1| Vogne & 120 Centner 120 |25
- - 1 — - - — - 1 do. & 120 do. 120 |26
—_ 3 — — 8 1 6 1 37 do. & 86 do, 2960 |27
— — 282 — 38 608 | 8865 438 | 11 558 | Centner ' 11 558 {28
—_ ] - — _ — 4 0 —_ 24 | Vogne & 120 Centner -2 880 |29
—_— - - — 31 6 4| — 13| do. & 120 do. 1560 |30
52 % 208 5 546 — 3659 2 655 5610 330 | 19 542 | Centner 19 542 {31
te— - — — - — 2 | Vogne & 70 Centner 140 32
— —_— — — — — — — 108 do. a 70 do. 7 560 |33
— — —_ —_ — 4 — — 4 do. & 120 do. 480 |34
— — 45 — 69 283 110110 1052 | 13003 | Centner 13 003 |35
— - - — 61 11 8 99 | Vogne & 120 Centner | 11880 |36
— — — — — — 3 — 327 | Centner 327 137
— - — — — - 4 { Vogne & 80 Centner 320 |38
— — 12 2 941 169 10 — 3 588 do. & 120 do. 430 560 | 39
—_ 26 54 39 6 342 27 — 5303 do. a 120 do. 636 360 | 40
—_ — 107 6 1506 158 5 — 6913 do, & 120 do. 829 560 141
— — — — — — — - 132 do. & 120 do. 15840 |42
5 6 146 118 47 42 5 — 2 447 do. & 120 do. 293 640 |43
10 21 201 18 48 75 6 —_ 3226 do. & 120 . do. 387 120 |44
—_ 16 62 3 63 88 —_ — 404 do. & 120 do. 48 480 |45
9 — — — - 25 — — 112 do. & 120 do. 13 440 | 46
25 25 60 91 247 311 — -— 1512 do. & 120 do. 181 440 | 47
109 227 290 249 772 368 —_ — 6917 | do, @ 120 do. 830 040 |48
— — — —_ —_ — — -~ 131 do. a 120 do. 15720 |49
— — — — — — — — 21 do. & 120 do. 2 520 | 50
- _— — — — - — — 25 do. & 120 do. 3000 |51
_— —_ —_ — 6 9 2 —_ 274 do. & 120 do. 32 880 |52
7 42 36 46 571 226 28 —_ 5124 do. & 120 do. 614 880 |53
- - ] - — 2 10 14 — 26 | Vogne a4 120  do. 3120 {54
- - — — e —_ 3099 1770 7873 | Centner 7873 |55
81 296 755 — 713 | 6904 4734 760 | 22 873 do. 22 873 |56
—_ — — —_ _— —_ 418 —_ 419 do. 419 |57
123 422 | 2896 — 2516 | 3414 2070 455 | 23 866 do. 23 866 |58
8 406 678 — 1379 544 | 1398 240 | 7392 | Kubikfod (4=1 Centner) 1848 |59
310 1 12i0| 3363 —_ 2272 | 1562 | 3432 942 | 31456 do. (do. do. ) 7 864 |60
—_— — - — — 939 | 12 832 —_— 15202 | Centner 15 202 {61
29 3 30 14 16 26 - —_ 476 | Vogne a 120 Centner 57 120 | 62
— - — _— 16 860 —_ — 892 | Centner 892 |63
37 203 | 70 908 |144 045 | 70 320 {527 872 1274737 | 93 216 | 19 406 | | 4804 592




1LLS 68  |goL |896[4BS |8 |6 |T1B 9|3 184S T—[39¢ 691|886 |695/98|67|FI|95T 8(9€9 &[081]048]090 T|97G €° * WU (N 394900paYy
8361 Joujua] |61 — = = == == =t = 6l ==~ = | ™ | = || — | |'mus) " rop '0p (8%
LB|0%€ 0T | "uud) 0T ¢ dudop |98 (4 1 i e it ARt et Henu S il IRt Sl il Sttt el 19 (4T — | — | — 1oeufoj * * spopy jpfesy|Ly
93|9%T 19Uu3) |91 - |- =1 - = — === | = | —|—|— |/ |Wmuey " (F9%
G0/09¢% (op cop) op (8FOT [40F 8% | — [—|¥8| — € |[P® |—(T¥I 0€ (9T|L%|2T |94(BB|9 1008 ¥ = | — |81 — op * ‘op uapg| q 4
¥o/eL *(Jua) 1 == ¥) "PIANY [€63 — |— 108 — |—¥% |—[s9T 0% 8&—F EI|—|— — | — |—|—®T | — quy - op a1y Y & <y
golcLy op GLF (0T 46| — |——| — |—| — |1 — === | — | —|—|eT |9%E op ‘op epF] S 368
%e|0Ts ‘op |61z VY €¢ |08 %€ |5 -0 gl g T {—TI (&1 |T 0T |9 —|—|6 09 ‘0p * "op uspy .A«J.nso‘x (49
10/9%0 ) douju’d)) 1G¥ ¢ = || = | -6 —|G81 T (€% ¥1 (L |9T|—6 T —~ | 8 uu9y ommﬁoﬁm; 1%
0%|0%1 op top op |1 I ~ = === — === = =1 — | — | ‘°p ‘ieBuxgy img
‘sdoadig ‘“ymyf 0%
611096 ‘op 01 B Cop 8 — | = |= — |—I8 — = | === === = |= == | — | op - sipnr|F |61
| s1joss 'op 031 % op |9 — =~ === = = ==l | |=|— |— | op -ipunaemusy)E gy
. LT0BL '0p 02T ® ‘op 9 — =t === = |~ 9 — |=|—|— | — | op ' plog| g LI
= 9T|0¥% ‘0p %1 ¥ op % — === == = = | -~ % —_— == - | = op ottt sualyeqg 91
it gr1i00T mus) OgT 8 dudop |1 I - = == = = = | = — | = |=—]=—| — | — [eu8op * " Jojyueld GI
H viLel 0P |ABT — =1 — |=—i—lgel |—F - —~ | === = | == |~ op c t ccr 1981dg I
3 eIpl op  |¥I i — ===t = = === | = === | = | op ‘" ep0glel
o116 Jaulua)) 6 - - - — | T T —_— — = {8 |1 — —— | — —_— WY vttt 180 %1
| 11/08 ‘ujus) 08 ¢ oudoA |1 B e e R e e e IR e e e el e o I — |—|—| — | — |ouS0op ** """ spos
& -ONAlL P TOAEI TT
g 01679 ¢ op  6%9% |TI — ¥ — === — |=i—=——|=lg ¢ | — |188 |— |—i%%8 [PBGI| ‘op - sde[§ 19pue PO 01
e 6 |9€% ‘op  |g€% St el B ot fd e e i it T el ek il [l i Sl b - |4 —|— 04 |81 op C T splepyv 6
>3 2 |8 |Iee op (188 |T W |—— — |- — = — |—e=]— |- =gt |— |—|—|— [T op ottt uaoy[g
. & L 1669 ‘0p 569 - || = |{—|—|80% |—|€6E |—|L6 — I == S — | | =i=|— | 0p ° 0p  9py ‘0p L
= £ 9 |1 180ud) |1 - |— — - = = |91 — === = | — |~~{—| — | — |'mua) " 9sse[D uapy ‘op |9
- g 088G |Ud) 0YT ® duBoj |6V — = — |7T||6¥ — — = — ===l —= === — | = | = =] = | — |9udop * " JOJBAUWISL|G
S - ¥ |ee8 1 nuueyicgs T | — 668 — |[—|—| ~ |— — || — |-~~~/ — | — |—|—|9%! [10¥T,'muey - ** ‘op op ¥
= ¢ 1048 ¢ |49WUd) (L B QUSOA |T¥ — | — 8¢ it Tt it S Sl et el Rt e Htdl At el S M Bl [ — | — {eufop ° * * ‘w[eH B FH|E
w ¢ 0T © t1emue) |01 01 == == T = == - — | — == = | — [‘wus) * * ° ° * JoIBASB[D §
g T gy |30 T == 00%) 18190 [30% ¥ |0¥9 8 | — [00T |—{—| — —| T 9B e | — | — [T [0y | — |—|—| — | — |Jenog ‘ouwo) ‘qa8ejsnoq |1
s _
g &) O w || es] wm
1 FIFIEFE £ EE L B OEREEEESE B ElE TS
@ = e = B 2 |Blg 3 m |=lg3ieiB|S&E e |8 |2le 3 |F
> > @ ® |Big| & |o| & |w w | B2 I8 | @8 & =1 5| o =
S =9 gl P I8l g a1l 8 lel & 7 |BiZ = nigl 3 8B | |=| &
jav, = - [ Sl @ |t e |B B »is o @ =]
2 3 ; et & g E |8 |E|B
o [l m i (= | o] . o =
© sl @ S a S , ° Sl e =
o =2 o o . =
'z P =, g8 . w8 1Y SOUIdIBA ®
z = B 2 e 2,
e Q .m *19U0l)e)] SuUdUeqIafuias3uoy] m e
=] =4
f>4 o]
.m ‘mgnsoqIy .
B
*19T0T}R)S SoUB{ ONSUGAS UQP
So eiuensuy) ueSeipun JIoUONBIS O[[e B PIOASPIY [} uouequIdp ®ed oporejiodsuel) 610 I9p ‘Iede) op Je USPSUR F0 WY I9A0 THIV]
~8
xR




25

G No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsheretning. — Aar 1873.
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(. No. &

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning, — Aar 1873. —

TABEL over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede til den svenske Bames Stationer
fra Hovedbanens Stationer.

Fra
s k- . a = o . = s g o S
% E £ B | E |5 8| & 2,3 | 3| E& %
'é Varernes Art. E 5 s E E :éo E % S 5 E 5 'é
. 8 S N - g | 82 |4
Centner.
1| Gjgdning, prepareret 1638 | 20 — — — — — -— — — 1658 1
9| Glasvarer .o 731 — — — — — — —_ — — 731 2
3| Jernvarer 2den Classe . 307 — — — — — — — —_ — 307 | 3
4 do. 4de do. 991 | — — — — — — — 2 —_— 993 | 4
5| Kaffe . . . . 3990 | — - — - —_ — — —_ — 39901 5
6! Kjed og Flesk 985 — — — —_ — — — — 1 986 | 6
7/ Korn . . . . . . 87| — | — | — | — | — | — | — | = |15 352 | 7
8| Kul — Steenkul — . 1560 | — —_ — — — —_ — — —_ 1560 | 8
9 E‘Aﬂalds- . v e . 846 | — — — _— — — — — —_ 846 1 9
10| = |andet Slags . . . .| 158 — | — | 37 | — | — | — | — | — | — 1622 (10
11 Ost. . . . 3 — — — —_ — — — — 2 5111
12| Poteter . . . 3| — — — — — - — — — 3112
13| Salt 2316 | — — -— — — — — — -— 2316 13
14| 8ild o 119135 | — - e — — — — — 1 119136 14
15| Slibe- & Mollestene . 567 | — — — — — - — —_ — 567 {15
16| Smer . 3| — — — — — _— — —_ — 316
17! Spiger 6032 — — —_ -— — — — —_ — 6 032 117
18} Sukker 886 | — - — —_ — — — — — 286 (18
19| Torfisk 5905 | — —_ — — - — — — — 5905 |19
20 1ste Classe 4445 — - 2 — —_— —_ — — 70 4517 20
21! _{2den do. . 14 703 2 —_ 6 — — — —_ —_ 102 14 813 21
90| @ \3die do. 4742 3 _ | = = = = = =] 15 4760 (22
23 é’ ade  do. 419 90 | — | — | — | = | = { — | — | = 509 23
24| .~\5te  do. 2568 | — — —_ — — —_— — —_— — 2 568 124
95| & f6te  do. Q076 | — | — | — — —_ = = = | = 2076 |25
ogl = {7de  do. 8| — | — | — | — | — = =] =] = 286 |26
ay 8de do. 3380 — _ —_ —_ - — —_ — — 3380 |27
Tilsammen Centner | 180339 | 115 — 45 —_ — — — 2 306 | 180807
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsheretning. — Aar 1873. —

27

Tabel over Arten og Mangden af de ‘arer, der ere tramsporterede fra den svenske Banes Stationer
| Hovedbanens Stationer.

Til
S £ < |25l 5T 05| 8| % < | B3 |8
> Varernes Art. 2 £ 3 E 2 @ & I 5 e EE | ¢
= 2 £ =1 o & 8 ) = =Y a 5 22 &
A | S &) = 3 = <] & 5| E:IO —
| Centner.
1{Beem . . . . . . . . 103 - — —_ — — - l — — — 103 1
2| Flasker, ledige . . . .| 15640} — — —_ — —_ — | — — |1 1297] 16937 2
3| Gjedning, prepareret . . —_ — — — — — — 4 - -— 4| 3
4| Glasvarer . . . . . . 622 1 — —_ — — — — — - — 622 | 4
5 Jernvarer 2den Classe . . 1160 — — — — —_ — — — 28 1188} 5
6 do. 4de do. . .| 14529} — — _ -— — 7 1708 18 5189 21451 6
7/ Kjgd & Flesk . . . . .| 1512 — | — | — | — | — | — | — | 1| — 1518 | 7
8 Korn . . . . . . . . 1017 — — — — —_ —_ 4 6 — 1027 8
9! Meel . . . . . . . . 1787 — - — — — — — —_ 397 21841 9
10| Ost. . . . . . . . . 573 | — — — — —_ — — — — 573 1 10
11| Poteter . . . . . . . 204 | — —_ - — — — — —_ — 204 |11
12| 8ild . . . . . . . . 2831 — — —_ — —_ — — —_ — 283 (12
13| Slibe- & Mgliestene. . . 14| — — — -— — — — - — 14 113
14 Smgr . . . . . . . .| 105Y8, — — — —_ —_ —_ — — 98| 10671 114
15| Snelleemner . . . . . 375 — — — — — — - — — 375 115
16! Spiger. . . . . . . . 1303 | — — — — — — — — 31 1334 |16
17{ Treekal . . . . . . . 1177 — - — — — —_ — —_ — 117 | 17
18  Planker . . . . . .]281807| — — 17515 — —_ —_ - — — | 289322118
19 Battens . . . . . . — — — | 3487 — — — — — — 3487 {19
20 . Bord . . . . . . .| 39323 — — 120 — —_ — — — — 39443 120
21 g Legter . . . . . .| 138| — —_ — - | — — — — — 1388 |21
22| & IHollandske Bjelker . 8189, — — — — —_ —_— —_ — — 8189 |22
23 2 Tegmmer, rundt . . .| 7351 — | 3343 — — —_ — - — — | 10694 (23
24| do. firkantet . . 840 | — — — — _ — — — — 840 | 24
25| & Kortslepers . . . . 592 | ~— — —_ — — — — — - 592 |25
26| £ [Spirer & Stik . . .| 2082 — | — | — | — | — | = | — | — | — | 20352
7 Kult & Pitprops. . .| 17867 — — - — _ — —_ — —_ 17 867 | 27
28 Stav . . . . . . . 6609 | — — —_ — — — —_ — — 6 609 |28
29 Brende . . . . . . 592 — — — — — — — —_ - 5925 |29
30 Terfisk . . . . . . . 51| — — —_ — —_ — — —_ —_ 51 |30
31 (1ste Classe . . . . 5420 — — - — — —_ — 5 205 5630 |31
32 l,,g oden do. . . . .| 12040 — 3] — | — | — 1 — 1 = 9 53| 12098 |32
33| 2lsdie do. . . . .| 1529} — | — | — | — | — | — | — | — 95| 162433
34 ;'5L<4de do. . . . .| 2693 — | — | — 1 — | — | | — 3 2| 2698134
35| 8 Iste do. . . . .| 23812 — o= = o= = | ver| 2457935
36/ =f6te do. . . . .| 2681 — _ - —_ ] = = — —_ — 2 681 | 36
37 \7de do. e e e 4129 - 282 — P —_ — — — — 4411 |37
Tilsammen Centner 492 383 1 — 3628111 122’ —_ — 7 1716} 35 8162 517 053 |
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TABFL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem

Lgbe-No.

Varernes Art.

=

ra

Bryn,

Op.

Grorud,

Robsrud
Sidebane.
Fjeldhammer
Sidebane,
Strgmmen
Sidebane.
Stregmmen.
Lillestrgm.

=}
i
=
o
&
@

banens Stationer.

Lillestrgm,
Kongsvinger-

N

e

o
&

© W ~T D O O =

—
20 =S

13

Reduceret til Centner

Drainsrgr . Vogne
Foustager, tomme . Potter
Glasvarer . Centn,
Hg & Halm . Vogne
do. . Centn,
. . . Vogne
Jernvarer 2den Cl. Centn.
do. 4de do. do.
Kjgd & Flesk do.
Korn. . . . . do.
Kul—Steenkul— . Vogne
Maskineri . do.
@ (Affalds- . . Centn,
< (andet Slags do.
Muur- & Tagsteen Vogne
Mgbler&Flyttegods do.

« « « . . Centn,
Poteter . do.
Salt . do.
Saungflis . . Yogne
Smer . . Centn.
Spiger . do.
Steen . . Vogne
Tagspaan do.

Planker, do.
_g Battens . do.
g Bord . . do.
& VYgmmer, fir-
& kantet . , do.
o \Igmmer, rundt do.
= JKult, Pitprops,
8 IStgr &Stenger  do.
£ DBrende &Bag-

huun . do.
Trevarer . do.
2 1ste Classe. Centn.
£\VA.{2den do. . do.
T( ‘{4de do. . do.
§ {lste  do. . Kubfd.
=S 2den do. . do
V. er . . . Vogne
@t. . . . . . Centn,

gtfrit Gods. . Vogne
do. do. . . Centn.

33 520

19
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125

149

31

17545606 480
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G No. 8. 29
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873, —
de forskjellige Stationer undtagen Christiania, Eidsvold og den svenske Banes Stationer.
[ !
!
i . Reduceret til |5

. J . 5 Tilsammen. Centner. ,2

=] . wn @D

E & £ & 52 | =

S 1 & & = o 8 |
Op. | Ned. | Op. | Ned. [Op.| Ned, | Op. | Ned. | Op. | Ned. | Ned. | Op ‘ Ned Op. Ned.
—_— == = =] == = | =] — — 5] — | Vogne & 110 Centner - 550 —_ 1
— 1450 — | — |—} — | — | — | — 1| — 70| 300|1 620| Potter (200 = 1 Centner) 1 8| 2
- - - -] =] = || — 52| — 52| Centner — 52| 3
—_] = | =] - |- 31| — | — | — | — 2] 13 37| Vogne & 70 Centner 910 2590 4
— 48/ — 122 — ] — | — | — | — | — 101| 291] 271| Centner 291 271 5
- - - - |- = - = — 8 —— | Yogne & 120 Centner 960 — 6
—_ ] - - = - =] = | -] - —_ — 1{ Centner —_ 1, 7
-] - — == - —_ — |~ - 3| 36 16 do. 36 16| 8
—_ 2 — Ql—| — | — | — | — ] — e 8 8 do. 8 81 9
13 78| 97 353| 96 88| 10 467 — | — 59| 552{1831 do. 552 183110
—_— == — | — ] — - — | =] — — 1| — | Vogne & 120 Centner 120 — 11
—_ = =] - | = & — | — | — | — —_ 3 2 do, & 120 do. 360 240 | 12
—_— — ] — =] — | - 3 — | — — 333 3| Centner 333 3113
_ 9| — 2 —| — 4 7 — | — 16(6 331 72 do. 6 331 72|14
— 1 — -} - | =] — 1= — — 7 8| Vogne & 120 Centner 840 960 |15
— Ih—] — |- — — —_ = - 3 8 6 do. & 80 do. 640 480 |16
- - =] == — | — 8 — | — - — 8| Centner —_ 8117
— 14 1 2 — 2 — 44 — | — 114 19{ 189 do. 19 189 |18
- -] == == = | = 3 — do. 3 — 19
—_ ) - = - =] - =] - | = — — 12| 103| Vogne & 70 Centner 840 7210 |20
- - | = 5 ] — 1 — | = =] — — —_ 5! Centner — 5121
—_ -] -] === -~ - — 3 6 do. 3 6|22
—_— = | = =] = - == = — 69 8| Vogne a 120 Centner 8280 960 |23
—_ - =] == = | = — R — 2 do. & 80 do. — 160 | 24
- - - — |- — - — -] - 45 1] 254 do. & 120 do. 120{ 30480 |25
—_— —_ = — = - =] = | —_- = 10 1| 224 do. & 120 do. 120; 26 880 |26
- - == == = | =1 — 18/ 39 261| do. & 120 do. 4680, 31320127
—_— - — =] — | =] = | = - 1 — 3| do. & 120 do. _— 360 |28
—_ 3| — 3| — 1] — 17— — 485 170, 719 do. a 120 do. 20 400| 86280 |29
—_— == = |- = | = —_- =] - 2 — 33 do. & 120 do. - 396030
—_— - = | — =] - | — 2| — 1 2 10 89 do. & 120 do. 1200, 1068031
- -} - |- == = =] - —_ 1 — do. & 80 do. 80 — 32
_ | - = - — -] = - - — 117 38; Centner 117 38133
4 50, 6 4| 33 47} 10 174| — | — 111| 208] 447 do. 208 447 134
4 11 —f{ — |—] — | 26 36 — | — 362| 610, 565 do. 610 565 ({35
— 1900 — | — | 22 52 — | — — — 63 173 405 Kubikfod (4 == 1 Centner) 43 10136
4 675 20 34! — 87| 18 144 — | — 196/1 008| 2 209 do. ( do. do. ) 252 552 |37
— p— - |—| — | - —_ — — — 1 Vogn a 80 Centner — 80 |38
[ AU R B I IR R 7" — — —_ —_ 7| Centner — 7139
—_ 4/ 6 10| 4 16| — 19 2 14 15! 257 167 Vogne & 120 Centner 30 840/ 2004040
—_ = | — -] - - == — 11, — 11! Centner — 11141
22 | 1756|829 |2 178734| 4 622 55 |5 356) 240 |1 800 70 794/ i 79 747| 226 871
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Det vil af disse Tabeller sees, at Vegten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen
har veeret 6 923 910 Centner, hvoraf 5 561 665 Centner har veret befordret i Retningen ned til Christiania og 1 362 245
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa veret 4,1 Gange saa stor som op.

Af denne Vgt er Trzlast og Breende beregnet til 4 983 161 Centner, hvoraf 4 936 241 Centner i Retningen
ned og 46 920 Centner i Retningen op. Veagten af Treelast og Breende har altsaa udgjort tilsammen 72,0 9/, af den
samlede Godsbefordring; i Retningen ned 88,7 9/,, i Retningen op 3,4 9/,.

Vegten af fragtfrit Gods er beregnet til 203 919 Centner, hvoraf 79 623 Centner i Retningen ned og
124 296 Centner i Retningen op.

Vaegten af det det gvrige Gods er beregnet til 1736 830 Centner, hvoraf 545 801 Centner i Retningen ned og
1191 029 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Tralast, Brende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,2 Gange saa stor Vegt
op som ned.

Desuden er paa Godsvogne befordret 808 Reisevogne og Sleder, samt 6 685 levende Dyr.

Efterfslgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovenn®vnte Gods anvendte lessede Vogne.

TABEL over lessede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

Til Stationerne:
f: Lillestrgm, %
. g ARE-REE g lim lbae |, 5 Tilsam-
Fra Stationerne: ,§ 5 E —); g s § g § E f,:, % E 'E £ |4 E *g %' men,
2 ¢ E 2328 |5 8 232/ P2E 8 & B3 Z B
= B S| = E = :.g @ E =} = = r'c_S
S & |8 g3 48 qéamsamlsamga’s &
|
Christiania. . . . . 1341514 (4311} 107 {411 | 1402 | 6047 | 1759 21154 | 717 | 615 141695 | 7467 | 20111
Bryn. . . . . . . 223 14 — i1 11 91 3|— 3 31132 |—| — 100 581
Grorud . . . . . . 382{ 18 —~= = 1 257 96! — 1 — i 18— 3 36 816
Robsrud*) . . . . . 191 54| — | |— — | 4| — — —_ |l == = = =1 — 250
Laasby*) . . . . .| 877 — | — — | 18] — 1 12 — |~ — | — | — — — 10| 413
Fjel ammer¥®) . . . 766 — | — |—|— 12 6, — —_— = =] == -] = 1 785
Strgmmen . . . . . 478 4| 16 5/—--| 51 19 34 2{— 4 6| 27 '—| — | 27 673
Lillestrem . . . . . 1147411132 55 (18|—| 53| 55 8l 231 22| 12! 1| 13| 64| 15192
g (Kongsvingerbanens - _
Es Stationer. 14947/ 110 55 531 | 58 11 1 5 1 7 81| 15797
& |Den svenske Banes| _ i _ I
E? Stationer. j | 3868 25 86| 2 — 50| 4031
Leersund . . . . . 210 1| — |~ 1| — | — 2 5| — — = == - - 219
Frogner. . . . . . 248 — 11— — 1 11 5l — |— — 5i— 4, — 276
Klgften . . . . . . 949 1 3 — 5 9 27, — I—1 1 7 j—- 2'> 36 1040
Trogstad . . . . .| 13200 1) — |—— — | — 33 9! — |9 — | — — — 1 22| 1387
Hauersater*) . 6110 2} Bl—— —| 2 4] — | — |92 1| — | — 1! — 628
Dabl. . . . . . } 4 600; 30 1) 1}—| — 1 539 12 lj—| — | — 16i—— 8] 5209
Bidsvold . . . . .| 545 3| 3—— 11| 2 3 85| 2,1 1, 2 8— 9 5 533
Tilsammen |49 356|490 | 692 163/12! 852 | 555 2332’ 6346! 1767 |37/192 | 755 | 841 15| 734 7902} 72941

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:
Leessede Vogne . . . 72941 med 209 801 Vognmile,
Tomme do. . . . 40555 -— 83585 do.

Tilsammen 113 496 med 293 386 Vognmile.

. *) Sidebane.
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Reduceret paa den hele Banelengde bliver samtlige Vognes Antal 48 898, hvoraf lessede 34 967 og
tomme 13 931.

Af de 72 941 lzssede Vogne ere 51 503 bevaegede i Retningen ned til Christiania og 21 438 i Retningen
op fra Christiania,

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfort Reisevogne og levende Dyr har veeret 1287, hvoraf 899 i
Retningen ned og 388 i Retningen op.

Til fragifrit Gods har veret benyttet et Antal af 1681 Vogne, hvoraf 656 i Retningen ned og 1 025 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 69 973 Vogne, hvoraf 49 948 i
Retningen ned og 20025 i Retningen op. Antallet af lessede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
Vzret 2,5 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Treelast og Breende, bar veret 41 516, hvoraf 41 125 i Retningen
ned og 391 i Retningen op. Antallet af de med Trelast og Brende lessede Vogne har altsaa tilsammen veret
56,9 pCt. af samtlige Vogne, og serskilt i Retningen ned 79,8 pCt. og i Retningen op 1,8 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det pvrige Gods er fremfgrt, har veret 28 457, hvoraf 8 823 i Retningen ned
0g 19634 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veret 2,2 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen ned.

At tomme Vogne er beveget et Antal af 40 555, hvoraf 7 369 i Retningen ned og 33186 i Retningen op.

Fglgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlgbne Mile o. s. v.

Tilsammen
Med M < v
Kreaturer ed Med andet Med eller i Gjen-
Traelast fragtfrit | Tomme. |nemsnit af
og Gods.
. og Brande, Gods. samtlige
Reisevogne.
| Yogne,
i |
[
Antal Vogne op . . . . . . . . . . . . 388 391 ; 19 634 1025 33186 | 54 624%)
i
Antal Vogne ned . . . . . . . . . . . . 899 41 125 8 823 656 7 369 58 872
Tilsammen Antal Vogne . . . . . . . . . 1 287 41 516 | 28 457 1 681 40 555 113 496
Antal Vognmile op . . . . . . . . . . . 1574 543 70 010 2619 71978 | 146 724
Antal Vognmile ned . . . . . . . . . . . 3 450 98 986 31244 1375 11 607 | 146 662
Tilsammen Antal Vognmile . . . . . . . . 5024 99 529 | 101 254 3994 83 585 | 293 386

Hver Vogn op i Gjennemsnit beveeget hver Gang| 4,0 Mile | 1,4 Mile. | 3,5 Mile. | 2,5 Mile. | 2,2 Mile. | 2,7 Mile.

Hver Vogn ned i Gjennemsnit bevaeget hver Gang| 3,8 — |24 — |35 — |21 — |16 — {925 —

Hver Vogn i Gjennemsnit beveget hver Gang .| 389 — |24 — {35 — |24 — |21 ~ |26 —

Antal Centner op . . . . . . . . « . . «|¢C 7800 46 920| 1191 029 124 296 —_ 1370 045
{

Antal Centner ned . . . . . . . . . . .]ec 18000} 4936241 545 801 79 623 — | 5579 665

Tilsammen Antal Centner . . . . . . . . .1¢ 25800} 4983161] 17368301 203919 — 6949 710

¥) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrgrer derfra, at de ikke gjennemlgbe det samme Mileantal
daglig i begge Retninger, d. e. at de i den ene Retning kunde opholdes oftere paa Stationerne end i den anden.
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Tilsammen
Med Med Med ller i Gj
Kreaturer © Med andet ¢ etier1Gyjen-
Treelast fragtfrit | Tomme, | nemsnit af
og Gods.
- og Brande. Gods. samtlige
Reisevogne.
Vogne.
Antal Centnermile op . je. 31500 65208 4556893 317 432 — 4971 033
Antal Centnermile ned . . fc. 69000 (11879054 1797352 170 339 _ 13 915 745
Tilsammen Antal Centnermile . |c. 100500 |11 944 262) 6 354 245 | 487771 —_ 18 886 778
Antal Centner fordeelt paa den hele Banel®ngde
op 5 250 10868 | 759 482 52 905 — 828 505
Antal Centner fordeelt paa den hele Banel®ngde
ned . 11 500 1979 842 299 559 28 390 —_ 2 319 291
Tilsammen 16 750 1990 710 {1 059 041 81 295 _ 3 147 796
Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op 20,0 120,1 65,1 121,2 — 33,9
Do. Do. Do. ned 20,0 120,0 57,5 123,9 —_ 94,8
Do. Do. for alle Vogne. 20,0 120,0 62,7 122,1 — 64,4
Vognenes Vegt er gjennemsnitlig 80 Centner.
Herefter findes:
Bruttolast i Centner op 38 840 78 200| 2761749 206296 | 2654880 5739965
do. do. ned 89 920 8226241 1251641 | 132103 589 520 |10 289 425
Tilsammen . . . . . . . . . . 128760 | 8304 441| 4013390, 338399 | 3244 400 |16 029 390
i .
Bruttolast Centnermile op. . . . . . . . .} 157420 108 648/10 157 693 | 526 952 | 5 758 240116 708 953
Do. Do. ned . . . 345000 |19 797 934/ 4296872 | 280 339 928 560 {25 648 705
Tilsammen 502 420 |19 906 582|14 454 565 | 807 291 | 6 686 800 |42 357 658
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TABEL,

der viser, hvorledes Trainene have veret belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Mellem Christiania og Bryn

— Bryn - Grorud . ... e e e e
—  Grorud - Robsrud . . ... oo e
— Robsrud - Laasby ... .. ... i e e
~— Laasby - Fjeldhammer . ............c... ...
— Fjeldhammer- Strgmmen. . . . . .. o oo o oo oo |
-— Strommen - Lillestram . . ... . ... .. ... .. ...,
— Lillestrsm - Leersund . . . . .« . ..ot vt vt e
— Leersund - Frogner . . . . ... ... . e eennnn
—  Frogner - Klgften . ... ... ... .. . e
— Klgften - Trggstad . .. .. .o
— Tregstad - Hauersster . ... .... e e e e e e e

— Hauersater - Dahl

— Dahl

- Eidsvold

......................

Antal Centner.

I Retningen

I Retningen

Op. Ned.
1242 841 5 296 975
1254 741 5 311 403
1255 747 5 297 623
1251 979 5 270 910
1 255 769 5 225 550
1256 289 5 222 482
1230 408 5 170 082

699 673 1 366 253

695 425 1339 686

684 828 1300 811
669 944 1225 928
612 625 1 080 075
612 745 1 007 955
572 723 410 426
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G 7o 8.

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873. —

Oplysninger om

Locomotivmilenes Antal sees af fglgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning
Locomotiver No. 1—5, 11—12, 22—23 og alle Kongsvingerbanens

Trainmile. Asgsisterende Mile. Ballast og Flgrlllg til Viaduk- Tomme
terne samt med Sneploug.
‘

Locomotiv No. Paa KPaa g:::‘ ‘ Pas | Paa | 1(;:’2 ' Paa | Fa2 g:ﬁ ) Paa | P28
Hoved- | Kongs-| o | Tilsam- gy o4 | Kongs- sven- Tilsam-| 1404 Kongs- sven- |Tilsam-[ oo q | Kongs-
banen. vinger- ske men. banen. vinger- ske men, banen. vinger- ske men, banen. vinger

banen, Bane, banen. Bane, banen, Bane. banen,
A. Hovedbanen f

tilhorende: | | | |
No. 1 290,50 — | — 290,51 228,4| — — 1 228,4] — - — | = 240,3§ —
- 2 1851,0} — | — | 18510 404,71 — @ — i 4047 — | — | — — | 110,2] —
- 3 1041,5; — | — | 1041,5| 484,9] — — ) 4849 127 — | — 12,7] 464,2] —
- 4 |3110,0 2,9 — |8112,9 886 — | — | 8886 45 — — 4,5] 161,2] —
- 5 | 30864 249 — |3111,3 2038 — — 12088 02 — — 02| 1059 22
- 6 |18616 — | — | 186l,6] 6493 — . — ' 6493 128 — | — 12,8| 814,4] —
- v 1948 — | — 194,8] 112,1] — | — | 112, 1450, — | — | 1450 172,5| —
- 8 37,8 — | — 37| 26,6 — « — | 26,6 5744 — | — | 5744 1024 —
-9 | sars  — | — | savsl e1se —  — | o156 18 — | — 1,8| 2988 —
- 10 996,4f — | — 996,4 475,90 — = — | 475,9] 152 — — 15,2] 593,5] —
- 11 678,1; 16,4 — 694,5{1 297,0 — : — 11297,0 10,8 — | — 10,9 629,2, —
- 12 144,2) 42,8 — 187,02183,71 — | — 21337 — — | — | = | 2996 —
- 22 | 25883 — | — ;25883 1691 — | — | 1691 1,7 — | — 1,7] 122,5) —
- 23 | 38097 — — | 3,809,7] 279,1] — 1 - | 2191 — — - — | 2638 —

Tilsammen 19717,6% 87,00 — 119804677688 — | — |7vess| 792 — | — | 779,2l43780 9,2

B. Kongsvin- | l

gerbanentil-

horende:
No. 13 1,9 4930,0 — |493L) 21 94 — | 18 = | — | — | — 1,0 25
- 14 — 29788 — |29739 — | — | — - | - | -] =] = 57 9,7
- 15 — 150081 — |50031] 385 73 — 10,8 — - U 1,6] —
- 16 3,8 24758 — | 24791] — | 2533 — | 283 — | — | — — 1,9 2,8
- 17 - | 8781 — 878,1] — 4,00 — 4,00 — — — — 4,4 9,0
- 18 82 34701 — | 3483 1,2/ 2841 — lagsal — | — | — | — 4,6 5,6
- 19 — 18569,77 — |3569,7 1,8 81 — 9,9 — — — — 6,2 5,9
- 20 3,8% 3040,4] — | 3044,2 1,9 5,4 — 73] — —_ — - 1,9] 11,4
-2 — 184613 — |3461,8] — | 4875 — | 4875 — | 151,0 — | 1510 — 9,5

Tilsammen 17,7%29 101,9) — 1291196 10,51059,1 — 110096 — | 151,00 — | 151,00 27,3 564
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Locomotivernes Drift.

er til de udlgbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 9/, for Hovedbanens
og 15 °/, for Hovedbanens Locomotiver No. 6—10.

Mile Mile Mile Mile .
Tilsammen i Regnskabsaaret. I de foregaaende Driftsaar. Talt efter Jernbanens Aabning. 2
g Paa Paa Paa “é
§‘§ Tilsam- HE\?:d- KE:ZS- sigﬁ- Tilsam- HI(:::(I- Klgﬁgs- S(‘lrzlll]_ Tilsam- HE\?:d- Kfzgs- sggg- Tilsam- §
e A R el R e B B R IO
2 ane, Bane. Bane.
| |
i | |

— | 240,3} 1 759,2: — — 1 1759,2! 38 705,1; 1075,3 279,68 40 060,0 40,464,35 1075,3] 2796/ 41819,2] 1
— | 110,2{ 2 365,9 — —  236b,9] 43 380’4i 909,8 6,3 44 296,5 45 746,83, 909,8 6,3 46 662,4] 2
— | 464,2[ 2003,81 — | — |2003,3 466353 4539 124,5 47213,7] 48638,6]  453,9] 124,5 492170 3
— | 161,2| 3364,3 2,9 — | 83672 41433,7] 6787 12,6 42125,0] 44798,00  68L,6] 12,6 45492,2| 4
— | 108,11 3 396,3 271 — 3 423,4] 43 845b,2 109,6 43 954,8| 47 241,5i 136,7 — 47 378,2} 5
— | 814,4f 2838,1 —_ —_ 2 838,1] 13,768,5 —_ — 13 768,5f 16 606,6, — — 16 606,6! 6
— | 172,5] 624,40 — — 624,4 17 037,77, — ‘— [ 17087,7 17662,1] — — 1176621 7
— | 102,4 741,2 - — 741,2] 20 402,2 - ; — 20 402,2| 21 143,4, — — 21 143,4} 8
— | 98,3l 104800 — | — | 10430/ 1824901 — | — |18249,1] 192921 — — | 19292,1] 9
— | 593,5] 20810, — — | 2081,0] 24360,4] — — | 24 360,4] 26 441,4, — — | 26441,4]10
— | 629,2] 261521 16,4 — | 2631,6] 373728 1173 — | 37490,1] 399880 133,71 — | 40121711
— | 299,6] 2577,5 42,8 — 2 620,3] 41 464,0 — - 41 464,0| 44 041,5‘ 42,8 — 44 084,312
— | 122,5] 2881,6] — — | 2881,6] 8024,3 45,4 — 8 069,7] 10 905,9 45,4 — | 10951,3/22
— | 263,8{ 4 352,86 — — | 4352,6] 10770,6 — — 10 770,6] 15 123,2 — —_ 15 123,2{23

— |4 380,2 32,643,6! 89,2 — |32,732,81405 449’3i 3 390,0, 423,0/409 262,31438 092,9, 3 479,2, 423,01441 995,1

[

— 3,5 5,0] 4941,9] — 4 946,9 258,6! 18 276,3( 1 446,6/ 19 981,35 263,6) 23 218,2/ 1446,6. 24 928,4]13
— | 154 57| 2283,6] — | 2289,3]  297,2] 26 603,3] 1102,4 28002,9]  302,9] 28 886,9| 1102,4| 30292,2{14
- 1,6 5,1] 5010,4f — | 5015,5]  333,2| 30835,0, 369,4| 81 537,6]  338,3| 35 845,4 369,4 36 553,115
— 4,7 57 2781,4] — | 27871 2775 27 770,71 4515 28499,7|  283,2( 30502,1] 451,5 31236,8/16
— | 134 4,4 8911 — 895,5]  258,9/ 26 908,7| 2 098,9, 29 266,5|  263,3| 27 799,8 2098,9§ 30 162,0] 17
— 1 10,2 14,0} 3759,8 —~ 3773,8 81,1 18 581,1] 741,0! 19 403,2 95,1 22 340,9] V41,0l 23177,0118
— | 122 8,00 3583,7] -— | 3591,7]  560,5 19 367,4| 7 269,4 27 197,3]  568,5| 22 951,1 7269,4’; 30 789,0{19
— 1 13,38 7,6} 30572 — | 3064,8 36,2| 10 681,5/ 1770,9] 12 488,6 43,8/ 13738,7 1 770,9§ 15 553,4] 20
— 95 — | 41093 — | 41093 74,3/ 21235,2|  226,8| 21 536,3 74,3] 25 344,5 226,8% 925 645,6| 21

— | 83,7 55,51130 368,4] — [30423,9] 2 177,5/200 259,215 476,91217 913,6] 2 233,0{230 627,6(15 476,9]1248 337,5
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G No & 41
Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning. — Aar 1873, —
Til Locomotivernes Drift har veret benyttet:
Brende, foruden gamle Sleepers, der ikke er opfert i Regnskabet i Pengeverdi 273 Spd. 40 /8
'Af Locomotivfgrerne: Kul . 8975200 % . 26302 — 38 -
Olie . 10 130 Potter . 1930 — 3 -
Talg . 5979 @ . 597 — 108 -
Pudsegarn . 321 & 48 — 18 -
Hamp og Patentpaknmg 492 B 189 — 6 -
Lampeveger og Uldgarn. . e e 5 — 31 -
- Pudserne: Lampolie og Rapolie 315 Potter. 52 — 18 -
Talg . 639 @ 63 — 108 -
Pudsegarn . 3089 B . 463 — 5l -

Tilsammen 29925 Spd. 61

Divideres disse Omkostningers Belgb med Trainmilenes Antal 19 804,6 findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Brende, Smerelse og Pakning for hver Trainmiil 1 Spd. 61,3 8, divideret med Locomotivmilenes Antal
32 732,8, blive disse Omkostninger 109,7 8 for hver Locomotivmiil.

De gvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lgnninger til Locomotivfgrere, Fyrbgdere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o, d. 1. have med Fradrag af 39215 Spd. 105 £, der i Driftsaaret er betalt

-~af Kongsvingerbanen for Vedligholdelsen og Driften af dens Locomotiver, belgbet sig til 17779 Spd. 8 8. Loco-
motivernes Drift og Vedligeholdelse har altsaa ialt kostet 47 704 Spd. 69 f£, eller for hver Trainmiil 2 Spd. 49,1 j,
for hver Locomotivmiil — Ballastmilene medregnet — 1 Spd. 62,8 £.

Samtlige Jernbanens Udgifter 160879 Spd. 72 /3, fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemlgben
norsk Miil 8 Spd. 14,8 f.

Den samlede Veagt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er fplgende:

-Passageervogne, Disse ere forhen fundne at udgjere . . Centnermile 7 703 641
Passagerer. 709 329 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner, erholdes . — 1064 008
Postvogne. Disse have gjennemlgbet 1336 Mile. Hver af disse Vogne veier i GJen-

nemsnit 116 Centner, lesset i Gjennemsnit 126 Centner . .. —_ 168 336
Stoppevogne. Disse have gjennemlpbet 37416 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 115 Centner, lesset i Gjennemsnit 140 Centner . — 5 238 240
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjgre . . — 23 470 880
Gods. Er forhen fundet at udgjere . — 18 886 778

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vagt bevaeget Centnermile 56 531 883

Locomotivernes og Tendernes egen Vegt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2; 3, 4, 5, 11, 12, 19, 22, og 23 hver til . 750 Centner

- do. - b.oog V. — - 890  do.
- do. - 8 90g10 . — - 755  do.
- do. - 13, 14 og 18 . —_ - 460  do.
- do. - 15, 16 og 17 . — - 595  do.
- do. - 20. _ - 840  do.
- do. - 921. — - 660 do.

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene ikke
medregnet —

for Hovedbanens Locomotiver med Tendere
- Kongsvingerbanens do. do.

24 377 527
32790

24 410117

Tilsammen Brutto Centnermile 80 942 000

Da Trainmilenes Antal paa Hovedbanen er 19 735,3, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed,
i Gjennemsnit med hvert Train at vere beveget en Bruttolast af 2 865 Centner, foruden Locomotivernes og Ten-
dernes egen Vagt.
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Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning, — Aar 1873, —

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene 31-919,9 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1 771 Centner.

Nettoveegten af Gods og Passagerer bliver 20 899 546 Centnermife, hvilket i Gjennemsnit for hver Train-
miil giver 1059 Centner og for hver Locomotivmiil 655 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train
er befordret: '

1ste Classes Personvogne . . . . . . . 0,496
1ste & 2den do. do. .« o+ v . . . 0,328
2den do. do. e o« « « « « . 1096
3die do. do. e e e e e .. 2,095
Stoppevogne . . . . . . . . . . . . 18986
Postvogne . . . . . . . . . . . . . 0,088
Godsvogne. . . . . . . . . . . . . l4,868

Tilsammen i Gjennemsnit 20,845 Vogne.

Fglgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordelt paa de forskjellige Maaneder.

Maaned. Locomotivmile. Kulfo%brug. ggiior;gglilvgmgi‘ ]’)I‘;ﬁ;r OIS;S.

Japmar . . . . .. ..o oL 1998,7 567 300 284 2 818
Februar. . . . « . . . . . « . . . .. 24223 731 900 302 3 250
Marts . . . . .« o . . 0 .00 2 796,0 861 600 308 3673
April . . . . . . o o L0 2 385,4 655 500 274 3 382
Mai - . v e e e e e e e 2 751,9 705 900 256 3752
Juni .« . o . e e e e e e e 9 771,8 693 000 250 3 669
Juli . . . . o o oL o ey 3189,2 813 900 . 255 4134
August . . . . . . o . o000 3158,0 815 550 258 4512
September. . . . . . . . . . . L L 3 033,3 | 775 950 256 : 4183
QOctober. . . . . . . . .+ . .« . . ... 3105,0 822 500 265 4199
November . . . . . . . . . . . . . .. 2 696,9 784 200 290 3969
December . . . . . . . . . . . . . .. 2 424,3 747 900 309 3770

32 732,8 8 975 200 274 45 311

Antallet af Passageertog har veeret:
Mellem Christiania og Eidsvold daglig hele Aaret . . . . . . .2 op og 2 ned.

— do. - Lillestram —  fra 1ste Januar til 30te April. 1 ned.

— do. - do. — - 1ste Mai - 30teNovbr. 3 op og 3 ned.
— do. - do. - - 1ste Decbr. - 31te Decbr. 2 op og 2 ned.
— do. - Alna — - 1ste Januar - 30te April. 1 op og 2 ned.

Af Godstog har hver Sggnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie og desuden 2
op og 2 ned mellem Christiania og Lillestrom.

Oftere ere Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Trogstad eller Dahl foruden det 3die
Locomotiv, der regelmassig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrom til Stremmen
og Haneborg.
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Af folgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forlgbne Driftsaar sammen-
lignes med samme i de 15 foregaaende Driftsaar, (Ballast-Kjeringen udeladt af Beregningen).

Antal Ti T

Samtlige Bevagede ntal Timer Kulforbrug. : yytteVIrk%

- med Fyr paa, ning pr.

Locomo-| Centnermile, Last pr. |Coke og Kul
Drifts- | tivmile ;| Locomotivernes Pr. Pr. (Pr. Time; Locomo- ji Centnerm.,
aar. paa | og Tendernes Total Pr. Total Locomo-| Centner-] med | tivmiil i \;ir(l)mingen
Hoved-|  egen Vegt otal. 1;:;30 @ tivmiil. | miil. |Fyr paa., Centner. aKul°1;§ta°_g

banen, medregnet. ) T @ 0] gen lige.

| .
4de |14 850 34 222 686 17328 | 1,187 4178100 Coke | 281 | 0,1221| 241 2 305 8,191

bte (15924 | 36687868 18555 | 1,165 4232850 Coke 299 | 0,1300 | 257 2304 7,694
0og 535700 Kul. )
6te |15 442 35310475 19940 | 1,291 3950800 Coke | 288 | 0,1259 | 223 2 287 7,940
0g 496 496 Kul. :
7de (18556 42 751 737 25780 | 1,889 2 380400 Coke | 301 | 0,1806 | 216 2 304 7,662
_ 0g 3 204 956 Kul. .
8de 20310 48 216 798 26 687 | 1,206 1554 600 Coke | 300 | 0,173 205 2374 7,913
v 0g 4 539 100 Kul.
9de 20977 49 531 067 24400 | 1,163 120 400 Coke 285 0,121 245 2 361 8,275
0g b 865 600 Kul.
10de {21625 53 618 174 27592 | 1,276 6278 350 Kul. 267 | 0,117 227 2479 8,540

11te |[21485 50 658 877 95816 | 1,202 | 6357 350 Kul. 290 | 0,125 246 2410 7,969
12te*) |32 488,9 75 888 436 35538 | 1,093 8 849 950 Kul. 272 | 0,116 241 2 336 8,575
13de |26 649,0 62 277 384 33600 | 1,261 6943 908 Kul. 261 | 0,111 207 2 337 8,969
l4de |26 438,9 64184 424 32831 | 1,242 6892471 Kul 261 | 0,1074 | 209 2 428 9,312
15de |26 737,6 65 931 130 33902 | 1,268 7114 200 Kul. 266 | 0,1079 | 210 " 2466 9,268
16de |26 709,8 66 413 425 35944 | 1,846 6 875012 Kul. 257 ‘ 0,1085 | 191 2 486 9,660
17de |27 738,8 66 761 530 . | 38524 | 1,389 6 893 152 Kul. 249 | O,1033| 171 2 407 9,686

‘ 18de 30 543,5 73 945 833 42103 | 1,415 7831 608 Kul. 257 | 0,1059 | 186 2 421 9,442
{

I
19de {31 919,9 80 942 000 44 050 | 1,380 8 752 465 Kul. 274 | 0,1081 | 199 2536 9,248

De vasentligste Arbeider, der i Driftsaaret har veret udfert ved Locomotiverne ere:
Udfert Hovedreparation paa Locomotiv No. 4 og stgrre Reparation paa Locomotiv No. 3.

Til samtlige Hovedbanens Locomotiver er ialt anvendt 381 Stkr. nye Kobberrgr, hvoraf indsat 373 som
Kjedelrgr, benyttet 4 Stkr. til Skjeder for gamle Messingrgr og anvendt 4 Stkr. dels til Luftrgr i Fyrkassen, dels
til Damplednings og Spisningsrgr for Kjedlerne; opskjedt og indsat 123 Stkr. gamle Messingrgr. Der er paalagt
og dreiet 2 Stkr. nye smaa Ringe af Staal. Skiftet og omdreiet 18 Par store og 38 Par smaa Hjul med Staalringe;
1 stor og 2 smaa af disse Staalringe er omlagt. Anbragt 2 Stkr. nye Stempler af Metal. 2 Stkr. nye af Metal og
Stgbejern, 69 Stkr. nye Stempelpakningsringe af Metal. .12 Stkr. nye do. af Stgbejern, 4 Stkr. nye Stempellaase
af Metal, 3 nye Stempelsteenger af Staal, 3 nye Krumtappinder af Staal og 3 Stkr. nye Sleidstnger af Jern. An-
bragt 6 Stkr. nye Sleider 14 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver, 13 Stkr. nye do. for Tendere, 5 Par nye Stor-
endelagere, 3 Par nye Koblingstanglagere og 4 Par nye Lagerbgssinger for Koblingstenger, alt af Metal, 19 Stkr.
nye Bolte af Staal for Sleidbevaegelser, 1 ny Injector, 5 Stkr. nye Skrueventiler af Metal, 3 Stkr. nye Spisningsrer
m. m. af Kobber, 3 Stkr. nye Damptrykmaalere, 3 Stkr. nye Cylinderlaag af Stgbejern, 10 Stkr. nye Cylinderbolte
af Jern, 5 Stkr. nye Endestykker af Eg, 1 ny Bufferfjeder af Staal, 1 ny Skorsten, 2 Stkr. nye Gnistfengerpiber,
5 Stkr. nye Blmstpiber og 1 nyt Skjermhus med Tilbehgr. Indsat 3 Stkr.nye Kobberplader i indvendige Fyrkasser,
322 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber og 27 Stkr. nye Fyrkasse-Luftrgr af Kobber. Anbragt 4 Stkr.

*) 16 Maaneder.
6*
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nye Kraner, 2 Stkr. nye Pakningsbgssinger, 15 Stkr. nye Modpakningsringe, 17 Stkr. nye Foringer for Paknings-
bgssinger og 7 nye Udvadskningsplugge, alt af Metal. Anbragt 12 Stkr. nye Pakningsbolte og 36 Stkr. nye Bolte
af Jern for Sleidkasser, 8 Stkr. nye Tappe og 2 Stkr. nye Bgssinger af Staal for Ballancer, 2 Stkr. nye Beerefje-
dre, 2 Stkr. nye Fjederstroppe, 6 Stkr. nye Fjederstroppinder, 6 Stkr. nye Fjederstropkramper, 1 ny Bremsmut-
ter og 1 ny Bremsskrue. Omboret 4 Stkr. Cylindere, afdreiet 6 Stkr. Stempelstenger, 6 Stkr. Sleidstenger,
og 2 Stkr. Pumpekolber; afrettet 11 Stkr. Sleider og Sleidfjees samt 36 Stkr. Axelkasser med tilsvarende Axel-
styrere. Opsat 64 Stkr. Stempler, 8 Stkr. Excenterstroppe, 292 Stkr. Sidestanglagere. Skiftet 28 Stkr. Bzrefjedre,
repareret 78 Stkr. Kraner, 21 Stkr. Spisningsrer, 4 Sleidkasser og 1 udvendig Fyrkasse samt udtaget, repareret og
indsat 1 indvendig Fyrkasse.

Desuden er udfart forskjellige andre Reparationer fornden Locomotivernes Reengjgring og Opmaling samt
indvendig Skrabning og Maling af Kjedler. 2 af Kjedlerne er prgvet med Koldtvandstryk, 200 @ pr. Kvadrattomme.

Af ovenstaaende er til Locomotiverne No. 1 — 5, 11 & 12 og 22 & 23 benyttet samtlige Kobberrgr og
opskjodte Messingror og de 2 nye smaa Ringe af Staal. 16 Par store og 32 Par smaa Hjul skiftet og omdreiet; 1
Par smaa Hjulringe af disse er omlagt.

For Locomotiverne No. 6 & 7 er 4 Par smaa Hjul skiftet og omdreiet.

For Locomotiverne No. 8 — 10 er 2 Par store og 2 Par smaa Hjul skiftet og omdreiet og 1 stor Ring
fra disse omlagt. ‘

Hovedreparation er udfort paa Kongsvingerbanens Locomotiver No. 14 og 17, paa Grund af Sammenstgdet
den 4de Marts, samt storre Reparationer paa Locomotiverne No. 15 og 19.

. For samtlige Kongsvingerbanens Locomotiver er brugt fglgende Materialier og ved samme foretaget
folgende Arbeider: A

Brugt 6 Stkr. nye Kobberrgr, til Opskjgdning af brugte Rer, ligesaa benyttet 28 Stkr. nye Messingrer
til Skjgder for gamle do. Der er opskjgdt og indsat 110 Stkr. Kobberrsr og 343 Stkr. Messingrer. Paalagt og
dreiet 4 Stkr. store og 2 Stkr. smaa Hjulringe af Staal. Skiftet og omdreiet 6 Par store og 17 Par smaa Hjul
med Ringe af Staal. Anbragt en ny Krumtapaxel, 2 Stkr. nye Stempler af Stgbejern og 2 Stkr. do. af Metal, 4 Stkr.
nye Stempelpakningsringe af Stgbejern, 9 Stkr. do. og 12 Stkr. Stempellaase af Metal, 2 Stkr. nye Sleider 3 Stkr.
nye dobbelte Regulatorsleider, 32 Stkr. nye Modpakningsringe og 30 Stkr. nye Foringer for Pakningsbgssinger, 3 Stkr.
nye Pakningsbgssinger, 3 Stkr. nye Axellagere for Locomotiver og 4 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. nye Kugleven-
tiler, 17 Stkr. nye Kraner, 3 Par nye Storendelagere, 3 Par nye Koblingstanglagere og 11 Stkr. nye Udvadsknings-
plugge, alt af Metal. Indsat 306 Stkr. nye gjennemborede Stagbolte af Kobber, paasat 3 Stkr. Kobberlapper i ind-
vendig Fyrkasser og 2 Stkr. nye Plader i Kjedler. Anbragt 3 Stkr. nye Axelkasser af Stgbejern for Locomotiver
og 4 Stkr. do. for Tendere, 2 Stkr. nye Linker af Jern, 4 Stkr. nye Linkeblokke, 11 Stkr. nye Staalbolte for Sleid-
bevegelser, 31 Stkr. nye Ramveerkbolte, 3 Stkr. nye Bolte for Sleidkasselaag, 4 Stkr. nye komplette Cylindere, 1
nyt Cylinderlaag, 1 ny Stempelstang af Staal, 9 Stkr. nye Buffere, 3 Stkr. nye Endebjelker af Eg, 1 ny Rgrplade
af Jern, 2 Stkr, nye Rogkasser 3 Stkr. nye Skorstenspiber, 4 Stkr. nye Blestpiber, 2 Stkr. nye Gnistfiengerpiber,
6 Stkr. nye Damprgr, 4 Stkr. nye Bremsmuttere, 5 Stkr. nye Bremsskruer, 1 ny Bremsarm, 1 nyt Spisningsrpr af
Kobber, 1 nyt Skjermhus og 4 Stkr. nye Koblingsrgr af Vidskeleder for Vand. Afdreiet 6 Stkr. Stempelstenger,
10 Stkr. Sleidsteenger og 2 Stkr. Pumpekolber. Afrettet 5 Stkr. Sleider og Sleidfjees, 16 Stkr. Axelstyrere samt
tilsvarende Axelkasser paaforede. Skiftet 6 Stkr. Beerefjedre, reguleret 4 Stkr. Sleider, opsat 9 Stkr. Stempler,
- 46 Stkr. Exenterstropper og 152 Stkr. Sidestanglagere. Repareret 67 Stkr. Kraner, 8 Stkr. Spisningsrgr og 4 St
Reverser og Sleidbeveegelser. '

For No. 14 og 17 er videre Ramstykkerne, Berejernene og Sideramstykkerne rettede og omklinkede.
Paa No. 14 er Vandbeholderne og Kulkassen repareret, Skjermpladen rettet og forsynet med nyt Messingbeslag.
Paaskjgdt nye Stykker af Kobber paa Forbindelsesrgrene mellem Vandbeholderne. Alle Spisningsrgr med tilhgrende
Kraner efterseede og reparerede. Ved No. 17 er Tenderbunden og Fodpladerne rettede og reparede samt nyt
Traeverk af Eg sat under Tenderen. Begge Maskiners Kjedel er nypanelet og Maskinerne malet.

Desuden er udfert forskjellige andre Reparationer foruden Maskinernes Reengjering, Opmaling og Fer-
nissering samt indvendig Reengjering, Skrabning og Maling af Kjedler og Tendere. Iberegnet Locomotiverne No. 14
og No. 17 Kjedler er 4 Stkr. prgvet med Koldtvandstryk 200 & pr. Kvadrattomme.
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G No. 8. 7

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsberetning, — Aar 1873. —

Oplysninger om Vognenes Drift samt Vogndepartementets Udgifter.

Tabel over Vogm.]eneste og Reparationstid.

Antal Vognmile, i Antal = -§ e g Y Sl8ad
o Reparationsdage.|, § |g g RS gg
<) — 3 -t = ~ -
& | T8 |eoS|oBE|g" §
(=} . = . [~ o= [
. B Paa Paa I Gjen-|E s o/ o | ol o
Vognsort. - Paa | gongs-| den | Tilsam- nemsnit | @ 85| SEISS2IS B
2 | Hoved- | _; Total T H a1
a vinger- |svenske | men. *+ ifor hver ] HE = B
banen T N I R
< * | banen. | Bane. i Vogn. |82 2o Z|822ledT
| 22 EE5E85I5EE
A. Hovedbanen tilhgrende:

Passageervogne, lste Classe . . 8% 9670, 3550] — 13 220 33 4,1 | 400,86 2 " 6
do. 1ste & 2den Cl. 2 3509 1618 — 5121 80 40,0 64,0 1 1 ,,
do. 2den Classe . . 8 20 501 444 13| 20958 60 7,5 349,3 5 3 »
do. - 3die do. ., .| 20 38113 4951 64| 43128 196 9,8 | 20,0 6 14 "
do. Stoppevogne . 6 . .

Godsstoppevogne. . . . . .| 10 32 962 4907 6| 37875 257 16,1 147,4 4 11 1

Melkvogne . . . . . . . . 4

Hestevogne . e e e e 2

Plankevogne . . .1 R71) | 168 442| 119 742} 25536 | 313 720| 5 765 16,1 54,41 97 | 254 7

do af Jern, overdaekkede . 2

Kassevogne . . . . . . .| 79/

Tilsammen | 412 | 273 197| 135 206 25 619 | 434 022; 6 391 15,6 67,9 115 283 14

* %
B. Kongsvingerbanen tilhgrende:
Den kongelige Vogn . . 1 24 — — 24| - —_— 24.0 » . 1
Passageervogne lste & 2den C] 8 2954 28891 7| 31852 633 79,1 50,0 6 2 —
do. 2den Classe . 4 1092 9667 13 10772 77 19,2 | 139,9 1 3 ”
do. 3die do. 12( 3237 44 144 19| 47 400 191 15,9 248,2 4 8 —_
do. Stoppevogne 8 -
Godsstoppevogne . 7\ 4 .440| 49929 6! 54375 607 40,5 89,6 7 3 5
Postvogne ., . . 3 1336] 8050 — 9 386 90 30,0 | 104,38 1 Pl »
Hestevogne . 5
gﬁg‘:gﬁgfgdsmg“e sonl | 113333100266 5955 | 219554 4387 | 16,6 | 50,0| 94 | 164 7
Kassevogne 50

Tilsammen | 308 | 126 416/ 240 947 6 000 | 373 363] 5985 19,4 62,4 113 | 182 13

C. Den svenske Bane tilhgrende:
Kongelige Vogne . . . \
Passageervogne, lste C]asse 86 526 612
do. 1ste & 2den Cl. 7 43 50
do. 2den Classe . 33 195 228
do. 3die do, . » 4 22 26
Stoppevogne . . .. 14 86 100
Kassevogne og Plankevogne .. 11611 69 330 80 941
Tilsammen 11 755 70 202 81957

¥) 4 Stkr, 1ste Classe Passageervogne indkjgbte fra England, hvoraf 2 udgaaet fra Veerkstedet den 27de No-
vember og 2 den 23de December; den kongelige Vogn er inddraget under samme Classe.

*¥) T Aarets Lgb har 398 Stkr. af Hovedbanens Vogne veret underkastet 1 332 Reparationer fra 1 til 7 Gange
eller i Gjennemsnit 3,35 Gange.
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G No. 8.

Norsk Hovedjernbanes 19de Driftsheretning, — Aar 1873. —

Nye Hjulringe, 192 Stkr. .
Bufiferfjedre, 15 Stkr. .
Copalfernis, 161 & .
Linolie, 331 Potter .

Staal til Fjedre, 777 %
Jern i Stenger, 5329 & .
do. i Plader, 1258 &
Metaisager og Lagere, 1258 &
Nye Tredele . .
Vidskel®ederringe, 282 Stkr
Diverse . e .

A. Hovedbanens Vogne alene.

3311 Spd. 18 g8
60 — 90 -
75 — 93 -
54 — 115 -
38 — 105 -
184 — 48 -
53 — 27 -
350 — 88 -
496 — 47 -
207 — 96 -

1023 — 2% -

5857 Spd. 93 8

Herfra for indleverede casserede Hjulringe, Jern etc. 3260 — 99 -
Arbeidslgn for Reparation af 1319 Stkr. Vogne pr.

Accord . 826 Spd. 34 S

Arbeidslgn for Omdrelmng af 381 Par HJul 238 — -
do. - Oml®egning og Befmstelse af 408 Stkr.

Hjulringe . . e 149 — 72 -

do. - Diverse 2038 — 60 -

Nye Hjulringe, 70 Stkr. .
» Axelkasser, 12 Stkr. . . .
Copalfernis, 272 & .

Linolie, 386 Potter .

Jern i Stenger, 5001 % .

do. i Plader, 293 & . .
Metalsager og Lagere, 511 & .
Bufferfjedre, 49 Stkr. .

Nye Tradele . .
Vidskel®derringe, 1004 Stkr
Diverse . . ..

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.
Almindelig Vedligeholdelse.

2596 Spd. 30} S

3252 Spd. 46 ;3

~ B. Kongsvingerbanens Vogne alene.

. . 1354 Spd. 48 §3
60 — o, -
132 — 48 -
47 — 33 -
174 — 75 -
12 — 30 -
147 — 54 -
198 — 54 -
300 — 74 -
773 — 98 -
37 — 72} -

3598 Spd. 1061 3

Herira for indleverede casserede Hjulringe, Jern ete. 3026 — 83 -
Arbeidslgn for Reparation af 764 Stkr. Vogne pr.Accord. 491 Spd. 116 f
do. - Omdreining af 284 Par Hjul 172 — 78 -

do. - Omlegning og Befwmstelse af 204 Stkr.
Hjulringe . . 74 — 96 -
do. - Diverse . 1873 — 98 -

502 Spd. 231 S8

2613 Spd. 28 S

5848 Spd. 763 8

3115 Spd. 51} £

Lateris

8964 Spd. 8 £
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Transport 8964 Spd 8 f8
Fexlledsudgifter for begge Baners Vogne.

Olier diverse til Smgrelse, 3499 Potter . . . . . . 587 Spd. 19 &8
Smgrelse (Grease) 4061 . . . . . . . . . . . 330 — 60 -
Forskjellige Materialier . . . . . . . . . . . . 161 — 51 -

‘ L 1079 Spd. 108
Lgnning til 1 Formand og 5 Vognvisitgrer . . . . . 1483 Spd. 95 48

Presenningers Vedligeholdelse. . . . . . 1050 — 81 -
Forskjellige Reparationer, @ Administration, Sjouerar-
beide og Materialtransport . . . . . . . . . 1306 — 74 -

3841 Spd. 10 3

4920 Spd. 20 8
Uégifter til nye Vogne for Hovedbanen.

Paabegyndt Forferdigelsen af 20 Stkr. d :kkede Godsvogne, hvortil er ud-
skrevet Materialier for . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3419 Spd. 22 48
Arbeidslen . . . . . . . . . . e e e e e e e ... . B8B7T — B5 -

4086 Spd. 77 f8

Tilsammen 17970 Spd. 105 8

De vesentligste Arbeider, der i Driftsaaret har veret udfgrt ved Hovedbanens Vog : ere;

Malet og ferniseret 2 I & II Cl. og 4 1 Cl. Passageervogne, 1 Passageer- og 2 Godsstoppevogne samt
forandret Stigbretterne paa disse. Forandret 3 Coupeer i 2 I & II Cl. Passageervogne samt forsynet samme med lgse
Seeder, indvendige Vinduer og Nt. Opmalet 13 Godsvogne og anbragt ny Stoppeindretning paa 4 af disse. 1 Gods-
stoppevogn forsynet med nye Axelboxer for Oliesmgrelse. Anbragt liy Laaseindretning paa 4 I Cl,, 1 I & II Cl.
og 2 II Cl. Passageervogne, foruden den almindelige Revision af samtlige Vogne.

Ved Kongsvingerbanens Vogne:

Malet og ferniseret 6 I & II Cl., 1 II Cl. og 10 III Cl. Passagervogne, 1 Postvogn og 4 Jernvogne. For-
andret og omstoppet Coupeerne i 5 I & II Cl. Passageervogne samt i 7 Passageerstoppevogne. Anbragt nye Axel-
boxer for Oliesmgrelse under 60 Godsvogne, 1 IT Cl. og 3 III Cl. Passageervogne samt 3 Passageerstoppevogne, for-
andret Stigbretterne paa disse samt 7 I & II Cl, 2 II Cl og 6 III Cl. Passageervogne, sidstnevnte ogsaa forsynet
med nye Skilleviegge og Bagagehylder. Opmalet 14 Godsvogne og anbragt dobbelte Berefjeedre under 1 Postvogn.
Anbragt ny Laaseindretning paa 8 I & II CL og 1 III Cl. Passageervogn samt 4 Passageerstoppevogne, foruden
den almindelige Revision af samtlige Vogne. '
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Foruden de i Tabellen opfarte Materialier er ombyttet 20 Stkr. Crossings, 5 S@t Points, 6 Points-
kasser, 2 Guardrails, 2 Pointsskinner, 171 Par Laskejern, 1195 Stkr. Laskebolte, 364 Stkr. Dogs, 50 Stkr. Under—
lagsplader, 11 100 Stkr. Skinnebolte, 548 Stkr. Trakbolte og 440 Stkr. Jernstole.

Af Ballast er udkjort til Linien 3270 Vogne mod 1945 Vogne forrige Aar; heraf er 1524 Vogne fra
Linderud, 1636 Vogne fra Hauerseter og 110 Vogne Grus fra Vaerkstedet.

Udgifterne til disse Arbeider ha.ve udgjort med Fradrag af Verdien for de indtagne gamle Sklnner

Til Materialier . . . e e e e e e e e . . . . BT7128pd. 2 £
- Arbeidslgn i Jernbanens Vaelksted .. - . . 2216 — 64 -
- do. paa Linien til Ombytning, Bevogtnmg, Sneskufnmg, Iis-
hugning og Ballastkjgring . . . . . . . . . ., . .10072 — 100} -
Tilsammen . . . . . . . . 19001 Spd. 64} 5

Foruden disse til den egentlige Skinnevei henhgrende Arbeider ere folgende For-
bedrings- eller Vedligeholdelsesarbeider udfgrte, nemlig:
1. Kjorsel af 70 Vogne Leer og 321 Vogne Steen til Bankernes
Vedligeholdelse. . . . ... 130 — 40 -
2. Forsterket en Stﬂttemur paa s;andre Slde af Naes-Broen ien
Lengde af 253 Fod, indeholdende 72 Kubikfavne:
Materialier . . . . . . . . . . . . 90 Spd. , /48

Arbeidslen . . . . . . . . . . . . 34 — 108 -
435 — 108 -
3. Oml®gning paa Hovedlinien fra 72 & Jernskinner til 60 % Staal-
~ skinner paa Klodssleepers og Stole:
Mellem Hovindbe@ekken og Reberbanen
i en Lengde af 396 Fod Bane
Nordenfor Tvetebroen do. 1173 — —
Sgndre Side af Grorud
Station over Bred-
tvedtdalen . . . . . do. 867 — —
Mellem Grorud og
Stimyren . . . . do. 4974 — —
Mellem Strgmmen Vand-
station og Fjeldhammer
Kutting . . . . . . do. 2197 — —
Tilsammen 9607 Fod Bane
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier med Fradrag af Veerdien for de
Indtagne . . . . . . . . . . . .10567 Spd. , S8
- Lgoninger . . . . . . . . . . . . 792 — 63 -
-Ballast . . . . . . . . . . . .. 128 — 11 -
- 11487 — 74 -
4. Omlegning paa Hovedlinien mellem Frogner og Bjsrndalen fra
Broskinner til 60 & Vignolskinner af Jern paa Klodssleepe s o
Stole i en Langde af 6 791 Fod Bane.
Udgifterne hertil have udgjort:
Til Materialier med Fradrag af Verdien for ‘
de Indtagne . . . . . . . . . . . 2433 Spd. 53 @8
- - Lgnninger . e e e e e e e 4« . BO9 — 39 -
-Ballast . . . . . . .. . .. .. 9 — 65 -
: 3033 — 37 -
5. Mellem Lillestrsm og Leersund anbragt Klodssleepers og Stole
under de indlagte 60 @ Vignolskinner af Jern i en Langde af
ca. 141 Fod:
Materialier . . . . . . . . . . .. 68 Spd. , 8
Arbeidslgn . . . . . . . . . . . . 0 — , -
78 — " -

15165 — 19 -

Lateris 34166 Spd. 83} -
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Transport 34 166 Spd 837 f8

Vedligeholdelse af Broer.

Indlagt 111 Stkr. nye Tveersleepers og 954 Stkr. Bord for Tekning paa Broerne
mellem Lgken Tunel og Eidsvold. Malet Rekverket og tjeret Brodekket. Forgvrigt almin-
delig Bevogtning og Reparation.

Udgifterne hertil have udgjort: .

Til Materialier . . . . . . . . . . . « . . . « . . . 7198pd. 36 £
- Lonninger. . . . . . . . . . . . .« .« .« . . . . . 620 — 94 -

1340 — 10 -

Tilsammen 35 506 Spd. 93} 8

~ Vedligeholdelse af Bygninger.

1. Stationsbygninger:

Christiania Station:

Opfart paa Stationstomten et Skur til Opbevarelse af efterglemte Sager. Forgvrigt almindeligt Reparations-
arbeide paa Bygninger, Vand- Gas & Kloakledninger:

Rorleggerarbeide . . . . . . . . . . . . . . . . . 2128pd. 2 f#
Malerarbeide . . . . . . . . . . . . . . ¢ . . . . 112 — 30 -
Snedker- & Tgmmerarbeide . . . . . . . . . . . . . . 187 — 99 -

Diverse Arbeider. . . . . . . . . . . . . . . o . . 419 — 61 -
_ 901 Spd. 72 S8

Bryn Station:

Anskaffet en ny Ovn i Venteveerelset . . . . . . . . . . . 14 Spd. 60 S8
Forgvrigt alm. Reparationsarbeide:
Malerarbeide (indvendig) . . . . . . . . . . . . . . . 3 — 81 -
Diverse Arbeider. . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 — 92 -
87 Spd. 113 -
Grorud Station:
Bygget et nyt Pakhus paa Grorud Station 50 Fod langt 28 Fod bredt 942 Spd. 75 /8
Lagt nyt Gulv paa Loftet samt indredet Kledeskammer og Spise-
kamimer. Forgvrigt alm. Reparationsarbeide . . . . . . . 218 — 87 -
1156 — 42 -
Strgmmen Station:
Opsat en Ovn i Venteverelset og anbragt-en Dgr i Stationsmesterens
Kontor.
Forgvrigt almindeligt Reparationsarbeide. . . . . . . . . . . . . . . . 83 — 68 -
Lillestrem Station:
Opsat et Vagthus paa Stationen til Kontor for Formanden . . . . . . . . . . 44 — 60 -
Lersund Station:
Fuldstendig Opmaling af Stationen. . . . . . . . . . . . 76 Spd. 45 /8
Forgvrigt alm. Reparationsarbeide . . . . . . . e . T2 — 119 -
149 — 44} -

Lateris 2423 Spd. 39} @8
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Frogner Station:
Almindeligt Reparationsarbeide
Kigften Station:
Anbragt en ny Aﬂaesmngsplatform paa murede Pillarer nord for
Pakhuset . 72 Spd. 42 f
Forgvrigt alm. Reparatlonsarbelde 112 — 89} -
Tregstad Station:
Blikkenslagerarbeide 49 Spd. 49 f
Diverse Arbeider 23 — 103 -
Dahl Station:
Opfert nyt Udhus, indeholdende Vedskur og Fjgs med Hgloft . 253 Spd. , £
Stationen malet udvendig e e e e e e e e 73 — 46 -
Forgvrigt alm. Reparationsarbeide 224 — 79 -

Eidsvold Station:

Almindeligt Reparationsarbeide:

Snedkerarbeide 152 Spd. 15 /4
Blikkenslagerarbeide e e e e e e 72 — 18 -
Murerarbeide . . . . . . . . . .. . . .. . . .. b4 — 65 -
Smedarbeide 54 — 66 -
Diverse Arbeider. 504 — 59 -
Alna Stoppested:
Diverse Arbeider
Lillestrem Felledsstation:
Indkledt og afstivet Kulhuset. e 37 Spd. 12 £
Anbragt en ny Drikke-Vandstender med Le ing ... ... 8 — 90 -
do. to nye Vagtskure . . . e e e e e e .. 8T = 90 -
Opfort et Fjos ved det gamle btatlonshus e e e e e e e s 149 =~ 90 -
Reparation af Vandstationen med Tilbehgr . e 79 — 53 -
do. - Filttagene . . . . . . . . . . . . . . . 120 — 15 -
do. - andre Tage e e e e e e 4 — 96 -
Malerarbeide med Materialier . . . . . . . . . . . . . . 82 63 -
Snedkerarbeide - do. T A
Murerarbeide - do. . . . . . . ... . . . ... . 24 — 74 -
Smedarbeide - do. 334 — 34 -
Glasmester- & Bhkkenslagerarbe1de m. m. 82 — 69 -

1089 Spd. 4 S8
Hvoraf Hovedbanens Andel det Halve =

2. Veazerkstedsbygninger, L.ocomotiv- og Vognhuse.
Udbetalt Restbelgb paa forrige Aars Reparation af Gavlerne paa
de ®ldre Verkstedsbygninger . 162 Spd. 109 $

2493 Spd. 393

29 — 41 -
185 — 11} -
78 — 32 -
551 — 5 f3
837 — 103 f8

9 — 66 -
544 — 62 -

4647 Spd. , S

Repareret Tagene paa samme Bygninger . 17 — 49 -
Diverse andre Reparationer paa Verkstedsbygninger24 — 60 -
204 Spd. 98 4
Lateris 204 Spd. 98 f#8

4647 Spd. , £8
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Transport 204 Spd. 98 48 4647 Spd. , &4
Udbetalt Restbelgb paa Ommuring af Locomotivgraven udenfor ‘
Verkstedet og sammes Forlengelse, som Murerlgn Gravning m. m.
og for Kalk, samt Boring af Huller i Deekhellerne for Skinner-

nes Befeestelse . . . e e e e e . . 199 — 106 -
Reparation af Spildamprgr og Varmemrledmnger 12 Spd. 102 £
Do. - Vandledningerne . . . . . . 3 — 8 -
Do. - Kloakledningerne . . . . . . 1 — 6 -
Do. - Gasledningen . . . . . . . . 18 — T -

— 3 — 84 -

Do.  paa Esser, Bleseb®lger og Bleserender . . . . . . 27 — 57 -

Ny Skorsten i Locomotivhuset . . . . . . . ., . . . . . 197 — 117 -

Diverse andre mindre Reparationer p  Gulve,
Ovne, Dpre og Laase . . . . . . . . . 13Spd 9 g

Glas til forskjellige Vinduer . . . . . . . 4 — 81 -
- v — 90 -
Nye Ovne med Modeller, samt Ovnreparationer . . .. 4T — 41 -
1 nyt Rggrer i Locomotivstalden i Eidsvold med Opsaetnmg c. 29 — 23 -
760 Spd. 16 2
Fragaar for Diverse gamle Materialier, dleverede til Beholdningen 42 — 35 - _
Rest 717 — 101 @
8. Vandstationer med Tilbehor.
Vedligeholdelse af Vandstationen i Christiania . . . . . . . . 20 Spd. 27 g8
Do. - Do. ved Strommen . . . . . . . . 20 — 92 -
Do. - Do. - Tregstad . . . . . . . . 2 — 38 -
Do. - Do. - Baarliddalen . . . . . . . 12 — 60 -
™o— 97 8
4. Dreieskiver, Vognvszsegter & L.oftekraner.
I Christiania . . . . . . . . . . . « « . . ¢ . « ¢« . TSpd 1 g
~-Eidsvold . . . . . . . . . 4. .+ . ¢ .4 . e . 1 — 53 -
76 — 54 -

5. Skinnelseggerboliger.
Reparation af Gulv, Loft og Bj®lker i Sadelmagerstuen . . . . 34 Spd. 75 f#

Maling af do. e . - . 88 — 17 -
Forgvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa samtlige Skinneleg-
gerboliger . . . . . . . . . . . . . . .. L . .. 210 — 112 -
: 344 —~ 64 f8
6. Grindvogterboliger og Vagthuse.
Bygget nyt Udhus, hvori Fjgs og Vedskur, samt opmuret en Poteteskjelder paa gstre
Side af Linien ved Robsrud
Materjalier. . . . . . . . . . . . . 125 Spd. 82 j}
Arbeidslgn. . . . . . . . . . . . . 116 — 115 -
—— 242 Spd. V7 S8
Restbelgb udbetalt paa de i forrige Aar opfaerte Vagthuse ved
Heiret, Smedstuen og Hougenstuen . . . « « o+ . 136 — 27 -
Forgvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa samtllge Grmdvogter-
boliger og Vagthuse . . . . . . . . . . . . . . . . 1153 — 62 -
514 — 46 -

Tilsammen 6376 Spd. 2 fS8
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Vedligeholdelse af Stationspladse og Sidespor.

Overbygning. Materialier:

do.

Anlagt en ny, 340 Fod lang, Sidebane til Pakhuset paa
Grorud Station af 72 % Vignolskinner . . . 326 Spd. 24
Forgvrigt almindelig Ombytning paa samtlige
Stationspladse. . . . . . . . . . . . 100 — 105

Arbeidslen:
Lenninger til alinindelig Vedligeholdelse af Overbygningen

@vreige Arbeider. Materialier:

do.

Lillestrom

Ombygning af Gangbroen i Lillestrgm . . . 292 Spd. 108
Repareret og tildels opfert nyt Gjerde om
Stationstomten ved Oslo, repareret Gjedsel-
platformen og opfert en ny Platform for Hg-

432 Spd. 9 £

presningen i Christiania . . . . 148 — 100
Forgvrigt almindeligt Reparatlonsarbelde paa

samtlige Stationspladse . . . . . . . . 149 — 19
Arbeidslgn:

For Reparation af Gjerderne om Christiania
Stationstomt ved Oslo, for Reparation af Gjgd-
selplatformen samt for Opfsrelse af en ny
Platform for Hgpresningen . . . . 75 Spd. 22
Planeret Tomten paa vestre Side af Grorud
Pakhus i et Areal af 1300 "] AL og sunket
Veien, som forer fra Stationen til Bygdeveien,
ien Lengde af 122 Fod . . . . . . . . 232 —~ 48
Ombygning af Gangbroen i Lillestrem . . . 173 — 44
Anlagt en ny Vintervei i Lillestrgm til den
nordre Del af Tomten, der stgder til Sgrums-

519°Spd. 37 £8

590 Spd. 107 £

mosen. . . . . 24 — 96
Forgvrigt a]mmdehg Vedhgeholdelse af samt-
lige Stationgpladse . . . . . . . . . . 83 — 29
’ 588 — 119 -~
1179 — 106 -
Fellesstation:
Sneskufning og Ishugning . . . . . . . 88 Spd. 90
Reparation af Overbygningen . . . . . . 453 — ”
do. forgvrigt . . . . . . . . . 19 — 47
561 Spd. 17 f8
Materialier til Overbygningen:
360 Stkr. Sleepers, 60 lgb. Fod Pointstgmmer, 217 Stkr. Strekbolte,
40 Stkr. Pointsskruer, Skinnekutting . Q0 — 107 -
782 Spd. 4 S8
Heraf Hovedbanens Andeel det Halve 391 — 2 -

2090 Spd. 25 f
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Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium,

Assurance

Anskaffet en ny Pakkevogn for Christiania Station 174 Spd. , f8
Gulv teppetoi » do. 187 — 119 -
nye Tgmmertraller , . do. 100 — 25 -
Platformbaenke » do. 18 — —_—
Mgbler til Overbestyrerens Contor 237 — 54 -
4 Medicinskrin 34 — _—
6 Vandkjglere . . 48 — 5 -
1 Veiemaskine til Frogner Statlon e e e e e 41 — 16 -

Andeel i Uhrmagerens Lgn for Tllsyn med Uhre . . . 40 Spd.

Reparation af Ghre . . . ... . . . . . . . . . 2 — 96

42 — 96 -
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Lamper, Platformklokker, Pakhustrille-
bgre, Copiepresser, Vegter, Trektouge, Feiekoste, Limerm.m. 1351 — 87} -
. 26 — 104 -
Andeel i Udgifter af Faellesmventarmm i Llllestrﬂm . 118 — 89 -
Forskjellige Inventariesager . 252 — .
2632 Spd. 110} 2
B. Under Locomotivdepartementet.
Almindelig Vedligeholdelse af Verkstedets Maskiner, samt Pudsning
og Renholdelse at samme .. . . 347 Spd. 22 §8
b. Maskin- og Syremme . . 114 — 77 -
Lenning til Verkstedets Masklmst . 191 — 107 -
Maskinveerktsi: File, Bor, Hammere, Meisler,
Skruenggler, Dreiestaal etc. . . . . . . 356 Spd. 69 S
Arbeidslgn hertil . . . . . . . . . . 376 — 114 -
733 — 63 -
Smedeverktoi: Staal og Jern til almindelig Ved-
ligeholdelse og Forferdigelse af nyt Verk-
toi, samt Slegge og Hammerskafter . . . 93 Spd. 3 S8
Arbeidslgn hertil . . . . . . . . . . 64 — 32 -
157 — 35 -
Snedkerverktsi: Skafter, Skraber, Bor, Skruetraekkere,Ha,mmerem.m. 79 — T4 -
Malerverktei: Pensler m. m . . 99 — 93 -
Metalstoberiet: Digler og Stgbesand m. m. . 41 — 42 -
Smere- og Pudsematerialier: Bomolie og Rapolie t11 Maskmerne,
Lampolie til Belysning, og Skrueskjering, Pudsegarn, Lampe-
veger etc. . 662 — 92 -
Nyt Inventarium: 2 Pengeskabe t11 Kontoret 91 Spd 92 /3, HJul t11
Locomotivtraller 56 Spd. 3 8, Maskine for Trasning af Slagbolter
198pd. 19 5, Smediebalger, Slibestene, Vandslanger, Tegnebestik,
Lamper og Oliekander etc. 231 Spd. 84 f, tilsammen . 398 — 78 -
Diverse Materialier: saasom Kobber, Bly, Tin, Smergel, Metalsager,
Spiger, Grgnsabe og Blikplader, m. m.. 47 — 14 -
m. Arbeidslen under Diverse: d. e. Reparation af
forskjelligt Inventarium, saasom Trillebgre
Lamper og Oliekander, Vegtmaskiner og
Andet, samt Pudsning og Renholdelse af
Lateris 2786 Spd. 97 4 2632 Spd. 110} 8
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Verkstedet . . . . 42 Spd. 221 6
Andeel i Uhrmagerens L;zm for Tllsyn med

Uhre. . . . . . . . . . .. 40 — , -

Herfra treekkes Inventarium Contoens Credit for beregnet Ma-
skinbrug, Prisgodtgjerelse paa Metal, kasserede File og Andet

2786 Spd. 97 §3

82

— 22}

2868 Spd. 1193

1712

— 713

C. Under Ingenieurdepartementet.

Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebgre

Grease og Olie. .o
Anskaffelse og Vedhgeholdelse af Hakker, Spldt Sneskuffer,
Bor, Feisler, Sauge, ¥xer og gvrigt Verktsi og Inventarium .

148 Spd. 39 f

90

248

— 41

— 2

486 —

Vedligeholdelse af Telegrafen.

Oversigt over Telegrafens' Virksomhed ved Hoved- og Kongsvingerbanen i Aarene 1873 og 1872.

2 632 Spd. 1103 3

82 -

i

Tilsammen 4 276 Spd. 15

Antal Telegrammer,

I Aaret. I Aaret
1873. 1872, 1873. 1872.
A. Tjeneste-Telegrammer:
Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alene . 6 091 4 857
Do. do. do. - Kongsvingerbanen alene 1957 2069
do. do. do. mellem Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer . 4 580 3712
Tilsammen 12 628 10 638
Heraf er befordret fra og til Sverige 806 309
B. Private Telegrammer:
Det samlede Antal, befordret paa Hovedbanen alene . 3 562 2612
do. do. do. - Kongsvingerbanen alene . 2484 1 887
do. do. do. mellem Hoved- og Kongsvinger- '
banens Stationer . 2766 1756
Tilsammen 8812 6 255
Heraf er befordret fra og til Statstelegrafen . 1993 - 1 547
do. do. do. Sverige 763 378
C. Trainmeldinger:
Befordret paa Hovedbanen alene . 102 086 95 946
do. - Kongsvingerbanen alene . e . 81 444 75138
do. mellem Hovedbanen og Kongsvingerbanens Sta-
tioner . 30 022 26 645
Tilsammen 213552 | 17 729

8%
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Opgave over Udgitt til den felles Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf i Aaret 1873.
Til Vedligeholdelse af Linien:

Tjereolie, Isolatorer, Vinkeljern, Drev, Spiger, Linolie, Blyhvidt,

galv. Jerntraad, Kobber-Guttaperkatraad . . . . . . . . 759 Spd. 12} f8
Andeel i den faste Formands Lgnning. . . . . . . . . . 111 — 44 -
Arbeidslgn paa Lipien. . . ., . . . . . . . . . . . . 402 — 93 -

1273 Spd. 293 3

Vedligeholdelse af Apparater:

Reparation af gamle Apparater og Anskaffelse af nye . . , . 198 Spd. 75 f8

Andeel i den faste Formands Lgnning. . . . . . . . . . 55 — 40 -
253 — 115 -
Vedligeholdelse af Batterier:
Kobberplader, Leerceller, Svovelsyre, Pimpsteen, Minie, Zinober,
Kobbervitriol, Batteriglas, Batteriskruer og Zink . . . . . 78 Spd. 3 #
Andeel i den faste Formands Lgnning. . . . . . . . . . 55 — 40 - ‘
133 — 43 -
Vedligeholdelse af Inventarium:
Anskaffelse af nyt og Reparation af gammelt Verktgi for Verk-
stedet samt Assurance. . . . . . . . . . 0 . 0 0 e .. e e 8 — 50 -
Diverse Udgifter:
Kul, Brende samt Leie af Verkstedslokale . . . . . . . . 110 Spd. 48 f}
Telegrafinspektgrens Gage og Dimt . . . . . . . . . . . 572 — , -
682 — 48 -

1.

Tilsammen 2432 Spd. 45 (8

Opgave over udfert Arbeide ved Hoved- og Komgsvingerbanens Telegraflinie i Aaret 1873.

Mellem Lillestrom og Grendsen er i Aaret kun udfert de almindelige Eftersynsarbeider.

9. Paa Hovedbanen fra Christiania til Lillestrom er udskiftet 13 Tylvt gammelt Tgmmer og indsat nyt 15

3.

Al 64 Top.

Fra Lillestrom til Eidsvold er Linien aldeles omreguleret og Afstanden| mellem Pelene forandret fral 100
Al til uregelmmssige kortere Afstande, efter Kurvningen af Linien. En stor Deel af de gamle Pazle er
igjen benyttet, efter at vere kappet, tildels ved Roden og tildels ved Toppen, eftersom de vare frie for
Raaddenhed, dog saaledes, at de maatte holde 18 Fod over Jorden.

Aarsagen til den her foretagne Omregulering var, at det nye Jernbaneanl®eg mellem Stgren og Aa-
mot skulde have en ny Traad opsat, hv et de gamle Pzle ikke kunde bezre, baade fordi, de vare for
hgie og spede, og fordi Afstanden indbyrdes mellem Pelene var for stor i Kurvene.

Arbeidet er udfert af Statstelegrafen; men paa Grund af forskjellige Eiere af Traadene, er Udgiften
ved Arbeidet fordelt mellem disse saaledes: Hoved- og Kongsvingerbanen %, Stgren Aamot Jernbaneanleg
}, Statstelegrafen 3. De nye Pele, bleve anvendte, ere efter Overenskomst leverede af Statstelegrafen.
Forgvrigt leverede enhver af Parte: [ateriel for sine Traade.
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9.
10.
11.
12.
13.
14.

I B2 o o

1
2
3
4.
5.
6
7
8

I Aarets Lgb er indkjegbt.

1 Aarets Lgb er forbrugt:

Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver
Vandstationer 92 —

Do. - Do.
Verkstedet
Christiania Station .
Kehraden i Lillestrgm
Gasverket 1 Do.
Mjssdampskibene

Dampskibet ,Strgmmen®

2 3 3 2 3 3 B 2

Gjevik Do. Do.
Lillehammer Station ( Do.
» Forskjellige Conti .
, Hamarbanen, solgt.
» Forskjellige, solgt .

“
2

E 4

Om Coke og Ku reholdningen.

Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang:

Eidsvold Station (Dampkranen) .
) .
) .

Coke.

”»

» Cent.

Coke

- 515

61

812 Cent., Kul 107 277 Cent.
— 208695 —

Tilsammen Coke 1327 Cent., Kul 315 972 Cent.

Kul.

138 465 Cent.

3438 —
9859 —
32 —
200 —
212
46 127 —
4599 —

»
279 —
269
812 —

18 047
1312 —

— 1158

— 223651 —

Beholdning den Iste Januar 1874

De i Aaret indkjgbte 208 695 Centner Kul har kostet 64 981 Spd. ,, /8 eller 37,4 8 pr. Centner.

Coke

169 Cent., Kul 92321 Cent.

Beholdningens Pengeveerdi udgjorde 23 244 Spd. 36 £ d. e. 30,1 8 pr. Cent. Kul og 74,7 8 pr. Cent. Coke.

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen .

De ere i Driftsaaret forsgede med fglgende Belgb:
Ballast-Sidebaner; anvendt Materielier til samme .

De ere formindskede med'fﬂlgende Belgb:

Forbedringer ved Stationerne:

Er =

Forbedringer ved Christiania Station, afskrevet af Overskuddet 2 470 Spd. 1161 £

Anskaffelse af Driftsmidler, ligesaa, Rest
Eidsvold Hotel og Stationsbygning, ligesaa

Betjentboliger, Lundsbrakke i Lillestrom nedrevet og solgt ..
Luundberg Skov. Hugget i samme og Materialier taget til Indtegt for

Ombygning af Flanebro; afskrevet af Over
Ombygning af Dahls Bro; ligesaa .

Ombygning af Bgrkebro; ligesa

addet .

Udgjore ved Driftsaarets

Ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 6 569 Spd. 64 f.

654 — 93 -
970 — , -
12 —  , -
584 — 45 -
744 — 108 -
456 — 713 -
820 — 98 -

Udgang

77 497 Spd.

144 —

154 8

108 -

77 642 Spd.

6714 —

33 4

52 -

70927 Spd.

1012 /8
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Opgave over de ved Udgangen af Aaret 1872 gjmldende Regler for

A, Taxt for Befordring af Passagerer, Bagage,

Tour- og Retourbilletter
ved Udgangen af Aaret 1872 .

Saisonbilletter
ved Udgangen af Aaret 1872
ved Directionsheslutning af 28 April
1872 .

Bagagefriveegt for Passagerer
ved Udgangen af Aaret 1872

For 1ste og 2den Classe 60 @ og for 3die Classe 30 %.

Passagerer Pakker
Overvaegt
af
Bagage. af stort
1 CL 2 CL 3 CL almindelige.
Rumfang,
Var For Stykket Chr.—Lillestr. (1,8 Mile). pr. . |pr. Kubikfd., pr. &.
ved Udgangen af Aaret 1872 10+922,5%x| 6+13,5x| 4-+9x 1 Skill. 6 Skill. 1 Skill,
For hver af de fglgende Mile
16,9 Skill. | 10,1 Skill. ;| 6% Skill.
Forandret
ved Directionsbeslutning af 22 April Christiania—Lillestrgm
1873 til . 60 Skill. 40 Skill. 24 Skill. do. do. do.
Christiania—Eidsvold
144 Skill. | 96 Skill. | 48 Skill.
Med mindste Priis pr. voxen Pagsageer
16 Skill. 10 Skill. 6 Skill.
ved Directionsbeslutning af 3 November
1873 til . do. do. do. do. do. do.

Udstedes ved alle Stationer mellem disse og Christiania til 1ste og 2den

Udstedes til 1ste og 2den Classe gjeldende for hele, halve og fjerdedels

Vedtaget at de ogsaa kunne udstedes for en Tid af 1, 2 og 4 Maaneder.
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Fragtberegningen og de i Aaret 1873 stedfundne Forandringer ved samme.

Pakker, Voiturer, levende Dyr og Hunde.

Levende Dyr

Voiturer _
pr. Stk. pr. Stk. En heel | . . | Traadt
1 ClL 2 CL 3 CL Vognlad- or. Stk i Kraft Anmerkninger,
Hornkvaeg Sauer, Ge- nl:)lga?f;den ’ fra
1 0L 2 OL 3 CL Heste. og store |der, Kalve, Cgl e
Sviin. Grise. asse.
For de forste 2 Mile. x betegner Afstan -
60+30x |30+ 15x| 104+ 5x {160+ 40x(20+10x | 8 +4x |4 Cl Gods-{12 Skill. den i Mile,
for 1 Hest| For hver af de fol- taxt, Taxterne ere af-
med Mode- gende Mile. rundede i To-
ration for| 7 Skill 3 Skill. skillinger.
flere.
do. do. do. do. do. do. do. do. |1 Sept. 1873
do. do. do. do. do. do. do. 24 Skill.{21 Nov. 1873

Classe gjeldende til den paafglgende Hverdags Aften.

Aar med Ret til ogsaa at folge med Godstrain i Stoppevogn.
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B. Taxt for
Lit. A. pr. Centner. Lit. B. pr. Tonde.
|
1 ClL 2 CL 3 CL 4 CL 1 CL 2 Cl.
Var
ved Udgangen af Aaret 1872 54+924x 33+ 184 x22 +1ix! 2+x 6+ 3x i 44 2x
Forandret
ved Directionsbeslutning af 12 Decbr. 1872 til . |3} + 1% x do. do. do. do. do.
ved Directionsbeslutning af 23 Decbr. 1872 til do. do. do. do. opha®vet.

=

C. Godsklassifikation for Lokalfragt og for Gjennemgangsfragt med Kongsvingerbanen.

Ved denne er i Aarets Lgb vedtaget folgende Forandringer:

Al Slags Treelast, som fer har veeret klassificeret i D 4, naar den har veret lesset paa Plankevogne, men
i D 5, naar den har veeret l®sset paa Kassevogne (Bord ukantede under 2%, Juffers, Kortsleepers, Kults
Pitprops, Stager, Stik, Stgr, Stenger og Emningstre) klassificeres fra 1 Januar 1873 kun i D 4, uden Hen-
syn til paa hvad Slags Jernbanevogn Transporten skeer.

Sild klassificeres fra 1 Januar 1873 i A 4.

Asphalt, Bridseltr heelt, Farvetre heelt, Horn raa, Never og Tagsteen glasseret nedsat fra Klasse A 3
til A 4 fra 1 Januar 1873.

Affaldsmeel, Rapsmeel, Linkagemeel, Klid, Fjerdemeel, Beenmeel og Oliekager kan fra 1 Januar 1873 ogsaa
klassificeres efter Ltr. D 1.

For Brznde, der transporteres paa de dertil indrettede Plankevogne, maa fra og med 21 Februar 1873 be-
tales 1 hgiere Fragt, end der beregnes for de smaa Kassevogne.

Slldegahn i Tender klassificeres fra og med 21 Februar 1873 i Ltr. A 4de Klasse eller i Ltr. D 4de Klasse.
Hg og Halm kan fragtes i de store Kassevogne uden forhgiet Betaling fra 1 ‘Mai 1873.

Taxten for Befordring af Pakker mellem Mjgsstationerne paa den ene Side og Hoved- og Kongsvingerbanens
Stationer samt (ieren paa den anden Side, eller mellem Mjgsstationerne paa den ene Side og Hamarbanens
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Befordring af Gods.

Ltr. C. pr. Kubikfod. Ltr. D. pr. Vognladning.
Traadt
[ l i Kraft Anmerkninger.
1 CL 2 CL 1 CL 2 CL 3 CL 4 Cl l 5 ClL fra
N |
For de forste 2 Mile
14+ 1x |23+ 3x |160+120x|1604-100x/160 -+ 90 x{160 + 80 X120 4 60 x x betegner Afstanden i
‘ ) i | Mile. Resultaterne ere af-
For hver fglgende Mil et Tilleg af: rundede for Ltr.ne A og
90 Skill. | 75 Skill. |67 Skill. | 60 Skill t 45 Skill. B i hele Skillinger, for
Ltr. C i halve Skillinger
do. do. . do. do. do. do. do. |1 Jan. 1873. og for Ltr. D i Toskil-
do. do do. | do. do. | do. | do. do. do. linger.

Stationer paa den anden Side fastsettes fra 1 Mai 1873 til 3 Skilling pr. & eller #; Kubikfod, mindste Pris
4 Skill. pr. Stk. Mellem Mjgsstationerne indbyrdes vedbliver Taxten som hidtil, nemlig } Skill. pr. & eller
s Kubikfod, mindste Pris 4 Skill. pr. Stk.

9. Steen grovere forarbeidet klassificeres i A 4 eller D 4, finere forarbeidet i A 4 eller D 2, slebet i A 2, fra
1 December 1873. '

10. Divi-Divi klassificeres i A 2 fra 21 December 1873.

D. Godsklassifikation for Gjennemgangsfragt med de svenske Baner og Kongsvingerbanen.

a. Den samme Moderation i den norske Andeel af Gjennemgangsfragten mellem svenske Stationer og Christi-

- ania, der er tilstaaet for Korn og Meel, nemlig Nedsa®ttelse fra Tarif 2 til 4, gjores ogsaa fra 1 Januar
1873 gjeldende for folgende i Klassifikationen for Samtrafikken neevnte Gjenstande, nemlig: Benner, Gryn
alle Slags, Lindser, Mais, Malt i Omslag, Potetmeel, Vikker i Omslag og Erter.

b. Limleder nedsettes fra Tarif 3 til Tarifferne 4 eller 5, fra 11 Juni 1873.
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Meyérgaardens Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet. Credit.

Spd.  $B Spd. A&

An Bygningers Vedligeholdelse . . . . . . 193 673 Pr. Balance 31 December 1872 . . . . . 7407 93
» DBrandcontingent og Skatter. . . . . . 148 67 | , Leie af Stald . . .. . . . 330
» Pantecreditorer, Renter . . . . . . . 400 » Leieaf2Rum. . . . . . . 90

» Diverse . . . . . . . . . . . . . 11 24 | , Renter i 1873 af Overskud . . 376 355
» Huusleie af Betjente . 180

Tilsammen 753 381
S I - Andre . . 915 ,

1095 .
» Balamee . . . . . . . . . . . . . 8545 109% ———— 1891 55

Spd. 9299 28 _ Spd. 9299 28
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- Reparationsarbeide ved:
Hougenstuen Betjentbolig .
Strgmmen do

do. Staldbygning .
Trulsebrakken i Lillestrom
Dragvold Betjentbolig
Klgften do.
Smedstuen  do.

Eidsvold do.
Gjevik do.

Lillehammer do.

An Balance 31 December 1872 .

Betjentboligers Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.

Spd. B i
. Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente

199 42

19 86
62 321
e — 168 891

» Ny Fjgsbygning til Betjentboligen ved Klgften 211 69

Spd. 579 80%

!

”

Balance

Credit.
Spde, A
361 26

918 54}

Spd. 579 801

9 *
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Hovedbanens sarskilte Formue.

(Hovedregnskabet findes anfprt FPag. 6).

A godsdampskil
Debet.
Sp 3 Spd: A
An Lgnninger til Mandskabet . . 62 B P
» do. og Gebyhr til Com-
missionairerne . . 5! 3
» Andeel i Gager under Hoved-
contoiret . . . . . . . {
—— - 6917 30
» Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1873 . . 2
» Tilskud til Understottelses- ?
fondet for Aaret 1873 . . . 17 22
34 44
Spd. .
» Kul, 23 320 Cent. . 6 657 75
Fragt 609 57
Lempning . 114 88
7 381 100
, Brende e 182 49
Spd. A
» Olie, 562 Potter 104 45
» Talg 594 & . 59 48
» Pudsegarn, Hamp
og Pakning, 438% 68 13
231 106
— 7796 15
, Billetter, Skrivesager og Trykning . 98 90
» Uniformer . 354 2
Spd. 3
» Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium 403 14
» Anskaffelseog Vedligeholdelse
af Slebebaade med Inventa-
riuvm . . . . . . . . .2003 41
» Vedligeholdelse af Skibene . 3322 43}
——— - 5798 98
» Reenholdelse 59 65
» Belysning .o 120 97
» Tilbagebetalt Fragt . 40 43
, FErstatninger . 143 463
», Kranpenge 963 99
» Diverse e e e e 98 13
Spd. A
» 3 Andeel i Udgifter ved Gjovik 631 109
» do. do. , do. - Lille-
hammer 750 31
, do. do. , do. - diverse
Mjgsstationer 353 28%
1735 48}
Lateris 24 090 80

ies Drifts-Conto.

ndtegt for Befordring af Passagerer:

Antal. Spd. &
ste Plads 137 68 116
den Plads . 562 226 104
led Extratoure og som
militair Transport . 563 53 28

1 262 Passagerer

wdtegt for Befordring af:

Pakker

Bagage . .

Voiturer, 31 Stk.

levende Dyr, 1446 Stkr. .

Gods, 535 980 Centner

Baadtrakning .

Credit.

Spd. S
379 8
427 55
2 10
37 114
1250 40
. 31100 32
14 60

Lateris 33216

79

B R - .
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Spd. 3 . Spd. R
Transport 24 090 80 Transport 33216 79

An Renter af Capitalconto for ,Dronningen®,
,Jernbarden*, Slebebaadene og af 3 af
Anl®eg i Gjavik, Lillehammer og Bjar-
gevolden, tilsammen Spd. 23 471 114 /8
a5 pCt o o . . . . . .. .. 1173 72
» b pCt. Amortisation af ,Dronningens
Capitalconto 12000 Spd. . . 600 ,
» 8 pCt. Amortisation af Slabe-
baadenes Capitalconto 5 422

Spd. . . . . . . . . . 433 114
—— 1033 114 |
Tilsammen 26298 26 |
Overskad . . . .. . . . . . . 6918 53
Spd. 83216 79 Spd. 33216 79

Skibene have i Aaret tilbagelagt tilsammen 3 469 geogr. Mile og havt Damp oppe i 3856 Timer.

Pr. Miil have de altsaa forbrugt 6,72 Centner Kul, 0,16 Potter Olie, 0,17 % Talg og 0,13 % Pudsegarn,
Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe have de forbrugt 6,05 Centner Kul, 0,14 Potter Olie, 0,15 % Talg og 0,11 & °
Pudsegarn, Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 0,90 Mile.

Dampskibet ,Dronningen® har veeret i Fart fra 5 Januar til 15 Februar og fra 24 Juni til Aarets Udgang.
1 Mellemtiden fra 16 Februar til 23 Juni har Skibet veret under Reparation.

Dampskibet ,Jernbarden“ har veret i Fart fra 1 Januar til 6 August og fra 4 Septbr. til Aarets Udgang.
I Mellemtiden fra 7 August til 3 Septbr. har Skibet veeret under Reparation.

Med Skibene er i det Hele befordret :

137 Passagerer af 1ste Klasse med . . . . . . . . . . . . 867 Personmile.

562 do. - 2den do. n . . . . 4000 do.

563 do. med Extratoure og som Imhtalr Transport med . . 4615 do.
Tilsammen 1262 Passagerer med . . . . . ... e . . 9482 Personmile.

Den hele transporterede Varemasse har, som sees af fﬂ]gende Tabeller over Godstransporten, udgjort
535 980 Centner, hvoraf Treelast og Brende 12 840 Centner.
Heraf har gaaet fra Christiania 341 605 Centner med 3 266 659 Centnermile, hvoraf Trelast og Brende 660 Cent.
med 6936 Centnermile.
” ” 5 til do. 112 622  do. » 1106463 . do. hvoraf Tralast og Brende 9 960 Cent,
med 113 964 Centnermile.
» til og fra alle gvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Eidsvold . . . . 23148 do.
» mellem Mjgsstationerne ,
indbyrdes . . . . . 58605 do. hvoraf Trelast og Brende 1920 Centner.
Skibene have trukket 1114 ladede og 216 tomme Slebebaade, hver af de ladede Baade have altsaa i
Gjennemsnit veeret lastet med 481 Centner. ’
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TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

| | i
|
2’ ‘L | A. Mjgsstationerne,
Q‘D I r rt. = v, g | ' 5 i ) 1
2 Varernes A \ = %,, . ! g ! m g 1 R g E: o § | -
= @ = = | g 2 = i S & 5o s | E " ] =25
&3 = & z i = | > @5 & 2 2 E
| gl& S| F "1 & =S & g3
| ! [ ! ! | f
1|Arbeidsredskaber . Vogne‘ - = = 1 - — — — — S
2Bark . . . . . do. | —| — - 3, — SR S — — _ - —_ —
3Brendeviin . . . Centn. — 42 5/ 628 11 42, 258 — Y - — 574
4iCinders. . . . Vogne, — | — - = - - = — —_ - —
5|Flasker, ledlge . . do. | — — 6 1 — —_ - — —_ —_— — .
6Fou .ger, tomme . Potter] — |15 9805 750 2469 230 | 77 030, 185 920\ 372 310, 121 920, 134 350 — — 1134500
7|Gjgasel . . . . Vogne; — | — T T 5 @ — —_ — - — —
8| do. -Poudrette- do. | — - — l - | = _ 3 — — — — —
9|Glasvarer . , . . Centn,| — 8 14| 208 | 12 21 171 — 76 21 p) 145
10Hg & Halm . . . Vogne] — | — —_— 14 — — — — — — — -
11do. do. . . .Centn| —| — | — = 108 — - = — i e 71
12|Jernvarer . . . . Vogne — | — — | 10 — - = — — — — 2
13} do. & 2 CL Centn.] — | — —_ = = 3; 1 — — —_ — -
14} do. 3 &4 CL do. 35, 339 37 1664 ; 174 290: 925 12 134 133 3 958
15Kalk . . . Vogne, — | — — —_ = —_ —_ - — - — —
16 Kjod & Flesk . . Centn.| — 30 4 451 | 14 64/ 470 — 60 63 2 626
17Korn . . . do. 2 138 22 7570 41 196 1118 30 226 376 4| 4903
18Kul - Stenkul - . . Vogne| — | ' — — 209 | 4 14, 16 4 21 2 — 671
19{Leer . . . . . do, | — | — —_ - = - [ — — — — — —
20/ Maskineri . . . . do. | — 8 — 7T, - 2‘ 2 — —_ —_ —_ 3
21'5'3 Affalds- . . . Centn.| — 79 74| 1736 789 1651 486 6 23 188 — 608
225 {Andet Slags . . do. 37| 920 326] 6122 | 329 1902 3392 17 485 599 31 3862
23Muur- & Tagsteen . Vogne — - — 31 — — ! 1 — — — — —_
24| Mgbler & Flyttegods do. | — —- — 4 — — 2 — — 1| — 2
25Poteter . . . . do. | — | — - —_— - — - — — —_ — -
268alt . . . . . . do. | — — 3 84 6 28] 16 — 34 10 3 141
7/do. . . . . . . Centn.| 22 87| 278 565 | 159 266! 3920 42 128 30 9 685
28Sand . . . . . Vogne| — | — - - = . 3 — - — — —
29i8ild . . . . . . Centn. 130 361 575, 5575 | 1153 1 980, 1994 117] 2128 561 359 2223
30/ Skinner . . . Vogne| — - — —_— - - ; — —_ — — —
31 Slibe- & Mﬂllestene do. | — | — — | - — — — — — 6
32| do. do. Centn.] 4| 121 9 502 44 263! 245 - 49 76| — 466
33\Spiger . . do. | — 9 10 151.1 11 24 28 —_— 33 21 — 109
Traelast & Braende ' ' § g
34/ Stav . . . . . Vogne] — | — — T - —_ - —_ — —_ - —_
35| Brende . . . . do. | — | — | — - |l - | — — - - | = —_
36/ ¢ 1ste Classe . Centn,| 148/ 791 885 12 322 | 464 2630| 6 363| 111} 1655 668 141] 13 558
378 2den do. . do. 48] 453 368, 5695 | 540, 1381, 3570 56| 1092 581 84| 5855
38§§ A\3gie do. . do. | — 134 1 617 | 64 171] 248| 8 128 19, — 328
39 - 4de  do. do. 26 95 166/ 1528 . 574 162, 290: 73 170; 216 45 600
40 2' 1ste do. Kub.fod| 24 24 33| 1424 2 295! 634! 278 24 44 — 881
41s :2den do. . do | 137 1131 1600 3598 478| 46511 2451 322| 1215 793] 216 998
42\0 . . Centn,| — | — — 183 — - | - ‘ 6/ — 9 — 5
43 Fragtfrlt Gods . . Vogne| — — — - = ! —_— 1 — —_ — —_ 1
44| do.  do. . . Centn. — | — — - | - | — 6{ e — — — 12
i
Reduceret til Centner| 492| 4936/ 357189567 | 6210/ 16886 27 790‘ 1718 13973 5290] 1094 63 350
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Mjesstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragi fra Christiania.

B. Hamarbanens Stationer. : o S
£g &
. . . ] - Tilsammen, 8 E 2
s B 8% |8 s | £ |2 4/8| ¢ LEI
2 S | 253 & | £ E|s 2 & a
= = = g | 3| ‘
—_ = _ —_ — —_ —_ — : —_ - l 1 1}, Vogne & 80 Centner 1200 1
— — — — — —_ - == = 3 do. & 60 do. 180 2
—_— 6 14 13 2 169 316/ 1 — 2, 210 2 297 | Centner 2297 3
— — —_ - 18 - == = 18 | Vogne a 110 Centner 1980 4
— — — — — — T e e ‘ —_ 6 do. & 70 do. 420 5
— 1249660, — [81290; — 11010 540/ — — | —; — 11958600 | Potter (200 = 1 Centn.) 9793 6
— —_— _ _ — —_ — _] - — | — 5 | Vogne a 120 Centner 600, 7
—_ — —_ — 2 — — = - - 5 do. a 120 do. 600 8
—_ — — 8 12 9 111} — | — | — 113 931 | Centner 931| 9
—_ -— —_ — _— —_ — e —_ 14 | Vogne a 70 Centner 980/10
—_ — — - — — 26 — | — | — 377 582 | Centner 58211
- —_ — — 520  — 4 — = - Y 75 | Vogne & 120 Centner 9000/12
—_ —_ —_ — — — 28— — | = 5 11 | Centner 11113
- 60 17 269 511 86 541! 31 3 1987 8 182 do. 8 182(14
— — — — — —_ | — | — 2 2 | Vogne a 120 Centner 240,15
—_ — — 52 22 24) 1718 12 — | — 1538 5150 | Centner 515016
1 T 72 154 149 125! 4379 3 — | 324 2069 22 179 do. 22 179117
— 4 8 8 — e e e 9 366% Vogne a 120 Centner 43 98018
—_ — —_ —_ 2 —_ — — == - —_ 2 do. & 120 do. 24019
— - 2 — - — — == = — 24 do. a 120 do. 2 880/20
_— —_ 121 12 7 25 858, 46 30 27 942 6 222 | Centner 622221
2 8 24 277 123 417 4579, 416| — 5/ 3713 27 586 do. 27 586/22
-_ —_ —_ — 2 — 1] — | — | - —_ 7 | Vogne & 120 Centner 840/23
— - — — — — — —_— | -] - 5 14 do. & 80 do. 112024
— _ 1] — — — - e el — 1 do, & 120 do. 120/25
— — e 11 6 3 420 — | — | — 24 405 do. & 120 do. 48 600(26
— —_ 23 45 3 81] 495! — = = 415 3725 | Centner F725\27
- — —_ —_ 13 _ - — == = 16 ; Vogne & 120 Centner 1 920/28
_ 7 90| 1075 177 7211 8008 123 27 6, 1226 28 505 | Centner 28 505,29
—_ — — — —_ — — | =] = | - 443 443 Vogne & 120 Centner 537030
— — — — — — ol e el et — 6 do. & 120 do. 72031
— —_ 71 18 35 8 565 3 6 7 112 2 604 | Centner 360432
C— - —_ 38 4 —_ 98 — | — | - 83 619 do. 619:33
—_ — — - —_ — — — | — | — — 7 | Vogne a 120 Centner 840,34
— — — — —_ — — e Bl B —_ 1 do. & 120 do. 120(35
7 62 83 1331 134 801, 8810/ 68 9 40| 6372 57 453 | Centner 57 453136
— 23| 298] 779 143 451 3912 29| 5 8/ 2569 27 940 do. 27 94037
—_ | — — 46 100 31 279 — 8| — 80 2262 do. 226238
— 24| 281 70 66 90| 1517, 1| — 54! 1166 7214 do. 721439
—_ i -— 219 8 74 30, 1118 — | — 22 793 5951 | Kubikfod (4 =1 Ct.) 1 488140
14 ! 85 841j 784 379 238 346 — | — 22 1309 21608 do. (do. do.) 540241
— 12 3 - 3 —_ 93 — | — | — 18 332 ! Centuer. - 332142
- - - - — — - =] - = —_ 2 | Vogne & 120 Centner 240(43
- - —_ - - — e R B —m 18 i Centner 18/44
1
137 1749] 2202 7071}137¢ 4 016| 42 316| 594| 86 | 487 34 410 5 341 605
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TABEL over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige’

Fra
:2' A. Mijgsstationerne.
§ Varernes Art, ¥ g g . % ?ﬂg ; 'go y : 3 E‘D é
FE 8 B 8|35 55 8 E E1E |8
< & 2 oA & UE2 == ® > =
1/Brendeviin. . . . . Centn.| 2138 — 2358/ 2496 | 2364) 3886/ 1927 5660 244 — —
2 Flasker, ledige . . . Vogne, — — — — — — - — 1 — - | —
3| Foustager, tomme . . Potter| 46 490 640 |3 710 |12 710, 150 |15 610| 14 750! 2 100}76 620! 6 180 |7 690 | 420
4 Jernvarer . . Vogne 2l — — - —_ - - — — —_ _ ] -
) do. 3 & 4 Cl . Centn. 1 — — 34 — 17 — — A — —_ | -
6 Kjgd & Flesk . . . . do. 1767 18 42 276 40 | 1391 324 31 297 86 150 7
7/Korn . . . . . . . do. 7 — 9 — 6 2 13 60 4 2 2 —
8Meel . . . . . . . do. 1 — _— 77 167 13 2 703 68 10 -
9| Mgbler & Flyttegods . Vogne 1| — —_ - | - 1 2 — 9l — — | =
1000st . . . . . . . Centn. 2407 145 468 250, 41 634 3585 21 597 137 576 4
11/Pap . . . . . . . Vognel — — - — - 200 — — — —_ —_ | -
12| Poteter . . . . . . do. 1] — 3| — —_ — —_ — — —_ —_ | -
13| do. . « « + « o Centn. 720 874 179 916, 387 289 426| 1404 347 64 2 2
14/Smgr . . . . . . . do. 4869 106 215 462 48 706| 1247f 73 1826 200 355 4
15/Spiger . . . . . . Vognel — — — - — 11| ~ —_ - — — | =
16/ do. « « « « - .Centn] - — — — — 3 — — — - — | -
17 S rPlanker .. . Vogne 8 — 6| — — — — e 1] — — | —
18| S 4§ Battens . . . do. —_ — - 13, — 14 — — — — — —
19 2l Bord . . . . do 5 — | — | == =l =1 =1 -] 1<
20|« { Tommer, firkantet . do. 1 — - _— —_ — 4 — — — —_ -
21 ‘g do. rundt . do. —_ — — — — — - 5/ — — 1) —
22 ?1_3‘ Stav. . . . . do. — — - —_ —_ — - — 2 — — | -
93/ \ Breende & Bag_.n do. — — 14 | — - 5| — 9 — — - | —
24| Treemasse . . . . . do. — — — — — 3 — — 11 — | — | —
25 [ [1ste Classe . . Centn| 400 9 37 113] 99 | 1012/ 319 57) 928 63 60 | 2
26 :"_J,J ’2den do. . . do. 694 26 31 657 13 852 440 507 928, 111 310 | 165
o7 2 A'? sdie do. . . do. | 337 81| — | - | — | = | — | - | = | —| = =
28 .o 4de do. . . do. 205 — 94 64 — | 371 238 324 662 7 61 | 24
99 5[ (1ste do. . Kubfod ou2 — | 33| 32 38| 55 136| 89| 4av w0 | 93| —
30 e 2den do. . . do. 757 — 94 99 15 618 497 185 975 153 39 | —
31191 . . . . . . . .Centn] — — — - — — — — 112830, — 9| —
Reduceret til Centnerj 156331262 |3885 | 68633311 |14 34011 352| 6 85126 805 1011 |1692 | 210
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Mjosstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.
1
B. Hamarbanens Stationer, Reduce- | &
Tilsam- LA
; = | L, . ret til |o
& 2l/s8|s5 2|8 5 £ £ 2 <
] s | A = - L | |
- ! — - - ! 12/2701 | — 2224 | — (3565 (2814 32389 |Centner 32 389 | 1
- — ‘ _ - — — — - - - 1 |Vogne a 70 Centner 70 | 2
24 4805 — | — 600 {33670 2670 |2600 6630 | 470 50 | — !258940 |Potter (200 = 1 Ctr) 1291 | 3
—_ e = = =] = 0 — | — | — | — | 12 | Vogne a 120 Centner] 1440 | 4
S R B 53 — 3] — — —_ — 110 |Centner 110 | 5
154 — | — | — 6 21| — 41 8| — | — | 462 | do. 4622 | 6
—_ =] = = = — - — 133 | — — 238 | do. 9238 | 7
e el 9 = — 6 4| — — 1053 | do. 1053 | 8
— - - —_ 1] — -~ — — — — 7 1 Vogne a 80 Centner 560 | 9
93 131 — | — 1 61 21 { 106 | 129 14| — 9 303 | Centne 9 303 |10
— - = - = - - — — — — 20 |Vogne 120 Centner, 2400 (11
— | =] = = = - - — — - — 4 do. 120 do. 480 112
ol 2| — | 2 34 38 4 31| 195 3| — 5940 | Centne 5940 (13
763, — | — 1 4 9 22 61 | 186 6| — | 11162 | - do. 11162 |14
— e el — 8| — — — — 19 Vogne 120 Centner| 2280 |15
— —_— = = = — — — — — — 3 [Centne 3 |16
— — = = = — - - — — —_ 10 | Vogne 120 Centner| 1200 |17
— | =] =] =] = — - — — — — 27 | do. 120 do. 3240 [18
—_ = =] =] = - — — - - — 5| do. 120 do. 600 |19
— -l == - === == = 5| do. 120 do. 600 120
— - = = = = == = - 6| do. 120 do. 720 |21
— - = = = - — - - — — 2 | do. 120 do. 240 22
—_ | = = = = — — — — — — 28 { do. 120 do. 3360 23
- = = = - — —_ - - - — 14| do. 120 do. 1680 24
833 5| — | 18 804/ 24 p) 58 16 3 7| 4869 |Centne 4869 |25
162 7| — 5 219 235 19 68 39 6 — 5494 | do. 5494 |26
— | - - =] = - - N — — 418 | do. . 418 |27
35 2| — | — 300, 17 71 19 8 3| — 2525 | do. 2525 |28
106, — | — | - 32 — 38 — 64 | — — 1638 |Kubikf (4 ==1Ct.) 409 |29
93126 | — | — | 441 86 | 140 56 | — — — | 4574 do. do. 1094 (30
— - = =] - - - - — — — 12 832 | Centne 12 832 |31
2214] 61 | -— | 48 | 1802/3141 [2360 2624 | 736 {3600 2821 112 622
10*
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TABEL over Arten og M@ngden af de Varer, der ere

Fra
g Eids-
_é Varernes Art. v:)1 d Stigersand. |Fjeldhoug. | Gillund. Hamar, Naess. Smgrvigen.
S | , .

Op. Op. |Ned. | Op. |[Ned.] Op. | Ned.| Op. Ned. | Op. | Ned. | Op. | Ned.
1|Breendeviin . . . . . Centn. 99 | — —| =] -1 — —_— = - — | = - —
9/Cinders . . . . . . Vogne 3| — — —_] - —_ - - —_—] = = —
3| Foustager, tomme . . Potterj277603 | 200} — | —} — | — — 18400 ; 200 400 | — 11600 | —
4| Flasker, ledige . . . Vogne 8| — _ = —| = — | - — — | =1 — —
5/ Glasvarer . . . . . Centn. 524 | — - = = = - — — — | - — _
6Hs. . . . . . . . Vogne 1] ~— — - -] = — | - — _ ] =] = -
7/ Jern .. do. 18| — —_] = -] = U - - - = —
g|Jernvarer, 1 & 2 Cl. . Centn. 30 — — | = =] = S — _ ] - — _
9 do. 3 &4ClL . do. 1950 | — —_ = =] = —| = — | - — _

10/ Kjod & Flesk . . . . do. 525 | — —_] - =] — S — — | = —
111Korm . . . . . . . do. 1459 6 — 2 11| 310 71 355 195 | 512 | 424 196 | 139
19/Kal . . . . . . . Vogne 6] — -] =t =] — -] - - | = = - -
18/ do. . . . . . . . Centn 5| — - = =] = —_ - - —| = - -
14|z (Affalds- . . . . . do. 121 | — —_— = -] - —_] = — - =] = —
155 (Andet Slags . . . do. | 1263| — | —| —| —| — | =| = | = | =| =| = | =
16/{Mgbler . . . . . . Vogne — — - - = = —] - — —_ 1| — —
17/ Muur- & Tagsteen . . do. — - - 6} — 113 — | — — —_ = - —_
18/0st . . . . . . . Centn. 51 = - =] - — —_| - — _] =] = —
19/ Poteter . . . . . . do. 3 10| 10| 20| — | 286 | — | — — 40| 16 8| —
90| Slibe- & Mgllestene . . do. 98 | — - = =i — —_ - —_ _| = — | —
91/8alt . . . . . . . Vogne 6| — —_—) = =1 - S [ — — - — N
2 do. . . . . . . . Centn. 242 | — —_ - = - — | 106 141 — | 30 —_—] -
93/Sild . . . . . . . do. 1084 | — — — — - 6 96 94 9 6 —_— —
24/Spiger . , . . . . do. 259 | — — | - —] - -] - —_— ] = - - =
95| Trelast & Brende . . Vogne 3 7 — = - — — - — — | = —| -
96| Varer, diverse. . . . Centn. 5341 168 | — | 79 38| 646 19 14782 | 1681 | 180 | 128 383 | 418
ovi@1 . . . . . . . . do. 6| — —_ = =] - S [ — — - = - =

Reduceret til Centner| 19322 {1025 | 10 881 | 49 {2622 | 32 (5381 {1985 | 743 | 684 | 595 | 557
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transporterede fra de forskjellige Mjosstationer som Localfragt.

Reduceret til

. . m: [=]
Gjgvik. Eﬁiﬁ?ﬁ Ringsaker. Biri. i:ﬁgﬁ iﬁg Hissmmen. Centner. E
‘ ‘ i I o
Op. | Ned | Op. |Ned.| Op : Ned. | Op.| Ned. | Op. | Ned.| Ned. s Op. | Ned. Op. | Ned.
—_ — - | = — —_ | =] - —_ - - 99 — | Centner 99“ —_ l 1
— SR (U U — B I e e e 3| — |Vogne 4110 Centn., 330, — |2
51 800/ 24200, — | — 11000 {6800 | — 400 | — | — {11600 341 003 |43 200 Potte}' (200 =1Ct.)| 1 70515 216 3
— —_ = —] = —_ - = =] =] = 8| — [Vogne a 70 Centn. 560! — |4
— — =] =] —= —_ =] = = =] - 524 | — |Centner 524 — | b
— _ == — — | = = =] =] — 1| — |Vogne & 70 Centn. 70, — | 6
—_— — — | — — — — — — | — — 18 — do. 4120 do. 2160, — 7
— — =] = —_ |- = | =] - - 30 | — [Centner 300 — I8
— —_ —_ - — — —_ | - - | — —_ 1950 —_ do. 1950, — 9
— — e —_ — — - —_—_— = 525 — do. 525 — 10
21 40 56} 1711168 |1696 | 38 7 2 — 2l 4125 | 2538 do. 4125| 2538|11
— — - =] = e — |- =] — 6 | — |Vogne 4'120 Centn.] 720 — (12
360 | — | — | — | — —_ | - R I -— 365 | — |Centner 365, — [13
— 11 — | — — — —_— el e —_ 121 11} do.. 121 11j14
227 7 o— | = - | - =] === = 1490 75/ do. 14900 75015
—_ - | = — | = — | — —_ - - 3 - 4{Vogne a 80 Centn,] — 320(16
— —_ = =1 = —_ | = — — )} — — 18 - do. 2120 do | 2160 — 17
— —_ | == = —_ ] = —_ - -] — 5| — |Centner 5| — |18
—_ — — | - 2 344 | 10 28 | — 16 384 379 798! do. 379 79819
- — - — — — —_ — -] — —_ 98 — do. 9 — |20
—_ - == - - | = — | - = - 6 | — |Vogne 4120 Centn., 720 — |21
36 | — | — | — 9| — | — — | — -] - 393 44; Centner 393 44/22
15 12| 21| — — —_ — e el — 1225 118/ do. 1225 118|123
528 7 — | — — -- — _ —_—] — — biski 907! do. 787 907|124
— - || -] - — | = — | - | - 6 10 6| Vogne & 120 Centn.| 1200{  720i25
1933 7555 60]229]1264 |[2114 {197{1641 | 37 i25 2 093] 15070 {16 041, Centner 15 07% 16 041/26
—_ - —_ - — — — —_ — | — — 6 —_ do. 6f — |27
- ~ =
3379 8721|137 |246[2448 |4188 |245|1678 | 39141 | 8497 36 817|21 788

11
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Debet.
Spd. A  Spd. P
An Lgnninger til Mandskabet . 2729 111
» do. og Gebyhr til Com-
missionairerne . e .. 342
» Andeel i Gager under Hoved-
contoiret . . . . . . . . 60
3131 111
, Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1873 . . . . . . . 17 22
» Tilskud til Understgttelses-
fondet for Aaret 1873 . . . 17 22
34 4
Spd. R
» Kul 22807 Cent. . 6510 86
Fragt 596 8
Lempning. . 102 17
— 7208 111
» Brende og Coke . . . 1256 90
Spd. p
, Olie, 1211 Potter . 225 78
., Talg, 654 % . . . 65 12
» Pudsegarn, Hamp og
Pakning, 480 % . . 100 9
—_— 390 99
7725 60
, Billetter, Skrivesager og Trykning 171 13
» Uniformer .« . . 176 82
Spd. @&
» Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium . 833 83
. Vedligeholdelse af Skibet . . 2273 403
3127 3%
» Reenholdelse 77 80
» Belysning . 53 44
» Diverse .. . . 167 35
Spd. fB
» + Andeel i Udgifter ved Gjgvik 210 763
» 3+ do. do. » Lille-
hammer 250 103
» + do. , do. » diverse
Mjgsstationer . 117 89}
578 564
Lateris 15243 49

Mjospassageerdampskibets Drifts-Conto.

Pr. Indtegt for Befordring af Passagerer:

Antal
1ste Plads . 11 860
2den do. 23 697
Med Extratoure og
som militair Trans-
port . 479

36 036 Passagerer

» Indtegt for Befordring af:
Bagage .
Pakker . .
Voiturer, 201 Stkr.

levende Dyr, 280 Stkr. .

Posten .

Credit.

Spd. &
Spd. A
7316 38
7 862 115
342 48

15521 81

644 116

1406 77

144 37

140 . 95

555

Lateris 18413 46
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spd. A I Spd. A
Transport 15243 49 Transport 18 413 46
An Renter af ,Oscar“ Capitalconto og af 1
af Anleg i Gjevik, Lillehammer og Bjer-
gevolden, tilsammen Spd.28350 & 5 pCt. 1417 60
» D pCt. Amortisation af ,Oscar“ Capital-
conto, Spd. 2Y000 . . . . . . . . 1350
18010 109
» Overskud. . . . . . . . . . . . 402 57
Spd. 18413 46 ‘ Spd. 18413 46
Skibet har i Aaret tilbagelagt 3 843 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1778 Timer.
Pr. Miil har det altsaa forbrugt 5,93 Centner Kul, 0,31 Potter Olie, 0,17 @& Talg, 0,12 & Pudsegarn,

Hamp og Pakning.

Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 12,88 Centner Kul, 0,68 Potter Olie, 0,37 & Talg, 0,27 %

Pudsegarn, Hamp og Pakning.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 2,16 Mile.
I Tidsrummet fra 6 Januar til 17 April var Skibet ude af Fart paa Grund af Reparation. ,
Med Skibet er i det Hele befordret:
11 860 Passagerer af Iste Klasse . . . . . . . . . . med 91688 Personmile,
23 697 do. s 2den do. . . . . . . . .« 5 136241 do.
479 do. med Extratoure og som militair Transport s 4416 do.

Tilsammen 36 036 Passagerer . . . e . « . . med 232 345 Personmile.

Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af 1ste Klasse 28,7, 2den do. 35,4, af de gvrige Passagerer 1,1

tilsammon 60 Passagerer.

11*
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C. @ierdampskibets Drifts-Conto.

Debet,
Spd. 3 Spd. p
An Lgnninger til Mandskabet . . 1049 90}
N do. og Gebyhr til Com-
missionairerne . . 567 106
1617 761
» Tilskud til Pensionsfondet for
Aaret 1873 . ., . . . . . 3 1
» Tilskud til Understgttelsesfon-
det for Aaret 1873 . . . . 3 1 .
_ 6 2
Spd. A
, Kul, 4599 Cent. 1493 14
Fragt 72 24
Lempning . 12 96
1578 14
» Brande e e 14 40
Spd. R
» Bomolie, 400 Potter . 77 55
, Talg,110®% . . . 11 ,
» Pudsegarn, 107 & 16 6
104 61
1696 115
» Billetter, Skrivesager og Trykning . 98 10
» Uniformer . .o 74 26
' Spd. @
» Anskaffelse og Vedligeholdelse
af Skibsinventarium 104 2
» . Yedligeholdelse af Skibet 395 80
499 82
» Reenholdelse . 29 66
» DBelysning 20 113
» Brstatninger . 36 100
» Diverse . 1 I -
» Renter af Skibets Capitalconto, 4 000 Spd.
a 5 pCt. e e .00
» D pCt. Amortisation af Skibets Capital-
conto, 4 000 Spd. 200
4508 118}
» Overskud 503 V7L

Spd. 5012 76

i

| Pr. Indtegt for Befordring af Passagerer:
’ - "Antal. Spd. g
1ste Plads. 2669 989 84

2den do. . 13463 1900 56

, 16 132 Passagerer
» Indtegt for Befordring af:
Bagage . . . . . . . |
Pakker
Melk . . . ., e
Voiturer, 6 Stk. . . . ..
levende Dyr, 113 Stkr.
Gods, 33 978 Centner .
Posten
Baadtrekning .
Temmertrekning . . . . . .

Spd.

Credit.

Spd. f
2890 20
73 74
43 15
248 82
2 96
38 16
1634 17
16 ) ”
56" 116
9
5012 76
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Skibet har i Aaret tilbagelagt 1604 geogr. Mile og havt Damp oppe i 1137 Timer. Pr. Miil har det
altsaa forbrugt 2,86 Centner Kul, 0,25 Potter Olie, 0,07 & Talg og 0,07 & Pudsegarn.
Pr. Time med Damp oppe har det forbrugt 4,04 Centner Kul, 0,35 Potter Olie, 0,09 & Talg og
0,09 & Pudsegarn.
Pr. Time med Damp oppe har det gaaet 0,71 Miil
Skibet var i Fart fra 5 Mai til 20 November, da Farten indstilledes paa Gruud af Iis.
Dets Route var:
Fra 5 Mai til 14 October alle Hverdage 1 Tour frem og tilbage;
» 15 October til 6 November hver Onsdag og Legverdag 1 Tour op,
og , Mandag og Thorsdag 1 do. ned;
» 7 til 20 November hver Mandag, Onsdag og Fredag 1 do. op,
og , Tirsdag, Thorsdag og Lgverdag 1 do. ned;
Fra 5 til 13 Mai og fra 14 til 20 November maatte Skibet udgaa fra Fetsund istedetfor Lillestrsm paa
Grund af lav Vandstand. _
Med* Skibet er i det Hele befordret:

2 669 Passagerer af 1ste Klasse med . . . . . . . . . . . . 10457 Personmile.
13 463 do. - 2den do. B e e e e e e e e . . . . 48040 do.
Tilsammen 16 132 Passagerer med . . . . . . . .b58497 Personmile.

Antal Passagerer i Gjennemsnit pr. Tour af lbte Klasse 6 5 og af 2den Klasse 29,7, tils. 36 Passagerer.
Den hele transporterede Varemasse har, som .sees af fglgende Tabeller over Godstransporten, udgjort
33 978 Centner.
Heraf har gaaet fra Christiania 16 815 Centner med 70 849 Centnermile,
» » o til do. 14931 do. , 58411  do.
» til og fra alle gvrige
Hoved- og Kongsvinger-
banens Stationer undta-
gen Lillestrgm . . . . 1241 do.

» mellem @ierstationerne
indbyrdes . . . . . 991 do.

12
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OVERSIGT over Qierdampskibets

z°' ’ Iste Driftsaar. 2det Driftsaar. 3die Driftsaar.
,";’ 1 September 1865 1 Januar til 1 Januar til
3 til 31 Decbr. 1866. 31 December 1867. 31 December 1868.
. ) ' [
[ Indtegter: Spd. ) Spd. - ; R Spd. f s
|Af Passagerer, 1ste Plads . '806 30 591 48 675 | 60
2, do.  2den do. ) 1340 78 1186 98 1396 | 80
3!, Bagage i ‘ 42 12 58 | 4
4, Pakker . . . . . . . ... 62 | 113 10 | 24 w4
5, Melk . . . . . . . ... ... — _ 23 71 S 66 83
6/, Voiturer . . . . . . . . . . . . . . - 32 1 18 2 TR
7 Levende Dyr. . . . . . . . . . . . . 10 22 12 116 18 118
8/, Gods 783 99 645 43 - 758 12
9, Baadtraekmng e e e e e e e e e — — 11 - 29 60
10, Tgmmertrekning . . . . . . . . . . . —_ -— — — _ —_
11}, Posten . . . . . . . . . . . . o .. — — — -~ — —
12{, Diverse. . . . . . . « « « < . < o« . 2 16 50 54 — —
Tilsammen 3 006 30 2 575 4 3023 50
Tab 1133 1051 790 954 223 a1t
Udgifter: Spd. A Spd. A Spd. #
13|Til Legnninger til Mandskabet . . 1233 1111 789 86 834 119
14, do. og Gebyhr til Commlsswnalrerne 383 71 400 31 492 118
15/, Kal . , . . 1076 119 1039 103 974 51
16| , do. Fragt og Lempmng . e e e e 110 24 106 77 91 80
17|, Belysning . ., . . e e e e e e e e 17 71 ' 16 90 25 46
18!, Brende . e e e e e e e 24 — 1 24 — 90
19!, Olie, Talg og Pudsegarn . . 224 63 131 90 101 32
20| ,, Bllletter, Skrivesager og Trykmng 160 3 124 77 78 - 85
21|, Vedligeholdelse af Skibsinventarium 236 103 121 56 40 973
23| , do. - Skibet. . . . 224 58 503 98 480 28
23| , do. - Slebebaade med Inventarmm . 73 91 3 60 - —
24| , do. - Brygger og Bedding . 223 19 — — — : —
25| ,, Reenholdelse . — _ - — 26 50
26/ ,, Bidrag til Pensions- og Underswttelseskassen _— —_ —_ — —_ _
27!, Renter af Skibets Capitalconto . . . . . . . —_ —_ — — —_ _—
28], Amortisation af do.  do. B — — - — - —
29! , Diverse. 151 2 126 73 98 115
Tilsammen 4140 15} 3365 991 3 246 71}
Overskud —_ — — — — —
30 Dampskibet gaaet geogr Mile . 3117 . 3126 2 240
31 Kulforbrug . . Centner 5 387 5319 5118
32 do. pr Mul do. 1,72 1,70 2,28
33 do. e . do. Skill. 45,70 44,01 57,11
34,0lie, Talg og Pudsegarn <« « = do. do. 8,64 5,06 5,42
35 Lgnninger til Mandskabet . . - do. do. 47,50 30,31 44,73
36 do. og Gebyhr til Commls-
sionairerne . . .« « . = do, do. 14,77 15,36 26,41
37 Vedligeholdelse af Sklbet . . . = do. do. 8,64 19,34 25,73
38, do. af Skibsinventarium - do. do. 9,12 4,66 2,19
|
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Trafik i de forlobne 8 Driftsaar.

4de Driftsaar. 5te Driftsaar. 6te Driftsaar. 7de Driftsaar. 8de Driftsaar. :2

1 Januar til 1 Januar til 1 Januar til 1 Januar til 1 Januar til _é’

31 December 1869, 31 December 1870. 31 December 1871, 31 December 1872. 31 December 1873. |
| 1' |

Spd. i Spd. i Spd. i & Spd. : Spd. ~
759 23 742 81 650 2 776 [ 72 989 84 1

1423 83 1219 — 1053 18 1517 45 1900 56 2

43 61 41 44 42 90 67 : 63 73 74 3
23 94 23 1 24 18 34 ) 108 43 15 4
134 4 170 14 132 27 209 ; 77 248 82 5
_ _ — 110 1 88 1 1 e4 2 96 |6
16 8 14 7R 7 32 24 | 80 38 16 7
813 88 722 10 626 119 1154 82 1634 17 8
15 — 12 60 8 60 5 — 56 116 | 9
— — - — — — — T 9 — |10
—_ — 5 36 14 36 16 | 84 16 — 11
—_ — — — 42 - — - — - 12
)

3229 1 2951 68 2603 10 3 808 i 75 5012 76

— — 179 95 873 93 —~ | - _ —

Spd. R Spd. A Spd. p Spd. A Spd. B
905 | 11 919 116 892 9 880 5 1049 90: 113
433 53 420 92 378 96 553 14 567 106 14
837 43 555 113 622 100 1017 91 1493 14 15
108 32 42 108 74 26 81 30 85 — 16

12 55 16 58 10 79 22 101 20 113 17
— — 20 84 1 60 15 106 14 40 18
89 23 110 31 83 30 88 75 104 61 19
78 52 67 —_ 99 107 82 22 98 10 20
56 8% 112 33 51 12 119 44 104 2 21
526 108 695 113 961 | 78 363 66 395 80 22
— — 25 | 8 — — — — - — |23
— — 79 | 55 125 —_ — * — — — 24
24 105 22 107 28 62 29 72 29 66 25

4 116 5 18 5 14 5 6 2 |26

— —_ — - — — | — 200 — a7
—_ — —_ - —_ -— — —_ 200 -— 28
18 64 35 117 142 30 69 111 140 14 29

3096 141 3131 43 3476 103 3 329 101 4 508 1181

132 1063 — — — — 478 y 94 503 774
2094 2002 1803 1898 1 540 30
5410 3973 3630 4711 4 599 31

2,58 1,98 2,01 2,48 2,99 32
54,19 35,89 46,39 68,43 122,97 33
5,11 6,61 5,54 5,60 8,14 34
51,86 55,14 59,87 55,64 81,80 35
24,83 25,22 25,21 34,97 44,25 36
30,19 41,71 64,00 22,98 30,83 37
3,25 6,73 3,40 7,56 8,10 38
13
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra Christiania til Oierstationerne

i de forlobne 8 Driftsaar.

1ste | 2det | 3die | 4de | 5te Bte 7de 8de

! ‘Driftsaar. iDriftsaar. Driftsaar, / Driftsaar. | Driftsaar. { Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar.
2 1 Septbr.| 1 Janunar| 1 Januari 1 Januar | 1 Januar | 1 Januar; 1 Januar | 1 Januar ;2
& Varernes Art. 1865 til til i til til til til til @
s : til 31 Decbr. 31 Decbr.|31 Decbr.| 31 Decbr. 31 Decbr.| 31 Decbr,31 Decbr.s
it 31 Decbr. 1867. 1868. 1869, 1870. 1871. 1872. 1873. 7

\ , ! 1866. x 1 |

| i | : i

1 Brandeviin . . . . Centn. g | T 2 23 s 16 23 58 |1
2\ Cinders . . . . . Vogue — 4 | 2 — 1 — 1 |2
3£ Flasker, ledige . . . do. | — —_ | = 1 — | = — — |3
4 Foustager, tomme. . Centn. 10 6 - 1 — — — 4
5| Gjedsel . . . . . Vogne% 3 - — — — _— — — 5
6| Glasvarer. . . . . Centn.: 15 17 — 8 15 15 44 28 | 6
viJern. . . . . . .Vogne — 1 2 1 — - | 1 3 |7
8 Jernvarer, 1 & 2 CL . Centn.] — 11 — p) 1 1n ' = 14 |8
9 do. 3 &4do.. do. | 381 347 7 378 343 287 | 529 457 |9
10, Kalk. . . . . . . Vogne — 1 — —_ 5 _ 2 — |10
11} Kjed. . . . . . . Centn.‘ 9 6 1 3 4 7 9 61 |11
12, Korn**) . . . . . do. —_ — — _ — 92 142 172 112
13| Kornvarer. . . . . do. 733 |. 1488 2755 3 699 2 361 — — — |13
14/ Kul . . . . . . . Vogne 4 1 1 2 2 4 5 5 |14
15| Maskineri. . . . . do. — — —_ —_ _ —_ 1 — |15
16| 5 {Affalds-*), . . . Centn. — — — — — 176 692 203 |16
17| = |Andet Slags*¥). . do. — — R — 1723 | 2789 | 4381 (17
18! Mgbler & Flyttegods . Vogne, — — — — — — — 1 — 18
19/0st . . . . . . . Centn - — - — —_ 4 1 — |19
20/ Salt . . . . . . . Vogue — —_ — 1 — — — 1 |20
211 do. . . . . . . . Centn 825 672 957 960 834 810 1110 1288 121
22Sild . . . . . . . do. 411 411 453 966 792 573 1026 834 22
23| Slibe- & Mgllestene . do. 46 45 3 189 3 5 165 95 |23
24| Smegr . . . . . . do. 21 — — — 2 1 7 — |24
25| Spiger***) . . . . do. — — —_ — _— 55 87 215 |25
26| Trevarer, simple . . Vogne — 1 _ —_ _ _ _ — 2
27 1ste Classe . . Centn. 874 726 936 875 548 855 1557 29299 |27
28 S A.SQden do. . . do. 702 871 1513 1547 1017 1354 2291 2836 |28
29| & )3die do. . . do. 64 42 97 66 81 178 65 37 |29
30| .5 < '4de  do. . . do. 402 149 779 329 891 547 863 1992 [30
31/ o .”lste do. . . Tendr. D) 16 1 199 12 6 1 — |31
32 5 2den do . . do. 141 94 296 275 182 108 87 —_ 32
33|~ [, {lste do. . Kubfod 411 159 422 294 340 236 133 75 |33
34 "{2den do. . . do. 388 439 508 897 498 889 1084 405 134
3501 . . . . . . .Centn 888 1125 1 066 534 148 72 363 195 |35
36| Fragtfrit Gods . . . do. — — 9 _ . . 5 L 36

Reduceret til Centner . .| 6645 7123 10 167 11 557 8716 7 840 13 228 16 815
*) For Tidsrummet lste September 1865 til 31te December 1870 opfgrt under ,Varer diverse.¢
**) —— —— —— —_— — sKornvarer.®
**) —z— —=— —— —r— —z— sJdernvarer.4
13*
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Sammenligning mellem Transporten af Varer, befordrede som Gjennemgangsfragt fra @i (ationerne til |
Christiania i de forlebne 8 Driftsaar.

1ste 2det 3die 4de bte Gte le 8de
. Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. |D  saar. | Driftsaar. |
:% 1 Septbr.| 1 Januar| 1 Januar!l Januar |1 Januar | 1 Januar |1 nuar |1 Januar 2
2 Varernes Art, 1865 til til til til til 1 til |3
3 til 31 Decbr.|31 Decbr.]31 Decbr.|31 Decbr.[31 Decbr./3]1 lecbr.31 Decbr. 3

31 Decbr.,, 1867. 1868. 1869. 1870. 1871. 72. 1873.

18686.

1| Foustager, tomme . . Centn. 6 | 9 6 12 10 10 23 50 |1
2| Fyrstikker . Vogne — — —_ — — — — 9 1 9
3| Hs & Halm . do. — — 4 | - — - — — 3
4] do. do. . Centn. - — 399 — 46 — — 4 4
5| Jernvarer, 3 & 4 Cl. do. — 1 11 — 16 4 10 120 5
6 Kjgd . . . do. — 15 59 52 31 22 46 100 6
7 Korn*). . . do. — - - = — 2334 363 | 5101 7
8| Kornvarer do. 4 320 3194 937 1239 2 863 — — — 8
9| Meel*) . do. — — - — — 13 32 367 |9
10{ Melk do. 1400 357 987 1965 2 539 1947 313 4717 |10
11| Ost . do. — - — — 27 35 -~ 12 |11
12 Pap . . . . Vogne - - — -— 1 — — — 12
13| Poteter . . . Centn.| 140 42 174 52 272 236 306 2t 1138
14 Sild . do. — — — 3 3 — 12 — |14
15| Smgr do. — — 97 68 117 173 265 310 |15
16 1ste Classe . do. 138 156 297 202 160 131 287 3 16
17 2den do. do. 291 1115 1500 869 787 406 076 1847 (17
18 o Modie o, do. — — — — 3 18 2 — |18
19 E: 4de do. do. 416 743 863 783 443 179 326 166 (19
20 ;< . >1ste do. . .Tgndr| 185 25 25 53 63 25 52 20
21/ 2] loden do. do. — — - 251 14 v — - @
22 Slste do. Kub.fod 279 229 166 329 184 16 333 878 |22
23 ¢ ?2den do do. 688 926 641 581 464 714 429 2380 |23

Reduceret til Centner 7 323 5971 5741 6 081 7714 5755 905 | 14931

*) For Tidsrummet lste September 1865 til 31te December 1870 opfgrt under ,Kornvarer.
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D. Sorengen Eiendoms Drifts-Conto.
Debet. Credit.
Spd. A Spd. $#
An Vedligeholdelse af Sidebaner . . .. . 412 68|Pr. Tomteleie . 4165. 90
» do. - Bryggen. . . . . . 1438 95| , Bryggeleie 1254. 53
» do. - Bygninger . .. 32 4| , Forpagtning . 492. 6
» do. - Gjerder & Porte .o 51 81| , Grundafgift 62. 96
» DBrandcontingent, Skatter ete. . . . . 307 77 , Huusleie 36.
» Renter af Capitalconto, 40667 Spd. 7 [9 ‘
a5pCt. . . . .« . . . . . . . . 2033 42
s Diverse . . . . . . . . . . . . . 133 80
» Overskud . . . . . . . . . . . . 1531 38
Spd. 5941 5 Spd. 5941 5
E. Interesse-Conto.
Debet. Credit,
Spd. 4@ . Spd. A
An Renter af Hovedbanens midlere Tilgode- Pr. Renter af Pantobligation i den til Breien
havende i 1873, 79 685 Spd. . & Co. solgte Deel af Sgrengen 801 49
904, a5pCt. . . . . . . 398 35| , Renter af fglgende Capitalcontoer:
» do. - Thor Olsens Pantobligation i Sgrengen Eiendom, 40667 Spd. 7 £,
Sgrengen . . . . 810 , a b pCt. R 2033 42
» do. - Vaterlands Asyls Do 1Do . 160 Mjg spassageerskibet og } af Anleg i
» Overskud . . . . . . . . . . . . 671 68 Gjevik, Lillehammer og Bjgrge-
volden, tilsammen 28 350 Spd. ,, /8,
a 5 pCt. . 1417 60
Mjgsgodsskibene og 2 af Anlaeg i G,]g-
vik, Lillehammer og Bjsrgevolden,
tilsammen 23 471 Spd. 114 8, &
5 pCt. . 11783 72
@ierdampskibet, 4 000 Spd » /5 &
5 pCt. . 200

Spd. 5625 103 |

Spd. 5625 103
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Ubeld og Standsninger.

Locomotiver blevne i Ustand under Gaugen, hvorved mindre Standsminger ere foraarsagede:

Indtruffet 18 Gange, hovedsagelig ved Spreengning af Messingrgr i Kjedlerne.

Vogne blevne i Ustand:
Indtruffet 11 Gange, vasentligst ved Sprengning af Trakbaandskroge.

Mennesker drebte eller komne til Skade:

Den 16de funi fik Porter ved Strgmmen Station, naus Danielsen sin ene F overkjgrt under
Skiftning af Vosue paa Stationen.

Den 19de Juni fik Porter Carsten Jensen sit ene Been brukket, idet 2 Stok  faldt ned af en
Vogn, som han ar i Ferd med at aflesse paa Dahl Station.

Den 23de ecember blev Fuldmegtig Olaus Jensen overkjgrt af Locomotiv © 4 paa Lillestrsm
Station. Dgder jaafulgte strax. Manden, der vilde passere Linien til sit Hjem, r ikke bleve be-
merket af Sporskifteren eller Locomotivbetjeningen saa betids, at Ulykken kunde fo  ygges.

Kreaturer paa Linien:

Den 25de -Tuni maatte Tog No. 10 stoppe ved Stimyren paa Grund af, at en I ¢ var komm ind
paa Linien,

Stene etc. lagte paa Skinnegangen:

Den 23de August var der for assisterende Locomotiv No. 4 lagt en Steen ¢ et Stykke af en
Telegrafhat paa Linien ved Hauersa®ter Grustag. Maskinen gik dog over og ingen 1de foraarsagedes

Forskjellige:

Den 19de Juni havde 2de Personer lagt sig til at sove paa Skinnegangen i erheden af Lgken
Tunnel. De vaagnede ved Lyden af Lokomotivets Signalpibe og kom i Tide bort, . der ingen Skade
blev dem tilfgiet.

Den 16de Juli blev Tog No. 8, der skulde ind til Platformen ved Bryn fei tig skiftet over i
Sidebanen ved Pointmandens Uagtsomhed. Ingen Skade blev foraarsaget.

Den 18de September maatte Tog No. 16 stoppe ved Bryn paa Grund af voldsc Stigning af Vand-
standen i Loelven, der gjorde Linien ufarbar et Stykke nedenfor Stationen.
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Den 8de October, da Locomotiv No. 22 skulde gaa fra Eidsvold for at skifte i Baarliddalens Side-

bane, mgdtes Skinneleggerformanden med sin Tralle i Tunnellen. Trallen blev kjgrt istykker uden at
Manden kom til nogensomhelst Skade.

Den 31te December blev Tog No. 7 ved Afgangen fra Christiania feilagtig skiftet ind i en Sidebane,
hvor der henstod et nylig ankommet Godstog. Ved det derved foraarsagede Sammenstsd bleve begge

Locomotiver, 1 Stoppevogn og 3 Godsvogne noget beskadigede. Passagerer og Togpersonale kom ikke
til nogen bemeerkbar Skade. '

Christiania, i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 17de November 1874.

C. Jensen. Knud Graah. Som Representanter for de britiske Directenrer:
Axel Heiberg. J. R. Crowe. H. Homann.

S. Crowe,

J. Engelstad.
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Matistique
P« Ir les exer=-
1873. 1872, 1871.
L —_—
~ Longueur et capital employé
Longueur totale exploitée. . . . . . Miil 6,0 6,0 6,0
kilom. 6758 67,8 679
Capital employé par ,,Mul“ Spd. 350 222 351 317 372 916
o KO, - e e e e e e e e e e e fr. 174 289 174 835 185 583
Matériel roulant.
Nombre des locomotives . . . . . 14 14 14
—_ - voitures & voyageurs . 38 34 34
— - — de poste 6 6 6
— - wagons a marchandises . HI 368 368
— - voitures et wagons en total e e 412 408 408
Capacité de charge des wagons & marchandises en total
centners 42 120 42 120 42 120
kil. 2 098 055 2098 055 2 098 065
do. do. do. par ,Miil¢ de chemin
exploité centners 7 020 7 020 7 020
kil. par kilom. 30958 30 958 30958
~N
Mouvement.
Parcours des locomotives . Miil 32 699 31339 28 463
kilom. 369 335 353 974 321490
Consommation en combustible par ,,Mnl“ parcouru @S 274 957 249
kil. par kilom. 12,08 10,9 10508
Nombre des voyageurs . . 281 364 248 756 210 806
— - centners de marchandises 1 ® 6719991 *) 6142402 ¥) 5 358 450
kil. 834 731 958 305 961 450 266 911735
Total des ,Miil, parcourus par les voyageurs Miil 709 339 619 884 554 123
kilom. 8011984 7001 590 6258819
— ,Centnermiil* — — marchandises. Centnermiil | %) 18298 507 *) 16 181 565 *) 13 940 249
kil. 3¢ kilom. 10 295 095 471 9 104 062782 7 843 054 865
Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du
chemin de fer: voyageurs 118 223 103 314 92 354
marchandises, centners 3049 751 2 696 927 2 323 375
kil. 151 912 275 134337 629 115730 492
Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs . Spd. 67 519 56 248 48729
‘ fr., 879 524 316 170 273 906
— —_ —_ des bagages Spd. 2157 2015 1634
fr, 12124 11 326 9185
— —_ — dela poste,desequipages,
chevaux, chiens, et be-
stiaux Spd. 5 656 4 423 3617
fr. 81792 24 862 20 331
— — — des marchandises. Spd. 199 996 184 213 167 947
fr. 1124178 1085 461 944 030
— — des revenus autres Spd. 21 090 23 924 21 255
fr, 118 547 134 477 119474
Total Spd. 296418 | 270823 | 243 182
fr. 1666 166 1522 296 1366 926

*) Marchandises de service non comprises.
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de 'exploitation.

cises 1854 -1=73.

1870,

1869,

1868.

1867.

|

1866.

1865.

Calcul moyen
pour les exercises

| 1854—1864,
6,0 6,0 6,0 i 6,0 6,0 5,0 6,0
67,9 67,8 67,9 67,8 67,8 67,8 07,8
373052 373 638 374 805 375 873 373973 370 618 370 121
185 651 185 942 186 523 187 055 186 109 184 439 184 192
14_ 12 12 12 12 12 12
34 34 34 34 34 34 34
6 6 6 6 6 6 6
366 365 33¢ 324 322 322 322
406 405 379 364 362 362 362
41 920 41 850 38740 36 940 36 720 36 720 | 36720
2088 093 2084 606 1929 692 1840 032 1829073 1829073 { 1829073
6 987 6975 6 457 6157 6 120 6 120 6120
30813 30 760 28 476 27 158 26989 26 989 26 989
Q7 717 28 087 27 180 27 650 25 850 21 890 18 168
313 063 817242 306 998 312 307 291976 247 248 205 208
257 262 261 263 272 291 366
1,33 1,55 11,5 1,59 11,99 12,53 16,1 4
200 002 199 690 198 092 198 879 182 613 156 145 159 136
*) 5539739 |* 5574575 *) 5061092 5068 619 5 008 043 4158 120 3292 450
275 941 989 277 677 217 252 099 926 252 474 8566 249 457 732 207 121 654 164 001 445
533 200 564 643 553 476 570 976 517 353 471 707 477 946
6022 494 6 377 642 6251 511 6449 174 5 843 502 5327 931 5 398 400
*) 14779654 | *) 15871830 |*) 14490 632 14 361 656 14 449 443 12 803 844 10077 638
8315 320422 8929 799 854 8162 711 031 8 080 146 652 8129 537 316 7 203 691 339 5 669 874 878
88 867 94107 92 246 95 162 86 225 78 618 79 658
2 463 276 2 645 305 2415 105 2 393 609 2408 240 2133 874 1679 606
122 699 152 131 766 266 120 299 689 119 228 944 119 957 734 106 291 187 83 663 476
46 517 49 268 48 642 48 366 44 601 40 993 42 511
261 472 276 936 73 417 271 865 250 702 230 422 238 954
1558 772 1738 1845 1512
8758 9 960 9769 10 371 8 499
7 392 5 924
41 550 33 299
2701 2717 3148 3096 2664 4
15182 15272 17 695 17 403 14974
177 574 205 323 185 868 182 592 179 392 167 870 131913
998143 1 156 931 N 1044 764 1026 350 1008 362 943 597 741483
20 940 19 899 18 305 11 507 14 405 13 207 6273
117 704 1118582 102 892 64 680 80971 74 237 35 260
249 290 279 479 257 701 247 406 2492 574 2929 462 186 621 )
1401 259 1570 951 1448537 1390669 1368 508 1289 806 1048 996
14
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1873. 1872. 1871.
Dépenses: A. pour l'entretien et la surveillance de la
voie Spd. 38 038 36 475 35 632
fr. 213 811 205 026 200 287
B. pour l’exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-
tives Spd. 47 705 32 401 26 089
fr. 268 150 182126 146 646
b. entretien des voi-
tures et wagons
Spd. 7 831 16 264 12 385
fr. 4018 91 420 69 616
c¢. entretien des sta-
tions et du téle- :
graphe Spd. 9962 11 328 7 261
fr. 55 996 63 675 40814
d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d’éclairage,
de combustible
etc. des siations
Spd. 39 504 29272 28 455
fr. 222 052 164538 159 946
C. frais généraunx. . . . . . . . Spd 17 840 21 960 23 135
fr. 100 279 123 437 130 042
Total Spd. 160 880 147 700 132 957
fr. 904 306 830 222 747 351
Produit net . e e e e e e e e e ... Bpd 135 538 123 123 110225
' fr. 761859 692 074 619575
Résultats statistiques calculés sur les
' moyennes.
,Miil“ parcourus par chaque locomotive . . . . Miil 2335 2 238 2033
kilom. 26 381 25 284 22 964
Rapport des ,Miil“ de parcours & un ,Miil* de longueur 5449 5223 4744
Parcours moyen d'un voyageur. . . . . . . . Miil 2,5 2,5 2,6
kilom, 28,47 28115 29,69
- —  Q’un centner de marchandises . . Miil 2,7 2,6 2,6
kilom, 30,75 2976 29,38
Produit par ,Miil* d’un voyageur . . . . . . Spd 0,095 0,091 0,088
par kilom. fr. 004714 00451 00437
— - — d’un centner de marchandises . Spd. 0,011 0,011 0,012
par kilom. d’un kil fr. 000011 %00011 000012
Produit brut par ,Miil“ de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages . . . . . . Spd 11 612,67 9 710,50 8 393,83
par kilom.  fr. 577908 4852,56 417703
des marchandises, bestiaux etc. . . . Spd 34 275,38 31 439,33 28 594,00
par kilom. fr. 17 057,05 15 645,91 14229,9,
des revenus autres . . . . . . . . . Spd 3 515,00 , 398733 3 542,50
. par kilom. fr. 1749,05 1984,3, 1762,95
Total Spd. 49 403,00 45 137,16 40 530,33
' par kilom. fr. 24 585,59 22 462,64 20170,07
Produit brut par ,Miil“ du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . . . . ., . Spd 2,13 1,86 1,77
par kilom, fr. 1,060 05935 0,880
des marchandises etc. . . . . Spd 6,29 6,02 6,03
par kilom. fr. 3,130 2995 %999
des revenus autres . .« .« . . Spd 0,64 0,76 0,74
par kilom. fr. 0,321 0,380 0,371
Total Spd. 9,06 8,64 8,54
par kilom.  fr b1 4,300 4350
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1873. 1872, 1871.
Dépenses par ,Miil“ de la longueur exploitée:
des A (Uentretien de la voie) . . . . . Spd 6 340 6079 5 939
par kilom.  fr, 8154,05 3025,32 2965,39
des Be (exploitation, locomotives) . Spd. 7951 5 400 4 348
par kilom. fr. 3956,7¢ 2 687,4 2163,04
des BY ( do. voitures et wagons). Spd. 1 305 2711 2 064
par kilom.  fr. 649,50 1348,9 7 102794
des Be ( do. l’entretien des stations) Spd. 1660 1888 1210
par kilom. fr 826,07 939,59 602,94
des B4 ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd. 6 584 4 879 4749
par kilom. fr. 3276,5 5 2427,89 2360, 3
des C (frais généraux) . . . . Spd. 2973 3 660 3 856
par kilom. fr. 1479,70 1821,4¢ 1918,4¢
Total Spd. 26813 24 617 22 159
par kilom.  fr, 13843,75 12250,59 1102775
Dépenses par ,Miil du parcours des locomotives:
des A (Pentretien de la voie) . . . Spd. 1,163 1,164 1,252
par kilom. fr. 0,579 0,579 0,623
des B2 (I'exploitation, locomotives) . Spd. 1,459 1,034 0,916
‘par kilom. fr. [ 0,515 0,456
des BP { do. voitures et wagons) . Spd. 0,239 0,519 0.485
par kilom ir Or10 0,258 0407
des Be ( do. Pentretien des stations) Spd. 0,305 0,361 0,255
par kilom. fr. 0,152 0,180 (NP
des B? ( do. salaires du personel des sta- :
tions etc.) Spd. 1,208 0,934 1,000
par kilom, fr. 0601 0,165 0396
des C (frais généraux) . Spd. 0,546 0,701 0,818
par kilom. fr. 0,971 0,346 0,405
Total Spd. 4,920 4,713 4,671
par kilom. fr. 2448 2343 2322
Produit net par ,Miil* de la longueur exploitée . Spd. 22 589,66 20 520,50 18 370,83
par kilom. fr. 11241,953 10212100 9142,319
— — —  du parcours des locomotives Spd. 4,145 3,929 3,872
par kilom.  fr. 20628 Less1 Lozt
Rapport de la perte ou du produit net au capital em-
ployé . pour cent 6,450 5,841 4,926
Rapport de la dépense totale i la recette brute - - 54,2 54,5 54,7
Rapport a4 la dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (P’entretien de la voie) . pour cent 23,6 24,7 26,8
— B (Pexploitation) . . . . . . - - 65,3 60,4 55,8
— C (frais généraux) . . . . . - - 11,1 14,9 17,4
Rapport a la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages . pour cent 23,5 21,5 20,7
Marchandises, bestiaux ete. . . . . - - 69,4 69,7 70,5
Revenus autres. . . . . . . . . - - 7,1 8,8 8,8
Rapport 4 la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (I’entretien de la voie) . pour cent 12,8 13,5 14,7
— B (Pexploitation) . . . . . . - - 35,4 32,9 30,5
— C (frais généraux) . . . . . - - 6,0 8,1 9,5
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Calcul moyen

pour les exercises.
1870, 1869, 1868. 1867. 1866. 1865, 18541864,
l
4635 6210 5 008 | 392 4077 4 005 4076
2306,70 8090,60 2492,05 } 195267 202804 1992,14 2027,3¢
5249 6 089 4 453 5 356 4738 4 880 5535
2612,10 3080,46 22163, 261443 285709 2497, 4 2758,¢,
2 338 3 150 3 234 1834 2 648 1953 1 487
1163,0 ¢ 156734 1609,4¢ 912, ¢ 1381704 971,40 789,93
2 626 2035 1593 1216 1915 746 1434
1306,92 1012,58 792,60 605,y 3 952,42 37,00 713,25
4514 4217 4 025 4 066 4126 4168 3623
2246,5¢ 2008,69 20029y 202265 2 082,50 2078,55 1802,03
3775 4 040 3 824 3749 3 523 2978 2571
188,70 2010,49 1902, 1864,5¢ 178263 1481,44 1278,4,
23137 25 741 22,137 20 047 21 027 18 730 18 726
1151439 12 810,57 11016,7 5 997,58 10,459,652 831709 93815,0 ¢
1,008 1,327 1,106 0,852 0,946 1,097 1,346
0,400 G560 0,550 0424 Oi7y 0546 0690
1,136 1,301 0,983 1,141 1,100 1,338 1,828
0,565 0647 0,489 0,568 0,537 0,666 %910
0,506 0,673 0,714 0,398 0,615 0,535 0,491
0,259 0,335 0,355 O198 0,306 0266 0,244
0,569 0,434 0,351 0,264 0,444 0,205 0,474
/ 0,283 0216 O17s 013 Oy221 %102 0y235
0,977 0,901 0,889 0,882 0,958 1,143 1,196
0486 01448 0,443 0439 Osa77 0569 0595
0,817 0,863 0,844 0,813 0,818 0,816 0,849
0407 0430 0221 0,305 - 0,407 %306 01422
5,008 5,499 4,887 4,350 4,881 5,134 6,184
2,399 %736 2,532 21635 2,499 2565 8,076
18 411,00 20 838,50 20 812,83 21 187,67 19 401,83 19 513,33 12 377,33
9162,297 10870,35¢ 10357577 10 539,454 9651,; 99 9708,599 6156,903
3,985 4,451 4,594 4,598 4,503 5,349 4,088
19834 %2153 22864 22881 22511 26611 %0343
4,935 5,577 5,553 5,637 5,188 5,265 3,344
55,7 55,8 51,5 48,6 52,0 48,9 60,2
20,0 24,1 22,6 19,6 19,4 21,4 1,8
63,7 60,2 60,1 61,7 63,8 62,7 64,5
16,3 15,7 17,3 18,7 16,8 15,9 18,7
19,3 18,3 19,6 20,3 19,0 17,9 22,8
72,3 74,6 73,3 75,0 75,0 76,4 73,9
8,4 7,1 7,1 4,7 6,0 5,7 3,3
11,2 13,3 11,6 9,5 © 10,1 10,4 13,1
35,4 33,3 31,0 30,0 33,2 30,7 38,8
9,1 8,7 8,9 9,1 8,7 7,8 8,3
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Observations.

1 Speciedaler = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) == 11,295 Kilométres.
1 Centner (100 ) = 49,81137 Kilogrammes.









