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Den Norske Hoved-Jernbanes Regnskab

for Driftsaaret 1S6s,

Indtegter:
, Spd. B Spd. A
Indtegt for Befordring af 198 092 Passagerer . . . . . . . . . . . . . . . 48641 .89}
—_ - —_ - 742 Vogne . . . . . . . . . . . . ... 587 64
— - — - 4084 levende Dyr . ... . . . . . . . . . .. 1321 22

Bagage . . . . . . . . . . . 000000 1737 117
Pakker . . . . . . . . . . . .00 s s 2205 51
Melk . . . . . . . . . .0, 4289 98
— - —_ - Varer . . . L L Lo o e s e e e e e e e e 185868 50

I
|

— - — -~ Posten . . . . . . ... 0000 L. 1239 60
— - — = Telegrammer . . . . . . . . . . . . . . . .- 815 32}
Huusleie . . . . . . .« o .0 . o oo e e e e e e e e e 224 ”
Tomteleie . . . . . . . . .« o . . . . . e e e e e e e 4577 9
Pakbuusleie . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 629 67
Oplagsafgift (af Jern) e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 193 80
Bryggeleie . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e, 1085 47
Noteringsgebyhr af Actler e e e e e e e e e e e e e e e e e e e, 34 84
Spd. I3
Leie af Hovedbanens Vogne . . . . e e e e e o+ . . 12519 76
Herfra Leie af Kongsvmgerbanens Vogne e e e e e e 8389 69
‘ 4130 7
Forpagtning af Sgrengen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 9T
Extra Indtegter . . . . . . . . . . . . . o . L L. Lo e 39 102
/7700 97
Udgifter:
Spd. P
Directionens Len . . . . e e e 2000 ”
Hertil som formeget belastet Kongsvmgerbanen
forrige Aar . . . . . . . . . . .. 278 24
2278 24
Herfra Kongsvingerbanens Bidrag for dens Administration i 1868 308 37 L1960 107
‘ 1
Hoved-Contoirets Udgifter: '
. Lonninger . . . . 7633 99
Fragaaer Statsbanernes og MJﬂsdampsklbenes Bldrag dertxl
Kongsvingerbanen . . . . . . . . . 2353 65
Hamarbanen . . . . . . . . . . . 300 ”
Mjosdampskibene . . . . . . . ... 120 »”
2773 65
4860 34
Contoirudgifter og Bibliotheket . . . . 1246 100
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertxl
hvori indbefattet Andeel i Leie af Hoved-
contoiret for to Aar . . . . . . . . 1146 102
99 118
4960 32

Lateris 6930 19 267700 97
1































8. . 11
Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. —— Aar 1868, —
Transport 12126 Spd. 16 8 6830 Spd. 21 8
Hauersweter Sidebane:
1 Vagtmand . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . 168 — -
Dahl Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . . . . . . . 2198pd. , S
1 Telegrafist og 2 Sjauere . . . . . . . . . . 384 — » -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . 68 — 3 -
671 — 3 -
Eidsvold Station:
Stationsmesteren . . . . . . 39 Spd. , 8
Procenter, 1 pCt. af btatlonens Netto-
indtegt over 20000 Spd. . . . . . 183 — 50 -
579 Spd. 50 8
2 Contoirbetjente . . . . b T
1 Telegrafist og 1 & 2 Bud e e e e e e 162 — y -
4 Pakhusformend . . . . . . . . . . . . . . 632 — 24 -
8 Sjauere . .- e e e e ... 1096 — 111 -
Extra-Arbeidere og Nattevagt e . - . . . . . 18 — 78 - ' !
3018 Spd. 23/
Fradrages Godtgjerelse for Lesning og Ladning . 2975 — 16 -
43 — T -
Conductorer:
18 Over- og Underconductgrer samt 4 a4 6 Extracon-
ductgrer og 2 Billetcontrollgrer . . . . . . 4967 Spd. 24 p
. Milepenge & } og %, Skilling pr. Vognmul « . . . 139 — 118 -
Sendagstilleg . . . . . . . .o . . . . 700 — 48 - ‘
70Y — 70 -
8 Grindvogtere langs Linien . . . . . . . . . . . . . . . . . 660 — , -
20695 ~— 96 -
Det bemerkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare
opgjorte da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes 608 Spd. 14/
Hertil kommer+Differencen fra forrige Regnskabsaar 391 — 106 -
Tilsammen 1000 Spd. , £
Procenterne have efter senere Opgjor udgjort . . . . . . 524 — 1 -
| og vil Differencen . . . C e e e oo .4 — 1198
blive afsat til newste Regnskabsaar
4. Ingenieurdepartementet:
1 Assistent og 1 Contoirist . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7508pd , /@8
Overbaremesteren . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 840 — , -
13 Formend langs Linien . . . . . . . . . . . . . . . . . .28% — 100 -
39 faste Skinneleggere . . . C e e e e . ..o . ... . 4543 — 117 -
Extra-Arbeidere ved Banelegemet coe c e e e e e o L3477 — B0 -
Lgnninger til Gjerders Istandssttelse, Planerlng mv., . . . . . . . . BT — 47 -
Arbeidslgn for Linien i Locomotivveerkstedet . . . . . . . . . . .1197 — 84 -
Lenninger til Broernes Vedligeholdelse . . . . . . . . . . . . . 491 — 83 -
Do. Do. Do. i Verkstedet . . . . . . . . 167 — 92 -
14 2 — 93 -
5. L.ocomotivdepartementet:
Maskin-Ingenieuren . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7948pd ,p
Verksmesteren . . . . . . . . . . . . . . . . . .« . . . . T3 — 928-
Locomotivmesteren . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 418 — 19 -
i _Lateris 1937 Spd. 478 42458 Spd. 90 8
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i

Godsbefordringen.

paa Jernbanen fra Christiania til de forskjellige Stationer.

: : . Tilsammen Reduceret .
-§ . p E -% v : til Centner. 2
z & & & = 7 $
g 2 = 5 3 = =
- = et = fanl €3] -1
—_ — 12 123 97 799 3 023 | Centner 3023 1

1 — — — — 24 38 | Vogne & 110 Centner 4180 | 2
1 —_ — —_ — ? 8 10 do. 4 80 do. 800 | 3
— — 160 | —_ 72 800 1851600 | 1942 478 | Potter (200 = 1 Centner) 9712 | 4

14 5 2 4 30 14 727 | Vogne & 110 Centner 79970 | 5
— — 1 — 4 18 184 do. &4 80 do. 14720 | 6
— — — 11 11 22 do. & 110 do. 2420 | 7
— — 1 2 11 205 330 | Centner 330 | 8
— —_ — — 7 — 43 do. 43 | 9
— —_ —_ 1 6 60 90 | Vogne & 110 Centner 9900 (10
—_ — —_ — 2 51 104 | Centner 104 |11

8 4 30 240 354 1589 3891 do. 3891 J12
1 — — 1 2 6 25 | Vogne & 110 Centner 2750 |13
— — — 17 38 318 503 | Centner 503 |14

79 337 714 1900 4784 32 689 79 442 | Tender 4 1,65 Centner 131 079 {15
— —_ — —_ —_ 12 37 | Vogne & 60 do. 2220 |16
— —_ 9 16 7 973 1287 do. & 110 do. 141 570 {17
— — —_ —_ — — 1 | Centner 1 (18
— — - —_ 10 7 21 | Vogne & 110 Centner 2310 (19
—_ —_— —_ — — _— 1 do. & 110  do. 110 (20
— — 2 1 1 4 22 do. & 110 do. 2420 (21
—_ — — — —_— — 1 | Centner 1 122
—_— —_— — —_ — 3 3 | Vogne & 60 Centner 180 |23
— —_ —_ 1 — 1 15 do. & 110 do. 1650 (24
— — 3 — 1 23 44 do. a 60 do. 2 640 125
—_ - — — 1 7 26 | Centner 26 126
— — — — — — 7 | Vogne 4 110 Centoer 770 |27
—_ — 1 — —_ —_— 1| Tgnde & 2 do. 2 128
— — 8 i1 15 90 196 | Vogne & 110  do. 21 560 |29

31 78 62 253 617 21 630 26 430 | Tender & 3  do. 79290 |30
—_ — — — 22 10 54 | Vogne & 110  do. 5940 |31

21 39 119 249 550 12 152 20244 | Tgnder &4 3  do. 60 732 132

2 — 6 42 69 2 806 3 867 | Centner ' 3867 {33

1 — 5 6 22 7 108 do. 108 {34
_— — — — —_ — 1| Vogne & 110 Centner 110 (35
—_ _ — — —_ —_ 2 do. & 120 do. 240 {36
—_— — — — —_ — 1 do. 4 110 do. 110 {37
— — —_ —_ — — 27 do. & 110  do. 2970 |38
— — — — — — 4| do. a 110 do. 440 (39

41 171 629 2259 2943 47 8R7 74771 | Centner 74771 |40
215 396 984 3473 3570 33 935 68 961 do. 68 961 |41

24 12 7 16 2 483 2128 6 815 do. 6815 142

73 49 251 562 841 5 320 13 143 do. 13143 43
- — e 64 — 204 278 | Tonder a 2 Centner 556 |44

58 53 57 62 557 536 10 085 do. 4 2 do. 20 170 (45

61 39 425 1092 580 5666 11 944 | Kuabikfod (4 == 1 Centner) 2986 146

37 15 362 744 971 | 15 302 27 061 do. ( do. do. ) 6765 |47
100 196 779 2653 2618 ! 3 399 17 999 | Centner 17 999 48

3 12 11 19 86 31 839 | Vogne & 110 Centner 92 290 149

51 115 52 141 205 559 3665 | Centner 3665 (50

3112 3 840 8571 20 826 47 801 { 410193 900 813
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsheretning, — Aar 1868, —
TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa
Fra
3 ) . Lillestrgm,
g Varernes Art. o . E g 3 g g
'z, "S E E E g 9 g = Kongsvin- | Nordvestre
@ o = @ ] = E < E b .
2 = s = g 3 =3 = = gerbanens | Stambanes
- /M S = - = n o wn = Stationer. | Stationer.
1] Bark . . . . . . Vogne| — — — —_ —_ _ _ —_ . —_
2 Been . . . . . . do. | — —_ — — — — —_ —_ 1 —
3! Brendeviin . . . . Centn.| — — — — — — — — —_ —
4| Bygningsmaterialier . Vogne — —_— - —_ — — _ 15 —
5| Flasker, ledige . . . do. | — — —_ — — —_ — — — 23
6| Foustager, tomme . . Potter| — | 1190 — — —_ —_ 1 850 4244 138 327 200
7| Glasvarer . . . . . Centn.| — — —_ —_ —_— —_ —_ 2317 76
8 Hp & Halm . . . . Vogne; 1 — 3 11 — —_ 4 7 3 —
9 do. . « « . Centn.| — — — —_ — — 39¢ 8 —
100 Tis » . . . . . . Vogne| — — —_ — 7 —_ —_ —_— — —
11| Jernvarer . . . . . do. | — — —_ — — — —_ 2 112 17
12 do. 1ste & 2den CL. Centn.| — — — — — —- — —_ 9 791
13 do. 3die & 4de do. do. — 4 —_ — — —_— — 28 3 496 8419
14| Kjgd . . . . . . do. — —_ -— —_ — — 62 1465 1742
15/ Kornvarer ., . . . Tgndr.| — 13 — — — —_ 75 606 2199 1
16 Melk . . . . . . Ceotn.] — —_ — —_ —_ 560 987 22 350 —
17| Militairbagage . . . Vogme| — — — — — —_ — — —_ —
18 Muur- & Tagsteen. . do. | — 77 — — —_ —_ — 11 — —_
19| Mgbler & Flyttegods . do. | — — — -— — —_ 1 2 10 —
200 Ost . . . . . . . Centn.| — — — — — — —_ - 255 34
21{ Poteter . . . . . Vogne{ — — — — - — —_ — —_ —
22 .do. . . . . . .Tgndr.| — — - — —_ — 20 81 393 -
23| Reenlav. . . . . , Vogne| — — — — — — —_ —_ 117 —
24/ do. . . . . . . Centn|.— — — — — — —_ — 947 —
25| Saugfliis . . . . . Vogne| — — — -~ — 1 — —_ — —
26/ Sild . . . . . .Tgndr., — — - —_ — — — —_ 3 21
27| Slibe- & Mpgllestene . Centn.| — —_ — — — — — — 15 —_
28 Smgr . . . . . . do. —_ —_ — —_ —_ — —_ 110 687 1198
29 Treknl . . . . . Vogne| — — — —_ — — — — 4 —
30 Planker . . . . do. — 2 — 70 39 429 — 555 745 545
31 [Battens ., . . . do. —_ — — 97 15 73 — 1477 3 046 527
32| fBord . . . . . do. | — 4 — 471 236 759 — 2 088 2 063 106
33 & Tommer, firkantet. do. | — —_ — — — 9 — 13 117 —
34 & do., rundt. . do. _— 27 — — 15 8 — 3492 483 33
35| ,/Bjelker . . . . do. | — —_ — —_ 2 — — 18 699 906
36; © < Kortsleepers . . do, | — — — — — —_ — —_ 4 —
37| % |Spirer & Stik . . do. — 2 — - — — —_ 32 1492 602
38| < JKult, Pitprops, Ster
' ol & Stenger . . do. | — 1 3 — 5 — — 65 2 587 270
39 Juffers . . . . do. | — —_ — — —_— — - 45 —
40 Brende & Baghuun do. — 2 29 108 38 124 5 384 795 32
41| Tgndestaver . . , . do. | — — —_ —_ —_ — — —
49 do. . . . . Favne| — — — —_ — - —_ - _— —_
43| | 1ste Classe . Centn.| — 80 - — — — 30 367 3177 1738
44| 2 A 2den do. . . do. 5 94 —_ — — — 77 1317 4 442 1199
45| s 17 )3die do. . . do. | — — — — — - - - 19 42
46| = 4de do. . . do. 12 226 _ —_ — — 385 2 354 9 081 259
47 - B Iste * do. . . Tgndr.| — — — — — — —_ 28 110 —
48/ £ " t2den do. . . do. | — — - — — — —_ - 83 —
49| S flste do. . . Kbfod| — 20 | — — — — 142 162 3282 409
50 *{2den do. . « do. —_ 389 — —_— —_ - 599 1801 6116 793
51| Fragtfrit Gods . . . Vogne|{ & 19 20 —_ 8 14 12 77 53 —
52 do. do. . . . Centn.| — — 6 — - — — — 20 -
Reduceret til Centner . . . {607 15334 |5 846 |88 580 {43050 | 167 640 {3483 1952494 | 1472468 364 354
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Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder.
2 . Reduceret
= > . = B = Tilsammen. til Centner.|,S
= g 5 - @a =) Z
2 &0 & ) g = & >
2 2 = 2 5 s = =
— B =] B (== =) &= -~
l
- —_— — — —_— — 1 2 | Vogne & 60 Centner 120 1
— — — — —— 1 — 2 do. & 80 do. 160 | 2
— — — — - 1069 32125 33194 Centner "33194 | 3
— — — — — — —_ 15 Vogne &4 60 Centner 900 | 4
— —_ —_ — —_ 76 117 216 do. & 110 do. 23760 | 5
— — 4410 15 200 — 13647 | 174200 | 353 268 | Potter (200 —= 1 Centner) 1766 | 6
—_— — —_ — —_ 6 039 458 8 890 | Centner 8890 | 7
— o 8 - — — — 37 | Vogne & 40 Centner 1480 8
— — — —_ — —-— — 407 | Centner 407 | 9
—_ - — — — — — 7 | Vogne a 110 Centner 770 10
— — — — — — 2 133 do. & 110 do. 14630 |11
— — — — — — 182 982 Centner 982 [12
—_ - — — — 33 9 528 21 508 do. 21 508 |13
— 2 14 6 —_ 1477 3 856 8 624 do. 8624 |14
77 475 1431 — —_ 232 1442 6 551 | Tgnder & 1,65 Centner 10 809 |15
4380 (5159 | 10564 3 828 - 733 2166 50 727 | Centner 50 727 |16
— — — 17 — - — 17 | Vogne & 60 Centner 1020 (17
_ — — - — - — 88 do. & 110 do. 9680 |18
— — 2 — - — 8 23 do. & 60 do. 1380 119
- — — — — 105 5747 6 141 | Centner 6141 20
- — —_ — - 2 8 10 | Vogne a 110 Centner 1100 21
— 24 — — - 257 9752 10 527 | Teénder & 2 do. 21 054 {22
- - —_ — - - - 117 | Vogne & 80 do. 9360 23
- — — — - — - 947 Centner 947 124
—_— —_ —_ — - - - 1 |} Vogne & 40 Centner 40 |25
— - 3 1 - —_ 1 29 | Tonder & 3  do. 87 |26
— - —_ - - —- — 15 Centner 15 {27
— — - 2 — 425 13 286 15708 do. 15708 [28
— — — — - — — 4 | Vogne a 40 Centner 160 |29
—_ — —_ 207 27 1157 251 4 027 do. & 120 do. 483 240 |30
- — — 2 55 1151 372 6 815 do. & 120 do. 817 800 |31
— — —_ 253 11 1301 100 7 392 do. & 120 do. 887 040 132
— - —_ 28 42 68 17 287 do. & 110 do. 31570 |33
— 3 42 114 49 169 102 4 537 do. & 110 do. 499 070 |34
— — — —_ 8 23 137 1793 do. & 110 do. 197 230 (35
— —_ — — - — — 4 do. & 110 do. 440 |36
— 3 — 167 125 400 188 3011 do. & 110 do. 331210 {37
—_ — 33 60 197 312 236 3769 do. & 110 do. 414 590 |38
— - — — - - — 45 do. & 110 do. 4 950 |39
2 — 8 3 71 70 39 1710 do. & 110 do. 188 100 }40
— — — — - 34 — 34 do. & 80 do. 2720 i4l
— — — — - 109 109 | Favne & 24  do. 2616 42
8 9 70 378 - 1038 8 562 15457 | Centner 15457 43
60 24 99 453 —_ 764 6 459 14 993 " do. 14993 (44 |
— — — _ - 60 497 618 do. 618 45
97 133 1525 9 345 - 4 443 4735 32 595 do. 32 595 |46
3 —_ — 195 — 15 1768 2119 | Tender & 2 Centner 4 238 |47
— ~— — 571 — 2 49 705 do. & 2 do. 1410 48
61 49 299 610 -— 239 3 641 8 914 | Kubikfod (4 == 1 Centner) 2 228 49
41 232 517 1227 - 797 2637 15079 do. 4 =1 do ) 3770 |50
—_ 10 4 39 12 36 102 411 | Vogne & 110 Centner 45210 |51
— — —_ — —_— -9 — 35 | Centner 35 52
4923 7989 | 24878 | 117 752 66 600 | 580493 | 309758 4 226 549
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TABEL, over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede paa
Fra
i I )
i o } Lillestrgm,
) 1 H
7‘_’: Varernes Art. o g q‘i, g ; £ Kongsvin-| Nordvestre
4 = '§ £ 2 = £ s 2 £ | gerbanens ! Stambanes
< g s 2 3 = s 9 s = Stationer.| Stationer.
=3 S =R = nh B ) a
op. | op. lNed. Op." | Ned. | Op. |Ned.| Op. )Ned Op. | Ned. | 0p. | Ned. | Op. 'Ned. Op. | Ned.
| = - |
1iBeen . . . Vogne, — - - - e JUUN (R N B R — - —
9! Drainsrgr . . do. — — ] - —_ —_ =] - —_ ] - 10 — S el = — ] =
3| Flasker, ledige do. — — | - — — —_ — — - —_ — R N R .
4| Foustager, tomme Pot.| — —_ =] = —_ =] — — - — ] - — | — 1000 — | —{ —
5| Glasvarer . . Centn.; — —_ ] = = == =] - - —_ = — -— 9 — | - | —
6/Hp & Halm . Vogne| — e - —_ = | - _ - —_ 1 — —_— PN R —
7| Jernvarer
1&2ClL Centn.| — - = — === - = — — — — —] — 18] —
8| do. 3&4Cl do. — “N—- = == -] - =1 = - —_ 9] 218 9l 121 —
olKjgd . . . do. | — | == —| ={—=i=] == = = = —| = =1 =] —
10{ Kornvarer , . Tegnd. 159, 648 | — | — — == — ] —] 109 — _ — 31 30, — | —
11{Melk . . . Centn.j — —_t - = - == - =] = = — — — 1l — | —
12 Muur- & Tag- —
steen . . Vogne| — —_ | -y =} === 3| — 2 - - — 3l — | — | —
13| Mgbler & Flyt- —_
tegods . . do. 1y — - — - | = = N _ ] - - U = — =] =
14{0st . . . . Centn.|] — —_ - = S (S (S _— - — — _ — S I R
15| Poteter . . Tgnd.| — — | — — —_ = — — | - 11 — 1 10 9 7l — 1
16{Salt . . . . do. — —_ - =] === == = —_— = = —_] = =] -
17| Saugfliis . . Vogne; — —_ - - - | = — — - —_ = 1| — —_ = = =
18/8ild. . . . Tegnd.| — 1} — | - —_ - = = = =] = = - | = -] =
19{Smgr . . . Centn.| — e — —_] | - S, _ — — _ 11 — | — | —
20! Trekul. . . Vogne|{ — —_— | — — _— = - _ - — - —_ — | =] =
21y do. . . . Centn.j — —_ = - _t— ] - —_] - —_ —_ —_ _ _] = =~ -
29 Battens . do. — —_— — — —_ ) — | - —_ 1 - — — —_ — - - - —
93! s fBord . . do. —_— - - — e 2 1| — — 3 7 11 1  —_ | —
94| 2 § Firkantet
8 Y Tgmmer . do. — —_ | — — —_] - = S D — — — S R IR R
25/ % | Rundt Tgm-
ea< mer . . do. | — | —| | —| === —=|—=| =1 4, —| 56 —| 1] —|—
26! v |Kult, Pit- ,
-g props, Stgr
& & Stenger do. — - -1 — —_—] e - — | — —_ — — — — 1 — | —
27 Breende &
. Baghu do. — e 1 36| — | — 4 2] — — 15 198 1] — | — —
28) | 1 Clas. Cent.] — 13| —| — —_ ] -] =] = - 11 Q 7 3] 40) .17 1 5
29| 31 {2 do. do. 549 87| —| — | —|—|—| —|— 29 5 20| — 26| 131 1| 6
300 2177)3 do. do. 5 — | -] =] - == = =] = = 51 — — 14 — ! =
315 4 do. do. | — | —| | —| —| =} =1 —|— 1 1| 11 4 112| 305 1| 4
320 -1 ‘1 do. Tegnd.| — —_— =] =) -] =] - —_ ] — -] - — 9 = = | = =
33/ ) 12 do. do. 6] —~— | —| — —_ | - - _] — — — -— —_ — 7— ] =
34/ 2 [ o f1 do. Kbfd.| — 0| —| —| —|—|—| —|—| 40| —| — 24| 68 38 — | 15
35 : {2 do. do. 75 114 11| — | — | —|— | — | — 97| 12| 124 24[ 61| 236/ 26| 15
36/091 . . . . Centn.| — —_ = - =] = - JR . —] = —_— — 3] — | — | —
37| Fragtfrit Gods. Vogne 425/ 43 2 R4 -— 6| — 50 1 18 6 13 19 3| — | — —
38{ do. do. Centn,| — - — —_ e e — | — 4 7 i - —_| -] -] =
Reduceret til Centner [47 727(5 943 | 223 |2 750 [3 960 | 660 | 240 |6 3903303 561 |1 518 |4 043 |31 455/1 338(2 256] 149 25




G No. 8.

Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

23

Jernbanen mellem de forskjellige Stationer undtagen Christiania og Fidsvold.

S T Reduceret til .
'E,; - ) 5 % ‘ Tilsammen. % Centner. 7?
2 2 5 = 2 . 5 2
5 2 3 < g = ! =
W - — i s} < | i)
= = 54| ) ja= [an]
Op. |Ned.| Op. | Ned. | Op. | Ned. | Op. | Ned. | Ned. Ned. Op. Ned. g Op. Ned.
—_— ] — - — — } — — — — — —_— 1 | Vogne a 80 Centn. — 80 | 1
_ ] e - — - — _ — — — 10 —_ do. & 110 do. 1100 - 2
_ — ] = — —_— — —_— — —_ 1 — 1 do. & 110 do. — 110 | 3
—_—l—_ -] — 400, — —_ — — — | 1400 — | Potter (200 == 1 Ct,) 7 — | 4
—_— ] e - — — — —_ — —_ 19 2 19 | Centner 2 19 | 5
S R — — —_— - — — — - 1} Vogne a 40 Centn. - 40 | 6
—_— | = — — —_ — — —_ —_ 18 — Centner 18 —_ 7
— | -} — — —_ —_— —_ — — 4 346 8 do. 346 8§18
—_ ] - — —_— — —_ — — 1 — 1 do. — 119
2] 25 55 60 | 46 194 | — —_ —_ 32 11022 341 | Tonder & 1,65 Centn, 1 686 563 (10
| | = — 1 — —_ _— — —_— 1 1 | Centner 1 111
— 1 — — — - — - — —_— 8 1) Vogne & 110 Centn. 880 110 {12
—_ 1] — — — —_ — — — —_— 1 2 do. & 60 do. 60 120 |13
e | o — _ — — —_ — 5 — 5 | Centner — 5 |14
—_ 5l — 8| — —_— - — — 11 4 42 | Tgnder & 2 Centn. 8 84 (15
_— -] = —_— - — 2 - —_ — 2 — do. & 3 do. 6 — |16
—_ ] -] - _ — _ — —_ — — 1 —_ Vogne a 40 do. 40 — |17
_— | — = — — — — — — —_— 1 —_ Tgnder & 3 do. 3 — {18
B 4 ) — —_ — —_ —_ 2 1 6 | Centner 1 6 |19
—_ = = —_ _— —_ - _ —_ 4 — 4 | Vogne a 40 do. _ 160 |20
—_— | — ] = — — — — —_ — 2 — 2 i Centner — 2 121
—_—_ = _— = = — 2 1 — — 3 | Vogne & 120 Centn, — 360 {22
U R - — — —_ - — 2 — 9 20 do. & 120 do. 1 080 2400 123
|
] = =] = =] = - 2] — 2| do. & 110 do. — 220 (24
— 2] — 4 — 19 37 — 10 18 3 124 do. a 110 do. 330 13 640 |25
—_ — | — — J— — — 6 1 —_ — 8 do. & 110 do. —_ 880 |6
—_ = ] — — —_— —_ _ 1 2 21 239 do. & 110 do. 2310 | 26290 {27
—_ 2 3 4 8 20 7 48 —_— 16 90 117 | Centner 90 117 (28
21 15] — 6 4 28 1117 37 — 133 835 361 do. 835 361 |29
= = =] = 2] — | — — g2 | 21| do. 82 21 (30
-_ 1} — 7 1 20 10 36 - 112 136 490 do. 136 490 (31
—_ | - —_ — —_ 71 166 —_— 22 7 190 | Tonder 4 2 Centn. 14 380 (32
— | - = — —_ 481 322 — —_ 54 329 do. & 2 do. 108 658 (33
— | 27 5 20 8 18 | — 16 — 55 161 213 | Kubikf. (4 =1 Cent.) 40 53 134
0| 16 17 22 | — 14 | — 56 - 291 534 697 do. ( do. do. ) 134 174 135
— ] —- —_— _— - - _ — — 3 — Centner 3 — |36
—_— 6 4] — 10 1 15 7 115 589 179 | Vogne & 110 Centn. 64 790 19 690 (37
—_— 1] — — 7 3| — — —_— 31 18 42 | Centner 18 42 (38
2101478176511 026 110073 589 |692]3 665 |2 450 15 870 74128 67 085
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Det vil af disse Tabeller sees, at Veegten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har veret 5314 003 Centner, hvoraf 4 310 785 Centner har veret befordret i Retningen ned til Christiania og 1 003 218
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa veret 4,3 Gange saa stor som op.

Af denne Veagt er Tralast og Brande beregnet til 3 907 630 Centner, hvoraf 3 900 030 Centner i Retnin-
ningen ned og 7600 Centner i Retningen op. Veagten af Trelast og Braende har altsaa udgjort tilsammen 7,5 pCt.
af den samlede Godsbefordring; i Retningen ned 90,5 pCt., i Retningen op 0,7 pCt.

Vegten af fragtfrit Gods er beregnet til 252 911 Centner, hvoraf 78 727 Centner i Retningen ned og 174 184
Centner i Retningen op.

Vagten af det gvrige Gods er beregnet til 1153 462 Centner, hvoraf 352 028 Centner i Retningen ned og
821 434 Centner i Retningen op. ’ .

Af andre Varer end Trzlast, Breende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,5 Gange saa stor Vagt
op som ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 742 Reisevogne og Sleder, samt 4 084 levende Dyr.

Efterfolgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennsvnte Gods anvendte lzssede Vogne.

TABEL, over l®ssede Vogne, som er forte mellem Stationerne.

Til Stationerne:
o ’ Lillestrgm. }
. i & £ 2 S AL N i E Tilsam-
Fra Stationerne: E o 'S - § ‘ E § ’E Z E % % E E 2,3 : . < g % men.
2 |g|ElE|S S| E| 2 05222521818 i58] = 5
‘g gleia| & = R 2 'eeT\TEE| T 2| B D5 = =
= 2 e 9l e BB = e85 3|o88|@ ) £ = o | @ < =
(&) [=a R IR (= < S T g Y75} qlemmeq’m’x == A 22
Christiania. . - 47383128113 32348{1 094 4585 | 634 (34|133{299 46913 7851551414 611
Bryn. . . . . . . A— U—| — | —| — 21 17 -— | —1 34 2 1({— 443 30 552
Grorud . . . . . . 171 2 — | 1| —|—| 4! 22 31 - 17 2 1 9|— 14 34 292
Robsrud . . . . . 48| — | -— —| = 2’ 12y — e 3 2 2 1) — 70
Laasby . . . . . . 748 4/ 33 — | — | — | — ! L R | — =] = — 785
Fjeldhammer . . . 375 U—|~—| —|—| — 9 9] — = = == = —_ 381
Stremmen . . . . .| 1482 — 15— | — —| — 43 8 — 1 9! 21 6| — 1 15{ 1601
Lillestrom . . . . .| 8347|188} 13| 12 — (51| 19| — — — 1 9 14 21— 6 — 8 662
Kongsvinger- | !
banens Sta- /14327 14 8 —| —|—| — | —| — | — | 1] 1] 5| s|—=] 1] 105|14470
Lille- tioner. \ 1
strom. ) Norvestre | b
Stambanes ‘ 3578 — |~ —| — —| — | — | — — =] =] =] 3|—] - 18| 3599
Stationer. !
Leersund . . . . . 4} — 2‘ | = -] - — SO (RS U (U U DUV — 6
Frogner, . . . . . 46| — | — l —_ - - 1 6 9 1] — 3| — | 4| — 63
Klgften . . . . . . 240 — 1‘ _— = - 1 25 8 — |~ 2 — | — |~ 2 2 281
Tregstad . . . . .| 1194 — 1} Q — | — 5 6 23 —_ =] — —— 1 231 1259
Hauversmter . . . . 589 — | = || — 120 — —_ =] 9 1} — |- 3| — 612
i
Dahl. ., . . . . .| 5229 12 19i 3 —|—1| 17 72 5 — 5 15 10 91 21 — 106 | 5497
Eidsvold . . . . .| 4502 8 7( ) —|—| — 57 33 — 1 8| 15| 43| — 26 — 4702
Tils~~men |40 875{277 489’148 113(83139711 37204714 ¢ 634 (45{218{377158521151 1287|5847 157 443

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Leessede Vogne . . . 57443 med 171814 Vogumile.
Tomme do. . . . 35303 — 81904 do.

Tilsammen 92746 med 253 718 Vognmile.

. e S
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Reduceret paa den hele Banelengde bliver samtlige Vognes Antal 42 286 hvoraf lessede 28 636 og
tomme 13 650.

Af de 57 443 lmssede Vogne er 41 715 beviegede 1 Retningen ned til Christiania og 15728 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfgrt Reisevogne og levende Dyr, har veeret 887, hvoraf 624 i Ret-
ningen ned og 263 i Retningen op.

Til fragtfrit Gods har varet benyttet et Antal af 2 265 Vogne, hvoraf 715 i Retningen ned og 1550 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 54 291 Vogne, hvoraf 40 376 i
Retningen ned og 13915 i Retningen op. Antallet af lessede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
veret 2,9 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfgrt Trwelast og Brende, har veret 33 863, hvoraf 33 795 i Retningen
ned og 68 i Retningen op. Antallet af de med Trelast og Breende lessede Vogne har altsaa tilsammen veeret 58,9
pCt. af samtlige Vogne og swrskilt i Retningen ned 81,0, i Retningen op 0,4 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det gvrige Gods er fremfort, har veret 20 428, hvoraf 6 581 i Retningen ned
0g 13847 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veeret 2,1 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen ned. '

Af tomme Vogne er beveget et Antal af 35 303 hvoraf 4 653 i Retningen ned og 30650 i Retningen op.

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlgbne Mile o. s. v.

Tilsammen

Med . . -
Kreaturer Me Med andet| ° eller i Gjen-
Traelast fragtfrit Tomme. |nemsnit af
og Gods.
. 0og Brende. Gods. samtlige
Reisevogne, ‘

Vogne.
Antal Vogne op . 263 68 13 847 1 550 30650 46378
Antal Vogne ned. 624 33795 6 581 715 4 653 46 368
Tilsammen Antal Vogne . 887 33 863 20 428 2265 35 303 92 746
Antal Vognmile op . 1229 87 51 098 4 300 70 301 127 015
Antal Vognmile ned 2175| 84796 25 904 2225 11603 126703
Tilsammen Antal Vognmile . . . . . . . 3404 84 883 77 002 6 525 81904] 253718
Hver Vogn op i Gjennemsnit beveeget hver Gang | 4,7 Mile | 1,3 Mile | 3,7 Mile | 2,5 Mile | 2,3 Mile | 2,7 Mile
Hver Vognned i Gjennemsnit beveeget hver Gang | 3,5 — 2,5 — 3,9 — 3,1 — | 25 — 2,7 -—
Hver Vogn i Gjennemsnit bevaeget hver Gang . 3,8 — | 25 — 3,8 — | 2,9 — | 238 — | 27 —
Antal Centner op ¢. 5300 7600 821434 174184 — 1008 518
Antal Centner ned . . . . . . c. 12500| 3900030 | 332028 78 77 - 4 323 285
Tilsammen Antal Centner . . . c. 17800 | 3907630 1153462| 252911 - 5 331 803
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Med Med Med ;l;li:iaim(;
Kreaturer Med andet
og Traelast Gods. fragtfrit Tomme. | nensnit af
Reisevogne. og Brande, Gods. samtlige
' Vogne:

Antal Centnermile op .o ¢. 24600 9676 | 33568221 483060 — 3874 1vo

Antal Centnermile ned. ¢. 43500 9812584 1311 550 245 787 11 413 421

Tilsammen Antal Centnermile . c. 68100 | 9822260| 4663372 728847 - 15 287 579
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelengde

op 4100 1613 559 470 80 510 — 645 693
Antal Centner fordeeit paa den hele Banelaengde

ned . 7250 | 1635430 218 592 40 965 — 1902 237

Tilsammen . 11 350 | 1637 043 778 062 121 475 — 2547930

Gjennemspitlig Last i Centner for hver Yogn op 20,0 111,2 65,7 1123 — 30,5

Do. Do. Do. ned 20,0 115,7 50,6 110,5 — 90,1

Do. Do. for alle Yogne 20,0 115,7 60,6 1117 - 60,3

Vognenes Vagt er gjennemsnitlig 68 Centner.
Herefter findes:

Bruttolast i Centner op 23 184 12 224 | 1763 030 279 584 | 2084 200 | 4 162 222

Do. ned 54 932 6198 090 779 536 127 347 316 404 | 7 476 309

Tilsammen . 78 116| 6 210 314 | 2 542 566 406 931 | 2 400 604 111 638 531

Bruttolast Centnermile op 108 172 15592 | 6831486] 775460 4780468 |12 511178

Do. ned 191 400 115 578 712 3 073 022 397 087 789 004 (20 029 225

Tilsammen . 299 572 |15 594 304 | 9904 508 | 1172 547 | 5 569 472 |32 540 403
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TABEL,

der viser, hvorledes Trainene har varet belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.
I Retningen 1 Retningen
Op. Ned.

Mellem Christiania og Bryn . . . . . . . . . . . . . . . . . 900 813 4 226 549
—  Bryn -Grorud . . . . . . . . . .. ... 947 219 4 250 957
—  Grorud -Robsrud. . . . . . . . oo L0 L 920 582 4 248 669
— Rot ud -Laasby . . . . . . . . . 0. L. 910 331 4 242 823
—  Laasby - Fjeldhammer . . . . . . . . . . . . . 910 331 4 149 983
—  Fjeldhawmer - Strgmmen . . . . . . . . . . . . . . 910 991 4112 308
— Stremmen - Lillestrom . . . . . . . . . . . . . . 900 336 3 944 150
— Lillestrom - Leersund . . . . . . . . . . . . . . 579 100 1144 280
— Leersund - Frogner . . . . . . . . . . . . . . 565 498 1139 234
—  Frogner -Klgften . . . . . . . . . .. L0, 557 184 1132 755
—  Kilgften - Tregstad . . . . . . . . . . . . .. 543 195 1106 941
— Trﬁgstad’ - Hauersaeter e e e e e e e e e 523 156 990 400
— Hauersseter -Dabl . . . ., . . . . . . . . . L L. 523 156 921 850
—  Dahl - Eidsvold. . . . . . . . . . . . . .. 438 471 326 909

¥
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Jernbanen 1 de forlebne 14 Driftsaar.
6te 7de 8de 9de 10de 11te 12te 13de 14de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar, Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. | Driftsaar.
1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb, 1 Januar | 1 Januar ZO
1859 1860 1861 1862 1863 1864 1865 til til S
til til til til til til til 31 Decbr. | 31 Decbr. |2
31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Decbr, 1867. 1868. =
1860. 1861, 1862, 1863. 1864. 1865. 1866.
(16 Maaned-->
1656 1635 1375 2 692 3242 3 206 4 066 2985 3023 |1
13716 1332 11 384 8 750 13 594 13176 19 897 15 817 9833 | 2
— — — — — 2077 1953 1328 1550 | 3
— — — —_ — 5819 6165 3377 3684 | 4
167 200 261 436 423 520 796 733 911 | 5
1678 5 959 5 404 1755 1643 841 945 810 409 | 6
53 020 12 410 5830 | 26700 55 790 — - — — 7
20 366 27 120 19 754 17 555 33 517 38 989 54714 21 385 22924 | 8
— 29 4 - 1 — 26 3 - 9
— —_ - — — 299 353 - 43 (10
267 656 149 393 687 196 308 206 173 11
18 837 180 522 92 217 71872 135 391 94 991 82 799 43 963 82 057 112
56 611 77 922 118 781 166 412 147 810 111 182 177 580 117 676 146 551 (13
82 112 327 169 203 42 73 103 55 |14
825 813 1290 492 316 137 324 100 400 |15
35 747 30 723 38 840 30572 35688 27 539 51725 26 622 33631 (16
18 141 25 749 24 747 25575 19913 18 594 26 998 19 542 20249 17
3162 2 283 2 251 2 960 2917 4164 4 336 4781 3 867 18
75 122 157 289 184 26 68 42 70 .9
28 268 27 590 26 192 24 118 22 766 21010 27 938 22 593 18 006 |20
144 086 132 773 170 669 193 825 134 824 176 585 198 283 150 090 203 655 |21
553 429 854 767 772130 844 736 954 843 980 429 1208 553 814 535 | 1003218
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Jernbanen i de forlobne 14 Driftsaar.

11te

31

6te Tde 8de 9de 10de 12te 13de l4de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar. | Driftsaar.
1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Januar | 1 Januar 2
1859 1860 1861 1862 1863 1864 1865 til ot &
til til ti til til til til 31 Decbr. | 31 Decbr. |§
31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug, 31 Aug. 31 Aug. 31 Decbr, 1867, 1868. =
1860. 1861, 1862. 1863. 1864. 1865. - 1866.
(16 Maaneder).
40711 1581 30 952 24 044 21 486 34 836 79 463 58 932 33194 1 1
1924 2 726 2 598 2 202 2708 1 488 1740 1394 1767 | 2
— — — — — 674 908 684 715 | 3
— — — — — 597 917 134 77 | 4
9143 8 814 7 700 5 332 7321 9 507 13 828 8 619 8911 | 5
560 — — 40 — — 864 3033 1927 | 6
— —_ — 252 — — 366 3 707
160 960 1 200 2720 | 2 080 — — — — 8
18 239 13 862 13 620 15717 18 271 24 072 36 641 30 077 37396 | 9
651 34 53 75 68 53 33 43 104 |10
4 285 1291 2917 2 248 2 929 4182 9 807 8 742 8630 (11
13112 1159 1990 8 940 2 358 7967 29 435 16 558 7295 112
9 508 11 984 15433 16 257 20 087 22 728 52 705 42 634 50 728 (13
65 63 79 294 69 8 41 25 | 44 |14
27 285 18 510 25 527 17 967 10545 4 593 17 182 12101 11 136 (15
3726 1731 3038 2070 2 342 16 619 29 702 16 749 21 867 (16
17713 21 869 25 578 26 101 28 717 24 733 42 207 33 369 | 33795 (17
— — — — — 393 429 923 109 (18
— — — — — — — 71 34 [19
5 040 8 040 8 640 .9 420 8 040 7 860 14 400 11160 23 870 |20
58 368 52 740 56 033 44 884 35 762 59 658 115 817 79 745 89 993 |21
2632 111 3161 759 3266319 | 3485828 3 165 591 5468 842 | 4254084 | 4310785

2 340 418
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I tegter for de forleb 3 14 Driftsaar.

Tde 8de 9de " 10de 11te 12te 13de 14de
Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar., Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar.
1 Septb. 1860 | 1 Septb. 1861 | 1 Septb. 1862 | 1 Septb. 1863 | 1 Septb. 1864 | 1 Septh. 1865 1 Januar 1 Januar
til til til til til til til til
31 Aug. 1861. |31 Aug. 1862. |31 Aug. 1863. | 31 Aug. 1864.| 31 Aug. 1865. (31 Dechr. 1866./31 Decbr. 1867./31 Decbr. 1868.
: (16 Maaneder).
Spd. P Spd. p Spd. p Spd. p Spd. p Spd. @B | . Spd p Spd. p
41822 20} 46194 97 | 44716 1014 45959 90 | 40992 100 | 59468 18 | 48366 291 48641 891
664 98 744 40 673 80 642 24 524 42 679 84 468 54 587 64
548 64 778 20 808 13 934 72 814 104 | 1182 38| 1374 104 | 1321 22
2015 39} 1845 4% 1737 117
4365 384K 4885 304( 4773 » 4913 13 [ 4829 24| 2380 97, 1976 84 2205 51
‘ 3963 984 3737 119 | 4289 98
155309 77 {166876 113168278 7° 83874 25 |167870 58 [232845 53 (176878 24 [185868 50
904 16 825 36 782 304 1030 27 905 114 | 1274 52| 1020 105 815 32}
827 96 869 404 1053 96| 1206 108 | 1224 » 1690 » | 1252 114 { 1239 60
1474 45} 1127 118 1203 45} 1324 102} 1346 32| 1131 96 778 8 853 67
1684 105 | 2044 114 | 2827 25| 5017 19| 6183 Y9 | 6594 16| 4887 24| 4577 9
538 55 — 9 7 467 76 498 59| 1238 96 706 15| 1085 47
- - - — — — 3413 31| 3560 21
3869 100, 1147 90 416 3 527 77} 463 38} 230 314 701 7% 347 103
212009 1154225494 994|225 542 584245898 34 |225653  503(314 694 1194247 406 48 257 130 111

Lﬂbe-ﬁo.

13

14
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Udgifter for de forlobne 14 Driftsaar.

7de 8de 9de 10de 11te 12te 13de l4de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. .
o
1 Septb. 1860 | 1 Septb. 1861 |1 Septb. 1862 | 1 Septb. 1863 | 1 Septh. 1864 | 1 Septh. 1865 1 Januar 1 Januar %
til til til til til til til til s
31 Aug. 1861.| 31 Aug. 1862.| 31 Aug. 1863.] 31 Aug. 1864.| 31 Aug. 1865. |31 Decbr. 1866.|31 Decbr. 1867.;31Decbr. 1868.|2
(16 Maaneder).

Spd. I8 Spd. p Spd. P Spd. p Spd. p Spd. /3 Spd. o Spd. P
2 000 ” 2 000 » 1726 40 1408 71 1437 8 3153 25 1443 72 1969 107 | 1
5341 623 5292 834 5035 16} 4006 814 4645 95| 812 111} 5607 394 4960 3212
22584 52 | 24411 221 22488 82} 21232 56 | 22572 1| 29617 4 | 22051 33 | 21648 1114 3
42082 12 | 43858 74} 34495 116 | 31927 . 73} 28666 1184 37190 115 | 31534 864 26151 37 | 4
11 780 64 15438 101 | 11911 108 6438 35§ 7675 52 | 12888 641 11002 364 19406 97 |5
43123 1093 44 662 101}| 39 736 3128803 105 | 24028 1013 32095 108} 23 553 3130047 V74 6
4 497 1 4465 414 3763 87§ 3947 1174 2678 9 9154 105 4 375 91 5332 4 | 7
430 3 1137 68 2106 61 649 22 1418 604 5438 23 2584 46 3009 106 | 8
108 101 407 33} 414 103} 304 513 378 43 723 87} 339 194 1215 14 9
12185 32 — 15619 91 | 16732 48} — — -— — 0
457 91 294 80 2484 111 1726 87 847 25 272 117 — — 1
1437 25 1679 69 1888 51 1782 55 1757 53 2604 31 1786 96 1892 28 2
482 31 523 108 491 84 491 . 47 506 81 1012 133 203 97 522 1113
300 » 1 000 " 800 » 1119 32 681 34 786 73 559 47 608 14 (14
205 31 57 73 136 11 29 105 48 291 71 19 165 116* 102 118415
2380 41 5097 73 9 056 » | 11725 113 8471 81 | 13658 41 | 12383 33 13189 80 |16

|

2249 824 3943 30 3495 88 2073 91 2759 89} 2684 52 2689 101§ 2197 8 |17

151 645 81 |154270 119 |155651 94 |134399 112 1108573 414159479 303120279 117 ‘132 2563 116

60 364 344 71223 100%| 69890 841111498 42 (117 080 9 (155215 89 (127126 51 '124 876 115
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de udlgbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5°/, for Hovedbanens

og 159/, for Hovedbanens Locomotiver No. 6-—10.

Mile Mile Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret. I de foregaaende Driftsaar. Talt efter Jernbanens Aabning.
Paa Kgggs- Paa . Paa K(I))I?;s- NI:)ig- ‘ Paa K]:?la i 1\%:*?1- .
Hoved- . Nordvestre | Tilsammen.] Hoved- . vestre | Tilsammen.] Hoved- ON8S" | yestre |Tilsammen,
banen. | YMBeT- [ gtambane. banen, | VBT gram. banen. | V'M8€T"! Stam-
banen, banen. | .o banen. | oo
3 102,9 4,0 — 3106,9 | 27 719,9| 973,6 — 28 693,51 30822,8| 9776 — 31 800,4
2 457,3 — — 24573 | 31279,5| 80,9 — 32100,4| 33736,8| 820,9 — 34 5577
2 630,3 — — 2630,3 | 31599,6| 416,55 118,2 32134,3] 34229,9| 416,5| 118,2| 347646
1575,3 5,5 —_ 1580,8 { 30621,6| 623,8 — 312454 32196,9| 629,3 — 32 826,2
3 269,2 — — 3269,2 | 327816 64,3 — 32 845,9| 36 050,8 64,3 — 36 115,1
421,4 — — 421,4 9911,3 — — 9911,3| 10 332,7 — — 10 332,7
94,5 — — 94,5 | 12 R279,2 - - 12279,21 12 373,7 — — 12 373,7
17468 — — 17468 | 136185 — - 13613,5| 15360,3| — — 15 360,3
2 485,8 — — 2 485,38 | 10 565,2 — — 10 565,21 13 051,0 — — 13 051,0
1639, — — 1639,6 | 140738 —_ — 14 073,81 15713,4 — - 15713,4
2 362,5 5,7 — 2368,2 | 24211,9 104,4 — 24 316,3) 26574,4] 1101 — 26 684,5
5033,8 — 5033,8 | 24656,2 — - 24 656,21 29 690,0 — - 296¢ )
26 819,4 15,2 — 26 834,6 | 263 313,3|3003,5 | 118,2 | 266 435,0| 290132,7|3018,7 | 118,2 | 293 269,65
149,5 22931 27,7 2 470,3 84,0 | 7576,0 1,2 7 661,2 233,56 | 9869,11 28,9 101315
12%,7 1 480,7 195,3 1 803,7 1476 112 061,6 4,61 12213,8 R75,3 113542,3/ 199,9| 14017,5
2,3 1337,2 208,6 1548,1 285,6 116 360,3 9,6 | 16655,5 987,9 (17 697,5 218,2 | 18203,6
22,7 2 339,4 151,2 2 513,3 232,0 114 626,4] 294,0| 151524 254,7 |16965,8) 445,2 | 17 665,7
7.3 2 538,3 204,3 2749,9 229,4 |14219,5 445,9 | 148948 236,7 |16 757,8) 650,2 | 17 644,7
8,8 2 369,2 362,4 2 740,4 36,6 | 5558,6] — 5 595,2 45,4 | 7927,8] 3624 8 335,6
17,5 1636,3 1615,4 3 269,2 516,6 | 6 885,912 033,2 9 435,7 534,1 | 8522,2/8648,6 | 12704,9
4,6 3 430,9 821,4 4 256,9 1,8 516,3 0,8 518,9 6,4 | 39472| 82202 4775,8
14,2 4747,2 201,86 4 963,0 - — — —_ 14,2 | 4747,2( 201,6 4 963,0
3546 | 221723 | 37779 26 314,8 1533,6 {77804,6/2789,3| 821275 1888,2 |99 976,9;6 577,2 | 108 442,3
|
6,2 32,4 — 38,6 1,8 | 108 — 12,6 80| 432 — 51,2
6,2 32,4 — 38,6 1,8 108( — 12,6 8,0 } C 4392 — 51,2
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Til Locomotivernes Drift har veeret benyttet:

Brende foruden gamle Sleepers, der ikke er opfart i Regnskabet i Pengeveerdi. . . . . . . 269 Spd. 60 f8
Af Locomotivfgrerne: Kul 6996800 F . . . . . .+ o+« o« 4 4 e w4 e ... .13993 — mo .
Olie . 7105 Potter . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1565 — -
Talg 4016 B .« v v e e e e e e e e .. BOR =, -
Pudsegarn 395 . . . . . oo o s e 39 — 60 -
Hamp 646 8 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10" — 80 -
Lampevaeger og Uldgarn . . . . . . . . « . . . . . . . . . . 14 — 36 -
- Pudserne: Olie 406 Potter . . . . . . . . L L o L. oL ... 64 — 34 -
Talg BT6 B« v e e e e e e e e e e e e e e T — -
Pudsegarn P 2O 241 — 84 -

Tilsammen 16 869 Spd. 71 8

Divideres disse Omkostningers Belgb med Trainmilenes Antal 18 555,9. findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Breende, Smgrelse og Pakning for hver Trainmiil 109,1 £, divideret med Locomotivmilenes Antal 26¢ L6
blive disse Omkostninger 75,4 £ for hver Locomotivmiil.

De gvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lgnninger til Locomotivfarere, Fyrbgdere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. 1. have med Fradrag af 37 090 Spd. 43 £, der i Driftsaaret er betalt
af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelsen og Driften af dens Locomotiver, belgbet sig til 9 281 Spd. 86 4. Loco-
motivernes Drift har altsaa ialt kostet 26 151 Spd. 37 #3, eller for hver Trainmiil 1 Spd. 49,0 /8, for hver Locomo-
tivmniil — Ballastmilene medregnet — 116,6 f.

Samtlige Jernbanens Udgifter 124 876 Spd. 115 [ fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemloben
norsk Miil 6 Spd. 87,6 f£.

Den samlede Vagt som af Locomotiverne er fert 1 Miil frem er falgende:
Passageervogne, Disse ere forhen funden at udgjore . Centnermile 6 505 924.

Passagerer. 553 476 Personmile. Antages hver Person at veie 1} Centner, erholdes . — 830 214.
Stoppevogne. Disse have gjennemlgbet 30 705 Mile. Enhver af disse Vogne veier i Gjen-

. nemsnit 107 Centner, lesset i Gjennemsnit 112 Centner . . . . . . — 3 438 960.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjere . e e e e e e e — 17 252 824.
Gods. Er forhen fundet at udgjore . . .. . + . . . . . . . . . . . —_ 15 287 579.

Tilsammen har altsaz Locomotiverne foruden sin egen Vagt beveeget Centnermile 43 315 501.

Locomotivernes og Tendernes egen Vagt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12 og 19 hver til. . . . . . . 750 Centner
- do. o= 6og T L. . L 0L . — s o e 0. . 8300 —
- do. - 8, 90g 10. e e e s — = .+ . . . . T —
- do. - 13,140g18 . . . . . — - .. . 460 —
- do. - 15, 16 og 17 R . 595 —
- do. =20 . . . . 0 o . .. = = e .. B4 —
- do. ' -2l . . . . . . . .. — . v . 4 . . . 660 —
- Nordvestre Stambanes Locomotiv ,Thor¢. . . . . . . . . . . . B5l4 ~—
Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene
ikke medregnet —
for Hovedbanens Locomotiver med Tendere . . . . . . . . . . . 19792602
- Kongsvingerbanens do. — do. Ce e e e e e e 73 134.
- Nordvestre Stambanes do. — do. e e e e e e e e 3 187.

—e— 90868 923.

Tilsammen Brutto Centnermile 64 184 424.

Da Trainmilenes Antal var 18 566,9 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit
med hvert Train at vere beveget en Bruttolast, af 2 332,39 Centner foruden Locomotivernes og Tendernes egen Vi &

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 26 438,9 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1638,3 Centner.

Nettovegten af Gods og Passagerer bliver 16 271 318 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train
giver 876,3 Centner og for hvert Locomotiv 615,4 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er

befordret:
1ste Classes Personvogne . . . . . 0,52
1ste & 2den do.  do. . v« . . 0,07
2den  do. do. .« « .« . ly08
3die  do. do. « « « .« . 1,96
Stoppevogne . <« e« . . 1l
Godsvogne. . . . . . . . . . . 13,67

Tilsammen i Gjennemsnit 18,93 Vogne.




3,

Norsk Hovedjernbanes 14de Drifisberetning. — Aar 1868.

Folgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa sar
fordeelt paa de forskjellige Maaneder.

Antallet af Passageertrain har stadig veret 2 op og 2 ned daglig den hele Linie,

Juni til 22de August, 3 op og 3 ned.
Af Godstrain har hver Sggnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie, og desuden
2 op og 2 ned mellem Christiania og Lillestrom.
Oftere er Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Klgften, Trogstad eller Dahl foruden
det 3die Locomotiv, der regelmessig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrgm til
Strgmmen og Haneborg.
Af folgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forlgbne Driftsaar sammenlig-
nes med samme i de 10 foregaaende Driftsaar.

(Ballastkjoringen udeladt af Beregningen.)

: Kulforbrug pr. Timer med
Maaned. Locomotivmile, Kulforbrug. . :

Locomotivmiil. Damp oppe.
Januar . 1982,9 622 700 314 2 681
Februar. 1976,3 639 000 323 2596
Marts 1982,8 574 800 290 2 660
April. 1771,3 458 400 259 2360
Mai 2 209,6 552 100 250 2677
Juni . . 2 799,0 674 100 241 3 203
Juli 2 961,8 694 500 234 3 247
August . 2534,6 580 100 229 3026
September . . . . 2 255,4 557 400 247 2 892
" October . 2 332,3 553 100 237 3 059
November . . 2151,5 587 200 273 2692
December . 1877,1 503 400 268 2461
26 834,6 6 996 800 261 33 554

og i Tiden fra 1ste

Antal Timer ;
i Nyttevirk-
Samtlige|  Bevegede med Fyr paa. Kulforbrug. nirfg pr. B
Locomo-| Centnermile, Last pr. |Coke og Kul
Drifts- | tivmile | Locomotivernes Locomo- | i Centner-
Pr. Pr. . : hy .
aar. [paa Ho-| og Tendernes Pr. Total Locomo-| Centner-| £F L1~ | tivmiil i | miil, Virk-
vedba- egen Vagt Total. {Locomo- . tivmiil q e med| Centner. | Pingen af
nen medregnet tivmiil. Mo P IFyr paa. Coke og Kul
: gnet. 7 3 antagen lige,
4de {14850 34 222 686 17 328 § 1,167 4178100 Coke| 281 0,1221 241 2 305 8,191
5te (15924 36 687 868 18 555 | 1,165 4 232 850 Coke| 299 0,1300 | 257 2304 7,694
og 535700 Kul.
6te |15 442 35 310475 19940 | 1,291 3950800 Coke| 288 0,1259 223 2287 7,940
og 496 496 Kul.
7de |18 556 42 751 737 25780 | 1,889 2380400 Coke| 301 0,18086 216 2 304 7,662
og 8204 956 Kul.
8de {20310 48 216 798 26 687 | 1,206 1554 600 Coke! 300 0,173 205 2374 7,913
og 4539100 Kul. '
9de 20977 49 531 067 24400 | 1,163 120 400 Coke| 285 0,101 245 2361 8,275
og 5865600 Kul.
10de {21625 53 618174 27592 1,276 6278 350 Kul. 267 0,117 227 2479 8,540
11te |21 485 50 658 877 25816 | 1,202 6 357 350 Kul. 290 0,125 246 2410 7,969
12te *) |32 488,9| 75 888 436 35538 | 1,093 8 849 950 Kul. 272 0,103 241 2 336 8,575
13de |26 649,0 62 277 384 33600 1,261 6 943 908 Kul. 261 0,111 207 2 337 8,969
14de |26 438,9! 64 184 424 32 831 | 1,242 6 892 471 Kul. 261 | 0,108 209 2428 9,312

*) 16 Maaneder.
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De vesentligste Arbeider, der i Driftsaaret har veret udfgrt ved Locomotiverne, ere:

Fuldfert Hovedreparation paa et af de smaa-sexhjulede Locomotiver (No. 3). Paabegyndt Hovedrepara-
tion af et andet, af samme Slags Locomotiver (No. 4), samt Forandring og Hovedreparation af et af de store sex-
hjulede Locomotiver (No. 7).

Til samtlige Hovedbanens Locomotivers Vedligeholdelse er anvendt 44 Stkr. nye Messingrgr for Skjed-
ning af gamle, opskjgdt og indsat 499 Stkr. gamle Rer. Paalagt 4 Stkr. nye smaae Hjulringe af Staal. Skiftet og
omdreiet 25 Par store og 37 Par smaae Hjul, af hvilke er omlagt 11 Par smaae og 1 Par store Hjulringe. Om-
byttet en Tenderhjulaxel, 10 Stkr. Stempler med nye af Stgbejern, 19 Stkr. Stgbejernspakningsringe, 4 Stkr. Stempelstaen-
ger med nye af Bessemerstaal, 6 Stkr. Stempelpakningsringe af Metal, 23 Stkr. Axellagere for Locomotiver og 10
Stkr. do. for Tendere. Indsat 5 Stkr. nye Krumtappinder af Bessemerstaal, anbragt 2 Stkr. nye Sleider, 2 Stkr.
nye Regulatorsleider, 7} Par nye Excenterstroppe, 1 ny Axelkasse for Locomotiver, 32 Par nye Sidestanglagere, 2
Par Storendlagere, 4 Stkr. nye Linkeblokke af Bessemerstaal og 1 ny Skorstenspibe. Skiftet 21 Stkr. Bezrefjedre,
anbragt 2 nye Gnistfengere, 1 ny Rgrkasse med Dgr, 1 ny Rgrplade af Jern, 1 Dome af Stgbejern, samt en Me-
talforingsplade for Ventilseederne i Domen. Indsat 274 Stkr. Stagbolte af Kobber, hvoraf den stgrste Deel ere gjen-
nemborede. Omboret 8 Stkr. Cylindere, afdreiet 6 Stkr. Stempelstenger og 10 Stkr. Sleidesteenger. Paasveitset
nye Ender paa 9 Connectingstenger og anbragt 6 Stkr. nye Krydshovedtapper, 4 Stkr. nye Stgbejernsforinger, for
Krydshoveder 3 Stkr. Kugleventiler og 18 Stkr. Staalbolte for Sleidebeveegelser. Opsat 39 Stkr. Stempler og 290
Stkr. Sidestanglagere. Anbragt 27 Stkr. Modpakningsringe, 41 Stkr. Foringer for Pakningsbgssinger, 13 Stkr. nye
Kraner og 2 Stkr. Udvadskningsplugge af Metal. Repareret 1 Cylinder, paaforet 54 Stkr. Axelkasser og afrettet
Geider. Anbragt 19 Stkr. Kiler for Locomotiv- og Tenderhjul. Afrettet 15 Stkr. Sleider og Sleidefj®s. Inds 3
nye Kjedelplader (Locomotiv No. 8). Anbragt 1 ny Bremseskrue, 5 Stkr. Bremsemuttere. 1 Cylinderlaag, 2 Stkr.
Endestykker for Tendere, hvoraf 1 med Beslag, 23 Stkr. Fjederstroppe, hvoraf 16 Stkr. med Vidskelederplader,
skjgdt 4 Stkr. Sidesteenger, hvoraf en med en ny Ende. Anbragt 4 Stkr. nye Balancer med Lagere, 3 nye Bremse-
indretninger, 7 Stkr. nye Fjederstroppe, 65 Stkr. Ramveerkbolte og 2 Stkr. Sikkerhedsventiler. Desuden forskjel e
andre Reparationer foruden Locomotivernes Reengjoring, Opmaling og Fernisering, samt indvendig Reengjoring, Lap-
ning, Maling og Prevning af Kjedler med Koldtvandstryk. Af ovenstaaende er til Locomotiverne 1—5, 11 og 12
brugt 34 Stkr. nye Messingrgr for at opskjode gamle. Udtaget, opskjgdt og indsat 372 Stkr. Rer, paalagt 4 Stkr.
smaa Hjulringe af Staal, omlagt 9 Par smaae Hjulringe og omdreiet 34 Par smaae og 14 Par store Hjul. For Lo-
comotiverne 6 og 7 omdreiet 3 Par store Hjul af Jern. For Locomotiverne 8—10 er brugt 10 Stkr. nye Messingrgr
for at opskjgde gamle. Udtaget, opskjgdt og indsat 127 Stkr. Rer, omlagt 1 Par store og 2 Par smaae Hjulringe og
omdreiet 8 Par store og 3 Par smaae Hjul.

Samtidig er til Kongsvingerbanens Locomotiver brugt folgende Materialier og ved samme foretaget fgl-
gende Reparationer:

. Brugt 184 Stkr. nye Messingrer, hvoraf indsat 110 Stkr. og brugt 84 Stkr. til Opskjgdning af gamle. Ud-

taget, opskjedt og indsat 1151 gamle Rer, paalagt 4 Stkr. smaae Hjulringe af Staal, omdreiet 8 Par store og 20
Par smaae Hjul. Ombyttet 4 Stkr. Stempelpakningsringe af Stgbejern, 7 Stk. Kraner, 2 Stkr. Pakningsbgssinger,
16 Stkr. Modpakningsbgssinger, 20 Stkr. Foringer for Pakningsbgssinger, 4 Stkr. do. for Excenterstroppe, 7 Stkr.
Axellagere for Locomotiverne og 1 Stk. for Tendere. Anbragt 4 Stkr. nye Sleider, 2 Par Excenterstroppe, 4 Stkr.
Tenderventiler, 4 Par Storendlagere. 12 Stkr. Koblingslagere, 4 Stkr. nye Skorstenspiber og 2 Stkr. Gnistfeengerpiber.
Ombyttet 4 Stkr Sleidestenger, 4 Stkr. Linkeblokke og 20 Stkr. Staalbolte for Sleidebevegelsen. Anbragt 12 Stkr.
Stagbolte af Kobber, 1 ny Damptrykmaaler, 1 do. Reserveaxel og 2 do. Reservearme. Afdreiet 2 Stkr. Stempel-
stenger, 4 Stkr, Sleidestenger og 4 Stkr. Pumpekolber. Afrettet og opsat 8 Stkr. Sleider og Sleidefjes. Skiftet
9 Stkr. Barefjedre. Opsat 134 Stkr, Sidestanglagere og skjgdt 3 Sidestenger. Desuden adskillige andre Repara-
tioner foruden Maskinernes Reengjgring, Opmaling og Fernisering, samt indvendig Reengjoring, Maling og Prgvning af
Kjedler med Koldtvandstryk.
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Oplysninger om Vognenes Drift, samt Vogndepartementets Udgifter.
Tabel over VYogn-Tjeneste og Reparationstid.
. Antal 53 g 189 oas o
& Antal Vognmile. Reparationsdage.| _ g ] g,ﬁz ETE.‘E 3 §.§
go Paa —QE :i%:éé f’:’">§
Vognsort. P Paa Paa | o o [Gjen- |8 S WIE 3§55 ¥ 2 g
= Hoved- | Kongs- vestro Tilsam- Total nemsnit),> =12 s = SEEFaM
=] banen vinger- S men. * |for hver|_, O O R 1 - S -
< * | banen. tam- Vogn. [E¢ |E9F Eocsl5xg
bane. 548 j{ﬂﬂvgﬁwq-—'p
A. Hovedbanen tilhgrende:
Den kongelige Vogn . . . . 1
Passageervogne 1ste Classe 3} 9626 - - 9626 751 138 128 3 ? 1
do. 1ste & 2den do. 9 | 1071 406 138 | 1615 1| 05 1615 1 . 1
do. 2den Classe . 8 | 19547 47 — 19 594 93 11,6 211 3 3
do. 3die do. . 20 | 35889 38 — 35 927 490 24,5 70 8 5 7
do. ‘Stoppevogne . 6 B
Godsstoppevogne o 10} 30194 94 — 30 288 158 9,9 192 2 10 4
Melkevogne
Hestevogne . . . . . . . 2 _
Plankevogne . . . . . . .|246 154 624 [139 082 | 10 076 303 782 | 2 076 6,3 146 58 259 12
Kassevogne . . . . . . . 79
Tilsammen | 379 (250 951 (139 667 | 10 214 (400832 | 2 893 7,6 131 75 276 28
B. Kongsvingerbanen tilhgrende:
Den kongelige Vogn . 1 23 86 94| 133] = — - | - | = 1
Passageervogne 1ste & 2den Cl. 8 225 | 24083 3510 | 27818 130 | 16,3 215 1 4 3
do. 2den Classe 5 131 695 76 902 26 5,2 35 1) — 4
do. 3die do. . 14 414 | 33298 | 39871 37649 —_ — — — — 14
do. Stoppevogne . S 5111 39568 7186 | 472 356 | 23 3
Godsstoppevogne RN 7 6 47 265 28,7 105 4 5
Hestevogne . . e 5

Dukkedo Godsvogne . . . .| 99094 [153 630 | 14117 |266841 | 1237 4,7 | 216 | 91| 166 | 8
Plankevogne . . . . . . .| R05

Kassevogne . . . . . . . 50
Tilsammen | 308 [100 398 {251 360 | 28 850 {380 608 | 1749 5,7 218 100 173 35

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.
Almindelig Vedligeholdelse.

A. Hovedbanens Vogne alene:

Nye Hjulringe, 138 Stkr. . . . . . . . . . . . . . 2663 Spd. 7184
Copalfernis, 121 Potter . . . . . . . . . . .+ . . . 120 — 46 -

Fjedre for Vogne, 5 Stkr. . . v e e e e e e 35 — 62 -
Staal til Fjedre for Vogne, 2043 F oo . e .. 113 — 114 -
Jern i Stanger., 16935 % . . . . . . . . . . . . . 428 — 109 -
do. i Plader, 3068 B . . . . . " e e e e e . . . 108 — B7 -
Metalsager og Lagere, V37 ®% . . . . . . . . . . . . 219 — 10-
Nye Traedele . . e e e e e e .o . .61 — 60 -
Vidskelederringe, ]471 Stkr e e e e e .o e .. 413 — 8T -
Liinolie, 358 Potter . . e e e e e e e e e e 67 — 14 -

Lateris 4927 Spd. 37 48

*) 15 Stkr. 21 Fods Plankevogne er i forrige Driftsaar bygget ved Hovedbanens Verksted, men fgrst taget i
Brug og indfsrt i Nummer dette Driftsaar,
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Transpert 4 927 Spd 370
Axelkasser (for Olie), 56 Stkr. . . 106 4 -
Vognbetrek, Velour, Silke, Voxdug, Skind til Faeller for Vm- -

terbrug samt Sadelmagerarbelde e .. . 1011 — 2
Arbeidsign for Ombytning af 603 Par Hjul e e e 100 — 60 -
do. - Omdreining af 607 Par Hjul . . 303 — 60 -

do. - Omlegning og Bef~-telse af 918 Stkr. HJulrmge 367 — 72 -

6815 Spd. 115 8
B. Kongsvingerbanens Vogne alene:

Nye Hjulringe, 136 Stkr. . . . . . . . . . . . . . 2199 Spd. 6823
Copalfernis, 40 Potter . . . . . . . . . . . . . . 39 — 83 -
Fjedre for Vogne, 32 Stkr. . . . e e e e e 193 — 16 -
Staal til Fjedre for Vogne, 1452 ® ... ... .. 80 — 24 -
Jern i Stenger., 9960 & . . e e e e e ... 256 — 37 -
do. i Plader, 9T B . . e e e e e e e 30 — 93 -
Metalsager og Lagere, 012 F .o 154 — 66 -
Nye Traedele . . e e e e e e e e ... B9 — B0 -
Vidskelederringe, 84 Stkr. e e e e e e e .. 24b — 34 -
Liinolie, 86 Potter e e e e e e e e e e e e 15 — 118 -
Axelkasser, 5 Stkr. . 7 — 90 -
Vognbetraek Voxdug, Skind til Feller for therbrug, samt
Sadelmagerarbeide . . . 156 — 66 -
Arbeidslgn for Ombytning af 495 ‘Par Hjlll e e e e 82 — 60 -
do. - Omdreining af 495 Par Hjul . 247 — 60 -
do. - Omleegning og Befwestelse af 765 Stkr. HJulrmge 306 — , -
4413 — 25 -
Fallesudgifter for begge Baners Vognes
Olier diverse, til Smgrelse, 2337 Potter . . . . . . . . 392 Spd 728
Smgrelse (Grease), 27468 &% . . . . . . . . . . . . 1869 43 -
Presenningers Vedligeholdelse e e e e e e e e e .. T — B3 -
Braende . . e e e e e e e e e 151 — 52 -
Lgnning til 5 Vognv1s1tﬂrer .o . 960 — 64 -
Forskjellige Reparationer, Spiger, Muttere Jernbeslag, Mate-
rialtransport og Sjouerarbeide . « . . 4615 — 14 -
8716 — 58 -

19945 Spd. 78 8

Blandt de ovennzvnte Reparationsarbeider anfgres forgvrigt:

Anbragt Indretning for Drikkevand i flere af Hoved- og Kongsvingerbanens Passageer-
vogne og forsynet 6 Stkr. af Kongsvingerbanens Godsstoppevogne med dobbelte Sidedere af Eeg
og malet samme, samt 5 af Kongsvingerbanens Godsvogne med Lemmer for Jerntransport. Skra-
bet, malet og ferniseret 3 Stkr. lste Plads, 2 Stkr. 2den Plads, 6 Stkr. 3die Plads Passageer-
vogne og 2 Stkr. Passageerstoppevogne af Hovedbanens, samt 1 Stkr. 1ste Plads, 4 Stkr. 1ste
og 2den Plads Passageervogne og 2 Stkr. Passageerstoppevogne .af Kongsvmgerbanens en af
Sidstnevote (No. 4) ogsaa forsynet med nye Fyldinger.

Udgifter til Bygning af nye Vogne for Hovedbanen:

Til de i forrige Aar byggede 15 Stkr. 21 Fods Plankevogne,
hvis Kostende i 13de Drlftsneretnmg Pag. 43 er
opfort med . . .+ « . . 6003 Spd. 7V 8
er endvidere medgaaet Materlaher for . . . . . 678 — &1L
Deres hele Kostende udgmr altsaa 6682 Spd. od 8
hvoraf er fort til Udgift i forrige Driftsaar
For Materialier 612 Spd. 99 08

- Arbeidslen 284 — 24 -
897 — 3 -
og er Restbelgbet for Materialier . . . . 5055 Spd. 22 8
for Arbeidslgn . . . . 730 — 13 -
fort til Udgift i dette Driftsaar med . . 5%85 Spd. 358

Paabegyndt og tildeels ferdigbygget 25 Stkr. 18 Fods nye Plankevogne hvoraf
er fort til Udgift i dette Driftsaar: Materialier . . 5071 Spd. 7048

Arbeidslen . . 1256 — 20 -

6327 — 90 -

Paabegyndt Bygning af en ny Melkevogn (No 3) hvortil er .
udskrevet Materialier for . . 2 Spd. 54 /8
Arbeidslgn for . . . . . . . . . . 29 60 -

31 — 114 -

12144 — 1
Tilsammen 32090 Spd. 77 8
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Norsk Hovedjernbanes l4de Driftsberetning. — Aar 1868, —

Foruden de i Tabellen opferte Materialier er ombyttet 23 Stkr. Crossings, 5 Szt Points, 66 Par Laske-
jern, 385 Stkr. Laskebolte, 1100 Stkr. Dogs, 1417 Stkr. Underlagsplader, 33192 Stkr. Skinnebolte og 360 Stkr.
Trekbolte. 4 '

Af Ballast er udkjgrt til Linien 1217 Vogne mod 4 556 Vogne forrige Aar; heraf er 909 Vogne fra Linde-
rud og 308 Vogne fra Hauerseter.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort med Fradrag af Verdien for de indtagne gamle Skinner:

Til Materialier . . . e e o o o oo oo . o .. 13337 Spd. 231 8
- Arbeidslgn i Jernbanes V:aerksted e oo . 1197 — 84 -
- do. paa Linien til Ombytning, Bevogtnmg, Sneeskufnmg, Iishug-

ning og Ballastkjgring. . . . . . . . . . . . . . . 12046 — 101 -

Tilsammen . . . . . . 26581 Spd. 90} S8
Foruden disse til den egentlige Skinnevei henhgrende Arbeider ere fglgende Forbe-
drings- eller Vedligeholdelsesarbeider udfgrte, nemlig:
1. Kjgrsel af 155 Vogne Leer og 80 Vogne Steen til Bankernes Vedli-

geholdelse . . . . e e 4« « « . 41 Spd. 15 4
2. Repareret Stﬂttemuren ved NaeseVJen i Eldsvold
Materialier . . . . . . . . . . . . . . . . 428Spd 308
Arbeidslon . . . . . . . . . . . . . . . . 73 — 81 -
115 — 111 -
3. Vedligeholdelse af Gjerder og Grinder:
Materialier . . . . . . . . . . . . . . . .515 Spd 57 8
Arbeidslgn . . . . . . . . . . . . . . . .163 — 117 -
679 ~— b4 -
Tilsammen . . . . . . 836 — 60 -

Vedligeholdelse af Broer.

Ved Trabroerne er ombyttet 20 Stkr. Master og 149 Stkr. forskjelligt Tommer til Af-
stivninger og Pseleskjﬂdninger med tilhgrende Skruebolte.

Anbragt 8 Stkr. 10 Fod lange § Toms Forankrmgsbolter med tilhgrende 8 Stkr. 21"><}"
Stangjern til Forsterkning af Midtkarret ved Lillestrgmsbroen.

Repareret en Deel af Murverket paa Galgebjergsbroen.

Forgvrigt ere Brorekverker malede samt Tvaerbjelker af Tree paa Jernbroerne tjerede.

Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier. . . . . . 116 Spd. 719 @8
- Arbeidslgn, hvorunder er 1ndbefattet det dagllge Tllsyn med de t]lbagevae-
rende gamle Trzbroer . . . e e e e e e e e e e 491 — 83 -
- Arbeidslgn i Verkstedet. . . . . . . . . . . . . . o . . . . 167 — 92 -
Tilsammen . . . . H 776 — 14 -
N Tilsammen 28 194 Spd. 44} (8

Endvidere udfert folgende Arbeider, hvis Kostende er fort til Udgift for Reservefondet:

1. Anlagt en 1210 Fod lang Sidebane ved Lillestrom med dobbelt Points i den ene og enkelt Points i den
anden Ende. Banen er lagt af brugte Vignolskinner & 72 %# pr. Yard paa Tversleepers, til sammes Plane-
ring er medgaaet 353 Kubikfavne Fyld, og til Ballast 490 Vogne eller 196 Favne kjorte fra Linderud. Ud-
gifterne hertil have udgjort 1 955 Spd. 3 [, hvoraf det Halve udredes af Hovedbanen med 977 Spd. 61% /8

9. Kjegrt 153 Vogne d. e. 61 Favne Ballast fra Hauerseter til de i forrige Driftsberetning
Pag. 45 n=vnte 2de slgifede Trebroer nord for Dahl Statlon med Afpudsning og Om-
pakning. . . . . . 40 — 118 -

. 3. Kjort 331 Vogne d. e. 132 Favne Ballast fra Hauersaeter tl] den i forrlge Drlftsberetmng
Pag. 46 nevnte Slpifning af Trzbroen ved Eidsvolds Station; anbragt Bekl®dning af -
Tgmmer udvendig paa Muren samt Rekveerk med tilhgrende Indretninger for Losning af
lose Varer fra Jernbanevogne i Slebebaade. Forgvrigt forskjellige Restarbeider, hvor-

Lateris 1018 Spd. 59} 8
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Transport 111 Spd. 21 S 4994 Spa. /14 f8
Overbygget den 167 Fod lange og 22 Fod brede Aabning i Platformen
med Gulv af Planker paa Bjxlker og Pilarer af Steen, samt anb'ragt Steenpilarer
under den ene Side af Platformen . . . <. .. 338 — 47 -
Almindelige Reparationer af Bygnmger Vand- og Gasledmng .. . 205 — 32 -

Er = 674 Spd. 100 8
hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve. . . . . . . . . « . .« . « . « . . 337 — 50 -

Tilsammen 5332 Spd. 4 f8

Vedligeholdelse af Stationspladsene.

Christiania Station:

Lagt nyt Dek paa Sgrengens Brygge . . . « « +« . « . . HO1 Spd. 111 &8
Overdaekket Locomnotivdreieskiven ved Vaerkstedet e e e e e . 95— 30 -
Anbragt en ny Dreieskive for Sneeplougen . . . 4 — 119 -
Anbragt en Bufferindretning med Fjedre under Passageerplatformen 120 — » -
Forlenget Kreatur- og Melkeplatformerne med tilsammen 74 Fod

samt repareret de gvrige Lasseplatforme . . . . . . . . . . . . . . 78 — 91 -
Planering af Tomten ved Verkstedet. . . . 97 — 50 -

Indflyttet Skinnegangene med tilhgrende 4 Dre1esk1ver fﬂrende t11
Jernbanebryggerne ved den indre Havn samt Flytning af Gjeerdet. Hertil med-

gaaet foruden Sleepers med Dogs, 180 Vogne Ballast . . . . . . . . . 224 — 90 -
Forskjellige Arbeider . . . . . . . . . . . . . . . . . 255 — 22 -
Er — 1413 — 33 -
Mellemstationerne:
Andeel af Lgnning til Gartneren med Assistent og Arbeidere, samt
til Gartnerarbeide vedkommende Hovedbanen alene, tilsammen . . . . . . 340 Spd. 71 f8
Planeringsarbeide paa Bryn Station . . . . . . . . . . . 53 — 115 -
do. *~  Strgmmen do. e 51 — 48 -
Udvidelse af Lastetomten ved Hauerseeter Sldebane med 3 Maal og
646 ] Alen . . . e L
Forskjellige Arbelder e e e e e e e e e e e e e e e e . BT — 18 -
Er = 548 — 12 -

Eidsvold Station:
Overdekket Locomotivdreieskiven. . . . . . . . . . . . . 95 8pd. 307

Planeringsarbeide . . . . B [ C
Reparation af Brybger Strandklaedmnger etc e« « « « « . . Bl — 81 -
Er = 247 — 105 -

Lillestrom Fewlledsstation:
Til Reparation af Gangbroen mellem Stationen og Dampskibsbryggen 94 Spd. 18 /3

- Drainering af en Deel af Tomten for Gasledningen . . . 81 — 112
Lagt en ny Platform 374 Fod lang og 5 Fod bred, samt 1133 [:]Fod
Plankebroe for Expedition af Hovedbanens Nedtrain uden Skiftning . . . . 164 — 89 -
Arbeidslgn til Vedligeholdelse af Skinnegangene . . . . . . . 377 — 100 -
Materialier til do. - do. e e v 4 4 . . . 8B6 — 9 -
Forskjellige Arbeider . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 — 73 -
Er = 1601 Spd. 32 §8
hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve. . . . . . . . . . . . . . « . . . B8O — 76 -

Tilsammen 3009 Spd. 106 8
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Vedligeholdelse af Inventariet.

A. Stationsinventarium.
Anskaffet 6 Lommeuhre, 1 Pendeluhr og 3 Kontroluhre 292 Spd. 30 /8, Vedligeholdelse

af Uhre 40 Spd. 104 3, er . . . . . . . 333 8pd 14 p
Anskaffet 3 nye Traller for Chrlstlama Statlon tll Transport af Last fra

Tomterne til Udskibning . . . 144 — 102 -
Anskaffet 2de nye Bagage- og Melketraller, samt Vedhgeholdelse af

Traller, Trillebgre, Trektouge . . . 90 - , -
Forskjellige Meubler, Tepper Gardmer Varmekasser i Vognene samt

forskjelligt Sadelmagerarbeide . . . 324 — 80 -
Anskaffet 4 Stkr. Ohebeholdere samt Vedhgeholdelse af Lygter Lamper

og Glasse samt forskjelligt Blikkenslagerarbeide . . . . . . < « +« . . 105 — 36 -
Til Pudse- og Reenholdelsessager. . . . . . . . . . . . . . 108 — 98 -
- forskjellige Inventariesager . . . .. 22 — 89 -
Andeel i Udgifter til leledsmventanum ved Llllestrﬂm Statmn .. 71— 821~

Er — 14318pd.214 3

B. Under Locomotivdepartementet.

a1l. Maskiner, nye anskaffede eller forarbeidede:

En liden dobbelt, fritstaaende Boremaskine, paabegyndt i 1867 og i Driftsbe-
retningen for samme Aar udskrevet thed 86 Spd. 74 §, hertil 4 Spd. 33
Dens hele Kostende i Arbeislgn og Materialier bliver altsaa
90 Spd. 77 5. — 1 Verkstedet forarbeidet en Boremaskine

for Boring af Kobberstagbolte, hvortil Arbeislgn og Materialier for 48 — 3 -
52 Spd. 6/
a 2. Almindelig Vedligeholdelse af Maskiner . . . . . . . . . . . . . . 193 — 62 -
b. Maskinremme, Syremme ete. . ., . . . . . . . . . . . . . . . . 76 — 119 -
c. Lonning til Verkstedets Maskinist . . . . e e e e e . 174 — 115 -
d. Maskinverktgi: anskaffet File, Bor, Hammere Melsler Drel-
erstaal ete. . . . . 208 Spd. 604
Arbeidslgn til ovennaevnte Redskabers Forfaerdlgelse, samt
Vedligeholdelse af Verktei forovrigt . . . . . . . . . 138 — %4 - 567 .
— 14 -
e. Smedeverktsi, Staal og Jern til almindelig Vedligeholdelse
og meaerdlgelse af nyt Verktgi, samt Slegge- og Hammer-
skafter . . . e« et e e e e e v e e s . oo l168pd.114 £
Arbeidslen hert11 e e e e e e e e e e e e 49 — 48 -
166 — 42 -
f.  Snedkervaerktoi, Skruestikke, Skruenggler, Meisler, Skraber, Skruetraekkere,
Hammere, Dorer og Skafter . . . . . . . . . . . . . . . 30 — 61-
g. Malerverktoi, Pensler ete. . . . . . . . . . . . . . .+ . . . . 12 — 385~
h. Metalstgberiet, Digler. . . . 26 — 21 -
i.  Smgre- og Pudsematerialier, Bomohe t11 Maskmerne Lampohe tll Belysmng
»g Skrueskjering, Pudsegarn, Lampeveger ete. . . . . 293 — 82 -
k.  Diverse nyt Inventarium, 6 Stkr. Locomotiv-Veiemaskiner 421 Spd 31 /3, Dud-
zeons Rgrudvider for Indsetning af Kjedelrgr 20 Spd. 44 8, Sove-Baenkepuder
‘or Maskinfolkenes Verelse, Sproiteslanger, Modeller etc. 134 Spd. 20 8 = . . 5756 — 95 -
L Diverse Materialier, saasom Kobber, Bly, Smergel, Grgnsebe, Blikplader
Metalsager, Spiger, Stobegods etc. . . . . 58 — 13 -
m. Arbeidslon under Diverse, d. e. Reparation af fOI‘SkJE]llgt Inventanum saasom
Irillebgre, Lamper, Oliekander, Vegtmaskiner og Andet, samt Pudsning og
Reenholdelse af Verkstedsmaskinerne . . . . . . . . . . . . . . 139 — 105 -

2167 Spd. 50

Lateris 3 598 Spd. 714 (8
. Ve
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C.  Under Ingenieurdepartementet.
' Transport 3598 Spd. 713 8
Til Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebgre . . . . 388 Spd. 2848
- Anbringelse af en Clrkelsaug ved Kehradmaskinen 1L111estmm for
Skjering af Kortsleepers . . . . 164 ~— 105 -
Til Anbringelse af Sldelemmer paa og Vedhgeholdelse af Sneeplougen
| samt anskaffet en Iisploug . . . Coe Coe e .o . 73 — 76 -
Anskaffet et Photograﬁeapparat .o 45 —. -
Til Vedhgeholdelse af Heise- og Krabbekraner Donkrafter KJettmcrer
og Tougvaerk . . . ... 93 — 99 -
Til Hakker, Spldt Sauge, Bor 0g ﬂVI‘lgt Vaerktm 0g Inventarlum . . . 337 — 85 - ’
1108 — 33 -
Tilsammen 4 701 Spd. 104} /8
Om Coke- og Kulbeholdningen.
Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang:
Coke 1836 Cent., Kul 130 071 Cent.
I Aarets Lgb er indkjebt . . . . . . . . . . . . . . . . . — 182 — — 277408 —
Tilsammen Coke 2 018 Cent., Kul 407 479 Cent.
I Aarets Lgb er forbrugt:
Coke. Kul.
1. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver — Cent., 126 172 Cent.
2 - Do. - Do. Vandstationer 52 — 3857 —
3. - Verkstedet . . . . . . . . . . . .b8) ~— 10115 —
4. - Christiania Station . . . . . . . . . — — 139 —
5. - Kehraden i Lillestrom . . . A 1975 —
6. - Eidsvold Station (Dampkranen) T ) - -
7. - Mjosdampskibene . . . A 52 952 —
8. - Gjgvik Station (Dampkranen) e e e e — = 222 —
9. - Gasverket i Lillestrgm . . . . . . . . — — 225 —
10. - Dampskibet ,Strgmmen* ., . . . . . . — — 5118 —
11. - Hamarbanen, solgt . . . . . . . . . — ~ 10331 — - -
12. - Forskjelllige, do. . . . . . . . . .156 — 1899 —

— 879 — — 213005 —

Beholdning den 1ste Januar 1869 . . . . . Coke 1139 Cent., Kul 194 474 Cent.

De indkjgbte 277 408 Centner Kul har kostet 52279 Spd. 30 £ d. e. 22,6 £ pr. Centner.
Beholdningens Pengeverdi er opfert med 34 469 Spd. 1414, medens den beregnet efter Indkmbsprns 22,6 /3
pr. Centner Kul og 32,2 8 pr. Centner Coke, i Virkeligheden udgjorde 36 941 Spd. 7 f.
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Oierdampskibets Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet, Credit.
Spd. A Spd. A
An Lgnninger til Mandskabet . . . . . . 834 119 Pr. Indtegt af Passagerer:
- do. og Gebyhrtil Commissionairerne 492 118 Spd. A
i Spd. f# 1ste Plads 3175 . . . . . 675 60
- Kul 5118 Centner . . . . . 974 51 2den do. 14291 . . . . . 1396 80
- Lempning og Fragt . . . . . 9180 1066 11 17 466 Passagerer . . . . . 2072 -20
- Brende # Favn. , 90 - Indtegt af Bagage . . . . . . . . 58 4
_ Belysning . oL, 95 46 - do. - Pakker . . . . . . . . 17 41
Spd. A - do. - Melk . . e e e e s 4 e 66 83
- Bomolie 28 Potter . . . . . 848 - do. - Vogne, 8 Stkr.. . . . . . R T2
- Rapolie 187 - . . . . 80 45 - do. - levende Dyr, 107 Stkr.. . . 18 118
- Talg 208:% . . . . . . 3875 - do. - Gods, 16752 Centner . . . 758 12
- Pudsegarn 156 - . . . . . . 19 59 - do. - Baadtrekning . e 29 60
- Hamp % -. . . . . . 445 - Underbalance, fort til Udgift for Hoved
101 32 banen . . . . . . . . . . . . 223 21}
- Billetter, Skrivesager og Trykning . . . 78 85
- Vedligeboldelse af Skibsinventarium . . 40 97% 1
- Vedligeholdelse af Skibet . . . . . . 480 28
- Reenholdelse. . . . . . . . . . . 26 50
- Diverse. . . . . . . . . . . .. 78 99
- Erstatninger . . . . . . . . . . . 8 48
- Tilbagebetalt Fragt . . . . . . . . 11 88
Spd. 3246 71} | Spd. 3246 711

Dampskibet har gaaet 1493,3 norske Mile og har havt Damp oppe i 1514 Timer. Pr. Miil har det altsaa
forbrugt 3,43 Centner Kul, 0,14 Pot Olie, 0,14 % Talg og 0,12 % Pudsegarn og Hamp.

Skibet var i Fart fra 15de April til 14de November.

Dets Route var fra 26de April til 14de November daglig 1 Tour frem og tilbage, d. e. 6,8 norske Mile
daglig. Fra 26 April til 5te Mai maatte Skibet udgaae fra Fetsund istedetfor Lillestrym paa Grund af lav Vand-
stand, ligeledes fra 10de til 14de November, da Farten maatte ophgre paa Grund af Iis.

Af Passagerer har Skibet i det Hele havt ombord 17 466. I Gjennemsnit for alle Skibets 418 enkelte Ture
mellem Lillestrpm eller Fetsund og Sandstangen har der altsaa varet 42 Passagerer, og har Indtegten af hver Pas-
sageer udgjort i Gjennemsnit 14,2 /. ]

Af Gods har varet transporteret 16 752 Centner, hvoraf 5 741 Centner i Retning til Christiania og 10 167
Centner i Retning fra Christiania. Af Slebebaade har vseret trukket mellem Lillestrom og Sandstangen 30 Stkr. la-
dede og 21 Stkr. tomme. Gjennemsnitsindteegten pr. Centner Gods har udgjort 5,5 }.
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Mjgsdampskibenes Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd. f
An Lgnninger til Mandskabet . 8021 30
- do. og Gebyhr til Commissionairerne 695 67
- Andeel i Gager under Hovedcontoiret . 120
: Spd. A
- Kul 48816 Centner . 9022 33
- Fragt 1774 36
- Lempning . 194 88
10991 37
- Brznde 15 Favne 30 6
- Belysning .o 119 113
Spd. R
- Rapolie 653 Potter 193 19
- Bomolie 1016 do. . . . 206 28
- Talg 1402 & . . . 175 63
- Pudsegarn 655 &. 85 58
- Hamp 277} & . 41 96
702 24
- Billetter, Skrivesager og Trykning 319 89
- Uniformer e e e e e e 79 38
- . Anskaffelse og Vedligeholdelse af Skibs-
inventarium . . 562 1054
- Anskaffelse og Vedligeholdelse af Slebe-
baade med Inventarium .. 1498 8
- Vedligeholdelse af Skibene 1701 113%
- Reenholdelse .o 135 101
- Tilbagebetalt Fragt . 24 75
- Erstatninger 27 394
- Kranpenge . 2782 37
- Diverse . . . . . . . . . . . . 25 7}
- Udgifter i Anledning Havariet ved Fjeld-
houg den 28de December 1867 . 72 11
- Udgifter ved Gjovik og Lillehammer . 219 504
- Tab paa Gjgvik-Odn#s og Lillehammer-
. Gudbrandsdals- Kjgrsel Inventarium . 792 87
- Balance 9396 49
Spd. 38498 8%

Dampskibene have i Aaret tilsammen gaaet 7 568 norske Mile og havt Damp oppe i 5827 Timer.
Pr. Miil have de altsaa brugt 6,45 Cent. Kul, 0,22 Potter Olie, 0,19 & Talg og 0,12 & Pudsegarn og Hamp.
Pr. Time med Damp oppe 8,38 Cent Kul, 0,29 Potter Olie, 0,24 # Talg og 0,16 & Pudsegarn og Hamp.

Pr. Balance fra forrige Aar .
- Indtegt for Passagerer:

Spd.
1ste Plads 10943 . 5 340
2den Plads 23 894 . 6214
Troppetransport 386 . 163

Credit.
Spd. f
5994 84}

P
16
113
66

35 223 Passagerer .
- Indtegt af Pakker . .

- do. - Bagage. .

- do. - Vogne, 346 Stkr. .
- do. - levende Dyr, 323 Stkr. .
- do. - Gods, 392 737 Centner .
- do. - Baadtrekning

- do. - for Postens Befordring .

. 11718 75
767 63

300 79

287 12

. 105 76
. 18 681 39
72 60

570

Spd. 38498 8}

Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1,3 Miil.
I Tidsrummet fra 1ste Januar til 5te Mai vare Skibene ikke i Fart paa Grund af Iis.

Den hele transporterede Varemasse har, som sees af fglgende Tabeller over Godstransporten, udgjort
392 737 Centner; heraf har Trelast og Brende udgjort 22 410 Centner, det gvrige Gods altsaa 370 327 Centner.
Skibene have tilsammen trukket 889 ladede og 164 tomme Sl®bebaade, hver af de ladede Baade har

altsaaa i Gjennemsnit veeret lastet med 442 Centner.
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TABEL, der viser Antallet af de i de sidste 7

Befordret med Jern

Fra Til Fra Til Fra Til | Fra | Til Fra { Til Fra Til Fra Til Fral Til

Driftsaar.
Ekorn-~

Eidsvold. Minde. - holmen.

Stigersand. | Fjeldhoug.| Gillund. Hamar, Ness.

1 Septbr. 1861 til
31 Aug. 1862 .| 4185 3619 230| 339] 68 %8| 333 320] 460/ 504] 818 959; 3940, 3823] 900, 935
1 Septbr. 1862 til
31 Aug. 1863 .| 5622 4707 187 225 5 61 255 2V3[ 464 557y 675 VV7l 4443) 3884{1000;1103
1 Septbr. 1863 til
31 Aug. 1864 .| 2599 2574 69 1200 — | — 108 115 219 250] 249 268 1791 1581{ 304 369
1 Septbr. 1864 til
31 Aug. 1865 .| 2698| 1426 50 51| — _— 24|  34] 196 190] 195 193] 1167 1469 204 199
1 Septbr. 1865 til
31 Decbr. 1866 | 4410/ 5155] 154! 49| — — 419/ 436f 528| 544]1027; 958! 5369 4 539|1 588/1 590
1 Januar til
31 Decbr. 1867 | 4984 5157 — | — | — — 450, 538 586/ 655 9641062 5000] 5092]1 9291 701
1 Januar til »

31 Decbr. 1868 | 8682 8841} 567, 764] 342 351 391 427 666, 606{1137/1144] 7647 7 634]1906[1 873

Tilsammen . .[33180|31479|1257|1 548] 415 435]1 980{2 143}3 119|3 306|5 065/5 361] 29 357| 28 022| V831|7 770






















G .8 "

Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868, —

transporterede fra de forskjellige Mjosstationer som Localfragt.

Gjgvik. hH:fgg::; Ringsaker. Biri, Frengstuen. {-1‘;11113- Tilsammen. Reg::::ee:. ul 70

- mer. é

Op. | Ned | Op.|{Ned.| Op. | Ned. | Op. | Ned. | Op. | Ned. | Ned. | Op. | Ned Op. | Ned. |4

39 26| — 20 6 1 9 — - 3 25| 270 75 |Antal & 2 Cent.| 540/ 150/ 1

36) 134] 40, — | 132, 274 63 — - 2 60] 1303| 611 |Tdr. & 1,65 do. | 2150 1008] 2

ol — | === = =1 =1=1= 2| 332|  2|Centner 332 9|3

0,8 06 —| — 1| 11, — — —_— —_ — 9,2 5,9 9,8/Vogne 2 60 Cent.| 354 588| 4

1 Y| — | 610 2 37, — 3 —_ —_— — 181 1008 |Tdr. & 2 Centn. 36| 2016] 5

—_ 1} — | — | — | — — — - — 9] 196 17 | do. & 3 do. 588 51i 6

4 2 — | — | — 2 3 1 — — 421 191 54| do. & 3 do. 573 162| 7

— - | =1 — 6 — — — — - 2 6| 117 {Vogne 2110 do. 660} 12 870; 8

1256| 1680! 8 75 222 506] 126 | 299 | 103 80 | 3627| 9534]| 7030 |Centner 9534 7030 9
1457 2012 | 74 |1335]1182) 1620 257 | 308 | 103 89 | 4703 14767 23 877
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Samme Dag standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain paa Hauersetermoen, hvor Locomotivet blev
frakoblet for at bane Vei. 24 Minutters Forsinkelse.

Den b5te Februar standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain ved Dahl, Locomotivet frakobledes for
“at kjore Vei. 38 Minutters Forsinkelse. .

Den 8de Februar standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain 2 Gange ovenfor Dahl. 21 Minutters
Forsinkelse.

Den 23de Februar standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Stimyren, Locomotivet frakobledes
for at kjere Vei. 8 Minutters Forsinkelse.

Den 8de Marts standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Alna, hvorfra Trainet gik tilbage til
Christiania og maatte indstilles.

Den 9de Marts standsedes Op-EKidsvold-Passageertrain ved Bredtvet. 38 Minutters Forsinkelse.

Mennesker drabte eller komne til Skade:

Den 4de Marts, blev en Mand ved Navn Alf fra Gaarden Lgken i Eidsvold ihjelkjort ved Heiret
af Op-Eidsvold-Passageertrainet om Aftenen. Saavidt det kunde sees i Sneen, havde han lagt sig saa
ner Skinnegangen, at Trainet havde grebet fat i ham og trukket ham under Vognene. Manden har
sandsynligvis veeret beskjenket.

Den 28de Juni. Under en Kippevending fra Lillestram til Stremmen blev Fyrbgder A. Harder draebt

« idet han skulde strg Sand paa Skinnerne foran Locomotivhjulene. Aarsagen til Ulykken var, at han
gik for ner til Locomotivet, hvorved dettes Sidestang rammede ham i Tindingen. Dgden paafulgie nesten
gieblikkelig.

Kreaturer paa Linien:

Den 12te Mai blev 2 Sviin overkjert og drebt af Ned-Eidsvold-Godstrain ved Heiret.
Den 28de August kom en Ko under Maskinen for Op-Lillestrgm-Ballasttrain, i Neerheden af Gro-
rud, og blev saa beskadiget, at den maatte drabes paa Stedet.

Christiania, i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 28de October 1869.

"T'. H. Aschehoug. Halvor Schou.
Som Reprasentant for de britiske Directeurer:

R. Kjerulf. _ J. R. Crowe.

J. Engelstad.
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Anhang.

Om Oprettelse af en Pensionskasse og en Understgttelseskasse for Enker efter Betjente
ved den norske Hovedjernbane samt de i Forbindelse med samme staaende
Dampskibe og de seéndenfjeldske Statsjernbaner.

Skrivelse af 23de April 1868 fra Directionen for dem norske Hovedjernbane og de Sendenfjeldske Statsjernbaner
til Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig at andrage om kongelig Approbation paa hermed fglgende:

1. Udkast til Statuter for en Pensionskasse og

2. do. do. » » Understgttelseskasse .
for den norske Hovedjernbane og for de sgndenfjeldske Statsjernbaner, samt om Tilladelse til at opfgre de i § 12 af det
forste Udkast omhandlede Bidrag paa vedkommende Jernbaners eller Dampskibes Capitalcontoer, forsaavidt disse ikke con-
tant indbetales.

Udkastene have circuleret mellem samtlige Betjente for at give disse Anledning til at ytre sig derom. De Ud-
talelser, som ere indkomne, nemlig et Andragende fra Varkstedets Arbeidere af 10de Marts, ledsaget med Magkiningenieu-
rens og Vaerksmesterens Erklering af 14de Marts, og en Forestilling fra en af Kongsvingerbanens Stationsmestere af 18de Marts
tillader Directionen sig at vedlaegge.

I Anledning Vearkstedsarbeidernes Andragende med Erklering bemwrkes, at Directionen i Betragtning af at
Ansggerne i Regelen ere kyndige i et eller andet Haandvark, saa at de maa forudsettes med stgrre Lethed end almin-
delige Dagarbeidere at kunne skaffe sig Underhold, ikke finder det ngdvendigt at ansee disse Arbeidere som faste i Jernba-
nens Tjeneste, og at derfor deres Andragende gjerne kan indvilges forsaavidt, at de ikke tvinges til at vere Medlemmer
af Pensionskassen. Det Samme kan ogsaa vere Tilfeldet med enkelte Andre, og det bliver i det Hele en Administrations-
sag nermere at bestemme hvilke af Jernbanens Arbeidere, der skal ansees som faste og hvilke ikke; saa at der af dette
Hensyn formentlig ikke tiltreenges nogen Forandring af Udtrykke~~ herom i &+~tuternes § 1.

I Anledning det af Stationsmesteren Anfgrte, vil der . Motiverne ..r Directionens Forslag ...ierkes, .. Pen-
sionerne netop ere satte uforholdsmassig hgie for dem, der have en kort Tjenestetid ~~ altsaa have bidraget mindst tij
Fondet, og at det nermest er af denne Grund, at der forngdiges Tilskud fra Jernbanens vide. Hvis det skulde indrgmmes,
at alle nuverende Jernbanebetjentes Tjenestetid regnedes fra Hovedjernbanens 1ste Driftsaar, vilde disse Tilskud selvfslgelig
maatte forgges betydeligt iser for Statsbanernes Vedkommende, og saaledes medfgre en yderligere Opoffrelse fra disses
Side, hvortil Betjenterne i ingen Henseende kan antages at have Krav. '

At Stationsmesteren anker over, at Veerdien af fri Bolig med Brende og Lys er ansat til 5 Spd. maanedlig for
denne Classe ved Beregning af Bid : og Pension, maa grunde sig paa en Misforstaaelse, da det jo for dem, hvis Bidrag
er mindst i Forhold til Pensionens Stgrrelse, er saameget fordelagtigere jo hgiere denne Vardi settes. Vilde man swmtte
den til kun 3 Spd. maanedlig, sparede Stationsmesteren derved i Bidrag 3 Skilling maanedlig, men fik efter en Pension af
23 pCt. 55 Skilling mindre i maanedlig Indtazgt. Det sees forgvrigt, at enten man swmtter 3 eller 5 Spd. maanedlig, maa
det med Hensyn til Stationsmesterens daglige Udkomme vaere omtrent ligegyldigt, da hans Bidrag herfor kun udgjgr res-
pective 4} eller .7% Skilling maanedlig.

Et Exemplar af Statuterne for de sachsiske Statgjernbaners Pepsjonskasse vedlegges, hvilket udbedes tilbage-
sendt efter Afbenyttelsen.

Bilag.

Da Jernbanerne i Henhold til Lov af 12te August 1848 ere fritagne for Skatter og Afgifter, hvoriblandt ogsaa
Fattigskat, maa det ansees at paaligge samme som en moralsk Forpligtelse at sgrge for, at dens Betjente, naar de for-
medelst Alder eller Svagelighed blive uskikkede til fortsat Arbeide ved Jernbanerne, ikke falde Fattigveesenet til Byrde.
Da Jernbanetjenesten i mange Retninger fordrer sazregen fvelse og Routine, maa det ogsaa ialmindelighed og uden Hen-
syn til denne Forpligtelse ansees at vere i Jernbanernes egen Interesse at knytte sine Betjente til sig ved Baand, der gjgre
dem interesserede i at vedblive i Tjenesten, saalenge deres Krafter og Helbred tillade det, og gjgre dem utilbgielige til efter
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nogen Tids Jernbanetjeneste at forlade denne for en muligens bedre lgnnet Tjeneste andetsteds, som tilfeeldigvis maatte
tilbyde sig for dem.

Paa den snden Side er det ogsaa i Jernbanens Interesse ikke at beholde i Tjenesten Betjente, som for-
medelst Svagelighed og Alder, og af denne sidste fglgende Mangel paa tilbgrlig Driftighed, ere mindre skikkede for denne.
Men enhver Bestyrelse, hvor streng den ¢nd i sine Fordringer til Betjentens Dygtighed maatte veere, vil dog altid kvie sig
for at afskedige en ®ldre veltjent Betjent under saadanne Omstendigheder, naar hau formedelst Afskeden maatte antages
at ville komme til at lide paatagelig Ngd, eller endog falde Fattigvaesenet til Byrde. Uden en Pensionskasse, til hvilken
Vedkommende ved Afskeden kan henvises, vil derfor Bestyrelsen stedse vere starkt fristet til at beholde Betjente lmngere
i sin Tjeneste end gnskeligt.

I Erkjendelsen heraf har Directionen allerede i leengere Tid havt Oprettelse af en Pensionskasse for Jernbane-
betjente for @ie, og har for Hovedjernbanens Vedkommende ved Slutningen af 11te Driftsaar af dens Overskud afsat hertil
et Belgb af 2 000 Spd., samt i det forlgbne Aar tillige Indtegten af Platformbilletter i Christiania.

Til Veiledning ved Bedgmmelsen af Stgrrelsen af de Pensioner, der kunne gives, i Forhold til de Indskud, der
vilde blive at fastswtte til en saadan Kasse, dels af Jernbanebetjentene selv, dels af Jernbanerne, er fglgende Tabel ud-
arbeidet, som under Forudsatning af den ved Enkekassen antagne Dgdelighedstabel for Mznd og en Rentefod af 5 pCt.
p. a. viser det Forhold, bhvori Pension erhvervet ved aarlige Indskud skulde staa til disse. Denne Tabel maa saavel med
Hensyn til Dgdelighed som Rentefod ansees som en, der angiver de hgieste Pensioner, man med nogenlunde Tryghed
kan gaa ud fra, naar Pensionskassen skal antages at kunne bare sig selv og intet andet Hensyn skulde tages end til den
sandsynlige Dgdelighed.

Pension i Species for aarligt [ndskad af 1 Spd.

i‘der.’ Alder, naar Pensionen skal begynde.
VOrl:
Indskud-
det
begynder.) 25 30 35 40 45 50 55 60 65
20 0,35 UT ! Lis 3701 5502 831 14,554 25,59 50,4
25 0’40 1’00 1’92 3’38 5783 10700 18’62 36’61
30 ! } 0,45 Lo %15 3591 7503 13,1, ‘26709
| !
35 | ;' 047 Ligy 245 167 8196 18,14
40 ! 0,5, Lgq %90 586 12,5
! |
45 t : 062 Lo 3158 7156
50 ’ | 0, Lo, 4,75
55 ‘ i 0,75 Rise
60 3 ’ Lige

Antages at 65 Alderen var Pensionsalderen, saa vilde altsaa for hver 1 § aarligt Indskud Pensionerne blive:
efter 25 Aars Tjeneste og Indskud, altsaa naar Indskuddene begyndte med det 40de Aar af, 12,,, Spd.

— 30 — - — - 35te — - 18, , —
— 35 - —_ — — 30te — - 26,,, —
— 40 — - _ — — 25de — - 36,,, —
og — 45 — - — — 20de — - 50,,, —

Var Indskuddet f. Ex. 1 pCt. af Lgnningen, og var denne uforandret den hele Tjenestetid, saa 1 v altsaa Pen-
sionen de nevnte Belgb som Procent af denne.

Indtraadte Pensioneringen i en yngre Alder, saa blive Pensionerne mindre for den samme Tjenestetid, fordi
Pensionisten antageligt i saameget lengere Tid vil treekke Pension, og endnu mere for den samme Indtreedelsesalder i Tjene-
sten, fordi Tjenestetiden samtidig bliver saameget kortere, altsaa Antal af Indskudsaar ligesaameget mindre. Saaledes bliver
efter ovenstaaende Tabel, hvis Pensioneringen begynder allerede med det 60de Aar, Pensionen for et aarligt In*-kud af 1 Spd:

efter 20 Aars Tjeneste fra det 40de Aar af b5,,, Spd.

— 2 — — 35te — - B,5, —
— 30 — — 30te — - 13,,, —
— 35 — — 25de — - 18,5, —

og — 40 — -_ 20de — - 25,54 —
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Den laveste Lgn ved Jernbanen for en voxen Betjent er for faste Dagarbeidere 44 Skilling daglig, og for Be-
tjente med Maanedslgn 12 Spd. maanedlig. Enkelte Betjente haves vistnok til lavere Lgn, saasom Grindvogtere o. d., men
dels ere disse Betjentes Tid ikke fuldt optaget, dels ere disse Poster at betragte zom Invalidposter. ILigesaa have Tele-
grafisterne og enkelte Lerlinge lavere Lgn, men de ere da blot halyvoxne Drenge i en Alder fra 15—20 Aar.

Skulde Thendehaverne af de lavest lgnnede Poster, Jernbanens Sjouere, i Tilfeelde af Afskedigelse paa Grund
af Sygelighed eller Beskadigelser, ikke falde Fattigvesenet tillast, tro vi den laveste Pension ikke kan fast :ttes ander 20
pCt. af Indtegten. 1 Lighed med hvad der er Tilfelde ved de sachsiske Jernbaner, bgr Pensionsret i sc..lanne Tilfeelde
allerede kunne begynde efter fulde 5 Aars Tjeneste. Da vi blot af Hensyn til de lavere lgnnede Betjente foreslaar Pen-
sionen efter denne korte Tjenestetid sat saa hgi som‘20 pCt., bgr den samtidig begrendses til et vist Maximum, saalenge
ikke Tjenestetiden overskrider en vis hgiere Greendse. Som saadant Maximum have vi foreslaaet 60 Spd. aarlig, saalenge
Vedkommende ikke mindst har 10 Tjenesteaar.

De hgjeste Pensioner foreslaae vi ansatte til 50 pCt. af den i den sidste Tid oppebaarne Lgn, Dette falder
ner sammen med hvad der gjelder ved de sachiske Jernbaner og med det sande Forhold ved Kongsberg Sglverk, Vi
antage den, i Lighed med hvad der finder Sted ved den f@rstnavnte Pensionskasse, bgr indtreede efter 45 Aars Tjeneste.

Mellem disse to Grandser bgr imidlertid ikke Pensionen stige jaevnt, saaledes som ved de to nsevnte Indretnin-
ger er Tilfwldet, men mere i Overensstemmelse med de Stigningsforholde som ved en efter den ovenfor beregnede Tabel
anlagt Psnsionsindretning vilde finde Sted, altsaa langsomt i Begyndelsen og sterkere senere.

Det Indskud af 14 Skill. af Daleren eller 1} pCt. af Indtegten, som vi have foreslaaet skal gjgres af Jernba-
nens Betjente, vilde ifglge Beregningen, naar Indskuddet begyndte med det 25de Aar, og Gagen, altsaa ogsaa Indskuddet
den hele Tid var uforandret, give som Pension

efter 5 Tjenesteaar § pCt. efter 25 Tjenesteaar 7} pCt.
— 10 — 13 — — 30 — 124 —
— 15 — 2 — — 35 — 231 —
— 20 - 41 — — 40 —_ 453 —

Naar Indskuddene fgrst begyndte med det 30te Aar maatte Pensionerne blive;

efter 5 Tjenesteaar % pCt. efter 25 Tjenesteaar 8% pCt.

— 10 - 13 — - 30 — 161 —
— 15— 23 — — 35— 32} —
— 20 — 5 —

Begynder man med 20 pCt. istedetfor med § pCt. og stiger til 50 pCt. efter 45 Tjenesteaar, da vil et tilnermet
Stigningsforhold erholdes, ved at satte Pensionen

efter 5 Tjenesteaar til 20 pCt. efter 30 Tjenesteaar til 27 pCt.
— 10 — - 20 — — 35 - - 32 —
— 15— -2l — — 40 — - 40 —
. — 20 —_ - 22 — — 45 — - 50 —
— 25 — - 24 —

Pensionen have vi, som allerede antydet, foreslaaet i Procenter af den sidst oppebaarne Lgn, dog tro vi, at
denne, forsaavidt Vedkommende ikke har oppebaaret samme mindst i 5 Aar, kan beregnes efter Gjennemsnittet af de sidste
5 Tjenesteaar, for ikke at give en Forfremmelse kort Tid forinden Pensioneringen en altfor stor Indflydelse

Hvor stort Indskuddet i en saaledes organiseret Pensionsindretning maa v e, afhenger af hvor] es det gjen-
nemsnitlige Avancement er, i hvilken Alder Indtraedelse i Jernbanens Tjeneste i Gjennemsnit kan antages at viue finde Sted,
ogihvilken Alder Pensioneringen. De egentlige Sjouere, Skinnele ggere, Matroser og Baadmend samt Verkstedsarbeidere have
i Gjennemsnit ved Indtreedelse i Jernbanetienesten havt en Alder af 30 Aar; Telegrafister, Pakkeexpediteurer, Stationsbud
0. desl. antages derimod nasten alle som Drenge, og have ved Indtraedelsen havt en Gjennemsnitsalder af blot 15} Aar. De
avancere ofte til Kontorister, Pakhusformend og Stationsmestere. Som et Gjennemsnit antage vi, man kan antage, atBetjen-
tene begynde Tjenesten i en Alder af 25 Aar med en maanedlig Lgn af 12 Spd., stige i Gage hvert 5te Aar med 2 Spd.
maanedlig, indtil de efter 25 Tjenesteaar i en Alder af 50 Aar opnaae en Lgn af 22 Spd. maanedlig, og at de maa af-
skediges med Pension i en Alder af 65 Aar. Xfter den ovenfor anfgrte efter almindelige Dgdelighedstabe r og 5 pCt.
Rente beregnede Tabel vilde Pensionen da blive naar det aarlige Tilskud stadig var 1 pCt. af Lgnningen:

Fra det
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R5de Aar af Inskud 1 pCt. af 144 Spd., Pension fra det 65de Aar af: 1,,, > 36,,, = 52,,, Spd.
—z— 30te —— 1 — 24 — Lgnstilleg —z— 0,94 >< 26,54 = 6,9, —
—z— 35te —_—— 1 — 4 — —z— —_— 0,9, < 18,,, = 4,;, —
—=— 40de ——z— 1 — 24 — — — 0,04 < 12,99 = 2,44 —

— 45de —=—— 1 —_ 24— —— —— 0,0, < Ty = y —
—z— 50de —r— 1 — 24 —z— —_—— Qg < 4y, = ;-

Tilsammen Pension fra det 65de Aar af:

6Y,,, Spd.
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hvilket er 26,, pCt. af den sidste Lgnning, 264 Spd. aarlig. Skulde man nu overenstemmende med det i § 8 opstillede
Pensionsregulativ kunne give 40 pCt. eller 105,, Spd. i Pension, maatte altsaa Tilskuddet fastseettes til 14 pCt.
af Indtegten.

Herved er endnu ikke taget Hensyn til det Tilfelde, at enkelte Betjente allerede i en meget tidligere Alder
maa antages at ville blive pensionsberettigede og til den forholdsvis hgie Pension, de isaafald ville erholde. Som det
mindste Tilskud, der bgr ydes, om Kassen skal kunne bwre sig, tro vi derfor at maatte foreslaae 1§ pCt. eller 2 Skilling
af Daleren. )

En stor Klasse af Jernbanens Betjente, Sjoueine og Skinnelmggerne, blive staaende paa den for dem fastsatte
Lgn, uden i Regelen at kunne vente synderligt Avancement, Disses Alder ved Indtredelsen i Jernbanetjenesten har efter
anstillet Efterregning veret 30 Aar. Antages disse at blive utjenstdygtige fra det 65de Aar af, saa vil deres Tjenestetid
have varet 35 Aar. Efter det opgjorte Forslag skulde deres Pension da blive 32 pCt. af deres Lgn. Det hertil svarende

Indskud maatte efter den ovenfor efter Dgdelighedsforholdene og 5 pCt. Rentefod beregnede Tabel blive:

eller 1,,,

pCt. eller 1} Skilling af Daleren. ‘Da det ikke er billigt, at disse Betjente bidrage til Pensioneringen af ’32 heldigere
stillede Betjente, som have avanceret til bedre aflagte Poster, og derved erholde Ret til en Pension i Forhold til deres
hgiere Lgn, uagtet de af denne kun i en kortere Tid have svaret Indskud, saa foreslaaes at disse 1} Skilling af Daleren
vedtages som Betjenternes eget Tilskud, og at hvad der yderligere paafordres, og som vi have anslaaet til } Skilling af
Daleren ydes af Jernbanen. Dette sidste Tilskud bliver da det Tilleg, der forngdiges for efter en kortere Indskudstid at
kunne give en hgiere Pension end efter den beregnede Tabel vilde kunne erholdes, samt for at kunne beregne Pensionen
efter den i de sidste Tjenesteaar oppebaarne Lgn, istedetfor efter den i de forskjellige Tjenesteaar oppebaarne.

Telegrafister o. desl. have, som ovenfor navnt, ved deres Antagelse i Gjennemsnit blot en Alder af 15} Aar,
og en Lgn, der begynder med 5 & 6 Spd. maanedlig. Deres forste Tjenesteaar kan derfor egentlig blot regnes som en Prgve
og Lerlingetid, der ikke bgr give samme Fordring paa Pension som om Tjenesten havde fundet Sted i en hgiere Alder.
Den vilde i sidste Tilflde selvfplgelig ogsaa have veeret bedre lgnnet og Indskuddeti Pensionskassen altsaa have veret at be-
regne hgiere. Naar Pensionen, som her, er foreslaaet sat i Forhold til den i de sidste 5 Aar oppebaarne Lgnning, bgr
disse fgrste Aar ikke medregnes fuldt. Vi foreslaae derfor at Tjenestetiden fgr det fyldte 20de Aar blot medregnes halvt.

Da Jernbanens Betjente nu ere i en gjennemsnitlig hgiere Alder end de vare ved deres Ansmttelse, og deres
hidtilveerende Tjenestetid ved Banerne bgr komme dem tilgode ved Pensionsberegningen, uagtet de ikke fgr denne Tid
have gjort Indskud, eller denne vel kan paalegges dem nu efterskudsvis, vil det veere ngdvendigt, at Jernbanerne selv til-
skyde som et Grundfond for Pensionskassen en Sum, som kan antages at ville holde denne skadeslps herfor.

Medfglgende Beregning udviser disse Tilskuds Stgrrelse for Hovedjernbanen, Mjgsdampskibene, @ierdampskibet,
Kongsvingerjernbanen og Hamarjernbanen. Dette Grundfond bliver herefter 11 360 Spd.

Vi anse det ngdvendigt, at samtlige under samme Bestyrelse staaende Jernbaner danne een Pensionskasse. 1
modsat Tilfzzlde vilde nemlig Avancements og Forswmttelser fra den ene Jernbane til den anden ikke kunne finde Sted
uden at ved ethvert saadant Tilfelde en serskilt Beregning maatte opgjgres over, hvor stor Del af den ene Pensionskasse
samtidig maatte overfgres til den anden. Vi tro endog, det maatte kunne gaae an at udstrmkke denne Pensionskasse til
at omfatte samtlige offentlige Jernbaner, hvorved dog visse Regler maatte vedtages for Betjentes Antagelse med Hensyn til
Alder, forndgaaende Undersggelse af deres Helbredstilstand m. m. samt ved Afskedigelsen med Pension. Skulde det se-
nere vise sig, at Pensionskassen maatte tiltrenge stgrre Tildkud, maatte det extraordinaire Tilskud reparteres paa de del-
tagende Jernbaner for hvert Aar, hvori Tilskuddet ydedes, i samme Forhold til de af Jernbanerne indbetalte ordi-
naere Tilskud.

Vi have ikke troet, at den saaledes foreslaaede Pensionskasse bgr udstrekkes til at omfatte Andre end Betjen-
tene selv, og legge an paa mere end at sgrge for disse, naar de blive utjenstdygtige. Skulde forud bestemte Pensioner
kunde ydes Enker, maatte Indskuddet blive ikke ubetydeligt hpiere. Vi tro derfor ialfald fortiden at burde indskranke
os til at foreslaae oprettet en Understgttelseskasse for disse, hvoraf Gratialer i swmrdeles Trangstilflde kunde ydes uden
at der gaves nogen bestemt Ret i saa Henseende. Som Indtaegter for en saadan Understgttelseskasse have vi tankt os
forskjellige mere tilfzldige Indtegter ved Jernbanerne samt et passende Indskud af enhver ny ansat Jernbanebetjent og et-
hvert Avancement i Lgn, i Lighed med hvad der for Embedsmands Vedkommende finder Sted i Statstjenesten, samt ende-
lig, da vel disse Bidrag ikke vilde blive tilstreekkelig, et Tilskud af Jernbanerne af } Skiling af Daleren af de udbetalte
Lgnninger, altsaa et ligesaa stort Tilskud som til Pensionskassen.
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Udkast
til Statat for den norske Hovedjernbanes og de sendenfjeldske Statsjernbaners Pensionskasse.
§ 1.

Medlemm¢ af denne Pensionskasse, forpligtede til at indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af

samme, — Alt efter denstaaende Regler, — ere samtlige med fast maanedlig Lgn, eller med Daglgn, men specielt som

faste Arbeidere ved
lemmer, Sygekassens
der af Directionen u

For ethve
Skilling af Daleren.
ansatte, tilskyder } §

Som Gage
og Lys. Den verds
Stationsmestere til 5
tildeles Jernbanens i
til den faste Lgn, so

Saalenge «
Sted, hvorefter disse
Bidrag, der vedkomm

Pensionsbi
almindelig Ferdsel el
af Jernbanedirectione
den Tjenestepost, ha
Jernbanen, selv om ¢
ikke aflgnnes med mi

Pensionsbs

Afskedigel
der af Directionen f
Pensionsret. '

Naar en 1
af ham ydede Bidra
samme finder Sted n
afgjort af Directioner

Anseer D:
senere kan blive Anl
Vedkommende forgvr
hold hertil kalde hai
nen da at benzvne
frivillig udtraadt, og

Pensionen
Gjennemsnit af de si

:nnevnte Jernbaner og de dem tilhgrende Dampskibe ansatte Betjente og Arbeidere, Directionens Med-
eger og de ved Dampskibenes Stoppesteder antagne Commissionwrer, samt andre i lignende Stilling,
ykkelig stilles udenfor Pensionskassen, alene undtagne.

§ 2.
af disse Medlemmer indbetales til Pensionskassen hver Gang de oppebwzre Gage eller Lgnning 2
“eraf tilskyde Medlemmerne selv 1} Skilling, medens vedkommende Jernbane, ved hvilken de ere
ling.

§ 3.
ler Lgnning regnes saavel med Hensyn til Bidrag som til Pension den tilstaaede fri 3olig, Brande
es for Sjouere og andre med dem nogenlunde lige aflgnnede Arbeidere til 2 Spd. _aanedlig, for
d. maanedlig, for andre Betjente efter Bestyrelsens swrskilte Beslutning, Naar Accordarbeider
e Betjente istedetfor fast Maanedslgn eller Daglgn, tages ikke Hensyn hertil, men i det Sted kun
ellers vilde veere oppebaaret. Premier, Milepenge, Sgndagspenge o. desl. blive ikke at medregne.

§ 4.
nu stedfindende Forbindelse mellem Hovedjernbanen og Kongsvingerjernbanen samt Hamarbanen finder
Jernbaner bidrage efter vedtagne Regler til Hovedkontorets Udgifter, bliver for den Deel af disse
Lgnninger, af de sidstnevnte Jernbaner at tillegge } Skiling af Daleren.

§ 5.

ttiget er enhver Indskyder, der ved nogen af ovennazvnte Jernbaner efter deres Aabning for
ved Dampskibene efter deres Overtagelse af Jernbanen har mindst 5 fulde Tjenesteaar, og som
ansees for utjenstdygtig paa Grund af Alder, Sygelighed eller legemlig Beskadigelse ikke blot til
indehaver, men ogsaa til enhver anden til hans Kundskaber og Ferdigheder svarende Post ved
ne maatte blive aflgnnet ringere end den Post, han fortiden indehar. Dog skal en saadan Post
‘e end } mere end den Pension, han ellers vilde vere berettiget at oppebzre.

itiget er ubetinget enhver Indskyder, som har fytdt sit 65de Aar.

§ 6.
ved Directionens Beslutning paa Grund af Tjenesteforseelse eller paa Grund af overgaaede Domme,
es at maatte medfgre Afsked af Jernbanens Tjeneste, samt “ivillig Udtredelse medfgre Tab af

jent opsiges af Jernbanens Tjeneste af andre Grunde, da tilbagebetales ham af Pensionskassen det
ned Tilleg af Rente efter 5 pCt. aarlig, hvorefter hans Pensionsret selvfglgelig bortfalder. Det
en Jernbanebetjent afskediges af sin dertil berettigede Overordnede, uden at Afskeden har veeret

§ 7.
stionen de Grunde, som bevirke Afskedigelsen, som forbigaaende, eller antager Directionen, at der
ring til passende Anvendelse i anden Stilling ved Jernbanerne i Overeensstemmelse 1 4 § 5, og er
pensionsberettiget, da kan den ved Tildelen af Pensionen gjgre Forbehold herom of enere i Hen-
il saadan Tjeneste, hvilken han da er pligtig at overtage. Med dette Forbehold bliver Pensio-
tpenge. I Tilfelde han senere maatte veegre sig for at overtage saadan Tjeneste, ansees han som
ver i Henhold til foregaaende Paragraf sin Pensionsret.

§ 8.
istemmes til fglgende Procent af den Gage eller Lgn, som Vedkommende maatte ha
e 5 Aar af hans Tjeneste ved Jernbanerne nemlig:

oppebaaret i
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§ 14.
i Midler blive at gjgre frugtbringende ved Indkjgb af Statsobligationer, Hypothekbankobligationer,
Kom * Jernbaneobligationer, og midlertidig ved Indsmttelse i en Sparebank eller lignende Bank-
indr .
§ 15.
ke Jernbaner kunne for sine Betjente indtreede i nmrveerende Pensionskasse efter samme Regler
og n m her bestemt, Yderligere Bestemmelser, som i denne Henseende forngdiges, sgges afgjorte ved
Kong
§ 16.
Pensionskassen henlegges til enhver Tid under Directionen for den af de i samme interesserede
Jern yder det stgrste aarlige Bidrag.
§ 17.
for, at Jernbanens Tilskud til Pensionskassen udelukkende skal komme Pensionisterne tilgode,
fasts: >ensionerne ikke maa pantsettes, eller forinden de forfalde til Betaling tages i Udleg eller Be-
slag, saadan Pantsmttelse, Udleg eller Beslag blive anerkjendt.
§ 18.

denne Pensionskasses her bestemte Statuter kounne vedtages af dens Bestyrelse, men erholde
ikke tilbagevirkende ™ -aft paa allerede erhvervede Rettigheder. Saavel paa de nzrvaerende Statuter som paa senere
Forandringer i samm: ikal Kongl. Approbation erhverves, forinden de blive gjeldende.

Udkast til Statater fi en Underststtelseskasse for Enker efter afdsde Betjente ved Hovedjernbanen med de til samme
herende D pskibe og de sendenfjeldske Statsjernbaner, samt i seregne Tilfelde til- PenSionicter.

§ 1.
Til Under: ttelseskassen for efterladte Enker efter afd¢de Betjente ved Hovedjernbanen med de til samme hg-
rende Dampskibe og sgndenfjeldske Statsjernbaner samt i smreget Tilfelde til Pensionister ved disse Jernbaner, erleg-

ges fra 1 Januar 1..3 af enhver Jernbanebetjent ved hans Ans@®ttelse 1 Maaneds Lgn og ved enhver “ilgende Lgns-
forbedring dennes Belgb for en Maaned. Det fgrste Bidrag kan betales med en 4 Afdrag i hver af de fgrst 12 Maaneder.
Med Hensyn til hvem, * ir er Bidragsydende, og hvad der beregnes som Lgn, fglges de for Pensionskassen gjeldende Regler.

§ 2

Understgtt eskassen erholder af enhver af Jernbanerne og de samme tilhgrende Dampskibe fra 1 Januar 1868
af et aarligt Bidrag s } Skill. af Daleren af al udbetalt Lgnning, beregnet efter de for Pensionskassen gj®ldende Regler.

§ 3.

Som yderl _ :re Indtegter tilllegges Understgttelseskassen fra 1 Januar 1868 af Indtegten for Platformbilletter i
Christiania, for Adgar tegn til at passere langs Jernbanelinierne, og for Tilladelse til Opslag af Plakater paa Jernbanerne.

»  § 4.
Af Unders telseskassen-kunne Enker efter Betjente, der vare pensionsberettigede af Pensionskassen, samt i
Tilfelde af ssregne eld, Sygdom o. desl.,, Pensionister med smaa Pensioner, tildeles Understgttelse efter Bestyrelsens
Skjgn. Understgttelse ydes blot i Form af Gratiale for et Aar ad Gangen. Hensyn skal herved fornemmelig tages til Trang,

Til Under: ttelse maa ikke i noget Aar anvendes mere end Aarets Indtegter og de indvundne Renter af den
ved foregaaende Aars lutning tilstedevaerende Beholdning, der saaledes aldrig maa angribes.

§ 5.
Understgtt .eskassens Midler gjgres renteberende efter samme Regler som Pensionskassens staar under
samme Bestyrelse sor lenne.

11*
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B. Om Forandring af Litr. B. § 20 i Contract af 19 Japuar 1863 angaaende
Telegrafens Vedligeholdelse.

Skrivelse af 1ste September 1868 fra Hovedjernbanens Directionen
til Departementet for det Indre.

Efter Opfordring af Directionen for de sgndenfjeldske Statsjernbaner tillader Directionen sig herved at med-
dele, at den Intet har imod at Litr, B § 20 af Contracten af 19de Januar 1863 forandres til at blive saalydende fra 1ste
Januar 1868 at regme: .

,Udgifterne til Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf, herunder indbefattet Overtelegrafistens

eller Telegrafinspekteurens Lgn, deles lige mellem disse Baner i Forhold til Ledningernes Lengde. Telegrafisterne

paa de forskjellige Stationer hemregnes til Stationsbetjeningen.

Vedligeholdelsen af Hamarbanens Telegraf skeer sarskilt for denne Banes egen Regning.“




Longue

Longueur totale
Capital employé

]

Nombre des loc
— - voi

— - wag
— - voil
Capacité de ct

do. do

Parcours des lo
Consommation
Nombre des vor
- - cer
Total des ,Miil“
— ,,Ceqtnerm

Quantités moye:
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Produits fit

Recettes, résulta

equipages,
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. 0 [] . .
Matistique de I'exploitation
pour les exercises IKR54 1[G, )
Calcol moyen
1868. 1867. 1866. 1865. ;‘g}) Z ﬂlegéz
wpital employé. -
e . Miil 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
kilom‘ 67,8 87,8 67,8 87,8 67,8
“ . . . . . . Spd 374 805 375873 373973 370 618 370121
1. e ., fr. 186 523 187 085 186 109 184 439 184192
roulant.
12 12 12 12 12
lyageurs . . 34 34 34 34 34
oste 6 6 6 6 6
rchandises 339 324 322 322 322
agons en total . 379 364 362 362 362
wagons a marchandises .
en total, centners 38 740 36 940 36 720 36 720 36720
kil. 1929 692 1840082 1829078 1829073 1829073
do. par ,Miil® '
hemin exploité, centners 6 457 6 157 6120 6 120 6 120
kil. par kilom. 28 476 27 158 26 989 26 989 26989
ment.
. Miil 27 180 27 650 25 850 21 890 18 168
kilom. 306 998 312 307 291 976 247 248 205 208
istible par ,Miil¢ par-
couru B’s 261 263 272 291 366
kil. par kilom. 11,5, 160 11,99 12,83 16,14
e e e 198 092 198 379 182 613 156 145 159 136
marchandises *)5 061 092 5 068 619 5008048 | 4158120 3292 450
. kil. 252 099 926 252 474 856 249 457 732 207121 654 164 001 445
s par les voyageurs Miil. 553 476 570976 517 353 471 707 477 946
kilom. 6 251 511 6 449 174 5 848 502 5327 931 5398 400
marchandises. Cent.niil.|*)14490 632 | 14 361 656 | 14 449 443 | 12 803 844 | 10077 638
kil. 3¢ kilom. 8152711 031 8080 146 652 8129 537 816 7 203 691 339 5 669 874 878
ulées sur toute la lon-
remin de fer: voyageurs 92 246 95162 86 225 78 618 79 658
marchandises, centners 2415 105 2 393 609 2408240 | 2133874 1679 606
kil 120 299 689 119 228 944 119 957 734 106 291 187 83 663 476
de l'exploitation,
iport des voyageurs Spd. 48 642 48 366 44 601 40 993 42 511
fr. 278 417 |, 271 865 250 702 230 422 238 954
des bagages . Spd. 1738 1845 1512
fr. 9769 10 871 8499 v 599 5994
. de la poste, des 41550 38299
chiens et bestiaux Spd. 3 148 3 096 2 664
fr. 17 695 17 408 14 974
- des marchandises Spd. 185 868 182 592 179 392 167 870 131913
{r. 1044764 1026 350 1008362 943 6597 741 483
nus autres . . Spd. 18 305 11 507 14 405 13 207 6 273
fr. 102 892 64 680 80971 74 287 3b 260
Total Spd. 257 701 247 406 242 574 229 462 186 621
fr. 1 448 587 1300 669 1863508 1289 806 ’ 1048 996

service non comprises,
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vaicul moyen

1868- 1867. 1866. 1865. pour fes exercises
Dépenses: A. pour Pentretien et la surveillance 1854—1864.
de la voie. Spd.| 30048 23 553 24 462 24 029 24 44
fr. 168 900 132 391 137 501 135 067 137 456
B. pour I'exploitation: a. traction et entre-
tien des locomo-
tives . . Spd.| 26721 31535 28 431 29 281 33214
fr. 150 109 177 258 159 811 164 589 186 695
b. entretien des voi-
tures et wa-
gons . . Spd.| 19407 11 002 15 886 11717 8925
fr 109 087 61 842 89 295 65 861 50 187
c. entretien des sta-
tions et du téle-
graphe . Spd. 9 557 7 299 11 488 4 475 8 603
fr. 53 720 41 028 64 574 25 154 48 358
d. salaires du perso-
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
de combustible etc.
des stations. Spd.| R4149 24 397 24 756 25 011 21 736
fr. 135 741 137138 139153 140 587 122178
C. frais généraux . Spd.| 22942 22 494 21 140 17 869 15 495
fr, 128 057 126 439 118 828 100 441 86 704
Total Spd.| 132 824 120 280 126 163 112 382 112 357
fr. 746 604 676 004 709 162 631 699 631 5568
Produit net . Spd.j 124 877 127 126 116 411 117 080 74 264
fr. 701 933 714 675 854 346 658 107 417 438
Résultats statistiques calculés sur les
moyennes.
,Miil“ parcourus par chaque locomotive . . Miil} 2265 2 304 2 154 1824 1514
kilom. 25 583 26 025 24331 20 804 17 101
Rapport des ,Miil“ de parcours & un ,Miil“ de
? longueur | 4530 4 608 4 308 3 648 3028
Parcours moyen d’un voyageur . . Miil 2,8 2,9 2,8 3,0 3,0
kilom. 3Lse 3251 3L,51 34,12 33,80
— — d’un centner de marchandises Miil 2,9 2,8 2,9 3,1 3,6
kilom. 3234 31,63 3278 35,01 10,66
Produit par ,Miil* d’un voyageur . . Spd. 0,088 0,085 0,086 0,087 0,089
par kilom. fr. 0.043-{ 0,0422 0,0420 0,0233 00443
— - — d’un centner de marchandises Spd. 0,013 0,013 0,012 0,013 0,013
par kilom. d’'un kil. fr. 000013 0.00013 000012 0,00013 0,00018
Produit brut par ,Miil“ de la longueur exploitée: :
des voyageurs et bagages . . Spd.| 8396,67 8 368,50 7 685,50 6 832,17 7 085,17
par kilom. fr. 4178,63 4162,74 3823,02 3398,5¢ 3524,10
des marchandises, bestiaux etc. . . Spd.| 31 502,66 30 948,00 30 342,67 29 210,33 22 972,83
par kilom. fr.[- 1667742 16 894,59 15 003,45 1453019 11427,46
des revenus autres . Spd.| 3050,83 191783 2400,83 2 201,17 1 045,50
par kilom. fr. 1518,27 953,98 1194,9¢6 1 094,04 520,06
Total Spd.| 42 950,16 41 234,33 40 429,00 38 243,67 31 103,50
par kilom. fr. 21374,39 20511,34 20110, 4 3 19023.69 15 471409
Produit brut par ,Miil“ du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . . Spd. 1,85 1,82 1,78 1,87 2,34
par kilom. fr. 0,922 0904 0,888 0,932 1164
des marchandises etc. . Spd. 6,95 6,71 7,04 8,01 7,59
par kilom. fr. 3,461 3,342 3,505 8,086 3,776
des revenus autres . Spd. 0,67 0,42 0,56 " 80 0,34
par kilom. fr. 0,335 O,207 0977 -,300 0,172
Total Spd. 9,47 8,95 9,38 10,48 10,27
par kilom. fr, 4,718 4452 4670 By217 6,112
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Dépenses par M
des A (Pentretiex

des B® (I'exploita
des B® ( do.
des B¢ ( do.

des Bé ( do.

des C (frais gén

Dépenses par ,Mi
des A (Pentretie

des B2 (I’exploita
des B® ( do.
des Be ( do.
des B4 ( do.

des C (frais géné

Produit net par ,M

Rapport de la per
Rapport de la dég

Rapport ala dépen
sous A (Pentr
— B (l’expl
— C (frais
Rapport a la recet
Voyageurs et
Marchandises,
Revenus autre
Rapport a la recett
s¢ . A (Pentre
— B (Pexpl
— C (frais

Caleul moyen

1868. 1867. 1866. 1865. pour les exercises
le la longueur exploitée: 1854 —1864.
la voie) . Spd. 5 008 3926 4 077 4005 4076
par kilom. fr, 2492,05 1952,67 2028,04 1992,14 202737
locomotives) . Spd. 4 453 5 256 4738 4 880 5 535
par kilom. fr. 2216,3 ) 2614,435 23867,09 242757 275341
voitures et wagons) . Spd. 3234 1834 2 648 1953 1487
par kilom. fr. 1609,66 9212 1817,04 97L40 739,93
I’entretien des stations) Spd. 1593 1216 1915 746 1434
par kilom. fr. 792,68 606,15 962,42 37,00 713,95
salaires du personel des sta-
tions etec.) Spd.| 4025 4 066 4126 4168 3 623
par kilom. fr. 2 002,97 202263 2062, 40 2073,55 1802,03.
). . . . . . . .Spd| 382 3749 3 523 2978 2571
par kilom. fr. 1902,86 1864,88 1762,63 1481,43 1 278,89
Total Spd.| 22137 20 047 21 027 18 730 18 726
par kilom. fr. 11016,73 997,58 10 459,60 9817,09 9316,01
u parcours des locomotives:
s la voie) . . Spd. 1,106 0,852 0,946 1,097 1,346
par kilom.  fr. 0,550 0424 UPEY 0,545 0670
locomotives) . . Spd. 0,983 1,141 1,100 1,338 1,828
par kilom. fr. 0,389 0568 0,547 0666 0910
voitures et wagons) . Spd. 0,714 0,398 0,615 0,535 0,491
par kilom. fr. 0,855 0198 0,306 0,266 0,244
I’'entretien des stations) Spd. 0,351 0,264 0,444 0,205 0,474
par kilom. fr. 0175 0181 0,221 0102 0,235
salaires du personel des sta-
tions ete.) Spd. 0,889 0,882 0,958 1,143 1,196
par kilom. fr. 0,522 01439 0577 0569 0.5905
) . . . Spd. 0,844 0,813 0,818 0,816 0,849
par kilom.  fr. 0,121 0,305 %407 Maoe 0122
Total Spd. 4,887 4,350 4,881 5,134 6,184
par kilom. fr. 2.432 2165 2429 2,555 3,016
le la longueur exploitée Spd.| 20812,83 | 21 187,67 19 401,83 19 513,33 12 377,33
par kilom. fr. 10857,577 10539,45 4 9651,120 9706592 6158,503
irecours des locomotives Spd. 4,594 4,598 4,503 5,349 4,088
par kilom. fr. 22064 22881 22411 26617 20342
1 du produit net au capital
employé . pour cent 5,553 5,637 5,188 5,265 3,344
. totale & la recette brute
pour cent 51,5 48,6 52,0 48,9 60,2
tale des dépenses spéciales:
i de la voie). . pour cent 22,6 19,6 19,4 21,4 21,8
ion) . . . . . - - 60,1 61,7 63,8 62,7 64,5
raux) . . . . - - 17,3 18,7 16,8 15,9 13,7
itale des recettes spéciales:
ges . . pour cent 19,6 20,3 19,0 17,9 22,8
iaux ete. . . . - - 73,3 75,0 75,0 76,4 73,9
e e e e e e 7,1 4,7 6,0 5,7 3,3
ale des dépenses spéciales:
de la voie) . . pour cent 11,6 9,5 10,1 10,4 13,1
jom) . . . . . = - 31,0 30,0 33,2 30,7 38,8
raux) . . . . - - 8,9 9,1 8,7 7,8 8,3
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Observations.

1 Speciedaler
1 Miil (36 000 Fod)
1 Centner (100 %)

[

5 Franc 62,1 Centimes.
11,295 Kilomeétres.
49,81137 Kilogrammes.

I






