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I. BANENS HIS TORIE

Allerede i 1870-irene, etterat Kongsbergbanen den 9. november 1871
var &pnet, opotok interesserte menn i Numedal arbeidet for en bane gjennom
dalen, Siledes fremgir av TFlesberg formennskaps boker at jernbanesporsmilet
behandles forste gang i august 1873 da der, etter henstilling fra ordfdreren
i Rollag, gbr. Jens Trien, velces tre menn, for i et mdote pd Tréen sammen med
utsendinger fra Rollag og Nore herreder " at indsende Forslag og bestemme
Udesiften vpaa Communerne angaaende pastenkt Jernbanelinie gjennem Numedal'.

I november 1874 holdes et lignende fellesmdte og like etter heslutter Flesberg
4 tegne sksjer for 34 000 daler i en bane fra Bergen gjennom Numedal pd be-
tingelse av at staten innen 1880 beslutter % byzge banen og ot Nore og Rollag
herrader tegner seg for tilsammen 66 000 daler i aksjer. I 1876 velger Flesberg
en ny komité, hvorom man imidlertid intet horer og disse tiltak fra herredenes

side ledet sZledes dengang ikke til noget positivt resultat.,

Da imidlertid anlegg av en Bergensbane kom pd tale i 1880-3rene
vaktes nye forhdpninger om 3 kunne f& bane og disse ble styrket da senere over-
ingenidr Th, Lekve i 1884 foretok en befaring av hdyfjellsovergangen Eidsfjord-
Dagalid og videre nedover Numedal til Kongsberg, idet denne linjevetning ga
de korteste og av hensyn %il sn&forholdene visstnok gunstigste overgang over
selve vidda. Linjen ble senere detaljutstukket og overslag m.v. avgitt av under-
sokelsessjefen i 1891, Banen, som var forutsatt smalsporet, fulgte ILagens dal-
fore gjennom Dapsli langs sydvestsiden av Pilsbu og Tunhovdfjord ved hvis
sdndre ende den gikk over pl Iigens &stside og fulgte denne - gjennom stirste-

delen av Nore hdyt oppne i dalsiden - til Kongsberg.

Samme Ar foretok senere undersikelsessjef overing. M. Rostad
befaring av en vestligere linje - gjennom Opdalsbygden - som avgrenet fra Lekves
linje ved Hokstubro - ca, 10 km sonnenfor Kravikfjord - fulgte dennes vestside
til Nore kirke, hvor en oppstigning med 1:75, til Fdnnebufjorden i Opdal
begynte. Fra Opdal midtbygd begynte si stigningen over Dagalifjell gjennom
Djupeskar og videre vestover vidda.

2

Der ble ogs%, for % unngd kroken om Kongsberg, oppgitt linjer fra
Hokksund og Darbu over Ulland til i nsrheten av Lemneland i Svene, All denne
stikning styrket selvfdlgelig de hos Numeddlene vakte forhipninger om bane. lMan
tok det imidlertid Syensynlig med ro og ventet kun pd at den modne frukt i sin

tid skulle falle i deres skjod. Om en av Flesbergs herredsstyre i 1886 valgt

komite horer man sfledes heller intet.
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Men si begynte diskusjonen om bredt eller smalt spor og Halling-
delslinjen fikk vind i seilene., VAren 1896 begynner den forste 'mumedalske
jernbanekomite" sin virksomhet med telefondirektor Nielsen, Drémmen, som
formann og bl.a. hiyfjellsveteranen Gunnar Garathun som medlem. Et stort
jernbanemite med 70 delegerte fra 17 landkommuner og byene Kongsberg, Dram-—
men, Holmestrand og Larvik samt innbudte representanter for regjering og
storting, handel og industri ble holdt i Drammen 19, juni 1896. Blandt de
innbudte var kongsbergenseren,skogsekretszr, senere fogd A. Nerup som pd métet
talte varmt for banen og for ovrig i skrift og tale bide £0r og siden har
henledet oppmerksomheten pa Noreféllenes utbygging og Numedalsbanens bygging
som forutsetning herfor, En vedtatt resolusjon gikk ut p& "at Numedalslinjen
ikke har erholdt en fullstendig og grundig undersdkelse" og at den "har minst
likesd stor berettigelse som noen av de dvrige i forslag bragte alternativer
for Bergensbanens Gstre del', Forestilling herom skulle forebringes regjerin-

gen,

Der ble videre nedsatt en 7-manns arbeidskomite, Denne samlet
inn penger, skaffet seg teknisk assistanse_(Rudolf Krum m.fl.) for nzrmere
undersokelser, men da disse ville ta sin tid androg man i mai 1897 det da
forsamlede storting om "at avgjorelse av linjevalget for Bergensbanens &sten-
fjellske del ikke mi bli fattet ifr". Andragendet var undertegnet av 10 stor-
tingsmenn og saken ble utsatt, 5S4 foretar kontraktor Sorensen sammen med en
del komitemedlemmer linjebefaringer, hvorom Sorensen og Krum den 14. juli 1897
avgir en lengere betenkning, hvori det bl.a. uttales-——————- "at s& fremt der
skulle legges nogen vekt pd den merutgift i anleggsomkostninger, som Numedals-
linjen utviser i forhold til Hallingdalslinjen, da md man fastholde resulta-
tene av denne befaring nemlig, hvorved det fremgir at linjen ved en videre-

géende undersckelse vil kunne betydelig reduseres i anleggsomkostninger—-————- n

og videre "-—---- at den tidligere undersidkelse av Numedalslinjen-———- ikke
er si omhyggelig utfort som tilfellet er med Hallingdalslinjen—--———- "o

Sluttelig anbefales at der sidkes om bidrag +il videre underso-

kelser,

Denne innberetning sendes den 20. juli 1897 til Stortinget led-
saget med en lengere utredning om andragende om penger til videre undersdlalse,
Stortinget bevilget ogsd kr 6000, og komiteen samler inn penger fra kommunene
(ca. kr, 10 300), statensfolk driver undersckelser pd strekningen Tunhidvd -
Brobakken og de privat engasjerte pd strekningen Brobakken - Kongsberg, - I
mai 1898 sier komiteen om resultatene av den foretatte undersdkelse,

"at det vestre alternativ blir over en million kr dyrere &4 bygge enn det tid-

ligere oppstukrie ostre alternativ gjennemvNumedal. Hele tilveksten av anleggs-
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summen faller pd den av staten foretatte oppstikning og beregning -- mens den
privatstukne og beregnede del —- faller en del billigere enn det tilsvarende

stvkke p& Ostsiden.™

Resultatet av de fornyede undersckelser svarte nok ikke til forvent-
ningene og komitéen ansd visstnok saken tapt, men unnlater dog ikke - idet den
anférer at det er tredje gang der ni framsettes kgl. prp. om valg av Hallingdals-
linjen - & sende enni en forestilling, som til og med trykkes, stilet til depar-

tementet og ytterligere sendt hver enkelt stortingsmann samt kommunenes og byenes
Sty’rero

» Den 2. juni 1898 besluttet Stortinget valget av Hallingdalslinjen og
komitéen kan nedlegge sitt mandat, men anbefaler p& fallrepet dalens herredstyrer
4 oppta arbeide for en bredsporet tertimrbane fra Noresund eller fra Fonnebufjor-
den til Kongsberg. I 1904 ble der av jernbaneundersdkelsen foretatt utstikning
for en smalsporet tertizrbane fra Kongsberg til Nore kirke (80,4 km). Den i 1906
nedsatte annenjernbanekomité med sognepresten til Nore, Alfred P.M. Larsen som
formann andrar i 1907 Staten om denne banestreknings omberegning for bredt spor
og for elektrisk drift, idet opplyses at herreder i Numedal har innkjopt Mokstu~
foss 1 Veggli til kraftkilde.

Vider henviser komiteen til folgende skrivelse datert 9. januar 1907

fra bergmester L, Meinich:

"I anledning af det projekterede anlzg af en jernbane efter Numedalslaagen
kan undertegnede bergmester i Gsten~ og sbndenfjeldske distrikt udtale som
sin sikre overbevisning, at omhandlede bane vil aabne stor bergverksdrift
saa godt som efter hele dalen. Der kjendes nemlig allered nu en masse erts-
forekomster helt fra Hedenstad i Sandsver og op til dverst i Nore, og en
hel del nye forekomster vil utvilsomt opdages i fremtiden, sassnart tran-

sportforholdene kan tilstede en regulzr drift., Der haves saaledes:

I Hedenstad flere stdrre forekomster af kobberholdig svovlkis samt
kobberkisskjerp, derhos en stor mengde af kvartsgange, der forer sdlvhol-
dig blyglans, zinkbl=nde og kobberkis.

I Flesberg de store sondre og nordre Vinoren solvfelter i Svenej; paa
disse har et norsk selskeb 22 koncessioner. Grosli kobberholdige kisgru-
ber tet ved Lyngdalselvens udlob i laagen, samt flere bly- og kobberskjerp
i Lyngdal.

I Rollag og Veggli optrz=der paa begge sider af dalen i stor mengde
forekomster af molybdmnglans og kobber; paa saadanne er allerede udstedt

39 mutingsbreve for skjzrp beliggende paa eiendommene Przstmoen, Rollag

prestegaard, lLaugen, Vihammer, Bjerkgaarden. Odegaarden, Risteigen, Varme,
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Fjose, Skarpmoen, Trasen, Bzkjorden og minister Nansens eiendom, Derhos er

talrige anmeldelser udtagne.

T Nore de lovende forekomster af kobberkis i Kittilslandaasen
ved stndre ende av Noref jorden; disse var i begyndelsen af 1860~acrene i drift,
der maatte indstilles vmsentlig p%: grund af de vanskelire transportforhold.
Ved nordre ende af Norefjorden haves Groven-gruberne, som i 1700-aarstallet
var i stdrre drift under navn af Stockenbrocks minde, og i Ostlige retning
fra sondre ende af Tunhovfjorden haves Dusegruberne, som ved nzvnte tid og
tidligere var i stérre drift under navn af Fredriks minde. Begge disse verker
blev tilslut drevet sammen, og begge omfattede flere gruber, der forer vor
rigeste kobbermalm, kobberglans, og broget-kobberkis, der tillige er guld-
holdig; men de m&tte nedlmgges formedelst den kostbare transport og mangel
paa trekul. Videre kjendes ved Oslien, Rédberg, Sandnms, Jeljorden, Noregeaar-
dene, Svensrud og andre steder flere forekomster af rig kobbermalm, hvilke

endnu kun er lidet undersogt.

Storstedelen af de ovennmvnte forekomster ligner de sedvanlige
norske ertsanvisninger deri, at de forer god malm, som dog er meget indblan-
det med bergart; for at erholde et salgbart produkt maa derfor bergarten fra-
skilles ved opberedning, hvilken fremgangsmaade forudsmtter anledning til stor
drift, billig vandkraft og gode kommunikationer. Den store masse af forekom-
ster gjér det utvilsomt, at der pas en flerhed af de nmvnte steder vil kunne
skaffes opberedningsgods i tilstrzkkelig mengde, ligesom der ingen mangel er
paa den fornodne vandkraft, og naar sas den projekterede jernbane gjennem dalen
mdtte komme istand, vilde alle betingelser vere tilstede for en stor berg-
verksdrift, fordelt saagodtsom over hele det store distrikt. Derved vilde
en stor transport i begge retninger fremkaldes, uden at noget bestemt kvantum

for tiden kan anslaaes,"

Komiteen mener ogs? at det utmerkede klima vil trekke 'mengfoldige
sommergjester" til dalen og antar at der foruten den alminnelige varetransport
vil bli en betydelig trafikk ikke alene med virke av 1dvskog, hvorpd Numedal er
meget rik, men ogsd - for uten skurlast - med rundlast pd grunn av den vanskelige

fl6ting, der Ar om annet omfatter 40 4 50 tusen tylvter.

Med skrivelse av 1l.januar 1909 framlegger undersdkelsessjefen sine
planer med overslag s& vel for dampdrift som elektrisk drift lydende P4 resp.vel
4.6 og 5.6 mill.kr., inkl. grunn, gjerde og rullende materiell. liinste kurveradius
var forutsatt 180 m og skinnevekten 20.5 kg pr.l.m. Den 17.mai 1909 utstedes
aksjeinnbydelse til banens anlegg og drift. Hver aksje var satt til kr. 25. Hvert
aksjebrev kunne dog lyde pd s& mange aksjer man ville, og der forutsattes storre

bidrag av stat, amtskommune og de interesserte kommuner mot aksjer i banen. in
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utfort trafikkberesning viser, dampdrift forutsatt, omtrent balesnse mellom
inntekt og utgift, For elektrisk drift antas utgiftene 4 bli adskillig
hoyere, UNettoinntekten tilfort andre baner er beregnet +til kr 28 000. I
Arerika hle tegnet eksjer for ca kr 60 000 og av private i Numedal vel
kr 26 000, mens der var ydet kr 1 178 000 av forskjellige kommuner, - I skri-
velse av 26 januar 1911 androg masn om statsbidrag til anlegs av bhanen til
Nore kirke, Dette andragende ble imidlertid ikke imotekommet, idet stats-
myndighetene fant at det blandt annet av hensyn til utbygging av Norefallene
som i 1907 var innkjépt av Staten, burde overveies & anlegge banen som stats-
bane med distriktsbidrag. - Dermed avslutter den annen numedalske jernbane-

komite sin virksomhet.

Den tredje, 11 mammsterke komite med delvis nye menn har sitt forste
mote den 22, april i 1913 for & "innlede et nytt avsnitt i Numedals jernbane-
saga, idet Staten n& vil bygze banen', Sogneprest Larsen var formann ogsi
for denne komite til 1916, da‘han, med 1ofte om & ville arbeide for banen
"nir han kom til Kristiania', forlot distriktet, og etterfulgtes av girdbru-
ker og lzrer Besse N, Haugejorden., Stortingsmenn Ole O, Hivardsrud arbeidet
ogsé med i denne komite. Komiteens arbeide omfatter fordelingen mellom de
forskjellige herreder av det krevede distriktsbidrag =£orst pd grunnlag av
overslag for banen til Nore kirke og senereyfor banen framfort til Sporan bru
eller Rodberg kraftstasjon etter understkelsens plan og forskjellige over-
slag og sluttelig etter bevilgningsplanen., Ved & bla gjennom forhandlings-—
protokollen fir man et levende inntrykk av det store arbeide og den seige
utholdenhet parret med diplomatisk k1okt, som det har krevet & fi alle ender

til & nmbtes,

Btterat Stortinget i 1914 hadde gitt bevilgning til undersckelse ved-
kommende Norefallenes utbygging, ble der iverksatt ytterligere understkelser
med omberegning av overslaget for Numedalsbanen, under forutsetning av at
banen alternativt fortes fram til Sporan bru, hvor kraftstasjonen opprinnelig

var forutsatt lagt, eller helt fram til Nore kraftanlegg ved Rddberg.

Resultatet av disse understkelser foreld ved skrivelse fra Hovedstyret
for Statsbanene av 9, februar 1917, Overslaget for dampdrift og med Rodberg,
km 92,52, som endepunkt 16d pA ca 8.3 mill kr ekskl., rullende materiell.

Linjen 138 lavt langs Horefjorden og begynte oppstigningen til Rodberg
straks nordenfor Vrenne (stedet for Noreanleggets annen utbygning) med i
naks. 21.5 % uten reduksjon i kurver. Skinnevekten var nd &kt til 25 kg pr
1.m, hvilket skulle motsvare 9 tonn lokomotivakseltrykk og forutsattes til=-

strekkelis for framforing av 60 tonn spesialvogner p& to treakslete boggier.

Tunnelprofilet var 22 m2 som for bredt spor k1l IIT,




Allerede 9, mai 1917 dker undersdikelsessjefen overslaget med
30 % Tillagt ca 1 mill. kr for det rullende materiell blir si overslags-
belspet ce 12 mill, kr, som anfdres i den for Stortinget i 1918 fremsatte
kgl. prp. om bevilgning, foredratt av statsrdd Olsen-Nalum.

Departementet antar at anlegg av en Numedalsbane vil kunne for-
svares, selv om banen ikke var nddvendig for utbygging av Norefallene, men
at dog de a2lminnelige trafikkhensyn ikke berettiger til banens anlegg uten-
om jernbaneplanen av 1908, N&r derfor byggingen ni anbeféles, er det "for-
di denne bane er nddvendig av hensyn til utbyggingen av Norefallene" -~ T
en nermere redegjdrelse herfor nevnes at meget av det som skal fram foruten
& vere tungt er "vanskelig transportable varer". Vekten av de enkeltvis
til transport kommende maskindeler burde av. praktiske grunner kunne gi opp
til 40 tonn ., Ved storst mulig oppdeling kunne man om nddvendig vissinok
komme ned i 25 tonn., len selv & transportere et sédant kolli 100 km pd
landevei ansdes praktisk ugjorlig. Andre maskin- og rordeler hadde vekter
pd 8-10 opptil 20 tonn. For 6 aggregater ble transportmengden ca 33 000
tonn, som i direkte transportomkostninger ville kreve ca 2 mill kr, Nar
dertil skulle anskaffes spesielle transportmidler for de tyngre og storre
deler samt veien vedlikeholdes i 5 &r antok man at dette ville kreve ytter-
ligere ca 1,5 mill, altsd tilsammen ca 3.5 mill kr, mens jernbanetranspor-
ten etter en fraktpris av kr 5,00 pr tonn tillagt utgifter til spesialvog-
ner ville beltpe seg til ca 1/4 mill kr, altsd en fraktbesparelse pi ca
3 1/4 mill kr ved jernbanetransport. For nddvendigheten av jernbane spe-
.sielt for transport av de store enkeltlaster foreligger der uttalelser fra
sakkyndig hold utenfor Vassdragsvesenet,

I Stortinget behandles seken férst av Skog- og vassdragkomiteen

som resymerer foranstdende og anfirer departemantets'tekniékp konsulents
uttalelse om at det vil "medfére en vesentlig mindyeutgift, dersom banean-
legget kunne begrenses til de fiorste 80 km" altsd stanse ved Nore kirke.
Fra en sidan tanke ter bide undersckelsessjefen og vassdragdirektoren pd
det sterkeste avstand, Den kombinerte komite, ovennevnte og jernbanekomiteen,
nevner de sterke betenkeligheter ved &4 g& utenfor jernbaneplanen av 1908 tross
de berettigede distriktkrav, men finner begrunnelsen for ahleggets utforelse
ni deri at

"utbygningen av Norefallene er uldselig forbundet med Numedalsbanen

som den eneste mulighet for en brukbar ordning av transportforholdense

sfvel under utforelsen som under senere drift av anlegget'.
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Komiteene understreker, at da en beslutning ni om banens bygging
"utelukkende skyldes ekstraordinsre omstendigheter, md den pd ingensom-
helst mite Sve noen hemmende innflytelse hverken pd& noen anlegg i fdlge
planen av 1908 sller ved utarbeidelsen av den nye’jernbaneplan."

Jernbanen foresldes anlagt for Nore kraftanleggs regning, mens det
senere fikk avgjﬁrelse hvor stor del av omkostningene kraftanlegget endelig
skulle belastes med., Distriktsbidraget sattes til de sedvanlige 15 %. - S&
kommer komiteene med en bemerkning av mere teknisk art, nemlig at der ved
planleggelsen i noksd mange tilfelle.er forutsatt en kurveradius av 180 m og

"henstiller til overveielse, om ikke kurvene bdr gjores slakere blandt
annet ogsd av hensyn til at denne bane i sin tid md antas & ville bli
en gjennemgangsbane for samtrafikk med Bergensbanen".

Komiteene innstiller overensstemmende med departementet pd en be-
vilgning av 1 mill.kr. for terminen 1918/19'til pdbegynnelse av banen, idet men
gir ut fra at depaftementet har bemyndigelse til & opprobere planene i den ut-
strekning som det er pikrevet av hensyn til arbeidets planmessige fremme,

I Stortinget var der noen debatt som for en vesentlig del dreiet seg
om representanten Mj6ens forslag om 4 & tilfdyet i selve beslutningen en
reservasjon i samme retning som den av komiteene ovenfor citerte om Numedals-
banens hemmende innflytelse pd andre anlegg, Sluttelig tok han sitt forslag
tilbake og S tortinget bPifalt 3.aug. 1918 en-
stemmig komiteenes innstil1lling. - Endelig}
Etter i mer enn 50 4r & ha nzret hdp om bane fikk man den, og skuffelsens
tid var forbi - mente man ialfall da.

II. FORARBEIDER
PLANER O0G BEVILGNINGSOVERSTLAG

A, FORARBEIDER, NORMALPROFILER, TRASERING,

Forarbeidene i marken ble igangsatt kort etter at distriktsbidraget
var vedtatt og approbert ved Kgl. res. av 4/10 1918, forst pd strekningen
Fossan - Bratterud, ca. pel 3950 (km. 138.0) til ca. pel 4450 (km.143), som
var et forholdsvis vanskelig fjellparti, for at dette kunne bi1i kontorbe-
handlet i 16pet av vinteren 1918/19, Km. regnes fra Oslo V,

For strekningen Fossan - Bratterud ble plan sendt Hovedstyret den
30. april 1919 og planeringsarbeidet pd denne strekning pibegynt s& snart

planene herfor var godkjent den 5, september s.&,
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Stikningsarbeidet for den dvrige del av banen ble igangsatt viren
1919 etterat anleggets overingeniorkontor var opprettet, og ble det samti-
dig stukket pi& 5 a 6 parseller for & f3 arbeidet i marken utfort innen hdos-

ten s.A.

Vinteren 1919/20 ble s& planene kontdrbehandlet av de samme ingeni-
orer som hadde utfort markarbeidet, og den 22, mai 1920 kunne de ferdige

planer og overslag sendes Hovedstyret.

Av forskjellige grunner lot det seg imidlertid ikke gjore & f& pla=-
nene vedtat av Stortinget samme &r, men de niddvendige ekspropriasjonstakster
for grunnerhvervelse m.v. etter den framlagte plan ble dog besluttet holdt

sommeren og hosten 1920,

Imidlertid ble det i Stortinget under behandling av det ekstraordi-
nere vannfallsbudsjett i 1920 reist sporsmil om & utbedre og delvis ombygge
hovedveien fra Kongsberg til Rédberg (ca. 95 km) for transport pa egne biler
av de store maskin- og rordele, sement m.v., til Nore Kraftanlegg for derved

4 unngd bygging av Numedalsbanen.

Undersdkelse med stikking i marken og overslag for dette veiarbeide
ble etter ordre fra Hovedstyret utfért av Numedalsbanens ingenidrstab i sam-
arbeide med OveringeniSren for Buskerud veivesen, som oppstillet 4 alterna-
tiver herfor etter forskjellige veibredder, veidekker og Ovrig utstyr. Fra
veidirektoren ble framlagt overslag for disse 4 alternativer beregnet til hen-

holdsvis 11,5 - 6,0 - 4,5 og 3,0 millioner kroner.,

Omkostningene ved denne undersokelse og stikking for ombygging av
hovedveien er belastet Numedalsbanen pi egen post med kr 20 350.

I juni 1921 foretok Stortingets jernbanekomite m.fl. en befaring
gjennom Numedal for ved selvsyn & sette seg litt inn i forholdene for spdrs-
m3let om Numedalsbanens endelige plan ble behandlet av Stortinget. Etter
denne befaring innstillet jernbanekomiteen at planene for Numedalsbanen skulle
vedtas som foresldtt av Arbeidsdepartementet. Denne innstilling ble bifallt
av Stortinget den 20, juli 1921 mot 5 stemmer,

Den vedtatte plan forutsetter planeringen i det vesentlige utfort
etter k1 III for bredsvoret bane - Valdresbanens normelprofiler - dog sile-~
des at fjellskjmringerne er beregnet etter normal for bredsporede baner ki1,
IT og tunneler etter k1 I og II, da minste tverrsnitt for de etter 1910 byg-

gede bredsporede baner skulle kunne framfores., Se normalprofiler fig. 2.

Bruene er forutsatt utfort etter normal og belastningstog for bred-

sporede baner kl., I,
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For ovrig er gatt ut fra folgende forutsetninger for benens trasering

0g pianlegging;

Storste stigning irettlinje fra Kongsberg til Gvammen st. (ca. 87 km)

12,3 %, og fra Gvammen til Kongsberg 9.6 % med reduksjon i kurver. MNellom

Gvammen og Rodberg (ca. 6.5 km) 25 { i begge retninger - reduksjon i kurver,

Reduksjon av stigning i kurver med radius til og med 1 000 m er ut-—

e

00
R -30°

fort etter formelen I tunnel er stigningen dessuten redusert med
2 Tu

ilinste kurveradius er 250 m pa strekningen Kongsberg - Norefjord st.

(cae 79 ¥m) og herfra til Rodberg st. 180 m med unntagelse av innkjsrselkur—

ven til Rodberg st., som er 125 m.

Overgangskurver er utfort av konstant lengde 20 m etter regler av
4/3 1893 og 24/10 1912 og innlagt ved alle kurver med 600 m radius og der-

under.

Minste kurvelengsde med samme radius var forutsatt = 100 m, men er

der dog utfort flere sfdanne kurver under 100 m lengde., I kombinerte kur-
ver er de forskjellige radier ogsi i endel tilfeller anvendt p& kortere leng-

de enn 100 m,

Mellom mdtende stigninger og fall er innlagt minst 100 m lange hori-

sontalerog avrunding i stigningsforandringer er utfort med en vertikalradius
R=5 000 mpd fri linje. P& og ved stasjoner er anvendt R min. = 2 000 m,

Overhdyde av ytre skinnestreng er utfort i alle kurver under 2 500 m
omtrent etter den i sirkulsre nr 251, § 4, normerte maks. kjorehastighet for
bredt spor kl., II med 30 kg skinner.

Istedenfor forutsatt nye 25 kg skinner utenfor Kongsberg st. er an-
vendt gamle, utbyttede skinner fra andre baner av folgende vekter pa filgen-

de strekninger:

30.00 k¢ m 10.0 m lange p& ca 28.0 km
29,76 " ( 60 1lbs.) 7.5 " moomomo3g2 M
28,77 1 ( 58 W ) noon ] LU LI 0 T
27,28 n (55 " ) noon 1] noujg.5 M

Tilsammen ca 92.8 km.

Der er brukt impregnerte sviller av dimensjon 2 400 x 230 x 110 m m.
Ved 10 m lange 30 kg skinner er lagt 12 sviller pr‘skinnelengde. Ved 7.5 m
lange 29,76 kg skinner er lagt 9 sviller pr skinnelengde, i rettlinje og
R»250 ms I R = 250 m er svilleantallet Oket til 10 pr skinnelengde. Ved
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Te5 m lange 28,77 og 27.28 kg skinner er anvendt folgende antall sviller pr

Vskinnelengde:
I rettlinje oz R>250 m 10 stk,
I kurver R = 250 m 11 o

I kurver @ = 200 - 180 m 13

7

P4 strekningen Gvammen - Rodberg med maks. stigning 25 % og R min,
=1]80 mer ved 10 m lange 30 kg skinner svilleentallet pr skinnelengde ket
til 13 stk, i kurver med R = 249 - 201 m og til 14 stk. i kurver med R = 200

- 180 m,

Til ballast for skinnegengen wvar opprrinnelig kun forutsatt.grus i
40 em tykkelse 0z 2.7 m kronebredde, Men under anlegget ble senere bestemt
& anvende pukkballast i alle fjellpartier hvor brukbar stein kunne fies her-
til fra fjell- og tunrelrenskingen, ‘

B. BEVILGNINGSOVFRSIAG.

Anleggets overslag etter den under 22/5 1920 innsendte plen 15d pd
kr 30 872 300 inkl, grunn og gjerde, men ekskl, rullende materiell —
konto F., -~ som av Hovedstyret ble oppfirt med kr 3 000 000.

Hovedstyret foreslo imidlertid forskjellige reduksjoner i dette over-
slag under konto planering, stasjoner, telegraf og telefon samt veiomlegninger.,

Resultatet herav ble at der som minste kurveradius skulle anvendes
250 m mellom Kongsberg og Norefjord st. og 180 m P& resten av banen til R&d-—
berg st. P& stasjonene ble kryssingsvorcne avkortet til 200 m og 220 m og

lastesporene forandret fra sloyfe~ til buttspor.

tter erfaringene under den midlertidige drift, er dog de fleste av
disse senere blitt omgjort +il sloyfespor uten tilsvarende forhSyelse av be=-

vilgningsoverslaget,

Videre ble endel planlagte over- og underganger forandret til plan-
overganger og administrasjonsprosenten (konto D. og N.) redusert fra 16 til
ca 14, !Med disse reduks, uer og innbefattet utgiftene til det rullende mate-
riell, 3 mill, kroner, ble Hovedstyrets overslagssum kr 32 341 300, Hertil
oppférte Hovedstyret imidlertid ogsd et tillegg p& kr 2 160 000 av hensyn’til
de daverende usikre konjunkturer, siledes at overslaget tilsammen ble pa av-
rundet kr 34,5 mill. kroner,
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Departementet antok dog at den siden 1920 stedfundne nedgang i mate-
rislpriser oz den ytterligere nedgang som kunne ventes, ikke skulle nddven-
diggjére i all fall et si stort tillegg til overslaget som ov Hovedstyret an-
tydet og opvforte der i St., prp. nr 69 for 1921 det endelire ove r sl ag S--

beldp med avrundet kr 32, 6mill,

Dette beldp er dog senere i 1923 revidert pd grunn av endel tillegg

og forandringer hvorved bevilgningsoverslaget er kommet opp i kr 33 097 200.

Fordelingen av dette pd de forskjellige konti vil sees av folgende

tabell:
Tebell 1.
Kont i: Kr,
B, Planering 11 358 800
C. Overbygning 4 271 500
B. Broer 1 913 600
G+ Stasjoner 3 123 600
H., Telegraf, telefon 163 300
L., Veiomlegginger 1 307 600
R, Barakker 1 000 000
Se Transportveier 100 000
Sum | 23 238 400
F. Rullende materiell . 3000 000
sun | 26 238 400
D, & N, Administrasjon m.v. f 3 935 800
|
Sum | 30 174 200
I, Grunnerhvervelse (inkl., administrasjon) . 1543 100
K. Gjerde (inkl, administrasjon) 5 929 900
Sum 32 647 200
M, Forarbeider 450 000
Sum 33 097 200

C. DISTRIKTSBIDRAGET,

Distriktsbidraget var i St. prp. nr 108 for 1918 forutsatt beregnet

som vanlig til 15 % av anleggsomkostningene for den endelige vedtatte plan

og utgjorde da iflg., St. prp. nr 113 for 1923, side 21, etter restoversla-
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ret pr 30/6.22 tilsammen kr 4 884 450

hvorav avldsningssum for gjerde kr 558 000

0g grunnerhvervelse konto I. "1 543 100 " 2101 100

Rest kr 2 783 350
eller avrundet " 2 783 000

hvortil det kontente pengebidrag ble anbefalt fastsatt.

Da dette distriktsbidrag pa grunn av prisnivéet ved overslagets opp~
stilling imidlertid ble betydelig hoyere enn tidligere alminnelig ved andre
jernbaneanlegg og meget tungt & betale for de smi herreder i Numdedal, som
derved ville f& et utlegg inntil ca 1 mill, kroner hver, ble der av Numedals

Jernbanekomite sokt om & f& slippe med et redusert bidrage.

Stortinget besluttet s den 5. juli 1927 & nedsette distriktsbidraget
fra 15 til 10 %, eller fra kr 4 884.450 til kr 3 256 100 hvorved den kontante
del ble redusert med kr 1 628 000 fra kr 2 783 000 til kr 1 155 000, idet ut-

giftene til grunnerhvervelse og gjerde ble uforandret.

Distriktsbidraget fordeles deretter med folgende beldp pi fylket og

de bidragydende kommuner: (Pr. juni 1929)

Det samlede distriktsbidreg er ansl&tt til kr 3 371 816,20
Herav utredes filgende beldp av:
Buskerud fylke kr 1 200,000
Drammen by (fikst belsp) 80 000
Kongsberg by " n " 125 000 " 1 405 000.00
Resten kr 1 966 816,20

fordeles forholdsvis p& herredene :

Flesberg herred med kr 635 281,62 = 32,3 %
Rollag & Veggli herred " 517 272,66 = 26,3 "
Nore "M 615 613,47 = 31,3 "
Opdal (Uvdal) " _" 198 648,44 = 10,1 "
krl966 816.20 =100.0 % ,

Dessuten kommer fra herredene hertil 4 % rente av det av staten til
enhver tid utlagte forskudd til grunnavstdelse m.v., som i folge meddelelse
fra Buskerud fylke den 1%/6.29 utgjor ca kr 42 000 p.4.

Videre var det forutsetningen at ogsd Nore kraftanlegg skulle yde et

bidrag til Numedalsbanen, da kraftanleggets store og tunge transporter var en

sterkt medvirkende faktor +il beslutningen om banens bygging p& det tidspunlkt.

Storrelsen av dette bidras er dog ennd ikke endelig fastsatt.
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JII. BESXRIVAELSE AV BANEN

A, LINJTFORING. (Se oversiktskart fig. 1 side 3)

Numedalsbenen utgorener fra Sdrlandsbanen i nordre ende av Kongsberg

. aQ
stasjon og folger Ostsiden av Numedalsligen opnover dalen gjennom smikupert
fjellterreng i et ver minimumskurver forbi Lia tmmerhengsle og videre over

Bevermoen med slakere kurver, men stigning og fall fra 5 til 9 %, fram til

Pikerfoss hpl.ca km 6 fra Kongsberg stasjon,

Iinjen er her lagt godt inn p& moen for & skaffe plass mellom elven
og jernbanelinjen til et projektert fabrikenlegg med kraft fra den straks

nordenfor liggende Pikerfoss,

Kort nordenfor holdeplassen passeres Kongsberg by's grense ved km
6.35 pa en storre fylling med kulvert over Masovnevjen. Linjen stiger her med
maks., 10 % gjennom rummelige kurver opp til en lengere horisontal i smdkupert
fjellterreng, hvoretter den atter stiger med maks 10% gjennom et par min.-

kurver fram til Glea hpl. ca km 10 fra Kongsberg st.

Derpd gar linjen omtrent horisontalt videre gjennom mindre fjellpar-
ti, som kulminerer ved Herbruvokterbolig, ca km‘ll;6, hvor der i 1928 etter an-
sokning er opprettet en kort plattformholdeplass for den omliggende bebyg-
gelse, da en tidligere ansdkt holdeplass pa dette sted istedenfor ved Glea
fallt for kostbar,

Linjen er her trykket endel bort fra Idgen for & skaffe rummeligere
velteplass for tommer, da flere sidanne velter pi denne strekning er spolert
av jernbanen, Bygdeveien er her omlagt og fort pd en overgangsbru av jernbe-

tong over til innsiden av jernbanelinjen,

Gjennom to lengere min.-kurver svinger.linjen rundt Rambergtangen,
p4 jernbru med 9.5 m spenn over Rambergelven og en tdmmervei, fram i jord-
terreng (sand og kuppelstein) til Ramsrud, hvor et framtidig tommerlaste-
spor er projektert ved en lengere rettlinje, og videre til Gurisbraten,
hvor anleggets forste stdrre grustak for ballastgrus ligger.

Derpd gdr linjen i jordterreng omtrent horisontalt i min.-kurver
(R=250 m) gjennom en stor grusskjering fram til Svene stp.km 16.3 fra
Kongsberg st. Stoppestedet ligger like syd for Svene annekskirke ogvlinjen
fortsetter i pent terreng pd Ostsiden av denne fram til kryssing av hoved-

veien, mens jernbaneundersckelsens linje'her var projektert mere utsatt pd

elvemslen mellom kirken og I&gen.
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For & fi bort denne kryssing av hovedveien, som var forutsatt i plan-
overgang, er av veivesenet, etter lange forhandlinger og med stort bidrag av
Numedalsbénen, foretatt en sorre omlegging av veien med ny veibru over Idgen
ved Grettefoss ca. 800 m stnnenfor den gemle, provisoriske hengebru ved
Svenesund, Derved kommer hovedveien til & fore forbi Svene stp. og samtidig

tjene som adkomstvei for dette,

Kort syd for stoppestedet er i 1928 bysget et sidespor med stor, be-

kvem tomteplass for ovplasting av tommer og ved.

Fra Svene stp. gir linjen over flate jorder i horisontal og slake
kurver lengcere fra elven, stiger si med 10 % over en mindre hdyde og faller

ned til en liten bru over Lusedalsbekken inn p& Lampeland stasjon, 20,5 km

fra Kongsberg, Like nord for denne stasjon krysses Iyngdalselven pi en fag-
verksbru med 27 m spenn, Herfra stiger linjen igjen 7.5. % og et par min.—
kurver i grusterreng over Stevninghdiden, hvor anleggets annet store grus-
tak ligger pi innsiden av linjen, og faller igjen ned pd de flate sandmoer

i Flesberg. Over disse gir linjen med smd stigninger og fall i nordvestlig
retning gjennom rummelige kurver og lange rettlinjer, pd enkelte steder ikke
langt fra Légen, forbi Vangestad holdeplass,ca km 25 fra Kongsberg, fram til
Flesberg stp.ca km 30 ved Flesberg kirke,

Fra Flesberg stoppested fortsetiter linjen enni ca 1 km i lignende
terreng fram til Aslefet gird, hvor den svinger til héyre, nordover under
overgangsbru for den omlagte hovedvei i 10 % stigning og en rettlinje pd ca
1.4 km over Aslefetmyrene fram til Bjérnsrudskjzringen, et langt og vanskelig
fjellparti med hovedveien like under i bratt skriterreng.

Etter denne skjering svinger linjen atter nordvest i min,~-kurve pa
en stdrre fylling over Evjubekken, som fires igjennom i en kulvert med 2 m
spenn, og gar deretter i en lang rettlinje og med svak stigning over den lange
Evjumo fram til Bakkerud holdeplass, ca km 36 fra Kongsberg, Videre i lignen-

de terreng over herredsgrensen mellom Flesberg og Rollag, ca km 37.5 fram
til Fossan gird, hvor der i 1928 er innlagt et privat sidespor for tommer-

transport fra denne skoggérd og omliggende eiendommer,

Her forandrer dalen karakter, idet linjen né kommer inn i det tid-
ligere nevnte fjellparti, Fossan - Bratterud, med stigninger opptil ca 11 %
og min.~kurver, gjennom banens forste tunnelpd ca 230 m ved Helle og store

skjeringer samt en hvelvet bro over vei og bekk fram til Djupdal stasjon,

km 41.6 fra Kongsberg.
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Like f0r stasjonen passeres Djupdalsbeklen pd en lang kulvert med 3.5
m spenn og 3.25 m hoyde bide for linjen oz hovedveien, som her er omlagt i

en lenzde av ca 400 m.

Fra stasjonen fortsettes i stadiy wverre fjellterrensg med stigning
onntil 11,7 % og min kurver gjennom den trange slukt "Jygrestigen', hvor
der bare er plass til banen, elven og hovedveien, som ved Ulvik gird pid to
bruer er fort over pA den vestre side, I dette fjellvarti er ogsi 3 tunneler
pi under 100 n hver, og flere store fjellskjsringer, inntil linjen ved Brat-
terud svinger til hdyre nordover i fpent lende, hvor men har den brede Rol-

lag-bygd foran seg,.

P4 en stor fylling fores linjen derpi horisontal gjennom lang min.—
kurve over Kjommedalen med ce 12 m jernbru over Xjommebekien og en veipassa-
sje. Videre gir linjen omtrent horisontalt og med pene kurveforhold gjennom
smdkupert terreng i dyrket mark nordover til den store sandfylling, som ut-
enpd er kledd med torv og stein, over Nesset evje med en 2 x 3 m kulvert for
gjennomstikning av tdmmer. Kort etter nfes i flatt lende Rollag hpl.ca
47.8 km fra Kongsberg ved det gamle fergested Bjorgesund,

Iinjen gir fremdeles horisontalt og med pene kurveforhold ca 1 km
til den passerer Skarpmoen grustak med 8 ¥ stigning og faller igjen med
maks, 9‘ﬁ:forbi anlecpets stdrste grustak ved Trien, hvortil férer ca %~km
sidespor i fall nsrmere Ligen,og videre i flatt terreng fram til Tréen hpl.
km 51,5 fra Kongsberg.

Nordenfor Tréen hpl. ghr linjen p2d lang fylling i min. kurve og pas-
serer pi en lavitliggende jermbru med 14,5 m spenn over Tréenelven og litt
etter en mindre kulvert (1.5 x 2.35 m) ved Rollag prestegdrd. Herfra be-
gynner et kortere opptrekk med max, 8,7 % gjennom stérre grusskjering forbi
den gamle Rollag stavkirke og videre i skogkledd skrdterreng nermere Ligen
i1 svakt fall med pene kurveforhold fram til store skj=ringer i det trange
fjellparti ved Katteklev og videre horisontalt til linjen ved km 55.6 fra
Kongsberg pd anleggets storste fagverksbru - 65 m spenn - ved Brohaug fores

over pid I&gens vestside, som den heretter folger helt til Rodberg.

P& denne bru er oss& ved en spesiell konstruksjon med 3 bazrevegger
(se tegning fig 28.) anordnet veibru 2,6 m bred p2 konscler pf sydsiden av

Jjernbanebruas,

P4 nordvestsiden av brua er foretatt en stdrre omlegging av hoved-

veien for gjennom mine. kurve & komme fram med banen mellom veien og elven,

Kort etter nfes Laugi hpl., ca km 56.4 fra Kongsberg. Herfra gdr linjen
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forst i et par min,-kurver, men senere i slake kurver og rettlinje, samt
smi stigninger og horisontaler, gjennom flere stdrre jordskjzringer over
en kulvert 2 x 2,5 m og en mindre jernbru (745 m sove) i ca 3 km hvoretter

det maks, opntrekk med stigning 12,3 % i en lang rettlinje begynner til Veggli.

P4 denne strekning passeres de tre jernbraer over sidndre, midtre og
nordre Veggli elv med spennvidde henholdsvis 10 m, 14,5 m og %0 m, Samtlige

disse tre bruer ligger forholdsvis lavt over clvene, Ved toppen av denne

stigning krysses hovedveien i planovergang like for Veggli stasjon ca km 60,5

fra Xongsberg.

Fra Vegsli stasjon snevres dalen etterhvert sammen og terrenget blir
mere kupert, s& linjen slynger seg med flere min, kurver og stigninger pa
opptil 10-12 % gjennom store fjellskjmringer og over hoye fyllinger oppover

til Kjerre holdeplass, km 65,0 fra Kongsberg,

Ved holdeplassen er dalen 1litt bredefe et kort stykke, men snevrer seg
atter sammen og linjen gir videre i skriterreng gjennom rimelige kurver og
med enkelte kortere stigninger opptil 10 % over grensen mellom Veggli og
Nore herred ved ca km 67 og fram til Skagsoset ved utldpet av Kravikfjorden.
ILangs den sdndre del av denne er et bratt, usikkert fjellparti som bzrer
det betegnede navn "Gjeiteryggen' og hvorigjennom linjen er fort i to tumneler,
den stdrste ca 600 m og den mindre ca 250 m lang, for & ligge trygt mot ras.
Disse tunneler har delvis mittet utmures p& lengere strekminger, da fjellet

er 1¢st og sleppet.

Like etter den siste tunnel passerer linjen Sundeelven pi en liten

jernbro og kommer gjennom en lang kurve forbi Kravikfjord holdeplass, ca

km 70,0 fra Kongsberg.

Fra Kravikfjord holdeplass gir linjen i kortere stigninger og fall
% opptil 12 % i endel min., kurver gjennom det vanskelige fjellparti Helle=~

klev med store murer langs Kravikfjorden fram til nordre ende av denne, hvor

Eidsstryken holdeplass ligger ca 75 km fra Kongsberg.

Kort etter passeres ©idsfen pi en fagverksbru med 30,0 m spenn, som
ligrer lavt over elven, lMed moderate stigninger og gjennomgiende rummelige
kurver gér linjen i forholdsvis flatt skogterreng forbi den gamle Nore stave

kirke fram til Norefjord stasjon, ca km 79 fra Kongsberg.

Fra Norefjord stasjon er linjen, som foran nevnt, trasert med min.-

kurver p2 180 m, da den her ligeer i sterkt kupert fjellterreng langs Nore-

fjorden med store skjmringer os fyllinger, men moderat stigning (5%) det for-
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ste stykke til Svensrud. Her passeres over en hvelvet bru med 5 m spenn for
Vetterstdfien som er omlagt gjennom en utsprengt slukt, og ca % km nordenfor .
under en hvelvet overgangsbru til Svensrud, hvorfra linjen faller med maks.

6 % til en horisontal ved Midtstigen vokterbolig, ca km 83 fra Kongsberg,

idet man har hatt for Oye en fremtidig holdeplass pd dette sted.

N4 begynner eteopptrekk pd ca 3,8 km med maks. stigning 12,3 %
gjennom flere (5) kortere tunneler, store skjzringer og fyllinger, men

gjennomgiende pene kurveforhold fram til Gvammen stasjon, ca km 87,4 fra

Kongsberg, P& denne strekning passeres over en hvelve: undergang for tdm=-

mervei og bekk ved Vrenne,

Fra Gvammen stasjon begynner .det store opptrekk med stigning maks.
25;. 1 en lengde av ca 3 km til R&dberg horisontal i et vilt og uveisomt
fjellterreng, hvor min kurve (180 m) er anvendt hyppig gjennom de store
fjellskjeringer og hdye fyllinger bver dype slukter i det bratte skriter-
reng., Linjen gdr pd denne korte strekning gjennom 6 tunneler pd tilsammen
over 500 m og prasserer Hallandsbekken, som er fort i en lang tunnel (3 x

2.5 m) under linjen,

Innimellom fjellskjeringene forekommer ogsi store leirskjeringer
og fyllinger, som har vist seg vanskelig & holde p& plass,

P3 Rodberg horisontal (ca 500 m lang) ved ca km 91 fra Kongsberg,
n4dr Numedalsbanen sitt hoyeste punkt ca 396 m.o0.h. eller 234 m over Kongs-

berg stasjon. Tross de tre store opptrekk blir siledes den gjennomsnittlige

stigning pd hele strekningen kun ca 2.6 %.

Fra dette toppunkt er det forutsetningen at en eventuell framtidig
fortsettelse av banen over Uvdal (Opdal), Tunhovd eller Pilsbufjorden og
fjellstrekningene nordvestover til Ustaoset stasjon P& Bergensbenen skal ut-
grenes, mens resten av Numedalsbanen til Rodberg gar over til & bli et side-

spor for Nore kraftanlegg m.v.

N& fortsetter Numedalsbanen fre R&dberg horisontal med fall maks, 25
% og skarpe kurveforhold gjennom kupert jordterreng ned til Opdalselven, som
gjennamven lang kurve med R = 125 m passeres pd fagverksbru med 35 m spenn,
kombinert for jernbanen og hovedveien, over til den andre side av dalen, hvor

Rodberg stasjon ligger ca km 92,8 fra Kongsberg og kun et par hundre meter

fra Nore kraftanleggs store kraftstasjon.

Rodberg stasjons hoyde over havet er 370.20 m eller ca 208 m over

Kongsberg stasjon.

Fra jernbanestasjonen ftrer der spor direkte inn i kraftstasjonen og

dessuten et par sidespor utover kraftanleggets tomter,
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B. STIGNINGSFORHOLD (Se oversiktsprofil fig 3)

Der henvises til hva som foran under beskrivelsen av linjen er nevnt

om stigningsforholdene. I tillegg hertil er oppstillet nedenstiende tabell

over stigning‘og fall mellom de forskjellige stasjoner.

Tabell 2 ' |
Stasjon Km. fra Stisning Fall }
Oslo V. |Maks. |Lleng- __Sun liaks. |Lenge Sum
o/oo0 |de m. Hiyde|lengddo/oo |de m. [Hoyde |Lengde
m. m. | m. o.
Kongsberg 99,37
Pikerfoss 105,25| 90| 100| 12,50 2380| 8,8/ 500 8,30| 1260
Gleda 109,18 10,0{ 820 | 13,80} 1790 | - - - -
$vene 115,63 7»5| 400| 5,50} 1000| 5,0/ 500, 5,70, 1620
Lempeland 119,87 10,0| 600 | 6,40{ 800| 6,0/ 616| 5,70| 1020
Vangestad 125,22 7»5| 640110,55| 2130} 9,4| 500 7,25| 1170
Flesberg 129,49 5,0| 500 | 5,50| 1300} 5,0| 900| 5,50{ 1200
Bakkerud 135,71 | 19,0| 400 16,30} 3260} 9,0/ 210} 9,00} 1410
Djupdal 141,00 | 11s3| 410 19,20/ 4060| 8,0/ 150 5,65 1220
Rollag 147,17| 17| 80| 6,65| 960} 8,8/ 120} 7,00| 1220
Tréen 150,80| °00| 360 5,20} 755) 9,0| 230| 5,20| €53
Leugi 155,72 | 87| 490 12,00/ 2786 | 5,0| 20| 3,50| 1267 |
Veggli 160,18 | 12073 855 [19,55| 2455 | - | - | - -
Kjerre 164,36 | 12)3| 280|31,05{ 3545 - | - | - -
Kravike;ord 169,51 | 10:0| 500 | 12,00/ 1550 | 7,0/ 460| 5,40| 1390
Eidsstryken 175,07 | 12:0| 720 | 16,15 1545 | 7,0/ 170|12,30| 2130 |
Norefjord 178,18| 710 460 | 6,20} 1500 | 8,0| 250| 2,00 250
Gvammen 186,76 12’3’93470 51,401 6295 | 6,0| 980| 7,00 1300 |
Rodberg 192,21 25,073170 73,00 3380 25,0"‘) 980 | 25,55 1465 |
322,95 40491 155,05 18575
x) Delvis redusert.
Sum stigning 322,95 m - lengde 40491 m, % av samlet lengde ca 43,5
" o£el11’ 115’05 " o_ " 18575 " n o n ] 1" 20,0
Hoydeforskjell 207,90 m, sumlengde 59066 m, " " " "oo" 63,5
Horisontal 1 U TV, 7 B B 0 | u "o 36 5
Sumlengde 92540 m " M 1 " " 100,0

Det vil herav sees at knapt 2/3 av banens lengde ligger i stigning eller
fall, mens vel 1/3 er horisontal.
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Ce KURVEFORHOID.

Sem tidligere nevnt, er linjen trasert med minste kurveradius
250 m mellom Kongsberg og Norefjord st (km 79 fra Kongsberg), og med R min
= 180 m derfra til Rodberg. Untagelse herfra er pd forstnevnte strekning kun
gjort ved Xravikfjord hpl., hvcr der er anvendt 3 korte 200 m kurver pa til-
samsen 158 m lengde, og pi sistnevnte strekning (Norefjord - Rodberg) kun pd et
sted ved innkjorselen til Rodberg stasjon, hvor -der er anvendt R = 125 m i en

kurve pi 406 m lengde.

Banens samlede kurveforhold vil framgd av nedenstfiende tabell.

Tabell 3
Kongsberg til Norefiord st, Norefjord - Ridberg st. Den hele bane.
Radius An- | Iengde|Ca)s {Antall] Lengde | Ca% Antall | Lengde | Ca%
tall m av m av m av
samlet samlet samlet
lengde lengde lengde
R=125 - - - 1% | 406 2.9 1| 406 0.4
" 180 - - - 9 {1718 12.2 9 1718 1.9
" 200-249 5%%) 158 | 0.0 |15 |1879 13.4 18 2037 2.2
" 250 54 110092 {13,0 | 10 | 1419 10.1 64 | 11511 | 12.5
" 251-299 61 724 | 0.9 0 0 0 6 724 0.8
" 300 31 | 4271 | 5.4 5 616 4.4 36 4887 5.2
" 301-400 35 | 5989 | 7.6 | 9 1087 7.8 44 7076 7.6
" 401-500 21 | 4383 |5.6 | 2 | 199 2.4 0 23 | 4582 | 4.9
" 501-1000 | 49 |10048 (12,9 | 5 | 888 6.4 | 54 |109% | 11.8
" over 1000 | 47 |11023 14.1 L6 l1110 8.0 53 112135 | 13,2
Sum kurver 246 46688 (59,5 62 9324 66,6 308 56012 60.5
" rettlj. | 165%(31822 [40.5 | 475 | 4706 33,4 | 213 |[36528 | 39.5
Totalsum 4117 |78510 _|100 _ [1093 [14030 | 100. 512 192540 | 100

x) Ved Rédberg st. xx) Kun pd Kravikjord stp.

Denne tabell er oppdelt i to forskjelligartede strekningér, Kongs-~-
berg stasjon - Norefjord stasjon (ca 79 ¥m) og Norefjord st. - Rodberg stasjon

(ca 14 km), foruten samlet for den hele bane, Xongsberg - Rodberg.

Det vil herav sees at forstnevnte strekning har 59.5 % kurver,
~7 ‘ o .
eller ca 7 % mindre enn den dvre strekning, som har hele 66.6 %, hvorav over

halvdelen med R = 250 m og derunder.

Ved den hele bane utgjor kurvene 60.5 % lengden og derav er vel
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halvparten med over 499 m radius og kun litt over fjeideparten med R = 250 m
og derunder. De tre storste rettlinjer pi over 1 km (fra 1350 m - 1500 m)
forekommer p& strekningen Lampeland - Veggli.

D.GEQIQGISKE FORHOID.
l., Jordartene,

I den nedre del av Numedal, inntil ca km 65 fra Kongsberg, er den
overveiende del av all jord, sand - av forskjellig finhet -~ og grus med mere

eller mindre stein i blandt.

Ovenfor Kjerre (ca km 65) blir jordarten mere steinholdig og stei-
nene sammenkittet med en sandholdig, sammenpresset leire, hvorved der oppstir
en masse som det faller meget tungt og kostbart & arbeide i, Dette forhold
blir stadig verre oppover i Nore, hvor bindmidlet g&r mer: og mer over til
leire. En unntagelse forekommer dog mellom Eidsstryken hpl. (km 76 fra Kongs-
berg) og Norefjord stasjon (ca km 79), hvor der ved Eidsfens utldp i Nore-
fjorden er opplagt en morene av sand og grus med stor stein.

Av stdrre myrstrekninger banen g#r gjennom, kan nevnes Aslefetmyren,
km 31.4 - 32,9 i Flesberg, som den stérste. Denne er dog kun ca et par meter
dyp med underliggende sand pd meget uvegelmessig fjell, som et par steder
stikker opp i linjen, Den var meget blot og vannholdig, men ved store gréfter
i godt fall pd begge sider av linjen, er banelegemet ni godt drenert, Der har
dog hittil forekommet betydelige synkninger som har nddvendiggjort stadige op--
pakninger av skinnegengen,

Dessuten forekommer kortere myrpartier ved Gleda hpl. (ca km 10
fra Kongsberg), ved Flotterudsund, ca km 23, og Tveitkdsa, nord for Veggli st
samt pd Rodberg horisontal, hvor det har vezrt vanskelig & foreta fullstendig
drenering, Banelegemet har derfor sunket meget pd sistnevnte sted i en lengde
av ca 100 m, s& skinnegangen stadig har mittet pakkes opp, hvorved der nd
minst er ca 2 m grusballast pd dette sted.

2. Bergattene,

Hele Numedal ligger i det sonnenfjelske grumnfjellsomréde, som
bestdr av granitt og gneis, WMen den ytre fjellskorpe, som banelinjen bertrer,
er dog av meget forskjelligartet beskaffenhet, s det pd enkelte partier tildels
har vert meget vanskelig & skaffe god eller brukbar byggestein., Man har derfor
flere steder hertil mdttet benytte stor rundkamp, vandrestein, som ved oppkiling

er tildannet,

P4 de forste cae 30 km fra Kongsberg til Flesberg, bestlr de i line-
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-jen'forekéﬁmende fjellpartier nzrmest av gneis, enkelte steder oppsprukket av
slepper og delvis forvitret. Men nordenfor Flesberg gir bergarten over til
grenitt som i den store Bjsrnsrudskjering, se fig. 4, ved km. 34 fra Kongsberg.

Deretter kommer atter et parti mellom Fossan og Bratterud, der
nermest md betegnes som gneis eller gneisgranitt, med en enkelt forekommende
kvartsskjmring ved Ulvik ca. km. 43, Se fig., 5. Fjellparti ved Selsteigen.

[ TIVOIReT RIS DHIETs R TIN Y

' Scjering 19 6

Fig. 4 Bjornsrudskjeringen Fig. 5 TFjellparti ved Selsteigen

Ved Rollag stasjon er bergarten igjen granitt av meget god kvali-
tet, som derfor er anvendt til byggestein i stor utstrekning. All plattformstein
til hele banen er sfledes tatt herfra. Dette granittparti strekker seg videre
oppover til Iaugi holdeplass, ca. km. 56, men herfra og gjennom det meste av
Nore herred er det vesentlig kun gneis med unntagelse av et parti i Gvamsésen,
hvor bergarten nermest mi betegnes som gneisgranitt. |

IV, BYGGEARBEIDEHT".

A. ADMINISTRASJON OG PERSONAIE,

1, Administrasjonsordning.

Numedalsbanens forarbeider ble igangsatt for enkelte partier histen
1918 under ledelse av overingenidren for S&rlandsbanen. Fra januar 1919 ble an-
satt egen overingenisr for Numedalsbanen med distriktskontor og bolig i Kongsberg. -
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Numedalsbanen, som er ca. 93 km lang, ble delt i 5 anleggsavdel-
inger v henholdsvis ca, 20 km, ca., 22,8 km, ca. 20,5 km, ca. 13,3 km og
ca, 16,7 km med hver sin avdelingsingenidr med unntagelse av l.og 2. avdeling
pd tilsammen ca. 42,8 km, som ble slitt sammen under en avdelingsingenidr med
kontor, materialopplag, émie og snekkerverksted i Kongsberg. Dessuten var der
mindre materialopplag et par steder orpover dalen samt ved Ulvik (Djupdal st.)

Disse opplag sorterte under vedkommende oppsynsmenn.

1. og 2. avdeling ble etablert i april 1921.

3. avdeling ble etsblert den 15.7.1921 med kontor pd Bjdrgesund -
niverende Rollag stasjon - og materialopplag, snekkerverksted og smie pd vest-
siden av 18gen ved det gamle fergested, hvortil der var veiforbindelse til

hovedveien,

Avdelingen hadde ogsi et mindre materislopplag ved Laugi st. like

ved hovedveien,

4. avdeling ble etablert i september 1921, forst med kontor og
bolig for avdelingsingenidren p% girden Lofthus i Veggli, og senere, etterat
Kjerre stasjonsbygning var oppfort, i denne, Samme steds var ogsid material-

opplag, smie og snekkerverksted,

P& grunn av de vanskelige transportforhold pd vestsiden av Iigen,
hvor jernbanelinjen ligger, var der ogsd meterialopplag ved Sunde, hvorfra
redskaper og materialer ble fort ut til arbeidsstedene langs Kravikfjorden pr.

motorbdt og lekter.

5. avdeling ble etablert i september 1921 med kontor, bolig for
avdelingsingenidren, materialopplag, smie og snekkerverksted pd den av Numedals-
banen kjSpte eiendom Séndre Skjonne (Brugdebekk), et kort stykke nord for

Fagerstrand ved dvre ende av Norefjorden og like ved hovedveien,

P2 grunn av de vanskelige transportforhold pd vestsiden av vass-
draget hvor jernbanelinjen gir, hadde avdelingen ogsi materialopplag ved Hvale
i sondre ende av Norefjorden, hvorfra redskaper og materiasler ble uttranspor-

tert pid motorbdt og lekter til arbeidsstedene langs Norefjorden.

2, Personale.
Folgende fast ansatt personale har tjenestegjort ved anlegget:

Overingenidrer:

S.A. Iund 13/1 1919 - 5/2 1925
H.P. Wilse fg. 6/2,1925 - 1930




Avdelingsingenidrer Kl1.A.

H.P. Wilse 22/4
0.M, Guttormsen 15/11
Anton Sénsteby 19/5
Einar Riege 26/5
Wilhelm Sandberg 6/10

Avdelingsingenidrer K1.B,.

Johs, Kvam 1/5
Wilhelm Sendberg 13/7
Materialforvaltere:
Mertin A,Gulbrandsen 1/5
Hakon Moe 1) 2/5
Johs., Harlem, fg. 10/3
Kasserere;
Eilif Volden, fg. 1/12
Josef E, Gornitzka 3/5
Ole Langerud, fg. 28/3
Assistentingenidrer;
Age Falck-Ytter 14/7
Eivind Rian 2/9
Ole Sem 1/7
Bruno Nordang 5/6
Armne Aamoat 1/9
0dd M, Fiskaa 10/8
Bygningsforer:
Fritz F. Ellingsen 1/6
Fullmektigcer:
Hikon Moe 10/1
Aslak Sunde 25/7
Johs, Harlem 12/4
Jacob B, Fjeld 2/11
Anton Wiersd 2/11

1) Ansatt forstefullmektig 30.6.1925.

1919
1918
1919
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Fullmektiger forts.:

Gerhard Lund 1/9 1921 - 20/1 1927
Ole Lengerud,fg. 4/2 1927 - 31/12 1929
Harald Houen, " 20/1 1927 - 20/2 1928
Oppsynsmenn:
Martinus Skeug 5/1 1920 - 21/8 1923
Gunstein Tveit 6/6 1919 - 23/10 1922
Einar Markussen 1/9 1920 - 30/6 1929
Edvard Friseth 28/5 1919 - 1/9 1922
Sivert Sneen 2/6 1919 - 4/1 1928
Osker Iarsen 15/11 1918 - 12/12 1926
Olaf Holen 12/10 1922 - 12/4 1926
Kristian Lund 22/6 1919 - 30/11 1923
Johannes S&rvik 16/7 1919 - 20/2 1927
Ole S. Slette 7/7 1919 - 1/2 1928
Kristian Sorvik 10/1 1922 - 12/12 1926
Uivind Brune 3/7 1919 - 14/11 1928
Lars Bjdrgo 21/3 1919 - 14/5 1923
Harald Ruud, fg. 10/6 1919 - 12/11 1928
Kontorister:
Ole ILangerud 16/6 1919 - 4/2 1927
Ole Svartskuren 13/10 1919 - 15/3 1928
Harald Houen 10/11 1921 - 19/2 1928
Knut Hagen 16/11 1921 - 10/9 1922
Louis Torgersen 20/9 1921 - 14/4 1925
Eilif Volden 6/7 1919 - 13/8 1923

3¢ Boligforhold,

I de smd forhold med den spredte bebyggelse gjennom Numedal, var
det ikke & vente at der plutselig, med kort varsel, skulle kunne skaffes bruk-
bart husrom for en invasjon pd adskillige hundrede Jjernbanearbeidere og funk-
sjonerer, delvis med familier,

Anlegget av Numedalsbanen ble jo ogsd igengsatt pd& topven av en
hoykonjunktur, da en forholdsvis mindre fortjeneste ved utleie av husrom -
selv om dette ble godt betalt -~ dengang ikke ble anset & std i forhold til

de ulemper som kunne folge ved innskrenkning av de fastboendes egen bolig.
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De davzrende omkostningcer ved utvidelse av denne eller eventuelt
nybygging for & skaffe husrom til innflytterne, skulle heller ikke friste
til spekulasjon heri, Dertil kom 2t disse innflyttende arbeidere var uijente,.
som innbyggerne i den hittil noksd avstengte Numedal stilte seg reservert over-
for, selv om de kom for & skaffe dalen den lenge dnskede forbindelse med lan-

dets oOvrige jernbaner.

Det ble derfor, etter mange forgjeves undersokelser om léie av
private boliger, nddvendig for anlegget ved nybygging, kjdp og ominnredning
av eiendormer & skaffe det nddvendigste husrum til de fleste av sine folk,

s=rlig oppover dalen,

Allerede i 1919 métte man derfor igangsette oppforelse av endel

16 manns arbeidsbarakker (se tegning fiz. 6) ved de storre arbeidssteder,

og flyttbare lembarakker i kolonier, bestiende av 3 adskilte bygninger for

tilsammeh 16 mann, som vist pd fig. 6, pi& steder hvor arbeidet ble av mindre
varighet, for at disse senere kunne flyttes forholdsvis lett til andre lignen-

de arbeidsplasser,

Disse flyttbare lembarakker viste seg & vzre meget hensiktsmessige

under sidanne forhold, og ble der ialt p% hele anlegget bygset 10 sidanne

kolonier, altsd 30 barakker.

Vegger og tak var utfort i 1 m brede lemmer av 2 stk, 3/4" hévlede
og pldyede faspanelingsbord med mellomliggende 1'"x4" rammer og 2 paplag, hvor-
av det utvendige impregnert papp. Skjoten mellom lemmene ble ordnet som not
og fjer, tettet med bygningsvattstrimler og sammenholdt med 3 44 solide smi-~
jernskroker innvendig. Ved ddr- og vindusépninger ble karmene likeledes for-
bundet med veggen ved not og fjer., Taklemmene hvilte p& 4"x4" &ser, opplagt
P& tverveggene, og ved langveggene forbundet med disse ved not og fjer, idet
der pi4 taklemmene var péskruet hertil svarende beitski som for tverveggenes
forbindelse med langveggene. Forbindelsen mellom tverr- og langvegg utfortes
med not og fjer-i tverrveggene og en 1%" X 4" beitski festet til langveggen

og sammenholdt med lignende jernkroker som mellom lemmene,

Gulvet var ogsi utfort i 1 - m brede lemmer, men av 1" og 3/4“ gulv-

bord med 2 mellomliggende lag av impregnert pav og underliggende 1" labanker.

Gulvlemmene hvilte p& 23" x 6" planker pi hdykant, opplagt pd bundrammer av
5" x 6" boks, der 1& p& pilarer eller kubb.
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Disse gulvene ble selvfdlgelig kolde om vinteren, og der ble der-
for utvendig mellom pilarene kledd med bord og papp, samt en torvwvoll ytterst
for & hjelpe herpi.

De faste 16 manns barakker ble dels oppfort av 3" plankevegger
(14 stk) og dels av bindingsverk med 4" x 4" stendere, 1" utvendig- og 3/4"
innvendig panel med 2 papplag (11 stk.).

De ble forsynt med en ca 2 m x 2 m tomret matkjeller under kjok-

kenet samt privet, vedbod og vaskehus med bryggepanne i egne bygninger.

Av permanente byguinger til foreldobig brux under anleggstiden, ble

oppfort i Kongsberg en storre funksjonerbolig i 2 fulle etasjer med 2 lei-
ligheter 4 2 vmrelser, kjokken og bad med w.c. i hver etasje, se tegning

tig 7.
En av disse leiligheter ble benyttet til kontor for 1 & 2 avdeling.

Videre ble i Kongsberg imnkjopt og oppusset en mindre villa til
bolig for overingenitren,

Ved Herbru (ca 11 km fra Kongsberg), ble innkjopt en mindre eiendom
med vdningshus, som ble innredet for 2 familier og under anlegget benyttet av
en assistentingenidr og en oppsynsmann., Det er forutsetningen at dette hus
gsenere under driften skal brukes som dobbelt vokterbolig, Fig. 8.

Ved Svene (ca km 16 fra Kongsberg), ble, istedenfor & bygge almin-
neiig arbeiderbarakker, kjopt eiendommen Svenesund med store huébygninger,
som ble delvis ominnredet og oppusset til bruk for en oppsynsmann og ehdel
arbeidere., Denne eiendom ble senere tatt igjen pA odel, hvorved anlegget
tapte ca kr 25 000.00, men sparte oppfdrelse av en brakke,

Ved Rollag stoppested ble oppfért en permenent betjentbolig, med
2 leiligheter 4 3 verelser og kjokken etc., til bolig for anleggets funksjons-
rer ved 3 avdeling. Denne bygning var en fuksjonzrbarakke, som ble innkjopt
fra de nedlagte Bamble gruber, flyttet og ominnredet billigere enn et ny-
bygg pd Rollag var beregnet til., Huset benyttes nd som dobbelt vokterbolig.

P4 anleggets 4. avdeling ble oppfirelsen av en storre stasjons-

o

bygning pad Kjerre hpl. forsert fram for & skaffe kontor for avdelingen og
bolig for avdelingsingenidren i 2 etasje.

Samme steds ble ogsd oppfirt enkel vokterbolig til bruk for assi<

stentingenior og et mindre hus for kontoristen ved avdelingen.
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siendommen Séndre Skjdnne, senere kalt "Brugdebekk" ved Fagerstrand

i Nore (Gvammen st), ble kj&pt, Pibygget og oppusset til kontor for 5. avdeling

og bolig for avdelingsingenitren samt materialopplag m.v. for avdelingen. Grunn-
Tflate 11%,5 m2. ’
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For ovrig ble det gjort mest mulig fortgang med oppfarélse av endel
av de permanente vokterboliger og stasjonsbygninger etterhvert som planene
herfor ble aporobert, Det ble sfledes i de forste ir bygget doble vokterbo-
liger ved lampeland, Djupdal og Midtstigen, endel enkle vokterboliger ved
Vangestad hpl, Flesberg stp, Fossan, Kjomme, Rollag kirke m.fl., steder, som
ble benyttet av anleggets funksjonmrer og arbeidere istedenfor & oppfdre pro-

visoriske boliger for disse,

4, Isgeforhold og sundhetstilstand.

Ved Numedalsbansns anlegg ble ikke ansatt egen l=ge, da der foruten
4 4 5 lzger og et mindre sykehus i Kongsberg, ogsid var distrikts- eller
kommuneleger pd Fossan i Rollag, (ca km 40), og pd Fagerstrand i Nore, (ca
km 90), som lett og hurtig omtrent hele &ret rundt kunne ni fram pr bil langs
hele anlegget,

De arbeidsdriften var p4 det hdoyeste, ble dog den 16/5.1924 ansatt
en diakon og etablert en provisorisk sykestue med 2 sykesenger i Veggli
vokterbolig, (ca km 60), for eventuell Syeblikkelig hjelp ved ulykkestil-
feller, Diakonen skulle ogsf inspisere anleggets arbeidsbarakker og etterse
de sanitzre forhold, Og stort amnet fikk han heldigvis ikke & gjbre. Etter
et par drs mangel pd virksomhet, og da arbeidsdriften etterhvert ble meget
innskrenket pi grunn av arbeidets fullfirelse, ble diakonen oppsagt og slut-
tet den 10/1.1926, samt sykestuen sloyfet uten at dette etterlot noe savn

ved anlegget.

Der inntraff heldigvis ingen epidemi av smittsom sykdom blandt
arbeiderne, og de enkelte sykdomstilfeller utenom mindre skader, var ogsd
f4. Av stdrre skader var der heldigvis heller ikke mange i forhold til den
store arbeidsstyrke pi 8 - 900 mann, som var beskjeftiget under den mest in-

tense arbeidsdrift i flere ar.

Av skader med dddelig utgang inntraff to nemligs
Arbeider Johan M. Bbe, (dod 1926) og arbeider Gulbrand Ravnsisen,
(asa 1927).

B. BYGGETID OG ARBTIDSFORHOLD.

Da byggetiden for Nore kraftanlegg var avhengig av Numedalsbanens
fullférelse pa grunn av de store og tunge transporter til kraftanlegget, var

det forutsetningen at byzgetiden for jernbanen skulle settes si kort som mulig.
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Sjefen for jernbaneunderstkelsene, til hvem Hovedstyret for Stats-
banene henholdt seg, satte byggetiden for Numedalsbanen til 3 - tre - &r
under forutsetning av en Skonomisk og rasjonell arbeidsdrift, (se St.prp. nr.
108 for 1918, side 37). Det var da forutsatt i lste byggedr en arbeidsstyr-
ke p& 450 mann, i 2det Ar 1100 mann og i 3die &r 740 mann samt i en 4de ter-
min 400 mann. Bn forkortning av denne byggetid med 1 Ar antok man ville med-
fore en merutgift av ca 1 mill. kroner og Departementet <£ant derfor at der
ikke burde regnes med en si kort byggetid som 2 Ar, Det viste seg ogsi at
dette neppe hedde latt seg gjennomfire blde av tekniske og Skonomiske grunner,
idet den virkelige byggetid fra anleggsarbeidet ble satt igang for alvor i
1921 til skinnegangen ver framme p2 Rodberg i 1926, nemlig ble ca 5 &r., Der-
til kommer at endel arbeider ble pdbegynt alt i 1920 og at etterarbeider i
storre utstrekning p&gikk til banens 8pning hidsten 1927.

. Byggetiden kan s&ledes ialt settes til 6 4 6% &r foruten de rest-
arbeider som er utfort i 1928 og endel mindre arbeider i 1929,

Arbeidsforholdene var meget forskjellig gjennom anleggstiden pa

grunn av de varierende tider, med sterkt Skende arbeidsléshet i de senere ar.
I den forste tid var arbeidsforholdene sterkt preget av de sékalte "gode
tider" - jobbetiden - med sin uro og store krav p& hoy arbeidsfortjeneste.

Der var dog som regel tilstrekkeiig tilgang av arbeidere - del-
vis wed overflytting fra Sérlandsbenen - om det enn ikke alltid var lett &

8 nok dvede fagarbeidere, serlig murere,

Iette er jo forresten en foreteelse, som har tiltatt stadig i lengere
tid. Men verst var ubetinget den stadige uro som var gitt arbeiderne -
likesom for Ovrig ogsd andre samfundsklasser - i blodet etter kun & utnytte
de hoyeste og beste sjanser til god fortjeneste, uten hensyn til forholdene
for ovrig, arbeidets varighet og framtiden,

Derved oppsto en hyppig skiftning av arbeidsstokken, som var

uheldig for en rasjonell arbeidsdrift.

Under sidanne forhold var det rimelig at arbeidet ble dyrt. En
sterkt medvirkende grunn hertil var ogsi at ved det annet store anlegg i Nu-
medal, nemlig Nore kraftanlegg, som ble drevet samtidig med Numedalsbanen,

var arbeidspriser og arbeidsfortjenesten alltid endel hiyere enn ved jernmbanen,

Dette virket serlig p& jernbanens ovre avdelinger, som 18 nmzrmest opp til
kraftanlegget.
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Foruten tilreisende, profesjonelle arbeidere, ble der ogsi beskjef-
tiget en hel del folk fra Kongsberg og Numedalsbygdene, ialt ca. 513 mann
(ca 27 %), dog vesentlig i sommerhalviret og med jordarbeide o0.l., men som

regel i flere Ar gjennom anleggstiden.

Til sammenligning kan nevnes at det samlede antall forskjellige

arbeidere ved Numedalsbanen har vzrt 1907 mann,

Da arbeidslosheten overalt i landet begynte & tilta, ble der ogsd
ved Numedalsbanen fra 1/1,1922 igangsatt nddsarbeide for & beskjeftige flest
mulig folk utenom de som kumme inntas etter den ordinzre bevilgning, Her-
til ble tillatt anvendt ca kr 1 500 000, som skulle refunderes av senere
ars ordinzre bevilgninger, Til dette nddsarbeide, hvorfor der var satt
egne, lavere lonnssatser, ble inntatt b2de dvede og mindre Svede arbeidere
og disse ble beskjeftiget med omtrent lignende arbeide som de "ordinsre"
arbeidere, men etter mindre enhetspriser i akkord, da deres fortjeneste

ikke skulle overstige visse grenser etter forsdrgelsesbyrden.

Denne forskjellige betaling for samme arbeide og begrensning av
fortjenesten ved akkordarbeide virket meget uheldig og nedsettende p& ar-
beidsydelsen, s& det foltes som en stor lettelse bide moralsk og administra-
tivt da nddsarbeidet ved Numedalsbanen opphérte den 1/7 1923, etterat det
av bevilgningen hertil var anvendt ca kr 895 000.

Angiende utstrekningen av nddsarbeidet og de herunder oppniede
arbeidsfortjenester, henvises til de grafiske oversikter fig 10, 11 og 14.

C. BYGGEARBEIIET.

1. Transportforhold.

M@llom Kongsberg og Svene, ca 16 km, ligger jernbanen og hovedvei-
en pAd hver sin side av vassdraget uten bruforbindelse over dette. PA samme
side som jernbanen fdrer en pd enkelte steder meget dirlig og bakket bygde-

vei, som anleggets transporter .derfor var henvist til pd denne strekning.

Niar unntas et kortere stykke nsrmest Kongsberg, hvor lastebil til
ndd kunne brukes, mitte her transporten foregd med hest og dertil i smi
lass pd ca 6-700 kg pd grunn av de mange bratte bakker, Transporteu falt
derfor kostbar pf denne strekning.

Fra Svene til Ulvik (Djupdal st). ca 25 km, gdr linjen langs hoved-
veien, s& transporten her ble lett og zorholdsvis billig, aa der kunne kjo-

res store lass p& ca 1000 kg og i sommerhalviret brukes lastebil.
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Fra Ulvik til Brohaug bru, ca 15 km, gér atter banen og hovedveien
P& hver sin side av Ligen uten bruforbindelse og pd jernbanesiden kun en
gammel, primitiv bygdevei pd& en del av denne strekning, Omtrent midtveis
ved Bjorgesund (Rollag st) var dog et gammelt fergested med adkomst fra
hovedveien, Her ble 3die avdelings hovedmaterialopplag med smie og snekker-
verksted lagt pd vestsiden av L&gen, hvortil transporten kunne foregd pr
bil. Fra dette opplagssted ble s& materialene ferget over Iagen og utkjort

med hest til arbeidsstedene,

Mellom Brohaug og Veggli stasjon fdlger igjen banen langs hoved-
veien pd en lengde av ca 6 km inntil Myklestu bru, hvor hovedveien gir over
pad Ostsiden av vassdraget, mens jernbanen fortsetter pd vestsiden helt fram

til Rodberg stasjon,

P4 denne strekning av ca 30 km er det meget dirlig med vei langs
jernbanen, idet det kun var enkelte korte, usammenhengende veistubber, som
var framkommelig med kjoreredskap og ingen bxuforbindelse f£f6r jermbanen
forst langt ut i anleggstiden etter lange forhandlinger om bidrag av fylket
og Nore herred, bygget den nye veibru over Ligen ved Brugdebekk (Fagerstrand)

ved ovre ende av Norefjorden for tdkomstvei til Gvammen stasjon,

Det ble derfor pd denne del av banen oppfort materialskur i nsr-
heten av hovedveien ved Kjerre, Sunde (Rravikfjord hpl.), Hvale (Norefjord
st) og Brugdebekk (Gvammen st), hvorfra redskaper og materiasler si etter-
hvert ble fraktet over resp. Idgen, Kravikfjorden og Norefjorden pd ferger
og fordelt pd arbeidsstedene,

P3 Kravik- og Norefjorden ble fergene buksert av motorbiter med
5 HK motor. Fra stranden og opp til arbeidsstedene mitte si materialerne

de fleste steder bzres fram,

Til landeveistransportene ble foruten leiede hester anskaffet 2
stk 2 tonns Trafic lastebiler og 2 stk., Dodge varebiler for ca 7-800 kg
last, Sistnevnte ble foruten til mindre varetransporter ogsd benyttet til

inspeksjonsreiser og persontransport,.

Bilene ble opprinnelig nermest anskaffet for & motvirke de hiye
kjorepriser, som i begynnelsen av anleggstiden ble forlangt for hestekjo-
ring., Disse var da oppe i over kr 2,00 pr tonn-km for kortere avstander
og ned til ca kr 1,40 pr tonn-km for de lengere, men falt etterhvert til
omtrent det halve, dels pd grunn av det alminnelige prisfall, men forment-

lig ogsid pa grunn av at anlegget med egne biler fikk trykket disse priser

hurtigere nedover til et mere rimelig nivé§.
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Etterhvert som banen ble skinnelagt fra Kongsberg,vble selvfolgelig
anleggets transporter besorget av tog sd langt som mulig under grusningen i
sommertiden og den midlertidige trafikk i vinterhalvlret. Siledes ble all
jernoverbygning til de storre bruer vinteren 1924/25 kjoért med tog til Fossan
(ca km 38) og derfra med hest pi vinterfore fram til brustedene. Denne kjdring

ble utfsrt pi akkord, likesom ogsé det meste av materialkjdringen, szrlig fra
Kongsberg.

For personbefordring p2 inspeksjonsreiser o.l. ble til anlegget
straks i 1919 anskaffet en "Overland" 7 seter personbil som viste seg nmeget
hensiktsmessig. Senere ble anlegget ogsd tildelt en "Fiat" personbil fra

Statsbanenes automobilavdeling i 0slo, da denne opphdrte med personbeford-

ringen der.

Samtlige biler, der ble anskaffet til de hdye priser i begynnelsen
av anleggstiden, har mittet avskrives omtrent helt ved ompostering til arbeids-
kontiene for materialkjoring samt til konto D (Administrasjon) og konto N. for

personbefordring under inspeksjonsreiser og flytting av arbeidslag etc.

Omkostninrene ved bildriften inkl. avskrivninger har jelt beispet
seg til kr. 307 378, der fordeler seg séledes:

Tabell 4 Sammendrag

An- |Anskaf- | Avskrivning ph: | Sum Sum Sum ut-
Bilsort |tall|felses- | Kutomo-]| Stall avskriv- for—z) gift i Ann,
s tk.|omkost. | biler | og ut- | ning bruk ™/ |alt
for bi- styr
lene kr. kr. kr. kr. kr. kr.
Person~ lﬂ
biler 2f 27 2507 26 250 | 8 436 | 34 686 | 28 163 |62 849 |1) "Overland"
sept. 1919
Kr. 10 250
"Fiat" aug.
1921
|Varebiler
"Dodge" 2 22 087 19 687 T 040 | 26 127 21 532 {58 259 Kr. 17 000
Laste-
biler
"Prafic" 21 30 500} 25 000 | 12 730 | 37 730 64 372 |102 102
Sum 61 79 837 | 70 937 | 28 206 | 99 143 124 067 |223210
Sjafor-
loon 84168

Totalsum utgift 307 37§=_
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Forbruket fordeler seg sfledes:

Reparasjon, avgifter og assuranse etc. netto kr. 39 552

Gummi " 32 402

Oljer " 6 664

Bensin " 45 967 124 585
+ diverse utgifter " 518
Nettoforbruk kr. 125 067

2. Arbeidets utfdrelse

Alt arbeide ved banen er utfiort av anlegget med unntagélse av jern-
overbygning til bruene, der som vanlig var utsatt pd kontrakt etter anbud til

innenlandske verksteder.

Anleggsarbeidet er for den aller vesentligste del utfort pd akkord.
Akkordenes antall er pr. 30.6.1929 ialt 4661 hvorav nsdsarbeide 429, hvortil er
medgdtt 5 550 991 timer, hvorav nodsarbeide 502 037 timer. P3 dagarbeide er
utfort 671 595 tiver, hvorav nddsarbeide 34 763 timer av alminnelige arbeidere

og 485 235, resp. 1374 timer under gruppen bud, flisegutter, kjorere etc.

H&ndverkerne har ogs& i stor utstrekning arbeidet pd akkord hvor
dette har passet, og der er av disse opparbeidet 444 365, resp. 2435 timer. Jfr.
grefisk fremstilling fig. 10 hvorpd er angitt de av hver gruppe utforte timer

pr. kvartal.

Til sammen er sdledes utfort i alt 7 152 186 arbeidstimer, hvorav

som nddsarbeide 540 609 timer, eller ca. 7,56 %.

I arbeidslonn er herfor i alt utbetalt kr. 13 241 622,49 pr. 30.6.29,
hvorav for ntdsarbeide kr. 810 964,79 eller ca. 6,1 %.

Da der serlig pd den nedre del av anlegget var betydeiig mere jord
enn fjell og annet arbeide som egnet seg bedre til & utféres om sommeren enn om
vinteren, ble der stor forskjell pd den arbeidsstyrke som kunne beskjeftiges

Sommer og vinter,

For & skaffe vinterarbeide til flest mulig arbeidere, ble derfor
mest mulig av fjell- tunnel- og delvis murarbeide henlagt til vinteren i den
utstrekning som arbeidsplanen og en Skonomisk arbeidskraft tillot det.

Arbeidsstyrkens variasjoner vil sees av etterfdlgende grafiske

fremstilling fig. 11.
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Fig. 10
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Alt planeringsarbeide er utfort for hidnd og for transport av massene
er brukt trillebdr pd korte avstander, som regel kun opp til meks. ca. 50 -~ 60 m.
For lengere transporter ble anvendt decauvilleskinnegeng fra 7 - 12 kg/m skinner,
(uantagelsesvis et mindre parti gamle, utrangerte 17 - 19 kg skinner i store
fjellskjzringer, hvor der var lett adkomst for framskaffelse), og alminnelige
3/4 m3 jernvagger eller ca. 3/4 md trevagger av en spesiell lav konstruksjon,
der kan brukes bdde som for- og sidetipper. Disse ble opprinnelig eksperimentelt
konstruert og forarbeidet av smed Knut Hansen ved Sérlandsbanen, 1Ste avdeling,
og patentert av ham. Denne konstruksjon ble ddg i vesentlig grad forbedret ved
Numedalsbanen etter forslag av avdelingsingenitr W.Sandberg, idet han bl.a.
gjorde lavetten (understellet) kvadratisk, hvorved man ved & snu vaggkassen 90°

kan bruke samme vagg bide som for- og sidetipper. Se tegning fig. 12.

Videre ble til- samme understell gjort en 16s lav lem til bruk som
tralle for steintransport. Ved disse forbedringer ble det tidligere nddvendige
antall vagger og traller sterkt redusert - foruten at det ble oppniddd en ikke
uvesentlig materialreduksjon i hver vagg - med derav filgende betydelige bespa-

relse i anskaffelsesomkostninger samt i opplastnings- og transportomkostninger.

For lastning av stdrre stein pd tralle, ble i stor utstrekning, med
fordel som minst representerte en mann, anvendt lette, trebente stubbebrytere

av modell fra firmadt Pay & Brinck i Oslo.

Nar transportlengdene ble storre, anvendtes som vanlig hest, og ved
serlig store lengder, 6 HK Daimler motorvognlokomotiver, (se fig 13). Av disse
ble til anlegget anskaffet 2 stk, som ble endel benyttet. De var etter pris-
nivéet forholdsvis billige i anskaffelse, ca. kr. 3 800 og hensiktsmessige i
bruk, men av noksd simpel utforelse, serlig i lagere o.l. De er forsynt med
hindbremse, som virker ved 4 klosser pd den ene aksels hjulpar. Kjorehastig-
heten kan reguleres i to trinn: 3,4 km og 9,5 km pr. time, og de trekker da
félgende brutto tilhengerlast: Ved 3,4 km/t pd horisontal 28 tonn, i 20 %
stigning 9,5 tonn og i 60 % 3 tonn. Ved 9,5 km/t henholdsvis 12 tonn, 2 tonn og

kun lokomotivet alene.

Bensinforbruket er oppgitt til ca. 2 1/4 kg pr. time

Lokomotivets egenvekt med tomme sandkasser er X 400 kg
Adhmsjonslast i fulle sandkasger er 1500 "
Vognforer og bensin etc. ca. 100 "

Semlet adhmsjonsvekt = 3 000 kg
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Fig. 13 Daimler motorlokomotiv
Av andre maskinelle hjelpemidler til anleggsarbeidet ble for stdrre

muringsarbeider anvendt alminnelige, hinddrevne .og motordrevne sementblandere,

kraner, vinsjer, rambukker og pumpsr.

Til muring av brukarrene ved Brohaug bru ble anskaffet 2 stk. tran-
sportable 3 tonns svingkraner, som ble oppstillet p& egne stillas.

En enkel, hensiktsmessig og billig svingkran for hinddrift ble rig-
get opp av spill og andre deler av de vanlige stubbebrytere med tillegg av
ektra toppbeslag, fotpanne, bunnbeslag m.m.

V- ANLEGGETS KOSTENDE

A. ARBEIDSFORTJENESTE OG DYRTIDS TILLEGG.

Planer og overslag for Numedalsbanen ble oppstillet i 1920, men
enhetsprisene ble dog ikke satt etter hoykonjunkturens nivd, idet man forut-
satte en gredvis nedgang av arbeids- og materialpriser framovef gjennom bygge-
tiden. Dette viste seg ogsé & holde stikk.

-,

Nedenfor sammenlignes den midlere timeldnn +i det forste arbeidsir
1921 med den tilsvarende i siste kvartal 1928:

1921 1.10, - 3}1.12.28
Akkordarbeide kr. 2,159 kr. 1,299
Dagarbeide " 1,789 " 1,25

Hindverkere "o2,5% " 1,393
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De mellomliggende variasjoner i den gjennomsnittlige timefortjeneste
i hvert kvartal for ordinmrt arbeide og nddsarbeide vil sees av den grafiske

fremstilling nedenfor, fig. 14.

Pi denne iremstilling er ogsd engitt arbeidede timer i hvert kvartal
for de tre grupper samt nodsarbeidet. Herav vil man f& en ide om hvilken innfly-

telse arbeidsfortjenesten i hver gruvpe har hatt pi arbeidsutgiftene.
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Dessuten er pifort forskuddsbetalingen (minsteldnnen) til de forskjel-
lige tider.

Til disse timefortjenester kom dessuten forsargelsestillegg, beregnet
med 10 ore pr. time for firste forsdrgede og 5 dre pr. time for hver av de ovrige
som saume mann hadde & forsorge. Fra 1.10.1958 ble disse tillegg redusert til
halvparten og bortfalt helt fra 15.3.1929,

Disse utgifter til forsorgelsestillegg ble ikke belastet arbeidskonti-
éne, men etter Hovedstyrets bestemmelse fort pd konto N ’ (tilfeldige og uforut-
sette utgifter), og utgjsér tilsammen kr 863 482. Det er derfor ikke mulig n& &
oppgi hvor meget disse tillegg har fordyret de forskjellige arbeider utover de i

restoverslagene framkomne enhetspriser.

Forsdrgelsestillegget har imidlertid for alle arbeidede timer blde i
ordingrt- og nddsarbeide gjennomsnittlig utgjort ca. kr. 0,112 pr. time, eller
ca 63 % tillegg til samtlige timefortjenester bdde for arbeidere med og uten
forsdrgelsesplikt.

Av andre tillegg som ogsi mi heénregnes til arbeidsfortjeneste, har man
ferieldnn og billetter til Jernbanereise. Billettprisene er nemlig fra 1919 av,

etter kontrollkontorets utregning blitt refundert driftsbanene av anlegget.

Disse utgifter er ogsi-etter gjeldende bestemmelse fort P& konto N, og
kommer derfor heller ikke med Pa arbeidskontiene, hvorpd de ogsi ville vsre ven—
skelig & fordele riktig, men da de utgjor ikke uvesentlige beldp, medtas de i
folgende tabell.

Tabell 5
Ar Ferielonn kr. Billetter kr.
1919 og 1920 3 985 2 943
1921 63 270 12 504
1922 96 321 36 242
1923 141 713 43 705
1924 130 729 51 018
1925 113 329 25 690
1926 72 053 2% 850
1927 27 071 16 660
1928 18 767 7 750
1929 4 156 2 068
Sum __ | 672 307 222 430 _

Til ferieltnn og billetter er altsd tilsammen utbetalt kr. 894 737.

Forsorgelsestillegg, ferieldnn og billetter har sdledes tilsammen ut-
gjort kr. 1 758 221, eller ca. 85,4 % av konto N, og gjennomsnittlig ca. 23 ore

pr. arbeidstime eller ca. 13,3 % tillegg til timefortjenesten.
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P4 grafisk fremstilling fig. 15 er fremstillet sum arbeidet timer

pr. ar og sum utbetalt arbeidslénn pr. &r, samt gjennomsnittlig &rlig fortjene—

ste pr. time for alt arbeide inkl. og ekskl. nodsarbeide med angivelse av sam-

tidige minstelonnssatser for alminnelige akkordarbeider.
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B. MATERIALPRISER

Likesom arbeidslénnen har ogs® materialprisene stadig gé&tt nedover i
lopet av anleggets byggeperiode. Men da de vesentligste materialanskaffelser fant
sted i anleggets forste tid, da alle priser enni var preget av hdykonjunturen,

fikk anlegget forholdsvis mindre godt av prisfallet pid redskaper og materialer.

Ved anleggets start i 1920 mitte nemlig alle materialer anskaffes fra
nytt, da det her ikke som ellers ofte alminnelig, fantes noen rest av gammel be-
holdning, som kunne overtas fra et avsluttet anlegg. Den pd Kongsberg beroende
beholdning fra Sorlandsbanen ble nemlig flyttet til Kragerd sammen med distrikts-
kontoret i 1919.

For & illustrere bevegelsen i materislprisene og den betydning dette
har hatt for anleggets Okonomi, hitsettes for noen hevedartikler de innkjopte
kvanta og de herfor betalte enhetspriser (med tillegg av paldpne transportom—

kostninger) i de forskjellige &r:

Tabell 6
= Dynamitt Sement Jern

kz. By kr. Fustaje b kr. kg. b kr. |
1920 183 | 4,86 200 | 26,16 | 12 715 0,78
1921 16 590 | 4,70 1500 | 23,82 | 9595 0,41
1922 57 500 | 4,095 | 2252 | 23,92 | 21 992 0,335
1923 75 275 | 2,70 2950 | 20,99 | 23 554 0,325
1924 31000 | 3,68 1410 | 26,00 | 28 138 0,31
1925 9100 | 3,74 1840 | 28,28 | 14 525 0,31
1926 2100 | 3,96 1660 | 20,64 | 16 830 0,196
1927 150 | 2,86 488 | 16,48 | 3 201 0,25
1928 31| 4,22 260 | 14,14 5 0,27
1929 9% | 2,52 202 | 12,60 - -
Sum | 192025 | 3,906 | 12 742 | 23,04 |130 555 0,36 %

Ved anleggets avslutning var alle materialpriser falt sterkt, si det
ved realisasjon av restbeholdningen av meterialer og redskaper ved overfdéring

til andre anlegg, til Drammen distrikt og salg til vrivate, ble oppnéddd forholds-

¥is mepet lavere priser enn vanliz nedskrivning skulle betinge. Det ble derfor

bvetydelige beldp som ekstraordingrt mitte avskrives og belastes arbeidskontiene.




50

C. RESTOVERSLAG OG BEVILGNINGER
P4 fig. 16 er grafisk fremstillet anleggets restoverslag for li-

tra a, b, ¢ og 4 pr. hvert &rs 30te juni fra 1922 til 1927, samt de pr. sam-

me dato bevilgede beldp - ordinmre og ekstraordinsre - i hele anleggstiden
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P4 denne fremstilling er ogsi anfort det pr. 30te juni hvert &r med-
gdtte beldp fordelt p& de samme hovedlitra:

forarbeider (konto M),

a
b - andel i Hovedstyrets utgifter,
c

rullende materiell (konto F) og
d ~ anleggets dvrige utgifter, siledes at summen av litra a + d
direkte kan avleses,

Det vil sees herav at restoverslaget (for de ovennevnte 4 litra) fra
1924 av er nedsatt med tilssmmen ve. 2 mill. kroner, og sammenlignet med det
&jourférte, opprinnelige bevilgningsoverslag, hvori inngikk et konjunkturtillegg
Pa kr. 2 160 000, er reduksjonen ca. kr. 5 190 000 eller ca. 14,65‘%.

Av tabellen vil videre sees at det samlede forbruk stadig har llgget
under den ordinsre bevilgning unntagen 1 1922 og 1923, da der ogsi ble drevet
nodsarbeide og den hertil gitte ekstrabevilgning derfor delvis mitte benyttes.
Men det til nddsarbeide anvendte beldp, ca. kr. 895 000, er senere helt inn-
spart. 7

Av de ordinere bevilgninger hensto pr. 30.6.1929 dessuten enn& ube-
nyttet ca. kr. 679 500, som er inndratt etterat der er overfort til Drammen
distrikt kr. 215 000 for restarbeider m.v. og avsatt kr. 88 200 til eventuell
dekning av Nore kraftanleggs krav pd refusjon for planering pd Rédberg stasjon.

Ved Drammen disfrikts overtagelse av Numedalsbanen pr. 30.6.1929
ble folgende beldp av anleggets midler avsatt til eventuelle framtidige utbed-

ringer og suppleringer:

ad Konto B. DPlanering kr. 60 000
" " C. Overbygning " 7 000
" " D. Administrasjon " 40 000
" " E. Bruer " 600
n " G, Stasjoner " 72 000
" " K. Gjerder " 7 000
" " L. Veiomlegninger n 22 000
" " N. Diverse " 6 000

Tilsammen kr. 215 000




52

A

D. BEVILGNINGSOVERSIAG 0G ENDELIG KOSTENDE

De endelige utgifter ved de under litra d. forekommende arbeider innbe-
fattet de ved overleveringen til Dremmen distrikt avsatte beldp samt litra a (fora
arbeider), sammenholdt med bevilgningsoverslaget fért &jour pr. 30.6.1929 vil ‘
fremgd av folgende tabell 7. |

Tabell 7 - ~
Bevilgnings- Endelig kostende pr.
Konti: overslag djour [30.6.29 inkl. avsatt
pr. 30.6.29 til Dremmen distrikt
kr., kr.
B. Planering ceeesecceccccessescscecsnsesesi 11 342 600 10 660 188
C. OVETDYENING eeevrevscovssnscssannsansenel 4 271 500 3 197 946
Ee BIUEBT +cvevenrcessoosssoencsssonssesscss 1 913 600 1l 678 813
G. Stasjoner og vokterboliger m.V. e...eess '3 249 800 : 3 002 136 1)
H. Telograf, $61eFOn «eeeeeeseecnonssnnnnes 163 300 146 885 2)
K. Gjerde(utover distriktenes innldsningssum) 180 266 3
L. Veiomlegninger ««e«-seeeseesssssssssenss| 1 350 200 1119 443
R. BATBKKET «.evveeseecsscessncesnaassaneas| 1000 000 1137 336
S. Transportveier ccccceeesescceccssescecse 100 000 52 433
Numedalsveiens utvidelse ....cceveescessses 20 350 ' 20 350
Sul ArbeidSKONTL «ueuerserereeserenenenenss| 23 411 250 21 195 796
D. AGminiStrasjon c.cececeseccevecscosscsces 2 619 844
N. Diverse (Andre arbeider, familietillegg, | '
billetter, feriepenger MuV.) sececoscssess 3 275 800 2 012 375
SUM 1itTB @ eeeececcecsocseacacecsososacans| 26 687 050 25 828 015
Forarbeider, 14tr8 8 seceececserecensencess 450 000 472 000
Sum 1itra 8 + @ teesccccococvnccesscssscnse| 27 137 050 26 300 015
Litra b. Andel i Hovedstyrets utgifter .... 660 000 617 000
Litra c. Rullende materiell e...oeeeseeesss] 3 000 000 1100 000
Sum 1itra 8 + b+ ¢ + d sescseerenssccsesss| 30 797 050 28 017 015
 J. GTUNNEIVETVElSE u.eesveeesessesesnseesss| 1543100 | 1 665 000
Ko GJOTA® «eevrveeurnnanrensorensencneancns 929 900 _ ss8o00 ¥
Sum inkl, grunn & gjerde ....eeeseesesceeess| 33 270 050 30 240 015
quiggktuftillegg, supponert ....;......... 2 160 000 )
TOLALSUM .. .eveensnsasasssssnssensasonsnsns| - 35 430 050 | 30 240 015
1) Inkl. kr. 88 200 for Nore kraftanleggs plamering Rodberg St.
2) "™ " 12 000 " ‘ekstra kabel i anledning av Kongsbergbanens elektrifiszr-‘ ;
ng.

3) Anleggets utgiff utover distriktenes innl@sningssum.

4) Distriktenes innlssningssum, jfr. konto K. ovenfor litra d.
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1 tabell 8 er vist bevilgningsoverslag og endelig kostende pr_km
bane fordelt kontovis og i forskjellige grupper, samt den regnskapsmessige
forskjell i kroner og prosent av bevilgningsoverslagets summer.

Tabell 8. Bevilgningsoverslag og endelig kostende pr. km bane pr. 30.6.1929

Konti ! Bevil:ér.lings- Endelig21.cos- Forskjell
overslag pr.| tende pre km| log2
km. bane: bane: |
I i kr 1%

B. Planering se..... ceenecesssseanr| 122 226 114 873 |+ T 354 6,0
C. OVErbYENING «-eecceseccesesses| 46 029 34 460 |+ 11 568 25,1
Ee Broer .cccececsescscocscenccnse® 20 621 18 091 |+ 2 5%0 12,3
G. Stasjoner og vokterboliger m.v. 35 019 32 351 |+ 2 669 7,6
H. Telegraf og telefon ecvccccecse 1 760 15683 1+ 77 10,0
K. Gjerde (ialt) eeevveeevcoccccns 10 020 7 955::) + 2 065 20,6
L. Veomlegninger ceeeeeseeeseense| 14 549 12 065 |+ 2485 | 17,1
R. Barakker (arbeiderboliger) -...| 10 776 12 256 |+ 1480 | 13,7
S. TransSportveier eeecesecoescsees 1 078 565 |+ 513 47,5
Numedalsveiens utvidelse e.ccoce.. 219 239 - -
Sum arbeidskonti pre. kKme Xx) eesee| 262 297 234 416 |+ 27 880 10,6
D. Administrasjon eeeeevececencens 20 057 28 231 |+ 8 174 40,8
N. Diverse (Sosiale utgifter) ....| 15 243 21685 |+ 6442 | 42,2
SUM secoescacescsrccncccsovesscsss | 297 597 284 332 |+ 13% 265 4,5
M. Forarbeider cecceeceeececesess.| 4 849 5 086 [+ 237 4,9
Sum inkl. forgrbeider esceecccocsss 302 446 289 418 |+ 1% 028 4,3
Hovedstyrets utgifter esecececceces 7 112 6 648 |+ 463 645
F. Rullende materiell eccecececees 32 327 11 853 |+ 20 474 | 63,3

341 885 307 920 |+ 3% 965 10,0
Je. Grunnervervelse seecccscccecsse 16 628 17 942 |+ 1 314 7.9
Sum inkl. grunn og gjerde e...c... | 358 513 325 862 |+ 32 651 9,1
RKonjunkturtillegsZ ccoeececcoscssces 2% 276 0 [+23 276 | 100,0
TotalSum Pre KM ..ccoecoooseeeesee | 381 789 | 325 862 |+ 55 927 14,3
x) Herav refundert kr. 6 000 pr. km. bane av de bidragytende distrikter.
xx) Inkl. gjerde. Banen lengde = 92,8 km

Fordeling av utgiftene ved anlegget pr. 30.6.1929 i kroner og present-
vis er félgende:

1) Utbetalte arbeidspenger «..ecececeicecesseconcecannss 13,82 millekr = 52,96 %
2) Forsdrgelsestillegg, feriepenger og billetter for arb. 2,00 " = 7,69 "
3) Anskaffelser (utenom lokomotiv OZ VOBNET) ceveccvense 7,68 " = 29:42 "
4) Administrasjon (utenom Hovedstyrets utgifter) secsces 2,59 v = 9,93 "

Sum utenom grunn-o0g gjerderefusjon eecreeeeeeenecceescos 26,10 mill.kr =100,00 %
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VI UPGIFTER PA DE ENKELTE KONTI

Konto B. Planering

Av tabell § sees masser og kostende (inkl. alle avskrivninger pd raédska-

per og forbrukssaker w.v.) av arbeidmr p2 denne konto, bdde samlet og pr. enhet.

Tabell 9 Konto B. Planering

Post ' Antall g kr. Rostende kr.
Jord 1 linJen cveeeeccecssaceaeasse m3| 552 782 4.34 2 400 03%4.08
utenfor linjen ....o0evs0veees 90 808 3.81 345 671.76

Ur D iiiiiiiiiieiiiiiennenennee.s M| 22 655 5.78 246 369.37
Fjell i linjen .ecveveevvssnecseces 224 239 12.44 2 790 143.19
" utenfor llygen crevetsassssss ! 21 999 6.40 140 748.51
Fjellrensknlng eteceriescceassaee 791 671.47
M‘lr #Ptesssrsersssccsesessessennsee " 259405 60074 157 €08002
M!lrfotsprengning LI AN B B B O B RN BE BN B YRR AR B B NN " 53 15'53 82‘3.30
Muret steinfylling ...cceeeesecesnes 6 144 14.76 90 664.62
Steinbekledning LN AN B BE BE BE BE BE Y BN BN BN BN BN BN WY B A 3 m2 2 657 16.20 43 053.74
Torvbekledning eiceeecesscecccssene 1 757 1.48 2 608.50
2 305.7 662.93 1528 521.38

T‘lnnel ocooa-o.ooo.-)o..o.oon.ooooom

Utmring av tunnel 2/ ...i.eeveeins ® 121.2 | 1 431.94 173 551.67
BallaStmur ..cossevsrscacovesnccaae 15 252 4.18 63 758.24
Apen renne, delvis med 4)jern-
betongdekke ..seesissvscescvsnssens 44.5 136.83 6 088.90
Stlkkrenne 06 X 06 M vvvenccnenes 1 863.85 127.15 236 998.03
0.6 X 0.9 M eonennansnas 1 538.7 145.54 223°953.35
" 0e6 X 1e2 M evsvevacenas " 369.4 174.66 64 502.14
" 0.8 X 1.2 1 scvevsnnnsee 137.0 200.17 27 423.28
" 068 X 1.5 M sovececnnses " 127.45 344 .66 43 927.83
Hvelvet renne 1.0 x 1.5 m voveeeeas ¥ 163.15 622.83 101 615.41
" T 1.5 %X 2,25" vevnnenes 773 790.32 61 092.20
Jernrérrenne 1.2 m @2/ .. viiieans. " 5.0 | 1 154.37 5 771.88
Linjegrofter, jord c..cececoccceses 21 467 1.37 59 459.53
" Fjell voeeennennsseas M 4 274.5 3.81 16 265.00
Overvannsgroft, jord .eeecececessece 14 155 3.47 49 138.92
" fjell .c.viveennneae 1 188.5 10.30 12 242.20
Drenering, grofter, masseutskiftn.6) " ‘ 386 432.02
Matjordavtaging s.eeeeececcenesesss m3| 24 675 2,36 58 870.37
Matjordpdlegging cecesesseccnceess. 2| 159 331 0.55 87 911.44 ;
Ordning av steinskrdning ......oe.. " 89 707 0.67 59 947,04 L
Avpussing av Plan .c..evececcceossses 73 219 0.69 50 405.11
Skogrydning 7)....cevsveseseeess aroca| 16 800 5.75 96 687.90
Bekkeregulerlng JOrd eivisecievecss M3 8 070 5.73 46 T702.03
f£jell evevievoccnee " 993 17.50 17 378.17
" .35 S 430.5 20.64 8 885.83
" UL svssccocesannsss ! 324,24
" steinbekledning ... m2 875 14.10 12 342.92
Omlegglng av t81efon c.veevecsccens 43 066.45
" vannledning ....oeeee ' 8 374.60
" " 1lysledning cececeeees 87735
Elveforbygnlng ceseevesesssesscsnns ’ "4 325,60
Diverse og uforutsette utgifter ... 123 952.68
sum ____ 10 660 188.27
1; Inklusiv Rundberguren. 4) Bru 1.5 m v/Kittilsland unntatt,
2) 28.3 % av £jell i linjen. overfort til jernromrenne

3) Eksklusiv nedsprengning av tunnel, 5) Ut£6rt som bru, 1.5 m spv.
inklusiv ekstra sidestéttemur. 63 Bevilgn. oversl. kr. o 000/knm.

7) Inklusiv branngréfter.
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I tabell 10 er vist detaljstatistikk over omkostninger og material-

forbruk m.v., samt arbeidsfortjeneste i akkord for:
1. Jord i linjen,

2. Fjell i linjen og

5. Tunnel,

hvorav vil sees enhetspriser og sum for hver post ved hver av anleggets avdelin-
ger samt samlet for hele banen.

1. Jord i ltn:un
‘ | ! ¥ , for materialforbruk m.v. Sum Pil fordeling pé. 3 5\71'1 ge Omkostnin g
| b V e | » t V V ) tt Si ‘Hest O‘ 2 Annen trekk ad-d _ arbeiderne . ut- omkostning i alt .
U= G Ut 8 X7 Lunte Fenghetter . med mnann t. fradra arbe e ) ! ,
Avde- Kk OX™ n stoff - 1se 2 - ; -
. | ‘ K OrtJ o xr 1
Ekpr kg kr Ring kr | stk r kr FOI'tj lex kr xr
. | | ‘ . ; v 2 3 imer [time time I = 2 I 3
[ : . kr | m3 i 7 kr ] kx m kr 1 m3 o m
4 m tle ¥] 3 jstk m3 A pleg n3 mer ftime | la m m t ‘
e R n3 D§ Y kg A kr m3 3 ) . kr . m Y -

» 0(!)6. 0,02 27‘ 11 'o 002 0 002’ 3545 268| 0,02 10,0005 7 4 ‘ : 33 2 - 4 ! 4,015 Vesentlig sand, lave sk jeerd. lang t
00| 0,004 24260] 2,00 48520 0,2?3 5380 0,05, 58720 0,); 5826601 283119 2,03 (),616 71450 0, 02 712860 ’()] R j nger,
327 3 > ) " ) ’ :
1 og 21177550 3,612| 6413800 988, 3540 O, ’ g transport

10440 1322] 5034 0,090,055 399| 279 0,004 0,002 3904| 294| 0,027]0,0 | 958l 0,007 15060] 2,00{ 30120| 0OV} 3722[0,026| 40410|0,282] 500030 260150| 1,921 0,55 | 66910/0,458 | 607350| 4,248 | Delvis stenholdig sand, lave-skjmringer, lang transport
5 | 142953 3,781| 5 - 13 ,009( 0, ’ ’ _

’ 0,41| 44301005 | 27840|0,51 | 343110|184020| 1,868|0,43% 28475(0,317 | 399390| 4,452 Stenholdig lerjord, kort transport
10 0,008 0,006] 8129 558} 0,040,006 [ 1476/ 0,016 6318]2,00| 12636 O, y ,
4 89706 4,135| 3709500 2463 823( 0,027/0,092] 759| 5 s s

' 2| saases| 7238| 22918 0psa]0,173] 1200| 883 0,010 0,007 12792| 922/ 0,097|0,007 | 1211] 0,009 77| 2,00| 19560| 07| 4664 |0,054| 50158|0,577| 494227262591 1,688|0,508 91265(0,6a6 | 635650| 4,782 " " " "
$ [ 133030 4,092{ 5 5 & y ’ ’

| ‘ 86 .2097155'12011 39726/0,0221 0,073 2775 1083 0,005' 0,003 28370] 2042] 0,052/ 0,003 43451 0,008 55417| 2,001 W836| 0,208}18195(0,053) 177128 0, 526 1920027 | 9949201 1,95 |0,56€] 258130] 0,475 | 2355250 4,535 | T eyemmomenits
8 'um ¥543239| 3, I g ’

g: _!;iﬂ.l ii:l.n]en
1 08 2 | 62765|13,848) 859200|26923|118651| 0,43 ]1,90 | 5197! 4798 0,083|0,077| se615| 41640,90]0,067|205750,33 | 18953| 2,00|37506|0,60 {12730]0,21 |198825|3,17 | 660375|328390] 2,011]0,192] 76080 1,21 | 935280|14,90 Tave skjeringer, lang transport
o ’ : s ’ d

§ 39555{10,055| 397740|14520| 63433{0,367(1,60 | 2173| 1489|0,055/0,038| 21310| 1666|0,54 |0,042| 6266|0,156 6792|2,00|13584(0,545| 4008/0,10 | 90446|2,28 | 307294/146690|2,09510,27 | 73500{1,86 | 471320|11,91
) ’ 7 8 » - s . - - ]
4 | 40412)10,50 | 424310[15545] 66624|0,384|1,65 | 2429 | 201110,060{0,050| 24857 | 17240,610,043| 9703(0,24 | 2766|2,00| 5532|0112 | 40690,10 | 69663(2,22 | 334647 |148580] 2,252|0,272| 10720(0,265 | 435030|10,76 Store skjeringer, kort tramsport
y ’ ’ . [l t '
5 | 74886|10,253 | 76635036552 |148791 0,485/1,98 | 4208 | 2919|0,056)0,039| 42846 | 2620|0,57 0,035[10443|0,14 | 9642|2,00 /19284 |0,057| 5569|9,075 (189626 |2,545 | 576724| 267140/ 2,159]0,28 | 106400(1,42 | &72750|11,65 ! " . .
v " - " — - "

"s _— 217618 111, 247 é447500 93540 |397499|0,43 |1,826}14007 llZlBl0,0S4 0,0/5L| 145628 (1017310, 67 10,047 146987 10, 216} 381531 2,00176306 |0, 55 126 476{0,122 Is68560| 2,612 l1279040 89080012,109 0,244) 26675011,226 | 2714380112, 473 I gjennomsnitt
. ’ 4 ’ =

) . ; 5 . e idsutgift i 1. .
mr:z;ilz ﬁz;::;nggozeﬁ%;ntﬂ aniztd:ensk- Fraghr for materialforbruk m.v. Sum T4l fordeling pé {Ut~ |Ovrige Omkostninger
Aven- | Ut juten 885 : . tatt )
lings | tatt jarbeid og uten rensk. Sprengstofs Lunte Fenghetter Smed Hest og mann Annen treky fradrag arbeiderne Vinkl. omkostninger 1 alt Anmerkninger
rensk. - - j
4rensk lkr Fremarittixr Kg xr Ringjkr stk |kr kr kr kr xr fortj.r:'_“; kr kr
ol l:r;dedo : Sum ‘fpr time |[pr |{Sum pr pr ing pr |pr pr ipr pr a Sum |pr pr or pr . [PF S pr pr
l];‘m ir‘m g Y e iy 1.0 | kg o ldlr {l.ew |lem stk Jwr |lemllm stk Jio lem i |l 1w |Bmerler ke [Ian | ke llem = kr ftimer |l |wn | e | 1 | ¥r l.m
T, 1.m . "

7,21517,50| 195204 57224 r54.5 50| 20576116 626,42| 236286} 13748| 60309]36,44 160,00 1849{1317 4,9 (3,50 | 17607 1382|46,7|3,66 8546 22,60) 7937}2,00|15874 42,08 4206 11,15 916341242,93|.144652| 70068 2,564 5,38 16095 42,67 |252381 669,09
loge 311, ] y ) 7 ' 11,
37,9} 500,00 18954 6031(516,60] 19579(6,28f 656,86] 24895 1160] 4639(30,66 122,4-d 157 96(4,15/2,53 | 1625, 118}143,0{2,96 480112,70| - = = = 14213,75 ‘54751144 ,46] 19420 8880 2,1671 4,27 319| 8,41 252141665,28
3 ) gt 4

38,8| 489,65 410670 114225| 551,20| 445439 7,34 677,60| 568372| 28661 |117855| 34,16| 140,50 3556|2299| 4,25(2,75 | 269951849 |52,2|2,20 {12313 14.68]11966|2,00 25932 28,531 4895|5,83 | 163143(194,50| 405229 |181721| 2,23 4,61 42862( 51,10 [611234(728,70 | Lange tunneler
4 -] 838, 405 ’ X

1058,5}481,00| 509121 144464 (500,00] 528591(7,32| 575,90 609597)42863(170003)40,50|160,6Q1 4125|257913,9 2,44 |33459/2075[51,611,96 |11657 [11,01| 7278/2,00|14556 13,751 6798(6,42 | 207668 156,191 401929(174711| 2,236(5,9 [50095 28,43 |639692{604,34 | Korte tunneler
5 1 9 !

s' 2312,4] 490,3711133944 321944 5lé 66111993707 .18|‘ 622,36 1439150/ 86432 | 352806 | 37, 37 | 152, 57 9687 |629114,2 {2,726| 7967|5424 34,52, 346| 32996 |14, 27| 27181 2,00{54 362 23,51116041(6,937 4679201202, 35|971.2301440550)2,,209 5,25 B9371{38,6485265211661,01 | I gjenncusnitt
.um T 2ol 49V A4 . 4 . L : - _ 5
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Den. pa denne konto oppnidde besparelse, kr 682 412, eller ca
6 % av bevilgningsoverslaget, fordeler seg med stdrre og mindre beldp pa

flere av kontoens underposter.

Siledes er en betydelig besparelse, kr 303 700, eller ca 5,6 %,
opprnidd pd jord og fjell i linjen, bdde ved reduksjon av masser og enhets-
priser., Det samme gjelder for jord utenfor linjen, hvor besparelsen er
ca kr 108 300 eller ca 24 %,

For Ur (inkl, ekstra renskning av ur) er oppn3dd en besparelse
pé ca 5,7 %, tiltross for at de uttatte masser er over 10 % storre enn
forutsatt,

Derimot viser fjell utenfor llngen en merutgift pd ca 10 ﬁ, og

s&rlig fjellrensking en betydelig overskrzdelse P& kr 348 000 eller ca 78
% utover de i bevilgningsoverslaget oppforte beldp hertil, Dette kommer
dels av at fjellet pA menge steder har vert 15st og sleppet, men vesentlig
av den ni alminnelig for store bruk av sprengstoff, som river opp fjell-
skriningene i en uhyggelig grad. De vanlige ca 15 % til fjellrensking
viser seg derfor & vsre altfor knapp og burde i stedet vert oppfort med
minst 25 4 30 % av overslagsbeldpet for fjell i linjen,

P4 postene mur, muret steinfylling og steinbekledning er en be-

sparelse av ca kr 184 600, eller ca 38,8 %y vesentligipé grunn av reduserte
masser, men ogsi ved noe billigere utforelse,

Tunnellengden er redu-
- sert med 176 m (ca. 7% og en
~ besparelse av ca. kr. 293 500,
eller ca. 16.1%. Til gjengjeld

har det vist seg nodvendig & ut-

e A, .,

| mure betydelig mere av tunnelene

- enn forutsatt. Fig 17.

I bevilgningsoverslaget
var ikke fiksert noen bestermt
# ' lengde av utmuringen, men bare
oppfért en rund sum, kr. 50 000
b7 hertil.

Der er nd pr. 31.12.29
utmurt i fullt profil.ca. 113.5m
{ foruten ca. 10.3 m oplagermur pd

| en side for understﬁttelse av

AT e it e T, A
Fig 17 Utmuring av Ulvik tunnel II.

usikre fjellmasser. Dessuten er
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pd denne post ogsd fort utgiftene med nedsprengning av ca. 27 m ferdig

tunnel i stedet for & utmure dette parti.

Innbefattet et til Drammen distrikt avsatt beldp,’ kr 10 100 for
eventuell ytterligere framtidig utmuring av ca 11 1l.m, er denne post kom-
men opp- i ca kr 194 400 eller ca kr 144 400 mere enn forutsatt i bevilg-

ningsoverslaget.

P3 ballastmur er sloyfet ca 20 % av lengden, delvis pd grunn av
at der i partier med pukkballast kun er anvendt en ordnet kant av ballast-
steinen. Vesentlig derved er spart ca kr 48 000, eller ca 43 %

Men stikkrenner av alle storrelser er dessverre blitt "et smer-
tens barn'"delvis pd grunn av mindre god byggestein, eller at denne har mAt-
tet hentes langveis fra, En medvirkende grunn til fordyrelsen var ogsé de
vanskelige arbeidsforhold i begynnelsen av byggetiden, da de fleste av
rennene ble utfort.

Tiltross for at der er bygget ca 440 m eller ca 9.7 % mindre
lengde enn forutsatt i bevilgningsoverslaget, er omkostningene kommet opp
i ca kr 95 000, eller ca 15.6 % mere enn oppfért hertil med:godé enhets-

priser,

Av hvelvede renner (kulverter) er utfért 73 m-eller ca 23.3 %
mindre enn forutsatt med en besparelse (mindreutgift) av ce kr 33 600,

eller ca 20 %.

Ved griofting er innspart ca kr 79 999, eller ca 42.5 %, og
av det til masseutskiftning i linjen supponerte beidp, kr-5 000 pr km
bane = ca kr 463 000, er ogsd spart ca kr 76 000, foruten at der er avsatt
kr 14 400 til eventuelle, framtidige utskiftninger som métte vise seg nid-

vendig under driften.

Under anleggserbeidet er bare utfort masseutskiftning pd de ste-
der hvor det var utvilsomt at séidan mdtte foretas, 'Senere er det i ldpet
av 3 4r under den midlertidige vintertrafikk iskttatt hvor det ytterligere
har vist seg nodvendig p& grunn av teleskytning & foreta utskiftning,
hvoretter denne ble utfért den padfilgende sommer i forbindelse med dre-
nering ved 4" - 6" kloakror alene, eller sidanne ror lagt i en enkel muret

renne under linjegroften pd den side hvorfre vannibilsiget kom.

Disse kloakledninger er i 30 - 40 m avstend forsynt med smi kum-
mer for kontroll og eventuell rensning ved hjelp av gjerdewire som er inn-

lagt i rdrene,
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Masseutskiftningene er som regel utfort i 3 m bredde og 1 m dybde
under F,P, hvis der ikke ble truffet p% telefri masse i mindre dybde. Hvor
grunnen besto av leire eller fin sand, er traugets bunn og sider kledd med

ca 20 - 25 cm myr- eller torvlag, hvor sidant med rimelighet kunne skaffes,

Trauget er ordnet med skrd bunn, fra hvis laveste side der
med passende mellomrum (ca 15 m) er tatt avlspsgrofter enteh steinsatt
eller av drensrir til ovennevnte kloakledning eller eventuelt korteste

vei ut i terrenget. Ifyllingsmassen er stein eller ren steinholdig grus.

Matjordavtaging og-pélegging med lange transporter med tog har
kostet ca kr 25 100, eller ca 21 % mere enn forutsatt, mens der p& ordning
av steinskréning, avpussing av planum og skogrydding tilsammen er spart
ca kr 118 400 = ca 36.4 %

Bekkeregulering er blitt fordyret med ca kr 26 000, eller ca 43 %,
og omlegging av telefonledning viser likeledes en overskridelse p& ca
kr 25 700 (ca 148 % av det herfor supponerte overslag), da alle onleggin-
ger av rikstelefonen er utfort av telegrafverket for anleggets regning i
betydelig storre utstrekkning enn forutsatt og vel ogsd strengt pékrevet,
likesom de ogs samtidig er fornyet og satt i tipp topp stand istedenfor
det gamle utstyr.

Av det til elveforbygging oppforte beldp, kr 41 000 er kun an-
vendt kr 4 300, hvorved der pd denne post ved reduksjon er innspart ca
kr 36 700,

Endeling er der pd4 den store sekk: "Diverse og uforutseede utgif-
ter", som for konto B var oppfort med ca kr 184 300, innspart ca kr 60 300,
eller ca 32.5 %, tiltross for at den store flom i 1927 gjorde endel skade,
hvis utbedring delvis er fért pd denne post.

Konto C. Overbygning,

Bevilgningsoverslaget fort 4 jour kr. 4 271 500 00
Endelig kostende " 3 197 945 00

Besparelse kr. 1 073 555 00, eller 25.1 %,

For sammenligning av hovedgruppene: overbygningsmaterialer, ballast-
tering, skinnelegging og pressing, justering med vedlikehold, utkjoring av

skinner og grus etc. samt linjeinventar m.,v. mellom de i bevilgningsoversla-

get oppforte og de hertil medgitte summer, nenvises til pmstlende tabell 1l.
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Tabell 11
Bevilgnings- |Endelig. | ‘Forskjell. Dessuten anvendt
overslag kostende + merutgift [av bev. | ompostert over-
Post fort ajour + mindreutg. | over- skudd p& midler-
slag tidig trafikk
kr. kr. kr. 4 kr.
Overbygnings- .
materialer .....4 3 047 988 2 046 781 |+ 1 001 207 32,8 -
" ekstra - 21 673 |+ 21 673 - -
Ballastering, ,
(grus, pukk) ... 807 638 718 562 |+ 89 076 11,0 -
kinnelegging, _
Pressing eeeceses 92 832 112 519 |+ 19 687 21,2 35..500
Justering og
vedlikehold «..«. 92 832 114 676 |+ 21 844 23,5 39 000
Transport av skin-
ner og ballast .. 92 832 97 837 |+ 5 006 5,4 11 543
Diverse og av-
runding seceeeees 44 546 26 |+ 44 520 99,9 -
S UM seveeeoeasd 4 271 500| 3 197 946 |+ 1 141 764 - 86 043
+ 68 210
;\Ietto LA AR BB B R A BBV B B BN BN B BE B B IR R RY IR BN B Y BN ) 1073 554 22_’_1 o e e o e e

x) Skinneklemmer, strekkbolter, landkarsviller.

Istedenfor forutsatte nye 25 kg skimmer med tilhSrende smideler, er
auvendt 4 sorter gamle, utbyttede skinner fra driftsbanene av félgende vekter pr.
m og i den tilfdyede utstrekning:

30,00 kg/m 10 m lange pd ca. 28,0 km
29 ,76 1" (60 1bs) 75" " " 1" 38,2 ]
o8 ’77 " (58 " ‘) " " " " 7 ’1 "
27.28 " ( 55 ) " 1" . " 39 , 5 "

I vevilgningsoverslaget var oppfért ca. 4735 tonn av 25 kg skinner, uen
ved ovennevnte, Okede skinnevekt mdtte anskaffes ca. 5600 tonn. Heri var dog en
langt stdrre reserveprosent en alminnelig, da det mAtte phregnes endel Skinnebrudd
0g kapping av nedslitte skinneender. Pil gjengjeld ble overfiringsprisen for
disse satt til kr. 100 pr. tonn i betraktning av slitasje og deélvis feil, som ndd-
vendiggjorde en omhyggelig sortering bide wed mottagelsen og under presningsar-
beidet, sant kapping og omboring av en hel del skinner.

Btter slitasjens stdrrelse ble skinnene i hver av de 4 vektgrupper

sortert i % slitasjegrupper ‘med henholdsvis l, 2 og 3 mm underpdl, 08
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disse ble ved pressingen og leggingen sdvidt mulig tatt i serie for at
det ikke skulle bli mere enn ca 1 mm hoydeforskjell mellom sammenstoten-

de  skinner,

Samtidig med skinnene ble ogsé overfirt gemle underlagsplater
for alle skinnevekter og lesker for 30 og 29.76 kg skinner, mens der ble
anskaffet nye og lengere (600 mm) lasker for de to minste skinneprofiler,
da underkant av skinnehodet p& disse var endel nedslitt av de tidligere
benyttede kortere (500 mm lange) lasker, Derved blir de nye, lengere las-
ker liggende an mot skinnehodet kun pd de ytterste ca 50 mm i hver ende
og tillater en til nedslitingen svarende nedbdying av skinneendene, hva

der har vist seg & vere uheldig bidde for skinner og lasker,

Dogghekkene i de gamle lasker passet dessuten heller ikke til

dogghullene i underlagsplatene,

Det ble forstkt & bruke endel gamle laskeskruer, men dette matte
oppgis, da de p& grunn av forurensning ikke viste seg & vare tjenlige til-
tross for rensing og smoring av gjengene, De vesentligste laskeskruer
ble derfor anskeffet nye, likesi skinnespiker (dogs),

Skinneklemmer mot skinnevandring var ikke forutsatt anvendt, men
deét.viste seg nodvendig & pAsette sidanne i de sterke, lange stigninger
P2 25 %

Heller ikke var forutsatt anvendt strekkbolter, men ogsi sidanne

viste seg nédvendig og ble anskaffet for alle kurver med R=250 m og derun-
der for & holde sporvidden riktig, da dette ikke kunne oppnfies :alene med
skinnespiker. En medvirkendé drsak hertil var at dogghullene i de gamle
underlagsplatene ved slitasje i mange tilfeller var blitt for store, eller
var beregnet for annet doggtversnitt, s& doggen ikke fikk den forutsatte
nodvendige stétte i platen.

Av sviller var normalt forutsatt 12 stk. pr 10 m skinnelengde
med forholdsvis reduksjon til 9 stk ved 7.5 m skinner,

Som nevnt under avsnitt IIA, punkt 9, er imidlertid svillean-
tallet blitt 6ket bdde i kurver med R=250 m og derunder samt ved de 28,77
kg og 27.28 kg skinner ogsd i rettlinje og kurver storre enn R=250 m. Der-
ved er svilleantallet Sket betydelig, likesom det i bevilgningsoverslaget
ikke var medtatt de nidvendige sviller til permanente grustaksspor (ca
700 m lengds) og den nddvendige reservebeholdning ca 2 % for driften, samt
reserve for beskadigelse under anleggsarbeidet og kassert som u%jenliga,

Inmnbefattet disse tillegg, er svilleantallet tket fra bevilg-
ningsoverslagets 113,626 stk, til 118,850 stk, eller med 5224 stk (4.6 %).
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Alle sviller er levert impregnert fra Statsbanenes svillekontor,

P4 grunn av prisfallet er imidlertid utgiftene hertil redusert
fra kr 1 136 260 til kr 1 010 310, altsi en besparelse av kr 125 950 eller
ca 11 %.

Til ballast for skinnegangen var i bevilgningsoverslaget forut-
satt kun anvendt grus og denne beregnet med 40 ¢m tykkelse og 2.70 m kron-
bredde, (eller 1450 m° pr km inkl. 10 % reserve), til 134 600 m>. 4 k¥ 6.00
= ca kr 807 600 uten hensyn $il overhdyde i kurver og synkning med nédven-

dig etterpaking serlig pd fyllinger m.v.

Det viste seg imidlertid at dette var meget for lite, idet “den

anvendte ballastmasse er kommet opp i ca 155 000 m3 grus + ca 20 500 m3

underkult + ca 13 400 m3 finpukk = 188 900 m3 3
Dette er ca 37 % mere enn forutsatt, da der foruten ovennevnte tillegg
for overhdyder og synkninger ogsé gikk adskillig grus tilspille utover
fyllingsskrdningene p& grunn av den smale planeringsbredde,4,10 m i for-
hold til ballastens bunnbredde 3.90 m, som altsd bare levnet en teoretisk
bankett av 10 cm p& hver side, Et s& lite "teoretisk" mdl vil.i s3danne

tilfeller i praksis gjerne bli imaginmrt.

eller ca 2 m” pr 1 m bane.

Tiltross for at der siledes er medghtt ca 54 300 m3 mere ballast,

(hvorav ca 25 % finpukk), enn forutsatt, er omkostningene redusert mea ca
kr 89 000, eller ca 11 %, til kr 718 562,08,

Istedenfor gruballast ble det senere bestemt & anvende pukkballast

i alle fjellpartier hvor brukbar stein hertil kunne fles fra fjell--og
tunnelrenskhing og hvorved merutgiften herved ble forutsatt ikke & bli
noe vesentlig, idet det ble regnet med en minimal teoretisk finpukkmasse

av 0.4 m3 pr 1 m og dessuten forutsatt endel besparelse ved sloyfing av
ballastmur i disse partier, hvor det falt wvanskelig og kostbart & skaffe
brukbar ballastmurstein., Istedet for ballastmur skulle her opplegges en
ordnet skrikant av underkultstein,

Imidlertid kom denne bestemmelse for enkelte fjellpartier s& sent
at det vesentligste av renskningsmassene allerede var disponert p& annen
mite, s& der delvis mdtte uttas sideskjering av fjell for & skaffe Btein
til finpukk, hvorved denne ble betydelig kostbarere pia'disse steder enn
forutsatt,

Dessuten viste det seg at denne teoretiske finpukimesse (0.4 m3)
likesom ved grus, var altfor snau pd grunn av overhdyder og synkninger m.m.,

3

sé der gjennomsnittlig er medgitt ca 0.79 m” finpukk pr 1 m og ca 1,2 m3

underkult pr 1 m.
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Pukkballast er anvendt pd 25 forskjellige partier i lengde fra
ca 50 m til ca 3340 m med en samlet lengde av 16.939 km, eller ca 18 %
av banens lengde og en gjennomsnittlig utgift av ca kr 4,90 pr 1 m (kr 4.06
r m3) for underkult og ca kr 10.00 pr 1 m (kr. 12.64 pr m3) for finpukk,
eller ca kr 14,90 pr 1 m bane,

Resten av banen, ca 76.0 km eller ca 82 %, har grusballast av
varierende kvalitet fra de forskjellige grustak men var henvist til &
benytte. Det forste av disse var pd Bevermoen, ca km 4 fra Kongsberg, og
12 i sin helhet lavere enn linjens plan, s& man snart kom ned i grunnvann,

hvorved kun ca 2 4 3 m dybde kunne nyttiggjores.

Dette grustak ble derfor bare brukt til undergrusning inntil
skinneleggingen kom fram til neste grustak ved Gurisbréten, ca km 14.5
fra Kongsberg., Dette var betydelig hdyere og inneholdt god, ren om enn
delvis noe vel fin grué inntil det i bunnen begynte & gi over til mere
kvebblignende masse, og derfor méatte forlates.

e
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Fig 18 Grustak ved Gurisbriten.

Deretter ble tatt opp det store grustak pd Stevningmoen like
nordenfor Lampeland st. p3 nordsiden av Lyngdalselven, ca 21.5 km fra

Kongsberg., Herfra er uttatt betydelig grusmasser ogsd av noe varierende
kvalitet, da der i begge ender av grustaket opptridte remnner av kvabdb og
ellers forekom en del stor kuppelstein, som mitte utsorteres under opp-
lastingen. Der er for dette grustak ekspropriert et betydelig areal (ca.
160 ar) av skoggrunn, hvorav en stérre del gjenstdr for framtidig ballast-
grus under banens drift,
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Avgreningsveksel for dette grustakspor 14 i hovedlinjen med 7.5
% f2ll mot Lyngdalselven bru,

Anleggets storste grustak var ved Trlen i den s.k. "Tjuvehaugen',
ca 50 km fra Kongsberg. Hertil fortes et ca 500 m langt sidespor som pi
en lengde av ca .200 m har ca 15 % fall,

Dette grustak viste seg dessverre & inneholde betydelig mengde
tildels stor stein (rundkamp), som mitte utsorteres under opplastingen og
gjenlegges,

Det siste grustak var pid Skarpmoen, ca km 49 fra Kongsberg, hvor
man like ved banelingen fant meget god, steinfri grus, som er benyttet
vesentlig til justergrus. Her ble ogsd innlagt prov. sidespor ca 200 m

langt,

Skinnelegging og pressing,somibevilg=-
ningsoverslaget var oppfort med kr 1 000 pr km, er blitt betydelig fordyret

P4 grunn av vanskelighetene med det anvendte gamle, brukte skinnemateriell,
som mitte sorteres og behandles pd ganske annen mite enn alminnelig nytt

materiell,

De endelige utgifter hermed er derfor kommex opp i kr eca 112 500,
eller ca kr 1 212.50 pr km bane, hvorved merutgiftene pi denne post blir
kr 19 687, eller ca 21.2 %, Desuten er anvendt hertil kr 35 500 som er
ompostert fra overskuddet pd anleggets midlertidige trafikk,

Justering og vedlikehold av skinnegangen,

som i bevilgningsoverslaget likeledes var oppfort kun med kr 1 000 pr km -
riktignok uten forutsetning om vedlikehold ﬁnder kjoring i lengere tid -

er ogsd blitt'betydelig dyrere. Dette kommer dels av samme grunn Som an-
fort for skinneleggingen, men vesentlig a¥, at den sterke kjbring av gods-
tog for Nore kraftanlegg under anleggsarbeidet nddvendiggjorde et omhyggeli-
gere vedlikehold enn ellers alminnelig bere for anleggskjéring. Tiltross
for at storre beldp ( kr 39 000) av overskudd pd fraktinmtektene ved denne
godskjoring er benyttet til avskriving p& denne post, er anleggets utgifter
hertil dog kommet opp i kr 114 675, eller ca kr 1 236 pr km. Merutgiften
er shledes blitt kr 21 844 eller ca 23.5 %

Posten t ransport av skinner og ballast,

som omfatter kjoring, 1lénn og forbruksseker, leie og vedlikehold av loko-

motiver og vogner samt provisoriske vannstasjoner, lokomotivstall MeVey,

ver i bevilgningsoverslaget ogsd opofort med kr 1 000 pr km, mens de en-
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delige utgifter hertil er blitt kr 97 838 eller ca kr 1 055 pr km tiltross
for betydelig nedskrivning (kr 11 542,64) ogsi: p& denne post ved hjelp av
det innvunne overskudd pd den midlertidige trafikk., Merutgiften kommer
dels av endel vhell, avsporinger, som inntraff av forskjellige grunner

under kjoring bide av arbeidstog og godstog.

P4 posten linjeutstyr m.v., som likeledes var oppfort med kr 1 000

pr km i bevilgningsoverslaget, er derimot innspart kr 6 961, hvorved det
endelige kostende er redusert til kr 85 871, eller kr 924.44 pr kmytiltross

for at der utenom bevilgningsoverslaget er avsatt kr 6 200 til anskaffelse

av eén ny sporrenser m.ve.

Posten avrunding og diverse pd ca kr 44 500 i bevilgningsover-

slaget er omtrent helt innspart, idet alle utgifter er fort pd de poster

de nermest vedkom,

Konto D og N. ADMINISTRASJON OG DIVERSE.

Bevilgningsoverslag fort 4 jour kr 3 275 800,

Endelig utgift " 4 632 219,
Merutgift  kr 1 356 419 eller ca 41.4 %,

Ovenstiende bevilgede belop pd denne dobbeltkonto utgjor kun ca
14 % av de ovrige konto under litra d og har derfor, som rimelig kan v=mre,
vist seg & bli for litet bAde pid grunn av den lange byggetid og serlig
nir det ogs& omfatter konto N, diverse, hvori foruten tilfeldige utgifter,
ogsé inﬁgér de store poster: familietillegg, fribilletter og feriepenger

m.ve. for arbeiderne etter arbeidsoverenskomsten,

Det viser seg nemlig at de rene administrasjonsutgifter under
konto D utgjor ca kr 2 619 844, eller ca 12,36 %, mens konto N utgjor
netto kr 2 012 375, eller ca 9.5 % av de endelige utgifter pd samtlige
konti under litra d. ekskl, D og N, Tilsammen blir altsd D og N 21.86 %.

P4 konto N er dessuten fra andre konti ogsd fort kr 46 084, si-
ledes at konto N brutto utgjor kr 2 058 459, som fordeler seg sfledes (se
tabell 12 neste side):
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Tabell 12

1) Tilfeldige utgifter, kr. 95 806 = 4,66 %
herunder:

Bramskade s ss0s0evssosve lﬂ'. 41 143,44

Transport av arbeidere,

flytting ® 9 008 008008000000 " lo 112,78
Politi (andel refundert

Nore kraftanlegg) eeceeeces " 19 890,67
Numedalsbanens &pning ee... " 5 7%4,62

Tilsammen eseeecee.ss kr. 76 881,51

2) Familietillegg for arbeidere esccosesessssece " 863 482 41,95"
3) Billetter for arbeidere LR R B AU B B I B 3 B B B SR Y SN WY I " 222 430 = 10,80" 85,4 %
4) Feriepenger for arbeidere eceeeesseeeescosses W 672 308 = 32,66"

5) Riks- og sykeforsikring,
diakon m.v.:

RiksPorsikring seeceesceces kr. 157 959,35
Sykeforsikring ( jernbanens) " 35 663,40
Diakon og sykeutgifter .... " 10 810,15 " 204 433 = 9,93"

Brutto tilsammen $000s0000000000s0c00se kr.2058 459 = 100 %

Trekkes utgiftene il familietillegg, billetter og feriepenger
(tilsammen kr. 1 758 220) fra konto N, blir restbelépet pd denne konto
kr. 300 239 eller 1,4 % av de endelige utgifter pi samtlige arbeidskonti
eksk;. konto D og N under litra 4.

Denne prosentsats tillagt forannevnte prosent for komto D (12,36 %)
gir da en samlet gdministrasjonsprosent for konto D og N = 12,36 + 1,4 =
13,76 %, som nzrmest md bli & sammenligne og stemmer overens med de i bevilg-
ningsoverslaget oppforte ca. 14 %.

Legges anleggets andel i Hovedstyrets utgifter, der utgjor
kr. 617 000, til konto D og N, fles anleggets samlede utgift til administra-
sjon eksklusive familietillegg, billetter og feriepenger, & utgjore
kr. 3 537 083 eller ca. 16,69 % av arbeidskontiene p& litra d.

Hertil kommer si ytterligere eventuell administrasjon ved anskaf-
felsen av rullende materiell under konto F.




66
Konto E. Bruer

Bevilgningsoverslaget f£ort djour kr. 1 913 600

Endelig kostende «..... ceveesese M 1 678 912
§§§parelse kr. 234 688 eller ca 12_£43_;%
Nedenfor er pi tabell 13 oppfart et saumendrag av samtlige ﬁtférte
bruer med hoveddata og sum kostende.
Tabell 13 |
{Ped Bru over Undziéizf %%érbyg- izzzgigning 7ﬁ£¥¥%§§71x08tende
nr ning ning » m m kre.
636 |Masovnev jen 1921/22 - Kulvert - 2.5 28 522
1196 Rambergelven 1923 1924 Dip.jernbje. | 9+5 = 37 168
|2015| Lusedaisbekien 1923/23 | " |Norm.bj 5.0 - 42 854
2083} Lyngdalselven " " |Fagverk 27.0 - 143 266
3405| Bv jubekken " " Kulvert 20m
' lang 2.0 | 87 668
4114{ Bekk ved S.Helle 1922 | " |Hvelv - 8.2 | 54715
4227 Djupdalsbekken " 1 1923 Kulvert - 3.5 49 305
4605| Kjomeelven 1922/23 | 1925 |Dip.jernbj. |12.4 - 37 101
4778| Nesevjen " " Kulvert - 2.0 79 394
5292| Traenelven " " | Platebro - 145 | 42 884
5646| Lagen ved Brohaug komi _
| jernbane- og veibru 1922/24 " Fagverk - 650 | 504 714
5809| Hektden 1922/23 " Normebje - 55 38 273
5907| Bekk ved Hvamre 1922/24'| " |Hvelv - 2.0 32 584
5975 " - " Risteigen " 1925 | Norm.bj. 7.5 - 12 862
éo,o,"g S.Veggli elv 1923 " |Dip.jermbj. [10.0 - 20 049
|6090 Hellom Veggli el 1922/23| * |Platebru [14.5 - 39 105
(st vagat elv o  :1923/243 n  |Pagverk  |30.0 - 82 745
*7112‘Bekk ved Skagsoset ' g Normebj. 4.0 - 17 180
7271 Sundeelven o " . 5.0 = 25 185
7367 Teigséen . " "o " 55 = 33 900,
7943| Eidsten 1924/25 | " Fagverk 30,0 - | 90 558
8424} Vetterstsden 1924 " Hvelv - 5.0 47 039
9364| Hallandsbekken 1921 | 1923 | Bekketumnel | - 3.0 | 23 347
9576| Opdalselven 1924/25 | 1926 | Fagverk 35.0 - 208 813
| 1779 291
Ulempeerstgtning p.g.a. minsket spennvidde ved kulv. for Evjubekken 10- 000
| 1789 291
Fragir: Refundert av Rollag kommune for veibru ved Brobaug 110 379
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Av besparelsen er kr 58 200 framkommet ved at 2 bruer som var oppfort
i bevilgningsoverslaget, er slsyfet og, erstattet med store stikkrenner som er
Tort ph konto B. Resten, kr. 176 488 - ca 9 % - er derimot ren besparelse, dels
ved enkelte mindre planforandringer og dels ved billigere utférelse.

Endel av de foretatte planforandringer har dog foranlediget stirre
omkostninger enn forutsatt i bevilgningsoverslaget for disse ‘byggverk.

Den vesentligste besparelse er oppnfdd phd posten jernoverbygning med
stillas, hvortil er medghtt ca kr 184 000, eller ca 27 % % mindre emn oppfrt i
bevilgningsoverslaget.

Av andre poster kan nevnes at der er spart ca kr 10 000 - 3 ¢ - pd
fundamentering og fundamentmur, ca kr 31 000 - ca 6 2 % - p& overmur, ca kr 58 300
- oca 32,8 %, pA amnen mur og ca kr 12 000 ‘p& diverse og vannpumping.

Endel av besparelsen er oppn&dd serlig oppndd ved et enkelt byggverk,
1det den forutsatte, hvelvede renne 3 x 3 m for Hallandsbekken, ca km 90.4 fra
Kongsberg, er erstattet med bekketunnel 3 x 2,5 m hvorved omkostningene er redu-
sert med ca kr 63 700 fra kr 87 000 til ca kr 23 300 eller med ca 73,2 %.

Fig 19,

Anordning for stpming av
Pundament for den lange kul-
vert (2 x 4 m) over Evjubekken
km ca 34 fré Kongsberg.

Derimot er der .medghtt ca kr 20 800 mere 1il elvereguleringer pé grumn
av at det viste seg nbdvendig & foreta flere foranstaltninger hermed enn forut-

satt i bwil@ingsoverslaget og ca kr 11 000 herav er envendt ved bekketumnelen
ved Hallandsbekken og medtatt herunder.

I det folgende er vist detaljert utgifissammendrag for f5lgende 4 bruer:

Bru over Lyngdalselven, km 20,83, fig 20 og 24 og tabell 14.
" " bekk og vei ved Stndre Helle, km 40. 29, fig 21 og 25, tebell 15.
. " Eidsfen, km 76.14, fig 22 og 26 og tabell 16.

" " Opdelselven, km 92.56, fig 23 og 27 og tabell 17.




j ’ 120.2. Spv. 277 Juni 1930,
Numedalsb. Bro over lyngda\se?sa? Km 120, pv-27
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Fig. 20. Bru over Lyngdalselven. Fig. 21. Bru over vei og bekk
| . ved Helle.

89

Fig. 22. Bru over Eidséen Fig. 23. Bru over Opdalselv ved Rodberg
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Tabhell 14 B ru over Lyngdalselven
Km 20.831. Fagverksbru, 27 m t. spv., mellomliggende brubane / 56° 19°

Kvantum| & Utgjor Sum
Arbeidets art kr kr kr
1.Fundament
Graving eeeeesecsess ceraes ceeene ciene m3 4441 4,62 2 051,50
Peling IR R s e m l 830 8’37 15 322’96
SPUNSVEEE +rvesecccnsa ceereraann ceees e 140} 23,09 3 232,08
2.Betong
Steinanskaffelse (pukk)(send pi stedet) 2 824,74
Sement ...iiiieiiiiiiiiieaaaaan evess [fust. 149 3 002,00
Stéping, akkordarbeid inkl. sandansk. m3 156111,47| 1 789,50
Stillas og transportbane ........... . 640,00
Forbruk av redskaper og materialer
samt slit av maskiner .o.eeveeeeceses 1 315,25
Kjoring av redskaper MeVe seeeeveeses 164,50
Sum betong ....ceveienen. m3 156|62,48 9 735,99
3.0vermur og vingemurer
Steinanskaffelse inkl. transport .... m3 657{18,03{11 850,45
Muring, akkordarbeider .e..c.ecessces " 657]31,12{20 447,00
Sementforbruk, 0,51 fustasje pr m3 .. |[fust. 373 8 388,75
Sandforbruk (sandtek ved brustedet) . 350,00
Transportbane, stillas og oppsetting
av kraner ® ® B 8 6 8 20 00 0 5Pt SOt e RS sE 3 515’33
51it av redskaper og maskiner ....... 2 325,08
Sum OVEXTUT seevsesees seee m3 6571 71,35 46 876,61
4 .Bakfyll n 118| 8,97] 1 059,00
5.Jernoverbygening
AnskaffelSe ...cccoveenrcnonnencsas.s | tonn| 48,619629,36]30 598,67
Montering ...eeecevcess cerecersnannes " |116,00{ 5 352,00
Transport av jern c.ee.cciecciccacens " 55,651 2 705,71
Maling 8582060000080 000s000000000e00'e " 41,51 2019,10
SUM toveerecnnnnsonsssanns 48, 619 B3%6,60;40 675,48
6.Monteringsstillas
Anskaffelse av trematerialer ........ 2 839,61
Anskaffelse av jernmaterialer ....... 481,79
Oppsetting, arbeidslonn seesvececeoeses 3 544,45
Nedriving og ilandbringelse ......... 645,00
Fragir: Salg av materialer .......... +1 140,59
Sum monteringsstillas .... 131,10f 6 370,26
Sum jernoverbygning, inkl,
stillas ......... secsveess | tonn 48,619 H67,60] - 47 045,74
T .Brubane L m 265 2 818,42
- 8.Elveregulering i
Graving ............ B 163 2,86 466,00
Jeté, steinanskaffelSe .eveeeeevens.. 1 500,00
" :
st _nfmur}ng SRR R TR TR TP PP " 345{ 11,02/ 3 803,60
einfylling 1 10D sevevsnceccosnenas " 70{ 11,60 813,20
Sum elveregulering ....... ! 6 582,80
9.Vannpumping, diverse | | g 8 541,06
ialt 143 266,16
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Tabell 15 Bru over bekk og vei séndre Helle
Km 40.29 Hvelvbru, 8.0 m spv.

! R &vantum -3 Utgjor Sum
Arbeidets art l kr kr Xr
1. Fundament
Graving ..ceceevsecncisvseenncsesss m? 165 6,12 1 011,50
Vannpumping s.eeeeeeroceneensnanann 260,85
2. Betong
Stéping inkl. stein-og sandanskaff,|" 47 29,00 | 1 366,00
SementLorbruk eoeeiecesescencacanss 705,25
Spunsvegg (forskaling) ....... RN 132,50
Sum betong ...e..... S A 47 47,00 -2 203,75
3. Opplager- og overmur
S5telnuttaing coveveenecreienennnnn. 2 498,10
Steinkjoring ......0vu... ceresenens 737,65
Muring, anskaffelse av bakmrstein
inkludert i akkordprisen +......... 349 33,88 {11 824,50
SandanskaffelsSe .c..veuees. sesensee 949,45
Sementforbruk (ca 0,4 fust. pr m3) |fust. 138 4 294,00
Stillas ........ teessssesennnsoans . . 920,00
Forbruk av redskaper og materialer
samt slit av kraner meve ce.eeve... 2 140,32
Sum OVermur ....ccecvceiiennonn 349 67,00 23 364,02
4. Hvelv
Steinuttaing covvvvvvnninnnnn.. AP 3 309,10
Steinkjoring v.veveeniinannnean. oo 846,10
Huring inkl., tilhugging .......... m3 52 79,20 | 4 115,60
Sementforbruk (0,4 fust. pr m3)....| fust., 21 525,00
Sandanskaffelse ....... trereseneans 125,00
BUESTILLAS 4euvrnrenrnrnennnnnnns .. 1 559,00
Forbruk av redskaper og materialer 381,80
Sum hvelv wee....... ceeenas veolm3 52 | 206,62 10 744,25
5. Avdekking (Hvelv og overmur)
1) SementavpusSing .......c..ce....| tinen 189 1,50 283,50
Forbruk av sement .............. fust.] 10 280,00
8and .ieiiiiiiitiiiintennteanens 8,00
Sum ...... Geeretsesens ceenaass| m3 73 3,79 571,00
2) Avdekking med 2 lag strie og
3 lag goudron og asfalt:
Arveid ... ..iiiiiiiiiiiieeen. ] time 171 283,50
Goudron se....... Sresesecanenaesl kg 720 232,20
ASTRlt vevriieniennarannnn. ceaadm 850 105,15
Strie sviiieiiiiiiiiiietnnnnessm 262 353,60
Koster .......... teseseesasesan 2,40
N 7 73 13,00 949,10
Sum ) 0g 2 seernenennnnnnn. ced| M 73 20,79 1 520,60
6. Bakfyll m3 15 11,00 164,70
7. Gesims (2 murskikt)
SteinanskaffelSe ......ceceviveessss 1 020,00
Steinkjoring ....v.... teseerenaenns 622,80
ATbeid.sevesesecrescinnenenennnanss lom 36,5 | 46,00 | 1 679,00
SHLIIBS wevenrernnnnneneonencncanss 84,00
Sementforbruk ..ovvescscnenennnasss fust. 8 200,00
Redskaper og materifler ........... 114,90
- N I I8 36,5 | 101,93 3 720,70
8. Elveregulering
Graving svuceeicnssssacscsssnansess m3 113 4,15 468,70
5 B 84 41,63 | 3 496,60
Steinsetting 1 16D seevvvanennsnens m2 84 3,13 263,20
Sum elveregulering ........... 4 228,50
9. Muret steinfylling m3 296 25,53 7 556,45

I alt 54 775,32
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Tabellle Bru over Eidsé&en
km 76.14, fagverksbru, 30.0 m, t.spv., mellomliggende brubane, / = 56° 19~

Arbeidets art kvantum‘ Utgjor _j Sun

a
kr kr kr

1. Fundament

GTEVING »eecerernnnnerenrnsasssaeeess |M3 220 | 8,70 | 1 915,86
Pukk et vensssssecvsoenstsssartrsesnce " 34 15.12 514Lm
sm P 9 O 0P S 00000PLEPE NS0 SYOSEIETNS ’ ’ 2 429,86
2. Betong : .
Steinanskaffelse (PuKK) eeevcecocnacs 562,60
sandanSka.ffelse Qtououoococvoco--ooovl ‘ 136,00
Arbeid, Stapning f.oo..‘sncc-.ooo'oo.. ‘e " 48 ].8’60 892,00
Sementforbruk (1.5 £ pr m3) ceeoee.ss |fust 72 2 285,90
Spunsvegg (Fforskaling) seeseececssoes ' 564,80
Slit av redskaper og forbruk av matr. _ 376220
sllm betong ® 0 e s 9000000080000 0 m3 48 97,40 4817,80
3. Qvermur : 1
Steinutta:ing @e0 se0evsncsssesss et e 2 549,%
Steirlkjaring ..QOQv.?.....'...'....I‘O q1,543,m‘
Muring inkl. sandanskaffelse ........ |m3 - 120 | 29,571 3 549,10
Sementforbruk (0.41 pr m3) ee........ |fust 50 | 1 737,80
Oppsetting, flytting og slit av kraner | - 265,40
Forbruk av redkkaper og materialer .. | 475,50
Sum OVEITIUY' ecoecevcorosscacaosse m3 120 ®B4,33 ’ 110119,80
4. Bakfyll | 1 074,00
5. Jernoverbygning : |
Angkaffelse inkl. montering ...-..... |tonn| 59,204 683,38 |40 458,73
~ Transport av brudeler «.....ec.sen0ee 70,00 | 4 142,45
‘L“vlaling ® % 0 00 G OGO PO OLISPIINOCEERIRSOLEOEPEOLOSEEOEEOES 68.40}092 2:21‘80
46 952,98
6. Monteringsstillas . '
Tremterialer ® 8 60060 0000600020880 000000 3017’03
Jernmaterialer ..cceccccscccsccscenss , 243,76
Oppsetting RN NN A A R I A I IR A R R R 1777,80
NedriVing 00 0000 t0 0000000 s resae e . M
Sum monteringsstillas pr tonn .. 88,70 5 250,99
Sum jernoverbygning og monterings+ '
Stillas LRI SN SR A RPN BE R I N B AP I Y N N ] 59,204 mw,m 52 203’97
7. Brubane m 31 2 641,66

8. Elveregulering ' ,
Gra.ving‘...........»z.o-.....u..-.‘...- m3 1518 4’64 7 050,50

Ledemllr S 8 00 0P OB SO P S TR S YPES G000 tee e " 300 26_"24 7 ml ‘.55
SUM seeecercencoceccocsnsascescos - 14 922,05
9. yannpggpigg, . - 1 286,65
10. Provisorisk'bru ) ) , ‘
ﬁ‘&n_S:goI‘t, Stillas OG-oo'-...uo‘o-iuo.o 1062 ﬂ!

falt __ |90559,19
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Tabelll? Bru over Opdalselven
Kombinert jernbane- og vegbru, km 92.56, fagverk, mellomliggende brubane
tespv 35 m / = 900

Utgjor Sum

< $yqrn a

Arbeidets art Kvantun - r Xr
1. Fundament ‘

Graving seeecesrieceerenernnsesceennns|m3 810 | 6,00 4, 860,00
2. Betong _

SteinanskaffelSe seeceececcecceceense 1 766,30

SandanskafTfelse eececeecsvocnseneoass . 2 091,10

SementforbTuk eeeeeveceeiecsnereeneos|fust 205 7 281,00

St0ping, arbeid seveeverns... I & 139 ca?21,00] 2 913,37

Forbruk av redskaper og aterialer og

slit av maskiner eeee.evenn... soasens .1 231,00

sum betong ®v0 s s 0000000008000 n13 159 llo,oo 15 282,77

3. Overmur

Steinuttaing cov et reecnnvovoneveaeaal 1 008 26,00124 114,70

Steil’ﬂijb‘ring ® 2002090000000 resensee " l 008 6,40 6 4-82’91

SteinanskaffelSe eeeeoesceceeccensenosl 4 412,60

Senentforbruk (ca 0.4 pr m3) ee......|fust 434 12 909,44

turing, akkordarbeid e.ccieceviscss..|m3 1008 { 23,00}23 131,95

liaterialer 08 erSkgper fovesescocenn]| 3 276,17“

Transportstillas over elven, oppset-

ting av Xraner meVe sccsecessveencess 5 996,26

su.m Overmul‘ L N N N N e R m3 l 008 81,67 82 324’03

4. Utbedring etter flomskade og sikring

av elvebreddene mot £lom sccveeevceae 5 366,08
5. Bakfyll " 750 7,02 5 400,00
6. Spunsvegg m2 300 | 17,42 5 226,46

T. Jernoverbygning
Anskaffelse inkl. montering «........|tonn| 99.182 574,93|56 945,29
Tx'ansport &V jern lo.-o'ootcuoocoo‘o..- " " 76’15 7 554,64

I‘Jaling S B0 00 2000 PPPEIPGELILIGELTPLOEIEPOIETNTOIE " " 28_.57 2‘834.40
67 334,33
Honteringsstillas
Trematerialer ....... B PN 3 924,32
Jernmaterialer ceccceceessssoacoceses 314,00
Arbeidslonn, oppsetting eveceescoeons 4 540,71
" nedriving ® ¢ o0 000 Psee e 875,40
Iragir: Salg av materialer +_ 154,43
Sum monteringsstillas pr. tomn 95,72{ 9 500,00
Jernoverbygning i alt ..ceeveesn 76 834,33
8. Brubane
Jernbane- 08 vegbr'U eecececccesncoses|m 36 |170,00 6 122,11
9. Vannpumping, ishugging me.v. seseenes 7 396,76

ialt  |208 812,54
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Blant stirre arbeider ved Numedalsbanen frambyr Brohaug bru, km 55.5
fra Kongsberg, s=rlig interesse derved at den er bygget som kombinert jernbane-

og veidbru.
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~Fig. 28. Brohaug bru. Jernbane- og weibru.

Den opprinnelige plan, "Undersdkelaens", forutsatte noe nedenfor det
valgte brusted og temmelig skrdtt over elven en alminnelig bru i to spenn & 40 m
altsd med pilar midt i 1lpet. Denne fant man uheldig, b&de p& grunn av den store
tommerf£loting som finner sted i Idgen og fordi man antok at fundamenteringen
ville bli vanskelig og kostbar. Det ble derfor tidlig bestemt & g& over med ett
spenn (p& mellom 60 og 70 m), idet avstanden mellom elvebreddene ved hoy £l5t-

ningsvamnstand er ca 70 m (dtorste flom - i 1879 - gikk over elvebreddene).
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P4 vestsiden som ligger nermest djupdlen og hvor strdmmen setter
hérdest ph, danner elvemelen en framspringende bratt odde og her var landkarrets
plass gittj det kunne ikke skytes fram foran denne odde, og nordvestre vingemur
midtte slutte sd ner inntil elvemelen som mulig.

P4 dstsiden derimot er det mere utgrunt, strommen setter ikke s sterkt
pé, og her mente man & kunne skyte landkarret noe fram fra elvebredden.

Terrengforholdene pd vestsiden gjorde at linjeretningen fikk en skjev-
hetsvinkel av 70° 4 75° i forhold til strémretningen, men ph grunn av de praktis-
ke ulemper som en skjev bru medforer, valgte man - i bevilgningsoverslaget av mai
1920 for jernbanebru alene - rett bru og en teoretisk vidde av 60 m.

Noe nermere studium av strém- og flétningsforhold hadde man da ikke
hatt anledning til & anstille. Fortsatte undersbtkelser samt planen om & kombi-
nere jernbanebrua méd en bygdeveisbru ledet imidlertid til at man senere dket

spennvidden til 65 m ved tilbakerykning av dstre landkar og oppstilte ny teg-
ning (flg 28), som ble godtatt av det 8. august 1922 avholdte bruskjonn og lagt
til grunn for utfdrelsen.

Elvebunnen bestir av grus og sand iblandet stdrre og mindre stein,
meget fast ved begge landsider, der Svre lag noe ldsere ute i elveleiet. Peling
for fundamentene, ialfall med trepeler, antok man vanskelig lot seg utfére og -
etter nermere undersckelse av grunnen ved provepeling, hvoretter pelene meget
hurtig smadredes, bestemte man seg for - i en fangdam av nedrammede I-jern med to
rammer av tommer og spunsplanker - & grave ned til forndden dybde under lavvann
6g sd direkte pa grunnen,\v&tt eller tért alt etter som forholdene tillot, sidpe
et betongfundament.

Arbeidet phbegyntes histen 1922 med fjernelse av masser over vann,
hvoretter nedramming av I-jernene (D.N.P. nr 24) som gikk ganske bra. Endel ble
forvridd og stuket, men man fikk da det forutsatte anitall ned og i forndden
dybde (xote 196, ca 3 m under lavvann). Vanskeligheten 14 i spunsingen, men ved
& hakke og grave under spunsveggplankene
og med en stor treklubbe ramme plankene’
en.for en eller parvis samtidig med
kraftig pumping kom man da overalt ned
i fornGden dybde, for det meste litt
under betongfundamenfets underkant, 2 &
2,2 m under laveste vannstand som 14 pé
kote 199,0. Det benyttedes 2 pumper
med 4" sugeslanger drevet med 2 stk.

7 4 8 HE bensimmotorer. I-jernene sto

Fig. 30. Fﬁndamentsfﬁpning. i ca 2 m innbyrdes avstand. Spuns-
plankene var 23" x 6". Ss fig 30.
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Det ble to ganske store bassenger man pa denne mite fikk, da den sam-

lede lengde av front- og vingemure der er murt i ett, er 50 m p4 Gstsiden og
noe kortere pi vestsiden med en bredde pd midten av vel 5 m og ved endene 2 m.

Ved vestre kar kom der flere kraftige vannirer opp i bunnen av funda-
mentgruben og da man antok at disse ville kunne vaske ut mortelen ved torrstoping,
ble den undre del stdpt kontinuerlig under vann med "lyre" med en minste &pning
40 x 40 cm. Senere ble der stopt tort.

Ved Ostre kar var der selvfolgelig ogsd noen vannsig, men ikke verre
enn at man fanget disse opp i drensrér og stopte hele fundamentet tort.

Ved all stdping ble det brukt motordrevne blandemsskiner. I den nedre
del av betongfundamentet var blandingsforholdet l=2%-3% og 1 den dvre 1:3:5.

Fjernelse av masser over vann

N7 S T}?’Z var utfort il jul 1922, og i januar 1923
12 pébegyntes fangdammene, der med utgraving
r"'T """"""""" } L2, var ferdig 10. april, da stdpingen begynte
; ! 5 1o og avsluttedes 23. april 1923.
g i g 119 Da vannstanden hele sommeren
i E E 1/8 holdt seg usedvanlig hoy (over spunsveggens
2, 18] 502 i sdl 17 overkant kote 201,5) mitte alt bli sthende
E E E 14 under vann til i september, da flom og
; - Joz i :5"5 f16ting var forbi og muringen kunne begynne.
P | [I37* P8 ostsiden nadde man et godt steinbruad 1
| i 5 §'43 2 km avstand og pd vestsiden lyktes det
' uis ke e d T/ ogsd etter noen stking & finne bra mur-
St o stein ca. 300 m fra brua.
For & lette muringen ble der like
bak front- og vingemure og i hoyde med
opplagerskiftet bygget stillas med skinne-

gang for svingkraner pd traller. S& lenge
det gikk an for kulden ble der utover
hosten murt i mértel, utover vinteren tért

0g da mildveret inntridte, atter i mértel.

All muringen opp til opplagerskiftet var
ferdig i august 1924. Muringen over opp=-

lagerskiftet ble utsatt til etter over-
Fig. 31. Nomteringsstillas. bygningens montering. I oktober S.d., s
snart vennstanden tillot det, p&begyntes
oppsetting av monteringsstillaset, der sto

ferdig ultimo februar 1925 betids til monteringen skulle begynne (fig‘3r).
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Stillaset var det vanlige med peleik under hvert av bruas knutepunkter
og med en lengdeavétiyning 1itt over lavvann og en midt mellom lavvann og stillas-
gulv - fra landkar til landkar. BezrebjelBene var av tre under selve Jernkonstruk-
sjonen og av Jern under heisebukkens ben.

Pelene ble rammet ca 2 m ned i grunnen, men da denne var meget fast og
steinblandet kom man tildels ikke mere enn 1 m ned. Noen setning da Jjernverket
kom pé, kunne ikke observeres.

Angiende den spesielle anordning av kombinas jonen med veibrua meddeles
f£6lgende:

Jernbanebrua er av den vanlige type (halvparabelsystem, lukket bru) og
frambyr intet serlig av nyhetens interesse. Veibrua er derimot bygget etter et
prinsipp, som - s&vidt vites - ikke tidligere er kommet til anvendelse.

Som man ser av tverrsnittet (fig 32) bestdr veibruas berende system

£ /00. /00 /2
NP/2 T
| || —#430.72
H N</0G700.72
/-T-\
AT ¢
*
NS R
S8R SIS sl s
SR SR ||| R
N IR SHITIS Y ol s
el SISS 3|1
N N N
™ TS Y
-1/. \\
L2m 1l Jom
‘ HMaales/ok ;
26 7. 73702 o 0 M0 200 o ,
— SR
4 "
| 2.4 1 L \
Sx6" 2%4%6° .
— — oz I I ox7
B —-800./2 @ 19
+ ‘- — H60./2
< 0. 80.72. iy |
S ' 2 .2 /30./30./2
§ T B
4. §0.80./2
181 i =J60./¥ 1 . ﬁlg: 1%
1 oy < #080./2
- Q| O RS S5,

Fig. 32. Tverrsnitt.
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kun av en bzrevegg, som stir i 1,2 m avstand fra jernbanebruas séndre kvestré)
berevegg. Overgurten er i hvert knutepunkt forbundet med jernbanebruas ved be-
vegelige ledd, der bestir av kanaljern, som med bolter er festef +il gurtene.
Ved bereveggens nedre knutepunkter er anbragt tverrbszrere, som stikker gjennom
vertikalene og er opplagt pd sylindriske lagere i disse. P& indre side av bere-
veggen er tverrbzrerne ved flattjernsstag og bolter forbundet med berere, som
ligger under de 2 bruer (3 hovedb&revegger). Disse berere forbinder veibrubmre-
veggens undergurt, hvor man har en lignende lageranordning som for tverrbszrerne,
med nordre (hoyre) undergurt av jernbanebrua, hvor man har bolteforbindelse.

Bruas forhold under belastning er félgende: En belastning pd veibanen
vil overfdéres som trykk gjennom twerrbezrerens lager til bareveggen, mens det
moment som belastningen utdver pd tverrbaeréren,: motvirkes av de fornevnte flatt-
jernstag, idet disse f&r strekk og overférer dette til den underliggende barer,
som derved vil dve et oppadrettet trykk séivel pd veibrua som pd jernbanebrua.
Det oppadrettede trykk pd jérnbanebrua vil ved ubelastet veibru vere ca 0,3 tonn
i hvert knutepunkt. ~ |

Det vil videre sees at de 2 bruer har anledning til & bevege seg verti-
kalt uavhengig av hinannen, uten at der oppstér brytninger ved forskjellig ned-
boyning av de 2 bruer ved den forskjelligartede belastning.

Brubanen blir av bzreveggen delt i to, sdledes at man pd utsiden av

denne har en kjorebane 2,6 m bred og pd innsiden av gangbane ca 0,7 m bred. Bru-
dekket ar av tre med st slitedekke av 23" x 6" planker lagt p&d impregnert strived

5" x 6"« Stréveden er under kjorebanen lagt omtrent tett i tett, men kun hver
4. eller 5. strioved er forlenget under gangbanen. - langbzrerne bestdr av hel-
valsede bjelker.

Hovedfordelen ved anvendelse av den overfor omhandlede anordning av
en veibru i kombinasjon med en jernbanebru iatedenfor.en veibru uvavhengig av
Jjernbanebrua skulle vere at man sparer den vesentligste del av underbygningen for
veibrua. Ved en fra Jjernbanebrua uavhengig veibru mitte siledes landkarene forv
veibrua gjores ca 4 m brede, mens man ved den omhandlede kombinasjon kun har &
utvide jernbanebruas landker i bredden med ca 1,2 m.

I sammenligning med en kombinert vei- og jernbanebru, hvor kjorebanen
er anbragt pi konsoler p& utsiden av den ene hovedbzrevegsg, har den valgte an-
ordning den fordel, at man ikke far noen fordket belastning pd jernbanebrua pid
grunn av veibelastningen. Man unngdr ennvidere skadelige rystelser pd jernbane-
brua av veibelastningen og fir et lite fortau pd innersiden av veibruas berevegg,

hvor géende kan ferdes uten & vere sjenert av forbipasserende kjéretdyer.
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Den valgte anordning skulle formentlig heller ikke bli dyrere men sna-
rere noe hilligere ehn en anordning med kJjorebane (uten fortau) anbragt pd kon-
soler utenfor den ene barevegg, herved forutsatt, at jernbénebruas 2 hovedbare-
vegger i sistnevnte tilfelle gis samme dimensjoner, hva der av hensyn til den
praktiske utfdrelse og for & f& samme nedfdyning av begge barevegger ved togbé-
lastning md anbefales-.

Anglende monteringsarbeider hitsettes folgende:

Da der i I&gen foregir témmerfldting om ¥$hren, var monteringen forutsatt
& skulle foregh om vinteren, si tidlig at man kunne vere ferdig med demne og fi
fjernet stillaset for flommen og tommerflétingen begynte. P& grunn av forskjellige
forsinkelser kom monteringen imidlertid ikke i gang for i mars mined 1925. fiden
ble derfor svert knapp og Erik Ruuds mek. verksted, som var overdratt sivel le-
veransen som méntering, ble tilholdt & forsere arbeidet mest mﬁlig.

Brodelene ble sendt med jernbane fra verkstedet i Oslo til Fossan
km, 38,5 og derfra kjoért med slede ca 20 km fram til brustedet, hvor de ble lagret
ved bruas nordre énde. Der var fdrutsatt'klinking med pressluft. Etter.ai an-
legget betids hadde oppfort hus og sttpt fundamentene for kompressor og réoljemo~
tor, pabegynte verkstedet monteringen av maskineriet samtidig med den Jvrige
montering den 5. mars.

Forst reistes heisebukken, hvortil medgikk to dager. I tiden 7. mars
til 24smars - 17 dager - ble jernbanebrua utlagt og sammenbygget, hvorpd klinking
begynte. Samtidig som klinkingen av jernbanebrua foregikk, ble veibrua utlagt.
‘Den 9. april var jernbanebrua og den 13. april veibruas bmrevegger ferdig klinket.
Den 23. april var all jernmontasje ferdig.

Den maksimale arheidsstyrke var 16 mann. Under klinkearbeidet anvend-
tes 4 klinkelag, hvor alle klinkeformenn var Svede folk. Til motholdere, nagle-
varmere og hindrekningsmannskep anvendtes alminneliga arbeidere. Den hele mon-
tering ble utfort pd 42 arbeidsdager. Jernbanebruas vekt er 223 907 kg, og vei=-
bruas 79 812 kg, tilsammen ca 304 tonn. Der ble séledes montert ca 7,25 tom pr
dag, hvilket md betegnes som meget bra. Umiddelbart etter monteringens fullfi-
relse pdbegyntes riving av stillas, og 2. mai var alle materialer bragt pd land.

I annen halvdel av april steg vannstanden noe og isen gikk tildels i
store flak, sd der i vel en ukes tid mitte etableres vakthold natt og dag, dels
til & skyte isflakene i stykker ovenfor brua og dels til & stikke isen gjennom
stillasets &pninger. For ovrig foregikk arbeidet sével med under- som overbyg-
ningen uten uhell.

Anglende masser, arbeidstimer, omkostninger m.v. henvises iil sammen-
gtilling tabell 18.
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Tabell 18 Brohaug bru
Sammenstilling av msser; arbeidstimer, omkostnihger MoV e

Enheter i Akkord- Onkostninger
Arbetdets art Medgltte |Betalt for- ; 7 ~
n3, m2, tjeneste Gjor
l.m. Antall |arbeids- |akkord- ( o9 - Gjor Sum | pr. Sum
:11;; or timer pris timelonn : enhet
Q,g,v, Kr. Kr. Kr. Kr. Kr. Kr.
1. EKartlegning og wtsetning 381 ) 1,35 515
15 2,00 30
Redskap~ 08 materialer sceesceseees 36 581 581
2. Fundament
Priovepeling og grunnundersékelse . 1 347 ) 1,74 2 347
46* 2,03 93
Redskap og materialer eeeeceeseces 404 2.844
Gravning over vann c.cceeesseessse] m3 409 1133 | 3,5-8,0 1,99 2 254 5,69
‘Redskap og materialer ...vecececss 75 !
Under vann sveeeescecsvrcesenasnves m3 1277 6215)innt1110,0 1,89 11 773
100" 2,00 134 9,56.
Redskap og materialer ese-veesco... 298 )| 14 534 !
Vannpumping e-cesvscacecsoscncsass 38761 . 1’51 5 847
100 2,00 200
Redskap og materialer--cseeesseses 9 304 [15 351
SPUNSVEZE e +vrseevearcnenianaans ool m2 505 A 1591) 1,64 6 839
198 2,07 411
Redskap og materialer seocececeesn. 15 869 | 23 119, 45,70
BetONng eceescscsesnsescsnsnrcesaces m3 526 13 964 1,94 27 098 i
» 1 2739 2,16 2751
Redskap og materialer ...eveeceses 21 994 | 51 843 97,60
Sum fundamenter ec.eecececsas 107 691
Medgdtt: 1 fat sement pr. m3 betong
3. Overmur (Iandkar- og vingemure). 20 - 352 '
Hur inkl. steinanskaffelse e......f w3 1174 40 561 | 20 - 25:“) 2,09 81 788
7,00
2 694" 2,28 | 6154
Redskap og materialer i oppgjor .. % 269
Redskap og meterialer fordvrig ... 21 780 1112 991 96,20

Medghtt: 0,35 fat sement pr. m3

mur .
Kranstillas c.esecesancrencens

seed 3 344 1,71 5 736
1559 2,00 310
Redskap og materialer sv.eveeveas. 5528 | 1l 574
SUM OVEIMUD eeerecnvescacoons 106,10 | 124 565
4. Bakfyll m3 668 1 429 ca. 6,0 1,89 3 655
Redskap og materialer se...... cene 290 3 945 5,90
Sum bakfyll ecesereceassonsns 3 945
5. Jernoverbygning tonn 303,719 ¢2.707,0 214 703
MALiNg eoevecossenneroscennuannans , 9 625 31,70
Monteringsstillas:
Trematerialer ecvcvee.e..... e 7 347
Jern og SKIUer esseeceoscsnces .e 5 685 ca‘.kr 50
ATbeidBliNnn sesesesrcrceccasacas 6 055 1,84 1 130 Pr.‘l?enn
450" 2,00 912 av jern-
Redskap og materisler eeeeee.... } 39 lovergygn.
Sum jernkonstruks jon maling
08 8111188 ce.iiienrareannces 821,0 249 441
6. Brubane
Jernbanebrua e..sseececcncieieinsd| lom. 66 6221) 1,62 1 005
) 40 1,57 63
Redskap og materialer (innkjsp av
trematerialer, impregnering m.v.) 4 852 5 920 89,70

VEIDIUA seeesvocaorronsonnroranona Loms 70 446 1,88 841

Trematerialer v..veevecereinvonnes 4 813 5 654 80,08
Sum brubane eeseecescecseccsss 11 574
7. Diverse : 6 917
PTotalsBum coeeveennronnonennse 504 714

Herav uwtgjor veibruas kostende som er
refundert av Rollag herred ««..c...... 110 379

dernbanebrua alene 394_3%35

1) Hest og mann.

2) Pris for selve muringen.
3) Pris for selve steinuttagningen.
4) Pris for selve steinkjbringen.
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Konto F. Rullende materiell

Bevilgningsoverslag ..+ kr. 3 000 000,00
Endelig utgift eesscrase " 1 100 000,00
Mindreutgift kr. 1 900 000,00 eller ca 63,3 %.

Det av Hovedstyret oppstillede bevilgningsoverslag for rullende ma-
teriell omfattet folgende: (jfr. St.prp.nr. 69 for 1921, side 20).

Tabell 19
| Bevilgningsoverslag |Restoverslag
Materiell ! 8t.prpynr. 69/1921 |pr. 30.6.29 Anm.
Antall kr. Antall kr.
1-C-0 lokomotiv se..o | 4 800 000 2| 150 000™)) £) overzrs ¢ra
, driftsbanene
MOtOTvOgner «e«seee- . - - 4 269 855
BCo-vogner eecccsceace 2 240 000 - -
Co- " 2 240 000 2 130 530
CDFo- " seecenacas 1 120 000 - -
CFo- " eeresssens 1 120 000 2 132 685
Fa " ceerecenans 3 120 000 - -
G- " sl tenee 20 400 000 20 113 235
M- " sesesssaee 40 520 000 40 168 955
o ‘e 15 202 500 | 15 52 520
St- M 2 56 500 2 16 000
K- " 6 81 000 - -
T1fo- " - - 3 27 500
Spesialboggivogner - 2 100 000 1 38 720
S UM seeeveesennnses 3 000 000 3 100 000
==

hvorved den anftrte mindre utgift er oppnidd.

Eonto G. Stasjoner, sidespor og vokterboliger m.m.

Bevilgningsoverslaget fort ajour kr. 3 249 800
Endelig kostende pr. 31.12.29 " 3 002 226
Besparelse, kr. 247 574 eller ca. 7,6 %

Denne besparelse fordeler seg pd kontoens hovedposter som vist pd

tabell 20.
Tabell 20
Bevilgnings- [Endelig kos- | Forskjell mellom bevilgnings-

Post overslag tende pr. overslag og endelig kostende Anme

fort ajour 20.6.29 Merutgift [Mindreutg.|{% av
bevilgn.-
kre. kr. KI's kr. overslag

Stagjoner:

Planering ece-eeeecesencenss 444 954 464 369 19 415 4,36 | Utvidelse av planene. Inkl.
Nore Kraftanl.'s planering
ph Rédberg st.

Overbygning eeescecesces PP coe 379 382 31% 998 65 383 17,23

Bygninger ...e--s0000 sesaes 1 125 357 881 425 243 9%2 21,67 | Sloyfet endel bygninger og

overfort til vokterbolig.
Veianlegg og diverse (inkl. vei
med bru til Gvammen St.) e.cce... 270 107 222 433 47 675 17,60 | Hele undergangen pd Kravik—

fjord st. er fort ph konto L.

S UM evesenes crenacens essseccans 2 219 800 1 882 225 19 415| 356 990 16,10

Tommerlastespor eecveseccssescace o] 21 075 21 075 -

Vannstasjoner secceeceeescsocacces 200 000 104 881 95 119 47,56

Vokterboliger “eeesssescnasance . 830 000 985 665 155 665 18,75 | Inkl. endel komb. stasjons-
: og vokterboliger.

TotalBum: o.veeveveons ceveerennas 3 249 800 2 993 846 196 155! 452 109

Netto: 255 954 7,88
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PA posten planering er en mindre overskridelse pé kr 19 415,
tiltross for at der pd de fleste stasjoner er en forholdsvis stor bespafel-
se. Grunnen hertil er at arbeidene pd Veggli og Rodberg st. er blitt bety-
delig dyrere enn forutsatt i bevilgningsoverslaget. Spesielt gjelder det
Rodberg, dels pid grunn av en senere foretatt planforandring, hvorved Rédberg
nd er blitt banens virkelige endestasjon istedenfor at denne opprinnelig var
forutsatt henlagt til Gvarmen, men vesentlig fordi utfyllingen phi Rodberg,
som er foretatt av og etter regning fra Nore kraftanlegg med tiloversblevne

masser fra de store sprengningsarbeider for kraftstasjonen, er blitt s& kostbar.

Overbygningsutgiftene pa stasjonene er redusert med kr 65 383,10 =
ca 17,2%, tiltross for at der er utfort betydelig - ca 1540 m spor - mere og
bedre sporplaner enn forutsatt i bevilgningsplanen, idet der ved 13 av stag-
jonene og holdeplassene er innlagt gjehnomgéende lastespor (sporsléyfe) til-
sammen ca 375 m spor + 14 nye sporveksler istedenfor kun buttspor, som var
bestemt ved en av Stortinget foretatt reduksjon i bevilgningsplanen.

Dessuten er der innlagt helt togkryssingsspor, 280 m spor, 200 m eff.
p& Flesberg st. med en kort mellomplattform og 200 m eff. pd Rollag st., likesd
utenom planen.

Sporplaner for stasjoner og holdeplasser slik som disse er wbfort (se
side 84 - 89) er vist pd folgende fig.:

Fig 33: Pikerfoss, Gleda og Svene.
" 341 Lampeland, Vangestad og Flesberg.
" 35: Bakkerud, Djupdal og Rollag.
" 36: Tréen, Iaugi og Veggli.
" 37: Kjerre, Kravikfjord og Eidsstryken.
" 38: Norefjord, Gvammen og R6dberg}

Videre er utenom planene bygget egne tommerlastespor med sporveksel:
pi Pikerfoss hpl eceeees 110 m
ved Svene M eeesses 90 #
pé lampeland 8%. seceee. . 230

Tilsammen _ 525 m

RS e

Ialt er s@ledes foruten permanente grustakspor lagt 1500 m spor
utenom planene.

Posten bygninger.som foruten all stasjonsbebyggelse (stasjonsbyg-

ninger, uthus, lokomotivremise m.v.) ogsé omfatter vannforsyningsanlegg og

kloakk pd stasjonene, samt plattformer, svingskive m.v., er redusert med




_ _-GZe,, 25 % Sporarrangemrent

M. /2000

v
§" L UV herross Ap/.
Soo
Longs Serg, 7053
Flo.

/T=600.
fridd \,, 7 Aecters.

L
for bypakever. /)’m/05'2 M &

/o‘/ca 0%0

196 \\ wgspecsmr
~ 0.
Jor garoive;.

B
o Q%0 _ G/edlo fp/ e, 0%s 5%,
i A
MY N% S=2500 g
= IN
Lo /£ FRompe s > 77/ frodtberd.
/ro”y"é"’?// : ® 1o L—bE—— .2 h __3—_-—_-—5—,3—— 1093
4 T T T LR}
/I W, 109 fz Qsto ¥t 097 | 1092
~~o. ] Mid/lert privat pfo.
Jormartiver 7or Wemmeréromsp.
BLelegrelser:
a. .Sfa:/on.sé_y_yﬂ(ﬁ’omé vogZerbolsg)
b. frvelt og vedboor. Srerne sto.
C. Dresir-og realshapsbod/
O Y00
— it c— 'T_ — —
" N
S E g ——
UR\ L o
fro ﬁ'oﬂ_y.séefy c. afllé'-" :\ . //‘f'-‘ 77/ Kodbersy.
1 2]
P 2 B === /9 3 F /57 2

Fig. 33.




-{s, / 21 447{

\o\oo 2 05 ® M= /.'2000
~ =~ ——2%2 40 -\ ¥onn-
*%y‘w' R, . AOM/OG/ and st X ." nkéo/aer 00 o« rbelG
3 R+12 podbe?
= 83 o 7il
\
< R=/000

Be/cgoe/ser.
a. Stasjonséygn. (omb. /atf/eréo//y

b. Frivef o9 vedshur
6. Dres/n-og redshaopsshur

; 3o
S &
Fg Harrg sbery\ & 1 25 . N . 77y Roobe
arrg sbery\\X —r———1 7 . / rg
o  r9 — ¥ 729 & 7255
\\\\\ n AN
Lxsp.hors ﬂa:;"/'
_ , /’/orea’re/ &7 Nore
) 2 6. \
Vogferé. embe/ -

/576556/‘“9 St.

AN

Plo Bygotres

by | mo_ g gs ot :
79 ———F— 79 &5
Aompe
Esp s ®
m

-Fig. 34




_porarrangement

M=/2000
Lot hervd tol
(/] %o Y,

» _ ,%M“‘é > = N

ovedver EhSp. hhas R
— / e 3 == ;
Fra Kongsberg | E I ’:9 \:4-9_1 ? 77/ FRodbery
/fm. 1357 8 Am,.135.9
'% P/o
sfor _9ordm.-/

Enkel vohterb.

Betegrelser : 5
a. Stasjonsbyqen.(fom.v.6.) '
b Privet og Lecshur. _Livpdal sip.

g vedskur
¢. Dresin- -09 redskagpsskhur

/fampe
Fra Hongsberg  © ___3__,,’1/

. /40 8 9

fTollag st.
.o “l —D Tigcere,
at /?*3000 : A b.
|

W, ? 79

Hm. %77

4

N m
N

98

o, ]
Fig. 35. éﬂoé vokterbolrg \ = .s




Sporarrargement.
N</:2000

/raen bp/

A
il
fors. s Emb‘g// 'quqde \ V,%
fra /ﬂalogséery v % 9 . . m./5/ 77/ Koaberg /

/fm./5o.7' 8 R4000 & T — = — b

Rompe

ﬁez‘eyﬂe/,s er:

a. Stasjonsbyqgn.( homb.v.6)
b. ~Aret 29 Zedskur
¢. Dresin-ogredskgpsshur

Y/ at 50’66/:9
* ym./56 R=250

RamFe * /:9

- _ 0 Vonnbeholder // */foo
3 ' - 1=
, \ egq/s_St. .. bl
/ -
/ ¥ RNz :
/ ' -
/ q b Rampe
rra Hongsberg I V2 e TP,
N cr: NI, 57— 9 ;
#Hm. /60./0 2 3 3
/——\
/._\




U U 17 EI72er?
M=/22000

_Ajerre Apl. / L \
O/oo /\"0”‘@—_

3% \ : Rampe V &2
- Q. P 4( )
\\ a & cr o 119 \—_/ i——@\g N
yongt®d Sy /642 . S
a =400 aﬂ/rf éo// 0 N
fr / R* ho g ?

£k, Voéfcréo//'g

é
772/} W

Befegﬂe/ser:
0. .S[asjorzsé_yyp. Horméb. v.é
b. Frivet 0g veaskhur

C. Dresin-og redskapshur
o. . Godsskhur

Hraviktiora 4! .

ﬁ; 2
Ao. %o

G

w2
E/,SID. hus

-9 % Lrds55tryken 4ol

; T
: 3 %
! /- 90 5
- (o] . 03]
72 \sét’fg /:9 z \=IOM/’¢ H°\~ /,:9 .
- - . ; Hom. 175.1
/702/79‘..9 < /75 a v ;ﬂ;c ?
a g 2C.
Fig. 37.
é




_Oporarrangement
#=/:2000

| /Yorer]aro’ st.

7o Hongsbery

N

/

o, £ -
: 4 A 2 %0 sty 2 4 178.3 77/ Rocbery
/fm/78 ﬂ% e i = % ‘r$ | ' /: 719 . —
e
c?? . a. HRampe
rr.
ﬁé’fé’y ,,76/58 @ Enk.vokteréd.
a. Stasjonsbygn. (Komb.v.4.)
b. frivet og vedskhur 2 6
. Dresin-o9redskopshur
d. fullskur 6 / N
yarn?nzéer? Se. e
6 /
fro Hongsberg 7 z Horiz. s 7/ Rodéberg
Y L = ——T 79 tin. 187
A % Rompe
6. . %
R mer &ro
I e — S
{0\\ ‘g
2o\ /9
w8
, (“\\}}}5’ \{9
Tocberg _st. W 0 AR
0 ‘ g
/¢ 0}?‘00 /t? . & A
ASr., 2 ! ¢ R
B a”?/‘.’g .
| 7 o /8 7 %
| s \ %
re— 8 . 9 ® /8 p 182 s °-\??~. /o 3
| | Cementshur | | Hm./224 2 & /8 3 — 2 , 2 g\hé m\y/{\o
| R ol Fray.fa’"la e -7 T
| M I v)':§ W - 7-———*/7:6'/” 3% v
5%, B %—0-1\3\2 3 o/;o\_o_’_a_o__ a 0 %o0

Fig. 38.




g0

Ombygget lemboratser 392

2 L I LLLLE
Belor 0,25

R.

Frallorm.

I"ig,}gv. Fig. 40.

Ekspedisjonshus ved Vanggstad, Flesberg, Djupdal, Trien og Kravikfjord hpl.

. kr 24% 932,08, eller 21,6 %, vesentlig pd grunn av at der istedenfor de plan-
lagte stasjonsbygninger eller plattformskur pd flere stasjoner og holdeplasser
(Vangestad, Flesberg, Djupdal, Tréen og Kravikfjord, se fig 39) kun er oppsatt
ekspedisjonshus av anleggets flyttbare arbeiderbarakker, som er oppusset 0g
gjort mere permanente med grunnmur, skifertak, pipe m.v., hvorved disse er
blitt fullstendig tilstrekkelig for behovet foreldbig og betydelige utgifter
derved er spért sammenlignet ikke bare med de forutsatte stasjonsbygninger
P& enkelte av disse stasjoner (Flesberg og Djupdal) (fig 40) men ogs3 med de
forutsatte plattformhus (A.K. 3339) som kun er oppfért ved Bakkerud hpl. Fige.
41 og 42.

A4Aﬁ2%7617aym/€ﬁﬁ33fﬁ? %94 m?2

/D/cwf/ﬁyrvri

Fig. 41, Fig. 42 .

Ekspedisjonshus ved Bakkerud hpl,




Ekspeatisonshus ogbbgterboliy
vedl [ kerfos, Gleda o9 Lawgr hpl. JEt0. T
ey ]

M. 1:200. Z%szUf458€4EQki
&/2m?

Goals rampee

Fig. 43

Dessuten er 3 forutsatte plattformskur etter forslag fra anlegget

sammenbygget med vokterboliger siledes at de presenterer seg som "stasjons-
bygninger" pad 3 holdeplasser, (Pikerfoss, Gleds og Laugi). Se fig 4% og 44.

Utgiftene hermed er fort ph posten vokterboliger.

Fig. 44
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En noe lignende kombinasjon av
ekspedisjonshus og vokterbolig er oppfort
ved Eidsstryken hpl., hvor i en alminnelig
enkel vokterbolig stuen i lste etasje er
omgjort til venterum med direkte inngang
fra plattformeﬁ og et 1litet kontor asvdelt
av kjokkenet med inngang fra detie. Vok-
teren f&r da kjdkken i lste etasje og 2

varelser i 2nen etasje. Fig 45 og 46.

Til tross for at enkelte av de
oppforte, opprinnelig forutsatte bygninger
er blitt betydelig dyrere enn beregnet i
bevilgningsoverslaget, ville reduksjonen
p& denne post blitt adskillig storre, hvis
der ikke var kommet til en hel del arbeider
og utgifter som ikke var forutsatt i be-
vilgningsovérslaget. Séledes er stasjons-
bygningen p& Rodberg kommet opp i ca.
kr. 118 700 istedenfor beregnet kr. 70 000
derved at Numedalsbanen hertil for kr. 90 000
har mdttet overta Nore kraftanleggs handels-
bygning, som til utbedring og ominnredning
har krevet ytterligere ca kr. 28 700. Se
fig. 47.
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Planene for de Gvrige stasionsbygninger vil sees av folgende tegninger:

Svene og Rollag stasjonsbygninger «...cccece.... fig 48, side 94

lampeland, Veggli og Norefjord stasjonsbygninger " " t

Kjerre og Gvammen, side 95 +..ceceevceececcances " 49, samtlige
med uthus.

Til den gamle lokomotivstall pa Kongsberg er det bygget et tilbygg i
mur, i stil med den gamle stall og med plass for 3 lokomotiver. P& Rodberg
stasjon er det bygget en lokpmotivstall av tre med plass for 2 lokomotiver.

[

Fig. 50. Lokomotivstall mev. ved Rédberg

Videre er pid Rodberg bygget en 18 m svingskive med en utgift av ca-
kr. 17 000 som ikke var medtatt i overslaget, da en svingskive opprinnelig inn-
gikk i Nore Kraftanleggs sporarrangement og var forutsatt brukt ogsé av jern-
banen. De kraftenlegget imidlertid senere sliyfet denne svingskive, mitte
jernbanen i stedet bygge en shdan pd et sted hvor fundementeringen fallt for-
holdsvis kostbar. Til gjengjeld fikk man imidlertid hertil overta fra drifts—
banene for en rimelig pris en gammel jernkonstruksjon, som ble forlenget og
istandsatt. Derved er denne svingskive likevel blitt forholdsvis rimelig.

Posten veisnlegg til og pd stasjonene er redusert med kr. 47 674,75,
eller ca. 17,6 %, dels av besparelse i utférelsen og dels med mindre forandring

av planene.
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P2 enkelte staesjoner har dog forendring av planer og forutsetninger
bevirket betydelige mereutgifter, som imidlertid er kompensert ved besparel-

ser pd andre stasjoner,

'~ S&ledes er veianlegg til Rodberg st, kommet opp i nesten det 9
dobbelte av hva der var oppfért hertil i bevilgningoverslaget, idet det
heri var forutsatt at denne vel vesentlig skulle utfdres av Nore kraft-
anlegg.

P4 stasjoner og holdeplasser er tilsammen oppnéidd en besparelse
av kr 337 574,96, eller ca 16,1 % av bevilgningsoverslaget.

Av anlegget er dessuten utenom planen ogsd oppfort endel ekstra
tmmerlastespor, somikke var forutsatt i bevilgningsover-
slaget, for derved & opparbeide og lette trafikk av tommer og ved pd Nume-

dalsbanen,

Disse tSmmerspor er snlagt ved Svene stp, og pd lampeland st,
samt ved Fossan vokterbolig, ca km 38.2 fra Kongsberg, og har kostet hen-
holdsvis kr 7 500,78, kr 10 996,68 og kr 2 577,90, eller tilsammen kr 21 07536,
som er belastet konto G. _ISmmérSporet ved Fossan er bygget som privat
sidespor av grunneisren og kun overbygningen (skinner og sporveksel) levert

. av' anlegget som 1l8n,

Tilvannstasjoner pd hele banen var i bevilgnings-
overslaget oppfort i rund sum tilsammen kr 200 000 uten detaljplaner eller

spesifikasjon,

Etter konferanse med distriktsjefen 4 Drammen distrikt ble det
besluttet & opprette vannstasjoner for lokomotivforsyning pé folgende sta-
sjoner:

Lampeland, ca km 20,5 fra Kongsberg,

Veggli, "ono60,5 " "

Rodberg, " " 92,56 ™" "

Bestemmelsen herom var selvfdlgelig ogsé diktert av hvor tilstrek-
kelig vann kunne skaffes med rimelige omkostninger,

Til vannstasjonen ved Iempeland pumpes vannet opp fra den nmrlig-

gende Lyngdalselv: som riktignok til enkelte Arstider har noksd Iiten venn-

foring. Pumpehuset ligger pd stasjonstomten mot elveh og pumpen - en dob-
beltvirkende "Gould" suge-~ og trykkpumpe -~ drives med en bensinmotor péd
5-7 hk, Vannet trykkes derfra gjennom en 3" galvanisert ledning épp i en
rund beholder med 4 m O og pé ca 36 m?; ut£ort av betong armert med:
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"Expanded steel'' og overfyllt med et jordlag for & holde den frostfri.  Be-
holderen ligger p& toppen gv en bakke pé den annen side av stasjonen ca. 7
m.over S.,0. Derfra forer en 7" stopejernsledning direkte til vannstenderen
mellom sporene i nordre ende av stasjonstomten, Fra stenderledningen er
uttat en 13" stikkledning til stasjonsbygning og vokterbolig.

Til vannstasjonen ved Veggli, tas vannet fra Nordre Veggli elv,
hvor der er b'ygge'!; en inntakskum, og féres gjennom en ca 590 m lang 2" @
trykicledning fram: til et basseng ph ca 30 m> i bakken like bak stasjonen.
Dette basseng, som ligger 6.3 m'(Lv) over 8,0., er stdpt av betong og ned-
fyllt med jord for & holde det :f_rostfritt; Herfre firer en 65 m lang 8" o
trykkledning direkte til vannstenderen mellom Sporene i sondre ende av
staéjonstomten. Ledningen er dimensjonert si stor for eventuelt ogsd &
kurnne skaffe vann til en fremtidig vannstender i nordre ende av stasjons-
tomten, Vannstenderne pd lempeland og Veggli er 6" ® og av den hittil al-
minnelige type av stopejern,

P4 Rodberg fdes vannet forelobig fra Nore kraftanleggs vannverk,
Vannet pumpes fra Opdalselven opp i kraftanleggets baseng, hvorfré en over-
vannsledning forer ned til jernbanens noe lavereliggende beholder pé ca |
27 m3, hvis bunn ligger 12.3 m over s.o. Herfra ledes vannet gjemnom en 5" &
galvanisert smijernsledning pd ca 75 m. lengde ned til vannstenderen ved ,
sporet til lokomotivstallen, Fra denne ledning er uttat en 2" & stikiledning
+il lokomotivstallen,

Denne vannstender er av en ny type utfort av 5" & gaivéniserte
smijernsror med 8&vbalansert svingarm av ca 2.5 m. lengde. Den nye sten-
dertype fa.;Ller bdde betydelig billigere, enklere og holder Seg bedre mot
frost enn de ellers alminnelige vannstendere av stSpejern,

For i framtiden & gjore jernbanen uavhengig av Nore kraftanleggs
vannverk, er avsatt et beldp pd kr 5 600 til egen pumpestasjon for jern-

banen, Dette pumpehus er forutsatt lagt ved Opdalselven like nedenfor Nore
kraftanleggs pumpehus,

Til disse 3 vannstasjoner er pr 31/12,1929 medgitt fSlgende:

Iampeland kr. 30 491,22
Veggli " 46 406,58
RGdberg " 22 382,77

Tilsammen k. 99 280.57

Avsatt til pumpestasjon pid Rodberg " 5 600,00

Sum _kr 104 880.57
e

o

eller kr 95 119,43 mindre 'énn oppfort i bevilgningsoverslaget.
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Vokterboliger.

I bevilgningsoverslaget var herav forutsatt oppforts

1 funksjonmrbolig for 4 familier pd Kongsberg,

3 stk. dobbelte vokterboliger og:

20 "  enkle " , tilsammen 30 familieboliger med
en antatt utgift av kr 830 000. |

Imidlertid er der av anlegget oppfort folgende antall boliger:

1 funksjonerbolig for 4 familier p& Kongsberg,

6 stk., dobbelte vokterboliger og

16 " enkle L , eller tilsammen 32 familieboliger,
som tilsammen har kostet kr 985 665.46, eller kr 155 665.46 (ca 18.7%)
mere enn forutsatt i bevilgningsoverslagét.

Forutsetningen var dengang at Numedalsbanen skulle deles i 16
baneformannsavdelinger, hver med baneformann og banevokter.

En av grunnene til denne overskridelse er for det férste at der
er bygget 2 boliger mere enn opprinnelig forutsatt og at 3 vokterboliger
er kombinert med stasjonshus uten at de til disse oppférte beldp, tilsammen

" kr 29 000 er godskrevet vokterboligene, men som foran nevnt inngér som
besparelse pd stasjonsbygninger. '

Den vesentligste grunn til mer-utgiften er dog at vokterboligene
er blitt betydelig dyrere i utfirelse emn pdregnet 1 det skjonnsmessige
overslaeg, hvorfor der hverken foreld tegninger eller detaljberegning.

De fleste &v disse bygninger ble nemlig oppfért i begynnelsen av
anleggsperioden, da bdde matariell- og arbeidspriser emnd sto i hoykon-
junkturens tegn, for & skaffe husrum til endel ay anleggets funksjomerer
_og arbeidere. Noe av denne overskridelse burde derfor rettelig vert pos-
tert pé konto R (Prakker)., Men da en sidan fordeling ville blitt rent
skjonnsmessig vilkirlig, fant man at posteringsm&ten var av mindre interes=
ée, nir man kun var oppmerksom pd Arsaken til mereutgiftan.

Endel av vokterboligene kurne imidlertid ha vert spart, hvis
det fra begynnelsen av var blitt bestemt at Numedalsbanen kun skulle opp-
deles i 11 baneformennsavdelinger, istedenfor de opprinnelig forutsatie
16 'avdelinger, hvoretter vokterboligenes antall og beliggenhet er utfirt.
Det blir derfor nd formeget husrom pd enkelte strekninger etter det’ redu-
serte antall linjebet jening,

Dessuten burde de fleste vokterboliger vert plasert ved stasjoner
og holdeplasser, og pd de steder der ikke var forutsatt egen stasjonsbyg.
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ning, men kun plattformskur, burde de vert sammenbygget med dette silades
som opprinnelig foreslitt av anlegget og Senere gjennomfsrt for de 4re
vokterboliger, som ble bygget i den siste del av anleggsperioden.

Alle stasjons- og nybygegede vokterboliger er som vanlig oppfirt
etter tegning av statsbanenes arkitektkontor, unntagen en dobbelt vokter-
bolig ved Rollag st.,der ble oppfort som kontorbarakke for anlegget, og
en liten funksjonsrbolig ved Kjerre holdeplass, hvorfor planene er Opp-
stillet ved anleggets distriktskontor.

Til bygningene ble alle materialer innkjopt og framkjort av an-
legget og oppféringen av hver enkelt bygning utfort pd akikord, som regel
oppdelt i forskjellige fegarbeider uten anvendelse av kontraktsr for det
‘8amlede byggearbeide, Grunnarbeidene er som regel utfort likeledes pd
akkord ved hver anleggsavdeling, mens oppfdringen og innredningsarbeidet

er ledet av anleggets bygnimgsftrer.

Nedenfor vil sees endelig kostende av hovedpostene og totalsum
for hver stasjon (hpl.)

Tabell 21  Endelig koStende for hver stasjon (holdeplass)
Stasjon (holdeplass) | Planering Overbygning I:Xk@;:}ng:;_ Xfx;;?l:ggr §:.$::por z::gjon Sun
stasjon
kr. kr. kT . kr. kr. kr. kr
KongSberg «--ee.oe.. | 19 071,48 | 38 912,72 72 132,82, - - - 130 117,02
Pikerfoss sessessses| 10 816,90 | 10 692,17 6 687,85 60,00 - - 28 256,92
GLOER +eveerernninnn 12 147,15 8 598,15 7 971,907 | 1 686,85 - - 30 404,05
Svene scecece. cesves| 13 482,03 8 414,31 69 154,37 682,10 7 500,78 - 99 231,59
lampeland ..........| 19 172,03 | 24 467,58 '] 57 587,12 13 674,35 | 10 996,68 | 30 491,22 156 388,98
Vangestad ..........| 4 389,70, 8 365,20 | 12 133,41, 422,00 - - 25 310,31
Flesberg .. 7 053,40 19 696,86" 17 495,90 3 302,80 - P - 47 548,96
Bakkerud .. 5 843,65 8 116,40 12 242,77 1 038,30 2 577,90 - 29 819,02
Djupdal 1 864, ‘o8 | 19 713,75 16 113,88 594,75 - - 58 286,46
RCL1BE «ecevsonanes . 18 474, e1¥| 20 098,92Z> 88 383, 1579 2 572,21 - - 129 529,37
TrBen eesevsesesrens | 12 705,36 8 077,85 12 044,39 7 847,50 - - 40 675,10
Taugl sevssesecsanee 5 915,30 8 946,28 12 115, 1391 1 074,75 - - 28 051,72
VegEll «ecsseenseese | 45 220,08 | 27 159,00 55 967,91 1 528,50 - 46 406,58 176 282,07
KJEITe ecesoseesssss | 20 897,40 8 417,80 92. 273,44 14 349,11 - - 135 937,75
Kravikfjord «..e....| 6 600,20 8 130,69 10 611,51 3 894,80 - - 29 237,20
Eidsstryken eeoess..| 5 082,20 9 660,66 9 943,90 163,60 - - 24 850,36
Norefjord «......-..| 19 163,91 { 19 358,96 65 119,08 3 416,45 - - 107 058,40
Gvammen ............| 70 848,50 | 20 269,60 57 380,75 6 152,50 - - 298 391,18
" vei og bru . - - - 143% 739,83 - -
ROADErE oesvvvosees. | 145 620,93 [ 36 903,50 | 206 064,96 16 232,35 - 27 982,77| 432 804,51
B UM eovescosensens | 464 368,975) 313 9981405) 881 424,926) 222 432,75_| 21 075,36_} 104 880,57

Inkl.

AT e

forlenget til slsyfespor.

¢} Fkstra lesseramper utenom bevilgningsplanen oppfort pd alle stasjoner utenom Rédberg.

Stasjonsbygning £ért pd vokterbolig
ca 200 m kryssingsspor og mellomplattform utenfor bevilgningsplanen.
Ved Fossan, km 137.5 fra Oslo V.
Utenom kr. 8 379,46 som del av undergang, der rettelig horer til pA konto L og derfar medtatt pd denne.

P4 alle stasjoner utenom Djupdal, Norefjord, Gvammen og Rodberg er utenom bevilgningsplanen lastebuttsporene

P& side 101 viser fig 51 typer av enkel og dobbel vokterbolig

(R6aberg og Lempelend).

Valdresbanen (Etna stasjon).

Vokterboligen ved Lampelmnd ¥ senere Tlyttet til
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Konto H, Telagraf.

Det reduserte bevilgningsoverslag, hvoretter der foreldbig kun
skulle opplegges tre trdder, 1 for telegraf, 1 for telefon og 1 signalled=-
‘ning, 164 pd kr 1637300,

Forutsetningen for utforelsen ble imidlertid senere forandret til
at der kun skulle opplegges 2 dobbeltridede telefonledninger - den ene Som
direkte linje mellom kryssningsstas jonene, s.k. togmeldingslinje - og den

annen innom alle stasjoner og banevokterboliger, den s.k. banevokterlinje.

‘Arbeidet ble fremmet samtidig med og i samme repriser som Skinne-
leggingen i lopet av somrene 1924, 1925 og 1926 for at mem . kunne ha tele-
fonforbindelse under den midlertidige trafikk om vinteren pd disse strek-
ninger.

Senere ble der bestemt at ogsd Nore kraftanlegg skulle f& opplagt
en dobbelt telefonledning pA jernbanens stolper mot refusjon til Numedals-
banen av forholdsvis andel (1/3) av omkostningene med selve telefonlednin-
gen, stolper, kabel etc. Derved ble jermbanens utgifter pé disse poster re-
dusert med ca kr 39 200 til kr 146 885, ‘hvorved der er oppniddd en mindre-

utgift av kr 16 415, eller ca 10 % i forhold til bevilgningsoverslaget,
tiltross for at der er tilkommet en uforutsett ekstrautgift pid ca 12 000

for telefonledningenes framféring i kabel gjennom flere tunneler av hensyn
til fuktighet og is, samt over Kongsberg st. i en lengde av ca 700 m pé
grunn av stasjonens elektrisering, som egentlig skulle wvert Numedalsbanen

uvedkommende,

Telefonlinjen er ved oppforelsen utfort vesentlig.i ekkordarbei-
de etter de alminnelige normaler herfor og opplegt pid impregnerte trestol-
per unntagen i tunneler, hvor der enten er anvendt jernstativ til oppleg--
ging av linjen, eller kabel nedlagt i ballasten pd den ene side av sporet.

Der er ialt oppsatt 1992 stk, trestolper i lengder fra ca 7 m
til ca 11 m,

Konto I. Grunnerhvervelse.

‘Som nevnt tidligere under avsnitt 2 A, Forarbeider, ble ekspro-
priasjonstakster for grumnerhvervelse m.v. avholdt sommeren og htsten 1920
etter den innsendte plan for anlegget, for at man . kunne std ferdig til
4 g4 igang med arbeidet si snart Stortingets beslutning herom forell.

For beregning av overslaget for denne konto var pd forhfind fore-

tat en spesifisert verdsettelse av all grunn, ulempeerstatning m.v. av an-
leggets distriktsrepresentant, ordférer og ghrdbruker Ole O, Hivardsrud
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sammen med .ve dkommende avdelingsingenitr p& hver avdeling pd hver eiendom
og utregnet etter arealene pld-de opptatte linjekarter, Ved denne forhfnds«
verdsettelse hadde man noen veiledning i de tidligere avholdte undertakster
for strekningen Fossan - Bratterud m.v., som var foretatt hosten 1919 for.
at ‘arbeidet pd dette tunge linjeparti kunne bli igangsatt snarest mulig.

Ved den avholdte overtakst i 1920, som var preget av hykonjunk-
turen, viste det seg at forhindstekstene giennomglende stemte ganske godt
med de endelige takster bide for verdi av grunn og ulempeerstatning for
vanskeliggjort framkomst o.l. ved glrdsdrift, Derimot er erstatningene for
skader under anleggsarbeidet, ildfast kledning av bygninger som 1& for ner
jernbanelinjen, samt endel andre erstatningsgjenstande og rentegodtgjorelse:
(6 4 % p.8.) for gjenstdende erstatningsbelsp blitt tildels betydelig
héyere enn forutsatt i overslaget.,

For endel av disse poster er stigningen delvis foradrsaket ved den
forlengede byggetid, Dette gjelder smrlig rentegodtgjsrelsen, som beldper

seg ialt til kr 52 243,34,
Oversleget er derved ket fra forutsatt ialt kr 1 543 100

til ™ 1 665 000
mer-utgiftlkr 121 900

-~ eller ca 7.9 %‘.

I denne merwutgift ligger dog ogsi en post som ikke var forut-—
satt i overslaget, nemlig distriktsbidrag kr 4 000 til en senere foretatt
planf-orandring; idet et par plano{rerganger er 81dyfet og erstattet med
undergang ved km ca 158 fra 0slo V., etter anmodning fra grunneierne og
med fylkets sambtykke,

Arealer og omkosininger for de forskjellige grunntyper framgir
av folgende tabell:

- Tabell 22 »
Grunntype: Sum arealer G jennom~ Sum utgift
» snitts-
Ar % | pris ca. |} kr 4
kr.pr.ar -
Tomter 173.8| 0.57 250429 43 500,00 6422
Dyrket mark 7 096.2] 21.91 59.88 424 959,50 60,75
Skog 22 446,8] 69,34 9.73 218 477.80] 31,23
‘Udyrket mark 2 647.5| 8.18 4,74 12.548,25 1.80 |
‘Pilsammen 32 364,3%1100,00 21,61 699 485055 Eg;_ggaF:
Pr. km, bane,




104

Konto K. Gjerde og grinder

Bevilgningsoverslaget 16d inkl. 16 % administrasjon og diverse p&
avrundet kxr. 929 000.

Ved Stortingsbeslutning i 1922 ble distriktenes forpliktelse til
gjerdehold langs banen tillatt avldst ved innbetaling en gang for alle av

kr. 6 000 pr. km bane, eller tilsammen avrundet kr. 558 000.

Resten, kr. 371 900, ble s8ledes ekstra & oppfore pé anleggets
arbeidskonto under litra d. Imidlertid er hertil pd grunn av de fallende
priser p& gjerdemateriell og arbeidsldnn kun medgdtt kr. 180 266, hvorved der
altsd er oppnidd en besparelse pa kr. 191 634.

Til gjerde er obrukt alininnelig 6-tradet normal gjerde med U-stolper
av jérn i ca. 3 m avstand, og T-mellonjern samt tréad av galvanisert 7-trédet
jernwire. Stolper og mellomjern er i oppvarmet tilstand dyppet i en blanding
av black- varnish og stenkultjsre, som dog dessverre har vist seg ikke & vere
tilfredsstillende holdbar.

Grindene er enten hengslede grinder for alminnelige planoverganger,
eller avhektbare tommerlé ved overganger kun for témmertransport. Begge
sorter er utfort etter en spesiell konstruksjon med minst mulig treverk,
hvortil er anvendt impregnerte materialer, og for ovrig galvanisert jerntrad
eller fletverksduk i 2 typer for grindene.

Grindene er dessuten utfort i 2 bredder (lengder), 2,65 m (lysdp-
ning 2,5 m) og 3,0 m (lysdpning 2,85 m).

Det har under bruken imidlertid vist seg at tapforbindelsen mellom
de horisontale 2" x 3" oppe og nede og den vertikale 35" x 4", serlig ved
hengslene, er for svak og lett brekkes av nar grinden slées hardt opp og igjen.
lian har derfor senere vert nddt til & forsterke denne forbindelse med jern-
klaver som gir rundt endestolpen og ca. 40 cm innover de 2" x 3" p& begge
sider. Klavene boltes til treverket med 3 stk. gjennomgiende %" skrue-
bolter.

Ved tommerlé bor Sverste klavejern gjores ca. 50 cm lange, da trad-
strekk trekker gjerdestoipen skjev ifra tommerléet, til tross for at stolpen
er bardunert som vanlig.

Dessuten er der i begynnelsen av anleggsperioden forarbeidet endel

(ca- 50 stk.) av de ellers alminnelige grinder etter normalen.

Ved mere beferdede hoved- og bygdeveier er istedenfor planovergangs-
grinder innlagt sékalte "Dyrerister" for kreaturer, (Cattle Guards) av
L-jern 75.50.7 nm, ca. % m lange etter Sperilbanens tegning nr. 13 og 14.
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Konto L Veiomlegninger og veikryssninger.

Bevilgningsoverslagel fOrt & jOur ceceeccesesecesess @ 1 350 100,00

Herav for kombinert bru og undergang:

1) Andel for undergang ved Helle, pel 4114 kr 21 000

2) ¢ " " " Kjome " 4602 " 21 700 " 42 700,00

Disse beldp er tilbekefért til Konto E (bruer), som

undergangene er fért sammen med og ikke kan utskile

les fra i regnskapet for endelig utfort arbeid.

Rest bevilgningsoverslag fort & jour blir da e...... kr 1 307 400,00

Endelig kostende eccecececcesceeseccoccscconasoscces M 1126 417,08
Mindreutgift kr 186 852,92

]

Der er dog senere under byggetiden etter forslag fra anlegget og med
Hovedstyrets samtykke foretatt s& mange forandringer pd denne konto ved sldyfing
av endel byggverk -og tilkommet nye sédanne, at en sammenligning kun mellom be-
vilgningsoverslagets sum for hver gruppe og det endelige kostende av de samme
grupper ikke gir et korrekt bilde av de virkelige forhold.

Man har derfor ved siden av bevilgningsoverslaget for de samme grupper
oppstillet et bygningsoverslag = restoverslag pr. 30.6.1923, hvormed det utfirte
arbeid og dettes endelige kostende nmrmest bor sammenlignes.
herav vil fremgd av tabell 23.

Sammenstillingen

Tabell 23
’ 1. 2. o 3. 1) | Forskjell mellom 2 &
Bevilgningsoverslag |Bygningsoverslag |Bndelig kostende utfsrt ) E:deli; rostends merz .
Gruppe " " mindre +
Antall kr. Antalll  kr. Antall xr. Antall kr. % ca.
Underganger ««-coeseeee . 12 232 370 | 16 258 3509| 16 217 675 0 |+ 40675 15,7
BruoOverganger ssccesesoo . 8 163 338 5 73 500 5 T7 458 0 |+ 3 958 5,4
Hovedveisomlegninger .... 17 220 900 18 252 000 19 221 0563) + 1 |+ 30 944 12,3
Bygdeveiomlegminger «e... 38 320 1294] 36 366 7394) 36 277 713 0 |+ 89 017 24,3
GArd- og markveier ..... .| 108 126 417 | 140 | 168 690 | 139 140 571 + 1 |+ 28119 16,7
PlAnOVerganger ««-eeeeees| 259 201 6509 279 151 500 | 282 103 124 + 3 |+ 487376 32,0
Bidrag til veionlegning - 42 5006) 42 5009 88 500 + 46000 | 108,0
Avrunding og diverse ... 96 0 3207) + 320
S UM eevevevssscccsane . 1 307 500 1 313 270 1126 417 + 186 853 14,2

Anmerkninger:

1) Inklusiv avsatt til Drammen distrikt kr. 22 000.
2) Hele undergang ved Kravikfjord, pel 7302, medtatt her, mens i regnskapet kr. 8 379,46 av denne er fort pi konto G.
3) Heri omlegning av provisorisk planovergang pel 1662, kr. 2 286,12.
4) Heri beregnet kr. 49 500 til veiomlegning ved Svene, som inngér i bidrag til veiomlegningen.
5) Herav supponert ulempeerstatning for planoverganger i stedenfor underganger, kr. 42 000.
6) Hovedvei Svene-Grettefoss med sidevei, (omlagt bygdevei). Hertil kommer arbeidsutgifter som inngir ovenfor under

hovedveisomlegninger med kxr. 2 286,12.

7) Del av kr. 22 000 avsatt til Drammen distrikt.
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For planovergangenes vedkommende mé dog som ovenfor anfért merkes, at
kr. 42 000 i bevilgningsoverslaget under denne post var oppfort som supponert
\ulempeerstatning for 9 stk. undereller overgangsbruer, som ved en av Hovedstyret
foretétt reduksjon ble ombyttet med planoverganger. Endel av disse er imidlertid
i det senere byggingsoverslag igjen opptatt og utfort som under- eller overgangs-
bruer, og for de odvriges vedkomménde inngir de supponerte ulempeerstatninger ied
betydelig reduserte beldp i den alminnelige ulempeerstatning under konto J(grunn—
ervervelse) for de bersrte takstnr., hvorfra det nd ikke kan utskilles hva der

eventuelt skyldes sloyfing av disse byggverk eller andre erstatningsérsakér.

Mindreutgiften i forhold til bygningsoverslaget (restoversiaget pr.
30.6.1923) fordeler seg vesentlig pi filgende arbeidsposter:

Jernoverbygning eecsececes Cas Kre. 2 500

Graving og sprenging eeese " " 107 700
Steinbekledning seecececes v " 13 700
Veidekke eeevenvsosecacoae " " 35 100
Fundament- og ovérmur Mmeve " " 24 200

og er oppnédd dels ved de nedadgiende material- og arbeidspriser og dels ved
annen besparelse under utfirelsen, til tross for at de fleste veiomlegninger er
blitt betydelig fordyret derved at anlegget har mattet vedlikeholde disse i
flere &r etterat de var ferdig for men fikk avlevert veiene til fylkets veivesen,

som derved har sluppet fra og spart vedlikeholdet i disse Arene.

Av tabell 24 vil sees hoveddata for samtlige utforte veiunderganger og

i tabell 25 det samme for veiovergangsbruer, samt i tabell 26 for hovedvei- og

storre bygdeveiomlegninger.

b PdO‘]Sb G

Fig. 52. Overgangsbru ved Herbru Fig. 53. Overgangsbru ved Svensrud
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x)

Utfort av veivesenet.

1. UNDERGANGER
‘abell 24
el |Undergang Byzget ar System Spennvidde Kostende
r. for Under- |Over- overbygning iTeor.' Fri
bygning bygning m m kr.
806| Bygdevei 1922-23 1924 | Tv.oerere 5,0 4,5 13 951
2123| Tommervei 1922 " " 3,5 3,0 13 694
3971{ Skogs-og ‘gardvei " " " 4,5 4,0 8 290
4014| Skogvei 1921 " " 4,0 3,5 22 070
4268| Vintervei " 1925 " 3,5 3,0 9 687
4299| Gardvei 1925 " " 4,5 4,0 7 707
4368 " 1924 " " 4,5 4,0 LT 947
4697 Bygdevei 1923 " " 4,5 4,0 13 543
4849 1 " " " 4’5 4,0 1 14 159
5267 " " ] 1" i 4’5 4’0 , 19 382
5323 " 1922 " " | 4,5 4,0 ' 14 895
5635 " Utfort for Rollag kommunes regning | 0
5962| Gird-og tommervei| 1924 1926 | Tv.bzrere 4,0 | 3,5 . 12 101 ¥)
6803 Adkomstvei til ,
Kjerre hpl. 1923-24 " " 4,5 | 4,0 119 997
7303%| Adkomstvei til ; )
Kravikfjord hpl. 1924 " " 4,5 4,0 116 625 XX
8943} Tommervei 192324 Hvelv 3,0 3,0 1 12 785
9120} Gardvei " " | 3,0 | 15 585 |
Sum 222 424
x) Refundert av bidragsytende distrikter ..... __4 750
Utgift for jernbanen .......cc..... ccesesssasne 217 674
xx) Herav fOrt ph Konto G eeeeesesconcvrsesses 8 379
Utsift pé konto L @ ® U @ 0 6 0 0 00 5 OO OO P ON 00N 202 295
=
II. OVERGANGSBRUER
Tabell 25
Pel |Overgangsbru Bygget ér‘ System Antall| Spenn- Kjﬁre:] Kostende
nre. for spenn | vidde |bredde
m m
1170| Bygdevei 1924-25 Jernbetong
Hvelv 1 9 6 14 299
155%| Hovedvei 1927-28 Jernbjelker !
og pilarer 3 | 7-9,6=7 4 . 25 000 x)
3129 " 1923-24 Diff.jernbj. 1 11 4 33 316
4145{Gardvei 1924-25 3etong. Hvelv 1 9,8 3 9 107
6215|Gard-og tommervei 1926 Jernb jelker,
. jernpilarer 2 6-9 2,9 6 536
84701Gardvei 1192526 Murhvelv 1 545 3 14 200

S um_ 102 458
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III. HOVED- OG STORRE BYGDEVEIOYLEGNINGER

Tabell 26
Pel . Jord Tjell |Stabb |Stikk-~ | Veidekke |Vei- | Pr.
. Omlegging av remne m. bredd% 1em. Kostende
m3 n3 | stk m Grus |[Pukk m kr kr
60| Baneveien og Tiths gate
i KONGSLErg +evvvsonras.|1327 20 11,4 225 | 4,5| 40,80 9 170
100 Bygdeve1 v Hornelokken 883 265 55 18,0 200 4,01 36,56 18 282
550 v/Gisevolden -.| 54 95 | 21 | 15,0| 130 4,01 25,74 3 366
575 " v/Pikerfoss -..| 180 5,0 | 250% 4,01 4,34 1 085
890 " v/Primskott ...| 843 700 § 50 | 20,0 300 4,0] 56,80 17 053
1040 " v/Graten ......| 848 18 200 4,01 21,67| 4 334
1160 " v/Herbru ......| 990 30 { 95| 12,0| 90 4,0 | 80,50 7 250
1455 W v/Gurisbréten |2555 (1107 | 225 | 36.5 | 1090 4,0| 40,87 44 555
1650 " v/Svene. Utfort
av veivesenet som hoved-
vel med bidrag av jern-
banep s eevsreressesssee 63 500
" Provisorisk omlegging av
hovedvei ved Svene ..... 2 286
2460 Hovedvei til Geilo .....[1128 38 260 4,0 | 40,54 12 306
2482 moe Ll 1528 198 2,0 168 | 4,0] 89,94 15110
2508 " " " seeee|143) 287 19 5,5 220 4,01 81,21 17 865
2590 " " " Skal
utfores av Drammen distn
Overslag esscscevosveccne 360 4,01 24,30 8 740
2762 | Hovedvei til Geilo .....| 176 1687 138 4,01 174,82 24 125
3124 " LI 5155,y | 118 | 144 | 18,9 428 | 4,0| 88,33| 37 806
3361 weow L] 24709) 72 | 4,0 102 | 4,0( 39,54 4 033
3396 " " " veee 1680@ 1,0 105 4,0| 38,25 4 016
—5634 "t " 1" Skal
utfores av Drammen distr. 4502 360 | 4,0 25,00 9 000
3860 Hovedvel til Geilo .«...}|1500 5 43 9,2 318 4,0 28,50 9 063
4141 " " eveee 48 24 7,8 61 4,01 52,65 3 212
4183 T O 31| 6,0 471 4,00 45,89] 2157
4202 me e ] 2) 33 | 4,0 70 { 4,0 2561 1793
4240 " w1416 609 | 80 5,0 408 | 4,01 52,09| 21 251
4683 Bygdevei v/larsgérd ....| 812 25 6,2 330 4,0| 15.37 5 075
4890 V/BJOTge «osee.|2357 65 | 17,0} 590 4,01 27,20 16 048
4963 " v/T6rhaug .....|1074 15 11,0} 260 4,0] 26,60 6 917
5008 " v/"Fram" ee.o..| 696 6 14,0 80 4,0 | 71,87 5 750
5268 " v/Haravenne ...|2525 27,8 580 4,0 29,16 16 914
5292 | Veibru ved Traen eeeeess 25 185
5600 | Bygdevei v/Bjorsite ....|7732 819 | 125 | 47,0 | 780 4,0 59,76 46 615
5661 | Hovedvei til Geilo .....|57%4 9,0 [ 3043 4,01 102,70 31 217
8080 | Bygdevei V/Frogner eeese 1630 40 3,6J 500 L L 2,5ca go’oo‘ 9 945
1) Grus pd stedet. b
S um 505 025

2) liasser hovedsakelig fAtt fra linjen, konto B.
3) Grus og kult.

ENDELIG KOSTFENDE AV DE UNDFR KONTO I UTFORTE ARBEIDER:

IO Undergal’),ger .Ollo-olnooav.cocol.o..cOOO.Q..'O kr. 209 295

IT. OVerZangShIUT «veeveereescoorenasonoononnens " 102 458
IIT. Hoved- og stdrre byzdeveiomleg ZZIiNGer eeesvees " 505 025
IV.  Nindre bygdeveier, gird- og warkveier ....... " 185 914
Ve Planoverganger t.veeiiieeersrteeceeeracncennnns " 116 750

filsammen _  kr. 1 119 444
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Konto R Arbeiderboliger m.v.

Bevilgningsoverslaget fort ajour «eeeeeecc..e kr. 1 000 000
Bndeligkostende R R R Iy " 1137 336
Merutgift kr. 137 3% eller

ca. 13,7 %.
Det i bevilgningsoverslaget oppforte belop kr. 1 000 000, var rent an-
slagsvis, idet der var forutsatt oppfort ca. 40 stk. arbeiderbarakker, hver for

16 mann, foruten endel mindre barakker for kjoérere, hvileboder for arbeidslagene

og hestestalier m.v.

I bevilgningsoverslaget var ikke medtatt eller spesifisert noe til pé-
regnelig underskudd ved driften av barakkene, barakkeutstyr etc. Men detie utgjor
ikke ubetydelige belop, da den i overenskomsten med arbeiderne fastsatte leie,
kr. 0,20 pr. dag pr. mann, ikke pd langt ner strekker til & dekke utgiftene til
utstyr, renhold av sengklsr, lys og brendsel m.v.

Da dessuten oppforingen av barakkene og innkjop av utstyr etc. fant
sted i begynnelsen av anleggstiden, da alle priser ennd var pa toppen, mens rea-
lisasjonen herav ved anleggets slutt fallt i en nedgangstid er det rimelig at
der er oppstatt et betydelig underskudd p& denne konto.

Ved anlegget er der tilsammen oppfort 25 stk. arbeiderbarakker, hver-
for 16 mann, som vist pd fig. 6 (side 31).

lerav var 14 stk. oppfort med vegger av 3" hiévlede, ployde planker
(tegning nr. 15), og 11 stk. av stenderverk (4" x 4") med 2 panel av 1" bord av
2 papplag (tegning nr. 414).

Disse 16 manns barakker ble oppsatt ved de storre arbeidssteder, hvor
arbveidet ble langvarig, mens det pd steder hvor arbeidet ble av kortere varighet,
ble oppfort tilsammen 10 kolonier av flyttbare barakker, der som vist pd fig. 6
(side 31), hver besto av 3 adskilte bygninger som tilsammen skaffet plass ogsé
for 16 mann i hver koloni. (Nzrmere herom se under avsnitt IV A 3 om bolig-
forhold).

Av hvilebarakker (spisebarakker), som ogsd var flyttbare og sammensatt
av 1 m brede lémmer i vegger, gulv og tak, likesom kolonibarakkene, ble bygget
30 stk. som vist pd fig. 6, til en samlet utgift av ca. kr. 40 100 eller ca.
kr. 1 337 pr. stk. Da grunnflaten er 18,7 m2, blir det kr. 71,50 pr. m2.

Hvilebarakkene var forsynt med kokeovn samt 2 langbord og benker si de

ga plass for 2 store arbeidslag samtidig.

Foruten disse ble der ogsd bygget endel smi, provisoriske hvileboder

med kokeovn for mindre arbeidslag.
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For de lange hestetransporter om viniteren ble der for kjorerne hygget

hvileboder av samme type som et av husene i barakkekoloniene, og opptfort hestestall
for 10 hester pé 2 steder i dalen, nemlig ved Fossan, ca. 40 km fra Kongsberg, og
ved Bratterud i Veggli, ca. 65 km fra Kongsberg, samt videre en kjorebarakke for

anlesgets sj&farer m.fl. ved Brugdiebekk, ca. 90 km fra Kongsbersg.

Av bygninger pa denne konto er den til bolig for overingenidren innkjopte
eiendom i Nauritz Hansens gate, Kongsberg, se fig. 7 (side 32), overfort til-
Drammen distrikt som funksjonzrbolig uten kreditt for anlegget.

Konto S. Transportveier.

Bevilgningsoverslag fort ajour eeeeeece... kr. 100 000
Fndelig kostende ececceccecescescenonnnnse M 52 433

Mindreutgift kr. 47 567 eller ca. 47,5 %

I bevilgningsoverslaget var hertil rent anslagsvis, uten planer eller
detaljbehandling, oppfort en rund sum kr. 100 000, da veiforholdene langs linjen
Vs&rlig pd den dvre del av anlegget i Veggli og Nore, var meget primitive, og man
derfor forutsd at det ville bli nddvendig & bygge endel provisoriske transport-

veier samt anordne fergeforbindelse over Nore- og Kravikfjorden.

Besparelsen er oppnfdd dels ved mest mulig innskrenkning av de provi-
soriske foranstaltninger hertil og dels p& grunn av det fallende prisnivé som

ved flere andre arbeider.

HNumedalsveiens utvidelse.

Denne post, stor kr. 20 350,- er tilkommet etterat anleggets bevilgnings-
overslag var innsendt og er foranlediget av en uttalelse i Stortinget i 1920,
hvoretter det ble igangsatt undersskelse og beregning av en utvidelse og ombygging
av hovedveien fra Kongsberg til Rodverg for transport av Nore kraftanleggs store

kolli pr. bil istedenfor pr. jernbane.

Denne understkelse i marken og beregningen av planeringsomkostninger
m.v., ble etter Hovedstyrets ordre i skrivelse av 2.11.20 - jenr. 8270/20B - utfort
av Numedalsbanens ingeniorpersonale med den ovenfor anférte utgift, som i henhold
¥il St.prp. nr. 1 (1924), hovedpost X, kap. 2, ekstraordinert budsjett I, side 21,

er opptatt som egen post pd Numedalsbanens regnskap uten at den nettopp egentlig

kan sies & vare anvendt i Jjernbanens egen interesse.
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VII MIDLERTIDIG
TRAFIKK UNDER ANLEGGSARBEIDET?T

Ved Hovedstyrets skrivelse av 12.12.24 -~ 8159 T -~ ble sambykket i at

der fra 15. desember s.&. igangsattes midlertidig drift ved den da skinnelagte
strekning Kongsberg-Bakkerud (ca. 36 km) bdde for passagjerer og gods.

Denne trafikk ble i samtlige tre vintre.ledet av anleggets 1. og 2.
avdeling, der hadde kontor i Kongsberg, og som ogsd foresto grusnings- og skinne-
leggingsarbeidet p& hele banen.

Togene gikk i begynnelsen kun 2 dager om uken, om formiddagen fra
Kongsberg og returnerte om ettermiddagen, senere hver annen hverdag, og besto av
gamnelt materiell utlint fra Drammen distrikt.

For & markere trafikkens helt provisoriske karakter, ble togene det
forste &r ikke ekspedert fra plattformen pd Kongsberg stasjon, men fra Numedals-
banens hovedlinje i nordre ende av denne stasjon, hvor der kun var oppsatt en
flyttbar hvilebarakke som ekspedisjonshus uten plattform.

Dette var dog en meget ubekvem ordning for passasjerene, og ble derfor
senere snarest forandret saledes at togene utgikk og ankom til Kongsberg stasjons
mellomplattform.

Betjeningen besto av lokomotivforer og fyrboter, utlént fra Drammen
distrikt, samt anleggets grusningskonduktor - en forhenvarende konduktdr ved
driftsbanene - som togforer og billettselger pd toget samt sporskifter m.v. pd

stasjonene.

Billettsalget for passasjerer ble formidlet p& toget ved rullebilletter
a kr. 0,50 og kr. 1,00, idet billettprisen ble satt til kr. 0,50 mellom stasjonene
(ca. 5 km). Samtidig med billett fikk passasjerene utlevert et kort med “reserva-
sjon" fra jernbanen om at de reiste ph eget ansvar. Dette ble senere sloyfet da
det fallt for tungvint, og erstattet med en lignende reservasjon trykt pé baksiden
av rullebillettene.

P4 stasjonene var ingen betjening sd avsendere og mottagere av stykkgods

mdtte mote frem ved togenes ankomst og selv levere eller hente sine kolli.

Disse ble fraktberegnet ved pdklebing av rullebilletter - vesentlig etter

skjonn og overenskomste.

Sikkerhetstjenesten ble besdrget ved linjevisitasjon en gang pr. dag av

midlertidige banevoktere og dessuten ved togmelding pr. telefon hvor dertil var
anledning.




112

P4 Bakkerud holdeplass var i planen kun forutsatt et ca. 50 m buttspor,
men av hensyn til at holdeplassen ble midlertidig endestasjon for trafikken den
forste vinter, ble her innlagt en kortere provisorisk sporsloyfe samt et buttspor

i forlengelse av denne for skifting og omstilling av lokomotivet.

Allerede dette forste Ar ble formidlet en betydelig trafikk for Nore
kraftanlegg av cenent og materialer, som ble kjort videre med hest eller bil,
foruten en nel del privat trafikk - vesentlig skecgsprodikter - for bygdens folk,
samt Humedalsbanens egne transporter, spesielt av alle deler til bruene pé anleggets
ovre avdelinger (ca. 535 tonn) og til veibru over Légen ved Gvamien stasjon (ca.

53 tonn).
Disse brudeler og andre varer ble s& fra Bakkerud (Skinnetipp ved Fossan,

km. 38) kjort videre med hest pé vinterfore.

Under grusing og skinnelegging sommeren 1925 ble den midlertidige trafikk
innstillet unntatt for Kore kraftanleggs transporter, som fortsatte i stor utstrek-

ning samtidig med jernbanens anleggskjoring foruten ogsé pa sbn— og helligdager.

Da skinneleggingen hGsten 1925 var kommet forbi Veggli stasjon (km. 61
fra Kongsberg), ble den midlertidige trafikk vinteren 1925-26 forlenget til denne
stasjon og drevet pi samme méte sow forste vinter med 2 tog om uken frem og tilbake
Pé dagen. Disse tog utgikk imidlertid i dette &r fra Kongsberg stasjons mellon-
plattform for & lette samtrafikken med Sorlandsbanen.

Der ble ogséd i denne vinter kjort et betydelig antall - jernbanevogner
for Nore kraftanlegg (214 stk.) oppover fra Kongsberg, og for private - ssrlig med
tommer og ved - nedover til Kongsberg (433 stk.),fbruten anleggets egen kjoring

av materialer og jern til resterende bruer m.v., tilsammen ca. 700 vogner.

Fra februvar 1926 ble trafikken utvidet til % tog pr. uke og kjort hver-

annen hverdag frem og tilbake.

P& Veggli stasjon fungerte en av anleggets oppsynsmenn som ekspeditor,

mens de ovrige stasjoner var ubetjent.

For visitasjon og linjetjeneste ble midlertidig antatt endel anleggs-
erveidere som fungerende banevoktere. Forovrig var togoetjeningen som forste

vinter.

Den midlertidige trafikk ble innstillet den 24.4.26 av hensyn til fort-
settelse av skinneleggings- og grusingsarbeidet frem til Bodberg endestasjon iens
Nore kraftanleggs tungtrafikk ble fortsatt med ekstra behovstog til Veggli stasjon,
ogsd under jernbanens sowmerarbeid, og herunder kjort ca. 560 vogner for kraft-

anlegget foruten ca. %00 vogner for jernbanen og private.

Fra slutten av juii 1926, da skinneleggingen var nadd frem til Rodberg
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stasjon, ble Nore kraftanleggs transporter streks f6rt helt frem hertil av hensyn

$il de store rorkolli m.ve

Att eksempel pi de store maskinkolli som ble transportert over Numedals-
banen til Nore kraftanlegg sees pd fig. 54.

¥ra 1. Gesember 1926 ble gjenopp-
tatt regelmessig midlertidig trafikk helt
frem til Rodberg med % tog om uken i hver
retning - oppover og nedover hverannen hver-—
dag med overnatting pd Rodberg stasjon. Da
de fast ansatte baneformenn var tilirétt

og dessuten var tildelt midlertidige bane-

voktere av hensyn til linjens visitasjon og
vedlikehold, ble disse ogs& anvendt til
fremmote p& stasjonene ved togenes ankomst
for & ekspedere stykkgods og vognladnings-
gods mev. P& Rodberg stasjon ble som eks-

peditdr stasjonert den samme oppsynsmann

fra anlegget som hadde tjenestegjort i

[Deler til generator for 29000 kVA maks, Vekt 401, Oplastet og under lignende stilling ved Veggli Stasjon fore-
oplastning pd 6 akslete spesialvogner, '

Fig. 54. gaende vinter.

Billettsalget foregikk fremdeles pd sarme mite som £or ved rullebilletter
pé& toget. lMen da bide person- og godstrafikken ble betydelig storre etterat den
midlertidige trafikk var &pnet helt til Rddberg, mitte konduktéren, som ogsd utforte
skifting m.v. f& en medhjelper smrlig til billettsalg og ekspedisjon av stykkgods

Mellls

Sor: midlertidig banemester fungerte en av anleggets oppsynsmenn, som

hadde vzrt beskjeftiget med banens skinnelegging og grusing.

For & lette forsendelse av tommer og ved ble det i stor utstrekning alle-
rede fra forste Ar tillatt & foreta opplasting av jernvanevogner pé& fri linje
mellom stasjonene ndr dette passet for fremkjoring av godset. Herfor betaltes et
tillegg for skifting, foruten at frakten ble beregnet fra den bortenforliggende
stasjon. Fraktberegningen ble foretatt etter Statsbanenes alminnelige satser, men
avstandene beregnet med Kongsberg stasjon som utgangssted, altséd uten reduksjon for

lengre forsendelser utenfor Numedalsbanen.

Den regelmessige, midlertidige trafikk ble innstillet den 14.5.27 av hen-
syn til anleggets fortsatte gfusings- og supplerende skinnegangsarbeide. Fra

denne tid til banens 4pning for alminnelig trafikk den 19.11.27, ble kun kjort
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behovsgodstog - ekstratog - for WNore kréftanlegg 0g private, som regel i direkte
forbindelse med ekstra godstog mellom Kongsberg og Drammen. Herunder ble kjort

ca. 850 vogner.

Resultatet av den midlertidige trafikk i de tre vintre samt delvis
mellomliggende ekstrakjoring, serlig for Nore kraftanlegg, viser et ne t t o
overskudd p& kr. 86 042,64, eller 62,5% av sun medghtte
utgifter, etterat samtlige driftsutgifter var dekket og ca. halvdelen av anleggs-
funks jonzrenes 1lonn m.v. ved Numedalsbanens 1. og 2{ avdeling var belgstet den
midlertidige trafikk i den tid denne ble drevet.

Dette nettooverskudd er med Hovedstyrets samtykke anvendt til avskriving
(nedskriving) p& Numedalsbanens konto C (Overbygning) og skjonnsmessig fordelt
pé folgende poster herunder, hvis utfiorelse antas serlig & vaere blitt fordyret pa
grunn av den midlertidige trafikk,jfr. tabell 11.

Skinnelegging og pressing ccecececcsscese kr. 35 500,00
Justering og vedlikehold ececcecoccccess M 39 000,00
Transport av skinner og ballast ec.ceeso " 11 542,64

Tilsammen kr. 86 042,64

Nar den midlertidige trafikk ga et si gunstig okonomisk resultat til
tross for at endel avsporinger foranlediget ikke ubetydelige ekstrautgifter, kom
dette dels av de store transporter til Nore kraftanlegg, og dels av en gjennomfort

enkel og Skonomisk drift med et minimum av personale.




