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Rapport fra Arbejdsgruppe "Harmonisering af trafikregler i for-
bindelse med indfgrelse af ERTMS pa Oresundsforbindelsen”

1. Resumé og indstilling

1.1 Resumé

Arbejdsgruppen er en del af @resundsbro Konsortiets (dSB) arbejde med at etablere
grundlaget for ERTMS pa den faste forbindelse. Gruppen er nedsat i januar 2012 og har
afsluttet sit arbejde i januar 2015.

Arbejdsgruppen har fra starten haft deltagelse fra @SB, Banedanmark (Signalprogrammet)
og Trafikverket. Senere er ogsa Jernbaneverket kommet til.

Arbejdsgruppen har holdt i alt 26 mader.
Arbejdsgruppen har primeert beskeeftiget sig med at harmonisere de trafikale regler for
karsel pa ERTMS landene/banerne imellem pa de punkter, hvor de europeeiske regler her-

for i TSI OPE, Appendix A ikke er harmoniserede.

Endvidere har arbejdsgruppen beskaftiget sig med emnerne GSM-R, STM og ERTMS
National values.

Arbejdsgruppens indstillinger fremgar af afsnit 1.2 nedenfor.
Supplerende til indstillingerne skal det fra arbejdsgruppens side pointeres, at det anses for

ngdvendigt at fortsatte harmoniseringen, idet der bade er behov for yderligere harmonise-
ring, og at denne giver store fremtidsperspektiver. Se ogsa afsnit 5.

1.2  Indstillinger

1.2.1 Indstilling vedrgrende harmoniserede nordiske trafikregler for ERTMS

1.2.1.1 Hvem indstilles der til
Arbejdsgruppen indstiller nedenstaende til

Styregruppen for projektorganisationen ERTMS pa @resundsbroen
Banedanmark, Kvalitet & Sikkerhed, Jernbanesikkerhed

Underhall, Planering og Stora projekt, ERTMS (PRer), Trafikverket
Jernbaneverket Trafikk- og markedsdivisjonen, Sikkerhets- og kvalitetsseksjonen

1.2.1.2 Hvad indstilles

Arbejdsgruppen indstiller, at gruppens forslag til harmoniserede regler (jf. bilag 2, 3 og 4)
indarbejdes i de trafiksikkerhedsmaessige regler i Danmark, Sverige og Norge snarest og
inden der pabegyndes greenseoverskridende togkersel med ERTMS mellem to af eller alle
landene.
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Indarbejdelsen forestas af den organisatoriske enhed i det enkelte land, der har ansvaret for
de trafiksikkerhedsmassige regler.

Regler der i bilagene har status ”Betragtet harmoniseret” anses for harmoniserede uden
rettelser i de nationale trafiksikkerhedsmaessige regler.

1.2.2 Indstilling vedrgrende videre arbejde med skandinavisk harmonisering

1.2.2.1 Hvem indstilles der til
Arbejdsgruppen indstiller dette til de organisatoriske enheder, der er navnt i afsnit 1.2.1.1.

1.2.2.2 Hvad indstilles

Nedsettelse af falgegruppe til implementering af de harmoniserede regler

Arbejdsgruppen indstiller, at der nedsettes en gruppe, der falger implementeringen af de
harmoniserede regler i de nationale trafiksikkerhedsmaessige regler og sikrer, at disse fort-
sat opfylder kravene til at vaere harmoniseret landene imellem og fortsat er i overensstem-
melse med TSI OPE og de baselines for ERTMS, der anvendes.

Gruppen bgr nedsattes nu, men betragtes som hvilende, indtil den praktiske harmonisering
af de trafiksikkerhedsmassige regler pabegyndes.

Gruppen kan f.eks. bemandes med de eksperter, der hidtil har deltaget i naerveerende ar-
bejdsgruppe, da disse besidder de ngdvendige kompetencer til opgaven.

Arbejde for yderligere skandinavisk harmonisering af trafiksikkerhedsmaessige regler
Arbejdsgruppen indstiller, at den skandinaviske harmonisering af trafiksikkerhedsmaessige
regler fortseettes, startende med de regler, der er identificeret i TSI OPE Appendix B og
korridorarbejdet, jf. afsnit 5.2.

Arbejdsgruppen indstiller endvidere,

- atreglerne for kersel over greenser mellem to RBC’er harmoniseres, nér grundla-
get herfor er tilvejebragt

- atreglerne for GSM-R harmoniseres og i Danmark bringes i overensstemmelse
med TSI OPE.

Formalene med en sadan viderefarelse er falgende:

e Enklest mulige regler for greenseoverskridende togkarsel mellem de skandinaviske
lande

e Mulighed for at pavirke den europzeiske harmoniseringsproces (i EIM og ERA)
ved at veere pa forkant med denne med et falles skandinavisk grundlag

e Mulighed for at pavirke den fremtidige graenseoverskridende togkarsel i Europa til
at ske pa den relativt simple skandinaviske made, frem for den mere komplicerede
made, der ofte ses mellem lande lzengere sydpa.
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1.2.2.3 Indstilling vedrgrende @resundsbro Konsortiets Trafiksikkerhedsforskrift (TF)

Det tilstraebes at mest muligt harmoniseres og der derfor ikke er behov for hele TF. Det
anses dog ikke muligt at TF helt bortfalder. Og at det der bortfalder fglger implementerin-
gen af ETCS i Danmark og Sverige.

2. Organisation

2.1 Etablering af ERTMS

Danmark:

Der etableres ERTMS niveau 2, BL 3 i perioden frem til 2021 i regi af Banedanmarks Sig-
nalprogram med forventet ibrugtagning i 2019.

Sverige:

I henhold Nationell transportplan 2014-2025 skal der indfgres ERTMS niveau 2, BL 2.3.0d
pa sodra stambanan i perioden 2019-2023/24. Dette er to ar senere end oprindelig planlagt.
Streekningen mod Norge (Kornsjg) skal udstyres med ERTMS senest i 2030, tidligere hvis
dette er muligt, planerne er i gjeblikket under revision.

@resundsbron:

Da forbindelsen ligger mellem Danmark og Sverige, skal denne ogsa udstyres med
ERTMS i forbindelse med de nationale implementeringer pa de tilstedende straekninger i
Danmark og Sverige.

Norge:

| Norge etableres ERTMS niveau 2 ved at en pilotstreekning nu er under byging pa @st-
foldbanen gstre linje. En delstreekning planlegges abnet for prevedrift i marts 2015, og
hele streekningen tages i brug med ERTMS i august 2015. Straekningen bygges af Bombar-
dier med BL2.3.0.d, og har kareplanmaessigt kun persontrafik.

I henhold til ’Plan for nasjonal utbygging av ERTMS”, skal alle banestraekninger i Norge
veere udstyret med ERTMS niveau 2 BL3 inden 2030. De farste streekninger som bygges er
Ofotbanen, Nordlandsbanen og Bergensbanen, som skal vere udstyret ERTMS i 2020.
Leverander velges i 2015.

2.2 Organisering af @resundsbro Konsortiets arbejde

Banedanmark og Trafikverket er gennem forvaltningskontrakter forpligtet til at statte @re-
sundsbro Konsortiet bl.a. med systemansvar og normer. @resundsbro Konsortiet har derfor
gnsket at fa etableret en projektorganisation med deltagelse af Konsortiet selv samt Ba-
nedanmark og Trafikverket med henblik pa at understette etableringen af ERTMS pa @re-
sundsbron og at sikre koordineringen af denne etablering med etableringsaktiviteterne i
Danmark og Sverige.

@resundsbro Konsortiet er medordregiver pa Banedanmarks Signalprogram og har til hen-
sigt at vaere medordregiver pa den tilstadende streekning hos Trafikverket.

Side 5(12)



wancimatk ~_|_~—T~~ & TRAFIKVERKET () Jembmevert

m GRESUNDSBRON®

Projektorganisationen ledes af en styregruppe bestaende af:

Nils Blom Salmonsen, @resundsbro Konsortiet

Rolf Sundqgvist, @resundsbro Konsortiet

Morten Sgndergaard, Banedanmark Signalprogrammet
Jens Holst Mgller, Banedanmark Signalprogrammet
Anders Strandberg, Trafikverket

Anders Malmberg, Trafikverket

Michael Fransson, Trafikverket (indtil sommeren 2013)
Sven-Hakan Nilsson, Trafikverket (fra sommeren 2013)
David Chabanon, Banedamark, Signalprogrammet

Jan Lund Nielsen, Banedanmark, Signalprogrammet.

2.3 Arbejdsgruppens nedsattelse og mandat

Pa en workshop den 24.01.2012 blev det besluttet at nedsztte tre arbejdsgrupper med del-
tagelse af de tre bergrte infrastrukturforvaltere. Grupperne skulle have til opgave mere
detaljeret at arbejde med implementeringen af ERTMS pa @resundsbron.

De tre grupper skulle beskeftige sig med "GSM-R”, ’Signal” og “Trafikale regler”.

Arbejdsgruppe “Trafikale regler” — naerveerende gruppes - arbejdsomrade og nedsettelse
fremgar af punkt 1.12 i referatet fra workshoppen, se afsnit 6 (bilag 1).

I en mail af 23.02.2012 bekraefter formanden for styregruppen dels nedszttelsen af denne
gruppe, dels dens formandskab og reprasentation fra @resundsbro Konsortiet.

Efterfolgende udpeges fagrepraesentanter fra Banedanmark og Trafikverket, og gruppen
pabegynder sit arbejde den 23.04.2012.

2.4  Arbejdsgruppens sammensatning
Arbejdsgruppen bestar fra starten af fglgende medlemmer:

Deltager Infrastruktur- | Baggrund / organisation
forvalter
Bjarne Mglgaard Banedanmark Fagprojektleder trafik i Signalprogram-
met
Henrik Dyrvig Banedanmark | Ansvarlig operationelle regler fjernbane
Torben Landler @resundsbron Sikkerhedsleder Bane
Kent Erik Hytter Trafikverket Internationell harmonisering tra-
fiksakerhet

Meget tidligt i arbejdet foreslas det at invitere Jernbaneverket fra Norge til at deltage som
observatgrer i arbejdsgruppen med henblik pa at muliggere en egentlig skandinavisk har-
monisering. Dette godkendes af styregruppen, og fra juni 2012 indgar Jernbaneverket i
gruppen, formelt med observatarstatus, men i praksis som fuldgyldigt medlem.
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Deltager Infrastruktur- | Baggrund / organisation
forvalter
Ingar Hanserud Jernbaneverket | Delprojektleder trafikale forhold pilot
streekning Norge ERTMS
Jon Inge Kjernlie Jernbaneverket | ERTMS-koordinator framfaringssikker-
het i Trafikk- og markedsdivisjonen

Som det fremgar, er de enkelte deltagere i arbejdsgruppens organisatoriske placering hos
infrastrukturforvalterne meget forskellig, da nogle harer til i projekter, mens andre hgrer til
i basisorganisationen med teet eller lidt fjernere tilknytning til regelarbejde og andre har-
moniseringsopgaver.

Sammenholdt med de store forskelle i placeringen af ansvaret for de trafikale regler lande-
ne/banerne imellem (se afsnit 3.2), har dette haft ret stor betydning for arbejdet i gruppen.

3. Arbejdsgruppens arbejde

3.1  Afgrensning af harmoniseringsopgaven

Allerede pa arbejdsgruppens farste mader blev der opnaet enighed om at afgrense grup-
pens arbejde til netop de emner, der ved gruppens nedsettelse blev vurderet essentielle for
at kunne implementere ERTMS pa @resundsbron og dermed greenseoverskridende i Skan-
dinavien.

De grundleggende felleseuropziske trafikregler for karsel pa ERTMS er udgivet af EU
som bilag til ”Den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet
Drift og Trafikstyring” (TSI OPE, appendix A).

En raekke steder i disse regler henvises der til anvendelsen af ”ikke harmoniserede regler”.
Det er netop disse steder, arbejdsgruppen har vurderet at fa harmoniseret mellem lande-
ne/banerne for at opnd mest mulig harmonisering af kerslen pd ERTMS pa tveers af lande-
graenserne i Skandinavien.

Hermed har arbejdsgruppen ogsa, i hvert fald i denne fase ar arbejdet, fravalgt at harmoni-
sere det samlede set af trafikale regler landene imellem, bade fordi dette ikke er en del af
mandatet og fordi dette vurderes som en meget omfattende opgave.

3.2  Andre forudsatninger for harmoniseringsopgaven

Ejerskab til og ansvar for de trafikale regelsat er forskellig i de forskellige lande /hos de
forskellige infrastrukturforvaltere, hvilket har medvirket til, at der er ganske store forskelle
mellem, hvor let gruppens resultater vil kunne implementeres i de enkelte landes / infra-
strukturforvalteres regelverker.

Banedanmark

| det danske Signalprogram udrulles ERTMS niveau 2 pa hele fjernbanenettet. 1 denne
forbindelse udarbejdes der et totalt nyt trafikalt regelsat baseret pa TSI OPE til erstatning
for det eksisterende. Udarbejdelsen sker i et projekt i Signalprogrammet. Der er saledes
stor frihedsgrad til at implementere de harmoniserede regler i det nye regelsat, da man
ikke er bundet af ejerskab eller godkendelsesprocesser knyttet til de eksisterende regler.
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@resundsbro Konsortiet

@resundsbro Konsortiets jernbaneinfrastruktur er inddelt i en svensk systemdel og en
dansk systemdel. P& den danske systemdel gelder overordnet Banedanmarks trafikale reg-
ler og pa den svenske systemdel galder overordnet Transportstyrelsens trafikale regler.

For at "koble” de danske og svenske trafikale regler sammen henover systemgransen har
@resundsbro Konsortiet sine egne trafikale regler. Disse trafikale regler indeholder supple-
rende og/eller skarpende regler.

Trafikverket

I Sverige “ejes” trafiksikkerhedsreglerne (Jarnvéagsstyrelsens trafikforeskrifter (JTF)) pa
nuvaerende tidspunkt af Transportstyrelsen, disse omfatter dog ikke trafikforskrifter for
straekninger udrustet med ERTMS. Disse regler udarbejdes og forvaltes af Trafikverket. En
dedikeret arbejdsgruppe er allokeret til denne opgave. Fra og med 2016 overgar ansvaret
for trafikforskrifterne til branchen i overensstemmelse med Jernbanesikkerhedsdirektivet
2004/49/EF. En arbejdsgruppe i Trafikverket (med deltagelse af den gvrige del af bran-
chen) er for gjeblikket under etablering. Som et resultat af dette forventes en felles for-
valtningsorganisation at vaere implementeret senest i 2015.

Jernbaneverket

I Norge har Statens jernbanetilsyn udgivet ERTMS-togfremfaringsforskriften, som er ba-
seret pa TSI OPE appendix A. Denne forskrift stiller krav til at Jernbaneverket skal udar-
bejde supplerende bestemmelser, som sammen med forskriften vil blive til de nationale
trafikregler for ERTMS i Norge og grundlag for reglerne i lokomotivfarerens regelbog.
Jernbaneverket har derfor selv i hgj grad anledning til at implementere de harmoniserede
regler i sine supplerende bestemmelser. Efter jernbaneverkets opfattelse er Statens jernba-
netilsyn meget lydhgre for eendringer i ERTMS-togfremfaringsforskriften.

3.3  Arbejdsform
Arbejdsgruppen besluttede fra starten at give prioritet til at arbejde pa gruppens mgder. Det

skyldtes, at medlemmerne er nggleressourcer i deres virksomheder og derfor kun har en
begreenset tid til denne opgave.

Derfor blev det besluttet primeert at holde heldagsmgder, men organiseret, sa medlemmer-
ne i sterst muligt omfang kunne rejse til og fra mgderne samme dag eller eventuelt dagen
far.

Gruppen har i perioden april 2012 — december 2014 holdt i alt 26 mgder, hvoraf 3 har vee-
ret pa 2 dage.

Mgaderne har veeret holdt stort set manedligt. Normalt har der veeret holdt to mader i Dan-
mark og derefter enten ét made i Norge eller Sverige, dette for at fordele rejseaktiviteterne
ligeligt mellem arbejdsgruppens medlemmer.

Der er udarbejdet magdereferater (beslutningsreferater) fra samtlige mgder, og arbejdsgrup-

pen har herudover anlagt en aktivitetsliste, som behandles pa hvert mgde. Aktivitetslisten
fremgar af Bilag 7.
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Hovedparten af mgderne har haft karakter af workshops, hvor arbejdsgruppens hovedop-
gaver systematisk er bearbejdet og dokumenteret.

Forud for starten pa en hovedopgave har arbejdsgruppen anvendt tid pa at udvikle sin do-
kumentationsform til afrapporteringen af de enkelte opgaver. Afrapporteringen fremgar af
afsnit 6 (bilag).

Arbejdsgruppen har arbejdet med fglgende hovedopgaver (jf. sit mandat):

3.3.1 Harmonisering af trafikale regler:
1. Identifikation af emner for harmonisering fra TSI OPE (jf. beskrivelsen i afsnit
3.1)
2. Prioritering af reglerne i tre grupper efter vigtigheden af en harmonisering af den
enkelte regel for greenseoverskridende karsel (hgj, medium eller lav prioritet)
3. Sammenligning af regler inden for de enkelte emner fra tre landes trafikale regel-
st
4. Vurdering af behov og mulighed for at harmonisere reglerne
5. Udarbejdelse af forslag til harmoniserede regler.

Pé et enkelt punkt, nemlig kersel over grensen mellem to RBC’er, har arbejdsgruppen
forudset et behov for at harmonisere reglerne til at deekke forhold, hvor teknikken ikke har
fuld ERTMS-funktionalitet. Arbejdsgruppen har ikke kunnet arbejde med emnet, fordi der
for naervaerende hverken findes europaiske eller nationale regler pa omradet.

3.3.2 ’Prevekersel” af betragtet harmoniserede regler

I nogle tilfeelde har arbejdsgruppen konkluderet, at de eksisterende nationale regler, selv
om de var formuleret forskellige, i indholdet var ens, sa de kunne betragtes som harmoni-
serede, uden at de skulle omskrives.

For at sikre, at denne harmonisering ville veere i stand til at fungere i praksis, har arbejds-
gruppen “prevekert” disse regler ved at satte sig i en udenlandsk lokomotivferers sted
anvende sit eget lands betragtet harmoniserede regel ved karsel i et fremmed land. Succes-
kriteriet for en sadan prgvekarsel er, at lokomotivfareren reagerer korrekt i forhold til de
galdende regler i det land, der kares i.

Resultatet af disse “provekersler” fremgar af bilag 5

3.3.3  Afklaring af dbne punkter med ERA

Udkast til feelles europaeiske trafikregler udarbejdes i en regelskrivegruppe under ledelse af
det europeiske jernbaneagentur (ERA) og med deltagelse af repreesentanter fra jernbaner-
ne (via EIM og CER). Den svenske deltager i arbejdsgruppen, Kent Erik Hytter, er medlem
af regelskrivegruppen. Reglerne godkendes herefter af ERA ERTMS Operational Harmo-
nisation Working Party.

Undervejs i sit arbejde har arbejdsgruppen i nogle tilfelde haft behov for at klarleegge for-
skellige forhold med regelskrivegruppen. Dette har bade fart til &ndringer i de europaiske
regler, hvor disse var uklare og til justeringer i forslagene til harmoniserede skandinaviske
regler.
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Pa et enkelt punkt har regelskrivegruppen afvist et forslag fra arbejdsgruppen, nemlig ved-
rgrende en gnskelig mulighed for starre frihed til at strukturere reglerne, sa disse kunne
veere indholdsstyrede i stedet for situationsstyrede. Denne mulighed gnsker regelskrive-
gruppen ikke at abne for infrastrukturforvaltere, men de mener godt, at det kan ske pa initi-
ativ fra de jernbanevirksomheder, der efterfalgende skal publicere reglerne for lokomotiv-
farere m.fl.

3.3.4 Sammenligning af ERTMS national values

Som det er gnsket i arbejdsgruppens mandat, er der ogsa foretaget en sammenligning af de
ERTMS national values, der er valgt i hvert land. Sammenligningen har veeret indskraenket
til de values (standardveerdier), som arbejdsgruppen har vurderet af trafikal betydning.

Denne sammenligning har dog veeret handicappet af, at der anvendes forskellige baselines
af ERTMS systemspecifikationen (baseline 2, version 2.3.0.d + Nordic, i Sverige og Nor-
ge, baseline 3, aktuelt version 3.3.0 i Danmark). Seettet af national values er ikke det sam-
me i de to baselines.

Sammenligningen er endvidere handicappet af, at der kun i Sverige findes egentlige drifts-
erfaringer med ERTMS, og der findes ingen erfaringer med graenseoverskridende kersel pa
ERTMS mellem de skandinaviske lande.

Sammenligningen har derfor ikke fort til forslag om egentlig harmonisering af verdierne,
men kun til den sammenlignende liste, der fremgar af bilag 6.

3.4  Andre aktiviteter

Foruden den egentlig standardiseringsopgave har arbejdsgruppen veeret involveret i en
reekke andre opgaver med tilknytning til etablering af ERTMS pa @resundsbron, og der-
med mellem Danmark og Sverige (og Norge), hvor der har veeret mulige behov for at ko-
ordinere aktiviteter mellem de involverede infrastrukturforvaltere med tilknytning til trafi-
kale regler og for at sikre, at arbejdsgruppens viden pa sit omrade er holdt pa et hgjt ni-
veau.

Visse af opgaverne har varet gennemgaende, mens andre har haft karakter af indlzeg.

Erfaringsindhgstning med GSM-R voice fra Danmark med henblik pa at vurdere behov for
harmonisering af trafikale regler for GSM-R har veeret et gennemgaende tema, siden GSM-
R voice infrastrukturen i Danmark blev tillyst i januar 2014. Opgaven har ikke kunnet feer-
digbehandles, fordi de mobile GSM-R voice anlaeg endnu ikke er godkendt til brug i Dan-
mark og derfor ikke anvendes i drift. Arbejdsgruppen har udarbejdet et forslag til regler for
GSM-R til Danmark, som opfylder kravene i TSI OPE, Appendix A og er harmoniseret i
forhold til de norske og svenske regler. Forslaget fremgar af Bilag 8.

Inden for GSM-R har arbejdsgruppens veret inddraget i at placere og regelsatte for sy-

stemgraensen mellem dansk og svensk GSM-R, som af radiotekniske arsager ikke har kun-
net placeres ved landegransen.
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Placeringen af den fremtidige systemgraense mellem dansk og svensk ERTMS er ikke en-
deligt besluttet, da en placering af pa Peberholm som den nuvearende systemgranse kan
medfare tekniske komplikationer, primart med hensyn til GSM-R data radioen. Arbejds-
gruppen er involveret i det pagaende analysearbejde.
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Arbejdsgruppe har haft besgg af fglgende gaester:

Mgde Gaester Tema

Oktober 2012 | Steen Cavour Nielsen, Banedan- | Dansk instruktion i karsel med
marks regelafdeling STM

Januar 2013 Dorrit Nielsen, Banedanmark Proces for indfgrelse og godken-
Orjan Jonsson, Trafikverket delse samt funktion af STM

Maj 2013 Michael Erik Hansen, DSB Uddannelse i karsel med STM
Orjan Jonsson, Trafikverket

Februar 2014 | Christer Gunnarson Gensidig orientering om arbejdet i
Trafikverkets regelskrivergruppe de to grupper

| september 2012 var arbejdsgruppen pa studietur pa Vesterdalsbanen (udstyret med
ERTMS Regional) i forbindelse med sit mgde hos Trafikverket i Borlange.

4. Dokumentationsform
Som navnt er der udarbejdet madereferater (beslutningsreferater) fra samtlige mader, og
arbejdsgruppen har herudover anlagt en aktivitetsliste, som behandles pa hvert made.

Analysen vedrgrende harmoniserede regler er dokumenteret i tre lister, en far hver af de tre
prioriteringer, hgj, medium og lav. For hver bearbejdet regel indeholder listen

- Dentil grund liggende europeiske regel

- Huvert af de tre landes nationale regler (eller forslag til nationale regler ved behand-
lingen i arbejdsgruppen)

- Vurdering af muligheden for at hamonisere reglen

- Ved positiv vurdering forslag til en harmoniseret regel.

Endvidere er der udarbejdet lister med resultaterne fra “provekerslerne” ad betragtet har-
moniserede regler (se afsnit3.3.2) og sammenligningen mellem de enkelte landes ERTMS
National Values (se afsnit 3.3.4).

Afrapporteringen fra arbejdsgruppens arbejde er medtaget til denne rapport som bilag (af-
snit 6).

5. Videre perspektiver

5.1  Mulighed for at pavirke den europziske harmonisering

Tre af arbejdsgruppens medlemmer, én fra hvert land, har ogsa deltaget i det felles euro-
pziske TSI-, norm- og standardiseringsarbejde inden for det trafikale omrade, herunder
trafikale regler. En dansk og en svensk repreasentant deltager fortsat. Dette arbejde drives
af EU og sker under forsaede af ERA, og har deltagelse fra jernbanerne (EIM og CER), de
nationale jernbanesikkerhedsmyndigheder og jernbaneindustrien.
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Det har vist sig at veere veerdifuldt og giver stor mulighed for at pavirke den europziske
standardisering, at de tre skandinaviske lande i dette samarbejde har sammenfaldende
synspunkter, bl.a. som fglge af arbejdet i arbejdsgruppen.

5.2 Behov og muligheder for yderligere harmonisering

I det europaiske harmoniseringsarbejde (se afsnit 5.1) er der udover ERTMS trafikreglerne
identificeret andre emner inden for trafikale regler, der hensigtsmaessigt vil kunne harmo-
niseres. Denne identifikation er sket overraskende hurtigt og er dokumenteret i Appendix B
til TSI OPE. Drgftelserne vedrgrende harmonisering er s smat gaet i gang, men processen
er tung, nar en lang rekke lande med forskellige kulturer og jernbanehistorie skal enes.
Der er nappe tvivl om, at det vil vaere betydelig nemmere for de tre skandinaviske lande at
na frem til harmoniserede regler, hvorved muligheden for at pavirke de fremtidige faelles
europziske regler forbedres vasentligt. En sadan harmonisering kunne hensigtsmaessigt
organiseres i regi af en viderefgrelse af den nuveerende arbejdsgruppe eller tilsvarende.

Fra EU's side er der identificeret en reekke centrale godskorridorer pa tvers af Europa, bl.a.
inden for jernbanen med henblik pa at effektivisere godstransporten ved at flytte mere
transport fra vej til jernbane.

Helt centralt for dette er implementeringen af ERTMS pa en hel korridor, sa lokomotiver
og personale i princippet kan kare uhindret gennem hele korridoren.

Det er en vigtig del af dette arbejde at harmonisere de anvendte regelvaerker mellem de
enkelte lande i en given korridor, sa den grenseoverskridende godstogskarsel forenkles
mest muligt.

Godskorridor B/RFC 3 omfatter de tre skandinaviske lande og gar nord-syd gennem det
meste af Europa, idet den ender i Syditalien (via Tyskland og @strig). Arbejdet med denne
korridor er farst lige startet, men forventes at tage fart i den kommende tid, da malet er en
fuld implementering i 2020. Ogsa i dette arbejde vil en skandinavisk harmonisering give
mulighed for at st steerkt i samarbejdet med korridorens gvrige jernbaner.

6. Bilag

Mandatet

Oversigt over de harmoniserede regler (hgj prioritet)
Oversigt over de harmoniserede regler (mellem prioritet)
Oversigt over de harmoniserede regler (lav prioritet)
Prgvekarselsrapporten

Oversigter over national values

Arbejdsgruppens aktivitetsliste

Forslag til danske regler for GSM-R

CONo~wWNE
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Mgadereferat (endeligt)

ERTMS @resund workshop
Datof/tid: 2012-01-24
Sted: @resundsbro Konsortiet

Deltagere:

Afbud:

CC:

Vester Sggade 10, Kgbenhavn V

Bjarne Mglgaard (BJM), BDK — Operational Rules
Jonas Lindh, (JL)TRV — GSM-R

Michael Fransson (MF), TRV - ERTMS

Jens Holst Mgller (JHM), BDK - ERTMS

Bent Birger Ahlgren (BA), BDK — Operational Rules
Tommy Gade Jensen (XTGJ), BDK - Fjernstyring
Magnus Jakobsson (MJ), TRV — GSM-R

Mogens Olsen (MOLS), BDK — GSM-R

Torben Landler (TLA), @SB — Regler og Sikkerhed
Rolf Sundqgvist (RSU), @SB Driftslsesleder

Nils Salmonsen (NBS), @SB Banechef

Johan Gustafsson (JG), Vectura ERTMS

Age Vig Nielsen (AVN), Vectura ref.

Gunnar Lohmann (GULO), BDK, Programchef

Sgren Degnegaard, (SODE) BDK GSM-R
Sine Medum Vorre, (XSMV) BDK

@SB.: Journal

Dagsorden

Dato:
Ref:

Vekomst (JSB)
Gennemgang af eksisterende anleg (JSB)
a. Signalanleg
b. Fjernstyring/SRO
c. Radio
d. Transmissionssystem
e. Sikkerhedsforskrifter regler m.v.
@nsker til fremtidige anlaeg
a. Adaptermodellen
Banedanmarks planer for RERTMS i @resundsregionen
a. Migration & endelige anlag
Trafikverkets planer for ERTMS i @resundsregionen
a. Migration og endelige anlzg
Muligheder og risici
a. Tekniske udfordringer

8. februar 2012
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Emne

Aktion

Termin

Ad. 1

Velkomst

1.01

Nils Salmonsen bgd velkommen til madet.

Note

Ad 2

Gennemgang af eksisterende anlaeg

1.02

RSU Gennemgik eksisterende tekniske anlaeg pa
@resundsforbindelsen (se vedlagte preesentation)

Note

Ad 3

@nsker til fremtidige anlaeg

1.03

@SB gnsker en dben dialog om hvor det fremtidige
systemskifte og greensefladerne til Banedanmark og
Trafikverket skal ligge, uden at veere last af den eksisterende
lgsning og tidligere tiders beslutninger. Dette for at sikre at vi
til fulde udnytter mulighederne i den ny ERTMS teknologi til
forenkling af drift, vedligehold og regelgrundlag. Man kunne
teenke sig at det fremtidige systemskifte placeres i
territorialgreensen, saledes at Svenske anlag etableres jf.
svensk lovgivning og Danske anlag etableres under dansk
lovgivning. En anden mulighed kan veere at systemgransen
for danske anleag flyttes til Lernacken I-Signal eller at
svenske anleaeg etableres helt frem til Kastrup

Note

Ad 4

Banedanmarks planer for ERTMS i @resundsregionen

1.04

TGJ gennemgik Banedanmarks planer for udbygning af
ERTMS i @resundsforbindelsen.

Note

1.05

@resundsforbindelsen og Kebenhavnsomradet ligger sidst i
Banedanmarks udrulningsplaner og er planlagt for
gennemfgrelse 2020 — 2021.

BBA gav en kort status for regler (Operational Rules) . Sprog
er fortsat dansk men der abnes for engelsk som en mulighed.
Trafikstyringspersonale skal derfor fremover kunne tale
engelsk.

Grundleggende overholder det danske regelsat TSI
Operational, der er dog brug for tilfgjelser bl.a. i forbindelse
uregelmaessigheder.

Regelbog/rule book skal som udgangspunkt udarbejdes af
jernbanevirksomhederne, Banedanmark er dog behjelpelig
med dette.

Mere detaljerede planer for migration og udfordringer
indenfor de enkelte anlaegselementer blev behandlet under
punkt 6 muligheder og risici

Note

AD 5

Trafikverkets planer for ERTMS i @resundsregionen

1.06

MF gennemgik Trafikverkets planer for ERTMS pa korridor

B samt Malmg og Malmg city Tunnel.

Note

Dato:
Ref:

8. februar 2012
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MF oplyste at idriftseetning af de farste etaper pa Sodra
Stamnanan (preliminaert Mjolby — N&ssjo — Alvesta)
oprindeligt var planlagt til 2014, men at planerne for
Trafikverkets udbygning med ERTMS generelt var under
behandling idet der ma forudses visse &ndringer.

MF oplyste at planerne forventes opdateret til naeste mgde i
koordineringsgruppen for @resund som afholdes i marts
2012.

Ad 6 Muligheder og risici

1.07 Systemskifte releegreensesnit

Nuvarende systemgranseflade planlaeegges bibeholdet, idet
sikringsanleeggets relegraenseflade er veldefineret og bar
kunne efterleves af signalprogrammets leverandgr med
minimale projektrisici til falge. ldentificeres behov for
endringer i relegraensefladen, sa indgar det i leverandarens
tilbud.

Ved at bibeholde eksisterende gransesnit opnas endvidere
uafhaengighed til Trafikverkets udrulningsplaner.

JHM mente at en eventuel teknisk a&ndring af graensefladen,
til nyere teknologi eller flytning bar vente og udfares som en
”Change order” for at opna den bedste projektsikkerhed i
forbindelse med udrulningen af Banedanmarks
Signalprogram

NBS udtrykte gnske om et mgde hvor teknikere fra
Banedanmark og Trafikverket analyserede muligheder for
endring/flytning af eksisterende releegraenseflade pa
Pebberholm.

TGJ oplyste at der Signalprogrammet planlaegger med
gennemfgrelse af generisk design fra kontraktunderskrivelsen
og frem til oktober 2012. | denne fase fastleegges de
overordnede tekniske principper for signalprogrammet.
Safremt relegraensesnit skal &ndres skal det afklares i denne
periode.

Der var enighed om at lave en workshop eller tilsvarende
med deltagelse fra Banedanmark, Trafikverket og @SB, hvor
der blev set pa driftsmaessige og tekniske fordele og ulemper
ved forskellige placeringer af greensesnit mellem MF Februar 2012
Banedanmark, Travikverket og @SB herunder alternative
placeringer af systemskiftet. Efter forankring i styregruppen
(MORS/GLU, SHN og NBS) ivaerksatter MF dette arbejde.

Dato: 8. februar 2012
Ref: 60.A/J0007-12-RSU 3:6
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1.08 GSMR

MOLS oplyste at arbejdet med etablering af GSM-R voice
pagar, der planleegges med overgang mellem dansk og
svensk GSM-R voice i Drogden Tunellen.

GSM-R voice egenskaberne medfalger, at samtaler der pagar
ved passage af systemskift fra svensk til dansk net afbrydes,
saledes at der skal ske fornyet opkald. Opkald pa dansk net
etablerer automatisk forbindelse til dansk
Trafikstyringscentral, og opkald pa svensk net til svensk
trafikstyringscentral.

BJM papegede at ngdopkald bar ske til begge
trafikstyringscentraler. Muligvis bgr der defineres et ny
trafikstyringsomrade. Negdopkaldsfunktionen er et krav i
TSI en.

Der var delte meninger om hvorvidt greensesnit for GSM-R
mellem de to lande skulle veere i samme kilometrering som
RBC/RBC gransefladen, samt hvorvidt der kraevedes et
overlab mellem de 2 net. MOLS oplyste at overlab set fra
GSMR skal veere sa kort som muligt. JHM papegede
derimod at TSI kraever radiogreensesnit etableret samme sted
som RBC/RBC.

JHM oplyste at Signalprogrammet har indgaet aftale med
ERA om at gennemfgre pilot test for GSM-R GPRS i 2014.

MA oplyste at det ikke vil vaere muligt at indfri denne
tidsplan. Voice test starter april 2012 og idriftssettes
udgangen af 2012.

JL var enig med MOLS om at tidsplanen for pilot test af
GSM-R data er alt for optimistiske. GPRS roaming er ikke
tidligere gennemfart mellem 2 medlemsstater. JL spurgte
endvidere hvorledes Banedanmark forestiller sig at indga
aftalerne omkring greenseoverskridende GSM-R. Det er
normalt UIC som laver disse aftaler, men Banedanmark er
ikke medlem af UIC.

RSU bemerkede at @SB forventer at Banedanmark er
repraesenteret i ngdvendige fora.

Der blev endvidere naevnt, at der mangler GSM-R redundans
i Dresundstunnelen, hvilket er et krav for etablering af
ERTMS L2.

JHM understregede ngdvendighedes af at der nedsattes en
arbejdsgruppe for behandling af GSM-R voice og
dataproblematikken pa forbindelsen. Efter forankring i
styregruppen (MORS/GLU, SHN og NBS) iveerksetter MF | MF Februar 2012

Dato: 8. februar 2012
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dette arbejde.

1.09 TGJ oplyste, at det kan blive ngdvendigt at flytte visse
anlaegselementer i karestrgmsanlaegget f.eks. neutralsektioner
0. lign. som konsekvens af ERTMS L2 “’signalplaceringen”

1.10 TGJ sagde, at safremt der ikke flyttes pa systemskiftets
placering, sa vil Signalprogrammet ikke fa indflydelse pa
Fjernstyring Sikring.

1.11 Ingen havde kommentar til om ERTMS havde konsekvenser
for Transmissionsanlagget.

1.12 Regler og foreskrifter

TLA bemarkede at fall back regler vil veere forskellige i
Sverige og Danmark. Der vil saledes vere behov for en
koordinering i forbindelse med disse regler for
@resundsforbindelsen.

BJM oplyste at der er behov for koordinering af ’ERTMS
National Values”

TGJ oplyste at Generic design og deraf falgende fastleggelse
af begreensninger i tekniske lgsninger for fall back skal
fastleegges indenfor 10 maneder efter kontraktunderskrivelse
med fjernbaneleverandgrerne. Disse begransninger skal
fastleegges inden de endelige fallback regler kan fastlaegges.

Der var enighed om snarest at starte en feelles arbejdsgruppe
for udarbejdelse af fall back regler og national values.

MF oplyste at dette arbejde henhgrer under
Traansportstyrelsen i Sverige, gvrige deltagere i
arbejdsgruppen bliver @SB, BDK, Trafikstyrelsen og
Trafikverket.

BJM tager initiativ til at opstarte denne gruppe. TLA er BIJM Februar 2012
@SB’s reprasentant evt. assisteret af en ekstern konsulent.

MF vender tilbage med kontaktpersoner hos MF Februar 2012
Transportstyrelsen i Sverige og Trafikverket

1.13 AVN spurgte hvorvidt det kunne vaere en fordel at planlegge
migrationen saledes at Trafikverket og Banedanmark
indfarer ERTMS pa @resundsbroen samtidig

TGJ oplyste at Banedanmark anser at dette vil gge
projektrisikoen ungdigt. Det er generelt en darlig ide at gare
store projekter gensidigt afhengige af hinanden.

Dato: 8. februar 2012
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Ad 7 Eventuelt

1.14 Intet at bemeerke Note

Dato: 8. februar 2012
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GRUNDLAGET FOR HARMONISEREDE REGLER ER ERTMS OPERATIONAL PRINCIPLES AND RULES DRAFT VERSION 4

Version 11 28.01.2015

Oversigt for prioriterede Non-hamonised rules i TSI OPE Annex A og nationale regler (Kategori H)

Bilag 2

Afsnit i Regel omhandler TSl-regel Danske regler Svenske regler Norske regler

Annex A

PRINCIPLES Dette er fra forelgbige OR regler for Her forholder Jernbaneverket seg kun til
Fjernbane version 5.0RC2 af FOR 2012-01-12 nr. 63: Forskrift om
23.11.2012. Nogle steder er det blot togframfaring pG ERTMS-strekninger
et uddrag af reglerne og andre steder (ERTMS-togramfaringsforskriften).
en stgrre del. Forskriften er basert pa SRS 2.3.0 d.
Disse er efterfglgende lavet pa dansk,
men dokumentet er ikke opdateret, Jernbaneverkets utfyllende bestemmelser til
da formalet kunne opfyldes med de ERTMS-togframfgringsforskriften er under
engelske tekster.. utarbeidelse.

6.2.4 Stationsbestyrerens pligt til at sikre The traction unit has to move asa | When the correct location of the TEKNISKT KORTILLSTAND SAKNAS Ingen.

betingelserne, fgr der gives tilladelse til
SR-mode

train and an acknowledgement for
SR is requested

Levels 1 without trackside signals, 2
without trackside signals, 3

When the following symbol is
displayed with a flashing frame:

the driver shall inform the signaller
about the situation.

Before acknowledging the driver
shall receive permission to start in
SR from the signaller by means of
ETCS Written Order 07.

Before authorising a driver to start
in SR, the signaller shall, according
to non-harmonised rules:

¢ check if all the conditions for the
route are met,

e check all restrictions and / or
instructions that are necessary and
include them in ETCS Written Order
07,

e check for temporary speed
restrictions to be included in ETCS
Written Order 07.

train has been established the
Signaller must:

1. Allocate the train running number
to the indication of the train

2. set a route to protect the intended
movement

3. instruct the Driver to complete a
Written Order 07.

Definition af “Written Order 07”:

Written Order 07 is a permission to
start a mission in SR-mode. It is used
when the signalling system cannot
issue a movement authority because
the location status stored by the
onboard is reported invalid or
unknown.

In addition to the general information
contained in a written order, the
Written Order 07 specifies:

- Exact location/identity of the end of
authority

- permission to start in SR-mode

- relevant speed restrictions below 40
km/h

- additional relevant instructions.

See Book of forms, [Written Order
07], for layout.

Om ett tag saknar ett tekniskt kortillstand,
ska det ha ett muntligt

kortillstand fran tagklareraren.
Tagklareraren ska se till att villkoren

i kapitlet Atgarder vid tillstdnd och
medgivanden i modulen Trafik-ledning &r
uppfyllda innan han [amnar ett muntligt
kortillstand. Foraren ska vid kérning utan
tekniskt kortillstand kanna till var nasta
signalpunktstavla finns. Vid behov ska han
kontrollera detta i linjeboken.

| vissa fall ska tagklareraren lamna besked
om vaxlar ar i kontroll

eller inte samt vilka lagen vaxlarna ska inta.

Tagklareraren behover

inte [ldmna dessa uppgifter om det
muntliga tillstandet enbart avser
ett sparavsnitt pa linjen.

Dette er interne forhold som vedrgrer
trafikkstyringen, og som ikke er relevante
for lokomotivfgrer. Harmoniserte regler er
her ikke ngdvendig.

Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel, da punktet omhandler stationsbestyrer forhold. Pt er det kun de danske regler der opfylder TSI’en.
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6.2.4.

Tilladelse til at passere flere ETCS Stop
Markers pa samme tilladelse

If the train is not located at an ETCS
stop marker this authorisation is
valid from the current location of
the train to the next ETCS stop
marker.

If the train is located at an ETCS
stop marker this authorisation is
valid from this ETCS stop marker to
the next one; the signaller shall
authorise the driver to pass the
EOA by means of ETCS Written
Order 07.

The driver shall:

e receive ETCS Written Order 07
from the signaller,

¢ check the applicable speed limit,
e use the override function if
requested,

¢ and when the following symbol is
displayed:

- start the train,

- respect the override EOA speed
while this symbol is displayed.

If allowed by non-harmonised
rules, the signaller can authorise
the driver to pass several
consecutive ETCS stop markers
with only one written order.

If the signaller can establish that
the track is free then he can
exempt the driver from running on
sight in SR according to non-
harmonised rules.

Kan ikke tillade passage af flere ETCS
Stop Markers pa samme tilladelse —
derfor ingen regel for dette.

Saknas (Sverige tiilater inte medgivande till
passage av flera “ETCS Stop markers”)

Passering av flere stoppskilt pa samme
tillatelse er ikke tillatt:

§ 7-8 Hvor langt tillatelsen gjelder

Tillatelsen til a kjgre forbi sluttpunkt for
kjgretillatelse nar systemet ikke gir
kjgretillatelse gjelder til neste stoppskilt.

%k k%

Harmoniseret regel: Den harmoniserede regel er, at ingen af de tre lande tillader passage af flere maerker og ingen af de

tre har planer om at undtage fra at kgre pa sigt.

6.14

Tilladelse til at passere flere ETCS Stop
Markers pa samme tilladelse: Se 6.2.4

RUNNING IN SR

Levels 1, 2,3

When the following symbol is
displayed with a flashing frame:

the driver shall:

o first receive an authorisation for
ERTMS train movement,

¢ check the applicable speed limit,
e then acknowledge.

Kan ikke tillade passage af flere ETCS
Stop Markers pa samme tilladelse —
derfor ingen regel for dette.

Saknas (Sverige tiilater inte medgivande till
passage av flera “ETCS Stop markers”)

Passering av flere stoppskilt pa samme
tillatelse er ikke tillatt:

§ 7-8 Hvor langt tillatelsen gjelder

Tillatelsen til 3 kjgre forbi sluttpunkt for
kjgretillatelse nar systemet ikke gir
kjgretillatelse gjelder til neste stoppskilt.

3k %k %k %
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When the following symbol is
displayed:

the driver shall:

¢ run on sight, unless a written
order exempts him from running
on sight in SR,

¢ respect the applicable speed
limit,

¢ in level 1 without trackside signal,
in level 2 without trackside signal,
and in level 3, stop at the next ETCS
stop marker, inform the signaller
about the situation and follow any
instructions given.

If allowed by non-harmonised
rules, the driver can be authorised
by the signaller to pass several
consecutive ETCS stop markers
with only one written order.

Harmoniseret regel: Den harmoniserede regel er at ingen af de tre lande tillader

passage af flere meerker

6.28

Bruge af tyfon/horn

SOUNDING THE HORN

Levels 1, 2,3

When the following symbol is
displayed:

the driver shall sound the horn
according to non-harmonised rules.

Ikke beskrevet pt. da vi ikke ved om
det vil blive brugt pa det danske
netvaerk.

LJUDSIGNALTAVLA

En ljudsignaltavla anger att féraren ska ge
ljudsignal "tag kommer”. Den kan vara
forsedd med féljande tillaggsskyltar:

o tillaggsskylt "dagtid”

o tillaggsskylt "V~

o tillaggsskylt "A”.

Ljudsignaltavla:
Betydelse
"Tag kommer” ska ges vid tavlan.

Ljudsignaltavla med tillaggsskylt
"dagtid”
Betydelse

"Tag kommer” ska inte ges vid tavlan
mellan klockan 22.00 och 06.00.

Ljudsignaltavla med tillaggsskylt
IIVII
Betydelse

"Tag kommer” ska ges dels vid tavlan, dels
vid en punkt ungefar mitt emellan

Denne funksjonen finnes ikke i verson
2.3.0d, men vil komme i BL 3. Symbolet for
”sounding the horn” er derfor ikke tatt med
i ERTMS-togframfgringsforskriften. Fglgende
gjelder:

§ 9-42. Signal 83 «Tog kommer»
1. Signal 83 «Tog kommer» gis med ett langt
stgt i togflgyten.

2. Signalet skal gis ved orienteringssignaler,
nar fgreren finner det ngdvendig og nar det
for gvrig er bestemt i forskriften her.
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ljudsignaltavlan och den féljande
plankorsningen.
Ar sikten nedsatt, till exempel vid dimma,
snoyra, kraftigt regn, ska "tag kommer” ges
upprepade ganger fram till plankorsningen.
Finns fore plankorsningar utan
vagskyddsanlaggning.
V ”Ljudsignaltavla med
tillaggsskylt ”A”
Betydelse
"Tag kommer” ska ges dels vid tavlan, dels
upprepade ganger tills den féljande
arbetsplatsen har uppnatts eller tills
foraren bedémer att en tagvarnare har
uppfattat fordonssattet.
En ljudsignaltavla med tillaggsskylt ”A”
satts upp tillfalligt som en del i skyddet for
personalen vid en arbetsplats. Den far inte
finnas uppsatt nar inget arbete pagar vid
arbetsplatsen.

Harmoniseret regel: Ingen harmonisering fordi symbolet kun er tilgaengeligt i BL 3 (pt. kgrer NO og SE i Bl 2) og symbolet er ikke bestilt i DK.
6.31 Kgrsel til besat spor ENTERING AN OCCUPIED TRACK Before routing a train into an 4 Medge driftlage ”pa sikt” § 7-10. Kjgring inn pa et spor med andre

SECTION WITHIN A STATION
It is necessary to enter a track
section that is occupied in a
station.

Levels 1, 2,3

When a train has to enter an
occupied track, the signaller
shall:

e obtain confirmation that the
occupying train is at a standstill
and will remain at a standstill,

e set the route for the train
that has to enter the occupied
track

e if required by non-
harmonised rules authorise the
train to enter the occupied track.

In case of an unplanned
movement and if required by

occupied track section, the Signaller
must:

1. Inform the Driver of the
approaching train that the train will
be routed into an occupied track
section

2. use normal route setting for the
approaching train up to the occupied
track section

3. request an occupied track route to
authorise the approaching train into
the occupied track section.

Definition af “Occupied track route”:
An occupied track route is a specific
route control used to allow a train
into a track section already occupied.
The use of an occupied track route
will result in the approaching train
receiving an OS-MA into the occupied
track section.

The Signaller must only use the

Innan tagklareraren medger driftldge ”"pa
sikt” ska han forst kontrollera

i tagklarerardokumentationen att strackan
fram till nasta signalpunkt

ar fri fran andra hinder an planerade och
inte reserverad for

nagon annan trafikverksamhet.

Om tagklareraren ska medge driftlage “pa
sikt” pa grund av att farden

ska kora fram till ett annat fordon, ska
tagklareraren kontrollera

att de fordon som redan finns pa aktuellt
sparavsnitt star still innan

han medger driftlage “pa sikt”.

Om fordon ska kopplas till och detta inte ar
en planenlig tillkoppling,

ska tagklareraren informera berérda férare
och tillsyningsman

innan han medger driftlage ”pa sikt”

kigretgy

Tog kan fa tillatelse til 3 kjgre inn pa spor
med andre kjgretgy dersom det er
ngdvendig a dele plattform, spor eller skjgte
tog pa en stasjon. Fgrerne skal informeres
dersom kjgringen ikke er i henhold til ruten.
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non-harmonised rules, the occupied track route when the
signaller shall inform the drivers | Drivers concerned have been pre-
of both trains of the informed through the timetable or by
circumstances before setting the | SPecific instruction from you.
route. The driver of the train that
has to enter the occupied track
shall follow the instructions
received from the signaller.

Harmoniseret regel: Stationsbestyreren har ansvaret for at lokomotivfgreren er underrettet inden signalgivning til besat spor. De nuvaerende nationale regler betrages som harmoniseret.

6.34.1 Beskyttelse af tog i en faresituation TAKING MEASURES IN THE EVENT | Handling railway emergency call: Fara § 5-7. Ngdsituasjon
OF AN EMERGENCY Vid en fara ska trafiken stoppas sa snart 1. Hvis togleder mottar varsel om
An emergency situation occurs. Driver The Driver must use the som mojligt. ngdsituasjon, skal det gis ngdstoppordre til

Levels 1, 2,3

To protect the trains

When a performer discovers an
emergency situation he shall
perform all actions necessary to
avoid or reduce the effect of the
situation and inform the signaller
as soon as possible according to
non-harmonised rules.

When a signaller is informed of an
emergency situation he shall
immediately protect endangered
trains.

To stop trains in level 2 and in level
3, the signaller may use the
emergency stop order; the
emergency stop order shall not be
revoked before it is safe for these
trains to restart.

The signaller shall stop all other
trains approaching the danger area
according to non-harmonised rules.
The signaller shall inform all drivers
as appropriate.

When the following text message is
displayed:

“Emergency stop”

the driver shall apply rule
“responding to a trip”.

railway emergency call
function to inform the
Signaller when involved
in or observing an
emergency situation.

Driver When listening in on a
railway emergency call
the Driver must be
prepared to bring the
train to a standstill if the
emergency situation may
affect their journey. This
can help to prevent the
situation from escalating
to a more serious
situation.

Signaller When receiving a railway
emergency call the
Signaller must evaluate
the report from the Driver
and determine if the
incident may be
hazardous to other
trains in the area.

The Signaller must apply
the procedure
[Emergency - Stop trains
from entering hazardous
area] if the area is
determined to be
hazardous to other trains.

Den som upptacker en verhdangande
livsfara, en risk for allvarliga
personskador eller en risk for omfattande
egendomsskador far utféra de atgarder
som han bedémer som ofrankomliga for
att férhindra att en olycka intraffar, dven
om de strider mot dessa foreskrifter.

Den som uppticker en fara

¢ stoppar om mojligt trafiken

e kontaktar tagklareraren.

Tagklareraren

e stoppar om mojligt trafiken genom att till
exempel

- stalla signalerna till stopp

- se till att kontaktledningen blir
spanningslos

- kontakta foraren

e underrattar foraren om anledningen till
att farden har stoppats.

Foljande tillagg finns i ”Anvisningar och
kompletteringar”

Vid fara ska tagklareraren i forsta hand
stoppa trafiken genom att anvédnda
nddstoppskommando och déarefter ta
kontakt med féraren for att underréatta
honom om anledningen och for att
forsakra sig om att farden har stoppats.
Nodstoppskommando far inte atertas
forran orsaken till nodstoppet ar borta.

tog og/eller sendes ut ngdanrop i
togradioen for den aktuelle strekningen. |
tillegg skal det vurderes om det er
ngdvendig 3 koble ut
kontaktledningsanlegget.

§ 6-9. Ngdanrop

1. Hvis det oppstar en ngdsituasjon der
andre tog ma varsles umiddelbart, skal fgrer
sende ngdanrop i togradioen.

2. Alle fgrere som mottar ngdanrop i
togradio skal straks redusere togets
hastighet til sikthastighet.

§ 7-1. Fgrerens og ombordpersonellets
plikter ved uregelmessigheter og feil pa
jernbaneinfrastruktur eller kigretgy

1. Fgreren skal varsle toglederen ved
uregelmessigheter og feil pa
jernbaneinfrastrukturen med mindre
annet er bestemt i forskriften her.

2. Fgreren og den ombordansvarlige skal
varsle toglederen dersom det oppdages feil
eller uregelmessigheter i neerheten av spor
og dette kan ha innvirkning pa kjgring av tog
eller vaere en fare for sikkerheten med
mindre annet er bestemt i forskriften her.

3. Fgreren skal varsle toglederen ved feil og
uregelmessigheter pa kjgretgy som far
betydning for togenes kjgring.
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Signaller

Stop trains and vehicles from
entering hazardous area:

Signaller

Signaller

Signaller

The Signaller must alert
the appropriate
Emergency Services in
response to the reported
emergency.

If any supervised trains
Have movement
Authorities within,
entering or traversing the
hazardous area the
Signaller must protect
supervised trains from
entering or moving in the
hazardous area by
applying unconditional
emergency stop or
emergency shortening any
movement authorities to a
location as far as possible
preventing the train from
entering the hazardous
area.

The Signaller must ensure
automatic route setting for
any route entering or
traversing the hazardous
area is deactivated.

If one unsupervised train
or vehicle has authority to
move in or into the
hazardous area the
Signaller must use an
emergency call to order
the Driver to bring the
train or vehicle to a
standstill.

If more than one
unsupervised train or
vehicle has authority to
move in or into the

6. Dersom fgreren eller ombordpersonellet
oppdager feil pa et annet kjgretgy som har
betydning for sikkerheten, skal toglederen

straks varsles om dette.

7. Nar bremsene tilsettes pa dobbeltsporet
strekning, pa stasjon eller der hvor flere
hovedspor Igper parallelt uten at fgreren
vet arsaken, skal fgreren sende ngdanrop
via togradioen dersom avsporing ikke

kan utelukkes.

§ 7-2. Toglederens plikter ved feil pa
jernbaneinfrastruktur eller kjgretgy

1. Toglederen skal underrette fgrerne om
feil pa jernbaneinfrastrukturen og eventuelt
om nedsatt hastighet fgr togene kjgrer inn
pa vedkommende stasjon eller
blokkstrekning.

3. Nar toglederen har mottatt underretning
om at linjen eller togspor er ufarbart, skal
toglederen sperre bergrt blokkstrekning
eller togspor.
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hazardous area the
Signaller must use a group
emergency call to order
the Drivers to bring the
train(s) and/or vehicle(s)
to a standstill. Following
the group call the Signaller
must individually contact
each Driver in the group to
verify that the train(s)
and/or vehicle(s) are at a
standstill.

Signaller If a shunting area is active
within the hazardous area
the Signaller must contact
the Shunter in charge and
order that all movements
are brought to a standstill.

Driver If the Driver is ordered by
the Signaller to bring the
train or vehicle to a
standstill the Driver must
do so immediately.

Shunter  If the Shunter in charge is
ordered by the Signaller to
bring all movements to a
standstill the Shunter must
do so immediately.

Definition af “Unconditional
emergency stop”:

When the text "Emergency stop" is
displayed on the DMI the Driver must
assume that there is a dangerous
situation and the Driver must
perform all actions necessary to avoid
or reduce the effect of this situation.

Definition af “Emergency shortening
of movement authority”:

An emergency shortening of a
movement authority is when the
movement authority is automatically
shortened by the signalling system
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for safety purposes or by a deliberate
action from the Signaller.
The Signaller must only use an
emergency shortening of a
movement authority in case of an
emergency.
Harmoniseret regel: Reglerne for ngdopkald og umiddelbar aktion pa en faresituation er harmoniseret pa europaeisk plan (Kommende TSI OPE appendix B punkt 13 henholdsvis 14) .
6.34.2 Genoptagelse af kgrslen efter en To restart the trains After activating the unconditional Saknas § 5-7. Ngdsituasjon
faresituation According to non-harmonised emergency stop the Signaller may
rules, the signaller shall: only revoke the unconditional 2. Ved oppstart av tog etter en ngdsituasjon
¢ decide if it is possible to emergency stop when it is safe to der togleder har brukt ngdstoppordre for &
authorise train movement, resume traffic. stoppe toget, skal togleder gi kjgretillatelse
e decide if instructions and / or ved bruk av formular 02 i henhold til § 7-13.
restrictions for train movement are
necessary, Definition af “Written Order 02”: 3. Hvis det er restriksjoner for kjgringen
¢ if an emergency stop order has Written Order 02 is a permission to etter en ngdsituasjon der togleder ikke har
been issued revoke it, proceed after entering TR-mode. It is brukt ngdstoppordre for a stoppe et tog,
e give authorisation to the drivers used when a train has entered TR- skal togleder gi tillatelse til videre kjgring
to restart. mode and necessary conditions for ved bruk av formular 05.
To restart trains that have not been | train movement to resume have been
tripped and if instructions and / or | established. § 6-9. Ngdanrop
restrictions are necessary the
signaller shall issue ETCS Written If a train cannot resume driving on a 3. Fgrer skal motta tillatelse fra togleder fgr
Order 05. In level 1 with trackside movement authority after entering toget kan gjenoppta normal kjgrehastighet.
signals the driver shall run on sight | TR-mode, the Written Order 02 will
up to the next trackside signal. specify: § 7-13. Systemngdbrems
To restart trains that have been 1. Dersom toget blir systemngdbremset skal
tripped, signaller and driver shall - Permission to start in SR- or SH- ferer kontakte toglederen. Nar toglederen
take measures in response to a trip | mode gir tillatelse til 3 kjgre videre etter at toget
(rule “responding to a trip”). The - relevant speed restrictions below 40 har blitt systemngdbremset, skal togleder
signaller shall include necessary km/h bruke formular 02. Fgrer skal oppgi
instructions and / or restrictions for | - instruction on specific observations togets posisjon.
train movement according to non- | to be made
harmonised rules in ETCS Written - additional relevant instructions. 2. Fgr toglederen gir tillatelse til 3 starte
Order 02. etter systemngdbrems, skal toglederen
See Book of forms, [Written Order kartlegge arsaken, fastsla togets posisjon og
02], for layout. kontrollere at det ikke er noe i togveien som
kan hindre togets kjgring. Dersom togleder
kan fastsla at sporet er fritt, kan toget kjgre
med hgyere hastighet enn sikthastighet.
3. Dersom det oppstar kommunikasjonsfeil i
prosessen skal togleder gi tillatelse ved bruk
av formular 01 i henhold til § 7-5 til § 7-9.
Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel, da punktet omhandler stationsbestyrer forhold.
6.41.4 Trip efter kgrsel ud af rangeromrade Trip in SH when passing a defined | Definition af “TR-mode”: OBEHORIG PASSAGE AV DVARGSIGNAL Ingen andre bestemmelser enn for

border of a shunting area

TR-mode is an irrevocable application

ELLER

SIGNALPUNKTSTAVLA

systemngdbrems under skifting:
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Levels1, 2,3

When a shunting movement is
tripped when passing a defined
border of a shunting area driver
and signaller shall apply non-
harmonised rules.

of the emergency brakes by the
onboard until the train is at a
standstill and enters post trip. TR-
mode is triggered by a failure, an
attempt to pass an end of authority
or by the Signaller applying an
unconditional emergency stop.

The TR-mode removes the movement
authority and the change to TR-mode
is reported by the onboard to the
signalling system.

When the symbol for TR-mode is
displayed on the DMI the Driver must
assume that there is a dangerous
situation. The Driver must perform all
actions necessary to avoid or reduce
the effect of this situation.
Acknowledge TR-mode is a
confirmation from the Driver that the
emergency brake application has
been noted. Following an
acknowledgement to TR-mode the
onboard will enter into PT-mode.
When the symbol for acknowledge
TR-mode is displayed on the DMI you
may acknowledge the change to TR-
mode.

The onboard enters PT-mode when
the Driver has acknowledged TR-
mode. In PT-mode the emergency
brake can be released.

When you have acknowledged TR-
mode the symbol for PT-mode will be
shown on the DMI and you must
remain at standstill and inform the
Signaller or Shunter.

Definition af “Written Order 02":
Written Order 02 is a permission to
proceed after entering TR-mode. It is
used when a train has entered TR-
mode and necessary conditions for
train movement to resume have been
established.

Om en vaxling obehorigt har passerat en
dvargsignal eller signalpunktstavla ska
foraren omedelbart stanna vaxlingen.
Darefter ska

tillsyningsmannen meddela tagklareraren:
Vaxling xx har passerat

dvargsignal eller signalpunktstavla yy, dar
yy ar dvargsignalens eller
signalpunktstavlans beteckning. Om
tillsyningsmannen inte sdkert vet
dvargsignalens eller signalpunkts-tavlans
beteckning ska han sa noggrant som
moijligt ange vilken signal det galler.

For att vaxlingen ska fa fortsatta kravs nytt
starttillstand. Reglerna

tillampas pa samma satt som om véaxlingen
hade statt vid den dvargsignal eller
signalpunktstavla som passerades
obehorigt.

Om vaxlingen har fatt driftlage “nodstopp”
far foraren inte trycka

pa "start” eller vélja driftlage ”skiftning”
utan att ha fatt ett tillstand

enligt blankett “ERTMS 02 Muntligt
tillstand efter driftlage "nodstopp””.

Om en vaxling som ska framféras som en
tagvagsvaxling inte far

driftlage "full dvervakning” eller driftlage
"pa sikt” efter att féraren

tryckt pa ”start” kravs nytt starttillstand
enligt reglerna under

rubriken 2.4 Starttillstand.

Om vaxlingssattet inte ska flyttas efter att
det fatt driftlage "nodstopp”

ska tagklareraren ange "far inte flyttas”
under "ytterligare

instruktioner” pa blankett ERTMS 02
Muntligt tillstand efter driftlage
"nodstopp”. Denna order innebar att
foraren far valja "start” for att

kunna avaktivera férarplatsen.

§ 3-15. Systemngdbrems

Dersom skiftet blir systemngdbremset skal
forer kontakte toglederen. Nar toglederen
gir tillatelse til a kjgre videre etter at skiftet
har blitt systemngdbremset, skal togleder
bruke formular 02. Fgrer skal oppgi skiftets
posisjon.
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The Written Order 02 will specify:
- Permission to start in SR- or SH-
mode
- relevant speed restrictions below 40
km/h
- instruction on specific observations
to be made
- additional relevant instructions.
See Book of forms, [Written Order
02], for layout.
Harmoniseret regel: De nuvarende nationale regler betragtes som harmoniseret.
6.11.1 Forvarsling af level NTC ENTERING AND OPERATING IN The symbol announcing a transition Férvarning om niva STM Ikke fastlagt.
LEVEL NTC to level STM is displayed on the DM
when approaching a location of Indikeringen kan dven vara
Announcement transition into level STM. Kompletterad med information
The train is approaching a level NTC om typ avSTM
area. When the symbol requestingan | -
Levels 1, 2,3 acknowledgment of entry into level Rorelsen ar pa vag mot en grans till system
When a transition to level NTC is STM is displayed on the DMI the H eller M, ATC-omrade.
announced by displaying the Driver may acknowledge and then Fore passage av systemgranstavla H ska en
following symbol: apply the operational rules for the tagfard ha kortillstand och en sparrfard
Level STM area. starttillstand enligt reglerna for system H.
the driver shall apply non-
harmonised rules. Fore passage av systemgranstavla M ska en
tagfard ha kortillstand
och en sparrfard starttillstand enligt
reglerna for system M
Harmoniseret regel: Dansk og svensk ATC-anlaeg kan ikke harmoniseres, hvorfor der ikke laves en harmoniseret regel.
6.44.1 Fejl i overkgrsel (FS, OS) MANAGING A LEVEL CROSSING Definition af “Unprotected level Signal visar ”stopp fore plankorsningen” Dette symbolet finnes ikke i 2.3.0d, men vil

NOT PROTECTED

The train is approaching a level
crossing which is not protected.
Levels 1, 2,3

crossing”:

A level crossing is unprotected until
the signalling system has detected
that the level crossing is protected.

An unprotected level crossing has a
default level crossing speed
restriction of 10 km/h covering the
width of the level crossing. The level
crossing speed restriction is included
in any movement authority past the
unprotected level crossing and will be
revoked when the level crossing is
reported protected.

Ifin FS, OS or LS
When the following symbol is
displayed:

the driver shall apply non-
harmonised rules.

A level crossing speed restriction past
an unprotected level crossing is

Om hyttsignaleringen visar “stopp fore
plankorsningen” eller om

en hastighetsnedsattning till 20 km/tim
signaleras utan att det fi nns

angivet i en sdkerhetsorder eller i
linjeboken ska foraren genast

borja bromsa och ge ljudsignalen “tag
kommer” upprepade ganger.

"Tag kommer” behover inte ges om
foraren ar saker pa att taget kan
stanna fore plankorsningen.

komme i BL3.

ERTMS-togframfgringsforskriften er skrevet
med den forutsetning at det settes opp
stoppskilt ved alle sikrede planoverganger,
slik at MA gis i DMI pa vanlig mate, ev. med
restriksjoner i hastighet for kjgring over
planovergangen. | stedet for stoppskilt
vurderes det na et eget planovergangsskilt
(med samme utfgrelse som symbolet i
6.44.1), som skal fortelle fgrer at han ma
forholde seg til hastighetsinformasjon i DMI
samtidig som han ma vurdere om han av
hensyn til veitrafikk over planovergangen
kan kjgre over den.
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indicated in the same way as any
other speed restriction to the Driver,
but supplemented with the icon for
an unprotected level crossing. A train
travelling over an unprotected level
crossing will be released from the
level crossing speed restriction of 10
km/h, when the lead cab has passed
the level crossing.
When the icon for an unprotected
level crossing is displayed on the
Drivers DMI or this information is
included on a written order you
must consider the level crossing to
be unprotected.
Harmoniseret regel: Reglen er delvis harmoniseret i kommende TSI OPE appendix B punkt 7.1
Supplerende harmonisering:
Stands foran overkgrslen. Hastigheden ved passage af overkgrslen jaevnfgr DMI eller skriftlig ordre. Der gives lydsignal og hastighed holdes indtil fgrerrummet har passeret overkgrslen.
Hvis lokomotivfgreren ikke pa forhand er underrettet om fejl pa overkgrslen, skal lokomotivfgreren underrette stationsbestyreren om fejlen.
6.44.2 Fejl i overkgrsel (SR) If in SR Se ovenfor for 6.44.1 PLANKORSNING Se ovenfor for 6.44.1.
When the following text message is Om féraren pa ett tdg som framfors utan
displayed: tekniskt kortillstand ser att en V-signal visar
“Level crossing not protected”, "stopp fore plan-korsningen” ska féraren
driver and signaller shall apply non- stanna taget fére plankorsningen.
harmonised rules
Harmoniseret regel: Reglen er delvis harmoniseret i kommende TSI OPE appendix B punkt 7.2.
Supplerende harmonisering:
Kgr pa sigt frem til overkgrslen. Stands foran overkgrslen. Hastigheden ved passage af overkgrslen jeevnfgr skriftlig ordre. Der gives lydsignal og hastighed holdes indtil farerrummet har passeret overkgrslen.
Hvis lokomotivfgreren ikke pa forhand er underrettet om fejl pa overkgrslen, skal lokomotivfgreren underrette stationsbestyreren om fejlen.
6.51 Sort skaerm i DMI MANAGING A DMI WITH BLANK Train and/or onboard failure while in | 4.3 TEKNISKT KORTILLSTAND SAKNAS Ikke fastlagt.
SCREEN service: Om ett tag saknar ett tekniskt kortillstand,
The DMI fails and shows a blank A train and/or onboard failure has ska det ha ett muntligt Forslag:

screen.
Levels 0, 1, 2, 3, NTC

When the DM fails and shows a
blank screen the driver shall inform
the signaller about the situation.
Driver and signaller shall apply non-
harmonised rules.

been detected by the Driver.

The Driver must examine the train to
determine the failure.

If the failure can be resolved with no
restrictions the Driver must inform
the Signaller. The Driver may inform
the Signaller by requesting a
movement authority by pressing the
start button.

If the failure can be resolved but
restrictions must be applied, the

kortillstand fran tagklareraren.
Tagklareraren ska se till att villkoren

i kapitlet Atgdrder vid tillstdnd och
medgivanden i regelmodulen Trafikledning
ar uppfyllda innan han lamnar ett muntligt
kortillstand. Foraren

ska vid korning utan tekniskt kortillstand
kanna till var nasta signalpunktstavla

fi nns. Vid behov ska han kontrollera detta i
linjeboken.

| vissa fall ska tagklareraren lamna besked
om vaxlar ar i kontroll

eller inte samt vilka lagen vaxlarna ska inta.
Tagklareraren behover

7.7.3 Feil som gjg@r at trekkraftkjgretgyet
ikke kan brukes

1.
Nar fglgende feil oppstar far kjgringen er
begynt skal trekkraftkjgretgyet ikke brukes.

a. Nar fgrerpanelet (DMI) viser melding om
feil pa en del av ETCS- utrustningen, skal
f@reren sla av ETCS ombordutrustningen og
deretter sla den pa igjen slik at systemet
foretar en ny egentest. Hvis feilen fortsatt er
der skal fgreren melde dette til togleder.
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Driver must inform the Signaller
about the restrictions. When the
Signaller has been informed the
Driver may request a movement
authority by pressing the start
button.

If the failure can only be resolved by
the Driver isolating the onboard the
Driver must inform the Signaller
before isolating.

If the train cannot be moved, the
Driver must inform the Signaller.

inte ldmna dessa uppgifter om det
muntliga tillstandet enbart avser

ett sparavsnitt pa linjen.

Start med okadnd position

Om taget saknar ett tekniskt kortillstand
enbart pa grund av att

positionen for tagsattet ar okand far
tagklareraren ldmna ett muntligt
kortillstand. Kortillstandet lamnas enligt
blankett ETCS 07 Tillstand

att starta i driftldge ”sdrskilt ansvar” efter
aktivering och far ges for fard

fram till nasta signalpunktstavla och vid
behov forbi denna, for att

taget ska kunna fa ett tekniskt kortillstand.

Foraren ska kontakta tagklareraren for att
fa ett muntligt kortillstand

och ange tagets position genom att ange
beteckningen pa néasta

signalpunkt. Tagklareraren ska sedan
reservera en tagvag for taget.

Om tagklareraren inte kan reservera en
tagvag for taget, ska reglerna

under rubriken Start med muntligt
kértillstdnd i andra situationer tillimpas.
4 Sarfall

Foraren

e tar kontakt med tagklareraren

e anmadler:

Tdg 00 befi nner sig vid signalpunkt yy och
har okdnd position.

Tagklareraren

e kontrollerar att den uppgivna positionen
ar

rimlig

¢ matar in den angivna positionen

e reserverar avsedd tagvag

o fyller i blankett ETCS 07 Tillstand att
starta i

driftldge ”sdrskilt ansvar” efter aktivering
e [amnar kortillstand enligt uppgifterna pa
blankett

ETCS 07 Tillstand att starta i driftléige
“sdrskilt

ansvar” efter aktivering

e meddelar foéraren:

Vixlarna ligger ritt.

yy ar signalpunktens

b. Nar det er feil pd ombord-
radioutrustningen.

c. Nar fgrerpanelet (DMI) ikke viser noen
informasjon.

d. Nar symbolet "systemfeil" vises i
fererpanelet (DMI):

2.

Fgreren skal melde feilen til togleder. Hvis

trekkraftkjgretgyet ma flyttes gir togleder

fgreren muntlig kjgretillatelse med bruk av
blankett 01.
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beteckning.

00 ar tagfardens beteckning.

18 Tagfard - System E2

Foraren

o fyller i blankett ETCS 07 Tillstand att
starta i driftldge “sdrskilt ansvar” efter
aktivering

¢ repeterar meddelandet.

Tagklareraren

e bekraftar att meddelandet ar ratt
uppfattat.

Foraren

e kvitterar nar tagskyddssystemet indikerar
"kvittera sarskilt ansvar”

e kor med halv siktfart efter att
tagskyddssystemet visar driftlage

"sarskilt ansvar” tills taget fatt ett tekniskt
kortillstand, dock langst sa

langt det muntliga kortillstandet géller.
Start efter driftlage "nodstopp”

Om taget har fatt driftlage "nodstopp” far
foraren inte trycka pa

”start” utan att ha fatt ett muntligt
kortillstand. Tagklareraren ska

da lamna ett muntligt kortillstand enligt
blankett ETCS 02 Muntligt

tillstand efter driftldge “nddstopp” och far
ges for fard fram till nasta
signalpunktstavla for att taget ska kunna fa
ett tekniskt kortillstand.

Foraren

e kontaktar tagklareraren nar taget star
stilla och anmaler:

Tdg 00 har stannat vid yy och dr i driftlége
“nédstopp”.

Tagklareraren

e kontrollerar att det inte fi nns nagot som
hindrar

taget att starta

e om tagvagen for taget inte ligger kvar:
reserverar om

moijligt en normal tagvag for taget

o fyller i blankett ETCS 02 Muntligt tillstand
efter driftldge

“nédstopp”

¢ [amnar kortillstand enligt uppgifterna pa
blankett

ETCS 02 Muntligt tillstand efter driftldge




Banedanmark
Signalprogrammet Version 11 28.01.2015 Bilag 2

GRUNDLAGET FOR HARMONISEREDE REGLER ER ERTMS OPERATIONAL PRINCIPLES AND RULES DRAFT VERSION 4

Afsnit i Regel omhandler TSl-regel Danske regler Svenske regler Norske regler
Annex A

“nédstopp”

e meddelar foraren:

- Kontrollera véxlarna, om vaxlarna inte ar i
kontroll

- Vixlarna ligger riitt, om vaxlarna ligger
ratt och ari

kontroll.

Foraren

* repeterar kortillstandet och
dokumenterar pa blankett ETCS 02
Muntligt

tillstand efter driftldge “nédstopp”.

00 &r tagfardens beteckning.

yy ar signalpunktens

beteckning eller tagets

position.

4 Sarfall 19

Kortillstand enligt blankett ETCS 02
Muntligt tillstand efter driftldge
“nédstopp” innebar samtidigt att taget har
fatt kortillstand for en

signalpunkt som det eventuellt har
passerat obehorigt med driftlage
"noddstopp”.

En motvaxel far om siktférhallandena
medger det kontrolleras fran

forarhytten sedan taget har stannats
omedelbart fére motvaxeln.

En medvaxel far kontrolleras under gang
om foraren tydligt kan se

vaxellaget.

Om en dvargsignal visar signalbilden
”lodratt” eller “snett vanster”

behdvs inte nagon kontroll av vaxlar eller
sparsparrar pa dvargsignalstrackan,

dven om tagklareraren har meddelat
Kontrollera véxlarna.

Hastigheten far vara hel siktfart bortom
signalbilden ”lodratt” och

halv siktfart bortom signalbilden ”snett
vanster”.

Hastighetsrestriktionen géller fram till att
taget far ett tekniskt kortillstand.

Om taget inte far ett tekniskt kortillstand
innan det kommer

fram till nasta signalpunktstavla, ska det ha
ett nytt muntligt kortillstand
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enligt blankett ETCS 01 Muntligt
kértillstand innan det far passera

nasta signalpunktstavla.

Om taget inte ska fl yttas efter att det fatt
driftlage "nddstopp” ska

tagklararen ange "far inte fl yttas” under
"ytterligare instruktioner” pa

blankett ETCS 02 Muntligt tillstand efter
driftléige “nédstopp”. Denna order
innebar att foraren far valja “start” for att
kunna avaktivera férarplatsen.

Foraren

e trycker pa ”“start”

o framfor taget

- i hel siktfart, om féraren har fatt beskedet
Vixlarna ligger ritt

- i halv siktfart pa sparavsnitt dar foraren
med sdkerhet kan konstatera

att det varken fi nns vaxlar eller
sparsparrar, om han har

fatt beskedet Kontrollera véxlarna

- i krypfart genom vaxlar och forbi
sparsparrar, om foraren har

fatt beskedet Kontrollera vixlarna

¢ stannar fore varje motvaxel och
kontrollerar fran plats pa marken

att den sluter i ratt lage, om féraren har
fatt beskedet Kontrollera

vdxlarna

e kontrollerar att varje medvaxel ligger i
ratt [age, om féraren har

fatt beskedet Kontrollera vixlarna.
Tagklareraren

¢ bekraftar att meddelandet ar ratt
uppfattat.

20 Tagfard - System E2

Tagklareraren

» konstaterar att orsaken till att
kortillstandet

aterkallades ar borta

o fyller i blankett ETCS 04 Muntligt
kértillstand efter

order om dGterkallat kértillstand

e [amnar kortillstand enligt uppgifterna pa
blankett

ETCS 04 Muntligt kértillstand efter order
om

aterkallat kértillstand.
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Foraren

e repeterar kortillstandet och
dokumenterar pa blankett ETCS 04
Muntligt kértillstand efter order om
aterkallat kortillstand

o trycker vid behov pa ”start”

¢ kor enligt besked fran
tagskyddssystemet.

Start efter aterkallat kortillstand

Om taget saknar kortillstand pa grund av
att det ar aterkallat enligt

blankett ETCS 03 Aterkallat kértillsténd far
taget inte kora utan att

tagklareraren har lamnat ett muntligt
kortillstand enligt blankett

ETCS 04 Muntligt kértillstand efter order
om dterkallat kértillsténd.

Tagklareraren far ge kortillstandet utan
ytterligare kontroller nar

orsaken till att kortillstandet aterkallades
ar borta. Tillstandet géller

for att fa starta med tekniskt kortillstand.
Om taget inte far ndgot tekniskt
kortillstand, ska det ocksa ha ett
muntligt kortillstand enligt blankett ETCS
01 Muntligt kértillstand.

4 Sarfall 21

Foraren

e kontaktar tagklareraren nar taget star
stilla och anmaler:

Tdg 00 har stannat vid yy och saknar
kértillstand.

Tagklareraren

e kontrollerar att det inte fi nns nagot som
hindrar

taget att framforas utan tekniskt
kortillstand pa

ett sdkert satt

o fyller i blankett ETCS 01 Muntligt
kértillstand

¢ meddelar féraren kortillstand enligt
uppgifterna

pa blankett ETCS 01 Muntligt kértillstand
¢ meddelar foraren:

- Kontrollera véxlarna, om vaxlarna inte ar i
kontroll

- Vixlarna ligger rditt, om vaxlarna ligger
ratt
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och ar i kontroll

¢ meddelar i forekommande fall vilka lagen
respektive

motvaxel ska inta

e medger i forekommande fall passage av
dvargsignaler:

x véixlingsdvdrgsignaler far passeras i
“stopp”

¢ orderger i forekommande fall om det fi
nns hinder

i tagfardvagen eller pa dess skyddsstracka.
00 &r tagfardens beteckning.

yy ar signalpunktens beteckning

eller tagets position.

Muntligt kértillstand i andra situationer
Om taget saknar ett tekniskt kortillstand
far tagklareraren lamna ett

muntligt kortillstand enligt blankett ETCS
01 Muntligt kértillstand for

taget att ga fram till och dven for att
passera en signalpunkt. Medgivandet

far bara ges for en signalpunkt i taget.
Om tagklareraren vet att vaxlarna ligger
ratt och ar i kontroll samt

att deras lage inte oavsiktligt kan dndras
far tillstandet kombineras

med beskedet véxlarna ligger rétt. Detta
besked [damnas dven nar vaxlar

saknas. | annat fall ska tagklareraren ge
beskedet kontrollera véxlarna.

Pa en driftplats far tagklareraren
kombinera ett muntligt kortillstand

med ett medgivande att passera enstaka
eller samtliga vaxlingsdvargsignaler

som fi nns fére nasta signalpunktstavla och
som visar

"stopp”.

x ar antalet

vaxlingsdvargsignaler.

22

Hastighetsrestriktionen géller fram till att
tagfarden far ett tekniskt

kortillstand.

En motvaxel far om siktforhallandena
medger det kontrolleras fran

forarhytten sedan taget har stannats
omedelbart fére motvaxeln.

En medvaxel far kontrolleras under gang
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om féraren tydligt kan se

vaxellaget.

Om en dvargsignal visar signalbilden
"lodratt” eller "snett vanster”

behovs inte nagon kontroll av vaxlar eller
sparsparrar pa dvargsignalstrackan,
dven om tagklareraren har meddelat
Kontrollera véixlarna.

Hastigheten far vara hel siktfart bortom
signalbilden ”lodratt” och

halv siktfart bortom signalbilden ”snett
vanster”.

Om kortillstandet galler fram till och inte
forbi en signalpunktstavla,

ska tagklararen ange Fdr kértillstand och
far ga fram till signalpunktstavia

yy, dar yy ar beteckningen pa den
signalpunktstavla som kortillstandet
galler till.

Foraren

e repeterar kortillstandet och
dokumenterar pa blankett ETCS 01
Muntligt kértillstand

e repeterar och dokumenterar pa
blanketten de vaxelldgen som
tagklareraren eventuellt har angett.
Tagklareraren

¢ bekraftar att medgivandet och eventuella
vaxellagen

ar ratt uppfattade.

Foraren

e kontrollerar fore passage av signalpunkt
att markskylten har den

angivna beteckningen

o framfor taget

- i hel siktfart, om féraren har fatt beskedet
Vixlarna ligger ritt

- i halv siktfart pa sparavsnitt dar foraren
med sdkerhet kan konstatera

att det varken fi nns vaxlar eller
sparsparrar, om han har

fatt beskedet Kontrollera véixlarna

- i krypfart genom vaxlar och forbi
sparsparrar, om féraren har

fatt beskedet Kontrollera véxlarna

e stannar fore varje motvaxel och
kontrollerar fran plats pa marken

att den sluter i ratt lage, om féraren har
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fatt beskedet Kontrollera

vdxlarna

e kontrollerar att varje medvaxel ligger i
ratt lage, om féraren har

fatt beskedet Kontrollera vixlarna.

Om det vid signalpunktstavlan

fi nns en medgivandedvargsignal

kravs det inget

sarskilt medgivande for

att fa passera medgivandedvargsignalen

Harmoniseret regel: De nuvarende nationale regler betragtes som harmoniseret.

6.52 System fejl MANAGING A SYSTEM FAILURE Se ovenfor for 6.51 Se ovenfor for 6.51
Levels 0, 1, 2, 3, NTC

When the following symbol is
displayed:

the driver shall inform the signaller
about the situation.

Driver and signaller shall apply non-
harmonised rules.

Ikke fastlagt.
Forslag:

7.7.3 Feil som gjgr at trekkraftkjgretgyet
ikke kan brukes

1.

Nar fglgende feil oppstar for kjgringen er
begynt skal trekkraftkjgretgyet ikke brukes.
a. Nar fgrerpanelet (DMI) viser melding om
feil pd en del av ETCS- utrustningen, skal
fgreren sl av ETCS ombordutrustningen og
deretter sla den pa igjen slik at systemet
foretar en ny egentest. Hvis feilen fortsatt er
der skal fgreren melde dette til togleder.

b. Nar det er feil pa ombord-
radioutrustningen.

c. Nar fgrerpanelet (DMI) ikke viser noen
informasjon.

d. Nar symbolet ”systemfeil” vises i
fererpanelet (DMI):

2.

Fgreren skal melde feilen til togleder. Hvis

trekkraftkjgretgyet ma flyttes gir togleder

f@reren muntlig kjgretillatelse med bruk av
blankett 01.

Harmoniseret regel: De nuvarende nationale regler betragtes som harmoniseret.

6.53 Fejl i level NTC (STM) MANAGING A NTC FAILURE Se ovenfor for 6.51 Se ovenfor for 6.51
Levels 0, 1, 2, 3, NTC

When the following text message is
displayed:

Ikke fastlagt.
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“Iname of NTC] failed”
the driver shall apply non-
harmonised rules.

Harmoniseret regel: De nuvaerende nationale regler betragtes som harmoniseret mellem Danmark og Sverige. Ingen regler i Norge.
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PRINCIPLES Vi referer til ERTMS-

togframfgringsforskriften.

ETCS REGLER

6.29 Justering for adhaesion CHANGING OF ADHESION FACTOR | The Driver must inform the Signaller | 3.3 ANDRING AV TAGDATA Ingen regler, fordi Statens
The train is in a section of line when an area with low adhesion is | Om taget byter nummer vid en jernbanetilsyn anser dette som et
where the adhesion factor could be | unexpectedly experienced. driftplats ska foraren mata in det internt ansvar | det enkelte
changed. nya tagnumret i tagskyddssystemet | jernbaneforetak (RU)
Levels1,2,3 The Driver may use the low innan tagfarden lamnar
When the following symbol is adhesion controls on the onboard driftplatsen.
displayed: equipment to modify the braking Om andra tagdata &ndras ska

rate to the low adhesion setting féraren mata in rétta véarden i
the driver shall apply non- tagskyddssystemet innan tagfarden
harmonised rules. far fortsatta.
Harmoniseret regel: Denne regel kan pa nuvaerende tidspunkt ikke harmoniseres mellem DK og SE, da der i DK ogsa kan indkobles low adhesion i signalsystemet skal stationbestyreren i disse
tilfeelde involves. Dette er i modstrid med svenske og norske regler, hvor det alene betragtes som et RU anliggende.

6.30 Passage af radiohul PASSING A RADIO HOLE If the text message "Communication | Inga regler Ingen regler, fordi det i Norge ikke
The train is in a section of line error" disappears from the DMI and finnes faste radiohull.
without radio coverage. a movement authority is available
Levels 2, 3 the Driver may continue driving.

When the following symbol is
displayed: If the text message "Communication
error" disappears from the DMI and
the driver shall apply non- no movement authority is available
harmonised rules. the Driver may request a movement
authority by pressing the start
button.
When at standstill with the text
message "Communication error"
displayed on the DM or if the
Driver observes the data radio
communication failure icon on the
DMI the Driver must contact the
Signaller.
Harmoniseret regel: Da der ikke er nogen af de tre lande der opererer med permanente radiohuller, er der ikke behov for regler.
6.39 (Il) Andre betingelser for kgrsel pa SR AUTHORISING THE PASSING OF AN | When the route is protected the 4.3 TEKNISKT KORTILLSTAND ?
(ERTMS blanket 1) (2. bullit 2) EOA Signaller may instruct the Driver to SAKNASD .
It is necessary to authorise a driver | complete a Written Order 01. The (kjbr?tﬁr:t;::\gcjszllzzadreit:\;:eelfc:lrsrlm(lzntli ; Dette er et internt
to pass an EOA. Written Order 01 must include: LT g trafikkstyringsforhold, og er ikke
kortillstand fran tagklareraren. .
Levels 1, 2,3 . . ) tema for harmonisering.
Before authorising a driver to pass - Any speed restriction located in .Tagk!arer?reT ska sg tll! attowllkoren
an EOA by means of ETCS Written the route restricting speed below 40 ! kaplt'let Atgarder vid t|IIstar]:'d och
Order 01 the signaller shall, km/h, lrzg:ﬁ:vaénrdjn Ifnl]lc(:l:L;LennaIrl'a]alnk-
according to non-harmonised rules: | - any occupied track, Iémnafett nF:En»';Iigt KSrtillstand
e check if all the conditions for the - any level crossing not protected, Foraren ska vid kérning utan '
route are met, - stopping location if before ) R . )
tekniskt kortillstand kanna till var
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e check all restrictions and / or reaching the next marker board. nasta signalpunktstavla fi nns. Vid
instructions that are necessary and behov ska han kontrollera detta i
include them in ETCS Written Order linjeboken. | vissa fall ska
01, tagklareraren lamna besked om
e check for temporary speed vaxlar ar i kontroll eller inte samt
restrictions to be included in ETCS vilka lagen vaxlarna ska inta.
Written Order 01. Tagklareraren behover inte Iamna
If the signaller can establish that the dessa uppgifter om det muntliga
track is free then he can exempt the tillstdndet enbart avser ett
driver from running on sight in SR sparavsnitt pa linjen.
according to non-harmonised rules.
In level 1 without trackside signals,
in level 2 without trackside signals
and in level 3, if allowed by non-
harmonised rules, the signaller can Tagklareraren ska innan han lamnar
authorise the driver to pass several medgivanden eller tillstand
consecutive ETCS stop markers with kontrollera férutsattningarna
only one written order. genom att granska
To pass the EOA, the driver shall: tagklarerardokumentationen
* receive ETCS Written Order 01 och stéllverksindikeringarna.
from the signaller, 1.1 TAGFARD
e check the applicable speed limit, Om tagklareraren ska ge en tagfard
e use the override function, ett muntligt kortillstand ska han
e and when the following symbol is forst kontrollera att strackan fram
displayed: till nasta signalpunkt uppfyller
foljande krav:
- start the train, e ar fri fran andra trafikverk-
- respect the override EOA speed samheter
while this symbol is displayed. e &r fri fran andra fordon &n
avsiktlig uppstallning
e inte har andra sparbelaggningar
an sadana som sannolikt ar
felaktiga.
Om tagklareraren ska ge en tagfard
ett muntligt kortillstand vid en
utfartssignalpunkt eller
linjesignalpunkt ska han dessutom
kontrollera att inga andra trafik-
verksamheter har fatt kortillstand
eller starttillstand for bevaknings-
strackan.
Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel, da punktet omhandler stationsbestyrerforhold og lokomotivfgrerforhold er harmoniseret.
6.39 (III) Check af midlertidige AUTHORISING THE PASSING OF AN | When the route is protected the ?

hastighedsnedsaettelser (3. bullit)

EOA

It is necessary to authorise a driver
to pass an EOA.

Levels 1, 2,3

Before authorising a driver to pass
an EOA by means of ETCS Written

Signaller may instruct the Driver to
complete a Written Order 01. The
Written Order 01 must include:

- Any speed restriction located in
the route restricting speed below 40

Om foérhallanden som har betydelse for trafi
ksékerheten &ndras

ska tagledaren och tagklarerarna samverka
for att orderge forare av

tag och tillsyningsman for sparrfarder sa att
trafi ksakerheten kan

uppratthallas.

Dette er et internt
trafikkstyringsforhold, og er ikke
tema for harmonisering.
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Order 01 the signaller shall,
according to non-harmonised rules:
e check if all the conditions for the
route are met,

e check all restrictions and / or
instructions that are necessary and
include them in ETCS Written Order
01,

e check for temporary speed
restrictions to be included in ETCS
Written Order 01.

If the signaller can establish that the
track is free then he can exempt the
driver from running on sight in SR
according to non-harmonised rules.
In level 1 without trackside signals,
in level 2 without trackside signals
and in level 3, if allowed by non-
harmonised rules, the signaller can
authorise the driver to pass several
consecutive ETCS stop markers with
only one written order.

To pass the EOA, the driver shall:

e receive ETCS Written Order 01
from the signaller,

e check the applicable speed limit,
e use the override function,

e and when the following symbol is
displayed:

- start the train,
- respect the override EOA speed
while this symbol is displayed.

km/h,

- any occupied track,

- any level crossing not protected,
- stopping location if before
reaching the next marker board.

3.1 TAGLEDARENS ATGARDER VID
SAKERHETSORDER

Nar tagledaren tar emot en uppgift
om en avvikelse fran korplanen,

en avvikelse fran linjeboken eller
nagon annan uppgift som har
betydelse for trafi ksdkerheten ska
tagledaren utfarda de sdkerhets-
order som kréavs for att uppratthalla
trafi ksakerheten. Darefter ska
tagledaren delge sdkerhetsorderna
till berorda tagklarerare.
Tagledaren ska kontrollera att
tagklarerarna kvitterar varje
sakerhetsorder.

Om kvittering fran nagon tag-
klarerare inte nar tagledaren

ska tagledaren kontakta tag-
klareraren och begdara kvittering.
3.2 TAGKLARERARENS ATGARDER
VID SAKERHETSORDER

Nar tagklareraren tar emot en
sakerhetsorder ska han kontrollera
om han behdver orderge nagot tag.
Om det behovs ska tagklareraren
dokumentera i tagklarerar-
dokumentationen vilka tag som ska
orderges. Tagklareraren ska ocksa
dokumentera vilken ordergivning
som kravs for sparrfarder. De
dokumenterade uppgifterna ska
kontrolleras, om majligt av en
annan tagklarerare. Den som har
gjort kontrollen ska snarast kvittera
sakerhetsordern till tagledaren.
Kvitteringen ska innehalla
sakerhetsorderns nummer eller
dess huvudsakliga innehall.

Den som ar tagklarerare for det
sparavsnitt dar ordern ska tillampas
ska begara att en annan tag-
klarerare delger berérda farder
ordern.

Denna begdran ska dokumenteras
av bada tagklarerarna.

En sakerhetsorder for ett tag ska
om majligt delges foraren innan
taget nar driftplatsen eller
bevakningsstrackan dar ordern ska
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tilllampas.

Nér en tagklarerare har ordergivit
foraren for taget ska tagklareraren
underratta den som ar tagklarerare
for driftplatsen eller bevaknings-
strackan dar ordern ska tillampas.
Tagklareraren for det sparavsnitt
dar ordern ska tillampas ska ha
fatt bekréaftat att sdkerhetsordern
har givits innan han ger foraren
kortillstand in till driftplatsen eller
till den bevakningsstracka dar
sakerhetsordern galler.

Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel, da punktet omhandler stationsbestyrerforhold og lokomotivfgrerforhold er harmoniseret.

6.39 (V)

Tilladelse til at passere flere Marker
boards pa samme tilladelse

AUTHORISING THE PASSING OF AN
EOA

It is necessary to authorise a driver
to pass an EOA.

Levels 1, 2,3

Before authorising a driver to pass
an EOA by means of ETCS Written
Order 01 the signaller shall,
according to non-harmonised rules:
e check if all the conditions for the
route are met,

e check all restrictions and / or
instructions that are necessary and
include them in ETCS Written Order
01,

e check for temporary speed
restrictions to be included in ETCS
Written Order 01.

If the signaller can establish that the
track is free then he can exempt the
driver from running on sight in SR
according to non-harmonised rules.
In level 1 without trackside signals,
in level 2 without trackside signals
and in level 3, if allowed by non-
harmonised rules, the signaller can
authorise the driver to pass several
consecutive ETCS stop markers with
only one written order.

To pass the EOA, the driver shall:

e receive ETCS Written Order 01
from the signaller,

e check the applicable speed limit,

e use the override function,

e and when the following symbol is

When the Signaller has exhausted
all possibilities for the signalling
system to issue a valid movement
authority the Signaller can protect a
route and authorise the Driver to
proceed from the current location
and to the next marker board or
other unambiguous location but
never past more than one marker
board at a time.

Ej tillatet.

Det er ikke tillatt a gi tillatelse til
passere flere stoppskilt pa samme
tillatelse:

§ 7-8 Hvor langt tillatelsen gjelder
Tillatelsen til 3 kjgre forbi sluttpunkt
for kjgretillatelse nar systemet ikke
gir kjgretillatelse gjelder til neste
stoppskilt.
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displayed:
- start the train,
- respect the override EOA speed
while this symbol is displayed.
Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel, da punktet omhandler stationsbestyrerforhold og lokomotivfgrerforhold er harmoniseret.
6.40.1 Fejlagtigt tilbud om at kgre i SH til tog The traction unit has to move asa | When the symbol on the DMI 4.3 TEKNISKT KORTILLSTAND Ingen fastsatte regler.

train but an acknowledgement for
SH is requested

When the following symbol is
displayed with a flashing frame:

before acknowledging the driver
shall inform the signaller about the
situation.

Driver and signaller shall apply non-
harmonised rules.

indicates an order from the
signalling system to change to SH-
mode you must only acknowledge
the change if agreed with the
Shunter. You must not accept a
change to SH-mode if you are
driving a passenger train.

You must only request or
acknowledge the change to SH-
mode if you have prepared for the
specific shunting movement.

SAKNAS

Om ett tag saknar ett tekniskt kortillstand,
ska det ha ett muntligt

kortillstand fran tagklareraren.
Tagklareraren ska se till att villkoren

i kapitlet Atgérder vid tillstdnd och
medgivanden i modulen Trafi kledning

ar uppfyllda innan han lamnar ett muntligt
kortillstdnd. Foraren ska

vid korning utan tekniskt kortillstand kanna
till var nasta signalpunktstavla

fi nns. Vid behov ska han kontrollera detta i
linjeboken.

| vissa fall ska tagklareraren lamna besked
om vaxlar &r i kontroll

eller inte samt vilka l&gen véxlarna ska inta.
Tagklareraren behdver

inte 1dmna dessa uppgifter om det muntliga
tillstandet enbart avser

ett sparavsnitt pa linjen.

Start med okand position

Om taget saknar tekniskt kortillstand enbart
pé grund av att positionen

for tagsattet r okand far tgklareraren
lamna ett muntligt

kortillstand. Kortillstandet lamnas enligt
blankett ERTMS 07 Tillstand

att starta i driftldge “sdrskilt ansvar” efter
aktivering och far ges for fard

fram till nasta signalpunktstavla for att taget
ska kunna fa ett tekniskt

kortillstand. Om taget maste passera en
signalpunktstavla for

att fa ett tekniskt kortillstand, ska
tagklareraren aven lamna tillstand

att passera signalpunktstavlan enligt blankett
ERTMS 01 Muntligt

kortillstand.

Foraren ska kontakta tagklareraren for att fa
ett muntligt kortillstand

och ange tagets position genom att ange
beteckningen pa nasta

signalpunkt. Tagklareraren ska sedan
reservera en tagvag for taget.

Om tégklareraren inte kan reservera en
tagvag for taget, ska reglerna

under rubriken Start med muntligt
kortillstand i andra situationer tillampas.

Foraren
* tar kontakt med tagklareraren

® anmaler:
Tag 00 befi nner sig vid signalpunkt yy och
har okénd position.

Forslag modtaget fra JBV

Uventede situasjoner ved
forberedelse av kjgring av tog

1. Dersom togsettet skal kjagre
som tog, men systemet ber om
kvittering for skifting og fareren
ser falgende symbol pa
forerpanelet men blinkende
ramme:

skal fgreren melde dette til
togleder.

2. Toglederen bestemmer om
toget skal bli staende eller kjgre
til egnet sted som skift eller med
muntlig kjgretillatelse med bruk
an blankett O1.
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Tagklareraren
® kontrollerar att den uppgivna positionen ar
rimlig
® matar in den angivna positionen
* reserverar avsedd tagvig
® fyller i blankett ERTMS 07 Tillstand att
starta i
driftliige sdrskilt ansvar” efter aktivering
® lamnar kortillstdnd enligt uppgifterna pa
blankett ERTMS 07 Tillstand att starta i
driftlage
Vsdrskilt ansvar” efter aktivering
® meddelar foraren:
Vaxlarna ligger rétt.
yy ar signalpunktens
beteckning.
00 &r tagfardens beteckning.
Foraren
® fyller i blankett ERTMS 07 Tillstand att
starta i driftldge “sdrskilt ansvar” efter
aktivering
® repeterar meddelandet.
Tagklareraren
® bekréftar att meddelandet &r ratt uppfattat.
Foraren
® kvitterar nar tagskyddssystemet indikerar
“kvittera sérskilt ansvar”
® kor med halv siktfart efter att
tagskyddssystemet visar driftlage
’sérskilt ansvar” fram till den uppgivna
signalpunktstavlan.
Harmoniseret regel: Lokomotivfgreren skal kontakte stationsbestyreren. Lokomotivfgreren ma kun pabegynde kgrslen efter tilladelse fra stationsbestyreren.
6.40.2 Toget afvist af RBC The train is rejected When a train running number is 4.3 TEKNISKT KORTILLSTAND Feil som gj@r at trekkraftkjgretgyet

When the following text message is
displayed on the DMI:

“Train is rejected”

the driver shall inform the signaller
about the situation. Driver and
signaller shall apply non-
harmonised rules.

unknown by the signalling system or
is already in use the signalling
system will reject additional trains
trying to register with that number.

When the text message "Train is
rejected" is displayed on your DMI
you must check that the data
entered is correct and retry train
awakening. If the text message
"Train rejected" is received again
you must inform the Signaller.

SAKNAS

Om ett tag saknar ett tekniskt
kortillstand, ska det ha ett muntligt
kortillstand fran tagklareraren.
Tagklareraren ska se till att villkoren
i kapitlet Atgarder vid tillstand och
medgivanden i modulen Trafikled-
ning ar uppfyllda innan han lamnar
ett muntligt kortillstand. Foraren
ska vid korning utan tekniskt
kortillstand kdnna till var nasta
signalpunktstavla fi nns. Vid behov
ska han kontrollera detta i linje-
boken.

| vissa fall ska tagklareraren lamna
besked om vaxlar ar i kontroll

eller inte samt vilka lagen vaxlarna
ska inta. Tagklareraren behover

ikke kan brukes

1. Nar fglgende feil oppstar fgr
kjgringen er begynt skal
trekkraftkjgretgyet ikke brukes.

a) Nar fgrerpanelet (DMI) viser
melding om feil pa en del av ETCS-
utrustningen, skal fgreren sla av
ETCS ombordutrustningen og
deretter sla den pa igjen slik at
systemet foretar en ny egentest.
Hvis feilen fortsatt er der skal
fereren melde dette til toglederen.
b) Nar det er feil pa ombord-
radioutrustningen.

c) Nar fgrerpanelet (DMI) ikke viser
noen informasjon.

d). Nar symbolet “systemfei
fererpanelet (DMI):

III

vises i
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inte lamna dessa uppgifter om det
muntliga tillstandet enbart avser A
ett sparavsnitt pa linjen. 2. Fgreren skal melde feilen til
toglederen. Hvis trekkraftkjgretgyet
ma flyttes gir toglederen fgreren
muntlig kjgretillatelse med bruk av
formular 01.
Harmoniseret regel: Reglen betragtes som harmoniseret indholdsmaessigt, pa trods af den forskellige ordlyd.
6.41.1 Tilbagerykning efter passage af signal i Immediate measures En lokomotivfgrer ma ikke rykke 4.15 BACKA TAG Nasjonal verdi gjgr at det teknisk

stopstilling

When the following symbol is
displayed:

the driver shall assume that there is
a dangerous situation and he shall
perform all actions necessary to
avoid or reduce the effect of this
situation. This may include moving
the train / shunting movement
backwards according to non-
harmonised rules.

a) In case a backward movement is
necessary

When, in accordance with non-
harmonised rules, the driver
decides to move the train / shunting
movement backwards and when
the following symbol is displayed
with a flashing frame:

the driver shall acknowledge.
When the following symbol is
displayed:

the driver shall:

e release the emergency brake and,
e move the train / shunting
movement backwards.

After moving backwards as soon as
the train / shunting movement is at
a standstill, the driver shall inform
the signaller about the situation.

b) In all other cases
When the following symbol is
displayed with a flashing frame:

the driver shall acknowledge.

tilbage uden specifik tilladelse fra
stationsbestyreren

Backning av ett tag ar nar tagsattet
tillfalligt maste foras i motsatt
riktning mot vad kdrplanen anger,
oavsett fran vilken dnde

foraren mandvrerar tagsattet. Om
ett tag maste backa ska féraren

ha tillstand fran tagklareraren.
Taget far inte backa langre an till
den narmaste driftplatsen.

Om tagsattet kan framforas fran en
forarhytt framst i backnings-
riktningen ska tagklareraren i forsta
hand gora en tagvagsreservering
och foraren ska da ha ett tekniskt
kortillstand eller, om detta inte
mojligt, ett muntligt kortillstand.
Backa pa linjen

Tagklareraren ska underséka om
det fi nns nagot tag eller nagon
sparrfard bakom taget pa
bevakningsstrackan och i sa fall
forsdkra sig om att taget eller
sparrfardssattet har stannat.
Tagklareraren far inte bevilja
backning om backningen kan beréra
en blockstracka dar nagon annan
fard fi nns. Om det inte fi nns nagot
hinder for backningen ska tag-
klareraren reservera en sarskild
tagvag for den stracka dar taget ska
backas och darefter ge féraren
tillstand att backa.

Om foraren befi nner sig framst i
backningsriktningen far tagsattet
framforas i halv siktfart. Om foraren
inte kan befi nna sig framst i
backningsriktningen far

tagsattet framforas med hogst 10

ikke er mulig & bakke/rygge toget.

For at toget skal kunne fortsette,
ma togleder gi tillatelse:

§ 7-13 Systemngdbrems

1. Dersom toget blir
systemngdbremset skal fgrer
kontakte toglederen. Nar
toglederen gir tillatelse til & kjgre
videre ....... skal togleder bruke
formular 02.
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When the following symbol is
displayed:

the driver shall inform the signaller
about the situation.

km/tim. Ljudsignalen “tag kommer”
ska ges omedelbart innan tagsattet
borjar backa och sedan

upprepade ganger under
backningen. Féraren ska ha hjalp av
en signalgivare framst i back-
ningsriktningen om tagsattet ska
backas langre dn 200 meter eller
om tagsattet ska passera en
plankorsning med vagskydds-
anlaggning nar det backar.

Backa pa driftplats

Om tagséattet kan framforas fran en
forarhytt framst i backnings-
riktningen eller om backningen kan
ske med hjalp av en signalgivare
som haller uppsikt i backings-
riktningen ska rorelsen ske i form av
vaxling. | annat fall galler foljande.

Om tagsattet ska backas pa en
driftplats far tagklareraren medge
att tagsattet backar utan att en
signalgivare haller uppsikt i
backningsriktningen om nagot av
foljande villkor har uppfylits:

e Det finns inga vaxlar pa den
stracka som taget ska backas.

e Vaxlarna pa den stracka som taget
ska backas ar lasta genom
tagvagslasning som kvarstar efter
taget.

e En sarskild tagvag ar reserverad
for den stracka som taget ska
backas.

Ljudsignalen “tag kommer” ska ges
omedelbart innan tagsattet

borjar backa och sedan upprepade
ganger under backningen. Den
storsta tillatna hastigheten ar 10
km/tim. Om det finns ndgon
plankorsning med vagskydds-
anlaggning pa strackan ska
tagklareraren kunna mandvrera
denna for att tagsattet ska fa backa
utan uppsikt i backningsriktningen.

Avsluta backning
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Nar féraren inte ska backa taget
langre ska foraren anmala till
tagklareraren att backningen har
avslutats. Tagklareraren far da
aterta den sarskilda tagvagen.
Harmoniseret regel: Det er ikke tiladt er rykke tilbage uden tilladelse fra stationsbestyreren.
6.41.2 (1) Som 6.39. (11) \
Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel, da punktet omhandler stationsbestyrerforhold og lokomotivfgrerforhold er harmoniseret.
6.41.2 (Il) Som 6.39 (lll) ‘
Harmoniseret regel: Der laves ikke en harmoniseret regel da punktet omhandler stationsbestyrerforhold og lokomotivfgrerforhold er harmoniseret.
6.48 a) Ingen forbindelse med RBC, nar der skal MANAGING A RADIO When the symbol for data radio “8§ 7-14 Andre systemfeil
anvendes SH COMMUNICATION FAILURE communication failure is displayed Foraren ska kontakta tagklareraren
An ETCS radio communication on the DMI you must verify and ) ) Dersom fgrer far oppgitt balisefeil i
failure occurs. correct the information on the DM och mfor!'ner.a om a,',tt Radio- fererpanelet eller toget ikke har
. kommunikationen &r bruten. . L
Levels 0, 1, 2, 3, NTC used to create the connection. You Nar rérelsen har stannat far den ETCS-radiokommunikasjon, skal
When the following symbol is must check that the ETCS level, N N ferer kontakte togleder. Hvis ikke
displayed: radio network identification and forts?tta forst Eftf"r ?tt ctl)en ny kjgretillatelse mottas skal
har fatt ett nytt kortillstand eller .
RBC phone number are correct as . togleder gi tillatelse ved bruk av
the driver shall check the ETCS level, | provided by the Route Book. starttillstand. formular 01 i henhold til § 7-5 til §
the radio network identification, the 7-9.“
RBC identification / phone number,
and correct them if necessary (rule
“entering data” (section 6.4.2)).
If the radio communication with the
RBC still cannot be established, the
driver shall inform the signaller
about the situation.
a) when in level 2 preparing a
movement and the traction unit has
to move in SH
The driver and the signaller shall
apply non-harmonised rules.
Harmoniseret regel: Lokomotivfgreren kontakter stationsbestyreren og disse aftaler de nsermerer forholdsregler.
6.48 b) Ingen forbindelse med RBC, nar der skal MANAGING A RADIO Whenever a Driver becomes aware “8§ 7-14 Andre systemfeil

anvendes NL

COMMUNICATION FAILURE
An ETCS radio communication
failure occurs.

Levels 0, 1, 2, 3, NTC

When the following symbol is
displayed:

the driver shall check the ETCS level,
the radio network identification, the
RBC identification / phone number,
and correct them if necessary (rule
“entering data” (section 6.4.2)).

If the radio communication with the
RBC still cannot be established, the
driver shall inform the signaller

that a train radio has failed the
Driver must inform the Signaller and
provide the number of a mobile
phone that the Driver can be
reached on if available.

Foraren ska kontakta tagklareraren
och informera om att Radio-
kommunikationen ar bruten.

Nar rorelsen har stannat far den
fortsatta forst efter att den

har fatt ett nytt kortillstand eller
starttillstand.

Dersom fgrer far oppgitt balisefeil i
fererpanelet eller toget ikke har
ETCS-radiokommunikasjon, skal
ferer kontakte togleder. Hvis ikke
ny kjgretillatelse mottas skal
togleder gi tillatelse ved bruk av
formular 01 i henhold til § 7-5 til §
7-9.“
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about the situation.

b) when in level 2 preparing a
tandem movement the driver of the
non leading engine shall inform the
driver of the leading engine about
the radio communication failure.
Both drivers shall apply non-
harmonised rules.

Harmoniseret regel: Lokomotivfgreren kontakter stationsbestyreren og disse afta

ler de naermerer forholdsregler.

6.49

Fejl i selvtest, kgretgjet skal flyttes

MANAGING A FAILURE OF SELF
TEST

Levels 0, 1, 2, 3, NTC

When the information about the
failure of an ETCS device is shown to
the driver, he shall switch off the
ETCS on-board and then switch it on
again to trigger a new self test. If
the same information is shown
again, the driver shall inform the
signaller about the situation.

The driver shall request a change of
traction unit.

If the traction unit must be moved
driver and signaller shall apply non-
harmonised rules.

Hvis det fejlbehaeftede tog skal
flyttes skal det tillades af
stationsbestyreren efter standard
proceduren for at udsted en written
order. Onboard udstyret skal maske
isoleres inden flytningen efter
proceduren for dette.

4.9 TAGET KAN INTE TA EMOT
TEKNISKT KORTILLSTAND

Om foraren upptacker att det blir
fel pa tagskyddssystemet i fordonet
sa att det inte kan ta emot nagot
tekniskt kortillstand, ska foraren
kontakta tagklareraren. For fortsatt
korning géller reglerna under
rubriken 4.3 Tekniskt kortillstand
saknas. Taget far inte koras langre
an till nasta driftplats. Jarnvags-
foretaget ska se till att felavhjalp-
ning eller fordonsbyte om maijligt
sker pa driftplatsen. Om det inte ar
moijligt att vidta atgarder dar
fordonet befi nner sig, far taget
framforas till nérmaste driftplats
dar felavhjalpning eller fordonsbyte
kan ske.

Om taget inte kan ta emot nagot
tekniskt kortillstand pa grund av fel
pa det markbaserade radiosystemet
ska féraren stanna taget. For att
fortsatta ska taget antingen ater ha
fatt radiokontakt och ett tekniskt
kortillstand eller ett muntligt
kortillstand. Tagklareraren far i
detta fall inte lamna muntligt
kortillstand forran féraren och
tagklareraren konstaterat att det
inte gar att uppratta radiokontakt.

Ingen fastsatte regler.

Harmoniseret regel: Ved udkobling af det mobile togkontrolanlaeg skal toget viderefgres efter reglerne for kgrsel uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg.

6.50.1

Fejl der pavirker dataradioen, kgretgj skal

flyttes

During the preparation of the
traction unit

Levels 2, 3

The driver shall request a change of
traction unit.

If the traction unit must be moved,
driver and signaller shall apply non-

The Driver must examine the train
to determine the failure.

If the failure can be resolved with
no restrictions the Driver must
inform the Signaller. The Driver may
inform the Signaller by requesting a

4.9 TAGET KAN INTE TA EMOT
TEKNISKT KORTILLSTAND

Om foraren upptéacker att det blir
fel pa tagskyddssystemet i fordonet
sa att det inte kan ta emot nagot
tekniskt kortillstand, ska foraren
kontakta tagklareraren. For fortsatt
korning géller reglerna under

Ingen fastsatte regler
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harmonised rules. movement authority by pressing the | rubriken 4.3 Tekniskt kortillstand
If the traction unit must not be start button. saknas. Taget far inte koras langre
moved, the driver shall switch off an till nasta driftplats. Jarnvags-
the ETCS on-board. If the failure can be resolved but foretaget ska se till att felavhjalp-
restrictions must be applied, the ning eller fordonsbyte om majligt
Driver must inform the Signaller sker pa driftplatsen. Om det inte ar
about the restrictions. When the mojligt att vidta atgarder dar
Signaller has been informed the fordonet befi nner sig, far taget
Driver may request a movement framforas till ndrmaste driftplats
authority by pressing the start dar felavhjalpning eller fordonsbyte
button. kan ske.
If the failure can only be resolved by
the Driver isolating the onboard the
Driver must inform the Signaller
before isolating.
If the train cannot be moved, the
Driver must inform the Signaller.
Harmoniseret regel: Ved udkobling af det mobile togkontrolanlaeg skal toget viderefgres efter reglerne for kgrsel uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg.
6.50.2 Fejl, der pavirker dataradioen under While running When at standstill the Driver must 4.9 TAGET KAN INTE TA EMOT Ingen fastsatte regler

kgrsel

Levels 1 with infill function by radio,
2,3

Driver and signaller shall apply non-
harmonised rules.

inform the Signaller of expected
timeframe for failure
investigation/attempt at failure
correction. The Driver must expect
any movement authority to be
shortened immediately.

The Driver must examine the train
to determine the failure.

If the failure can be resolved with
no restrictions the Driver must
inform the Signaller. The Driver may
inform the Signaller by requesting a
movement authority by pressing the
start button.

If the failure can be resolved but
restrictions must be applied, the
Driver must inform the Signaller
about the restrictions. When the
Signaller has been informed the
Driver may request a movement
authority by pressing the start
button.

If the failure can only be resolved by
the Driver isolating the onboard the

TEKNISKT KORTILLSTAND

Om foraren upptacker att det blir
fel pa tagskyddssystemet i fordonet
sa att det inte kan ta emot nagot
tekniskt kortillstand, ska foraren
kontakta tagklareraren. For fortsatt
korning galler reglerna under
rubriken 4.3 Tekniskt kortillstand
saknas. Taget far inte koras langre
an till nasta driftplats. Jarnvags-
foretaget ska se till att felavhjalp-
ning eller fordonsbyte om majligt
sker pa driftplatsen. Om det inte ar
moijligt att vidta atgarder dar
fordonet befi nner sig, far taget
framforas till ndrmaste driftplats
dar felavhjalpning eller fordonsbyte
kan ske.
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Driver must inform the Signaller
before isolating.

If the train cannot be moved, the
Driver must inform the Signaller.

Harmoniseret regel: Ved udkobling af det mobile togkontrolanlaeg skal toget viderefgres efter reglerne for kgrsel uden virksomt mobilt togkontrolanlaeg.
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PRINCIPLES

5.1.1 Lokomotivfgrerens udkig Cab signaling DMI Fgreren er ansvarlig for togets sikre | & 6-1 Fgrer av tog

Cab signalling provides movement
authorities to trains; these
movement authorities are displayed
on a DMl installed in the driver’s
cab. The driver shall observe the
displayed information on the DMI
and shall react as required by the
operational rules; the operational
rules (including non-harmonised
rules) could require him at times to
look outside.

The DM is part of the onboard train
control system. The DMl is installed
in the Driver's desk to enable
communication between the train
control system and the driver.

The DMl indicates to the Driver the
necessary signalling information to
allow for supervised train
movements.

For fully supervised movements the
DMI will display an authority to
move. For all other movements the
DMI will display the driving mode
indicating to the Driver under which
conditions the train must be driven.

Driver responsibilities:

You must observe information
displayed on the DMI and react as
instructed in the operational rules.
You must control the speed of the
train to the lowest permissible
speed, taking into consideration the
information provided on the DMI
and any other restrictions from
persons authorising the movement
or from location specific
restrictions.

You must consider a failed DMI or
an unreadable DMI as a failure in
the onboard train control system.

If you have reason to believe that
the information displayed on the
DMl is faulty or not intended for
your train, you must bring the train
to a standstill and contact the
Signaller.

fremfgring og rette hastighed og
skal under faerden holde opsigt
fremad pa banen og signalerne.

Fgreren har ansvaret for at toget
kjgres sikkerhetsmessig forsvarlig i
henhold til ruten for toget,
hastighet, signaler i fgrerpanel og
skilt, togets bremseevne m.m.
Fgreren skal kjgre toget fra forreste
f@rerrom.
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Normal observations:

The Driver must at all times observe
the condition of:

- Infrastructure ...and

- passing trains and vehicles.

Harmoniseret regel: Lokomotivfgreren skal holde udkig pa infrastrukturen og andre tog.

ETCS REGLER

6.3.1

Betingelser for at ga i mode SH

Manual entry into SH
The driver shall select “Shunting”
according to non-harmonised rules.

SH-mode can be ordered by the
signalling system or requested by
the Driver. The onboard will not
change to SH-mode unless the
Driver acknowledges SH-mode.

If the change into SH-mode is not
ordered by the signalling system
you may request SH-mode by
pressing the "Shunting" button on
the DMI when instructed by the
Shunter.

Om vaxlingen ska framféras i
driftlage ”skiftning” ska foraren
vélja detta driftlage efter att
tillsyningsmannen meddelat att
vaxlingen fatt starttillstand.

F@rer skal innhente tillatelse til
skifting fra infrastrukturforvalter:

§ 3-3 Tillatelse til skifting

1. Det skal innhentes tillatelse fra
infrastrukturforvalter fgr skifting
kan starte.

2. Nar skiftelederen skal innhente
tillatelse til skifting ved a ringe
toglederen, skal skiftelederen oppgi
funksjon, togets nummer og hvor
det bes om tillatelse til skifting.
Toglederen skal bekrefte hvor det
er gitt tillatelse til 3 skifte.

Harmoniseret regel: Lokomotivfgreren ma kun anvende rangering efter tilladelse fra rangerlederen.
Enhver bevaegelse i rangering ledes af en rangerleder.

Lokomotivfgreren kan vaere rangerleder.

Enhver bevaegelse i rangering kraever tilladelse fra den ansvarlige for den pageeldende infrastruktur (trafikleder, sporspeaerringsleder eller rangeromradeleder).

6.3.3

Kgrsel i mode SH

Running in SH
When the following symbol is
displayed:

the driver shall apply non-
harmonised rules.

A shunting movement is a
movement on a shunting route or
within a possession, a permanent or
a temporary shunting area.

Passenger trains do not perform
shunting movements.

All shunting movements are
controlled by a Shunter in charge.

The maximum permitted speed for
shunting movements is 25 km/h.

In SH-mode the onboard equipment
supervises the train movements
against:

- A speed limit of 25 km/h

- passing a balise not contained in a
list of expected balises (if such list
was sent by the signalling system).

Om vaxlingen ska framforas i
driftlage ”skiftning” ska féraren
valja detta driftlage efter att
tillsyningsmannen meddelat att
vaxlingen fatt starttillstand.

§ 3-3. Tillatelse til skifting

1. Det skal innhentes tillatelse fra
infrastrukturforvalter fgr skifting
kan starte.

2. Nar skiftelederen skal innhente
tillatelse til skifting ved a ringe
toglederen, skal skiftelederen oppgi
funksjon, togets nummer og hvor
det bes om tillatelse til skifting.
Toglederen skal bekrefte hvor det
er

gitt tillatelse til a skifte.

§ 3-4. Ledelse av skifting

1. Skifting skal ledes av en
skifteleder. Skiftelederen skal pase
at sikkerheten ivaretas under
skiftingen.

2. Fgreren er skifteleder.

§ 3-6. Skiftebevegelser
1. Skifting kan utfgres pa fglgende
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If the train exceeds the SH-mode
speed limit an automatic brake
application will be applied.

If a balise not contained in a list of
balises are passed by the active cab
the train will be tripped.

The SH-mode does not require any
onboard train data to be entered by
the Driver.

When the symbol on the DMI
indicates the train is in SH-mode
you must observe the rules for
shunting.

You must only move your train
when authorised by the Shunter.

mater:

a) vogner som er tilkoblet
trekkraftkjgretgy skyves eller
trekkes,

b) vogner som ikke er tilkoblet
trekkraftkjgretgy ruller ved hjelp av
egen tyngde ved at de slippes
(slipping), skyves i gang av
trekkraftkjgretgy (renn), fires ved at
handbremser betjenes (firing) eller
trekkes ved bruk av skiftetau.

2. Slipping og renn skal ikke foretas
pa spor som ligger i fall over 10 %o,
eller der vognen kan komme ut

i slikt fall. Firing skal ikke foretas pa
spor som ligger i fall over 18 %eo.
Ved firing ma vognene veaere
sammenkoblet og ikke ha mer enn
totalt 10 aksler.

§ 3-8. Signalgiving og kontroll av
skifteveien

1. Skift skal ikke settes i bevegelse
for signalgiveren har gitt signal 10A
eller 10B « Kjgr fram » eller

signal 11A eller 11B « Bakk ».
Signalgiveren eller fgreren skal ha
skifteveien under oppsikt. Dersom
det ikke brukes skifteradio, skal
signalgiveren vaere synlig for
foreren. Brukes det skifteradio skal
det

tydelig fremga hvem signalene gis
til.

2. Signalgiveren skal kontrollere at
sporvekslene ligger riktig fgr skiftet
kjgrer over disse. Dersom

fereren er foran i skiftet skal
foreren kontrollere dette.

3. Dersom det ikke er signalgiver til
a gi signal som nevnt i fgrste ledd,
skal fgrer veere foran i skiftet i
kjgreretningen.

§ 3-9. Hastighet

1. Hastigheten under skifting skal
tilpasses signalgivingen og
forholdene for gvrig, og skal ikke
overskride 40 km/t.
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2. Hastigheten under skifting skal
ikke overskride 5 km/t nar kjgretgy
gari butt.
3. Hastigheten under skifting skal
ikke overskride 30 km/t nar
skiftelokomotivet radiostyres.
§ 3-15. Systemngdbrems
Dersom skiftet blir
systemngdbremset skal fgrer
kontakte toglederen. Nar
toglederen gir tillatelse til
a kjgre videre etter at skiftet har
blitt systemngdbremset, skal
togleder bruke formular 02. Fgrer
skal
oppgi skiftets posisjon.
§ 3-16. Avslutning av skifting
Nar skiftelederen skal underrette
toglederen om at skiftingen er
avsluttet, skal skiftelederen oppgi
funksjon, togets nummer og hvor
det er skiftet.
Harmoniseret regel: Den harmoniserde regel er nar ikonet vises skal der kgres efter nationale regler for rangering/vaxling/skiftning. Er ikke er mulig at harmonisere.
6.3.6 Handtering af afvist tilladelse til mode SH | SH not granted When the text message "SH Om foraren inte kan vélja Ingen fastsatte regler
fra RBC Levels 2, 3 refused" is displayed on the DMI tagskyddssystemets driftlage
When one of the following text you must inform the Shunter about | ”skiftning” ska féraren meddela
messages is displayed: the situation. tillsyningsmannen detta och
“SH refused” darefter far foraren vilja
“SH request failed” tagskydssystemets driftlage ”sarskilt
the driver shall inform the signaller ansvar”. Vaxlingen far framféras i
about the situation. driftlage ”sarskilt ansvar” som
Driver and signaller shall apply non- langst till nasta signalpunktstavla
harmonised rules. eller dvargsignal, dar vaxlingen ska
stanna och byta till driftlage
”skiftning”.
Harmoniseret regel: Harmoniseres ikke, da de gvrige regler om rangering/vaxling/skiftning heller ikke er harmoniseret.
6.3.7 Passage af graensen for et omréde til Passing a defined border of a Ingen seerskilte regler. 5.4 VAXLING UTANFOR 3.3.2 Utfyllende bestemmelse om

rangering

shunting area

When a shunting movement needs
to pass a defined border of a
shunting area driver and signaller
shall apply non-harmonised rules.

Nedenstaende er en teknisk
beskrivelse.

Hvis det er kgrsel ind i omradet vil
det ske fuldt overvaget med tilbud
om SH-mode eller alternativt kgrsel
pa written order.

Skal der kgres ud af omradet kgres
der i SH-mode frem til det ETCS stop
maerke der afgraenser omradet. Her
foretages start of mission og kgrsel

VAXLINGSGRANSEN

Vaxling utanfor vaxlingsgransen far
bara ske om tagklareraren har
[amnat ett medgivande for detta till
tillsyningsmannen. Om vaxlingen
ska passera en utfartstavla eller
utfartsblocksignal ska
tillsyningsmannen aven ha
medgivande fran tagklareraren att
passera denna.

tillatelse til skifting pa flere
skifteomrader inntil hverandre

Ved behov for skifting pa flere
skifteomrader inntil hverandre, ved
at det er behov for 3 skifte utenfor
stasjonsgrensen, skal skifting
avsluttes i det f@grste skifteomradet
fer kjgretgyet kjgrer inn i det neste
skifteomradet som tog, der nytt
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forseetter som tog.

Ett vaxlingssatt far inte forfl yttas
langre utanfor vaxlingsgransen an
att det sista sparfordonet fi nns
omedelbart utanfor
driftplatsgransen.

Om det kravs langre
vaxlingsrorelser eller om sparfordon
behover stéllas upp pa linjen, ska
detta ske som sparrfard.

Om smafordon ingar i vaxlingssattet
far tagklareraren endast i
undantagsfall lamna medgivande till
vaxling utanfor sadan vaxlingsgrans
som ligger strax innanfor
driftplatsgransen mot linjen. Ett
vaxlingssatt med smafordon fari
dessa fall aldrig helt eller delvis
foras utanfor driftplatsgransen.
Dessutom ska ett A-skydd forst
anordnas for omradet mellan
vaxlingsgransen och
driftplatsgransen.

A-skyddet anordnas som skydd for
vaxlingen enligt reglerna for
Askydd.

Om smafordon behover féras
utanfor driftplatsgransen ska

detta ske som sparrfard.

Villkor for tagklarerarens
medgivande

| de fall som vaxlingsgransen ligger
strax innanfor driftplatsgransen
mot linjen galler féljande villkor for
tagklarerarens medgivande:
Tagklareraren far inte I1amna
medgivande till vaxling utanfor
vaxlingsgransen

om det fi nns tag pa
bevakningsstrackan pa vag mot
den driftplats dar vaxlingen sker.
Detta géller dock inte om taget star
vid infartssignalen till driftplatsen
och dess forare har underrattats
om vaxlingen.

Tagklareraren far inte lamna
medgivande till vaxling utanfor
vaxlingsgransen om driftplatsens
infartstavla ar granspunkt for ett
A-skyddsomrade, E-skyddsomrade,

midlertidig skifteomrade opprettes.
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L-skyddsomrade, D-skyddsomrade
eller en sparrfardsstracka
Harmoniseret regel: Harmoniseres ikke, da de gvrige regler om rangering/vaxling/skiftning heller ikke er harmoniseret.
6.32.1 Start pa non leading (to lokomotiver, der | Entry into NL You may only select NL-mode when | Inga regler finns Ingen fastsatte bestemmelser
ikke er elektrisk sammenkoblede) The driver of the non leading engine | instructed by the Driver of the
shall select “Non-Leading”. leading cab to provide additional
When the following symbol is traction as an assisting Driver.
displayed on the DMI:
You are responsible as Driver of the
the driver of the non leading engine | non-leading traction unit for
shall confirm to the driver of the obeying the orders associated to
leading engine that the non leading | track conditions when they are
traction unit is in NL. displayed on the DM, but it is the
Driver of the leading traction unit
When the following text message is | who has the overall responsibility
displayed on the DMI of the non for driving the train.
leading engine:
“No track condition will be
received”
the driver of the non leading engine
shall inform the driver of the
leading engine. Both drivers shall
apply non-harmonised rules.
Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvaerende tidspunkt. Der er enighed i gruppen om at jernbanevirksomhederne har ansvaret for at lokomotivfgrer og treekkraftenhed handteres
sikkerhedsmaessigt forsvarligt bade fgr — under og efter NL.
6.32.2 Kgrsel pa non leading Performing the tandem movement | You may only select NL-mode when | Inga regler finns Ingen fastsatte bestemmelser.
The tandem movement shall be instructed by the Driver of the
performed according to non- leading cab to provide additional
harmonised rules. traction as an assisting Driver.
You are responsible as Driver of the
non-leading traction unit for
obeying the orders associated to
track conditions when they are
displayed on the DM, but it is the
Driver of the leading traction unit
who has the overall responsibility
for driving the train.
Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvaerende tidspunkt.
6.33 Tilbagetagning af Movent Authority REVOKING AN AUTHORISATION If any supervised trains have 3 Aterta ett reserverat Dette er et internt

FOR ERTMS TRAIN MOVEMENT
The signaller decides to change
existing traffic arrangements.
Levels 1, 2,3

If possible in level 2 and in level 3
the signaller shall revoke an MA by
the use of the co-operative
shortening of MA.

In all other cases, the signaller shall

movement authorities within,
entering or traversing the
hazardous area the Signaller must
protect supervised trains from
entering or moving in the hazardous
area by applying unconditional
emergency stop or emergency
shortening any movement
authorities to a location as far as

sparavsnitt

Tagklareraren far aterta
reserveringen av ett sparavsnitt for
en fard som framfors med ett
muntligt kortillstand forst efter att
han har forvissat sig om att farden i
sin helhet har lamnat aktuellt
sparavsnitt eller har avslutats.

Om tagklareraren vill aterta ett

trafikkstyringsforhold, og
harmoniserte regler er ikke
ngdvendig.
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apply non-harmonised rules. possible preventing the train from reserverat sparavsnitt och farden
When non-harmonised rules entering the hazardous area. har fatt ett kortillstand, maste
stipulate that a train hasto be at a kortillstandet forst aterkallas innan
standstill before making traffic The Signaller must ensure that the tagklareraren far aterta
arrangements, the signaller shall track sections protected from other | reserveringen.
order the driver to remain at a traffic remain protected until the FOr att aterta ett sparavsnitt ska
standstill by means of ETCS Written | Written Order 01 has been tagklareraren ha sakerstallt nagot
Order 03. cancelled by: av foljande for farden:
To restart the trains the signaller - A change into supervised driving e iakttagit en tillforlitlig indikering
shall: ...or pa att farden har lamnat
e issue an authorisation for ERTMS - the issue of a Written Order 03 sparavsnittet
train movement, .. OF e mottagit en anmalan som innebar
e issue ETCS Written Order 04 in - the Driver reporting that the train | att farden har lamnat
order to revoke ETCS Written Order | is at a standstill at the location sparavsnittet.
03. specified in Written Order 01.
Harmoniseret regel: Der laves ingen harmoniseret regel pa nuveerende tidspunkt, da det er ngdvendigt at en graensesnitslgsning fra leverandgrerne i SE og DK skal vaere pa plads fgrst.
6.34.3 Genoptagelse af rangering efter en To protect and restart shunting If a shunting area is active within 5.11 OPLANERAT STOPP Ingen fastsatte bestemmelser.
faresituation movements the hazardous area the Signaller Om vaxlingssattet stannar av annan
The signaller and the driver shall must contact the Shunting area anledning an hinder eller
apply non-harmonised rules manager and order that all stoppsignal far inte vaxlingen
movements are brought to a fortsatta forran tillsyningsmannen
standstill. forvissat sig om orsaken till stoppet.
Om vaxlingen har fatt driftlage
If the Shunting area manager is "nodstopp” far foraren inte trycka
ordered by the Signaller to bring all | pa ”start” eller vilja driftlage
movements to a standstill the ”skiftning” utan att ha fatt ett
Shunter must do so immediately. tillstand enligt blankett ERTMS 02
Muntligt tillstand efter driftlage
"nodstopp”.
Om en vaxling som ska framféras
som en tagvagsvaxling inte far
driftlage “full 6vervakning” eller
driftldge "pa sikt” efter att foraren
tryckt pa “start” kravs nytt start-
tillstand enligt reglerna under
rubriken 2.4 Starttillstand. Om
vaxlingssattet inte ska fl yttas efter
att det fatt driftlage "nddstopp”
ska tagklareraren ange "far inte
flyttas” under "ytterligare
instruktioner” pa blankett ERTMS
02 Muntligt tillstand efter driftlage
"nodstopp”. Denna order innebar
att féraren far valja “start” for att
kunna avaktivera férarplatsen.
Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvarende tidspunkt
6.36.2 Kgrsel i mode RV (tilbagerykning) Running in RV RV-mode vil ikke blive brugt | Nodbackning RV-modus vil ikke bli benyttet pa

When the following symbol is
displayed with a flashing frame:

Danmark.
Indfgrelse af RV-mode pa Femern

Na&r ikonen visas ska foraren
forbereda for driftlage

erfaringsstrekningen.
Pa det fremtidige net vil RV-modus
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baelt, Storebaelt og @resundsbron er | “nédbackning”. blive anvendt.
the driver shall: under behandling. Betydelse: Forbered
e acknowledge, nddbackning
e propel the train according to non-
harmonised rules as soon as the
following symbol is displayed:
e respect the maximum speed for
RV,
e respect the permitted distance to
run.
Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvaerende tidspunkt.
6.37 Reaktion pa ugnsket traekkraft bevaegelse | REACTING TO UNINTENTIONAL When the text message "Runaway Inga regler Vi har ingen fastsatte
MOVEMENTS movement" is displayed on your bestemmelser, men et forslag til
After being at a standstill the train/ | DMI you must immediately secure bestemmelse:
shunting movement has moved the train from any further 7.6.6 Uforutsette bevegelser
unintentionally and the ETCS on- unintentional movements. Dersom fgrerpanelet (DMI) viser
board has triggered the brake. meldingen:
Levels 1, 2,3 “Rullevakt” (“Runaway
When the following text message is movement”),
displayed: skal fgreren stoppe toget/ skiftet,
“Runaway movement”, kvittere for bremsingen pa
the driver shall secure the train / fererpanelet (DMI) og gjgre det som
shunting movement according to er ngdvendig for a sikre toget/
non-harmonised rules and skiftet.
acknowledge the brake application.
Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvaerende tidspunkt.
6.38 Managing route unsuitability Managing route unsuitability Ingen regler Inga regler. Ingen regler
Forslag til svansk: Levels 1, 2,3
Toget ikke foreneligt med When a route unsuitability is
infrastrukturen. detected driver and signaller shall
apply non-harmonised rules.
Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvaerende tidspunkt. SE har ikke taget stilling til om der skal laves en regel.
6.43 Inkompabilitet mellem ERTMS trackside MANAGING INCOMPATIBILITY Vi mangler pt. en tilbagemelding fra | Inga regler Ikke avklart med leverander.

og onboard

BETWEEN TRACKSIDE AND ETCS
ON-BOARD

An incompatibility between
trackside and ETCS on-board occurs
and the brakes are triggered by the
ETCS on-board (the train is not
tripped).

Levels 1, 2,3

When the following text message is
displayed:

“Trackside not compatible”,

the driver shall inform the signaller
about the situation.

vores onboard leverandgr om dette.
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Driver and signaller shall apply non-
harmonised rules.

Harmoniseret regel: Ingen harmonisering pa nuvaerende tidspunkt.

6.45 Fejl ved baliselasning MANAGING A BALISE READ ERROR | When the text "Balise read error"is | 4.10 FEL PA TAGSKYDDSSYSTEMET | § 7-14 Andre systemfeil
A balise read error occurs and the displayed on the DMI and the Balisinformationsfel
brakes are triggered by the ETCS on- | service brake automatically applied | Om foraren far ett textmeddelande | Dersom fgrer far oppgitt balisefeil |
board (the train is not tripped). you must contact the Signaller when | om balisinformationsfel ska han forerpanelet eller ikke har ETCS-
Levels 1, 2,3 the train has reached a standstill. rapportera detta till tagklareraren. radiokommunikasjon, skal fgrer
When the following text message is Om felet inte innebar driftlage kontakte togleder. Hvis ikke ny
displayed: If the service brake is released "nodstopp”, far farden fortsitta kjpretillatelse mottas skal togleder
”Balise read error”, before the train has reached a utan sarskilda restriktioner. gi tillatelse ved bruk av formular 01
and the train is not tripped, the standstill you may proceed on any i henhold § 7-5 til § 7-9.
driver shall inform the signaller valid movement authority displayed
about the situation. on the DMI. § 7-5 Tillatelse forbi sluttpunkt for
Inlevel 1, and in level 2 if no new kjgretillatelse
MA is received, when the train has § 7-6 Innhenting av tillatelse
come to a standstill, the signaller § 7-7 Tillatelsen form og innhold
shall authorise the driver to pass § 7-8 Hvor lang tillatelsen gjelder
the EOA (rule “authorising the § 7-9 Hastighet
passing of an EOA”).
If the situation is repeated driver
and signaller shall apply non-
harmonised rules.

Harmoniseret regel: Selvom reglen sprogmaessigt ikke er ens formuleret i de tre lande, betragets betydningen som harmoniseret.
6.46.1 Handtering af TR-mode ved level If the train has been tripped When the train enters TR-mode, the | 4.3 TEKNISKT KORTILLSTAND Ingen fastsatte regler (vi far inntil

transition.

The driver and the signaller shall
take measures in response of a trip
(rule “responding to a trip”).

After selecting “Start” the driver
shall:

e check the correct ETCS level to be
selected,

e change the ETCS level (rule
“entering data” (section 6.4.2)),
and then restart the train.

In case the ETCS level to be selected
is not available on-board driver and
signaller shall apply non-
harmonised rules.

Driver may acknowledge TR-mode
once the train is at a standstill.
When the Driver has acknowledged
TR-mode the Driver must determine
the reason for the entry into TR-
mode and inform the Signaller.

If the entry into TR-mode is caused
by an onboard failure the Driver
must apply the procedure [Train
failure - Train and/or onboard
failure while in service].

If the train is required to be moved
the Driver must request the
Signaller for permission to proceed.

SAKNAS

Om ett tag saknar ett tekniskt
kortillstand, ska det ha ett muntligt
kortillstand fran tagklareraren.
Tagklareraren ska se till att villkoren
i kapitlet Atgdrder vid tillsténd och
medgivanden i regelmodulen Trafi
kledning

ar uppfyllda innan han lamnar ett
muntligt kortillstand. Féraren

ska vid koérning utan tekniskt
kortillstand kdnna till var nasta
signalpunktstavla

fi nns. Vid behov ska han
kontrollera detta i linjeboken.

| vissa fall ska tagklareraren lamna
besked om vaxlar ar i kontroll
eller inte samt vilka lagen vaxlarna
ska inta. Tagklareraren behover
inte lamna dessa uppgifter om det
muntliga tillstandet enbart avser
ett sparavsnitt pa linjen.

videre bare niva 2).

Harmoniseret regel: Stationsbestyreren treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at fa toget flyttet og aftaler dem med lokomotivfgreren.
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6.46.3 Som 6.46.1 In all other cases When the train enters TR-mode, the | 3.5 PASSAGE AV SYSTEMGRANS
The driver shall: Driver may acknowledge TR-mode Om ett tag ska passera gransen fran
¢ inform the signaller about the once the train is at a standstill. ett annat trafikeringssystem in till
situation, When the Driver has acknowledged | System E2, ska taget senast vid
e when at a standstill check the TR-mode the Driver must determine | radiosignaleringstavlan ha
correct ETCS level to be selected, the reason for the entry into TR- upprattat radiokontakt med
¢ change the ETCS level (rule mode and inform the Signaller. radioblockcentralen. For att taget
“entering data” (section 6.4.2)), ska fa fortsatta och passera
and then restart the train. If the entry into TR-mode is caused | Signalpunkten vid systemgranstavla
In case the ETCS level to be selected | by an onboard failure the Driver "E2”, ska taget ha ett kortillstand.
is not available on-board driver and | must apply the procedure [Train Om taget inte kan uppratta
signaller shall apply non- failure - Train and/or onboard radiokontakt eller av nagon annan
harmonised rules. failure while in service]. anledning inte kan fa nagot tekniskt
kortillstand, ska foraren ha ett
If the train is required to be moved | muntligt kértillstand av
the Driver must request the tagklareraren. Se reglerna
Signaller for permission to proceed. | Under rubriken 4.3 Tekniskt
kortillstand saknas. Det kortillstand
som taget har géller fram till
systemgransen.
Harmoniseret regel: Stationsbestyreren treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at fa toget flyttet og aftaler dem med lokomotivfgreren.
6.46.3 Handtering af virtual balise cover 6.54 MANAGING A VBC

Levels 0, 1, 2, 3, NTC
Driver and signaller shall apply
non-harmonised rules

Harmoniseret regel: da ingen af de 3 lande pt. har regler for dette, kan reglen ikke harmoniseres nu.
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Oversigt Regel omhandler Resultatet Behov for &ndring Bemeerkninger
og afsniti
annex A
H Kgrsel til besat spor 27.03.2014: Ikke ok Svenske regler mangler underretning af Ikf ved ikke KEH aktionsnummer 37.
6.31 kobling
Svar
28.01.2015: ok Vi ser det som varas regler dven
innefattar regel for underrattning
av Lokomotivforaren vid ej
koppling.
H Trip efter kgrsel ud af 12.05.2014: afventer | Afhaengig af svar fra KEH. KEH aktionsnummer 39
6.41.4 rangeromrade Trv
Hvad menes der med fglgende
"utan att ha fatt ett tillstand
enligt blankett ERTMS 02
Muntligt tillstand efter driftlage
"nodstopp”?
Svar
28.01.2015: ok Det menas att foraren maste
erhalla en order enligt blankett 2
innan denne far trycka pa ”start”
M Toget afvist af RBC 12.05.2014: Delvis JBV vil forsgge at lave en tilsvarende regel som den
6.40.2 ok. Betragtes harmoniserede regel (Indholdsmaessigt).
harmoniseret
mellem DK og SE.
L Fejl ved baliselaesning 12.05.2014: ok
6.45

Rev 2




Nationella varden Bilag 6

| SUBSET-026 av TSD for CCS definieras ett antal parametrar som varje land kan sétta till ett eget varde. Nedan foljer dessa parametrar med det for
Trafikverket standardiserade vardet.

Beskrivning (férkortning | SUBSET-026 Namn Default Svensk Dansk Norsk Overvejelse om

av term pa engelska harmonisering

inom parantes)

Maximum train A_NVMAXREDADH1 1,0 m/s2 1,0 m/s2 Er kun relevant for

deceleration under normal baseline 3 derfor ikke

adhesion condition (1). mulig at harmonisere
for alle har besluttet
overgang til baseline
3.

Maximum train A_NVMAXREDADH2 0,7 m/s2 0,7 m/s2 Er kun relevant for

deceleration under reduced baseline 3 derfor ikke

adhesion condition (2). mulig at harmonisere
for alle har besluttet
overgang til baseline
3.

Maximum train A_NVMAXREDADH3 0,7 m/s2 0,7 m/s2 Er kun relevant for

deceleration under reduced baseline 3 derfor ikke

adhesion condition (3). mulig at harmonisere
for alle har besluttet
overgang til baseline
3.




Beskrivning (férkortning | SUBSET-026 Namn Default Svensk Dansk Norsk Overvejelse om
av term pa engelska harmonisering
inom parantes)
Friktionsvarde Q_NVDRIVER_ADHES | Nej Ja Ja Ja pa pilot. Kan ikke yderligere
modifierbart av forare harmoniseres fgr efter
Endnu ikke det norske
besluttet pilotprojekt
generelt
Max hastighet vid V_NVSHUNT 30 40 km/h 25 km/t 40 km/h Bliver ikke
skiftning (SH) harmoniseret da
forskellen ikke er
farlig, da hastigheden
er overvaget. En dansk
ferer kan komme til at
kgre for “langsomt” i
SE/NO.
Max hastighet i driftlage | V_NVSTFF 40 40 km/h 40 km/t 40 km/h OK
"Sarskilt ansvar” (SR)
Max hastighet vid V_NVONSIGHT 30 40 km/h 40 km/t 40 km/h OK
korning pa sikt (OS)
Max hastighet som V_NVUNFIT 100 80 km/h 120 km/t 130 km/h Er ikke relevant at

outrustat (UN)

harmoniser da regel
ikke gzelder for
ERTMS. Er styret af
nationale regler.




Beskrivning (férkortning | SUBSET-026 Namn Default Svensk Dansk Norsk Overvejelse om
av term pa engelska harmonisering
inom parantes)
Frislappningshastighet V_NVREL 40 15 km/h 15 km/t Pa pilot Lgse hastigheden er
meget sveert at
(men forventes at | 20 km/h harmonisere da den
blive beregnet SA50m ogss bestemmes af
ombord) 40 km/h infrastrukturen
SA 150 m (sikkerhedsafstand).
Kan ikke yderligere
harmoniseres fgr efter
det norske
pilotprojekt.
Max langd for rullning i D_NVROLL 2m 4m 2m Pa pilot De forskellige
felaktig riktning samt : meterangivelser
m

backning utan
backningsmedgivande

skyldes at der tages
afseet i de nationale
ATC- veerdier.
Gruppen vurderer at
lokomotivfgreren ikke
kan vurderer s3 sma
forskelle sa der derfor
ikke er behov for
harmonisering.




Beskrivning (férkortning | SUBSET-026 Namn Default Svensk Dansk Norsk Overvejelse om
av term pa engelska harmonisering
inom parantes)
Permission of guidance Q_NVGUIPERM Nej Nej Er kun relevant for
curves for driving. baseline 3 derfor ikke
mulig at harmonisere
for alle har besluttet
overgang til baseline
3.
Specification whether the | Q_NVSBFBPERM Nej Ja Ja Er kun relevant for
service brake feedback baseline 3 derfor ikke
shall be used mulig at harmonisere
for alle har besluttet
overgang til baseline
3.
Anvand driftbroms vid Q_NVSRBKTRG Ja Ja Ja Ja pa pilot Kan ikke yderligere
bromsning mot malpunkt harmoniseres fgr efter
endnu ikke det norske
besluttet pilotprojekt
generelt
Tillatelse att frigora Q_NVEMRRLS Ved stilstand Omedelbart Umiddelbart Pa pilot Muligheden for at

nédbroms

ved stilstand

endnu ikke
besluttet
generelt

harmonisere kan fgrst
vurderes efter forsgg
pa det norske
pilotprojekt




Beskrivning (férkortning | SUBSET-026 Namn Default Svensk Dansk Norsk Overvejelse om
av term pa engelska harmonisering
inom parantes)
Max. hastighet for V_NVALLOWOVTRP O km/h 0 km/h 0 km/t 0 km/h OK
aktivering av funktionen
“Stoppassage”
Max. hastighet da V_NVSUPOVTRP 30 km/h 40 km/h 25 km/t 40 km/h Afventer
funktionen tilbagemelding fra BDK
“Stoppassage” ar aktiv
Stracka for vilken D_NVOVTRP 200 m 100 m 200 m 100 m Den danske NV er
funktionen Pa pilot valgt som default
“Stoppassage” ar endnu ikke veerdien pa grund af
aktiverad besluttet manglende detailviden
generelt om funktionen.
Mulighed for
harmonisering ma
afvente BDK
erfaringsdrift.
Tid for vilken funktionen | T_NVOVTRP 60s 60 s 60 s 90s Kan ikke yderligere
“Stoppassage” ar harmoniseres fgr efter
aktiverad Pa pilot det norske
endnu ikke pilotprojekt
besluttet
generelt
Andring av férar-1D M_NVDERUN Ja Ja Ja Ja OK

tillaten under rorelse




Beskrivning (forkortning
av term pa engelska
inom parantes)

SUBSET-026 Namn

Default

Svensk

Dansk

Norsk

Overvejelse om
harmonisering

Systemreaktion om tid
for 6vervakning av
radiokanal dverskrids
(T_NVCONTACT)

M_NVCONTACT

Ingen reaktion

L2/L3: Driftbroms

L1: Ej relevant

Driftsbrems

Driftsbrems

OK

Max tid for uteblivet
meddelande fran RBC,
tilldmpas vid évervakning
av radiokanal

T_NVCONTACT

Uendelig

L2/L3: 100 s

L1: Ej relevant

50s

90 s pa pilot.

Endnu ikke
besluttet
generelt

Der vil ikke ske
yderligere
harmonisering da
gruppen vurderer at
vaerdien er af mere
teknisk karakter og
ikke har betydning for
lokomotivfgreren.
Behov for mere
driftserfaring som
eventelt kan betyde
behov for
harmonisering.

Avstand tillatet for
backning i driftlage
"Kvitterat nodstopp”

D_NVPOTRP

200 m

200 m

2m

Gruppen finder det
ikke muligt at
harmoniserer denne
regel da de udspringer
af forskellige
traditioner i de
enkelte lande.




Beskrivning (férkortning | SUBSET-026 Namn Default Svensk Dansk Norsk Overvejelse om

av term pa engelska harmonisering

inom parantes)

Max tilldten stracka for D_NVSTFF Uendelig 10000 m Uendelig Uendelig Vardien skal tilgodese

rorelse i driftlage
"Sarskilt ansvar”

se at man kan kegrer sa
langt som det i praksis
er ngdvendigt. Veerdi
betragtes som de
facto harmoniseret
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Bilag 7
Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
1 Kontaktpersoner til #SB | BDK BIM 23.04.2012 | snarest Leveret 04.06.2012
i BDK basis vedrgrende Lukket 08.06.2012.
GSM-R
2 Rundsendelse af gael- asB TL 23.04.2012 | Inden nze- | Alt leveret fgr eller under mgdet den 08.06.2012
dende regler / udkast TRV KEH ste mgde Lukket 08.06.2012.
eller link til dem BDK HD
3 Praesentation af @SB asB TL 23.04.2012 | Snarest Sendt
sendes til KEH Lukket 08.06.2012.
Dato: 15. december 2014

Ref.:

1:13
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G RESUNDSBRON:

Akt nr

Aktivitet

Ansvarlig

Init

Oprettet

Termin

Status

Afklaring af om denne
gruppe md se pd regel-
forhold ifm. STM-
migration pd @resund

v

BDK

BDK

TRV

BDK

KEH

BIM

BIM

KEH

BIM

23.04.2012

17.01.2013

13.03.2013

BJM giver dansk status pd mgde d. 08.06.2012

KEH finder en svensk dialogpartner.

KEH har d. 29.09.2012 oplyst navnet pd svensk STM
dialogpartner

BJM og HD skal afklare, hvem der far instruktionsop-
gaven for STM i Danmark og invitere de relevante til
at samarbejde.

Steen C. Nielsen deltager i mgdet den 03.10.2012.
Tager kontakt til Dorrit Nielsen for at ggre opmaerk-
som pa vores arbejdsgruppe. Skete pa madet.

Dorrit Nielsen inviteres til at deltage i januar-mgdet
2013.

Der var enighed om at den svenske systemansvarlige
STM (Orjan Jonsson) ogsé inviteres til januar-mgdet
Den uddannelsesansvarlige (Niels K Jensen) deltager
pd mgdet den 13.05.2013.

Lukket 13.03.2013.

Dato:
Ref.:

15. december 2014
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Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
5 Involvering af JBV (Nor- Alle er enige i, at det er hensigtsmeaessigt at lade JBV
ge) i gruppen indtreede i gruppen.
- JBV deltager og | TRV KEH 08.06.2012 | 26.06.2012 | Lukket 26.06.2012.
hans chef
- Formand for 7sB TLA 08.06.2012 | 26.06.2012
styregruppen BDK BIM
aht. Forme ind-
bydelse
6 Fremskaffelse af de feel- | TRV KEH 08.06.2012 | 26.06.2012 | Leveret umiddelbart efter mgdet.
les ERTMS trafikregler Lukket 26.06.2012.
(TSI-OPE Annex A), der
geelder for 2.3.0d og 3.
7 Skaffe svenske ERTMS | TRV KEH 08.06.2012 | 06.09.2012 | Leveret efter mgdet.
National Values Lukket 05.09.2012.
8 Skaffe oplysninger om asB TLA 03.10.2012 | 05.12.2012 | TLA aftaler med NBS om kontakt med teknikgruppen.
opbygning om system- BDK BIM Materiale om systemskiftet er modtaget fra Michael
skiftet pG Phm Fransson den 11.10.2012.
Lukket den 5.11.2012.
BIM finder ud af om ERTMS-usergroup kan veere be-
hjeelpelig, hvis opbygning af systemskiftet ikke kan
fremskaffes.
Guidelines for skift fra level 1 til level STM og omvendt
er naesten klar fra ERTMS-usergroup. Dog kun for
baseline 2 (BJM sender materialet sammen med refe-
ratet), opgradering til baseline 3 forventes i 2013.
Videresagsbehandling i punkt 13.
Lukket 05.12.2012
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
9 Harmonisering af GSM- | @SB TLA 05.11.2012 | Hvert mg- | Afventer GSM-R projekts godkendelse
R regler DK-N-SE BDK BIM de BJM oplyste at assessor ikke havde nogen bemaerk-
ninger til den manglende harmonisering af BDK GSM-
regler. Punktet afventer driftserfaring med GSM-R pd
dresund Kyst-Kyst.
Status Igbende pG kommende mader.
Punktet overleveres til BIM og HD for overlevering til
basis. Pt k@rer ingen tog pd fjernbanen i DK med GSM-
R
Lukket 15.12.2014
10 Kommer der Level 1 eller | TRV KEH 05.11.2012 | 17.01.2013 | KEH har ikke modtaget svar fra sine kontaktpersoner i
Level 2 pa svensk side? TV.
| togene? Level 1 pG Malmg central og pad linjen Malmg central
til Peberholm Level 2.
GSM-R er Igst ved at radioskiftet ligger ved Tarnby.
Lukket 17.01.2013
11 Udvikling af SE-STM TRV KEH 05.11.2012 | 17.01.2013 | KEH har ikke modtaget svar fra sine kontaktpersoner i
TV.
Orjan Jonsson gav status pd mgdet den 17.01.2013.
Lukket 17.01.2013
12 Udsende H-skema for ?SB TLA 05.11.2012 | 05.12.2012 | Sendt den 05.11.2012.
non-harmonised rules til
gruppen
Alle Alle Der er modtaget input fra Jernbaneverket og
Skemaet udfyldes sa vidt Banedanmark. Input fra Trafikverket blev overleveret
mulig til naeste mgde. pG mgdet.
Lukket 05.12.2012
Dato: 15. december 2014

Ref.:

4:13




~_ 1 ~

G RESUNDSBRON:

Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status

13 Materialet fra Michael Alle Alle 05.12.2012 | 13.03.2013 | Materialet sendt med referatet fra mgdet den
Fransson systemskiftet 17.01.2013.
gennemgds

14 Punkt 6.2.4 j skema H TRV KEH 05.12.2012 | 17.01.2013 | De to regler haenger ikke sammen.
De to afsnit sidst i punk- Punktet i skema H gemmengdet endnu en gang og
tet skal undersgges for teksten rettet. Skema H lukket i version 4 med dato
om de haenger sammen den 17.01.2013.
eller ej Lukket 17.01.2013

15 Udsende M-skema og L- | @SB TLA 17.01.2013 | Sa hurtigt | Sendt den 17.01.2013.
skema for non- som muligt
harmonised rules til
gruppen
Skemaet udfyldes sa det | Alle Alle 17.01.2013 | 17.01.2013 | Modtaget fra BDk og Jernbaneverket og Trafikverket.
kan sendes til TLA senest Lukket den 26.02.2013
en uge inden neeste
mgde.

16 Det skal undersgges om | BDK BIM 26.02.2013 | 13.03.2013 | Signalprogrammet oplyser under mgdet at det danske
det danske ERTMS kan ERTMS understgtter dette.
implementere omrdder | Alle Alle 4 kvartal Punkt 6.29 i oversigt M er ikke faerdig. Harmoniseres
med low adhesion fra 2013 pa nuveerende tidspunkt ikke mellem DK og SE.
infrastrukturen Er behandlet.
Oversigt M Lukket 23.10.2013.
Punkt 6.29.

Dato: 15. december 2014

Ref.:
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Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
17 Det skal undersgges om | TrV KEH 26.02.2013 | 22.04.2013 | KEH oplyser der har ikke veeret mgde i regelgrup-
reglen omfatter faste pen(ERA) men er naesten sikker pd at punktet om-
radiohuller eller om handler faste radiohuller.
reglen ogsd omfatter KEH oplyser at punktet kun omhandler faste radiohul-
planlagte hul- ler. Ma ikke anvendes pd midlertidige radiohuller.
ler/periodiske udfald. Lukket 22.04.2013
Punkt 6.30 i oversigt M.
18 TrV og JBV skal under- Trv KEH 13.03.2013 | 22.04.2013 | Forslag til tekst modtaget fra JBV og TrV.
s@ge om punkt 6.40.1 JBV IH/KJE Harmoniseret regel udformet.
kreever specifikke regler Lukket den 22.04.2013
hos dem og om det kan
lade sig i deres regel
Struktur.
Oversigt M
19 TrV og JBV skal under- Trv KEH 13.03.2013 | 20.11.2013 | Forslag til tekst modtaget fra JBV under mgdet.
s@ge for tekst til punkt JBV IH/KJE Er overgivet til ERTMS-regelskriver gruppe TRV.
6.51, 6.52 0g 6.53 KEH har ikke modtaget svar ovennaevnte gruppe.
Oversigt H Intet nyt.
ERTMS-regelskrivergruppens udmelding er at de tre
punkter er indeholdt K@R tilstand savnes. Er dbne for
at eendre tekst.
Lukket den 20.11.2013
20 Gennemgang af de tre Alle Alle 22.04.2013 | 24.09.2013 | De tre landes forskellige blanketter blev gennemgdet
landes ERTMS blanket- og arbejdspunkter blev identificeret, se punkt 4 i refe-
ter sG man har en me- ratet af 18.06.2013. Der skal arbejdes videre med
ning til mgdet punktet.
18.06.2013 Lukket den 24.09.2013
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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G RESUNDSBRON:

Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
21 JBV leverer en tekst til JBV IH/KJE 22.04.2013 | 24.09.2013 | Forslag til tekst modtaget fra JBV under mgdet.
punkt 6.40.2. Mangler tilbagemelding fra JBV pd harmoniseret re-
Oversigt M gel.
JBV vil forsgge at lave en tilsvarende regel som den
harmoniserede regel (Indholdsmeessigt).
Lukket den 24.09.2013
22 JBV kigger 6.3.3 (L) for JBV KIE 22.04.2013 | 29.08.2013 | Forslag til tekst modtaget fra JBV.
vurdering af relevante Lukket 29.08.2013.
punkter til beskrivelse af
“Kgrsel i SH mode”
23 Hvordan héndteres Trv KEH 29.08.2013 | 3 kvt. 2014 | Arsagen til den specifikke svenske regel skal undersg-
“Kgrsel i SH mode” hvis | BDK BJM/HD ges. Afventer svar fra KEH.
det faste anleeg ikke KEH det svenske system tillader ikke SH uden tilladelse
tilbyder SH? fra det faste anlzeg.
Oversigt L BDK tager spgrgsmdlet op i intern BDK-gruppe med
Punkt 6.3.6. leverandgrerne.
Det danske system virker pG samme made som det
svenske.
Lukket 27.08.2014
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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G RESUNDSBRON:

Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
24 Regler for kgrsel til og JBV IH/KIE 29.08.2013 | 2 halvar JBV skal undersgge hvorndr regler er udfaerdiget sa de
fra omrade hvor der Trv KEH 2014 kan danne grundlag for en eventuel harmonisering.
kares i SH BDK BIM TRV skal undersgge om der er behov for specifikke
Oversigt L ERTMS regler for dette forhold.
Punkt 6.3.7. KEH forklarede at der indhentes ny tilladelse hvis der
kares ud af omrddet
BIM oplyste at der i de danske regler og i den danske
teknik tages hand om dette forhold.
KJE forklarede at de norske regler forventes klar til
oktober 2014.
De norske regler er geeldende fra 1.10.2014. Er kun
gaeldende for pilotstraekningen @stfold banen.
Lukket 10.10.2014
25 Regler for flere lokomo- | Alle Alle 29.08.2013 | 1 halvdr TRV skal undersgge om der er behov for specifikke
tiver sammen uden elek- 2014 ERTMS regler for dette forhold.
trisk sammenkobling KEH alle treekkraftenheder skal have virksomt og ind-
(NL). koblet mobilt system.
Oversigt L Det skal undersgges hvornar Ikf kan veaelge
Punkt 6.32.1. 0g 6.32.2. Non Leading.
BJM oplyser at findes danske regler for Non Leading.
Dette punkt skal behandles igen efter gennemgang af
ERTMS OPAR version 2 og version 4
Der er enighed i gruppen om at det er jernbanevirk-
somhederne har ansvaret for at beskrive reglerne.
Lukket den 27.03.2014.
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
26 Fremleeggelse af trafik- | BDK HD 29.08.2013 | 2. halvdr Ndr naevnte trafikregler er udarbejdet i DK fremlzeg-
regler for RBC/RBC 2014 ges i gruppen for vurdering af mulighed for koordine-
graenseoverlevering ring af nationale regler og regler for DK-SE RBC/RBC
greensen.
Der er ingen fremdrift i dette spgrgsmal.
Lukket 15.12.2014
Gendbnes ndr/hvis behov for harmonisering opstar
27 Implementering af de Alle Alle 24.09.2013 | 10.10.2014 | Behandles i forbindelse med slutrapport.
besluttede harmonise- Punktet er behandlet i slutrapporten.
rede regler Lukket 20.11.2014.
28 Behovet for blanket 03 JBV JIK 24.09.2013 | 23.10.2013 | Fglgende svar er modtaget den 25.09.2013:
og blanket 04 undersg- IH Formularene 03 og 04 kan dessverre ikke slgyfes i
ges af JBV en gang me- Norge. Disse er forskriftsfestet av Statens
re. jernbanetilsyn, og er omtalt i ERTMS
togframfaringsforskriften §§ 7-11 og 7-18, 5. ledd, se
nedenfor.
Det er selvfalgelig mulig G endre en forskrift, men
dette er en mer omstendelig prosess, og for a fa til
dette, md vi kunne presentere alternative og bedre
I@sninger for Statens jernbanetilsyn.
Vores begrundelsesnotatet kan understgtte eendring i
Written order.
Lukket 23.10.2013.
29 TrV undersgger de sven- | TrV KEH 24.09.2013 | 23.10.2013 | KEH der kommer ERTMS regler som indeholder punkt
ske regel for punkt 6.45 6.45.
Oversigt L Lukket 23.10.2013.
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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G RESUNDSBRON:

Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
30 Viderefgrelse af harmo- | TrV Alle 23.10.2013 | 10.10.2014 | Behandles i forbindelse med slutrapport.
nisering til andre regler | BDK Punktet er behandlet i slutrapporten.
end ERTMS og andre JBV Lukket 20.11.2014.
straekninger end Dre-
sund
31 TrV kommer med en Trv KEH 20.11.2013 | 27.02.2014 | TLA sender de tre punkter fra oversigt H til KEH til
tekst til punkt 6.51, 6.52 TLA inspiration for ERTMS-regelskrivergruppen i TrV.
0g 6.53 Sendt den 14.02.2014.
Oversigt H Lukket den 27.02.2014
32 Det skal vurderes om NV | Alle Alle 20.11.2013 | 30.01.2013 | Se punkt 4 i referat fra mgde 18 og dokument
skal harmoniseres samt “Nationella vdrden SE @SB”
begrundelse for det. Lukket den 30.01.2014
Endvidere skal alle vur-
derer om BJMs fem
punkter er trafikalt rele-
vante.
33 Den danske NV BDK BIM 30.01.2014 | 27.02.2014 | BJM har oplyst efter mgdet at BDK saetter hastighe-
(V_NVSUPOVTRP) pa den op til 40 km/t ved fgrstkommende rettelse af
“Max. hastighet da NV’erne.
funktionen “Stoppassa- Lukket 27.02.2014
ge” ar aktiv” er sat til 25
km/t. BDK undersgger
veerdi igen da begrun-
delsen for de 25 km/t
foreskriver 40 km/t.
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
34 Det skal undersgges om | TrV KEH 27.02.2014 | 15.12.2014 | KEH tager sagen op i regelskrivergruppen i ERA. KEH
ERTMS-reglerne ma behandler ogsa punkt 6.53 med gruppen med hensyn
samles til en regel nar til om punktet skal findes i ERTMS reglerne.
handlingen er den sam- Sagen blev ikke behandlet pd OW-gruppens oktober
me eller om hver regel mgde. Behandles senest pd mgdet i december 2014.
skal beskrives seerskilt. KEH praver at fa et svar hurtigere. Svar modtaget fra
enkelte medlemmer af regelskrivergruppen. Sagen
behandles pd mgde den 10. december i regelskriver-
gruppen. Slutbehandles den 15.12.2014.
Forslag til eendring kunne ikke accepteres OW grup-
pen. Ingen harmonisering pd nuveaerende tidspunkt.
Lukket 15.12 2014
35 Gruppen har under Trv KEH 27.02.2014 | 2. kvartal KEH tager sagen op i regelskrivergruppen i ERA.
harmonisering af Writ- 2014 Jf. referat fra 26.06.2014 punkt 3. er svaret JA.
ten order fjernet punkter Lukket 26.06.2014.
i de enkelte blanketter.
Er dette tilladt?
36 TrV kommer med en Trv KEH 20.11.2013 | 20.11.2014 | Afventer tilbagemelding fra ERTMS-
tekst til punkt 6.51, 6.52 regelskrivergruppen i TrV.
0g 6.53 Struktur i den nuvaerende svenske regelskrivning be-
Oversigt H tyder at de tre punkter er daekket af manglende kértil-
stand. Denne struktur gnskes ikke aendret.
Lukket 20.11.2014
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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G RESUNDSBRON:

Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
37 TrV indarbejdelse af Trv KEH 27.03.2014 | 15.12.2014 | Punktet har vaeret behandlet i regelskriver gruppen
underretning af Ikf ved hos TrV. Punktet skal beskrives tydeligere.
tilladelse til besat spor TrV vurder at den nuvaerende regel ogsG omfatter
uden kobling. underretning af lokomotivfgrer ved tilladelse til besat
Prgvekdrsel af oversigt spor uden kobling.
H, punkt 6.31 Afventer tilbagemelding fra ERTMS-
regelskrivergruppen i ERA
Sagen blev ikke behandlet pdg OW-gruppens oktober
mgde. Behandles senest pa mgdet i december 2014.
KEH praver at fa et svar hurtigere. Svar modtaget fra
enkelte medlemmer af regelskrivergruppen. Sagen
behandles pd mgde den 10. december i regelskriver-
gruppen. Slutbehandles den 15.12.2014.
Reglen a&ndres ikke men praecisering optages i appli-
kations guide.
Lukket 15.12.2014
38 Trv undersgger. Emnet Trv KEH 26.06.2014 | 10.10.2014 | Emnet har veeret diskuteret tidligere i Trafikverket om
har veeret diskuteret der var behov for en regel.
tidligere i Trafikverket Hvis reglen skal harmoniseres skal teksten overseettes.
om funktion skal anven- Der er ikke taget nogen beslutning i SE endnu.
des. Ingen udvikling i sagen som derfor lukkes.
Managing route un- Lukket 10.10.2014.
suitability
Oversigt L, punkt 6.38
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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Akt nr Aktivitet Ansvarlig Init Oprettet Termin Status
39 Trip efter karsel ud af Trv KEH 12.05.2014 | 27.08.2014 | Sp@rgsmdl til KEH:
rangeromrdde. Hvad menes der med falgende “utan att ha fatt ett
Oversigt H 6.41.4 tillstand enligt blankett ERTMS 02 Muntligt tillstdnd
efter driftldge “nédstopp”?
Blanketens benaevnelse er “Muntligt tillstand efter
driftléige “nédstopp””.
Det betyder at lokomotivfgreren skal modtage en
melding, jf. blanket 02 inden lokomotivfgreren trykker
pa “start”.
Lukket 27.08.2014
40 Overvej om der skal BDK BIM 10.10.2014 | 15.12.2014 | De nuvaerende SR 75 opfylder ikke TSI/TSD-OPE
indarbejdes tekst og 7SB HD Punktet overleveres til BIM og HD for overlevering til
indstilling om danske TLA basis. Pt kgrer ingen tog pa fiernbanen i DK med GSM-
GSM-R regler i slutrap- R
porten. Lukket 15.12.2014
| forseettelse af aktion 9
Dato: 15. december 2014

Ref.:
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Harmoniserede skandinaviske regler for brug af GSM-R

Regler fra seneste udgave af ERTMS trafikregler ” Annex 1 ERTMS Operational Principles and Rules
compared document version 2 1 8 and version 2 gk” godkendt af RISC og dermed appendix til den
kommende TSI-OPE, der er felles for HS og CR.

Hvor der i de fzlles regler er henvist til ikke-harmoniserede regler, er de svenske og norske regler for de
pagaldende omrader tilfgjet — evt. sammen med et forslag til en danske harmoniseret regel.



7.1

7.2

7.3

7.4

Sverige:
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GSM/R RULES

SELECTING THE GSM-R MODE

The driver needs to change the GSM-R mode.

When the displayed GSM-R mode does not correspond with the task to be performed
(train or shunting movement), the driver shall select the correct mode.

ENTERING THE FUNCTIONAL NUMBER

The train preparer is performing the registration.

The train preparer / driver shall enter the functional number:
e as early as possible before the initial departure,

e every time the functional number changes.

SELECTING THE NETWORK AT A BORDER CROSSING

The train is approaching a border crossing.

When according to the Route Book or a GSM-R network marker the driver has to select
a new GSM-R network, he shall start the selection process unless he is engaged in an
emergency call.

PERFORMING A DE-REGISTRATION

The train is leaving a GSM-R network or has ended its journey and has to be
manually de-registered.

The driver shall carry out the de-registration according to non-harmonised rules.

8.2 Avregistrering av funktionsnummer

Forare av tag och tillsyningsman for numrerad sparrfard ska avregistrera aktuellt funktionsnummer
efter tag/sparrfards ankomst till slutstation och om det &r motiverat med hansyn till tjanstgoringens art
senast vid avstallning av fordon eller vid personalavlGsning da handburen GSM-R telefon anvands.
Auvregistrering av aktuellt funktionsnummer ska ske efter att tag/sparrfard anlant till slutstationen.
Efter att avregistrering genomforts ska kontroll ske i telefonens display av att proceduren lyckats. Om
avregistrering av GSM-R telefon inte kunnat genomforas ska tagklareraren kontaktas.
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8.3 Vid personalavldésning av foérare

Nar fordonsmonterad GSM-R telefon anvénds ska tilltradande forare snarast kontrollera att aktuellt
funktionsnummer &ar korrekt registrerat i telefonens display.

Nér handburen GSM-R telefon anvénds ska avlost forare forst avregistrera sin GSM-R telefon varpa
tilltradande forare omedelbart ska registrera funktionsnumret pa sin GSM-R telefon.

8.4 Vid byte av fordon

Vid fordonsbyte med bibehallet tignummer vid t.ex. trafikstérning och nér fordonets GSM-R telefon
anvands, ska det tidigare anvanda funktionsnumret avregistreras vid avstallning av fordonet och
samma funktionsnummer registreras vid klargdring av det nya fordonet.

8.5 Vid passage av landsgrans

Vid passage av landsgrans dar GSM-R anvands bade fore och efter passage av landsgransen, ska
funktionsnummer med landskod for inreselandet registreras innan gransen for byte av
trafikledningssystem passeras. Utreselandets funktionsnummer avregistreras forst sedan gransen har
passerats. Da MobiSIR-telefon anvands som enbart kan ha ett funktionsnummer registrerat, ska
utreselandets funktionsnummer avregistreras innan inreselandets funktionsnummer registreras.

I respektive linjebok kan finnas mer information.

Anm. For Oresundsforbindelsen galler sarskilda regler enligt Oresundsbro Konsortiets
Trafiksékerhetsforeskrift (TF) for nar MobiSIR-telefon ska aktiveras vid kérning mot

Sverige respektive nar MobiSIR-telefon ska stangas av vid kérning mot Danmark

(GSM-R anvands t.v. inte i Danmark)

Norge:

2.5.6 Avregistrering av funksjonelt nummer

1. For tog/skift: Farer skal nar toget er kommet til endestasjonen for toget/skifting er
avsluttet, avregistrere togets funksjonelle nummer i togradiosystemet.

2. For stasjon: Nar en stasjon gjares ubetjent, avregistrerer togekspeditgr stasjonens
funksjonelle nummer i togradiosystemet.

3. For elkraftsentral: Nar en elkraftsentral gjgres ubetjent, avregistrerer
elkraftoperataren elkraftsentralens funksjonelle nummer i togradiosystemet.

Forslag til dansk regel:
Afregistrering af funktionelt nummer

Efter et togs ankomst til sin endestation, og togets rangering efter ankomst er afsluttet, skal togets
funktionelle nummer | GSM-R afregistreres.

[For stationsbestyrere pd stationer, der kan veere lukkede, ubetjente eller pd AG-drift uden stedlig
stationsbestyrer skal en regel svarende til den norske optages i den pagaeldende SIN-instruks]

Regler for graenseoverskridende kgrsel

Bilag 8

[Da radioforholdene pa de tre graensestraekninger er meget forskellige, foreslds de tilhgrende regler optaget

| de respektive SIN-instrukser hhv. TF]
Padborg
Funktionsnummeret for afgangslandet ma f@rst afregistreres, nar toget har passeret graensen.

Tender
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Der anvendes dansk GSM-R pa hele den danske straekning samt pa straekningen frem til Niebull.

[Det forudsaettes, at regelsaetningen for registrering/afregistrering pa tysk side foretages af neg/DB].
@resund

Funktionsnummeret for afgangslandet ma fgrst afregistreres, nar toget har passeret systemgransen.

[en eventuel brug af roaming fra GSM-R DK til GSM-R SE i @resundstunnelen kan kraeve separate regler for
de to kgreretninger].

[Det er en forudseaetning for disse regler, at de svenske mobiSIR-radioer, der kun kan have registreret ét
funktionsnummer ad gangen, ikke laengere tillades anvendt pd @resundsbro konsortiets straekning].
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7.5 TAKING MEASURES IN CASE OF AN EMERGENCY CALL

An emergency situation occurs and an emergency call is used to warn train drivers.

When receiving an emergency call, the driver shall assume that there is a dangerous
situation and shall perform all actions necessary to avoid or reduce the effect of this
situation.

When the driver receives the audible and/or visual indication associated with the
emergency call the driver shall:

o immediately reduce the speed of the train to the appropriate speed for
running on sight and run on sight unless otherwise instructed by the
controller,

e obey instructions given by the controller.

Drivers that have been ordered to stop shall not restart without permission from the
controller. Other drivers shall continue running on sight until the controller informs them
that running on sight is no longer necessary.

7.6 MANAGING A FAILURE OF SELF TEST

When the following text message is displayed:
“Self test failed”,
the driver shall inform the controller about the situation.

Driver and controller shall apply hon-harmonised rules.
Sverige:

8.1.2 Hantering av 6vriga problem

Om felmeddelande indikeras i GSM-R telefonens display ska den egna arbetsledningen om méjligt
kontaktas, innan tagklareraren kontaktas for vidare besked.

Norge:

7.1.1 Feil pa togradio ved utgangsstasjon

1. Feil pa kjgretayets togradio:
Toget kan ikke kjare fra utgangsstasjonen ved feil pa togradioen.

Forslag til dansk regel:

Ved fejl pa radioen i forreste karetgj i et tog, ma toget farst afga fra udgangsstationen, nar
lokomotivfgreren har meddelt stationsbestyreren, pa hvilket andet telefonnummer, der kan opnas
forbindelse til toget.
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Der geelder seerlige regler for karsel pa Storebeeltsforbindelsen og straekningen Kgbenhavn H /
Vigerslev - Peberholm jeevnfar SIN.

1.7 MANAGING A LACK OF NETWORK
When the following text message is displayed:
“No network”,
the driver shall inform the controller about the situation.
Driver and controller shall apply non-harmonised rules.

Sverige:

8.1.2 Hantering av dvriga problem
Om felmeddelande indikeras i GSM-R telefonens display ska den egna arbetsledningen om méjligt
kontaktas, innan tagklareraren kontaktas for vidare besked.

Norge:
7.1.1 Feil pa togradio ved utgangsstasjon

1. Feil pa kjgretayets togradio:
Toget kan ikke kjare fra utgangsstasjonen ved feil pa togradioen.

2. Feil pa togradionettet:

Togleder varsler farer og eventuelt togekspeditar pa betjent stasjon at det ikke er togradiodekning
pa utgangsstasjonen. Dersom hele strekningen toget skal kjgre er uten togradiodekning kan toget
ikke kjare fra utgangsstasjonen.

Forslag til dansk regel:

Ved fejl pa radioen i forreste karetgj i et tog, ma toget farst afga fra udgangsstationen, nar
lokomotivfgreren har meddelt stationsbestyreren, pa hvilket andet telefonnummer, der kan opnas
forbindelse til toget.

Der geelder seerlige regler for karsel pa Storebeeltsforbindelsen og straekningen Kgbenhavn H /
Vigerslev - Peberholm jeevnfar SIN.

7.8 MANAGING A FAILURE OF THE GSM-R ON-BOARD WHILE
RUNNING

The driver shall inform the controller about the situation.

Driver and controller shall apply hon-harmonised rules.

Sverige:
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6 Allmant

I de fall anvand GSM-R telefon slutat fungera under pagaende fard, ska i forsta hand annan GSM-R
telefon om mojligt anvandas. Om detta inte & mojligt, ska annan mobiltelefon anvéndas vars
telefonnummer ska meddelas till aktuell tgklarerare.

Norge:
7.1.2 Feil pa togradio underveis
1. Feil pa kjgretayets togradio:

a. Dersom det oppstar feil pa togets togradio etter at toget har kjart fra farste stasjon angitt i
ruten, skal fgreren varsle togleder.

b. Farer skal stanse toget og foreta en ny oppstart av togradioen.

c. Huvis kjgretayets togradio fortsatt ikke fungerer, skal farer oppgi annet telefonnummer, far
toget fortsetter sin rute.

d. Dersom det heller ikke er GSM-dekning pa stedet, skal toget kjare i sikthastighet inntil
dekning oppnas og annet telefonnummer er oppgitt til togleder.

e. Togleder skal ved behov underrette farer hvor pa strekningen kjgrehastigheten skal
redusere til sikthastighet p.g.a. rasfare.

2. Feil pa togradionettet:

a. Togleder skal varsle fgrer om at toget kommer til strekning eller er pa strekning som ikke
har togradio-dekning.

b. Dekningsutfall av togradio markeres med at "N Telenor” vises i display pa kjgretayets
togradio (kun for tog med norsk SIM-kort).

c. Huvis toget er pa strekning uten togradio-dekning, kan togleder kun varsle fgrer dersom det
er GSM-dekning (Telenor) pa stedet.

d. Togleder skal ved behov underrette fgrer hvor pa strekningen kjgrehastigheten skal redusere til
sikthastighet p.g.a. rasfare.

Forslag til dansk regel:

Ved fejl pa radioen i forreste karetgj under et togs karsel, og lokomotivfagreren skal i kontakt med
stationsbestyreren, ma der anvendes en anden telefon (f.eks. offentlig GSM-telefon).

Der geelder seerlige regler for kgrsel pa Storebeeltsforbindelsen og straekningen Kgbenhavn H /
Vigerslev - Peberholm jeevnfar SIN.

7.9 MANAGING A FAILURE OF DE-REGISTRATION

If the de-registration is not possible the driver shall inform the controller about the
situation.
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Driver and controller shall apply non-harmonised rules.

Sverige:

8.2 Avregistrering av funktionsnummer

Efter att avregistrering genomforts ska kontroll ske i telefonens display av att proceduren lyckats. Om
avregistrering av GSM-R telefon inte kunnat genomforas ska tagklareraren kontaktas.

Norge:
Ingen regler.
Forslag til dansk regel:

Hvis lokomotovfagreren ikke kan afregistrere togets funktionsnummer, nar dette er ngdvendigt, skal
lokomotivfgreren kontakte stationsbestyreren.

Stationsbestyreren skal sikre sig, at det fortsat er muligt at komme i forbindelse med et eventuelt
andet tog, der skal anvende det pageeldende funktionsnummer. Om ngdvendigt skal
stationsbestyreren sgrge for at tvangs-afregistrere funktionsnummeret.

[Det er en forudseetning, at der findes en mulighed for at tvangs-afregistrere funktionsnumre i
GSM-R DK pa samme made som i Sverige].

7.10 TAKING MEASURES IN CASE THE FUNCTIONAL NUMBER IS
NOT AVAILABLE

When the following text message is displayed:

“Number not available”,
the train preparer / driver shall check the correct number and try again to register.
If the registration fails again, he shall inform the controller about the situation.
Train preparer / driver and controller shall apply non-harmonised rules.

Sverige:

8.1.1 Problem vid registrering av funktionsnummer

Om registrering av funktionsnummer misslyckas och det i GSM-R telefonens display framgar att
orsaken &r att en tidigare anvandare inte har avregistrerat sig korrekt, ska denne kontaktas (vilket kan
ske genom ett funktionssamtal till aktuellt funktionsnummer) med uppmaning att avregistrera sin
GSM-R telefon fran funktionsnumret. Lyckas inte detta ska aktuell tagklarerare kontaktas for vidare
besked eller atgard.

Norge:

7.1.1 Feil pa togradio ved utgangsstasjon
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1. Feil pa kjgretayets togradio:
Toget kan ikke kjare fra utgangsstasjonen ved feil pa togradioen.

Forslag til dansk regel:

Hvis lokomotivfgreren efter flere forsgg fortsat ikke kan registrere toget funktionsnummer i GSM-R, skal
lokomotivfgreren underrette stationsbestyreren.

Nar en stationebestyrer modtager underretning om, at en lokomotivfgrer ikke kan registrere togets
funktionsnummer i GSM-R, skal stationsbestyreren i samrad med lokomotivfgreren sikre sig, at det
korrekte funktionsnummer benyttes.

Hvis det pageeldende funktionsnummer er korrekt, men fejlagtigt benyttes af et andet tog, skal
stationsbestyreren sgrge for, at den fejlagtige benyttelse afsluttes (kontakt til pagaeldende tog eller tvangs-
afregistrering).

Indtil det korrekte funktionsnummer kan registreres, skal stationsbestyreren i samrad med
lokomotivfgreren sgrge for, at det pa anden vis er muligt at kommunikere med toget, der ikke kan
registrere sit funktionsnummer (fiktivt funktionsnummer eller offentlig GSM-R).

Der geelder seerlige regler for karsel pa Storebaeltsforbindelsen og straekningen Kgbenhavn H /
Vigerslev - Peberholm jeevnfar SIN.

7.11 TAKING MEASURES IN CASE THE FUNCTIONAL NUMBER IS
ALREADY USED

When the following text message is displayed:
“Number already used”,

the train preparer / driver shall check the correct number and inform the controller if the
number is correct.

Train preparer / driver and controller shall apply non-harmonised rules.
Sverige:
8.1.1 Problem vid registrering av funktionsnummer
Om registrering av funktionsnummer misslyckas och det i GSM-R telefonens display framgar att
orsaken &r att en tidigare anvandare inte har avregistrerat sig korrekt, ska denne kontaktas (vilket kan
ske genom ett funktionssamtal till aktuellt funktionsnummer) med uppmaning att avregistrera sin

GSM-R telefon fran funktionsnumret. Lyckas inte detta ska aktuell tagklarerare kontaktas for vidare
besked eller atgard.

Norge:
7.1.1 Feil pa togradio ved utgangsstasjon

1. Feil pa kjgretayets togradio:
Toget kan ikke kjare fra utgangsstasjonen ved feil pa togradioen.
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Forslag til dansk regel:

Samme regel som til 7.10.

7.12 MANAGING A FAILURE WHILE ENTERING THE FUNCTIONAL
NUMBER

When it is not possible to enter the functional number, the train preparer / driver shall
inform the controller about the situation.

Train preparer / driver and controller shall apply non-harmonised rules.

Sverige:

8.1.1 Problem vid registrering av funktionsnummer

Om registrering av funktionsnummer misslyckas och det i GSM-R telefonens display framgar att
orsaken &r att en tidigare anvandare inte har avregistrerat sig korrekt, ska denne kontaktas (vilket kan
ske genom ett funktionssamtal till aktuellt funktionsnummer) med uppmaning att avregistrera sin
GSM-R telefon fran funktionsnumret. Lyckas inte detta ska aktuell tagklarerare kontaktas for vidare
besked eller atgard.

Norge:
7.1.1 Feil pa togradio ved utgangsstasjon

1. Feil pa kjaretayets togradio:
Toget kan ikke kjgre fra utgangsstasjonen ved feil pa togradioen.

Forslag til dansk regel:

Samme regel som til 7.10.
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