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Ny dobbeltsporstrekning pa @stfoldbanen
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Nye Moss stasjon.

Innspurt med planforslaget @

- Ca. 10 kilometer med nytt dobbelt-
i spori ny trasé.

Pa nyaret legges Jernbaneverkets forslag til regu-
leringsplan fram for offentlig ettersyn, slik at alle
kan si sin mening. Med andre ord begynner det nye
dobbeltsporet a ta form pa tegnebrettet, slik disse
forelgpige illustrasjonene viser.

Folg prosjektet pa www.jernbaneverket.no/moss

Sandbukta-Moss-Sastad

Desember 2015

Tunneldpningen ved Sandbukta.

- Tunneler pa 2,6 og 2 km.
» Ny Moss stasjon.

- Spor for vending og hensetting
i (parkering) av tog.

Planlagt byggestart er i 2018.

i Jernbaneverket ser pa mulighetene
for forberedende arbeider i 2016 og

i 2017. Prosjektet skal sta ferdig i 2023.

Nye Moss stasjon bygges slik at det i
i framtida blir mulig med fire av-
ganger pr. time for bade lokaltog og
i InterCity-tog, i tillegg til ett godstog.
Reisetida til Oslo blir ca. 30 minutter
i for de raskeste togene.

! Strekningen inngér i utbyggingen av
i InterCity-strekningene pa @stlandet.

@ Jernbaneverket




Fremdrift som planlagt

Arbeidet med planleggingen for dobbeltsportraseen Sandbukta-Moss-Sastad er i rute. Tidlig i 2016 vil
Jernbaneverket presentere det endelige forslaget til requleringsplan.

- Prosjektet falger fremdriftsplanene, og
det pagar mange aktiviteter som til slutt
vil gi oss en god plan og gode lgsninger,
sier prosjektsjef Jarle Rasmussen i Jernba-
neverket.

En reguleringsplan fastsetter bl.a. ngy-
aktig hvilke arealer som bergres, hva de
skal brukes til og hvordan de skal utfor-
mes. Dette er siste fase av planprosessen
etter Plan- og bygningsloven.

Sommeren 2014 vedtok Moss og
Rygge kommuner et planprogram som
ligger i bunnen for det arbeidet som nd
pagar. Dette er en «plan for planen» som
stadfester trasékorridoren og stasjons-
plasseringen i Moss, hvilke temaer som
skal utredes og hvordan dette skal gjores.

Varierende grunnforhold. Jernbane-
verket har siden februar i ar undersokt
grunnforholdene under Moss sentrum. De
varierende grunnforholdene har medfort
til at prosjektet har mattet sikre seg at
tunneltraseen blir best mulig rasjonell 3
bygge.

- Vi har na stort sett last den traseen
som vil bli vart forslag til reguleringsplan.
Vi gjer noen flere grunnboringer og
undersgkelser for a fa sa godt grunnlag
som mulig. Vi ser at den valgte traséen
gir noen jernbanetekniske utfordringer,
blant annet i forhold til kurvatur, men sett
ut i fra de grunnforholdene som er under
Moss, sa vil nok dette vaere den beste
lasningen, forteller Rasmussen.

Godt samarbeid. - Viopplever at vi har
et godt samarbeid med alle involverte
parter. Prosjektet har jevnlige mgter med
kommunene, Moss havn, Statens vegve-
sen, grunneiere, utbyggere, ngdetater
og andre. Vi har gjennomfart folkemgater
i Rygge og Moss. Vi deltar ogsa pa apne
dager pa Bylab i Moss en gang i maneden.
Vi far mange positive tilbakemeldinger,
og det trekkes i samme retning for & fa
frem gode Igsninger for det nye dobbelt-
sporet, sier Rasmussen.

Tidlig i 2016 legges planforslaget ut til
offentlig ettersyn slik at alle bergrte kan
komme med merknader. Jernbaneverket
kommenterer alle merknader og gjor evt.
tilpasninger i planen, for planen behand-
les politisk. Malet er at kommunestyrene i
Rygge og Moss fatter endelig og binden-
de vedtak sommeren 2016.

For forslaget legges fram, er det mye
som skal pa plass. - Det jobbes med &

Prosjektsjef Jarle Rasmussen leder Jernbaneverkets prosjektorganisasjon for utbyggingen av nytt dob-
beltspor. (Foto: @ystein Grue)

detaljere Igsninger for adkomstveier for
kollektivtransport, gang- og sykkelveier,
samt tekniske lgsninger for stasjonsutfor-
mingen. Videre ma vi avklare konsekven-
ser av planlagte tiltak, bl.a. hva angar stay
og miljg, avslutter Jarle Rasmussen.

j Hvaeren
. reguleringsplan?

En reguleringsplan er en plan for

i utforming og bruk av grunn, be-

! byggelse og det ytre miljg innenfor
et neermere avgrenset omrade.

i En vedtatt plan er rettslig bindende
for alle tiltak innenfor planomradet.
i Reguleringsplanen gir rettigheter til
i & utnytte arealene slik planen viser
og adganag til & foreta en eventuell
ekspropriasjon.

I requleringsplanen fastsettes bl.a.:

« Byggegrenser og hvilke arealer som
berares.

- Hva ulike arealdeler kan brukes til.
- Utforming av ferdig anlegg.

- Grenseverdier for vibrasjoner og
i sty i anleggsperioden og fra ferdig
i anlegg.

Vanskelige grunn-
forhold i Moss sentrum

Nivaet pa grunnfiellet under Moss
sentrum varierer kraftig selv innenfor
korte avstander. For a finne egnet fjell har
Jernbaneverket lagt tunnelen sa langt ast
som mulig.

- Dette gjor tunnelen rasjonell & bygge,
samtidig som risikoen for skader pd byg-
ninger minimeres, sier prosjektleder Frank
Kobbhaug i Jernbaneverket.

De siste 400 meterne inn mot nye Moss
stasjon er det bare lgsmasser og ikke fiell.
Her skal det graves en byggegrop hvor
det stgpes en betongtunnel som til slutt
fylles over. Byggegropa blir ca. 450-500
meter lang, 45 m bred og 18-20 m dyp.

- Fra byggestart i forste halvdel 2018
blir gropa staende dpen i ca. to r mens
det graves, spuntes og stgpes. Det er nok
disse arbeidene som publikum vil merke
best, blant annet ved at veger legges om
og at det i perioder vil forekomme stgy og
andre anleggsulemper, sier Kobbhaug.

Prosjektet vil tilstrebe & holde Rv 19
apen hele byggetiden. Hgyenhallveien og
Fjordveien vil matte stenges i perioder.
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Fra slutten pa dagens dobbeltspor i Sandbukta blir det ca. 700 meter dob-
beltspor i dagen for traseen gar inn i en 2,6 km lang tunnel under Moss
sentrum. For de siste 400 meterne av tunnelen i Nyquistbyen graves det en
byggegrop og stopes en betongtunnel fer terrenget reetableres.

I betongtunnelen deler sporene seg, og sydover fra munningen bygges
nye Moss stasjon med fire spor til plattform. Det bygges ogsé spor til vending
og hensetting (parkering) av tog i dette omradet, samt forbindelsesspor til
Moss havn. Total lengde pa stasjonen blir ca. 1400 meter.

Fra stasjonen gar dobbeltsporet videre i en ca. 2 km lang tunnel mot
Carlberg. De siste fire kilometerne bygges i dagen fram til pakobling med
eksisterende dobbeltspor ved Sastad.
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: ‘Vierne
A Kloster
Mgt prosjektet
Nar reguleringsplanen legges fram for offentlig ettersyn pa nyaret, trolig i mars, vil Jernbane-
verket holde dpne informasjonsmeter i begge kommunene. Tid og sted kunngjeares senere, bl.a. .
med annonser i avisene. Sastad
Som for vil representanter fra prosjektet vaere til stede pa Bylab i Moss én torsdag i mane- 2
den. De ferste datoene er torsdag 28. januar og torsdag 25. februar. Bylab ligger i gagata
vis a vis Kirkeparken videregéende skole og har apningstid fra klokken 10 til 14. | hgringsperio- \
den blir det trolig hyppigere adgang til 4 treffe oss pa Bylab. Vel matt! Ha/ms;agi

e
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Bergrer mange grunneiere

- Mange grunneiere blir bergrt av dobbeltsporutbyggingen. Det er viktig for oss at det blir en ryddig
prosess rundt grunnervervet, og at grunneiere opplever informasjonen og saksgangen som god, sier
grunnerverver Marie Oppegaard i Jernbaneverket.

- Mens arbeidet med reguleringsplanen
har pagatt de siste manedene, har vi holdt
moter for bergrte grunneiere hvor vi har
orientert om prosessen og planleggingen,
samt invitert til innspill, opplyser hun.

Nar Jernbaneverket legger sitt forslag
til requleringsplan ut for offentlig ettersyn
pa nyaret, vil alle eiere av bergrte eien-
dommer fa planforslaget tilsendt. Her
framgar behovet for arealavstdelse. Det
formelle grunnlaget for a starte grunner-
vervsprosessen er at kommunene vedtar
reguleringsplanen sommeren 2016.

- Jernbaneverket tar fortlgpende kon-
takt med alle som ma avsta grunn og ret-
tigheter, og informerer om hva som skal
skje og hvilke retningslinjer som gjelder,
sier Oppegaard.

-1 grunnervervsprossen vil eiendom-
mer som bergres i en tidlig fase av utbyg-
gingen prioriteres forst. Far utbyggingen
starter for fullti 2018, vil blant annet
anleggsveier og riggomrader etableres og
klargjeres. Noen av disse arbeidene star-
ter trolig allerede for utgangen av 2016.

- Ellers vil innlasing av hel boligeien-
dom generelt bli prioritert foran andre
eiendommer, opplyser hun. Grunneiere
og andre som ser at de trolig blir bergrt av
prosjektet, er velkommen til 3 ta kontakt
med Jernbaneverket ndr som helst i
prosessen.

- Dialog med grunneiere er saerdeles
viktig. Vi ensker gode lgsninger innenfor
de rammene Jernbaneverket, som statlig
etat, kan akseptere. Det er viktig for oss a
skissere hvordan en grunnervervsprosess
foregér og hvilke gkonomiske rammer
som legges til grunn dersom bergrte
parter har spgrsmal rundt disse temaene,
sier Marie Oppegaard.

Jernbaneverket har laget en egen
brosjyre med informasjon til grunneiere
som blir bergrte av utbyggingsprosjek-
ter; "Grunneiere mater Jernbaneverket”.
Brosjyren kan fas pa Bylab, pa infor-
masjonsmeter og ved henvendelser til
Jernbaneverket. Den kan ogsa lastes ned
fra prosjektets nettside.

Marie Oppegaard. (Foto: Ivar Arne Berge)

Falg Facebook-siden var for &
n lese siste nytt om prosjektet,
kommentere og stille spars-
mal. Du trenger ikke ha konto pa Face-

book for & besgke siden:
www.facebook.com/jbvmoss

Gode innspill om byutwklmg

Jernbaneverket har i samarbeid
med Rom Eiendom finansiert
to parallelle oppdrag om by- og
knutepunktutvikling rundt nye
Moss stasjon.

To uavhengige radgiverteam har i en idé-
fase sett pa hvilke muligheter som apner
seg pa «Sjasiden» nar dagens jernbane-
trasé legges om og det etableres en ny
stasjon i Nyquistbyen.

De to parallelle oppdragene er utfort
av: 1) Ghilardi og Hellsten Arkitekter AS/
Karres og Brands/Tyrens : «Knutepunktut-
vikling Moss». 2) C.F. Mgller/Dronninga
landskap/Rejlers: «Fjordtorvet».

Jernbaneverket, ROM Eiendom, Moss
kommune, Statens Vegvesen og @stfold
Fylkeskommune har evaluert oppdra-
gene og star samlet bak anbefalingene i
rapporten. Gruppa er sveert forngyd med
kvaliteten pa det innleverte materialet.

n Trygve Serbe Kvarme
| TIf:97513 254
i E-post: sortry@jbv.no

Prosjektsjet

“ Jarle Rasmussen

: | TIf:916 73 402
i E-post: raja@jbv.no

-Teamene har spiltinn ideer til hvor-
dan nye Moss stasjon og byen kan knyttes
sammen, og hvordan stasjonen kan utvi-
kles som knutepunkt. Dette er verdifulle
innspill som Jernbaneverket tar med seg
videre i arbeidet med reguleringsplan i
den hensikt & finne den optimale Igsnin-

! TIf: 920 66 466

ktet pa www.jernbaneverket.no/moss

n Marie Oppegaard

E-post: oppmar@jbv.no

‘Ben h;?e bet’%qgelscn, sgr_n kun
er menit som.etigksempel, viser
, ~amrader som er aktuefle for byut-
viklingager stasjonen.

gen for stasjonen, sier planleggingsleder
Trygve Serbg Kvarme i Jernbaneverket.
Begge forslagene er utstilt pd Bylab i
Moss sentrum, og du finner mer informa-
sjon om forslagene og evalueringsrappor-
ten pa prosjektets Facebook- og nettsider.

: Kommunik
i Ivar Arne Berge

i TIf: 903 60 109
i E-post: beriva@jbv.no

Asjonsraagiver

@ Jernbaneverket




