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Nokre saker om luftfart, veg, saerskilde
transporttiltak og jernbane

Tilrading fra Samferdselsdepartementet 11. mai 2016,
godkjend i statsrdd same dagen.
(Regjeringa Solberg)

1 Innleiing

Samferdselsdepartementet legg i denne proposill
sjonen fram nokre saker som gjeld luftfartsformal,
vegformadl, seerskilde transporttiltak og jernbanell
formal. Det blir 0g gjort greie for oppfelginga av
fire oppmodingsvedtak som Stortinget har bedt
regjeringa kome tilbake til i samband med revill
dert nasjonalbudsjett 2016.

2 Luftfartsformal

2.1 Utskiljing av Svalbard Lufthavn

Avinor AS planlegg med verknad fra 1. juni 2016 &
skilje ut Svalbard lufthamn som eit eige dotterselll
skap. Samspelet mellom svalbardskattelova og
norsk skattelovgiving har som konsekvens at
Avinor AS sitt underskot pd Svalbard lufthamn
ikkje kan samordnast med overskot fra Avinor si
verksemd pa fastlandet. Dette gjer at skatten for
Avinor blir hegare enn han ville vore om Svalbard
lufthamn hadde vore ei lufthamn pa fastlandet.
Ved & skilje ut Svalbard lufthamn som eit eige
dotterselskap kan det skattemessige underskotet
pa Svalbard lufthamn samordnast med overskotet
pa fastlandet. Samferdselsdepartementet legg til
rette for 4 kunne gjennomfere utskiljinga gjennom
ein prosess med fisjon og emisjon. Utskiljinga har

ikkje konsekvensar for Avinor sitt samfunnsoppl
drag pa Svalbard.

3 Vegformal

3.1 Tromsgpakke 3, trinn 1 - innkrevjing av
lokalt finansieringstilskot pa omsetning
av drivstoff

Bakgrunn

Stortinget gav i 1990 loyve til 4 krevje inn eit lokalt
tilskot pa omsetning av drivstoff for 4 delfinansil
ere hovudvegutbygginga i Tromse (Tromsepakke
1). Seinare har Stortinget fleire gongar slutta seg
til 4 forlengje innkrevjinga, jf. m.a. St.prp. nr. 62
(2003-2004) og St.prp. nr. 33 (2006-2007) om
Tromsepakke 2, og Prop. 113 S (2011-2012) om
Tromsepakke 3, trinn 1. Ved den siste behandll
linga samtykte Stortinget i at innkrevjinga skulle
vidareferast fram til 31. juli 2016. Tromse koml
mune onskjer no a forlengje ordninga i inntil tre
ar, fram til ho eventuelt blir avleyst av ein bymiljell
avtale som omfattar brukarfinansiering. Midlane
skal nyttast til 4 dekkje meirkostnader for tiltak
som inngar i Tromsepakke 3, trinn 1.
Samferdselsdepartementet meiner det er vik(l
tig a fullfere tiltaka som inngar i Tromsepakke 3,
trinn 1, og foreslar derfor & vidarefere ordninga
med & krevje inn lokalt finansieringstilskot pa
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omsetning av drivstoff i inntil tre ar fram til 31. juli
2019, jf. forslag til romartalsvedtak. Departementet
legg til grunn at dei innkravde drivstoffmidlane
berre kan nyttast til 4 byggje offentleg veg, jf. vegll
lova § 27a og feringar gitt i St.prp. nr. 62 (2003-
2004), jf. Innst. S. nr. 222 (2003-2004), og Prop.
113 S (2011-2012).

Neermare om framlegget

Tromsepakke 3, trinn 1, omfattar tiltak for kollekl
tivtransport, tiltak for gdande og syklande og trall
fikktryggleikstiltak p4 kommunalt og fylkeskoml
munalt vegnett i Tromse, jf. neermare omtale i
Prop. 113 S (2011-2012). Pakka hadde opphavleg
ei skonomisk ramme pa 232 mill. kr omrekna til
2016-prisniv4, finansiert pa denne méten:

— Finansieringstilskot: 101 mill. kr
— Statlege midlar: 44 mill. kr
— Fylkeskommunale midlar: 58 mill. kr
- Kommunale midlar: 29 mill. kr.

Det er lagt til grunn at finansieringstilskotet skal
vidareferast pa same niva som i dag, som er 97 ore
pr. liter drivstoff i 2016-prisnivd, inkl. meirverdil
avgift. Tilskotet kan indeksregulerast i samsvar
med konsumprisindeksen. P& grunnlag av reknell
skapstal fra siste ars innkrevjing er dette rekna &
gi ei inntekt pa 81 mill. kr i trearsperioden fra
1. august 2016 til 31. juli 2019.

Dei ekstra inntektene er planlagt nytta til &
dekkje meirkostnader for & oppgradere Stakkell
vollvegen som er det mest omfattande tiltaket i
pakka. Dersom det blir midlar til overs nar Stakkell
vollvegen er ferdig utbygd, vil desse bli nytta til tilll
tak pa offentleg veg, i samsvar med prioriterin(l
gane i den handlingsplanen som no blir utarbeidd
for a folgje opp valt konsept for framtidig transl
portsystem i Tromsg.

I samsvar med gjeldande praksis er det lagt til
grunn at meirverdiavgifta blir refundert gjennom
leyvingar over statsbudsjettet, jf. naermare omtale
i Prop. 113 S (2011-2012). Refusjonen er rekna til
5 mill. kr i dret og utgjer folgjeleg 15 mill. kr i trell
arsperioden. Desse midlane vil bli nytta til vidare
planlegging av framtidig transportsystem i
Tromse.

Ut over dette viser Samferdselsdepartementet
til Prop. 113 S (2011-2012) for naermare omtale av
prinsipp og feringar for finansieringa av Tromsell
pakke 3, trinn 1.

Dersom eit nytt opplegg for brukarfinansier(l
ing i Tromse blir vedteke og tek til 4 gjelde for 31.

juli 2019, vil dette avleyse vidareferinga av dagens
finansieringsordning.

Lokalpolitiske vedtak

Tromse kommune behandla saka i mete i kommull
nestyret 17. februar 2016 og fatta dette vedtaket:

«Tromse kommune sender seknad om forlenll
gelse av innkrevingsperioden for lokal drivll
stoffavgift il 1. juli 2019, med begrunnelse som
beskrevet i saksfremlegget.

Det forutsettes at Troms fylkeskommune
fatter likelydende vedtak.»

Troms fylkeskommune behandla saka i mete i fylll
kestinget 15. mars 2016 og fatta dette vedtaket:

«Fylkestinget stotter Tromse kommune i sekl
nad om forlengelse av innkrevingsperioden for
lokal drivstoffavgift til 1. juli 2019. Avgiften kan
bli avlest av annen brukerbetaling knyttet til tilll
tak i belenningsordningen eller en framtidig
bymiljeavtale med staten.»

3.2 E18 Varoddbrua i Vest-Agder

Prosjektet er m.a. omtalt i Meld. St. 26 (2012-
2013), side 268, og Prop. 1 S (2015-2016), side
108. Den nye brua skal erstatte hengebrua fra
1956 som vil vere kostbar & vedlikehalde framll
over.

I Prop. 1S (2015-2016) er det lagt til grunn at
Samferdselsdepartementet skal kome tilbake med
styrings- og kostnadsramme for prosjektet sa
snart arbeidet med ekstern kvalitetssikring (KS2)
er avslutta og for anleggsstart.

Den eksterne kvalitetssikringa av prosjektet er
gjennomfoert. Kvalitetssikrar og Statens vegvesen
er samde om styrings- og kostnadsramme. Saml
ferdselsdepartementet legg etter dette til grunn ei
styringsramme for prosjektet pa 880 mill. 2015-kr
og ei kostnadsramme pé 1 000 mill. 2015-kr. Rekna
om til 2016-prisniva blir styringsramma 904 mill.
kr og kostnadsramma 1 027 mill. kr, jf. forslag til
romartalsfullmakt. Kalkulert samfunnsekonomisk
nettonytte for ny Varoddbru er positiv.

Det er lagt opp til anleggsstart hausten 2016.
Prosjektet er venta opna for trafikk i 2019.

3.3 E39 Rogfast - forlengd ferehandsl[l
innkrevjing av bompengar

Prosjektet er m.a. omtalt i Meld. St. 26 (2012-
2013) Nasjonal transportplan (2014-2023), side
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282-283, og Prop. 117 S (2012-2013) E39 Rogfast
— forehandsinnkrevjing av bompengar.

Stortinget gav i 2013 bompengeselskapet
loyve til & krevje inn ferehandsbompengar i ferjell
sambandet Mortavika - Arsvagen. Midlane
skulle nyttast til 4 finansiere vidare planlegging
og prosjektering av E39 Rogfast i inntil tre ar for
eventuelt vedtak om bygging av prosjektet ligg
fore. Forehandsinnkrevjinga starta i september
2013.

Rogaland fylkeskommune og aktuelle kommull
nar har slutta seg til eit opplegg for delvis bomll
pengefinansiert utbygging av prosjektet. Opplegl]
get omfattar m.a. ferehands-/parallellinnkrevjing
av bompengar i ferjesambandet Mortavika — Arsll
vagen fram til prosjektet blir opna for trafikk.
Arbeidet med ekstern kvalitetssikring KS2 av proll
sjektet er starta opp, men er ikkje kome langt nok
til at saka kan leggjast fram for Stortinget for loyll
vet til ferehandsinnkrevjing gar ut i september
2016. Samferdselsdepartementet gir derfor inn
for at ferehandsinnkrevjinga blir forlengd fram til
Stortinget har behandla saka.

Som omtalt i Prop. 117 S (2012-2015), utgjer
paslaget i bompengar skilnaden mellom takstsone
17 og takstsone 9, dvs. 8 takstsoner, utan rabatt pa
paslaget i bompengar. For ein personbil opp til
6 meter er paslaget i dag 50 kr. Summen av ferjebilll
lett utan rabatt og bompengar for ein personbil opp
til 6 meter inkl. forar er folgjeleg 171 kr. Brutto
bompengeinntekter utgjer om lag 95 mill. kr i aret.

Samferdselsdepartementet tilrar at bompengell
selskapet fir loyve til 4 forlengje dagens innll
krevjingsordning til endeleg bompengeopplegg
for prosjektet er behandla av Stortinget, men
avgrensa til utgangen av 2017.

34 Samanslding av Norsk vegmuseum og
Norsk kjgretgyhistorisk museum

Statens vegvesen har hatt forvaltningsansvaret for
veg 1 Noreg sidan 1864 og for keyretoy fra 1926.
Gjennom sektoransvaret sikrar Statens vegvesen
eigen del av kulturarven, og Norsk vegmuseum er
tildelt nasjonalt ansvar for historia om vegen og
etaten.

Det har sidan 1994 vore arbeidd med a sla
saman og konsolidere Norsk vegmuseum ved
Hunderfossen nord for Lillehammer og Norsk
kjoretayhistorisk museum. Ved behandlinga av
Prop. 1S (2015-2016) meinte fleirtalet i transport-
og kommunikasjonskomiteen at det er viktig & ta
vare pa bade koyretoy og veghistoria og var posill
tive til initiativet for & samle keyretey og veghistoll
rie, jf. Innst. 13 S (2015-2016), side 27.

Det er i dag ikkje nokon nasjonal koordinert
verksemd som har ansvaret for historia om keyrell
toy. Norsk kjeretoyhistorisk museum blei etablert
i 1983 og har hatt uoffisiell status som nasjonalt
anlegg for historiske koyretey. I mangel av ei loyll
sing om konsolidering med Norsk vegmuseum
matte Norsk kjereteyhistorisk museum leggje ned
verksemda hausten 2015. Heile samlinga pa meir
enn 150 keyretoy og arkiv er pakka ned og lagra.

Det er semje mellom Statens vegvesen, Norsk
kjoretoyhistorisk museum, Oppland fylkeskoml(l
mune og Lillehammer kommune om 4 samle koyll
retoy og veghistorie. Oppland fylkeskommune og
Lillehammer kommune har gjennom vedtak i fyll
kesutvalet 11. mars 2014 (stadfesta ved brev av 21.
mars 2016 fra fylkeskommunen) og i kommunell
styret 31. mars 2016 plikta seg til saman a bidra
med eit driftstilskot pa 0,9 mill. kr i ret som skal
prisjusterast.

Som det gér fram over, er Norsk vegmuseum
tildelt nasjonalt ansvar for historia om vegen og
etaten. Dette ansvaret ber ogsa inkludere keyrell
toy. Etter 90 ar med forvaltning av keyretey har
Statens vegvesen dei beste foresetnader for & ivall
reta denne kulturarven. Dette vil bidra til sterre
variasjon og kvalitet pa tilbodet til publikum og
kunne presentere ei meir heilskapleg og komplett
veg-, keyretoy- og etatshistorie. Dette vil fore til ei
sterre malgruppe og fleire besgkande.

Norsk vegmuseum har samarbeidd med fleire
ulike organisasjonar og vore arena for keyretoyll
relaterte arrangement gjennom 25 ar. Ei mengd
mindre og sterre organisasjonar som KNA, NAF,
NMK og Amcar har stetta Norsk vegmuseum som
lokalisering for eit nasjonalt senter for bevaring av
koyretoy og kulturarven.

Samferdselsdepartementet legg pa denne bakll
grunn opp til at Norsk vegmuseum og Norsk
kjoreteyhistorisk museum blir slatt saman. Depar(l
tementet vil kome tilbake til Stortinget om korleis
og nar samlokalisering kan gjennomforast.

3.5 Rv 23 Oslofjordforbindelsen - avslutting
av bompengeinnkrevjing

I St.prp. nr. 87 (1995-96) Delvis bompengefinansill
eving av rv 23 Oslofjordforbindelsen er det lagt til
grunn at prosjektet skal byggjast ut i to trinn i takt
med trafikkutviklinga. Ferste byggjetrinn av proll
sjektet blei nedbetalt i august 2013. Ved behandll
linga av Innst. 493 S (2012-2013), jf. Prop. 170 S
(2012-2013) Forlenget bompengeinnkreving knyt[]
tet til prosjektet rv 23 Oslofjordforbindelsen i Akers[]
hus og Buskerud, slutta Stortinget seg til & forll
lengje bompengeinnkrevjinga med inntil tre ar.
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For a avgrense innkrevjinga er det lagt til grunn at
endeleg opplegg for & byggje og finansiere nytt
tunnellep under Oslofjorden blir lagt fram for
Stortinget i lopet av denne tredrsperioden. Viss eit
slikt opplegg ikkje er behandla av Stortinget innan
tre ar etter at forste byggjetrinn er nedbetalt, skal
innkrevjinga avsluttast.

Samferdselsdepartementet bad i 2013 Statens
vegvesen vurdere alternativ til nytt tunnellep.
Dette er gjort i konseptvalutgreiinga for kryssing
av Oslofjorden, som ogsa har vore kvalitetssikra
eksternt. Statens vegvesen blei samstundes bedt
om 4 arbeide vidare med opplegg for a byggje og
finansiere eit eventuelt nytt tunnellop. Viss det
ikkje blir aktuelt & byggje eit nytt tunnellep, vil
bompengeinntektene bli nytta til andre tiltak i
omradet, i samrad med Akershus og Buskerud
fylkeskommunar.

Det er forebels ikkje avgjort kva for alternativ
som skal leggjast til grunn for kryssing av Oslol
fiorden. Samferdselsdepartementet vil kome tilll
bake til val av trasé nér tilstrekkelege avklaringar
ligg fore.

Samferdselsdepartementet har etter ei samla
vurdering av fastsette prinsipp for ferehandsinnll
krevjing og nytteprinsippet ved bompengeinnll
krevjing kome til at det ikkje er grunnlag for 4 forl]
lengje innkrevjinga pa rv 23 Oslofjordforbindelsen
ytterlegare. Bompengeinnkrevjinga blir derfor
avvikla nar trearsperioden gar ut i august 2016.
Fram til avklaringar om & byggje ny fjordkryssing
ligg fore blir bomstasjonen stdande.

3.6 Organiseringa av Vegtilsynet

Vegtilsynet er i dag ei eiga eining lagt direkte
under vegdirektoeren. I arbeidet med transportrell
forma blei organiseringa av Vegtilsynet vurdert.
Som det gér fram av Prop. 117 S (2014-2015)
Nokre saker om lufifart, veg og jernbane, vil regjell
ringa skilje Vegtilsynet fra Statens vegvesen og
opprette det som eit eige forvaltningsorgan under
Samferdselsdepartementet. Foremalet er a leggje
til rette for eit meir uavhengig Vegtilsyn.

Vurderinga av organiseringa er 0g omtalt i
Prop. 1S (2015-2016), side 62. Det gar der fram at
Samferdselsdepartementet legg opp til & etablere
Vegtilsynet som eit forvaltningsorgan i lepet av
2016. Dette krev endring av veglova. Arbeidet er i
gang, og departementet vil i lopet av 2016 leggje
fram for Stortinget lovendringsforslag. Lovarbeill
det har teke noko lengre tid enn opphavleg lagt til
grunn. Samferdselsdepartementet tek sikte pa &
etablere Vegtilsynet som eige forvaltningsorgan
forst tidleg i 2017.

4 Seerskilde transporttiltak

4.1 Reiseplanlegging og elektronisk
billettering — organisering av oppgaver

I Prop. 119 S (2014-2015) Tilleggsbevilgninger og
omprioriteringer i statsbudsjettet 2015 gjorde Saml
ferdselsdepartementet greie for eit nytt selskap
for nasjonal reiseplanleggar og elektronisk billett(]
ering. Selskapet, Rutebanken AS, skulle ha som
hovudoppgaver a drive ein rutedatabase, og leggje
til rette for ein nasjonal og konkurranseneytral
reiseplanleggar og for elektronisk billettering i
kollektivtrafikken. Staten ved Samferdselsdepar(l
tementet skulle eige selskapet saman med fylkesl
kommunane og NSB AS, og departementet fekk
fullmakt til & kjepe aksjar i selskapet. Basert pa
arbeidet hittil skulle Rutebanken AS ha oppgéaver
knytt til & hente inn og gjere tilgjengeleg rutedata,
nasjonal reiseplanleggar og elektronisk billettl
ering. I tillegg til arbeidet med & opprette Rutell
banken AS har Statens vegvesen arbeidd med eit
prosjekt for a etablere ein rutedatabank som m.a.
legg til rette for ein multimodal, neytral nasjonal
reiseplanleggar. Arbeidet pd omradet folgjer opp
oppmodingsvedtak nr. 518, jf. Innst. 286 S (2013-
2014), der Stortinget bad regjeringa «ta initiativ til
& opprette en nasjonal ordning med tilbud om
elektronisk billett for semlese kollektivreiser over
hele landet».

I Meld. St. 27 (2014-2015) Pa rett spor. Reform
av jernbanesektoren er det omtalt eit nasjonalt sals-
og billetteringssystem som alle togselskapa som
vinn trafikkpakker blir palagt & nytte. Det er eit
mal at sals- og billetteringsleysingane for jernbane
skal framstd som like semlause og attraktive for
publikum som i dag, ogsd nér det blir opna for
konkurranse om sporet.

I arbeidet med prosessane knytt til Rutebanll
ken AS og leysingar for sals- og billetteringsl(l
system for togselskapa har det blitt klart at det er
foremalstenleg & samle desse oppgévene. Ei slik
loysing vil vere meir kostnadseffektiv og betre
utnytte kompetanse enn a spreie oppgaver med
reiseplanlegging og billettering pé fleire selskap.
Oppgéaver som var tiltenkt Rutebanken AS vil derl]
for bli lagt til eit statleg eigd selskap, som far manl(l
dat til & ivareta sals- og billetteringsoppgéaver for
jernbane og oppgaver knytt til & hente inn og gjere
tilgjengeleg rutedata, nasjonal reiseplanleggar og
elektronisk billettering for all kollektivtransport.
Regjeringa meiner at denne loysinga vil vere i
samsvar med Stortingets foresetnader.

Det pagaande prosjektet for & utvikle ein rutell
databank som er nedvendig for & kunne etablere
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ein nasjonal reiseplanleggar, kan overforast til det
nye selskapet. Selskapet kan da etablere ein nasjoll
nal reiseplanleggar basert pa rutedatabanken. Oppll
haveleg la departementet opp til at reiseplanleggall
ren skulle kunne takast i bruk i 2016. Endringa i
organiseringa vil truleg innebere at den nasjonale
reiseplanleggaren ikkje kan realiserast for i 2017.
Regjeringa meiner det er viktigare a etablere ei
rasjonell loysing enn 4 realisere ein reiseplanleggar
allereie 1 2016. Ambisjonane pa omradet er uendra.

5 Jernbaneformal

5.1 ERTMS-prosjektet - overordna styring,
kostnadsrammer og stotteordning

Mange av dei gamle signal- og sikringsanlegga pa
det nasjonale jernbanenettet er i ferd med, eller
har passert, si tekniske og ekonomiske levetid.
Dei er baserte pa teknologi som er ukurant og
krevijande & drifte, vedlikehalde og byggje.
ERTMS-prosjektet omfattar ei total utskifting og
modernisering av desse gamle anlegga. Prosjektet
er sist omtalt i Prop. 1 S (2015-2016), side 152, der
det m.a. er omtalt at det skal gjennomferast ei
ekstern kvalitetssikring av prosjektet. Den
eksterne kvalitetssikringa (KS2) er no gjennomll
fort. I 2016 er det lagt opp til & bruke 544 mill. kr
innanfor gjeldande loyving pa kap. 1350 Jerbanell
verket, post 23 Drift og vedlikehald.
ERTMS-prosjektet er planlagt ut fra dei priorill
teringane som ligg i Nasjonal transportplan 2014—
2023, Jernbaneverkets signalplan og den nasjoll
nale utrullingsplanen for ERTMS som Samferd(
selsdepartementet har notifisert til EFTAs overvall
kingsorgan (ESA). Prosjektet inneber at dei strekll
ningane (med ordineer trafikk) som i dag ikkje er
fiernstyrde vil bli det, og at dei eksisterande
anlegga og systema for fjernstyring av togtrafikll
ken blir skifta ut. M.a. blir lyssignala og mykje av
skiltinga og installasjonane langs jernbanelinjene
fierna, og informasjonen blir i staden vist direkte
pa togferaren sitt instrumentpanel i toget. Trafikkll
styringssignala blir sende over GSM-R-nettet fra
eigne radiosentralar til toga. Samla sett er
ERTMS-prosjektet det storste moderniseringsll
prosjektet for norsk jernbane i nyare tid.
Kwvalitetssikrar har gitt ei rekke detaljerte tilrall
dingar om korleis Jernbaneverket bor folgje opp
prosjektet med omsyn til 4 redusere risikoen. Till
radingane gjeld m.a. samordning av infrastruktur
og togmateriell, opplegg for & velje type signalanll
legg for prosjekt som no blir bygde, innretninga
av konkurransar og kontraktar (som grensesnitt

mellom Kkontraktar), prosjektorganisering, godl
kjenningsprosessar og avvikshandtering (0g ein
«plan B»). Kvalitetssikrar har vurdert at dei viktill
gaste uvissene i prosjektet m.a. gjeld Jernbanell
verkets prosjektorganisering og styring, sportill
gang, marknad, leveranderane si gjennomfering,
dekommisjonering (utrangering), kvaliteten pa
arbeidsunderlag, felleskostnader for leveranl
derane, detaljering i heve til uspesifiserte kostll
nader, og rigg og driftskostnader hos leveranl(l
derane. Marknadsuvissa er vurdert som lite styr(l
bar, medan uvissa knytt til Jernbaneverkets
prosjektorganisering/-styring og kvaliteten péa
arbeidsunderlag i heg grad kan styrast.

For dei prosjekta som no blir bygde og som er
planlagd tekne i bruk innan 2020/2021/2022, er
det vesentleg uvisse om, eller lite sannsynleg at,
ERTMS kan bli klart i tide til at det kan veljast
som signalanlegg. Uvissa gjeld sarleg for proll
sjekta Bergen — Floen, Ulriken tunnel og nytt dobll
beltspor Oslo S — Ski (Follobanen). Det er ein
risiko for at det ma byggjast konvensjonelle
signalanlegg i staden for ERTMS, slik at den nye
infrastrukturen kan opnast for trafikk som ferell
sett, og at dei konvensjonelle signalanlegga pa eit
seinare tidspunkt blir oppgraderte til ERTMS
(dersom mogeleg) eller erstatta med ERTMSI
anlegg. Kvalitetssikrar tilrar at slike avgjerder om
val av signalanlegg pa prosjekt som no blir bygde
blir lagt pa eit niva i Jernbaneverkets organisasjon
som har ansvaret bade for investeringsprosjekta
og for ERTMS-prosjektet.

Samferdselsdepartementet legg vekt pd at
Jernbaneverket folgjer opp tilrddingane fra kvalill
tetssikrar.

ERTMSprosjektet er planlagd gjennomfert i
perioden 2016-2032, dvs. i ein periode pa om lag 17
ar. Det skonomiske og praktiske omfanget av proll
sjektet, den lange gjennomferingstida, den hege
kompleksiteten og teknologiutviklinga i perioden
gjer prioriteringa og styringa av prosjektet krevll
jande. Det er derfor naturleg 4 oppdatere og revill
dere prioriteringa og styringa av prosjektet, m.a.
aktivitetsnivd og kostnadsramme, i samband med
rulleringa av Nasjonal transportplan og i dei arlege
budsjettframlegga.

Samferdselsdepartementet har fra for lagt opp
til at Jernbaneverkets nasjonale signalplan og den
nasjonale utrullingsplanen for ERTMS skal revill
derast og oppdaterast kvart fijerde ar i samband
med rulleringa av Nasjonal transportplan.

Tabellen viser Jernbaneverkets mellombelse
prognose for utgiftene til ERTMS-prosjektet i gjenll
nomferingsperioden (runda av til neermaste 5 mill.
kr), basert pa den kvalitetssikra styringsramma:
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Ombordutstyr /
Periodisering av styringsramma fram til 2033 (overslag) Stetteordning  Infrastruktur Sum
Tom 2016 630 630
2017 475 475
2018 25 865 890
2019 30 1720 1750
2020 80 1195 1275
2021 170 1435 1605
Sum trinn 1 2018-21 305 5215 5520
2022-25 805 6 305 7110
2026-29 220 6 750 6970
2030-33 2675 2675
Sum trinn 2-4 2022-25-29-33 1025 15730 16 755
Sum totalt 1330 22 050 23 380

Kvalitetssikrar tilrar 4 setje kostnadsramma
for prosjektet til 26 690 mill. 2016-kr og styringsl
rama til 23 380 mill. 2016-kr. Samferdselsdepartell
mentet foreslar at tilrddinga fra kvalitetssikrar om
kostnadsramme blir lagd til grunn, men at proll
sjektet blir behandla trinnvis i takt med rulleringa
av Nasjonal transportplan og i statsbudsjetta. Saml(l
ferdselsdepartementet legg derfor opp til 4 kome
tilbake til Stortinget for dei neste trinna startar.
Departementet foreslar at prosjektet i forste
omgang blir avgrensa til eit forste trinn for ara
2018-2021 innanfor ei ramme rekna til 5 520 mill.
kr, jf. forslag til romartalsvedtak. Dette inneber at
Jernbaneverket kan inngd kontraktar for heile
kostnadsramma og prosjektomfanget i trad med
den kvalitetssikra kontraktstrategien, men likevel
avgrensa til forpliktingar fram til 2021. Jernbanell
verket vil gjennom avtalemekanismar sergje for &
kunne justere framdrifta etter prioriteringar i
Nasjonal transportplan og budsjett. I trinn 1 skal
leveranderane utvikle, teste og fi godkjent applil
kasjonar til bruk i Noreg. Etter at den generelle
applikasjonen for signalsystemet er godkjent, skal
signalleveranderen arbeide med dei forste strekll
ningane i utrullingsplanen. Trinn 1 inneber 0g at
togleiarsystemet er utvikla, godkjent og sett i drift
for eksisterande signalsystem. I trinn 1 skal og
loysing for ombordutstyr vere utvikla, testa og
godkjent og dei forste toga ha fatt installert dette
utstyret.

Statteordning for ERTMS-utstyr til togmateriellet

Jernbaneverkets strategi for utbygging av
ERTMS foreset at det eksisterande togmateriellet
méa byggjast om med ERTMS-utstyr for det kan
koyre pa infrastruktur med ERTMS. Ei slik
ombygging er pa kort sikt ikkje lensamt for eigaren
av materiellet, men er avgjerande for at gjennoml
foringa av ERTMS-prosjektet kan skje etter plall
nen og bli vellykka.

Jernbaneverket har derfor, slik nokre andre
europeiske infrastrukturforvaltarar har gjort,
utarbeidd ei stotteordning for ERTMS-utstyr om
bord i eksisterande togmateriell som skal halde
fram med & keyre pa det norske jernbanenettet
etter at ERTMS er bygd ut. Nytt materiell skal
vere utrusta med eit togkontrollsystem, og
ERTMS er det naturlege valet for nye tog som
skal trafikkere ERTMS-strekningar. Det er derfor
ikkje nedvendig at stetteordninga gjeld nytt matell
riell. Ordninga kan og gjelde nar gamalt togmatell
riell som har fitt stette, blir skifta ut med nytt
materiell.

Stetteordninga er utarbeidd etter statsstottell
reglane i E@S-avtala og ESAs retningslinjer. Ordll
ninga blei notifisert til ESA som godkjende ho
16. mars 2016.

Jernbaneverket kan gi stette til togeigaren for
ombygging av togmateriel med ERTMSI
ombordutstyr for inntil halvparten av dei investell
ringskostnadene ved ombygginga som gir rett til
stotte, avgrensa til maksimal stette pa 5 mill. kr
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for prototypeinstallasjonar og 2 mill. kr for seriell
installasjonar. Det er ikkje noko tak for maksimal
stotte for togeigar fordi dette er avhengig av talet
pd tog som har rett pa stotte. Dei kostnadene
som gir rett til stotte omfattar m.a. ERTMSI
utstyret, kostnadene med installasjon/ombygll
ging, dokumentasjon og godkjenning av installall
sjonane, og opplering. Jernbaneverket har
berekna utgiftene til stotteordninga til maksimalt
1 331 mill. kr, og at dei arlege utbetalingane ikkje
vil overstige 300 mill. kr. Utgiftene til stotteordll
ninga er medrekna i kostnadsramma for
ERTMS-prosjektet.

Jernbaneverkets retningslinjer for stetteord[
ninga blir publisert pi etaten sine heimesider.
Ordninga kan ta til 4 gjelde fra 1. juli 2016 og vare
fram til 1. juli 2021. Jernbaneverket planlegg &
kunne gi tilsegn om stette for ombygging av togll
materiellet med utbetalingar fra 2017/-18. Vidare
planlegg Jernbaneverket a utbetale stotte fram til
2027. Det ma vurderast om notifiseringa av stettell
ordninga til ESA mé fornyast i 2021.

For at Samferdselsdepartementet/Jernbanell
verket skal kunne gi slike tilsegn om stette til
togeigarar, som kjem til betaling i seinare budl
sjettdr, mi departementet ha ei tilsegnsfullmakt
fra Stortinget, jf. forslag til romartalsvedtak.

For 4 samordne ombygginga av infrastrukll
turen med ombygginga av togmateriellet har Saml
ferdselsdepartementet fram til no lagt til grunn at
ei slik stotteordning ber forvaltast av Jernbanell
verket ved ERTMS-prosjektet, innanfor felles budl
sjettrammer. Dette inneber at alle utgiftene til
ERTMS-prosjektet blir loyvd pa kap. 1350 Jernl
baneverket, post 23 Drift og vedlikehald. Dei
arlege utgiftene og forpliktingane til stetteordl
ninga skal omtalast og prioriterast saman med
ERTMS-prosjektet i dei arlege statsbudsjetta. I
2016 vil det ikkje bli utbetalt tilskot. Samferdselsl
departementet vil vurdere 4 opprette ein eigen
post for tilskotet.

Etter gjennomferinga av jernbanereforma ber
stotteordninga forvaltast av Jernbanedirektoratet.
Samferdselsdepartementet vil kome tilbake til
dette i statsbudsjettet for 2017.

5.2 ERTMS erfaringsstrekning - auka
kostnader pa prosjektet

ERTMS erfaringsstrekning pa austre linje pa Ostll
foldbanen blei sett i gang for 4 hauste erfaringar
med det felleseuropeiske signalsystemet. Prosjektet
er sist omtalt i Prop. 1 S (2014-2015), side 148.
ERTMS blei teke i bruk pé austre linje pa 9stll
foldbanen i august 2015. Like etter opninga oppll

stod det utfordringar pd anlegget, m.a. ved
vending av doble togsett og togdeteksjon pa parll
keringsspora. Det er oppdaga feil i ERTMS-utstyll
ret om bord pa toga som gjer at det i nokre heve
kan ta lang tid & starte opp togsett. Jernbanell
verket og NSB AS har gjennomfert avbetande tilll
tak, og leveranderen skal levere ei oppdatering av
programvaren til utstyret. Leveranderen og Jernl(l
baneverket har 6g funne fram til ei loysing pa prol
blema pé parkeringsspora. Dette krev installasjon
av nye akselteljarar i tillegg til endring av proll
gramvaren. Dette arbeidet er planlagt gjennoml
fort og betalt i 2017.

Utbetringane av dei oppdaga feila pa anlegget
har fert til at venta sluttkostnad for prosjektet, no
er pd 732 mill. kr. Dette er 41 mill. kr over gjelll
dande kostnadsramme pa 691 mill. kr. Alle konll
traktar pa prosjektet er inngétt og sluttoppgjer vil i
hovudsak skje i 2016. Utgiftene i 2016 er dekt opp
innanfor disponibel loyving pa kap. 1350 Jernl
baneverket, post 30 Investeringar i linja.

5.3 ERTMS/fjernstyring - auka omfang og
kostnad for tiltak pa stasjonar

Prosjektet er sist omtalt i Prop. 1 S (2014-2015),
side 157-158. I samband med innferinga av
ERTMS pé austre linje pad @Ostfoldbanen har det
for & ta vare péa tryggleiken til publikum nar strek(l
ninga blir fijernstyrt, vore nedvendig 4 gjennomll
fore tiltak for a betre tilkomstar og plattformer pa
stasjonane Krakstad, Tomter, Spydeberg, Askim
og Mysen. Desse tiltaka omfattar fijerning av midt(l
plattformer, bygging av nye sideplattformer, oppll
gradering av tekniske rom og sporarbeid. Pa
Askim, Spydeberg og Mysen er det bygd under-
gang eller bru pa tvers av spora. Stasjonane blei
tekne i bruk i 2014, medan brua pd Mysen blei
teken i bruk i 2015.

Alle kontraktar pa prosjektet er inngatt. Sluttll
oppgjer vil i hovudsak skje i 2016, men med nokre
mindre utbetalingar i 2017. I samband med gjen(
nomferinga av sluttoppgjeret mot entrepreneren
har det kome fram at mengdene i kontrakten,
grunnerverv og kostnadene for brua pad Mysen i
utgangspunktet blei estimert for 1agt. Dette har
auka den venta sluttkostnaden for prosjektet, som
no utgjer 600 mill. kr. Dette er 9 mill. kr over gjelll
dande kostnadsramme pa 591 mill. kr. Utgiftene i
2016 er dekt opp innanfor disponibel lgyving pa
kap. 1350 Jernbaneverket, post 30 Investeringar i
linja.
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5.4 20 pst. prisreduksjon pa periodebillettar
hos NSB AS

I Innst. 13 S (2015-2016), s. 63, uttaler fleirtalet i
transport- og kommunikasjonskomiteen:

«Flertallet viser til budsjettavtalen hvor
prisen pa manedskort og arskort pd NSB redull
seres med 20 pst., i ferste omgang til omrader
hvor det ikke er et eksisterende takstsamarbeid
mellom kommunale eller fylkeskommunale kolll
lektivselskap og NSB, anslatt til 41,4 mill. kroll
ner. Flertalle tviser til de gode erfaringene
fra Oslo og Akershus der de samme partier i
2008 reduserte prisen pad manedskort for kollekll
tivtrafikken. Flertallet mener at all okt
persontrafikk i og rundt de store byene skal tas
med kollektiv, sykkel og gange, og at en redull
sert pris pd manedskort og arskort vil veere et
viktig virkemiddel for 4 n& denne mélsettingen.»

Samferdselsdepartementet folgjer opp denne
merknaden og vil sd snart det praktisk lar seg
gjere gjennomfere endringa.

Vidare uttaler fleirtalet i komiteen:

«Flertallet ber videre regjeringen i forll
bindelse med RNB vurdere 4 legge til rette for
at reduksjonen i prisen pa manedskort og arsll
kort ogsa omfatter omréader der det er et eksill
sterende takstsamarbeid mellom kommunale
eller fylkeskommunale kollektivselskap og
NSB, med intensjon om 4 fa en lesning pa
plass».

Samferdselsdepartementet har vurdert dette. Dei
kundane som reiser med periodebillettar innanfor
dei omréada der det er eit takstsamarbeid (om lag
2/3 av kundane til NSB), reiser med fylkeskoml(l
munen (ved deira kollektivselskap) sine periodell
billettar, som er billegare. Dette gjeld kundane i
Oslo og Akershus (Ruter), Rogaland (Kolumbus)
og Stor-Trondheim (AtB). Her vil prisreduksjonen
berre redusere sjolve takstdifferansen mellom
NSB og nemnde kollektivselskap og difor ikkje
kome dei reisande til gode.

Ein prisreduksjon pa 20 pst. pd ménads- og arsl
kort som omfattar omrade der det er eit eksistell
rande takstsamarbeid har NSB AS berekna &
koste om lag 102,4 mill. kr i 2016. 102,4 mill. kr vil
bli betalt for takstsamarbeid med fylkeskommull
nane ved deira kollektivselskap og dermed berre
redusere takstdifferansen.

For & auke talet pa reisande med tog meiner
Samferdselsdepartementet at det er viktigare &

prioritere eit betre togtilbod framfor reduserte prill
sar. | dette konkrete hovet bidreg prisreduksjonen
i all hovudsak til redusert takstdifferanse, til forll
del for fylkeskommunane og deira kollektivsell
skap, utan 4 kome togpassasjerane til gode med
ein lagare billettpris. Dette er etter departemenl(
tets meining ikkje i samsvar med intensjonen bak
forslaget.

5.5 Status i arbeidet med jernbanereforma

Stortinget behandla Meld. St. 27 (2014-2015) Pa
rett spor varen 2015. Stortinget slutta seg i all
hovudsak til forslaga om ei reform av jernbanell
sektoren, jf. Innst. 386 S (2014-2015).

Regjeringa legg opp til at hovuddelen av dei
strukturelle endringane i jernbanesektoren er pa
plass fra 1. januar 2017. Togtrafikken blir gradvis
konkurranseutsett.

Jernbanedirektoratet og Jermbaneinfrastruktur(]
foretaket SF blei formelt etablerte i februar 2016.
Dei viktigaste oppgévene for direktoratet og foretall
ket no er a ferebu seg til den ordineere drifta fra
neste ar. Dette inneber m.a. 4 rekruttere leiing, etall
blere opningsbalanse for foretaket, utarbeide avtall
lar/styringsinstrument mellom direktoratet og
foretaket og etablere forsikrings- og pensjonsord(l
ningar. Samferdselsdepartementet har tilsett leiar
for direktoratet og peika ut styre for foretaket.

Jernbaneverkets verksemd er uendra fram til
direktoratet og foretaket er i ordineer drift fra 1.
januar 2017.

Samferdselsdepartementet varsla i februar
2016 konkurranseutsetting av to trafikkpakker pa
jernbanen. Dette gjeld Serlandsbanen, Arendalsll
banen og Jarbanen (pakke 1) og Dovrebanen,

Rerosbanen, Raumabanen, Nordlandsbanen,
Merékerbanen, Trenderbanen og Saltenpendelen
(pakke 2).

Prekvalifiseringa for & kunne ta del i konkurll
ransen om 4 trafikkere desse banane starta i april
2016. Samferdselsdepartementet tek sikte pa at
Jernbanedirektoratet sender ut sjelve konkurran[l
segrunnlaget til dei prekvalifiserte tilbydarane i
februar 2017 for den forste pakka og i april/mai
2017 for den andre pakka. For begge trafikkpakl]
kene legg departementet opp til trafikkstart fra
desember 2018.

Jernbanedirektoratet tek over arbeidet med &
konkurranseutsetje togtrafikken nar direktoratet
er i ordinaer drift. Direktoratet skal m.a. leggje
fram ein langsiktig strategi for vidare konkurran(l
seutsetting, m.a. korleis tilbringartenesta til Oslo
lufthavn, Gardermoen skal eksponerast for konll
kurranse.
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For a leggje til rette for ein mest mogleg konll
kurransengytral jernbanesektor blir det forebudd
ei omstrukturering av NSB AS. Samferdselsdepar(l
tementet viser til omtale om & opprette tre intell
rimsselskap som skal ferebu utskiljinga av matell
riell, sal og billettering og togvedlikehald i
Finansdepartementets Prop. 122 S (2015-2016)
Tilleggsbevilgninger og omprioritevinger i statsbud]
sjettet 2016. 1 tillegg legg Samferdselsdepartell
mentet til rette for & overfere ROM Eiendom AS
til Jernbaneinfrastrukturferetaket SF pr. 1. januar
2017.

6 Oppmodingsvedtak

Departementet gjer nedanfor greie for oppfell
ginga av oppmodingsvedtak som Stortinget har
bedt regjeringa gi tilbakemelding pa i samband
med revidert nasjonalbudsjett 2016.

Vedtak 52

Ved behandlinga av Dokument 8:126 S (2014—
2015) og Innst. 78 S (2015-2016) vedtok Storll
tinget 1. desember 2015:

«Stortinget ber regjeringen vurdere hvordan
utviklingen av ny teknologi for reduksjon av
COo-utslipp i fergesektoren kan akselereres,
og ber regjeringen rapportere om dette arbeill
det i revidert nasjonalbudsjett.»

Hav og klima og milje og miljevennlig energi er to
av hovedprioriteringene i regjeringens langtids(l
plan for forskning. Begge berorer utviklingen av
ny teknologi for reduksjon av COq-utslipp i ferjell
sektoren. Prioriteringene folges opp gjennom
bevilgningene til Forskningsradet, som forvalter
aktuelle forskningsprogram som ENERGIX,
TRANSPORT 2025 og MAROFE. Regjeringen
besluttet i 2015 & utarbeide en ny strategi for forsk(l
ning, utvikling og innovasjon for den maritime
sektoren, Maritim21. Strategien som skal overlevell
res innen utgangen av 2016, vil veere et viktig inn-
spill til regjeringens forsknings- og innovasjonsll
politikk.

Staten og fylkeskommunene Kjoper ferll
jetienester av private rederier. Det er derfor i
hovedsak gjennom krav og insentiver i konkur(l
ransegrunnlagene for kjop av ferjetjenester at det
stimuleres til 4 implementere ny teknologi for &
redusere COo-utslipp. For & legge til rette for
utslippsreduksjon, og utvikling og innfering av ny
miljevennlig teknologi har staten de siste arene

lyst ut felgende samband med miljekrav og bruk

av milje som tildelingskriterium:

— utviklingskontrakten for E39 Lavik — Oppedal
som resulterte i batteriferja Ampere

— 1rv 19 Moss — Horten som vil gi ferjer som redull

serer CO,utslippene med 30 pst. og NO,[

utslippene med over 80 pst.

rv 5 Mannheller — Fodnes og rv 55 Hella -

Vangsnes — Dragsvik som gir uttesting med 2.

generasjons biodiesel

E39 Anda - Lote som vil gi en helelektrisk ferje

og en plugg-inn hybrid-ferje

— E39 Mortavika — Arsvigen og E39 Halhjem —
Sandvikvag der det bare kan benyttes LNG,
biodiesel og elektrisitet.

12016 og 2017 er det lyst ut eller vil lyses ut 10 nye
riksvegferjesamband. I hver av disse utlysningene
vil det bli utarbeidet konkrete krav om lav- og nullll
utslippsteknologi.

Enova bidrar til bygging av landanlegg for
strom til skip som ligger i havn og ferjer som gér pa
elektrisitet. I forbindelse med at Hordaland fylkesll
kommune lyste ut fylkesvegferjesamband er det
gitt tilsagn om stette pa til sammen 273,6 mill. kr til
a bygge landanlegg for elektrifisering av ferjer. I tilll
legg forplikter ferjeselskapene som tilbyder seg til
a soke NO,-fondet om stette. Stotten vil bidra til &
akselerere implementering og utvikling av teknoll
logi for reduksjon av COqy-utslipp fra ferjer. Ogsa i
tilfeller der rederier har inngatt kontrakter kan det
sokes om stotte fra Enova, NOy-fondet m fl. til tiltak
som gar ut over det rederiene har forpliktet seg til.

I statsbudsjettet for 2016 signaliserte
regjeringen at det vil kunne vere aktuelt med en
ny utviklingskontrakt. En ny slik kontrakt vil
kunne fore den teknologiske utviklingen videre,
slik utviklingskontrakten pa E39 Lavik — Oppedal
var med pé & sette i gang elektrifisering av ferjell
driften.

Vedtak 53

Ved behandlinga av Dokument 8:126 S (2014-
2015) og Innst. 78 S (2015-2016) vedtok Stortinll
get 1. desember 2015:

«Stortinget ber regjeringen vurdere om det vil
vaere behov for & standardisere fergekontrakll
ter, og ber regjeringen komme tilbake til Stor(l
tinget med vurderingen i revidert nasjonalbudl
sjett.»

Statens vegvesen har et standardisert konkurranll
segrunnlag for kjop av ferjetjenester som ligger
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til grunn for ferjekontrakter, og et opplegg for
kontraktsoppfelging, som benyttes i utlysningen
av anbud pa riksvegferjesamband. Dette standar(l
diserte konkurransegrunnlaget og opplegg for
kontraktsoppfelging er tilgjengelig for fylkeskoml
munene. Fylkeskommunen er et selvstendig forll
valtningsniva og avgjer selv om den vil bruke stall
tens opplegg. Det er likevel slik at flere fylkesl
kommuner bruker Statens vegvesen som innll
kjoper i arbeidet med & lyse ut anbud pa fylkesl
vegferjesamband. I den sammenheng blir
standardiserte ferjekontrakter i stor grad benytll
tet, men av og til med lokale tilpasninger. Andre
fylkeskommuner lyser ut ferjeanbud pad egen
hidnd, med egne kontrakter eller kontrakter
basert pa Statens vegvesens standardiserte konll
kurransegrunnlag. Det er ogsa samarbeid pa oppll
dragsgiversiden om utlysning av ferjeanbud og
oppifelging av kontrakter.

Statens vegvesen har satt i gang arbeid med en
tiltaksanalyse for utvikling av ferjemarkedet pa
lang sikt. Spersmaélet om sterre grad av standardill
sering av ferjer blir vurdert i analysen. Resultall
tene av dette arbeidet vil svare pa om det er behov
for ytterligere standardisering av ferjekontrakter.
Tiltaksanalysen vil foreligge sommeren 2016 og
vil kunne innarbeides i stortingsmeldingen om
Nasjonal transportplan 2018-2029.

Vedtak 54

Ved behandlinga av Dokument 8:126 S (2014-
2015) og Innst. 78 S (2015-2016) vedtok Stortinl
get 1. desember 2015:

«Stortinget ber regjeringen vurdere om det er
nedvendig a innfere egne tilskuddsordninger
rettet mot fylkeskommunene eller ytterligere
styrke eksisterende ordninger for bruk av ny
teknologi 1 offentlige anbud, og ber
regjeringen komme tilbake til Stortinget med
vurderingen i revidert nasjonalbudsjett.»

Fylkeskommunal ferjedrift blir finansiert av bill
lettinntekter og fylkeskommunenes frie midler
(rammetilskudd og skatteinntekter). De frie midl
lene fordeles gjennom inntektssystemet for fylll
keskommunene. Ett av hovedprinsippene som ligll
ger til grunn for inntektssystemet, er at det ikke
skal gi insentiv eller feringer for fylkeskommunell
nes prioriteringer. Insentiver og feringer ma evenll
tuelt gis gjennom andre virkemidler, f.eks. gjenl
nom lovkrav eller eremerkede ordninger. Ved
eventuelle endrede krav til fylkeskommunene
skal de tilferes eller trekkes midler i rammetill

skuddet, tilsvarende anslatte merutgifter eller innl]
sparinger.

I dag er det Enova som har de mest relevante
stetteordningene for bruk av ny teknologi i anbud
i ferjesektoren. Enova har brede ordninger rettet
mot & redusere klimagassutslipp fra transportsek(
toren, herunder kysttrafikk. I 2015 tildelte Enova
133,6 mill. kr i stette til Hordaland fylkeskomll
mune for at det skulle kunne stilles strengere krav
til energiforbruk og klimagassutslipp i anbudskrill
teriene. Stetten vil fore til flere batteriferjer og
plugg-inn-hybrid ferjer i Hordaland og vil kunne
resultere i innovasjon og nyttige erfaringer som
framtidige anbudsprosesser kan utnytte. I 2016
har Enova fulgt opp med ny tildeling pa 140 mill.
kr til fylkets ovrige ferjestrekninger som lyses ut
pa anbud.

DNV-GL har pa oppdrag fra Klima- og miljell
departementet gjennomfert en kartlegging av bar(l
rierer og lgsninger for at lav- og nullutslippsteknoll
logi skal vinne fram pé fylkeskommunale ferjell
samband. Kartleggingen er initiert gjennom samll
arbeidet under Greont Kystfartsprogram og gir
nyttige innspill til arbeidet med lav- og nullutll
slippslesninger i ferjesektoren.

Vedtak nr. 80

Ved behandlinga av Innst. 2 S (2015-2016) vedtok
Stortinget 3. desember 2015:

«Stortinget ber regjeringen utarbeide krav om
eller iverksette tiltak som gjer at alle nye offent(]
lige kjoretoy og alle nye drosjer, ferjer, rutell
bater og dieseltog benytter lav- og nullutslippsl
teknologi nar teknologien tilsier dette. Krav og
tiltak skal vaere pa plass innen 1. januar 2017.
Regjeringen orienterer Stortinget om fremdrift
i forbindelse med revidert nasjonalbudsjett
2016. Det lages en egen strategi for Nordlands[
banen.»

Regjeringens arbeid med & fremme lav- og nullll
utslippslesninger innen transport foregar i mange
ulike prosesser som har ulike tidslep. Noen vil
veere ferdige i lepet av 2016, andre ikke. Under foll
ger en status pa dette arbeidet.

Miljokrav i offentlig innkjop av kjoretay

Som innkjeper av transporttjenester kan offentll
lige virksomheter i dag stille krav til miljgegenskall
per til kjoretey som skal benyttes ved levering av
transporttjenester. Det er ikke noen juridiske hinll
dre for at stat, kommuner og fylkeskommuner
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kan sette krav i konkurransegrunnlaget om bruk
av lav- eller nullutslippskjoretoy.

Samferdselsdepartementet sendte hasten 2015
pa hering forslag om lov og forskrift om energi- og
miljekrav ved kjop av kjeretoy til vegtransport som
implementerer EU-direktiv 2009/33.

Formalet med direktivet er & stimulere markell
det for rene og energieffektive kjoretoy. Direktill
vet setter krav om at det ved offentlig innkjep av
kjoretoy skal stilles energi- og miljekrav, og forutl
setter at dette gjores pd en av tre alternative
mater.

I heringsnotatet ble det foreslatt & stille mill
jokrav til utslipp. Dette er & ga lengre enn minstell
kravet i direktivet. Horingsfristen var 1. oktober
2015. Departementet vurderer na heringsinnspilll
lene og arbeider med lovproposisjon og forskrift.

Tiltak innen drosjenceringen

Samferdselsdepartementet sendte hesten 2015 pa
hering et utkast til endring i yrkestransportloven
som gir hjemmel for leyvemyndigheten til &
kunne kreve at det brukes lav- eller nullutslippsll
kjoretoy i drosjenseringen. Heringsfristen var
29. desember 2015. Departementet mottok 35
heringssvar innen fristen og arbeider nd med &
gjore ferdig lovproposisjonen.

Heringsutkastet var en oppfelging av Stortinll
gets anmodningsvedtak nr. 349, jf. Dokument 8:94
S (2013-2014) og Innst. 72 S (2014-2015).

Tiltak innen rutebdter og ferjer

Staten setter i dag krav til lav- og nullutslippstekl
nologi i anbudene til riksvegferjene. De siste
arene har staten lyst ut flere riksvegferjesamband
med milje- og teknologikrav, jf. tilbakemelding pa
anmodningsvedtak nr. 52.

Staten har imidlertid ikke hjemmelsgrunnlag
til & péalegge lav- og nullutslippsteknologikrav i
fylkeskommunale- og kommunale ferjeanbud eller
rutebatanbud i dag. Erfaringene fra riksvegferjell
driften vil ha nytte for de fylkeskommunene som
kan sette slike vilkér i ferjeanbudene. Regjeringen
vurderer nd hvordan lav- og nullutslippsteknologi
ogsa kan innfases i fylkeskommunal og kommull
nal ferje og rutebéatdrift, jf. anmodningsvedtak 59
fra sesjonen 2015-2016. Det vises for ovrig til tilll
bakemeldingen pa anmodningsvedtak 54.

Tiltak innen jernbane

I Norge er jernbanen i stor grad elektrifisert, og
om lag 80 pst. av jernbanetrafikken skjer med elekll

triske tog. Jernbanen er siledes en sveert miljoll
vennlig transportform béde av personer og gods.

Fra august 2015 er dieseltogene erstattet av
tog med elektrisk drift pa4 Bratsbergbanen fram til
Notodden stasjon. Trenderbanen, Merakerll
banen, Nordlandsbanen, Raumabanen, Rerosl
banen og Solerbanen er imidlertid ikke elektrifill
sert og slipper arlig ut om lag 50 000 tonn CO,0
ekvivalenter.

I Nasjonal transportplan 2014-2023 er det lagt
opp til 3,9 mrd. kr for & modernisere (inkl. elektrill
fisere) Trender- og Merdkerbanen med oppstart i
forste firearsperiode og ferdigstillelse innen
utgangen av planperioden. Jernbaneverket arbeill
der ut fra en framdriftsplan der grunnerverv og
detaljplan ferdigstilles i 2016. Dette gjor det mulig
med ekstern kvalitetssikring (KS2) mot slutten av
2016. Prioritering av prosjektet vil bli vurdert i
arbeidet med Nasjonal transportplan for 2018-
2029.

Det ble i Nasjonal transportplan 2014-2023
varslet at Jernbaneverket skulle f4 i oppdrag &
utrede konsekvensene av 4 elektrifisere gjenveell
rende dieselstrekninger. Utredningen ble overlell
vert Samferdselsdepartementet 11. desember
2015. I utredningen gjennomgés aktuelle alternall
tive driftsformer, bl.a. biodrivstoff, naturgass,
hydrogen, elektrisitet og batteri sammenliknet
med dieseldrift. De ulike driftsformene blir i
utredningen vurdert opp mot bl.a. miljekrav, till
gjengelig teknologi og ekonomi og hvilke drifts-
former som vil kunne vaere mest aktuelle i hhv.
2021, 2027 og 2050. Det skjer en stadig teknologill
utvikling, og Jernbaneverket understreker at det
vil veere viktig & folge med pad den teknologiske
utviklingen.

For de konkrete banestrekningene er Jernll
baneverkets anbefaling at det som del av arbeidet
med godsstrategi for Jernbaneverket vurderes
elektrifisering eller delelektrifisering for Reros- og
Solerbanen. For Raumabanen og Nordlandsbanen
anbefales det 4 vurdere aktuelle elektrifiserings(l
losninger eller eventuelt andre driftsformer som
hydrogen eller batteri i forbindelse med neste rulll
lering av Nasjonal transportplan.

Transportetatene og Avinor AS overleverte 29.
februar 2016 grunnlagsdokumentet for Nasjonal
transportplan 2018-2029. Det foreslas & elektrill
fisere strekningen Hamar — Elverum og Solerll
banen i planperioden. Prioritering av tiltak vil bli
vurdert i stortingsmeldingen om Nasjonal trans(
portplan 2018-2029.

Nordlandsbanen ble grundig vurdert i utredl
ningen fra desember 2015. Sammen med en
omtale av framtidig utvikling av strekningen i



12 Prop.126 S

2015-2016

Nokre saker om luftfart, veg, seerskilde transporttiltak og jernbane

Nasjonal transportplan 2018-2029 vil dette danne
grunnlag for en strategi for alternativ driftsform
péa Nordlandsbanen.

I november 2015 ble EUs reviderte drivstoffll
direktiv  (2009/30/EF) gjennomfert i Norge.
Direktivet stiller krav om at klimagassutslippene
pr. energienhet drivstoff, herunder diesel skal
veere 6 pst. lavere enn EU-gjennomsnittet i 2010.
Det er leveranderene av drivstoff som ma velge
losningene for 4 redusere utslippene.

Investeringsstotte til energi- og klimatiltak innen
transport

Regjeringen har gitt Enova i oppdrag 4 bidra til
reduserte klimagassutslipp i transportsektoren.
Det eksisterer en rekke ulike virkemidler pa dette
omrédet, og Enovas innsats fungerer i samspill
med det gvrige virkemiddelapparatet. Enova skal
vaere en padriver for teknologiutvikling som
bidrar til reduserte klimagassutslipp ogsa pa
transportomradet.

Enova har etablert 7 programmer innen transl
port, der bade offentlige og private akterer kan
seke om stette. I 2015 fikk 24 transportprosjekter

stette fra Enova, noe som utgjorde 9 pst. av enerll
giresultatet til Enova i 2015. Enova tildelte til saml(l
men 281 mill. kr til transportprosjekter i 2015.

Ett av de storste enkeltprosjektene i 2015 var
tildelingen til Hordaland fylkeskommune med
133,6 mill. kr for 4 bygge landanlegg til lav- og
nullutslippsferjer. Stetten sikrer at det kan stilles
strenge krav til energiforbruk og klimagassutslipp
i anbudene. Dette vil fore til at det kommer hell
elektriske ferjer eller plug-inn-hybrid-ferjer pa de
utlyste strekningene og vil kunne resultere i innll
ovasjon og nyttige erfaringer som framtidige
anbudsprosesser kan utnytte. I 2016 har Enova
fulgt opp med en ny tildeling pa 140 mill. kr til fyll
kets ogvrige 9 ferjestrekninger som na er lyst ut pa
anbud.

Samferdselsdepartementet
tilrar:

At Dykkar Majestet godkjenner og skriv under
eit framlagt forslag til proposisjon til Stortinget
om nokre saker om luftfart, veg, saerskilde trans(l
porttiltak og jernbane.

Vi HARALD, Noregs Konge,

stadfester:

Stortinget blir bede om & gjere vedtak om nokre saker om luftfart, veg, saerskilde transporttiltak og

jernbane i samsvar med eit vedlagt forslag.
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Forslag

til vedtak om nokre saker om luftfart, veg,
saerskilde transporttiltak og jernbane

Fullmakt til 4 padra staten plikter for investeringsprosjekt

Stortinget samtykKkjer i at Samferdselsdepartementet i 2016 kan:

Starte opp desse investeringsprosjekta:

Innanfor ei kostnadsramme pé:

E18 Varoddbrua
ERTMS-prosjektet

1 027 mill. kroner
26 690 mill. kroner

Fullmaktene gjeld 0g plikter som blir inngétt i seill
nare budsjettar, innanfor kostnadsramma for proll
sjektet. Samferdselsdepartementet far fullmakt til
a prisjustere kostnadsramma i seinare ar.

ERTMS-prosjektet blir i forste omgang
avgrensa til el ramme pa 5520 mill. kroner for
perioden fram til 2021.

I

Tilsegnsfullmakt
Stortinget samtykkjer i at Samferdselsdepartell
mentet i 2016 kan gi tilsegn om tilskot ut over gitt
loyving pa kap. 1350 Jernbaneverket, post 23 Drift
og vedlikehald, innanfor ei samla ramme pé 1 331
mill. kroner.

I

Stortinget samtykKkjer i at:

1. Tromse Veg AS far loyve til & krevje inn lokalt
finansieringstilskot pd omsetning av drivstoff i
Tromse i ytterlegare tre ar for & delfinansiere
Tromsepakke 3, trinn 1. Vilkara gar fram av
denne proposisjonen.

2. bompengeselskapet far loyve til framleis &
krevje inn ferehandsbompengar i ferjesambanl(l
det E39 Mortavika — Arsvagen til prosjektet
E39 Rogfast. Loyvet gjeld til endeleg boml
pengeopplegg for E39 Rogfast er behandla av
Stortinget, avgrensa til utgangen av 2017. Villl
kara gar fram av denne proposisjonen.
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