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I ar har det blitt utfgrt vedlikehold pa brua over Lagen 1 Larvik som ligger pa
Vestfoldbanen. Brua har 5 spenn, er totalt 165 m og har et stilareal pa 5079
m2. Mye av arbeidene inn mot sporet ble utfart 1 togfri periode 4-14.07.
Entreprengr har veert UniProtect. Byggeleder for Jbv Ingebjorg S. Bjgrgum.

Her har det vaert mange naboklager pa stgy. Andre utfordringer 1 r har vaert
veeret som var uvanlig fuktig til & veere 1 Vestfold. Dette er ting som vi
vanligvis er litt forberedt pa.

I forbindelse med overflatebehandlingen sa ble det fijernet stativer med
piggtrad som var sveist fast til nagler 1 fagverket. Slik sveising burde aldri vaert
tillatt! Brua har ogsa fatt nye gangbaner 1 stalrist 1 stedet for de gamle 1 tre.
Disse tiltakene ble giennomfgrt 1 beste hensikt for & gjgre forholdene bedre
for levetid pi brukonstruksjonen og for & gjgre gangveien sikrere. Det som
ikke ble tatt nok hensyn til er jording og bestemmelser 1 forskriftene om
hayspentanlegg. Vi far derfor en del ekstraarbeid 1 ettertid med jording.
Sakkyndig driftsleder krever dessuten nye klatrevern.

Lardom flere kan trekke at det er lurt & radfore seg med Elkraft for bruk av
andre materialer enn det har veert tidligere. Vi bar vaere pa utkikk etter
gangbaner 1 andre materialer som ikke leder strgm. Rapport om saken fra

Elkraft og tele er vedlagt.

Roar Spets Halstadtrg:

Stor interesse for bruer pa strekninger der togene ikke har gatt pa en stund

I forbindelse med at tilstanden til gamle baner uten trafikk har blitt utredet september dro Klara,

sa har vi blitt bedt om a se pa bruene pa Tinosbanen og Treungenbanen. ; .
Vidar og jeg til Nelaug for & se pa bruene

Wei, Asmund og jeg befarte Tinnosbanen fra Notodden til Tinnoset 8. mellom Nelaug og Simonstad. Konklusjon fra
september. disse turene er at bruene har behov for
28. vedlikehold pid samme mate som resten av

bruene langs sporet.
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Til venstre ses Folgsund bru pi Nelaug-Simonstadbanen. Den ble utvalgt som
. eksempelbru nér aksellastene skulle kontrollberegnes pa dette banestrekket.
Brua har holdt seg relativt bra og baerer ingen tegn til alvorlig korrosjon.
Spennet er pa 14 m og hovedbarerne er 1400 mm haye platebarere.

' Den ble bygget 1 1910 etter lasttog av 1899. Beregningene utfgres 1 Fokus og
. et lite sammendrag folger nedenunder:

Farste beregning ble utfgrt for LM71 med 25 tonns aksellaster. Dynamisk
faktor pa 1,23 og bremse- og vindlaster ble ekskludert. Dette ga folgende figur,
med overutnyttelse markert som rgdt (sveert hgyt - med opptil 8009%). Dette
er en situasjon man ikke kan akseptere.

En palgring av lastene slik de ble beregnet 1 1899 ga imidlertid en litt annen
situasjon. Lastene etter datidens lastmodell var lavere og spredt pa en annen
mate. Ingen dynamisk faktor og én generell lastfaktor pa 2,75. Maksimal

| aksellast pa 16 tonn ga nedenstiende situasjon:

Belastningsbildet til hgyre er mer slik man gnsker det - med en

maksimal utnyttelsgrad pa rundt 75%.

Etter en sentral bestemmelse (idag JD590, vedlegg 3.d.) tillates
mmidlertid alle 1899-bruer en aksellast pa 22,5 tonn.

Falgelig ble tillatt aksellast pa strekningen Nelaug-Simonstad, 1
anledning gjendpningen; ikke 25 tonn - ei heller 16 tonn - men .
22,5 tonn. L j_'-"___"-f:_’:..
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Far og etter sandblising

Stjgrdalselva bru ved Guda er el stilbru bygget1 1917 og er 94m lang fordelt skiftes mange nagler med bolter ettersom som naglehoder var rustet bort.
pa 4 spenn med spennvidder 13.935m, 33,0m, 33,0m og 13,935m. Ogsa noen vinkler og skjstelasker mitte skiftes pa grunn av store
Endespennene pa 13,935m hver bestar av platebaerer, mens de to tverrsnittsreduksjoner. Det ble regnet igjennom hele brua slik at det ble
midtspennene bestar av overliggende fagverk med spennvidde 33,0m. Brua kontrollert at brua fortsatt greier aksellaster pa 22,5 tonn og metervekt
skulle overflatebehandles 1 2014 og da en startet med sandblasing ble det 6,6tonn. Legger ved noen bilder som viser noe av skadene.

oppdaget store korrosjonskader pa brua. Dette resulterte 1 at det matte

Far og etter sandblising
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Ved budsjettet neste ar skal regje
Dette betyr mye for oss som jobbe
viktig del nar det gjelder vedh
oversikt over tilstanden for alle
man kan bearbeide en brus
(spennvidde) og alder pa je
skal se pa restlevetid for

& Steinbruer

Steinbruer

Oppgaven

» Finn samme
betongbrue
Finn samme
stalbruen
Finn sa
stembrue

>

>

Statusen om o
Oppgaven er 1
Fra figuren og
populaert a b
bygget pa 3
hvelvbruer

lsfrfgn;“gfs
1942 - 1944 1941

-

1938

1898 1918 1958 1978 1998

eller spenn

Fra figuren 199-2000 | 199 | 5 |
glennoms

eller ersta

Klara Da byr pa Good vibes

Da har jeg veert si heldig og fatt lov til 4 delta 1 en komité som skal utarbeide en revidert

utgave av NS 8170- Vibrasjoner og stot. Prosjektet varer 1 ca. 3 ir med manedlige mgter.
Jeg var pa mitt forste mgte forrige fredag. Vi er en gruppe pa ca. 10 fra forskjellige etater.
Mitt bidrag vil vaere vibrasjoner fra tog, som ser ut til 4 ha vaert et problem for

husholdere nar jernbanen. Har du veert borti problemer med vibrasjoner?? Da vil jeg
gjerne hgre!
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I ar har det veert glennomfart to prosjekter med
overflatebehandling av stgrre stalbruer pa denne

Bjerke har dessuten fatt nye sviller.

Hermansen.

3375 m2 stal.

Safe-Control.

LN e e

banen. Bade Dgvikfossen bru og Bjerke bru har
blitt bliaserenset, malt og fatt nye gangbaner.

Hovedentreprengr for begge jobbene har vaert
UniProtect. Byggeleder for Jbv Jorn

Bildet viser en del av Bjerke bru fgr siste stilas
rives. Brua er fra 1936, er 174 m lang med

Dovikfossen bru fra 1906 er 109 m lang og har
2125 m2 stal. Bildet er hentet fra rapporten til
Frosio inspektgren som har fulgt opp jobben for
oss. Frosio inspektgr er fra et firma som heter

L et R . el
> e td by p T

v frae i Tl o e, poraretilom,—— i ¥y iy ; iy S
i F =T Lo k3 | | ;-“‘:}.%'*?"rff-v'v-.‘;ﬂc. =
. [ P R e B U SR CE e e "'mYT‘“?J--F/""/'?:L-';J-—-:wp:f;:_ . fﬂri}_\i. - ol -_--z"“?-?-‘?-'.""?-':'_":?“_.‘"?"_-f o Y
[ & | | ~ SR s i e e B e N s [y S W |
K T — PR T R L T g [ B
b ht 3 :J-.-lr_\?: il f K,
-’):.”5?"' i e P Xy

3

S

= i‘ﬁ;_fff; e

Tirsdag den 29.09.15 var
Thorstein Baasland,
Vestfoldbanen, Sigurd
Steen og Tore N.
Sgrensen, Plan og teknikk,
] Elkraft og tele pi befaring
/////// pa Lagen l?ru. Hensiokten

‘ l ) med befaringen var a

& kontrollere jording av den
nye gangbanen, rekkverket
og se pa skilting og
klatrevern. Den totale
lengden pa brua er 164,4

m.

Gangbane
Det ble observert at

z B cn | gangbanen la pa
galvaniserte bjelker som var ut isolert fra brua ved bruk av mellomlegg, se
bilde 2 og 3. Gangbanen er forbundet med de galvaniserte bjelkene ved
hjelp av skrudde fester, se bilde 4. Vi anser at denne skrudde forbindelsen
er god nok.

1 befaring pa B over LLagen
Rekkverk

Rekkverket ligger 1 de samme bjelkene som gangbanen, men rgrene som
utgjor rekkverket er ikke elektrisk forbundet med stenderne. Rgrene ligger

lgst inne 1 stenderne.

Klatrevern
Forbandet 1 brua har en stigning pé ca. 47°. Dette fgrer til at vi ma sikre brua
mot klatring og eventuelt kontakt med kontaktledningsanlegget, se bilde 7.

Skilter
Det er montert skilter pa forbandene 1 forbindelse med brua, se bilde 6 og

7.

Tiltak

Det ma sgrges for at gangbaner og rekkverk har utjevningsforbindelser slik at
vi ikke far farlige bergringsspenninger og at det sikres utkobling av
kontaktledningsanlegget ved feil.

Det ma monteres klatrevern.

Det mi skiltes pa klatrevern

Forslag pa utfgrelse
o Det etableres en seksjonert langsgaende jordleder. Denne kan festes
pa svillene pa den ene siden av sporet. Dersom impedansen
monteres pa brua kan det benyttes 50 mm* kobber

(kobberekvivalent). @nskes det & montere impedansen pa landkaret




av praktiske drsaker mé kvadratet gkes. Det anbefales da at det
benyttes 95 mm® kobber (kobberekvivalent). Se Felles
elektro/Prosjektering og bygging/Jording, 2.7 Krav til jordledere og
utjevningsforbindelser.

Alle bjelkene sammenkobles med en utjevningsforbindelse med 50
mm’ kobber (kobberekvivalent) til den seksjonerte langsgiende
jordleder. Ved de bjelkene som ligger pi motsatt side av den
seksjonert langsgiende jordleder festes utjevningsforbindelsen pa
svillene. Mange av bjelkene har et hull som
kan benyttes, se bilde 2. De bjelkene som ikke
har hull mé det etableres hull slik at kabelsko
for 50 mm’* kobber (kobberekvivalent) og det
ma kontrolleres at de eksisterende hullene har
korrekt diameter.

Det gverste roret 1 rekkverket sammenkobles
ved hjelp av rgrklammer. Midt pa brua
monteres det en utjevningsforbindelse mellom
det gverste roret og seksjonert langsgiende
jordleder. Ved alle seksjoner 1 rekkverket
kobles de andre rorene til det gverste rgret ved
hjelp av rorklammer, se bilde 5,6 og 7.

Det ma legges ny ujevningsforbindelse med 50
mm’ kobber (kobberekvivalent) fra konsollene
for utliggere og ned til den den seksjonerte
langsgaende jordleder.

Vi viser til
Kontaktledning/Prosjektering/Generelle
tekniske krav, 5 Naerforinger og kryssinger og
mener at det skal monteres klatrevern av
netting gverst oppe pa alle forband (20 stk.)
som det er mulig & klatre pa, se bilde 6 og 7.

Disse klatrevernene ma tilpasses lokalt. Bilde 5: Rekkverk

Klatrevernet bgr monteres shk at det star pa

forbandet og gar over overgurten, se bilde 9. ®

Det bgr ogsa gi noe utenfor forbandet, se - SEwlocss o
bilde 8. Foreslar en lett ramme med netting §§7

med mal pa 500 x 1800 som festes med 2 stk. g

unistrut skinner mne 1 overgurten, se bilde 6 og ‘

7.

i
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Bilde 8: Utsnitt av tegning for Vertikaler og

Det ma monteres advarselskilt «<Hgyspenning Livsfare» pa alle
klarevern. Foreslar at det 1 dette tilfellet benyttes skilt «4.4
Brobeskyttelse og beskyttelsesgjerde mot elektrisk strgm», se
Skilt/Plassering av skilt langs sporet/Skiltoversikt, 4.4 Brobeskyttelse
og beskyttelsesgjerde mot elektrisk strgm

Dette er tiltak som er anbefalt av de som var pa befaringen. Det er
til slutt den «Sakkyndig driftsleder» Paul Grefsrud som avgjgr om
disse tiltakene er gode nok eller han synes noen er ungdvendige.

Bilde 3: Ut isolert bjelke

Bilde 6: Rekkverk Bilde 7: Forband pd bru
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Bilde 9: Utsnitt av tegning for Baerev\égg

tverrbaerere
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Slik gjgr de 1 Polen. To-plans kryssing av skinnegaende transport. Ny trikkelinje
gverst og eksisterende toglinje nederst. 252 meter med fritt-frambygd bru. Det
framgar 1kke 1 den engelske beskrivelsen av prosjektet hvordan den praktiske
giennomfgeringen har vaert, men visstnok ble brua stgpt ut under kontinuerlig
togtrafikk og
stromforing pa
linjen
nedenunder. Fra
Krakow-Plaszow-
linjen 1 Krakow.

Redaksionen byr i~ Kunnskapsquestionnaire de pont

Redaksjonen belgnner heder og ®re til den som gjetter riktig pa
falgende bilde. Her skal vi fram tl sted og banestrekning for aktuell
bru. Svaralternativ sendes med bidrag til neste nummer av Brustikka.

vidar.vik@jbv.no Sjangeren er som fglger:

- 25-250 ord om en brufaglig sak som du kan tenke deg i dele
med oss andre.

- Bilde. Valgfritt, men opplordres. 1-3 bilder.

- Lovi sende mn flere artikler.

Takk for alle flotte bidrag denne gang!
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