


En propp i Sørkorridoren 

Østfoldbanens mest trafikkerte del er strekningen Oslo-Ski. Banen ble åpnetfo 
trafikk i 1879. Siden den gang er Østfoldbanen modernisert, men i hovedsak er 
traseen som for over 125 år siden. 

En landsdel i vekst med et underdimensjonert transportsystem 

• 1, l mill mennesker bor i Oslo og Akershus. 

• 150000 reiser skjer over Oslos bygrense gjennom Sørkorridoren daglig. 

• 30 % vekst i befolkning og arbeidsplasser forventes frem mot 2025, samt en 

tilsvarende vekst i reisebehovet. 

• Biltrafikken vokser, men ikke togtrafikken. 

• Vegnettet i Oslo er sprengt. 

Arealbruk og utviklingsstrategi for regionen er basert på jernbanen som 
grunnstamme i kollektivnettet. Jernbanen binder sammen tettsteder og byer i 
regionen. Uten nytt dobbeltspor blir Østfoldbanen fortsatt en underdimen-

sjonert "bærebjelke" i persontransportsystemet mellom Oslo, Follo og Øs{ 'do 

Godstrafikk i vekst gir økt press på vegene 

• Oslo - Gøteborg er Norges eneste, landbaserte transportåre mot kontinentet. 

• 80 % av landbasert godstransport til og fra utlandet går gjennom Østfold. 

• I dag fraktes dette godset i all hovedsak med trailere. 

Ikke plass til flere tog på Østfoldbanen 

• Dagens Østfoldbane er 

sterkt overbelastet. 
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... Og verre Vil det bli? 

Trenden er: 

• Trafikkvekst håndteres på veg • Forurensingen øker 

• Presset på vegnettet øker • Trafikkulykkene øker 

• Antall biler øker hvert år • Godstransport på veg øker 

• Bilkøene blir lengre • Kapasiteten på jernbane er sprengt 

Skal årlig trafikkvekst fortsatt håndteres med økt biltrafikk? 

Eller skal vi bygge Follobanen ? 

Hvor skal veksten skje? 
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Østfoldbanen og 
Follobanen 2025 
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