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1. FORENKLET ILLUSTRASJON

1.1 Skisse — eksisterende situasjon
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Ilustrasjonen viser jernbanetraseen med vendespor, ekskl. midlertidige rigg- og anleggsomrader
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2. INNLEDNING

Bakgrunn

Follobanen er et av Norges stgrste samferdselsprosjekt. Det planlegges 22 km nytt

dobbeltspor fra Oslo S til kollektivknutepunktet Ski. Strekningen vil utgjgre innerste del av
Inter City-utbyggingen. Det skal bygges med en mulig hastighet pa 200/250 km/t, noe som
tilrettelegger for en mulig halvering av reisetiden Ski — Oslo. Byggestart planlegges i 2014.

Follobanen skal etter planen veere ferdigstilt i 2020.

Ombygging av Ski stasjon er en del av prosjektet. For & kunne vende lokaltogene med
minimal forstyrrelse av gvrig trafikk pa @stfoldbanen under ombyggingen, er det ngdvendig a
etablere et vendespor. P& selve stasjonen er det ikke plass, slik at sporet vil matte

lokaliseres like syd for eksisterende betongtunnel i syd.

Hensikten med planleggingen

Hensikten med planforslaget er 4 tilrettelegge for bygging av et vendspor for lokaltog. Det
nye vendesporet blir 250 meter langt og nedsenket i terrenget pa niva med jernbanesporet

for gvrig.

Behovet for vendesporet vil veere midlertidig og bruken vil opphare nar Ski stasjon er ferdig
ombygd. Reguleringen foreslas som permanent, da sporet ikke skal fiernes og at det blir gjort
et permanent terrenginngrep. Vendesporet er planlagt med byggestart 2016 med

ferdigstilling 2017.

Vendesporet bygges pa dyrket mark. Det er ved utarbeidelsen av planforslaget lagt vekt pa a

minimere inngrepet pa dyrket mark.
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3. EKSISTERENDE FORHOLD

3.1 Lokalisering og bruk

Beliggenhet:

Planomradets beliggenhet er sgr for Ski sentrum, pa Sgndre Finstad. Planomradet ligger
vest for fylkesvei 152 (Asveien). Planomrédet ligger p&, og langs eksisterende jernbanespor,
samt pa del av tilliggende jorder bade @st og vest for sporet. For & kunne bygge
sammenhengende stgyskjerm er ogsa et mindre areal nord for tunnel-innslaget inkludert i
planomradet.

Planomradet omfatter del av fglgende gnr/bnr:

GNR BNR
137 239, 585
138 1,2, 10,11, 13

Dagens bruk av planomradet er som fglger:
e Jernbanespor og tilliggende arealer (skraning, gjerde, stayskjerm langs deler av
gstsiden av eksisterende spor)
o Dyrket mark inkludert landbruksvei (atkomst)
Grgnnstruktur nord for betongtunnel-innslag

3.2 Planomréadet og forholdet til tilliggende arealer

o

Oversiktshilde: Skrafoto (2007) med Halfstad gard i forgrunnen. Diagonalt gjennom bildet gar Fv 152
Asveien. Videre ser man jordene, jernbanen med tunell-innslag og boligfeltene (kilde: Follokart;
skrafoto)

Historikk og stedsutvikling

Omradet er del av et stgrre sammenhengende jordbruksareal. Eksisterende jernbanespor
ble regulert i plan fra 1992 og utbygd pa midten av 1990-tallet. Jernbanesporet delte
eksiterende sammenhengende jorder. Eksisterende landbruksvei ble benyttet som
atkomstvei for anleggsarbeidet.

Forslagsstiller er ikke kjent med at det foreligger noen utbyggingsplaner for omradet, utover
foreliggende planforslag.

Natur- og ressursgrunnlaget
Vendesporet bygges pa bekostninga av fulldyrket mark med kornproduksjon.
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Grunnforhold:

Planomradet ligger i fly. NGUs kvarteergeologiske kart i et omrade med hav- og
fiordavsetninger. Geotekniske grunnundersgkelser er utfgrt i mars 2013. Berg er registrert i
dybde ca 3,5 - 8,0 m under terreng. Grunnen bestar av friksjonsmasser over middels fast til
blat leire ned til berg. Det er ikke registrert sprgbruddmateriale i grunnundersgkelsen.

Landskap
Landskapet er apent. Vest for eksisterende jernbanespor er det pa deler av strekningen,

etablert stgyskjerm. Terrenget skraner svakt fra ca kote 120-125 langsetter Fv 152 til ca
kote 128-130 vest for jernbanesporet. Terrenget oppleves som relativt flatt. Eksisterende
jernbanespor er nedsenket 2 -3 meter i terrenget slik at bare gverste del av togsettene synes
nar de kjarer forbi.

Vegetasjon; Mellom jordene (i eiendomsgrensene), langs eksisterende landbruksvei og i
skraningen langs jernbanesporet, vokser det en del busker og treer, bade lgv og bartreer.

Friluftsinteresser
Eksisterende landb

fanleggingkart sommer_Follokart
P 3 3

ruksvei er registrert som sommerturvei i kommunens Turplanleggingskart.

T g e

) )

i

Turplanleggingskart (Ski kommune) viser eksisterende
landbruksvei som sommerturvei (bla stiplet strek) Kilde; Follokart

Verneinteresser

Naturverdier: Ingen registrerte.

Kulturminner: Det er ingen registrerte kulturminner innenfor planomradet. Fylkeskommunen
opplyser at man ut fra erfaring og topografi kan paregne funn ved registrering av omradet.
Kulturminneregistrering blir gjennomfart i mai 2013.

Miljgfaglige forhold

Forurenset grunn: Ingen kjente malinger.

Det er grunn til & anta at det vokser fremmede arter i jernbaneskraningen. Skraningen vil bli
befart og funn registrert som del av planprosessen.

Stay: Stgyskjerm er etablert pa delstrekning nordvest for sporet. Det er ogsa etablert
stgyskjerm gst for fylkesveien (utenfor forslagets planavgrensning)

Som del av planprosessen beregnes stgy fra vendesporet / gkt togtrafikk framskrevet til ar
2025.

Trafikkforhold

Atkomst til planomrédet er fra Asveien (fylkesvei 152), via eksisterende landbruksvei.
Asveien har fartsgrense 60 km/t, mot rundkjaringen 50 kml/t.

ADT = 6700 (1212)

Sosial infrastruktur
Ingen barnehager eller skoler innenfor planomradet eller i naeromradet rundt.
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Teknisk infrastruktur

Jernbane med tilhgrende anlegg.

Kommunalt ledningsnett; vann, spillvann og overvann, krysser nordre del av planomradet.
Forslagsstiller kjenner ikke til kabler innenfor planomradet.

\ A

AN

Kartutsnitt viser jernbanetrase samt kryssende
kommunale vann-/spillvann-/ overvannsledninger

Barns interesser
Planomradet er ikke i bruk av barn. Jernbanearealene er inngjerdet. Jordet er fulldyrka. Nord
i planomradet, over eksisterende betongtunnel, er det regulert friomrade, men dette er ikke

opparbeidet og inngar ikke som del av et stgrre sammenhengende turomrade. Ved befaring
av planomradet ble det ikke registrert menneskelig aktivitet é arealet.

=

A )

Over

tunnel-innslag: Areal regulert til friomrade, ikke opparbeidet (kilde Follokart; ortofoto)
Juridiske forhold

Avtale om vegrett fra 1992: Staten v/ NSB har avtale med grunneier av gnr/bnr 138/2
angéende bruk av eksisterende driftsvei fra Asveien til jernbanetrasé og rundt traseen.
Vegretten gjelder trafikk for inspeksjon og vedlikehold av jernbanens tekniske anlegg. Ved
starre anleggsarbeider skal bruk avtales seerskilt.

Utover ovennevnte avtale kjenner forslagsstiller ikke til begrensninger eller krav utover
gjeldende reguleringsplan.
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4. PLANSTATUS

4.1 Kommuneplanens arealdel og gjeldende reguleringsplaner

Kommuneplanens arealdel:
Kommuneplanens arealdel: Ski 2011-2022: Her er gjeldende areal utlagt til LNFR-omrade,

~
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Utsnitt av kommuneplanens arealdel (kilde; Follokart)

Gjeldende requlering:

Sgndre Finstad vestre del, vedtatt 11.3.1992:

Reguleringsformal: Landbruksomrade (jord- skog og hagebruk), friomrade og offentlig
trafikkomrade.

Landbruksomradene i sgndre del av Ski kommune, vedtatt 29.5.1978:

Reguleringsformal: Jord og skogbruk

KM

Gjelende regulerinsplaner (kilde; Follokart)
Stiplet strek viser planforslagets planavgrensning

Planer under arbeid
Forslagsstiller kjenner ikke til planer under arbeid i neerheten av planomradet.
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5. MEDVIRKNING

5.1 Forhandsuttalelser
Innkomne forhandsuttalelser falger som eget vedlegg.

Kunngjgring om planoppstart ble varslet 20. desember 2012. Hgringsfrist 6 uker.
Det ble varslet i avisen @stlandets Blad og pa internett. Bergrte parter ble varslet direkte ved
informasjonsbrev i posten. Apent informasjonsmgte vedrgrende planarbeidet ble avholdt den

15. januar 2013 i Jernbaneverkets lokaler i Ski.

Planomradet ble i utgangspunktet varslet bredt, da man gnsket & vurdere plassering av
stagyskjerming langs jernbanespor og / eller langs randsonen til eksisterende boligfelt.
Planavgrensningen er i den videre prosess betydelig innsnevret, basert pa stgyrapportens

konklusjon vedrgrende plassering av stgyskjermer.

Planavgrensning i kunngjeringskart

Liste over forhandsuttalelser:

1. Fylkesmannen i Oslo og Akershus 2013.01.29
2. Akershus fylkeskommune 2013.01.30
3. Statens vegvesen 2013.01.09
4. NVE 2013.02.06
5. Halfstad, Ase, grunneier gnr/bnr 138/2 2013.01.28
6. Krakstad og Ski Bondelag 2013.01.30
7. Finstadgrenda Vel v/ Inge Kampenes 2013.01.31
1. Fylkesmannen i Oslo og Akershus

Konsekvensutredning:

Planomradet er stort og i strid med kommuneplanen. Dette vil normalt utlgse krav til KU.
Ettersom planomradet inkluderer staysoner, og selve arealbeslaget vil bli sveert lite, kan
Fylkesmannen akseptere at det ikke utarbeides KU, forutsatt at fglgende tema

redegjares for:

e Arealtall p& midlertidig og permanent omdisponering av dyrka og dyrkbar jord.
e Vurdering av alternativer til plassering pa dyrka og dyrkbar mark




Side: 10av 21
Nytt Dobbeltspor Oslo — Ski Reguleringsplan for vendespor |Dok.nr: UOS-92-A-11100
Ski sar Rev.: 02B
Planbeskrivelse Dato: 29.04.2013

e Forhold til andre fgringer i Fylkesmannens forventningsbrev til kommunene av 12.
mars 2012

Jordvern og kulturlandskap:

e Inngrep i dyrka og dyrkbar jord ma minimeres og tilpasses landskapet rundt.

e Eventuelt matjordlag som fjernes skal tas vare pa og brukes pa andre
jordbruksomrader

e For riggomrader ma falgende hensyn sikres i planbestemmelsene: Det ma settes
tidsfrist for tilbakefgring til LNF-formal. Matjord skal tas av, bevares og legges pa
igjen. Det ma settes krav om erosjonsforebyggende tiltak i anleggsfasen for a
hindre skade pa omkringliggende areal.

e Det ma settes krav om at erosjonsforebyggende tiltak skal (re)etableres for &
hindre skade pa dyrka og dyrkbar jord, herunder at hydrotekniske anlegg (grefter,
kummer mv) skal (re)etableres.

Forslagsstillers kommentar: Imgtekommes.

Angaende konsekvensutredning:

Arealtall pa midlertidig og permanent omdisponering av dyrka og dyrkbar mark er redegjort
for i planbeskrivelsen, kapittel 6 (Planforslaget). Nar det gjelder vurdering av alternativer til
plassering av vendesporet, sa er dette gjort i en tidligere fase av arbeidet. Forutsetningen er
at vendesporet ma ligge naert Ski stasjon og langs vestre linje. Det har veert sett pa
muligheten til & bygge vendespor inne i tunellen, men dette kom ut som en sa
kostnadskrevende lgsning at den ansees som urealistisk. Videre er det vurdert plassering av
vendesporet gst eller vest for eksisterende jernbanespor. Inngrepet i dyrka mark vil veere
omentrent lik. Bade ut fra gkonomiske og driftsmessige vurderinger, kom alternativet med
vendespor gst for jernbanelinjen best ut. Dette ligger til grunn for foreliggende forslag til
reguleringsplan.

Jordvern og kulturlandskap:

Inngrepet i dyrka og dyrkbar mark er sgkt minimert og tilpasset landskapet rundt, ved at de
ngdvendige tiltak (vendespor, driftsvei, trafokiosk, stayskjerm) er lagt inntil og langs
eksisterende spor. Driftsvei legges pa terrengniva med selve jordet og ikke nedsenket i
terrenget slik som jernbanesporet er. Arealbeslaget for driftsveien kan derfor tilbakefgres til
landbruk nar vendesporet tas ut av bruk. Riggomradet er komprimert til et minimum og
foreslatt lagt pa det jordet som vurderes med lavest bonitet (gnr/bnr 138/1). Innspill ang
riggomrade samt erosjonsforebyggende tiltak er imgtekommet og sikret via
reguleringsbestemmelsene.

Matjord som fjernes skal tas vare pa og legges i ranker, evt. brukes pa andre
jordbruksomrader, sikret via reguleringsbestemmelsene og Miljgoppfelgingsplanen (MOP).
Det er i planforslaget avsatt eget areal for mellomlagring av matjord. Plassering/avhending
av matjord vurderes i farste rekke i samrad med grunneier. Ellers sgkes a finne lgsninger
sammen med kommunens landbrukskontor.

2. Akershus fylkeskommune
Automatisk fredete kulturminner: | nseromradet til det planlagte tiltaket er det fra fgr kjent
et stort antall kulturminner med datering fra steinalder til middelalder. Topografiske
forhold tilsier at ogsa planomradet har potensiale for fornminner uten synlig markering.
Fylkesradmannen vil kreve arkeologisk registrering av planomradet. Forholdet til
fornminner bgr avklares tidligst mulig i prosessen; hvis registreringen gjennomfgres farst
ved offentlig ettersyn kan dette medfare behov for forlenget hgringsfrist.
Nyere tids kulturminner: Omradet er ikke befart og uttalelsen gis pa grunnlag av
arkivmateriale: Fylkesradmannen har ingen merknader.
Areal- og transportplanlegging: Viser til uttalelse fra Statens vegvesen Region gst.
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Forslagsstillers kommentar:

Registrering blir giennomfart mai 2013. Pga. planoppstart i desember 2012 med tett
framdriftsplan, er det ikke mulig a fa utfart registreringene fer planen legges ut til offentlig
ettersyn. Resultat fra registrering vil bli oppsummert og innbakt i planforslaget far planen
fremmes til politisk 2.gangs-behandling.

3. NVE

e For det planlegges byggetiltak i omrader med marine avsetninger, ma det
dokumenteres at grunnen er stabil eller lar seg stabilisere.

e Om det avdekkes kvikkleire i omradet, ma geoteknisk ekspertise vurdere hele
kvikkleiresonen, utlapsomrade for skred, stabiliteten i omradet og ngdvendige
sikringstiltak i henhold til NVESs retningslinjer.

e Kartlagte faresoner, ogsa eventuelle nye, skal avmerkes som hensynssone pa
plankartet

¢ NVE vil fremme innsigelse dersom skred ikke er utredet godt nok og ivaretatt i
planen.

Forslagsstillers kommentar: Imgtekommes. Geoteknisk grunnundersgkelse er foretatt. Det er
ikke registrert sprgbruddmateriale i grunnundersgkelsen. Rapporten er vedlagt saken.

Statens vegvesen
Forutsetter at det i det videre planarbeid redegjgres naermere for forventet trafikkmengde
i avkjarsel. Av hensyn til trafikksikkerhet og framkommelighet er det ikke gnskelig med
flere avkjarsler fra fv. 152.

Forslagsstillers kommentar: Imgtekommes. Det vil ikke bli flere permanente avkjarsler.
Forventet trafikkmengde i avkjgrsel er redegjort for under kapittel 6 Planforslaget.

4. Halfstad, Ase, grunneier gnr/bnr 138/2
@nsker i utgangspunktet ikke & avgi grunn. Aksepterer at prosjektet gjennomfgres under
forutsetning at det gjgres minst mulig inngrep pa eiendommen. | tillegg ma fremtidig
bokvalitet pa garden ikke bli forringet. Er opptatt av falgende forhold:

e Det ma settes opp ngdvendig stayvern inntil sporet, bade pa grunn av gkt
togtrafikk og stay som oppstar ved skiftning pa det nye sporet

e Det ma settes opp ngdvendig stayvern mot garden for & redusere stgystavplager
under anleggsperioden.

e Det ma gjares ngdvendige tiltak for & redusere stgvplagen.

e JBV ma vaere ansvarlig for at grgfter og drenering sikres og ivaretas. Grunneier
har groftekart over det aktuelle arealet.

e Dagens tilfgrselsvei fra garden til jordet og skogen pa vestsiden av jernbanen ma
opprettholdes. | den grad veien blir offer for den nye utbyggingen, ma det lages ny
vei som erstatter eksisterende. Blir veien brukt til anleggsvei, ma den settes
tilbake til opprinnelig standard hvis den blir pafgrt skade under anleggsperioden.

e Det ma vurderes om den matjord som fiernes for & lage nytt spor kan brukes pa
garden.
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Forslagsstillers kommentar:

Imgtekommes i stor grad, med unntak av kravet om lokal stgyskjerming av garden.
Gardsbebyggelsen for gnr/bnr 138/2 ligger utenfor sakalt «gul sone» jamfar
stgyberegningene for jernbanestay fra vendesporet.. Stay som garden er utsatt for, kommer
fra fylkesveien. Stay fra vei er utenfor Jernbaneverkets ansvarsomrade. Garden vil likevel fa
nytte av foreslatt regulert stayskjerm, da skjermen ikke bare skjermer stgy fra vendesporet,
men fra gkt togtrafikk beregnet til ar 2025.

@nsket om at stgyvern blir satt opp i en tidlig fase av arbeidene, imgtekommes ikke, da det a
sette opp st@yskjerm langs sporet i en sa tidlig fase vil veere til hinder for
anleggsgjennomfaringen.

Angaende stavtiltak, inngar dette som en del av Miljgoppfaelgingsplanen (MOP) og blir fulgt
opp gjennom kontrakt med entreprengr. Pa tross av tiltak, ma det paregnes at det vil stave
fra anlegget.

Forslagsstiller har i foreliggende planforslag sgkt & gjgre minst mulig inngrep pa dyrket mark.
Eksisterende grafter og drenering skal sikres og ivaretas, jamfar reguleringsbestemmelsene
§4.5.

Eksisterende landbruksveiftilfarselsvei fra fylkesveien til jordet foreslas benyttet som
atkomstvei for anleggsarbeidene. Veien vil bil istandsatt til samme eller bedre standard,
dersom den skulle bli skadet under anleggsperioden.

Matjord: Se forslagsstillers kommentar under innspill nr. 1 (Fylkesmannen).

5. Krakstad og Ski Bondelag
Viktig at det tas hensyn til landbruket i omradet.

e Legge vendespor slik at tar minst mulig dyrket mark

e | omrader der dyrket mark blir beslaglagt, flytte jorden til nye omrader som kan bli
landbruksjord slik at areal dyrket mark samlet sett vil veere det samme som far
utbygging. Viser i denne forbindelse til prosjekt Statens vegvesen har i forbindelse
med bygging av ny E18 gjennom Ski og As.

e Tahensyn til at gjenveerende arealer blir av en slik stgrrelse og tilgjengelighet at
de fortsatt kan benyttes til jordbruksformal

e Stgyskjerm vendesporet slik at det ikke blir til sienanse for beboere i naeromradet.
Dette er viktig da vi regner med aktivitet pa omradet store deler av dggnet.

Forslagsstillers kommentar: Landbruket hensyntas i hele plan- og byggeprosessen.
Vendesporet er lagt slik at det tar minst mulig dyrket mark ved at det er lagt inntil
eksisterende jernbanespor. Midlertidig driftsvei ligger pa terrengniva med jordbruksarealet,
noe som reduserer permanent arealbeslag av dyrket mark. Som atkomstvei til sporet og
driftsveien benyttes eksisterende gardsvei, slik at ytterligere areal ikke tas til veibygging. Der
er lagt vekt pa at gjenveerende arealer er av en slik starrelse, form og tilgjengelighet at de
fortsatt kan nyttes til jordbruksformal. Stagyskjerm reguleres.

Ang flytting av matjord: Se kommentar til innspill nr. 1 (Fylkesmannen) ovenfor.

6. Finstadgrenda Vel v/ Inge Kampenes
Bygging av Follobanen representerer et positivt tiltak for beboere i Ski og Finstadgrenda.
@nsker at ulemper vedrgrende stgy og andre ulemper blir s& sma som mulig.

e Stay: Stgyskjerming ma bygges sapass robust allerede ved oppstarten av
arbeidene med vendesporet i 2016, slik at stayagkningen for oss blir sa liten som
mulig. Stgytiltak pa utsatte boliger gjennomfgres far oppstart av arbeidene.

e Stayberegninger: | det videre arbeidet gnskes foretatt en sammenligning av
dagens stgykart med antatt stgy bade i byggeperioden og i 2025. Ber om a fa
denne tilsendt. Ber om at det totale staynivaet for bebyggelsen, fra Asveien sé vel
som fra jernbanen, tas inn i beregningen som skal legges til grunn for & vurdere
en riktig stayskjerming.




Side: 13av21
Nytt Dobbeltspor Oslo — Ski Reguleringsplan for vendespor |Dok.nr: UOS-92-A-11100
Ski sar Rev.: 02B
Planbeskrivelse Dato: 29.04.2013

e Stayskjerming: @nsker at skjerming bygges sa nzer inntil sporene som mulig — gitt
at dette gir best effekt for stayskjerming. Antar at en langsgaende stayskjerm pa
vestsiden av sporene ikke vil veere i veien for anleggsarbeidet — gnsker denne pa
plass sa snart som mulig da den forventelig vil ha god effekt allerede i dagens
stgysituasjon. Slik vi forstar staykartene vil det ha en stor effekt & bygge en
forlengelse av kulverten i nord frem til der vendesporet vil starte — gnsker en slik
lgsning beregnet for stagy, og at totalkostnader for et slikt alternativ sammenlignes
med de andre Igsningene.

e Stgv: Anleggsarbeidene gnskes planlagt og gjennomfart pa en slik mate at stav
fra anleggsplassen minimeres.

e Lys: Alle nye lys — anleggslys, trafikklys etc. - plasseres slik at de ikke er til
sjenanse for beboere i Finstadgrenda.

¢ Fjerning av vendesporet etter bruk: Vendesporet er et midlertidig tiltak og vi vil ha
bekreftet at det blir fiernet nar Follobanen er ferdig, inkludert forhold som skaper
ekstra stgy som sporveksler.

e Alternativ plassering av vendesporet: Tiltaket vil medfgre varig svekkelse av
landskapet. Vi ser muligheten til & anlegge det midlertidige vendesporet sgr for
Drgmtorp holdeplass som et mindre sjenerende alternativ i forhold til
bolighebyggelse. Antar at det er fordeler a legge sporet til en betydelig mindre
trafikkert strekning og til et omrade som ligger neermere en hovedvei — gnsker at
dette alternativet gis en skikkelig vurdering. Dersom vendesporet bygges iht
planforslaget, ber vi om at det tilstrebes minst mulig inngrep i landbruksarealene.

e Til orientering: Lukket bekk som fra vest krysser spor under naveerende spor
omlag ved snitt 25700 og derfra sgrover.

Forslagsstillers kommentar:

Stay: Det er utfgrt stayberegninger, stayrapport er vedlagt saken. Planforslaget inkluderer
stayskjerming iht. konklusjonene fra stgyrapporten. @nsket om stgytiltak pa utsatte boliger
far oppstart av arbeidene, imgtekommes ikke. Dette fglges opp gjennom en egen entreprise
pa et noe senere tidspunkt, og gjgres felles for Follobanen, delprosjekt Ski. Dersom det
skulle bli behov for arbeider pa nattestid, vil det bli gitt tilbud om alternativ overnatting.
Plassering av stgyskjermen er regulert i henhold til konklusjonen i stgyrapporten.
Kostnadene ved & forlenge kulverten (Finstadtunnelen) er s& mye hgyere enn a bygge
vendesporet som planlagt at det ikke har veert ansett som hensiktsmessig & gjennomfare en
stgyberegning for en slik Igsning.

Stav: Se forslagsstillers svar til innspill nr. 5 (Halfstad).

Lys pa anleggsplass er regulert slik at det skal veere til minst mulig sjenanse for beboerne,
sikret gjennom MOP for Follobanen som ogsa gjelder for vendesporet. | kontrakt med
entreprengr vil det stilles krav om at arbeidslys skal veere til minst mulig sjenanse for
omkringliggende boligfelt.

Nar det gjelder fjerning av vendesporet, sa er jernbaneverkets plan at sporveksel skal fiernes
etter at anlegget er tatt ut av bruk. Selve vendesporet vil bli liggende.

JBV vurderer det som uaktuelt & anlegge vendesporet sgr for Dremtorp stasjon. Lokaltogene
kommer inn lengst vest pa Ski stasjon. Kryssing av stasjonsomradet er ikke mulig.
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6. PLANFORSLAGET

Rapporter som fglger saken:
¢ Ros-analyse
e Stgyrapport
e Geoteknisk grunnundersgkelse
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Planforslag, datert 17-4-2013
Planomradets stgrrelse pa 37, 3 daa.

Vendesporet bestar av bl.a. av jernbanespor, kontaktledningsnett, trafo, signalanlegg, og
driftsveger Stayskjerming inngar som en del av planforslaget og er inntegnet pa plankartet.
Midlertidig rigg- og anleggsomrade er en ngdvendig del av reguleringsforslaget for & kunne
gjennomfare byggingen. Eksisterende landbruksvei foreslas benyttet som anleggsvei i
anleggsperioden. | bestemmelsene settes det krav til at matjord tas vare pa og rankes mm.

Landskap: Vendesporet skal ligge pa samme terrengniva som eksisterende jernbanespor.
Terrenget langs sporet senkes derfor. Det vil bli anlagt en ny skraning opp til terrengniva for
jordet. P& toppen av skraningen plasseres stayskjerm. Stgyberegningene viser at den bgr ha
en hgyde pa 3 meter for a gi en tilfredsstillende effekt. Utenfor stayskjermen — pa terrengniva
med jordet - bygges drifts- og anleggsveien. Plassering av veien utenfor stgyskjermen
begrunnes i gnsket om a redusere inngrepet i dyrka mark. Nar vendesporet tas ut av bruk,
skal arealet som driftsveien ligger pa, tilbakefares til landbruksareal.
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Prinsippsnitt sett fra nord mot sgr. Snittet viser nedsenket terreng for jernbanespor og
vendespor, skraninger, stgyskjerm og anleggsvei.

Reguleringsformal, hensynssoner og omrade bestemmelser:
Omradet foreslas regulert til:

Hovedformal Underformal
Pbl. § 12-5 nr 2, Samferdsel og tekn. infrastruktur: Trase for jernbane (J)
Annen veggrunn teknisk (AVT)

Pbl. § 12-5 nr 3, Grgnnstruktur: Friomrade (FRI)

Pbl. § 12-5 nr 5, LNFR-formal: Jordbruk (JO)

Pbl § 12-6 jf § 11-8a: Hensynssone Faresone, hgyspenningsanlegg (H370_1)
Pbl. § 12 -7 nr 1: Bestemmelsesomrade Midlertidig rigg- og anleggsomrade (# 1-4)

Kort om de enkelte formal:

Trase for jernbane (J):

Feltet har offentlig eierform. Feltet skal nyttes til jernbane og vendespor med tilhgrende
anlegg. Trafo tillates innenfor omradet pa angitt hensysnsone. Sammenhengende
stagyskjerm plasseres innenfor formalet rundt jernbanetraséen i gst, vest og nord.
Stayskjerm gst for spor er ca. 360 m langt, vest for spor ca. 380 m langt, nord for spor ca. 30
m. Total lengde stayskjerm vil bli ca. 770 meter. Hoyde 3 meter. Godstog med farlig trafikk
tillates ikke hensatt pa vendesporet. Omradet skal sikres mot adgang for uvedkommende.

Annen veggrunn teknisk (AVT):

Feltet har offentlig eierform. Feltet er del av sidearealet langs fylkesvei 152 Asveien.
Begrunnelsen for at arealet inngar i planomradet, er at det er ngdvendig som midlertidig
anleggsomrade for & kunne bygge stayskjermen.

Friomrade (FRI):
Feltet har offentlig eierform. Innenfor omradet er det ikke tillatt med noen form for bebyggelse
eller anlegg. Arealet tillates benyttet til ngdvendig vedlikehold av stgyskjerm.

Jordbruk (JO):
Feltet skal tilbakefares og benyttes til jordbruksformal etter at anleggsperioden er over.
Ngdvendig landbruksvei tillates.

Faresone; hgyspenningsanlegg (H370_1):Hensynssone. Trafo tilknyttet drift av jernbane
med vendespor, tillates oppfart.




Side: 16 av 21
Nytt Dobbeltspor Oslo — Ski Reguleringsplan for vendespor | Dok.nr: UOS-92-A-11100
Ski sar Rev.: 02B
Planbeskrivelse Dato: 29.04.2013

Midlertidig rigg- og anleggsomrade (# 1-4):

Feltene #1 og 2 benyttes som rigg- og anleggsomrader. Det tillates bygninger nadvendig for
rigging, parkering, lagring p& grunnen, anleggsvei.

Felt #3 benyttes som deponi for matjord.

Felt # 4 benyttes som anleggsomrade for bygging av stgyskjerm.

Bestemmelsene gir bl.a. faringer vedrgrende stay og utslipp i anleggsperioden.

Midlertidig rigg- og anleggsomrade skal tilbakefgres til opprinnelig bruk og istandsettes
senest ett ar etter at tiltaket er avsluttet/ satt i drift. Driftsveien tilbakefgres til landbruk nar
vendesporet tas ut av bruk.

Oversikt over permanent og midlertidig beslag av jordbruksareal:

o e 1}

BESLAG AV JORDBRUKSAREAL

i forhold til gjeldende reguleringsplan

V///A Permanent beslag
Y/ Midlertidig beslag

Planavgrensning

‘ | Permanent |Mid|ertidig

2,9 daa #1-3: 12,0 daa
0,04 daa | #4: 1,3 daa
0,02 daa

Sum: 3,0 daa Sum: 13,3 daa

Oversikt over beslaglagt jordbruksareal: Svart skravur viser permanent beslag, red skravur
viser midlertidig beslag

Omreguleres Permanent Midlertidig Totalt
Fra landbruk til jernbaneformal
(svart skravur) 3,0 daa

Fra landbruk til midlertidig rigg- og anleggsomrade
(rad skravur) 13,3 daa

Totalt antall m2 regulert landbruksareal som blir
bergrt (svart + rad skravur) 16,3 daa
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Verneinteresser

Arkeologisk registrering gjennomfgre mai 2013. Fylkeskommunen opplyser at denne vil bl
gjennomfart sa snart det er sng- og telefritt. Registreringene er ikke utfart per dags dato.
Resultatet av registreringene vil bli vedlagt saken nar den skal til 2. gangs politisk
behandling. Eventuelle ngdvendige tiltak vil da bli implementert i reguleringsbestemmelsene
og planbeskrivelsen oppdatert iht. dette.

Miljgfaglige forhold/ Naturmangfoldsloven

Stay:

Stayrapport falger som et vedlegg til plansaken. Utredningen belyser stgybildet og
eventuelle stgykonsekvenser ved det nye vendesporet. Det er utfgrt beregninger av
jernbanestgy i dagens og fremtidig situasjon (2025), av sumstgy fra vei og bane i fremtidig
situasjon, og av stay i anleggsperioden. Stagynivaene fra jernbanetrafikk ved naerliggende
boliger anses & gke merkbart fra dagens til fremtidig situasjon dersom det ikke utfares
avbgtende tiltak. @kningen skyldes hovedsakelig generell trafikkgkning pa @stfoldbanen, og
ikke aktiviteter pa selve vendesporet. Det er gjort tiltaksvurderinger med hensikt & redusere
stay for neerliggende boliger, og denne rapporten fremlegger to ulike forslag til anbefalt
stgyskjerming langs jernbanen og Asveien. Beregningene viser at fremtidig situasjon med
skjermingstiltak vil gi et stgybilde som er noksa likt dagens situasjon.

Forurenset grunn:

Dagstrekningen med terrengskraning langs sporet vil bli befart og svartlistearter registrert.
Registreringen vil bli gjort i juni 2013 og vedlagt saken nar den skal til 2. gangs politisk
behandling. Reguleringsbestemmelsene stiller krav om forsvarlig handtering av bade matjord
og masser/jord med registrert forurensing mht. svartlistearter. Krav til behandling av masser
med ugnskede arter tas med i kontrakt med entreprengr.

Ellers er det antatt rene masser.

Forhold til Naturmangfoldsloven (NML):
§ 8. (kunnskapsgrunnlaget)

Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge
pa vitenskapelig kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og
gkologiske tilstand, samt effekten av pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i
et rimelig forhold til sakens karakter og risiko for skade pa naturmangfoldet.

Myndighetene skal videre legge vekt pa kunnskap som er basert pa generasjoners
erfaringer gjennom bruk av og samspill med naturen, herunder slik samisk bruk, og som kan
bidra til baerekraftig bruk og vern av naturmangfoldet.

Forslagsstiller vurderer kunnskapsgrunnlaget som tilfredsstillende. Sgk i Naturbase
(direktoratet for naturforvaltning) gir ingen treff pa registreringer av regionalt eller lokalt viktig
biologisk mangfold innenfor planavgrensningen. Temasgk har veert utvalgte naturtyper,
prioriterte arter, verneomrader, naturtype, inngrepsfrie naturomrader. Det er videre vurdert at
det ikke er potensiale for funn i omradet som skal omreguleres, da det i dag er en fulldyrket
kornaker.

8§ 9. (fare-var-prinsippet)

Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke
virkninger den kan ha for naturmiljget, skal det tas sikte pa & unnga mulig vesentlig skade pa
naturmangfoldet. Foreligger en risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet,
skal ikke mangel pa kunnskap brukes som begrunnelse for a utsette eller unnlate a treffe
forvaltningstiltak.
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Ikke relevant, jamfgr kommentar over.

8§ 10. (wkosystemtilngerming og samlet belastning)
En pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som
gkosystemet er eller vil bli utsatt for.

Gjennomfgring av planen vil innebaere fysiske tiltak i terrenget. Gravearbeider vil medfgre
inngrep lokalt langs eksisterende jernbanespor pa bekostning av dyrket mark. Disse vil ikke
pavirke gkosystemet som helhet.

8 11. (kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver)

Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved a hindre eller begrense skade pa
naturmangfoldet som tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens
karakter.

Tiltakshaver dekker kostnader for & redusere fremtidige skader pa naturmangfoldet ved
handtering av svartlistearter pa stedet.

§ 12. (miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder)

For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike
driftsmetoder og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere,
navaerende og fremtidig bruk av mangfoldet og skonomiske forhold, gir de beste
samfunnsmessige resultater.

Det skal i anleggsfase under gravearbeid tas saerlig hensyn til eksisterende naturmiljg (sikres
ved reguleringsbestemmelse § 7.1). Eventuelle svartlistearter skal registreres og handteres
forsvarlig, sikret via MOP.

Konklusjon; forholdet til Naturmangfoldsloven:
Det vurderes at planforslaget ikke vil bergre naturmangfoldet negativt. Ved registrering og
handtering av svartlistearter langs jernbanesporet, vil det stedegne naturgrunnlaget styrkes.

Planomradet inngar i miligoppfalgingsprogrammet for Follobanen (MOP).

Trafikkforhold

Avkjarsel til planomradet er fra Asveien, fylkesvei 152. Avkjarsel er vist med pil pa plankartet
Frisiktsoner er regulert i gjeldendef/tilgrensende plan. For gvrig vurderes sikten som meget
god, da omradet er tilneermet flatt og det ikke er vegetasjon (utover hgyden pa kornet) i
krysset.

Eksisterende landbruksvei benyttes som anleggs- og driftsvei inn til anlegget.

Trafikkmengde massetransport, grovt overslag: 40 — 50 kjgretay per dag, hvilket i snitt
innebeerer 4-5 kjgretgy per time. Hovedsakelig lastebiler, noen personbiler. Dette vil veere i
den mest intensive anleggsperioden, som antas & vare ca. 4 maneder. Trafikkmengden er
beregnet i begge retninger, hvilket innebaerer at et kjgretgy som kjgrer bade inn i og ut av
omradet, regnes som 2 kjgretay.

Risiko- og sarbarhet

Det er utarbeidet risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) i forbindelse med planforslaget. Denne
er lagt ved planbeskrivelsen. ROS-analysen konkluderer med at planomradet er sarbart
ovenfor tema kulturminne. Videre er det gjennom fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering,
identifisert tiltak som det ut fra samfunnssikkerhetshensyn er nadvendig & gjennomfgare for &
unnga a bygge sarbarhet inn i planomradet. Tiltakene er som fglger:




Side: 19 av 21
Nytt Dobbeltspor Oslo — Ski Reguleringsplan for vendespor |Dok.nr: UOS-92-A-11100
Ski sar Rev.: 02B
Planbeskrivelse Dato: 29.04.2013
Fare Sarbarhets- og risikoreduserende tiltak
Ekstremnedbgr Etablere gode og fremtidsrettede lgsninger for handtering av overvann i

planomradet.

VA-ledningsnett Eksisterende VA-ledninger pa planomradet ma kartlegges og hensynstas under
utbyggingen.

Transport av farlig gods Det forutsettes at godstog med farlig gods ikke hensettes pa vendesporet.

Trafikksikkerhet Vurdere avkjgrsel fra rv. 152 og ivareta trafikksikkerhet for driftsveier i
anleggsfasen.

Eksisterende Eksisterende kabler og kraftledninger ma kartlegges og hensynstas under

kraftforsyning anleggsarbeidet.

Kulturminner Fylkeskommunen skal gjennomfare arkeologisk registrering av planomradet.

Alle ovennevnte tiltak er ivaretatt gjennom reguleringshestemmelsene.

Teknisk infrastruktur
Eksisterende VA-ledninger, kabler og kraftledninger skal kartlegges og hensyntas under
anleggsarbeidet, sikret gjennom reguleringsbestemmelsenes § 4.5.

Barns interesser
Barns interesser vurderes til ikke & bli berart av planforslaget.

7. KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Overordnede planer og mal
Overordnet: Vendesporet muliggjer en effektiv drift av lokaltogene mellom Ski og Oslo, i
fasen der Ski stasjon ombygges.

Natur- og ressursgrunnlaget

Vendesporet reguleres pa bekostning av primaert jordbruksareal. Jordbruksarealet
beslaglegges bade permanent og midlertidig. Form og stgrrelse pa resterende jorder etter
utbygging er dog av en slik stgrrelse og form at man vurderer den som fullt ut drivverdige.

Landskap
Konsekvens av planforslaget er at den fysiske og visuelle barrieren som jernbanesporet

representerer, forsterkes ved at bredden utvides for bygging av vendesporet. Lange,
sammenhengende stayskjermer vil forsterke barrieren. Visuelt, for omkringliggende
bolighebyggelse, vil omradet fremdeles framsta som del av et sammenhengende apent
kulturlandskap.

Verneinteresser
Arkeologiske registreringer er ikke utfart. Konsekvens vil bli beskrevet nar saken skal til 2.
gang politisk behandling

Miljgfaglige forhold

Stay: Konsekvens av planforslaget er at store deler av dagstrekning stgyskjermes. Dette vil
gi forbedrede forhold for beboere i omradet, vurdert opp mot betydelig gkt togtrafikk fram mot
2025.

Forurenset grunn: Svartlistearter registreres og sikres forsvarlig handtering langs
dagstrekningen.
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Forholdet til Naturmangfoldsloven:
Det vurderes at planforslaget ikke vil ha negativ effekt pa naturmangfoldet.

Trafikkforhold

Konsekvens av planforslaget er gkt trafikkmengde pa avkjarsel og landbruksvei til
anleggsomradet i byggeperioden. @kt trafikkmengde vil i hovedsak besta av lastebiler.
Avkjarsel vurderes som oversiktlig, fartsgrensen pa fylkesveien er 60 km/t. Forslagsstiller
vurderer det derfor dithen at det ikke er behov for kanalisering av kryss.

Risiko- og sarbarhet
Risiko- og sarbarhetsvurderinger innenfor planomradet er ivaretatt ved at identifiserte
hendelser i ROS-analysen er handtert giennom reguleringsbestemmelsene.

Teknisk infrastruktur
Konsekvens av planforslaget er at eksisterende VA-ledninger, kabler og kraftledninger
kartlegges og hensyntas under anleggsarbeidet.

Stedsutvikling
Omradet bygges noe ned som kulturlandskap og landbruksomrade. Lange stayskjermer

danner barrierer i det apne landskapet. 3 dekar fulldyrka mark gar tapt permanent. Pa kort
sikt vil ytterligere 13,3 daa fulldyrka mark bli midlertidig beslaglagt under anleggsperioden,
men dette arealet skal tilbakefares til landbruk.

Barns interesser
Planforslaget far ingen konsekvens for barns interesser.

Universell utforming

Ikke relevant i dette planforslaget, da omradet ikke vil veere tilgjengelig for
publikum/allmennheten. Anlegget egner seg heller ikke benyttet av personell med
funksjonshemming.
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8. ILLUSTRASJONER

Fotografier av eksisterende situasjon pa planomradet tatt under befaring 27. november 2012
av Norconsult:
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