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Innst. 13 S

(2013-2014)

Prop. 1 S (2013-2014) og Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014)

Innstilling fra transport- og kommunikasjonsko-
miteen om bevilgninger pa statsbudsjettet for
2014, kapitler under Samferdselsdepartementet,
Justis- og beredskapsdepartementet og Kommu-
nal- og moderniseringsdepartementet (ramme-
omrade 17)

Til Stortinget

1. Sammendrag

1.1 Oversikt over budsjettforslaget
Komiteen, medlemmene fra Arbei-

derpartiet, Kjell-Idar Juvik, Ingvild

Kjerkol, Sverre Myrli, Magne Rom-

metveit og Eirin Sund, fra Heyre, To-

rill Eidsheim, lederen Linda C. Hof-
stad Helleland, Nils Aage Jegstad og
Helge Orten, fra Fremskrittspartiet,
Ingebjorg Godskesen, Ase Michaelsen
og Roy Steffensen, fra Kristelig Folke-
parti, Hans Fredrik Grevan, fra Senter-
partiet, Janne Sjelmo Nordéds, og fra
Venstre, Abid Q. Raja, viser til at rammeom-
rade 17 pa statsbudsjettet for 2014 omfatter inntekts-
og utgiftskapitler under Samferdselsdepartementet,
Justis- og beredskapsdepartementet og Kommunal-
og moderniseringsdepartementet.

Tabellen viser budsjettforslaget Prop. 1 S (2013—
2014) fra regjeringen Stoltenberg II og Prop. 1 S Til-
legg 1 (2013-2014) fra regjeringen Solberg for ram-
meomréade 17.

Oversikt over budsjettkapitler og poster” rammeomrdde 17

Kap. Post Formaél

Prop. 1 S med

Tillegg 1 Prop. 1S

Utgifter i hele kroner

Justis- og beredskapsdepartementet

456 Direktoratet for nedkommunikasjon
1 Driftsut@ifter .......ccoooeveivienienieeeeeeee
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores ..

Kommunal- og moderniseringsdepartementet

541 IKT-politiKK ..........ccooeoininiiiiiieee
22 Samordning av IKT-politikken, kan overfores ..................
71 Tilskudd til fri programvare.....................
73 Tilskudd til digital kompetanse................
74 Tilskudd til IKT-standardisering..............

1738 795 000
490 163 000
1 248 632 000

1738 795 000
490 163 000
1 248 632 000

18 879 000
10 472 000
4500 000
3182000
725 000

S O O o @



Innst. 13 S -2013-2014

Prop. 1 S med
Kap. Post Formaél Tillegg 1 Prop. 1S
542 Internasjonalt IKT-samarbeid og utviklingsprogram.. 23 832 000 0
1 DriftSut@ifter ...c.occvvvieeiieierieciereere e 4477 000 0
70 Tilskudd til internasjonale program, kan overfores ........... 19 355 000 0
Fiskeri- og kystdepartementet
1062 KyStverket........c..ooooiiiiiiiiiiieeee e 0 2611854000
1 Driftsutgifter, kan nyttes under post 45 ..........ccccccveenenn... 0 1 691 794 000
21 Spesielle driftsutgifter, kan overfores ..........cccccoevveuvennnnne. 0 62 930 000
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold, kan overfores ................. 0 525 860 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores,
kan nyttes under POSt I ..........ccoeeeeeeeeseenieesieseeseeseeniens 0 191 120 000
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfores.................. 0 61 980 000
70 Tilskudd Redningsselskapet...........cccevvververeeniieniennieenenne 0 78 170 000
1070 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C ................................ 0 44 410 000
1 DriftSut@Iifter ...c.occvevieiiieiecieciereese e 0 44 410 000
Samferdselsdepartementet
1300 Samferdselsdepartementet.....................cccoeevvenrennnennnn. 258 288 000 215500 000
1 DriftSut@ifter ..coovueriiiiiieieiee e 175 108 000 141 700 000
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner ......................... 33050 000 32 800 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. ........c.ccoceeeeenne. . 38200 000 38200 000
72 Tilskudd til samferdselsberedskap..........cccoeeveveciiencriennnnns 2 800 000 2 800 000
73 Tilskudd til kystkultur, kan overfores.........cccccvvevveveannnnne. 9 130 000 0
1301 Forskning og utvikling mv. ...............ccccoeeviiiiiiinieenn, . 220 975 000 211 600 000
21 Utredninger vedrerende miljg, trafikksikkerhet mv. ........ . 23 075 000 15 700 000
50 Samferdselsforskning, kan overfores...........ccccocevuenneenne. 148 300 000 126 300 000
72 Tilskudd til miljevennlig transport, Transnova-prosjektet,
KQI OVETOFES ...t 49 600 000 69 600 000
1310 Flytransport.............ccoooooiriiiiiiiieeeeeeee e 681 000 000 681 000 000
70 Kjep av innenlandske flyruter, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1311 poSt 71 ......ccccuveeeeeeeeeeaeeeenenns 681 000 000 681 000 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser.................ccoccooniiininn. 35000 000 35000 000
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan overfores,
kan nyttes under kap.1310 post 70.........ccoueeeeeeeceveeceennnanns 35000 000 35000 000
1313 Luftfartstilsynet................cccoooeiiniiieeiieeeeceeene 194 000 000 194 000 000
1 DIiftSUt@IfIEr ..ccoeoeeeeeeieeee e 194 000 000 194 000 000
1314 Statens havarikommisjon for transport......................... 63 400 000 63 400 000
1 DIiftSUt@IfIer ...coooveeeeieieeeee e 63 400 000 63 400 000
1320 Statens VEZVESEN ...........c.ccceevueierieeieieieeieeeeeeeeeeeeeeenaens 24147 550 000 22 742 000 000
23 Drift og vedlikehold av riksveger, trafikant- og
kjeretoytilsyn m.m., kan overfores, kan nyttes under
post 29, post 30, post 31 0Z POSt 72 .......uveeceveeceeeecreancrnannnes 9 747 000 000 9 347 000 000
26 VEGHISYN c.ooiiiiiieieiecieeteeee ettt 16 000 000 16 000 000
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Prop. 1 S med
Kap. Post Formaél Tillegg 1 Prop. 1S
29 Vederlag til OPS-prosjekter, kan overfores, kan nyttes
under post 23 0g POSt 30 ........ccueecveeveeeiieeiieeeee e 433 000 000 433 000 000
30 Riksveginvesteringer, kan overfores, kan nyttes under
post 23, post 29, post 31 0Z POSt 72 .......ueeeeeeeceeeeeaeenann 10 660 200 000 9 764 200 000
31 Skredsikring riksveger, kan overfores,
kan nyttes under PoSt 30 .........ccoeeeueeeceesiieiiieeceeeiee e 1 150 000 000 1 150 000 000
35 Vegutbygging i Bjervika, kan overfores.............ccccuvue..... 18 000 000 18 000 000
36 E16 over Filefjell, kan overfores .........cccoeveeeeeeeneennnn. 427 000 000 377 000 000
37 E6 vest for Alta, kan overfores .........ccccevcvceveeececceene. 380 000 000 380 000 000
61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene ............... 236250 000 176 700 000
62 Skredsikring fylkesveger, kan overfores...........cccoeuveunnne.. 564 000 000 564 000 000
72 Kjep av riksvegferjetjenester, kan overfores,
kan nyttes under post 23 0g post 30.........cccoceeeceeeeeeennnann. 516 100 000 516 100 000
1330 Seaerskilte transporttiltak ..................coooooeiiiiiiii 1786 600 000 1786 600 000
60 Serskilt tilskudd til kollektivtransport, kan overfores....... 78 300 000 78 300 000
61 Belonningsordningen for bedre kollektivtransport mv.
i byomradene, kan overfores...........ccocveveecencveriveneeneenne 945 300 000 945 300 000
70 Kjep av sjetransporttjenester pa strekningen
Bergen—Kirkenes..........cccvevveerieeniieniiecieece e 763 000 000 763 000 000
1350 Jernbaneverket.............cc..cocoiiiiiiiin 15677 800 000 15577 800 000
23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes
UNACY POSE 30t 5656900000 5556900 000
25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen,
KQI OVETOFES ..ottt 112 400 000 112 400 000
30 Investeringer i linjen, kan overfores,
kan nyttes under PoSt 23 .........ccoeeeeeieieiiieiiieeee e 8 559 500 000 8559 500 000
31 Nytt dobbeltspor Oslo—Ski, kan overfores........................ 1 349 000 000 1 349 000 000
1351 Persontransport med tog.............ccccoeevvviiieiiieeniieeeen, 3047 000 000 3047 000 000
70 Kjep av persontransport med tog, kan overfores............... 3047 000000 3047 000 000
1354 Statens jernbanetilSyn................cccocveriiieiiiiinie e, 78 800 000 78 800 000
1 DriftSut@Iifter ...c.occvevieeieieiereereee e 59 600 000 59 600 000
21 Spesielle driftsutgifter — tilsyn med tau- og kabelbaner
og tivoli og forngyelsesparker ..........ccccevvevveieenieenieenene, 19 200 000 19 200 000
1360 KystverKet..........cocooiiiiiiiiniiieeeeee e 2 583 854 000 0
1 Driftsutgifter, kan nyttes under post 45 .........cccceeeveeuenen. 1 709 794 000 0
21 Spesielle driftsutgifter, kan overfores ..........cccoevvveuvennnnne. 62 930 000 0
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold, kan overfores ................. 479 860 000 0
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores, 0
kan nyttes under poSt I ..........cccoeceeveeveiniiiniinniensinenenn, 191 120 000
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfores.................. 61 980 000 0
70 Tilskudd Redningsselskapet..........cccceevvvevieecreniinienneeenenne, 78 170 000 0
1361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C ................................ 44 410 000 0
1 DriftSUtGIFLEr c.ovvvevieiieeiecieeieceese et 44 410 000 0
1370 POStEENESTEr ..........ooveeiiiiiieieee e 270 000 000 320 000 000
70 Kjop av post- 0g banktjenester .........ccovevreererrerrenvenenennes 270 000 000 320 000 000
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Prop. 1 S med

Kap. Post Formaél Tillegg 1 Prop. 1S
1380 Post- og teletilsynet ................c.cooooeiiiininiieee, 281 600 000 281 600 000
1 DriftSut@ifter ...ccooeriieieiiieiee e 160 400 000 160 400 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores .. 12 300 000 12 300 000
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap, kan overfores .... 58 900 000 58 900 000
71 Tilskudd til bredbandsutbygging ............ccceeeveeeereercreeennnns 50 000 000 50 000 000

Fornyings-, administrasjons- og kirkedepartementet
1561 IKT-politiKK........ooooiiiiiiiiiiie e 0 20379 000
22 Samordning av IKT-politikken, kan overfores .................. 0 11972 000
71  Tilskudd til fri programvare.............cceevvereververeereereeenennns 0 4 500 000
73 Tilskudd til digital kompetanse...........ccccccveeereeeniencreennnens 0 3182 000
74 Tilskudd til IKT-standardisering............cccceeeververeverieennennn 0 725 000
1562 Internasjonalt IKT-samarbeid og utviklingsprogram 0 23 832 000
1 DriftSut@ifter ...c.occvvveieriieieeieciecie e 0 4 477 000
70 Tilskudd til internasjonale program, kan overfores ........... 0 19 355 000
Sum utgifter rammeomrade 17...............ccocvvvvveerrennnnen. 51151783 000 49 673 570 000

Prop. 1 S med
Kap. Post Formal Tillegg 1 Prop. 1 S
Inntekter i hele kroner
Inntekter under departementene

3456 Direktoratet for nadkommunikasjon............................ 211 470 000 211 470 000
1 Brukerbetaling .........ccoeceeeeieniieiieieeeececee e 142 896 000 142 896 000
2 Variable refuSjoner .......cccvecvierieerieecienienrereeseeseeseeeseeeeens 59 790 000 59 790 000
3 Faste refuSjoner......cueeuiieciieieeee e 8 784 000 8 784 000
4062 KyStverKket ...........ccooooiiiiiiiiiieeeeeeeee e 0 10 747 000
2 Andre INNtEKLeT ........covuiiiiiiiieieeecee e 0 10 747 000
4070 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C......................cce....... 0 5213000
7 Refusjoner og andre inntekter...........ccovceevievieneenieenieeinne, 0 5213 000
4300 Samferdselsdepartementet....................ccccoevvvencrienneennnnn. 2 400 000 2 400 000
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet............ccceceerueeeennnnnne. 2 400 000 2 400 000
4313 Luftfartstilsynet .................ocoooiiiiiiiee, 138 800 000 138 800 000
I GebyrinnteKter.......covierieriierieeieeieeieeie et 138 800 000 138 800 000
4320 Statens VEGVESEeN...........cccveeuiieniieiieeiieeie e esree s 522 800 000 522 800 000
1 Salgsinntekter M.m .........ccoceereerierieniieieeieeie e 172 400 000 172 400 000
2 DIVEISE EDYTCT .. .cevvieiiieiieeeieeeeieeete e esve e ee e eeee s 317 500 000 317 500 000
3 Refusjoner fra forsikringsselskaper...........ccccevvevienieennnne 32 900 000 32900 000
4350 Jernbaneverket ................ccocooiiiiiiiin 693 000 000 693 000 000
I Kjorevegsavgift ......oceveeierinininiiicnienceccc e 33 800 000 33 800 000
2 Salg av utstyr 0g tjenester MV...........cceeeververeereerreersennenes 255 800 000 255 800 000
6 Videresalg av elektrisitet til togdrift...........ccceeeeerieneenene. 291 000 000 291 000 000
7 Betaling for bruk av Gardermobanen................ccccveeveeennee. 112 400 000 112 400 000
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Prop. 1 S med

Kap. Post Formal Tillegg 1 Prop. 1 S
4354 Statens jernbanetilsyn .................cccooiiiiiiniiencieee, 13 000 000 13 000 000

1 Gebyrer for tilsyn med tau- og kabelbaner og tivoli og
forn@yelsesparker.........covvevierienienieieeeeee e 13 000 000 13 000 000
4360 KyStverKet ...........coooiiiiiieieeieeeeeee e 10 747 000 0
2 Andre inntekter........ooevieiieiinieieee e 10 747 000 0
4361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C................................. 5213 000 0
7 Refusjoner og andre innteKter.........ocvvevvrevereerieneerieenennn, 5213 000 0
4380 Post- og teletilsynet ...............ccooooeiiiiiiiieeeeee, 162 700 000 162 700 000
1 DIVEISE ZEDYICT...ccuieiieiieieeieeieciecee et 152 700 000 152 700 000
51 Frareguleringsfondet..........cceevviiiiiiniiiinciiecieeceeeeeeiees 10 000 000 10 000 000

Renter og utbytte mv.

5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS.....................c. 116 300 000 116 300 000
B0 RENLET...c.uiieieieiieiieeeee et 116 300 000 116 300 000
5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS 30 000 000 30 000 000
B0 RENLET......iiuieieiieiieeeee e 30 000 000 30 000 000

Sum inntekter rammeomrade 17 ..........

Netto rammeomrade 17

1) 90 poster behandles av finanskomiteen utenfor rammesystemet.

Som felge av endring i departementsstrukturen
fra 1. januar 2014, jf. Prop. 1 Tillegg 1 (2013-2014),
har bl.a. kapitler overfort fra Fiskeri- og kystdeparte-
mentet til Samferdselsdepartementet fatt nye kapittel-
nummer, likeledes kapitler overfort fra Fornyings-, ad-
ministrasjons- og kirkedepartementet til Kommunal-
og moderniseringsdepartementet under komiteens an-
svarsomrade. Videre har kap. 1300 post 1 Driftsutgif-
ter under Samferdselsdepartementet blitt justert som
folge av endringen i departementsstrukturen. For
ovrig gis det i vedlegg 1 til Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
2014) en oversikt over hvor mye av endringen pa en
post som er knyttet til ny departementsstruktur og hvor
mye som er ovrige endringer. Jamfor ellers omtale
under enkelte kapitler/poster i denne innstilling.

2. Komiteens hovedprioriteringer for
rammeomrade 17

2.1 Stortingets vedtak for rammeomrade 17 og
oppsummering av forslag

Komiteen har merket seg at ved vedtak i Stor-
tinget 26. november 2013 er netto rammebelop for
rammeomrade 17 fastsatt til kr 49 514 153 000, jf.
Innst. 2 S (2013-2014).

1906 430000 1906 430 000

49245353 000 47 767 140 000

I etterfolgende tabell gis en oversikt over bud-
sjettforslaget fra Hoyre, Fremskrittspartiet og Kriste-
lig Folkeparti innenfor vedtatt ramme. Videre er tatt
inn primerforslagene fra Arbeiderpartiet og Senter-
partiet og fra Venstre. I tabellen er endring sammen-
liknet med forslag Prop. 1 S med Tillegg 1 (2013—
2014) satt i parentes.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpaertiet, Senterpartiet og Venstre
viser til de respektive partiers alternative forslag til
ramme for rammeomrade 17 i Innst. 2 S (2013—
2014) og til de respektive partiers primerstandpunk-
ter i kapittel 2.2 Generelle merknader fra komiteen.

Disse medlemmer har ikke justert sine pri-
merstandpunkt etter Stortingets bevilgningsvedtak
og vil ikke fremme forslag innenfor tildelt ramme un-
der rammeomréade 17.

Komiteens medlem fra Venstre viser
til fremforhandlet budsjettavtale mellom Hoyre,
Fremskrittspartiet, Kristelig Folkeparti og Venstre,
og vil ved voteringen stemme subsidiert for forslaget
til Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig Folkeparti
under rammeomrade 17.
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Prop. 1S
Kap. Post Formaél med Tillegg 1 H, FrP, KrF A, Sp A%
Utgifter (i hele tusen kroner)
456 Direktoratet for 1738 795 1738 795 1738 795 1738 795
nedkommunikasjon (0) (0) 0)
1 Driftsutgifter 490 163 490 163 490 163 490 163
(0) (0) 0)
45 Sterre utstyrsanskaffelser og 1248 632 1 248 632 1248 632 1248 632
vedlikehold 0) (0) )
541 IKT-politikk 18 879 18 879 0 18 879
(0) (-18 879) (0)
22 Samordning av IKT-politikken 10472 10472 0 10472
0) (-10 472) 0)
71 Tilskudd til fri programvare 4500 4500 0 4500
0) (-4 500) 0)
73 Tilskudd til digital kompetanse 3182 3182 0 3182
(0) (-3 182) 0)
74 Tilskudd til IKT-standardisering 725 725 0 725
0) (-725) 0)
542 Internasjonalt IKT-samarbeid og 23 832 23 832 0 23 832
utviklingsprogram 0) (-23 832) 0)
1 Driftsutgifter 4 477 4 477 0 4 477
0) (-4 477) 0)
70 Tilskudd til internasjonale program 19 355 19 355 0 19 355
0) (-19 355) 0)
1062 Kystverket 0 2 611 854 0
1 Driftsutgifter 0 0 1 691 794 0
(0) (+1691794) 0)
21 Spesielle driftsutgifter 0 0 62 930 0
(0) (+62 930) 0)
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold 0 0 525 860 0
(0)  (+525 860) (0)
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlike- 0 0 191 120 0
hold (0) (+191 120) 0)
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg 0 0 61980 0
0) (+61 980) 0)
70 Tilskudd Redningsselskapet 0 0 78 170 0
(0) (+78 170) 0)
1070 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 0 44 410 0
1 Driftsutgifter 0 0 44 410 0
(0) (+44 410) 0)
1300 Samferdselsdepartementet 258 288 259 588 214 3000 258 288
(+1300) (-43 988) 0)
1 Driftsutgifter 175 108 172 908 137 000 175108
(-2 200) (-38 108) (0)
70 Tilskudd til internasjonale organisa- 33 050 33 050 32 800 33050
sjoner (0) (-250) (0)
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal 38200 41 700 41 700 38200
mv. (+3 500)) (+3500) 0)
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Prop. 1S

Kap. Post Formaél med Tillegg 1 H, FrP, KrF A, Sp A%

72 Tilskudd til samferdselsberedskap 2 800 2 800 2 800 2 800

(0) (0) 0)

73 Tilskudd til kystkultur 9130 9130 0 9130

0) (-9 130) 0)

1301 Forskning og utvikling mv. 220975 260 975 211 600 333575

(+40 000) (-9 375) (+112 600)

21 Utredninger vedrerende miljo, 23075 23075 15 700 23075

trafikksikkerhet mv. 0) (-7 375) 0)

50 Samferdselsforskning 148 300 148 300 126 300 148 300

0) (-22 000) 0)

72 Tilskudd til miljevennlig transport, 49 600 89 600 69 600 137 200

Transnova-prosjektet (+40 000) (+20 000) (+87 600)

75 Tilskudd til Nord-Norge-linjen 0 0 0 25000

0) (0) (+25 000)

1310 Flytransport 681 000 681 000 681 000 681 000

0) (0) 0)

70 Kjep av innenlandske flyruter 681 000 681 000 681 000 681 000

(0) (0) (0)

1311 Tilskudd til regionale flyplasser 35000 35000 35000 35000

0) (0) 0)

71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser 35000 35000 35000 35000

(0) 0) (0)

1313 Luftfartstilsynet 194 000 194 000 194 000 194 000

0) (0) 0)

1 Driftsutgifter 194 000 194 000 194 000 194 000

(0) (0) (0)

1314 Statens havarikommisjon for 63 400 63 400 63 400 63 400

transport (0) (0) 0)

1 Driftsutgifter 63 400 63 400 63 400 63 400

(0) (0) (0)

1320 Statens vegvesen 24147550 23875050 22798500 23070550

(-272 500) (-1 349 050) (-1 077 000)

23 Dirift og vedlikehold av riksveger, 9 747 000 9 622 000 9 347 000 9 547 000

trafikant- og kjeretaytilsyn m.m. (-125000)  (-400 000)  (-200 000)

26 Vegtilsyn 16 000 16 000 16 000 16 000

0) (0) 0)

29 Vederlag til OPS-prosjekter 433 000 433 000 433 000 433 000

(0) (0) (0)

30 Riksveginvesteringer 10 660 200 10531 700 9760700 10210200

(-128 500)  (-899 500)  (-450 000)

31 Skredsikring riksveger 1 150 000 1 150 000 1 150 000 1 150 000

(0) (0) (0)

35 Vegutbygging i Bjervika 18 000 18 000 18 000 18 000

0) (0) 0)

36 E16 over Filefjell 427 000 427 000 377 000 0

0) (-50 000)  (-427 000)

37 EG6 vest for Alta 380 000 380 000 380 000 380 000

0) 0) 0)
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Prop. 1S
Kap. Post Formaél med Tillegg 1 H, FrP, KrF A, Sp A%
61 Rentekompensasjon for transport- 236 250 217250 236 700 236 250
tiltak i fylkene (-19 000) (+450) (0)
62 Skredsikring fylkesveger 564 000 564 000 564 000 564 000
0) (0) 0)
72 Kjep av riksvegferjetjenester 516 100 516 100 516 100 516 100
0) (0) 0)
1330 Serskilte transporttiltak 1786 600 1786 600 1786 600 2191 300
0) (0)  (+404 700)
60 Serskilt tilskudd til kollektivtrans- 78 300 78 300 78 300 78 300
port (0) (0) 0)
61 Belpnningsordningen for bedre 945 300 945 300 945 300 1250 000
kollektivtransport mv. i byomradene 0) (0) (+304 700)
63 Belenningsordning for sykkeltiltak 0 0 0 100 000
(0) (0)  (+100 000)
70 Kjep av sjetransporttjenester pa 763 000 763 000 763 000 763 000
strekningen Bergen—Kirkenes 0) (0) 0)
1350 Jernbaneverket 15677800 16177800 16177800 17727 800
(+500 000)  (+500 000) (+2 050 000)
23 Dirift og vedlikehold 5656 900 6 056 900 6 056 900 7 556 900
(+400 000)  (+400 000) (+1 900 000)
25 Drift og vedlikehold av 112 400 112 400 112 400 112 400
Gardermobanen 0) 0) 0)
30 Investeringer i linjen 8 559 500 8 659 500 8659 500 8709 500
(+100 000)  (+100 000)  (+150 000)
31 Nytt dobbeltspor Oslo—Ski 1349 000 1 349 000 1 349 000 1 349 000
(0) (0) 0)
1351 Persontransport med tog 3047 000 3047 000 3047 000 3 055000
0) (0) (+8 000)
70 Kjep av persontransport med tog 3047000 3 047 000 3047 000 3055 000
(0) (0) (+8 000)
1354 Statens jernbanetilsyn 78 800 78 800 78 800 78 800
0) (0) 0)
1 Driftsutgifter 59 600 59 600 59 600 59 600
(0) (0) (0)
21 Spesielle driftsutgifter — tilsyn med 19 200 19 200 19 200 19 200
tau- og kabelbaner og tivoli og (0) (0) (0)
forngyelsesparker
1360 Kystverket 2 583 854 2 583 854 0 2 639 854
(0) (-2 583 854) (+56 000)
1 Driftsutgifter 1709 794 1709 794 0 1719 794
(0) (-1709 794) (+10 000)
21 Spesielle driftsutgifter 62 930 62 930 0 62 930
(0) (-62 930) (0)
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold 479 860 479 860 0 525 860
(0) (-479 860) (+46 000)
45 Sterre utstyrsanskaffelser og 191 120 191 120 0 191 120
vedlikehold (0)  (-191 120) (0)
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Prop. 1S

Kap. Post Formaél med Tillegg 1 H, FrP, KrF A, Sp A%

60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg 61 980 61 980 0 61 980

(0) (-61 980) (0)

70 Tilskudd Redningsselskapet 78 170 78 170 0 78 170

0) (-78 170) 0)

1361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 44 410 44 410 0 44 410

(0) (-44 410) 0)

1 Driftsutgifter 44 410 44 410 0 44 410

0) (-44 410) 0)

1370 Posttjenester 270 000 270 000 320 000 120 000

(0) (+50 000)  (-150 000)

70 Kjep av post- og banktjenester 270 000 270 000 320 000 120 000

0) (+50 000)  (-150 000)

1380 Post- og teletilsynet 281 600 281 600 281 600 281 600

0) (0) 0)

1 Driftsutgifter 160 400 160 400 160 400 160 400

0) (0) 0)

45 Sterre utstyrsanskaffelser og 12 300 12 300 12 300 12 300

vedlikehold (0) (0) (0)

70 Tilskudd til telesikkerhet og 58900 58900 58 900 58 900

-beredskap 0) (0) 0)

71 Tilskudd til bredbandsutbygging 50 000 50 000 50 000 50 000

0) (0) 0

1561 IKT-politikk 0 20379 0

22 Samordning av IKT-politikken 0 0 11972 0

(0) (+11972) 0)

71 Tilskudd til fri programvare 0 0 4500 0

0) (+4 500) 0

73 Tilskudd til digital kompetanse 0 0 3182 0

(0) (+3 182) 0)

74 Tilskudd til IKT-standardisering 0 0 725 0

0) (+725) 0)

1562 Internasjonalt IKT-samarbeid og 0 23 832 0
utviklingsprogram

1 Driftsutgifter 0 0 4477 0

0) (+4 477) 0)

70 Tilskudd til internasjonale program 0 0 19 355 0

(0) (+19 355) 0)

Sum utgifter 51151783 51420583 50328870 52556083

(+268 800)  (-822913) (+1 404 300)
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Prop. 1S
Kap. Post Formal med Tillegg 1  H, FrP, KrF A, Sp v
Inntekter (i hele tusen kroner)
3456 Direktoratet for nedkommunika- 211 470 211 470 211 470 211 470
sjon (0) (0) 0)
1 Brukerbetaling 142 896 142 896 142 896 142 896
0) (0) 0)
2 Variable refusjoner 59790 59 790 59 790 59 790
0) (0) (0)
3 Faste refusjoner 8784 8784 8784 8784
0) (0) 0)
4062 Kystverket 0 10 747 0
2 Andre inntekter 0 0 10 747 0
0) (+10 747) 0)
4070 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 0 5213 0
7 Refusjoner og andre inntekter 0 0 5213 0
0) (+5213) 0)
4300 Samferdselsdepartementet 2 400 2 400 2 400 2 400
0) (0) (0)
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet 2 400 2 400 2 400 2 400
0) (0) 0)
4313 Luftfartstilsynet 138 800 138 800 138 800 138 800
(0) (0) (0)
1 Gebyrinntekter 138 800 138 800 138 800 138 800
0) (0) 0)
4320 Statens vegvesen 522 800 522 800 522 800 522 800
(0) 0) (0)
1 Salgsinntekter m.m. 172 400 172 400 172 400 172 400
0) (0) 0)
2 Diverse gebyrer 317 500 317 500 317 500 317 500
0) 0) (0)
3 Refusjoner fra forsikringsselskaper 32900 32900 32900 32900
0) (0) 0)
4350 Jernbaneverket 693 000 693 000 693 000 693 000
(0) (0) (0)
1 Kjerevegsavgift 33 800 33 800 33 800 33 800
0) (0) 0)
2 Salg av utstyr og tjenester mv. 255 800 255 800 255 800 255 800
0) (0) 0)
6 Videresalg av elektrisitet til togdrift 291 000 291 000 291 000 291 000
0) (0) 0)
7 Betaling for bruk av Gardermobanen 112 400 112 400 112 400 112 400
(0) (0) 0)
4354 Statens jernbanetilsyn 13 000 13 000 13 000 13 000
0) (0) 0)
1 Gebyrer for tilsyn med tau- og kabel- 13 000 13 000 13 000 13 000
baner og tivoli og forneyelsesparker 0) (0) 0)
4360 Kystverket 10 747 10 747 0 10 747
0) (-10 747) 0)
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Prop. 1S

Kap. Post Formal med Tillegg 1 H, FrP, KrF A, Sp A%

2 Andre inntekter 10 747 10 747 0 10 747

0) (-10 747) 0)

4361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 5213 5213 0 5213

0) (-5213) 0)

7 Refusjoner og andre inntekter 5213 5213 0 5213

(0) (-5213) 0)

4380 Post- og teletilsynet 162 700 162 700 162 700 162 700

0) (0) 0)

1 Diverse gebyrer 152 700 152 700 152 700 152 700

0) (0) (0)

51 Fra reguleringsfondet 10 000 10 000 10 000 10 000

0) (0) 0)

5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS 116 300 116 300 116 300 116 300

(0) (0) 0)

80 Renter 116 300 116 300 116 300 116 300

0) (0) 0)

5624 Renter av Svinesundsforbindelsen 30 000 30 000 30 000 30 000

AS 0) (0) (0)

80 Renter 30 000 30 000 30 000 30 000

(0) (0) (0)

Sum inntekter 1906 430 1906 430 1906 430 1906 430

(0) (0) (0)

Sum netto 49 245353 49514153 48422440 50 649 653

(+268 800)  (-822 913) (+1 404 300)

2.2 Generelle merknader fra komiteen

2.2.1  Generelle merknader fra flertall i

komiteen

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig

Folkeparti og Venstre, viser til fremforhand-
let budsjettavtale mellom Hoyre, Fremskrittspartiet,
Kristelig Folkeparti og Venstre, jf. Innst. S 2 (2013—
2014) og der det er enighet om folgende under ram-

me 17:

Kap. Post Formal

Prop. 1S

med Tillegg 1 H, FrP, KrF, V

Utgifter rammeomrade 17 (i hele tusen kroner)

1300 Samferdselsdepartementet
1 Driftsutgifter 175 108 172 908
(-2 200)

1301 Forskning og utvikling mv.
72 Tilskudd til miljevennlig transport, Transnova-prosjektet 49 600 89 600
(+40 000)

1320 Statens vegvesen

23 Drift og vedlikehold av riksveger, trafikant- og kjeretoytilsyn m.m. 9 747 000 9 622 000
(-125 000)
30 Riksveginvesteringer 10 660 200 10 535 200
(-125 000)
61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene 236 250 217 250

(-19 000)
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Prop. 1S
Kap. Post Formal med Tillegg 1 H, FrP, KrF, V
1350 Jernbaneverket
23 Drift og vedlikehold 5 656 900 6 056 900
(+400 000)
30 Investeringer i linjen 8559500 8 659 500
(+100 000)
Sum utgifter rammeomrade 17 51151783 51420583
(+268 800)
Prop. 1 S med
Kap. Post Formaél Tillegg 1 H, FrP, KrF,V

Inntekter rammeomrade 17 (i hele tusen kroner)

Sum inntekter rammeomrade 17 1906 430 1906 430
0)

Sum netto rammeomrade 17 49 245353 49514 153
(+268 800)

Flertallet vil for evrig forsld en ekning pa 3,5
mill. kroner til kap. 1300 post 71 Tilskudd til trafikk-
sikkerhetsformél mv., og fordelt som en ekning av
tilskuddet til Trygg Trafikk med 2,5 mill. kroner og
okning av tilskuddet til Syklistenes Landsforening
med 1,0 mill. kroner. @kningen foretas ved en omfor-
deling av 3,5 mill. kroner fra programomrédene un-
der kap. 1320 Statens vegvesen post 30 Riksvegin-
vesteringer.

Flertallet viser til at den nye Heoyre/Frem-
skrittspartiet-regjeringen sammen med Venstre og
Kristelig Folkeparti i Stortinget har oppnadd betyde-
lige forbedringer i satsingen pa vei og bane malt opp
mot budsjettforslaget fra regjeringen Stoltenberg II.
Flertallet peker likevel pé at de fleste satsinger i
dette budsjettet blir brukt for & kompensere for regje-
ringen Stoltenberg II sin manglende oppfelging av
den vedtatte Nasjonale transportplan (NTP). Fler-
tallet mener dette kommer til syne gjennom at de
starste satsingene blir tatt i form av drift, vedlike-
hold, planlegging og utbedring av tunneler. Fler-
tallet understreker derfor at planleggingsmidler
som er foreslatt gkt i budsjettforslaget, er avgjerende
for & holde nedvendig fremdrift i NTP og derfor i li-
ten grad pner for nye prioriteringer. Flertallet vil
pa dette grunnlag vise til sine merknader og ikke ga
ytterligere inn i vurderingen av enkeltprosjekt som
rokker ved oppfolgingen av den vedtatte NTP. Fler-
tallet viser til at gkt satsing pé drift og vedlikehold
béde pa vei og bane ber benyttes der behovene er
storst, og vil pd denne bakgrunn ikke bidra til 4 legge
politiske foringer for disponeringen som kan bidra til
at midlene ikke blir brukt si effektivt og maélrettet
som mulig.

2.2.2  Generelle merknader fra Hoyre og

Fremskrittspartiet

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet er glade for at Hoyre/Frem-
skrittspartiet-regjeringen har store ambisjoner for
samferdselssektoren, og at det er en betydelig styr-
king av midlene til riks- og fylkesveiene. Disse
medlemmer er tilfredse med videreforingen av
den kraftige jernbanesatsingen i Prop. 1 S (2013—
2014). Sikkerheten pa norske veier ma styrkes og ef-
fektiv kommunikasjon skal legge grunnlaget for okt
verdiskapning og eksport. Disse medlemmer
vil i tillegg vektlegge samferdselssektorens viktige
oppgave i a sikre effektiv logistikk for enkeltmennes-
ke. En hektisk hverdag ber ikke forsinkes av infra-
strukturen enten man velger fly, bane, sjo eller kol-
lektivtransport.

Disse medlemmer viser til at regjerings-
plattformen viser retning for viktige endringer i ma-
ten vi planlegger- og gjennomferer infrastruktursat-
singen pd. Disse medlemmer vil understreke
viktigheten av raskt & gjennomfere effektivisering av
planprosesser og opprettelse av et veiselskap for hel-
hetlig finansiering av veiene. Ytterligere reformer pa
andre deler av sektoren vil ogsé kunne vise seg &
vaere behov for. Det er likevel etter disse med-
lemmers syn avgjerende & iverksette endringer i
veisektoren gjennom etableringen av et veiselskap.
Disse medlemmer er glad for at regjeringen har
som mal & overoppfylle den vedtatte NTP.

Disse medlemmer viser til at regjeringen
styrker planarbeidet for & forsere planleggingen av
nye samferdselsprosjekter. Dette muliggjor raskere
investeringstakt i arene som kommer. Regjeringen
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oker fokuset pé trafikksikringstiltak for & gke trygg-
heten for trafikantene. Trafikksikringstiltak og kol-
lektivtransport styrkes gjennom ekt bevilgning til
programomradene.

Disse medlemmer viser til at fylkesveiene
fér et betydelig loft gjennom dette forslaget. Bade
gjennom gkte overferinger, men ogsd gjennom vide-
reforing av rentekompensasjonsordningen for fyl-
kesveier. Fylkesveinettet vil bidra bade til bedre ved-
likehold og ekt fornyelse péd fylkesveiene. Disse
medlemmer vil serlig fremheve at videreforing
av rentekompensasjonsordningen er heyt etterspurt i
mange fylker. Der regjeringen Stoltenberg II forslo &
fjerne ordningen for 2014, sikrer Hoyre/Fremskritts-
partiet-regjeringen videreforing.

P& flere omrader i sitt forslag til samferdselsbud-
sjett, jf. Prop. 1 S (2013-2014), la regjeringen Stol-
tenberg II opp til en lavere utbyggingstakt enn forut-
satt for & fylle oppfyllingsgraden i NTP. Disse
medlemmer er derfor tilfredse med at Hayre/
Fremskrittspartiet-regjeringen i sitt budsjettforslag
bade styrker budsjettet i 2014, og samtidig starter
opp nedvendige strukturelle endringer i dette bud-
sjettforslaget. Etablering av et eget infrastrukturfond
som er foreslatt, er etter disse medlemmers
syn, en viktig méte & bidra til en tydelig prioritering i
mange ar fremover. Disse medlemmer mener
det er naturlig & vurdere & legge samme avkastning til
grunn som for klimafondet.

Disse medlemmer viser til at det legges opp
til en betydelig forsterking av satsingen pa tunnelsik-
kerhet. Malrettet sikringsarbeid i eksisterende tunne-
ler, og fornyelse av andre, er avgjerende for & oke
sikkerheten p& vegene. Vedlikeholdet pa fast dekke
oker og det samme gjor drift og vedlikehold pa jern-
banen. Dette er etter disse medlemmers syn et
viktig signal om at Heyre/Fremskrittspartiet-regje-
ringen ikke bare ensker flere investeringer, men ogsa
bedre vedlikehold av eksisterende infrastruktur. Det-
te vil etter disse medlemmers syn vare viktig
for & hente ut god avkastning av de investeringene
som gjores. Disse medlemmer pépeker at det er
serlig store behov pa drift og vedlikehold av riksvei-
er og jernbanen. Derfor er det bra at regjeringen lof-
ter dette i sitt forslag. Videre satsing vil vaere viktig i
arene som kommer.

Disse medlemmer er tilfredse over hvor
raskt Heyre/Fremskrittspartiet-regjeringen  folger
opp sine prioriteringer i regjeringsplattformen.

Disse medlemmer péapeker at budsjettfor-
slaget gir mer penger til veg og mindre bompenger.
Regjeringen tar med dette det forste steget i realise-
ring av mer veg uten bruk av bompenger. Disse
medlemmer er tilfredse med at regjeringen har
som ambisjon & redusere bompengeandelen pa nor-
ske veier.
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Utfordringen knyttet til kollektivtransport er stor,
og spesieltide sterste byene. Disse medlemmer
er opptatt av & sikre fremdrift i de store kollektivsat-
singene som eksempelvis InterCity. En opptrapping
av kollektivlgsninger spesielt rundt de store byene de
kommende ér vil vaere en viktig satsing i samarbeid
med de aktuelle byene.

Gjennom at deler av det tidligere Fiskeri- og
kystdepartementet blir flyttet over til Samferdselsde-
partementet, er na alle transportformer samlet. Dette
vil lettere bidra til bedre samordning av tiltak, og
med det legge forholdene bedre til rette for & fa over-
fort mer av godstransporten over pé sjo. Dette er en
endring disse medlemmer er svert tilfredse
med og som vil ha stor miljegevinst.

2.2.3  Generelle merknader fra Arbeiderpartiet
og Senterpartiet
Komiteens medlemmer fra Arbei-

derpartiet og Senterpartiet vil utvikle et
moderne og framtidsrettet transportsystem som gjor
trafikkavviklingen enklere, raskere og tryggere. Det-
te vil bidra til & styrke konkurransekraften til nee-
ringslivet, til et bedre bymiljo og til regional utvik-
ling. Videre vil disse medlemmer vise til at en
robust infrastruktur med god standard ogsa vil bedre
trafikksikkerheten og gjere at transportsystemet i
storst mulig grad kan benyttes av alle. Disse med-
lemmer vil ogsa understreke viktigheten av & ut-
vikle transportsystemet, slik at de miljeskadelige
virkningene blir begrenset.

Disse medlemmer vil vise til at den red-
gronne regjeringen Stoltenberg II har holdt det den
har lovet pa samferdselsomradet. Nasjonal transport-
plan (NTP), som rulleres hvert fjerde ar, er mer enn
oppfylt. Noe som gjelder bade NTP 2010-2019 og
den som ble lagt frem fire &r for. Disse medlem-
mer vil videre vise til at den red-grenne regjeringen
varen 2013 la frem forslag til NTP 2014-2023, Meld.
St. 26 (2012-2013), jf. Innst. 450 S (2012-2013),
med en historisk god satsing pa samferdsel, der plan-
rammen ble gkt med hele 167 mrd. kroner sammen-
lignet med en viderefering av nivaet pa saldert bud-
sjett 2013.

Disse medlemmer vil derfor vise til at den
rod-grenne regjeringen gjennom Prop. 1S (2013-
2014) foreslo a bevilge 45,2 mrd. kroner til samferd-
sel 1 2014, noe som er en gkning pa 6,3 mrd. kroner
eller 16,3 pst. fra saldert budsjett 2013. Disse
medlemmer vil ogséd vise til at bevilgningen til
veg og bane alene har gkt med neaer 90 pst. siden 2005
under den red-grenne regjeringen.

TIL BUDSJETTFORSLAGET

Disse medlemmer legger regjeringen Stol-
tenberg IIs Prop. 1 S (2013-2014) til grunn for sitt al-
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ternative budsjettforslag. I tillegg merker disse
medlemmer seg at det gkonomiske handlings-
rommet har gkt siden den red-grenne regjeringen la
frem sitt forslag til budsjett, basert pa oppdaterte tall
ved fremleggelse av regjeringens tilleggsproposi-
sjon. Til tross for svaert begrenset tid til & vurdere dis-
se endringene, velger disse medlemmer likevel
a disponere en del av de frigjorte midlene til samferd-
selsformal, i den tro at regjeringen har foretatt en
kvalitetssikret vurdering av det okte ekonomiske
handlingsrommet.

Disse medlemmer vil derfor styrke ramme-
omréade 17 med 660 mill. kroner ut over den rammen
regjeringen Stoltenberg II ga ved fremleggelse av
forslag til budsjett for 2014. Disse medlemmer
vil i sitt forslag til alternativt budsjett for 2014 foresla
a oke bevilgningene til:

— Jernbanevedlikehold med 500 mill. kroner.

— Planlegging av InterCity-strekninger med 100
mill. kroner.

— Rentekompensasjonsordningen for fylkesveger
med 60 mill. kroner i 2014, noe som er en ytter-
ligere forbedring og styrking sammenliknet med
den nye regjeringens forslag, ettersom disse
medlemmer ikke legger en ytterligere okning
i normrenten utover regjeringen Stoltenberg Ils
forslag til grunn.

Disse medlemmer vil for gvrig forsla en ok-
ning péa 3,5 mill. kroner til kap. 1300 post 71 Til-
skudd til trafikksikkerhetsforméal mv., og fordelt som
en gkning av tilskuddet til Trygg Trafikk med 2,5
mill. kroner og ekning av tilskuddet til Syklistenes
Landsforening med 1,0 mill. kroner. @kningen fore-
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tas ved en omfordeling av 3,5 mill. kroner fra pro-
gramomradene under kap. 1320 Statens vegvesen
post 30 Riksveginvesteringer.

Disse medlemmer merker seg ogsa at regje-
ringspartiene Hoyre og Fremskrittspartiet gjennom
budsjettavtale med Venstre og Kristelig Folkeparti
har foresléatt & gke bevilgningen til samferdselsfor-
mal ytterligere 1 2014. Disse medlemmer vil
understreke at man isolert sett stotter denne styrkin-
gen innen veg og bane, men at disse medlem-
mer ut fra den gkonomiske situasjonen for Norge og
en helhetlig prioritering, ikke finner & kunne stotte
forslaget til ytterligere ekninger til investeringer og
vedlikehold pa veg i 2014.

I tillegg merker disse medlemmer at den
nye regjeringen gjennom Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
2014) foreslér & redusere bevilgningen til investerin-
ger til havner og farleder med 46 mill. kroner, og be-
vilgning til kjep av posttjenester med 50 mill. kroner
1 2014. Disse medlemmer slutter seg ikke til
disse kuttene.

Endelig merker disse medlemmer seg at
regjeringspartiene Hoyre og Fremskrittspartiet frem-
hever at de har styrket bevilgningen til fylkesveier i
2014. Disse medlemmer vil vise til at denne
styrkingen péa 280 mill. kroner ikke er reell, men at
regjeringen derimot har omdisponert/redusert 250
mill. kroner fra regional utvikling i fylkene. Disse
medlemmer vil vise til at regjeringen faktisk har
redusert posten til regional utvikling i fylkene med
totalt 430 mill. kroner i 2014

Disse medlemmer viser til sitt folgende al-
ternative budsjett for 2014, og vil vise til at ogsa So-
sialistisk Venstreparti som ikke har medlemmer i ko-
miteen stotter dette:

Prop. 1 S
Kap. Post Formal med Tillegg 1 Prop. 1S A, Sp
Utgifter
541 IKT-politikk 18 879 000 0 0
(-18 879 000)  (-18 879 000)
22 Samordning av IKT-politikken 10472 000 0 0
(-10472 000)  (-10472 000)
71 Tilskudd til fri programvare 4 500 000 0 0
(-4 500 000) (-4 500 000)
73 Tilskudd til digital kompetanse 3 182 000 0 0
(-3 182 000) (-3 182 000)
74 Tilskudd til IKT-standardisering 725 000 0 0
(-725 000) (-725 000)
542 Internasjonalt IKT-samarbeid og 23 832 000 0 0
utviklingsprogram (-23 832 000)  (-23 832 000)
1 Driftsutgifter 4477 000 0 0
(-4 477 000) (-4 477 000)
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Prop. 1S

Kap. Post Formaél med Tillegg 1 Prop. 1S A, Sp

70 Tilskudd til internasjonale program 19 355 000 0 0

(-19355000)  (-19 355 000)

1062 Kystverket 2611854000 2611854000

1 Driftsutgifter 0 1691794000 1691 794000

(+1 691 794 000)(+1 691 794 000)

21 Spesielle driftsutgifter 0 62 930 000 62 930 000

(+62 930 000)  (+62 930 000)

30 Nyanlegg og starre vedlikehold 0 525 860 000 525 860 000

(+525 860 000) (+525 860 000)

45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 0 191 120 000 191 120 000

(+191 120 000) (+191 120 000)

60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg 0 61 980 000 61 980 000

(+61 980 000)  (+61 980 000)

70 Tilskudd Redningsselskapet 0 78 170 000 78 170 000

(+78 170 000)  (+78 170 000)

1070 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 44 410 000 44 410 000

1 Driftsutgifter 0 44 410 000 44 410 000

(+44 410 000)  (+44 410 000)

1300 Samferdselsdepartementet 258 288 000 215500 000 214 300 000

(-42 788 000) (-43 988)

1 Driftsutgifter 175 108 000 141 700 000 137 000 000

(-33 408 000)  (-38 108 000)

70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner 33050 000 32 800 000 32 800 000

(-250 000) (-250 000)

71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal 38200 38200 41700

(+3500)

73 Tilskudd til kystkultur 9 130 000 0 0

(-9 130 000) (-9 130 000)

1301 Forskning og utvikling mv. 220975 000 211 600 000 211 600 000

(-9 375 000) (-9 375 000)

21 Utredninger vedrarende miljo, 23 075 000 15 700 000 15700 000

trafikksikkerhet mv. (-7 375 000) (-7 375 000)

50 Samferdselsforskning 148 300 000 126 300 000 126 300 000

(-22 000 000) (22 000 000)

72 Tilskudd til miljevennlig transport, 49 600 000 69 600 000 69 600 000

Transnova-prosjektet (+20 000 000)  (+20 000 000)

1320 Statens vegvesen 24147 550 000 22 742 000 000 22 798 500 000

(-1 405 550 000) (-1 349 050)

23 Drift og vedlikehold av riksveger, 9747 000 000 9347 000 000 9 347 000 000

trafikant- og kjeretoytilsyn m.m. (-400 000 000)  (-400 000 000)

30 Riksveginvesteringer 10 660 200 000 9 764 200 000 9 760 700 000

(-896 000 000)  (-899 500 000)

36 E16 over Filefjell 427 000 000 377 000 000 377 000 000

(-50 000 000)  (-50 000 000)

61 Rentekompensasjon for transporttiltak 236 250 000 176 700 000 236 700 000

i fylkene (-59 550 000) (+450 000)



20

Innst. 13 S -2013-2014

Prop. 1S
Kap. Post Formaél med Tillegg 1 Prop. 1S A, Sp
1350 Jernbaneverket 15677 800 000 15577 800 000 16 177 800 000
(+500 000 000)
23 Dirift og vedlikehold 5656900000 5556900000 6056900000
(-100 000 000) (+400 000 000)
30 Investeringer i linjen 8559500000 8559500000 8659500000
(+100 000 000)
1360 Kystverket 2 583 854 000 0 0
(-2 583 854 000) (-2 583 854 000)
1 Driftsutgifter 1 709 794 000 0 0
(-1 709 794 000) (-1 709 794 000)
21 Spesielle driftsutgifter 62 930 000 0 0
(-62 930 000)  (-62 930 000)
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold 479 860 000 0 0
(-479 860 000) (-479 860 000)
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold 191 120 000 0 0
(-191 120 000)  (-191 120 000)
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg 61 980 000 0 0
(-61 980 000)  (-61 980 000)
70 Tilskudd Redningsselskapet 78 170 000 0 0
(-78 170 000)  (-78 170 000)
1361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 44 410 000 0 0
(-44 410 000)  (-44 410 000)
1 Driftsutgifter 44 410 000 0 0
(-44 410 000)  (-44 410 000)
1370 Posttjenester 270 000 000 320 000 000 320 000 000
(+50 000 000)  (+50 000 000)
70 Kjep av post- og banktjenester 270 000 000 320 000 000 320 000 000
(+50 000 000)  (+50 000 000)
1561 IKT-politikk 20379 000 20379 000
22 Samordning av IKT-politikken 0 11 972 000 11 972 000
(+11 972 000)  (+11 972 000)
71 Tilskudd til fri programvare 0 4 500 000 4 500 000
(+4 500 000) (+4 500 000)
73 Tilskudd til digital kompetanse 0 3182 000 3182 000
(+3 182 000) (+3 182 000)
74 Tilskudd til IKT-standardisering 0 725 000 725 000
(+725 000) (+725 000)
1562 Internasjonalt IKT-samarbeid og 23 832 000 23 832 000
utviklingsprogram
1 Driftsutgifter 0 4 477 000 4 477 000
(+4 477 000) (+4 477 000)
70 Tilskudd til internasjonale program 0 19 355 000 19 355 000
(+19 355 000)  (+19 355 000)
Sum utgifter 51151783 000 49 673 570 000 50 328 870 000

(-1 478 213 000)

(-822 913 000)
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Prop. 1S

Kap. Post Formal med Tillegg 1 Prop. 1 S A, Sp

Inntekter

4062 Kystverket 10 747 000 10 747 000

2 Andre inntekter 0 10 747 000 10 747 000

(+10 747 000)  (+10 747 000)

4070 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 5213000 5213 000

7 Refusjoner og andre inntekter 0 5213 000 5213 000

(+5 213 000) (+5 213 000)

4360 Kystverket 10 747 000 0 0

(-10 747 000)  (-10 747 000)

2 Andre inntekter 10 747 000 0 0

(-10 747 000)  (-10 747 000)

4361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C 5213 000 0 0

(-5 213 000) (-5 213 000)

7 Refusjoner og andre inntekter 5213 000 0 0

(-5 213 000) (-5 213 000)

Sum inntekter 1906 430 000 1906430000 1906430000

(0) (0)

Sum netto

49 245353 000 47 767 140 000 48 422 440 000
(-1478 213 000) (-822 913 000)

NASJONAL TRANSPORTPLAN

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til at Ar-
beiderpartiet og Senterpartiet legger den red-grenne,
vedtatte Nasjonal transportplan 2014-2023, jf. Meld.
St. 26 (2012-2013) og Innst. 450 S (2012-2013), til
grunn for sine samferdselspolitiske prioriteringer.

Disse medlemmer registrerer med forund-
ring at komiteens medlemmer fra Hoyre og Frem-
skrittspartiet nd legger den red-grenne vedtatte NTP
til grunn, og ikke sine egne forslag til NTP.

2.2.4  Generelle merknader fra Kristelig
Folkeparti
Komiteens medlem fra Kristelig

Folkeparti vil peke pé at gode transportlesninger
er avgjerende for folks hverdag, bade for skolereiser,
jobbreiser, for neringslivet og til og fra fritidsaktivi-
teter. Samferdselslosningene legger viktige foringer
for hvor folk velger a bosette seg, og for hvor det blir
etablert virksomheter og arbeidsplasser. Dette
medlem viser til at det er et mal for Kristelig Fol-
keparti at folk skal kunne ferdes trygt, enkelt og mest
mulig miljeriktig, og at et offentlig utbygd transport-
nett skal fremme bosetting og naeringsliv i hele lan-
det.

Dette medlem viser til at det er en spesiell si-
tuasjon i ar med regjeringsskifte og fremleggelse av

en tilleggsproposisjon. Derfor har Kristelig Folke-
parti valgt ikke & legge frem et alternativt budsjett.

Dette medlem viser til at regjeringens til-
leggsproposisjon gir et nedvendig loft pA mange om-
rader. Det blir en sterkere prioritering av verdiska-
ping og samferdsel, bade vei og jernbane, sammen-
liknet med den red-grenne regjeringens siste bud-
sjettforslag.

Dette medlem viser imidlertid til at det var
behov for forbedringer ogsa i tilleggsproposisjonen
fra regjeringen. Det gjaldt ikke minst innenfor jern-
banesektoren, og dette medlem er glad for at de
fire samarbeidspartiene finner gode lgsninger for a
lofte sektoren.

Dette medlem vil at infrastrukturen i sterre
grad tilfredsstiller morgendagens behov. Dette
medlem vil serge for at det blir gkt fremkommelig-
het, feerre flaskehalser og tryggere og mer miljovenn-
lig transport. I og omkring de starste byene vildette
medlem prioritere satsing pa kollektivtransport
slik at disse allerede sterkt trafikkbelastede omréade-
ne blir i stand til & ta i mot den store befolknings-
veksten prognosene tilsier, uten at det gér utover
bokvalitet, trafikkavvikling og milje.

Dette medlem prioriterer gkt satsing pa kol-
lektivtransport i og rundt de store byene, og en ster-
kere satsing pa veibygging og vedlikehold av veier i
distrikt og mellom store byer for & binde regioner
sammen.
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TRAFIKANTRETTET SIKKERHETSARBEID

Dette medlem mener det er behov for et be-
tydelig loft innen det trafikantrettede trafikksikker-
hetsarbeidet. Det mé& motiveres til mer ettersporsel
etter trafikksikkerhet i befolkningen og det trengs
starre fokus pa det lokale trafikksikkerhetsarbeidet i
kommuner og fylker. Dette medlem viser til at
Trygg Trafikk fyller en viktig rolle i trafikksikker-
hetsarbeidet, og gjor en viktig jobb for trafikksikker-
heten blant barn og unge. Dette medlem mener
det er sveert viktig & leere barn og unge trygg trafikk-
atferd. Dette behovet forsterker seg ytterligere ved at
det i de kommende &rene ogsé ligger an til en kraftig
vekst 1 trafikken. Dette medlem viser til at opp-
leering i trafikkforstaelse, og det & kunne ferdes i tra-
fikken, vil bli stadig viktigere i fremtiden. Dette
medlem peker pa at holdningsskapende og fore-
byggende trafikksikkerhetsarbeid er et langsiktig og
krevende arbeid, som krever innsats over tid.

Dette medlem viser til forslag fra Kristelig
Folkeparti om en «Barnas transportplan». Det er vik-
tig & legge barneperspektivet til grunn ogsa innen
samferdsel. Det handler blant annet om & skape tryg-
gere veier, flere gang- og sykkelveier og universell
utforming av transportmateriell. Et slikt perspektiv
vil ogsé gi folkehelsegevinster, ved at man legger til
rette for gdende og syklende.

PLANLEGGING

Dette medlem vil peke pé at planleggingen
av veier tar for lang tid. Dette medlem vil korte
ned planprosessene, ogdette medlem er glad for
den nye regjeringens klare ambisjoner pa dette omra-
det. Berorte parter sammen med alle statlige etater
ma involveres tidlig 1 prosessen. Dette medlem
vil &pne opp for gkt bruk av statlige reguleringspla-
ner der det er hensiktsmessig. Det er ogsa viktig at
det settes av mer planleggingsmidler. Gode samferd-
selslgsninger forutsetter et godt samspill mellom na-
sjonale, regionale og lokale myndigheter.

Dette medlem mener det er ngdvendig a ef-
fektivisere planprosessene. Planleggingstiden ma
kortes ned og prosessen ma effektiviseres samtidig
som hensynet til demokrati, milje og rettssikkerhet
ivaretas. Dette medlem viser til samarbeidsavta-
len mellom Heoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig Fol-
keparti og Venstre hvor det legges til grunn en helt ny
tilneerming til hvordan en planlegger, prosjekterer,
bygger og drifter veiene i Norge.

Dette medlem peker pé at det er et stort avvik
mellom transportbehovene i befolkningen og nae-
ringsliv og veistandard. Norge har over tid fatt et
okende gap mellom transportbehov og standarden pé
infrastrukturen. Dette medlem mener et sentralt
premiss for & mete utfordringene pa veiene er tidsho-
risonten for planlegging av ny vei. Det er nedvendig
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a oke planinnsatsen pa offentlige veier for & redusere
gapet mellom transportbehov og veistandard. Dette
medlem mener gkt bruk av statlig plan er av tilta-
kene som ma vurderes der det er hensiktsmessig.
Dette medlem mener videre at staten ma samkjo-
re og koordinere de ulike etatenes interesser i langt
storre grad, og pa en mer effektiv méte, enn i dag.
Dette medlem mener det er nedvendig med en
fornyelse og effektivisering av samferdselssektoren,
og mener redusert planleggingstid for nye veipro-
sjekt ma vare sentralt i denne fornyelsen. Dette
medlem viser til at de fire samarbeidspartiene har
klare ambisjoner pa dette feltet.

VEINETTET

Dette medlem mener veipolitikken ma legge
til grunn en totaltenkning om at hovedferdselsérene
skal holde en god standard.

Riksveinettet (tidligere stamveier) i Norge er pre-
get av darlig standard, og er ikke tilpasset dagens tra-
fikkmengde. Mange riksveier har en svert viktig
funksjon som interregionale transportkorridorer ved
at de effektivt knytter sammen fylker og regioner.
God kvalitet og tilstrekkelig vedlikehold av disse
veiene er avgjerende for bade neringsliv og befolk-
ning i hele landet.

FYLKESVEIER

Dette medlem viser til at fylkene har overtatt
«avrige riksveier», mange av disse i relativt darlig
stand. Spesielt for broer, tunneler og kaier viser det
seg at det er serlig store etterslep pé vedlikehold.
Samtidig har sterrelsen pa kjeretoyer gkt, og dette gir
spesielle utfordringer. Staten mé folge opp med til-
strekkelige bevilgninger til fylkeskommunene slik at
de er i stand til & ta hdnd om dette vedlikeholdet pa
en god mate. Dette medlem er glad for at regje-
ringen videreferer rentekompensasjonsordningen
som den red-grenne regjeringen foreslo & fase ut.

NY ORGANISERING

Dette medlem mener det trengs sterre forut-
sigbarhet for prosjekt som gar over tid. Avbrudd i ut-
bygginger som felge av omprioriteringer pé de arlige
statsbudsjettene er lite effektivt og irriterende for
folk som rammes. Dette medlem vil innfere et fi-
nansieringssystem hvor planlagte og pabegynte pro-
sjekter 1 storre grad kan gjennomferes i sammen-
heng. Dette medlem mener det ma legges til rette
for nye finansieringsmuligheter og alternative orga-
niseringsformer slik at investeringstakten bade pa vei
og bane kan gkes. Dette medlem mener det ma
innfores reell prosjektfinansiering i norsk samferd-
selspolitikk. Dette medlem vil endre finansier-
ings- og gjennomferingsmodellene slik at vei- og ba-
neprosjekter kan bygges raskere og mer effektivt.
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Dette medlem viser til at under den red-grenne
regjeringen ble prosjekter stdende pa vent, penger ble
stdende ubrukt og utbyggingen har vert treg og styk-
kevis. OPS, forutsigbar finansiering med forplikten-
de budsjettvedtak for hele prosjekter, lanefinansier-
ing og offentlige eide AS eller statsforetak mé vare
sentrale elementer i fornyelsen av norsk samferd-
selspolitikk. Dette medlem har store forventnin-
ger til regjeringens arbeid med & etablere et nytt vei-
selskap. Dette medlem viser i den forbindelse til
samarbeidsavtalen mellom Heyre, Fremskrittsparti-
et, Kristelig Folkeparti og Venstre. Dette med-
lem viser til at regjeringen vil etablere et eget utbyg-
gingsselskap som skal lefte flere veiprosjekter og
gjiennomfere utbyggingen mer eftektivt, jf. samar-
beidsavtalen. Selskapet finansieres med egenkapital,
men kan ogsa ta opp lan med statsgaranti. Dette
medlem mener dette vil vaere et viktig ledd i forny-
elsen av samferdselssektoren.

KYSTEN

Dette medlem mener det er viktig med et
godt ferge- og battilbud langs kysten. Nar det gjelder
ferger, vil dette medlem prioritere fergeavles-
ningsprosjekter pa riksveiene og pa strekninger med
apenbar samfunnsgevinst. Frekvens, apningstid og
kapasitet vil vere viktig & prioritere der fergeavles-
ning ikke er aktuelt.

Dette medlem vil bygge opp under malset-
tingen om overforing av gods fra vei til bane og sjo
til beste for liv og helse, klima, milje og @vrig sam-
funnsekonomi. Staten ma legge til rette for utvikling
av de viktigste havnene og ma prioritere tiltak som
legger til rette for transportkjeder som kombinerer
bruk av veier, jernbane og havner pa en god og hel-
hetlig mate.

Dette medlem mener narskipsfarten ma
styrkes. For & styrke norsk narskipsfart er det ned-
vendig & forbedre nerskipsfartsflatens rammebe-
tingelser, gjore norsk eierskap attraktivt, og sikre
konkurransekraft innen Europa. Sjetransporten kan
lose viktige utfordringer innen samferdselssektoren.
Analyser fra Transportekonomisk institutt viser at en
reduksjon 1 avgiftsnivéet for sjetransport er et viktig
tiltak for & stimulere til okt overforing av transport
fra land til sje.

Dette medlem mener det trengs en helhetlig
gjennomgang av avgiftspolitikken i sjetransporten
for & bedre og forenkle rammebetingelsene for neer-
skipstransporten.

Dette medlem viser til representantforslag,
Dokument 8:73 S (2012-2013) fra Kristelig Folke-
parti, der det foreslés en rekke tiltak for a styrke neer-
skipsfarten i Norge. Dette medlem viser til at
sjotransportens infrastruktur i langt sterre grad er
brukerfinansiert enn landtransportens infrastruktur.
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Sjetransporten har nermere 30 ulike gebyrer og av-
gifter & forholde seg til. Neerskipsfartens konkurran-
seflate mot landtransporten gjor at forskjellene 1 ge-
byr- og avgiftsnivaet mellom transportformene er av-
gjorende for deres konkurransekraft. De siste arene
har det blitt bade flere og hayere avgifter og gebyrer
for sjetransporten, og forskjellene mellom landtrans-
port og sjetransport har gkt i faver av landtransport.

LUFTFART

Dette medlem vil peke pé at flytransporten
star for en viktig del av persontransporten I mange
regioner er fly eneste alternativ. I slike regioner méa
det sikres et tilstrekkelig flytilbud. Kortbanenettet vil
fremdeles vaere viktig i norsk samferdselspolitikk.
Togtilbudet ma utvikles slik at det blir mer konkur-
ransedyktig mot fly der dette er mulig.

Dette medlem mener at luftfartens ramme-
betingelser ma tilpasses den strukturelle og markeds-
messige utviklingen. For & sikre et robust system ber
flysikringsvirksomheten skilles ut fra Avinors luft-
havndrift. Térntjenestene ber konkurranseutsettes,
og det ma etableres et sterkere nordisk samarbeid for
underveistjenestene for & gke tilgangen pa kompe-
tanse. Dette medlem er tilfreds med at den nye
regjeringen viser vilje til & styrke luftfartens ramme-
vilkar.

JERNBANE

Dette medlem vil ha bedre togtilbud og opp-
rusting av jernbanenettet. 1 forste omgang ma
InterCity-strekningene omkring de store byene bygges
ut. En raskere, mer punktlig og moderne jernbane
kan bli den storste distrikts- og regionalpolitiske sat-
singen for Norge i nyere tid. Det ma né arbeides mal-
rettet for realisering av dette. Dette medlem viser
til at budsjettforliket mellom samarbeidspartiene i
Stortinget innebaerer en betydelig okt satsing pa
miljevennlige transportlgsninger. P4 samferdselsom-
radet okes bevilgningene til vedlikehold av
jern,banen med 400 mill. kroner, og det settes av 100
mill. kroner til planlegging av InterCity-strekninger,
noe som Vil sikre rask fremdrift i arbeidet med & rea-
lisere vedtatte InterCity-strekninger som ett prosjekt
frem til Lillehammer, Skien og Halden. Regjeringen
skal ogsa vurdere planlegging av InterCity videre
mot Geteborg.

Dette medlem mener ny Ringeriksbane er et
viktig tiltak for et mer konkurransedyktig moderne
togtilbud. Ringeriksbanen omfatter en ny jernbane-
linje mellom Sandvika i Beerum og Henefoss i Rin-
gerike. Ringeriksbanen vil forkorte Bergensbanen og
reisetiden med om lag 50 minutter. Ringeriksbanen
vil ogsa gi Ringerike en direkte baneforbindelse til
Oslo og bidra til & gjere toget mer attraktivt enn bil-
bruk. Dette medlem viser til at Stortinget 27. ok-
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tober 2010 vedtok 4 bygge 17 km ny veg som vil for-
korte rv. 7 betydelig, noe som aktualiserer Ringerik-
stunnelens relevans nar det gjelder & sikre jernbanens
attraktivitet i konkurranse mot veitransport. Dette
medlem mener realisering av Ringeriksbanen er
avgjerende dersom Bergensbanen skal ha en framtid
som mer enn en godsbane. Dette medlem er glad
for at det né vil bli tatt et stort lgft for denne bane-
strekningen.

INFRASTRUKTURFOND

Dette medlem viser til at regjeringen vil opp-
rette et infrastrukturfond, og er glad for at dette né
kommer pé plass slik Kristelig Folkeparti har fore-
slatt.

Dette medlem viser til at regjeringen vil eta-
blere et infrastrukturfond pd 100 mrd. kroner som
bygges opp over inntil 5 ar. Avkastningen eremerkes
i statsbudsjettet til vei-, jernbane- og kollektivnettet
samt bredbénd og IK T-infrastruktur, med forutsigbar
og varig finansiering av infrastrukturinvesteringene
som overordnet mal.

Dette medlem viser til at da handlingsrege-
len ble innfert i 2001, var det forutsatt at det gkte
handlingsrommet som oljeinntektene gir skulle bru-
kes til & styrke den langsiktige vekstevnen til norsk
okonomi, f.eks. gjennom investeringer i infrastruk-
tur, forskning og utdanning. Dette medlem viser
til at den red-grenne regjeringen i hovedsak har brukt
handlingsrommet til & gjennomfere standardeknin-
ger og oke utgiftene pa flere omrader, men priorite-
ring av tiltak som styrker produktiviteten og vekstev-
nen pé lengre sikt har kommet i bakgrunnen. Dette
medlem viser til at veksten i offentlige utgifter er
sterk. Norge bruker oljeinntektene i stor grad til & fi-
nansiere en sjenergs velferdsstat, men i mindre grad
til & investere i infrastruktur for & legge grunnlaget
for fremtidig vekst som kan trygge velferden pa sikt.
Dette medlem er glad for at den nye regjeringen
har et helt annet ambisjonsniva for samferdselssekto-
ren, og er glad for at den nye regjeringen vil fornye
sektoren ved a ta i bruk nye virkemidler.

SYKKEL

Det ligger et stort potensial i sykkelen som trans-
portmiddel. Dette medlem vil derfor legge til ret-
te for mer bruk av sykkel ved sammenhengende
hovednett for syklister i byer og tettsteder. En revi-
sjon av trafikkreglene ma klargjore syklistenes rettig-
heter og forpliktelser, og samtidig gjere det tryggere
a veere syklist. Dette medlem viser til at det er
bred politisk enighet om & gke sykkelandelen. For &
na dette maélet er det nedvendig med god koordine-
ring og godt samarbeid mellom stat, fylker og kom-
muner. Dette medlem er bekymret for en utvik-
ling hvor sykkelandelen gar ned. Tilrettelegging for
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okt sykkeltrafikk, og en gkt sykkelandel har store
samfunnsgkonomiske gevinster nar det gjelder miljo,
trafikkavvikling og folkehelse. Erfaringer fra norske
byer som har satset pa sykkel over flere ar viser at det
er mulig for byer i Norge & ha sykkelandeler opp mot
10 prosent.

Dette medlem mener at sykkelandelen i Nor-
ge er for lav og at det er naturlig & sammenligne seg
med Sverige som har en sykkelandel pa 12 pst. Det-
te medlem mener den statlige innsatsen ma styr-
kes. Dette medlem er bekymret for at sykkelan-
delen blant barn og unge voksne (13—17 ar) gér kraf-
tig ned, og mener det ber gjennomferes tiltak for a
snu denne uheldige trenden. Dette medlem un-
derstreker at frivillige organisasjoner spiller en viktig
rolle i arbeidet for & gke sykling blant barn og unge.

Dette medlem viser til den mélrettede satsin-
gen pa sykkel og sykkelveier som flere av vare byer
legger opp til i sine transport- og arealplaner. Dette
medlem peker pa at kommuner og fylkeskommu-
ner har et betydelig ansvar for a legge til rette for tra-
fikksikre losninger for gdende og syklende.

Dette medlem viser til at Syklistenes Lands-
forening gjor et viktig arbeid for bedre og sikrere til-
rettelegging for sykkeltrafikk. Dette medlem er
positiv til det arbeidet som gjeres av Syklistenes
Landsforening. Dette medlem viser til at Syklis-
tenes Landsforening spiller en viktig rolle i arbeidet
med & né de politiske mal knyttet til bedre tilretteleg-
ging for gdende og syklende.

KOLLEKTIVSATSING I STORBYREGIONENE

I og rundt de sterre byene vil kollektivtransport
vere den klart viktigste losningen for & takle fremti-
dens befolkningsvekst. Dette medlem mener at
staten ber ta et storre ansvar for medfinansiering av
kollektivutbygging i de sterre byene, enten dette
dreier seg om T-bane, bybaner eller andre losninger.
I tillegg ma belenningsordningen for kollektivtrans-
port styrkes, vaere forutsigbar og gjeres mer langsik-
tig. Finansieringsbyrden for store og helt ngdvendige
kollektivtiltak kan ikke overlates til byene alene.

Dette medlem mener det er nodvendig at sta-
ten tar et storre direkte ansvar for utbygging av by-
baner og viser til at den nye regjeringen vil fore en
langt mer aktiv politikk pé dette feltet enn det som
har veert tilfelle med den red-grenne regjeringen.

MILI@VENNLIG KJORETOY

Dette medlem viser til at rammevilkdrene for
elbil er fastsatt av Stortinget gjennom klimaforliket
og at det er bred enighet om at insentivordningene for
a fa flere til & bruke elbil skal opprettholdes. Dette
medlem mener det er viktig & legge forholdene til
rette for at flere kan bruke elbil, og i den sammen-
heng er utbygging av ladeinfrastruktur viktig. Mye
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ligger til rette for ekt bruk av elbil de neste arene.
Dette medlem mener det er viktig at utviklingen
folges opp av ekt utbygging av ladeinfrastruktur, og
er derfor glad for ekstrabevilgningen pé 40 mill. kro-
ner til dette formalet gjennom Transnova, som felger
av budsjettforliket mellom Hoyre, Fremskrittspartiet,
Kristelig Folkeparti og Venstre.

NORDISK SAMARBEID

Dette medlem mener det er avgjerende for
konkurranseevne og klimapolitikk at det nordiske
transportnettet fungerer optimalt, ettersom en stor del
av transporten krysser landegrensene. Dette med-
lem viser til at mobiliteten i Norden blir stadig vik-
tigere. Da er det viktig for Nordens innbyggere at
planlegging av infrastruktur ikke stopper ved grense-
ne. Dette medlem viser til rekommandasjon ved-
tatt i Nordisk Réd hesten 2012 om blant annet & utar-
beide en felles nordisk strategi for utvikling og inves-
teringer 1 transportinfrastruktur, og en plan for forbe-
dring av forbindelsene mellom de mest folkerike
delene av Norden. Dette medlem vil be regjerin-
gen om, i samarbeid med de andre nordiske land, &
folge opp anbefalingen fra Nordisk Rad. Dette
medlem vil videre understreke betydningen av &
utvikle langsiktige strategier for det nordiske trans-
portnettet.

2.2.5

Komiteens medlem fra Venstre viser
til at Venstre i sitt alternative statsbudsjett foreslar a
bevilge 50 649 653 000 kroner under rammeomréade
17 somer 1 404 300 000 kroner mer enn det som fol-
ger av regjeringens forslag, jf. Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014).

Dette medlem viser til at Venstres helhetlige
alternative statsbudsjett for 2014 tar utgangspunkt i
budsjettforslaget fra den avgatte regjeringen, jf.
Prop. 1 S(2013-2014), samt den nye regjeringens til-
leggsproposisjon, jf. Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014).
Konkrete endringer pa rammeomrade 17 i forhold til
disse dokumentene folger av tabellen under.

Dette medlem vil peke pa at samferdselssek-
toren ma ta sin del av ansvaret for & redusere de na-
sjonale klimagassutslippene. Venstres hovedprioritet
i samferdselspolitikken er derfor & intensivere utbyg-
gingen av en konkurransedyktig infrastruktur for
miljevennlig og ressurssparende gods- og persontra-
fikk. Dette er sammen med 4 sikre et sikkert trans-
portsystem for alle en av de viktigste nasjonale opp-
gavene i de kommende arene.

Generelle merknader fra Venstre

VEG

Dette medlem vil peke pd at gode veier er
viktig for god fremkommelighet mellom regionene
for ekt verdiskaping, utvikling av levedyktige dis-
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trikter og for & dekke neeringslivets transportbehov.
Dette medlem mener bade fylkesveinettet og
stamveinettet ma fa hoyere standard. For & fa ned tal-
let pé antall drepte og skadede i trafikken, er det nad-
vendig & innrette transportsystemet slik at det frem-
mer trafikksikker atferd og samtidig beskytter mot
fatale konsekvenser av farlig kjering.

Dette medlem vil prioritere investeringstil-
tak som forhindrer ras, meteulykker, utforkjeringer
og ulykker med pakjersler av fotgjengere og syklis-
ter.

JERNBANE OG KOLLEKTIVTRANSPORT

Dette medlem mener all transportvekst i og
mellom de storste byene i Ser-Norge fremtiden bor
skje med jernbane og kollektivtrafikk. Dette
medlem viser til at dagens jernbane er svingete og
gammel, preget av ustabilitet, tekniske feil og klima-
tiske pakjenninger. Dette medlem peker derfor
pa at Venstre vil ruste opp dagens baner og bygge nye
og mer konkurransedyktige traseer. Dette med-
lem vil at jernbanen skal veere ryggraden i transport-
systemet, bade for nertrafikk, fjerntrafikk og god-
strafikk. Dette medlem mener dobbeltspor fra
Oslo til Halden, Skien og Lillehammer og banebyg-
ging rundt de storste byene er forste etappe i et mo-
derne jernbanenett mellom landsdelene i Norge, bade
for person- og godstransport. Et moderne dobbelt-
spor pa Ostfoldbanen er forste etappe av hgyhastig-
hetsbane til Europa. Dette medlem peker pé at
for 4 realisere store infrastrukturprosjekter er det be-
hov for nye mater & planlegge, finansiere og gjen-
nomfere utbygging pa. Dette medlem mener det
er behov for betydelig okte bevilgninger, mer forut-
sigbar finansiering og utbygging av lengre streknin-
ger av gangen, ikke oppdeling i smé delstrekninger.
Ved & organisere utbyggingen riktig mener dette
medlem at vi kan fi mer ut per investerte krone.
Det gir gkonomiske besparelser, bedre fremdrift og
storresannsynlighetfor fullferinginnentidsrammen.

Dette medlem mener det er et stort behov for
omorganisering av jernbanen i Norge. Dette med-
lem mener omorganiseringen mé ta hayde for EUs
fjerde jernbanedirektiv. Dette medlem mener det
er hensiktsmessig at det dannes et selskap som over-
tar bestilleransvaret for togtrafikken i Norge, samt ut-
bygging, vedlikehold og drift av jernbaneinfrastruk-
turen. Dette medlem mener ansvaret for eierskap
og vedlikehold av jernbanemateriellet ber skilles ut
fra NSB til et eget heleid statlig selskap.

PLANLEGGING AV JERNBANEPROSJEKTER OG
UTBYGGINGSSELSKAP

Dette medlem er bekymret for manglende
midler til planlegging av InterCity-prosjektet og an-
dre prosjekter, og vil derfor gke disse midlene med
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150 mill. kroner. Dette medlem mener det er
uhensiktsmessig & planlegge InterCity-strekningene
stykkevis og delt, og vil derfor planlegge InterCity
som ett prosjekt helt ut til Lillehammer, Skien og helt
til svenskegrensen.

Dette medlem mener det ber etableres en
prosjektorganisasjon i form av statlig utbyggingssel-
skap med helhetlig ansvar for planlegging og fullfe-
ring av InterCity-prosjektet, som ber underlegges et
nytt bestillerselskap for jernbanen. Dette med-
lem mener dette selskapet ber f4 mulighet til 4 ta
opp lén, eventuelt utstede obligasjoner garantert av
staten. Dette medlem mener utbyggingsselska-
pet ber ha forpliktende milepaler for fullfering av
ulike planprosesser og utbygginger, og utstyres med
de nedvendige ressurser for & kunne holde disse fris-
tene. Dette medlem vil ha som mal & ferdigstille
InterCity-strekningene innen 2025.

Dette medlem vil dpne for sterre konkurran-
se om oppdragene for & tiltrekke utenlandske entre-
prengrer, for & avlaste norsk anleggsbransje og hin-
dre kostnadsvekst. I perioder med innstramminger i
statsfinansene ellers i Europa gjor ogsé store prosjek-
ter det mulig for Norge & bidra til sysselsetting av le-
dige anleggsarbeidere og bruke utstyr fra andre euro-
peiske land.

SAMORDNING AV KJ@P AV TRANSPORTTJENESTER

Dette medlem mener en samordning av inn-
kjopene av kollektivtrafikk for tog, buss, t-bane,
trikk og bét gjennom Ruter AS ville ogsé lgse et stort
problem som er under oppseiling, nemlig prisdiffe-
ransene mellom hva det koster 4 ta bussen kontra 4 ta
toget. Som folge av Ruters nye pris- og sonestruktur
er det mye billigere & bruke Ruters tilbud enn NSB. |
tillegg mener dette medlem det er problematisk
at Ruter mister inntekter nér selskapet «forer» NSB
med passasjerer ved a kjore flere busser til togstasjo-
nene, slik at NSB far flere passasjerer. Dette med-
lem mener de to ovennevnte forhold skaper store
avregningsutfordringer mellom NSB og Ruter, noe
som ville lost seg om innkjepene av togtjenester ble
overtatt av Ruter. Dette medlem ber regjeringen
ga 1 dialog med Ruter for & la de overta bestilleran-
svaret for lokaltogene inn og ut av Oslo med virkning
fra 1. januar 2014.

VEDLIKEHOLD AV JERNBANENETTET

Dette medlem er bekymret for vedlikeholdet
av jernbanen, og de forsinkelsene som dette vil med-
fore pa togtrafikken. Dette medlem vil legge
Jernbaneverkets innspill til NTP 2014-2023 for ved-
likehold og opprusting av jernbanen til grunn for sin
politikk, og vil derfor gke vedlikeholdet pa jernbanen
med 1,9 mrd. kroner. Dette medlem ber regjerin-
gen merke seg behovet for & lofte vedlikeholdet av
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jernbanen opp pa det nivéet transportetatene anbefal-
te i sitt forslag til Nasjonal transportplan 2014-2023.
Hyppige feil pa infrastrukturen og stengte baner som
folge av ras og flom, som gir serlig store konsekven-
ser for naringslivets godstransporter, tydeliggjor be-
hovet. Dette medlem ber om at vedlikeholdsni-
vaet er oppe pa faglig anbefalt niva i 2015.

OM STRATEGIER FOR JERNBANESTREKNINGER MV.

Dette medlem vil peke pa at jernbanen mel-
lom landsdelene i Norge star for en betydelig andel
av togets persontransportarbeid, og har en betydelig
andel av godstransportene mellom landsdelene. Nor-
ge mangler en strategi for jernbanen mellom landsde-
lene og mot Sverige/kontinentet. Dette medlem
ber regjeringen sette i gang arbeidet med en offensiv
strategi samt konkrete konseptvalgutredninger for
transportkorridorene, som ferdigstilles i god tid for
nesten NTP legges fram. Strategien og konseptval-
gutredningene m& avklare ambisjonsnivd og
utviklingsretning for de ulike korridorene — og vil
dermed legge rammer for aktuell baneutbyggings-
prosjekter og bidra til bedre helhetlig planlegging pa
tvers av transportetatene.

Dette medlem mener Gjovikbanen er viktig
for regional utvikling i Ostlandsomradet, og dette
medlem ber regjeringen legge frem en plan som
sikrer timesfrekvens Oslo—Gjevik. Dette med-
lem ber regjeringen planlegge for gkt kapasitet med
nye eller forlengede kryssingsspor, samt planlegge
for ny Nittedal stasjon i forste halvdel av NTP-perio-
den.

Dette medlem mener Kongsvingerbanen er
viktig for & knytte sammen deler av Ostlandet. Det-
te medlem ber derfor regjeringen planlegge og
bygge ut stasjonene langs Kongsvingerbanen slik at
det kan kjores doble Flirttog pa banen innen 2017.

Dette medlem mener bade Solerbanen og
Rerosbanen er viktige for gods- og temmertranspor-
ten for sentrale deler av landet. Dette medlem
ber derfor regjeringen planlegge for elektrifisering
av Solerbanen og Rerosbanen.

Dette medlem mener det er mulig & fa opp
frekvensen pa Serlandsbanen, og foreslar a bevilge 8
mill. kroner til dette formalet i sitt alternative bud-
sjett.

Dette medlem mener den lille strekningen pa
Bratsbergbanen ber elektrifiseres, og ber regjeringen
planlegge for elektrifisering av Bratsbergbanen.

Dette medlem mener igangsetting av ny
Steinberg stasjon er uhensiktsmessig av ruteplan-
messige arsaker, og ber derfor regjeringen stoppe
planlegging og bygging av Steinberg stasjon.

Dette medlem mener det er mulig & fa til et
enda bedre togtilbud for befolkningen mellom Hokk-
sund og Drammen, og ber derfor regjeringen igang-
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sette planlegging av dobbeltsporparseller mellom
Drammen og Hokksund for & fa halvtimes frekvens
pa strekningen innen 2018.

Dette medlem mener det er mulig & fa til et
enda bedre togtilbud for befolkningen mellom Eger-
sund og Sandnes, og ber derfor regjeringen igangset-
te planlegging av dobbeltspor pa denne strekningen.

Dette medlem mener Ringeriksbanen er vik-
tig for & fa ned reisetiden mellom Oslo og Bergen, og
for & serge for at Honefoss og omegn knyttes til Oslo
pa en hensiktsmessig mate. Dette medlem er be-
kymret for den manglende planleggingen av dette
prosjektet, og ber derfor regjeringen om & kvalitets-
sikre den eksisterende KVU for Ringeriksbanen.

Dette medlem ber regjeringen & serge for at
Jernbaneverket gér i dialog med Ruter om ny busster-
minal over sporene pa Oslo S

(OVRIG KOLLEKTIVTRANSPORT

Dette medlem er bekymret for regjeringens
arbeid med ovrig kollektivtrafikk. Dette medlem
vil peke pé at det er nedvendig a trappe opp innsatsen
innen kollektivtrafikken, og det er viktig at staten tar
mer ansvar pa dette omradet. Dette medlem pe-
ker p& dagens overferinger gjennom belgnningsord-
ningen ikke er tilstrekkelig for & realisere Klimamel-
dingen sitt mal om at trafikkveksten i og rundt de sto-
re byene skal tas med kollektivtrafikk. Dette
medlem foreslar derfor & eke tilskuddet til belen-
ningsmidlene med 304,7 mill. kroner i sitt alternative
budsjett.

BYBANER

Dette medlem peker pa at bybanesatsinger i
de store byene ber ha en statlig finansiering pa 50 pst.
Det er avgjerende at staten bidrar skonomisk til & lof-
te store prosjekter i norske byer, slik at byene settes i
stand til 4 lgse trafikkutfordringen pa en miljevennlig
méte. Dette gir rom for at storbyer kan gke satsnin-
gen pa kollektivtrafikk. Dette medlem vil blant
annet vise til at regjeringen Bondevik II inntok en ak-
tiv rolle for & fa pa plass en bybanesatsing 1 Bergen.
Det finnes videre en rekke gode prosjekter som ber fa
et statlig bidrag slik som bybanen i Bergen, pé Nord-
Jeeren, Kolsasbanen, ny Fornebubane og bane til
Ahus i Lerenskog. Dette medlem ber regjerin-
gen ga i dialog med de aktuelle byene for a {4 pé plass
en finansiering av bybaner de kommende érene.

SYKLING OG GANGE

Dette medlem ensker gkt overforing til syk-
ling og gange velkommen, men vil stimulere til dette
gjennom en egen ordning. Dette medlem fore-
slér en egen belenningsordning for sykkel, og fore-
slar & bevilge 100 mill. kroner til dette formalet i sitt
alternative budsjett.
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MER MILJ@VENNLIG VEGTRAFIKK

Dette medlem vil ogsa peke pa behovet for
at det utvikles og legges til rette for en mer miljo-
vennlig vegtrafikk. Det er sarlig viktig a ta i bruk ny
og miljevennlig teknologi og miljevennlige driv-
stoff. Dette medlem har merket seg at det er
skapt usikkerhet omkring videre drift av hydrogen-
fyllestasjonene i Norge. Dette medlem foreslar a
viderefore bevillingene til disse stasjonene, og fore-
slar & gke bevilgningene til Transnova med 37,6 mill.
kroner utover regjeringens forslag.

Dette medlem peker pa at kommuner og
byer i Norge er godt i gang med a fa pa plass en lade-
infrastruktur for elbiler. Dette medlem mener
derfor at det neste skrittet vil vere & fa etablert en la-
deinfrastruktur med hurtigladestasjoner i de store
transportkorridorene mellom de store byene. Dette
medlem vil derfor foresld & opprette et eget hur-
tigladerprosjekt i regi av Transnova, og foreslar 50
mill. kroner til dette formélet i sitt alternative bud-
sjett.

VEG KONTRA BANE

Dette medlem viser til Venstres merknader
og forslag i gjeldende nasjonal transportplan, der ut-
bygging av E16 over Filefjell ikke ble prioritert til
fordel for en omfattende satsing pé jernbane og kol-
lektivtransport. Som et ledd i dette medlems
oppfyllelse av Venstres alternative NTP foreslas
overforingene redusert med 427 mill. kroner 1 alter-
nativt budsjett.

Dette medlem viser til at regjeringen foreslar
en stor gkning av vedlikehold av vei. Dette med-
lem mener det er viktigere & gke vedlikeholdet av
jernbanen, og foreslar & redusere overferingene med
200 mill. kroner til dette formalet i sitt alternative
budsjett.

Dette medlem viser til at regjeringen legger
opp til & finansiere flere veier uten bompengefinansi-
ering. Dette medlem mener behovet for vedlike-
hold av jernbane er en viktigere prioritering i stats-
budsjettet for 2014, og foreslar & redusere overforin-
gene med 450 mill. kroner i sitt alternative budsjett.

POSTEN

Dette medlem mener det er rimelig menings-
lost & fortsette praksis med & subsidiere posten ved
kjop av sakalte ulennsomme posttjenester. Alt tyder
pa at dette er tjenester som Posten ber kunne yte
innenfor gjeldende budsjettrammer. Dette med-
lem foreslar derfor & kutte bevilgningene til dette i
2014 med 150 mill. kroner i sitt alternative budsjett.

KYSTFORVALTNING OG SJOTRANSPORT

Dette medlem peker pé at oljevernberedska-
pen har sviktet ved flere anledninger, og at sammen-
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lignbare land har en oljevernberedskap med raskere
responstid enn man har i Norge. Dette medlem
foresléar derfor a styrke oljevernberedskapen med 10
mill. kroner til innkjep av bedre utstyr og kompetan-
seheving i sitt alternative budsjett.

Dette medlem peker pé at et av de raskeste
og kanskje mest miljgvennlige transportalternativene
finner vi i bane-bat-kombinasjonen pa Nord-Norge-
linjen. Her transporteres containerlaster med tog over
Nordlandsbanen og videre pé bét ut fra Bode til fem
forskjellige havner i Nord-Norge. Arlig transporteres
13 000 containere. Dette tilsvarer 6 000 vogntog som
ellers ville ha belastet vare veier. Lasten utgjer 1/3 av
trafikken p& Nordlandsbanen. Dette medlem
mener staten mé garantere denne ruten, og foreslar a
bevilge 25 mill. kroner til en garantiordning for
Nord-Norgelinjen i sitt alternative budsjett.

Dette medlem peker pa at fiskerineringene
er en viktig fornybar nering som skaper store verdier
for samfunnet og skaper sysselsetting langs hele kys-
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ten. Dette medlem foreslar derfor & ke overfe-
ringene til fiskerihavner og farleder med 46 mill. kro-
ner i sitt alternative budsjett.

SKILTMYNDIGHETEN

Dette medlem peker pa at Politianalysen
konkluderer med at skiltmyndigheten er en opplagt
oppgave politiet kan gi fra seg. Dette medlem
mener det er kompetente organer som star klar til &
overta, samtidig som flertallet mener det er viktig &
fa integrert skiltmyndigheten i arbeidet med frem-
kommelighetstiltak i kommunene, blant annet for &
bedre vilkdrene for kollektivtrafikken. Dette
medlem ber derfor regjeringen om & gi de kommu-
nene som egnsker det, skiltmyndigheten.

Samlet foreslar dette medlem videre folgen-
de konkrete endringer under rammeomrade 17
Transport og kommunikasjon 1 sitt alternative bud-
sjett:

Endring i forhold til  Endring i forhold til

Stoltenberg 11 Solberg
Kap./post Tekst (Prop. 1 S Gul Bok) (Prop. 1 S Tillegg 1)
1301.72 Transnova 17,6 37,6
1301.72  Nytt statlig tilskuddsprogram for flere
hurtigladestasjoner for elbiler, Transnova 50,0 50,0
1301.75 Garantiordning for Nord-Norge-linjen
(ny post) 25,0 25,0
1330.61 Belenningsordning, kollektivtransport 304,7 304,7
1330.63 Belenningsordning, sykkel
(ny post) 100,0 100,0
1350.23 Jernbane. Drift og vedlikehold 2 000,0 1 900,0
1350.30 Planlegging InterCity, Bergensbanen,
Kongsvingerbanen og Stavanger—Egersund 150,0 150,0
1351.70 Serlandsbanen 8,0 8,0
1360.01 Oljevernberedskap 30,0 10,0
1360.30 Videreforing av tilskudd til fiskerihavner og farleder 0,0 46,0
1320.23 Halvering av ekstrabevilgninger til veivedlikehold 0,0 -200,0
1320.30 Halvering av ekstrabevilgninger til tunneloppgradering,
bompengereduksjon m.m. 0,0 -450,0
1320.36  E6 Filefjell -377,0 -427,0
1370.70 Kjep av «ulennsomme» posttjenester -200,0 -150,0
Sum ramme 17: transport og kommunikasjon 2108,3 1404,3

De konkrete endringene under rammeomrade 17,
Transport og kommunikasjon, sammenliknet med
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) og forslaget til Hoy-
re, Fremskrittspartiet og Kristelig Folkeparti for om-

disponering innen rammen mellom kap. 1320 post 30
og kap. 1300 post 71:
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Prop. 1S

Kap. Post Formal med Tillegg 1 H, FrP, KrF v
Utgifter (i hele tusen kroner)

1301 72 Tilskudd til miljevennlig transport, 49 600 89 600 137 200

Transnova-prosjektet (+40 000) (+87 600)

1301 75 Tilskudd til Nord-Norge-linjen 0 0 25 000

0) (+25 000)

1320 23 Drift og vedlikehold av riksveger, 9 747 000 9 622 000 9 547 000

trafikant- og kjeretoytilsyn m.m. (-125 000) (-200 000)

1320 30 Riksveginvesteringer 10 660 200 10 535 200 10210 200

(-125 000) (-450 000)

1320 36 E16 over Filefjell 427 000 427 000 0

(0) (-427 000)

1320 61 Rentekompensasjon for transporttiltak 236 250 217 250 236 250

i fylkene (-19 000) (0)

1330 61 Belenningsordningen for bedre 945 300 945 300 1 250 000

kollektivtransport mv. i byomradene ) (+304 700)

1330 63 Belonningsordning for sykkeltiltak 0 0 100 000

0) (+100 000)

1350 23 Dirift og vedlikehold 5656 900 6 056 900 7 556 900

(+400 000) (+1 900 000)

1350 30 Investeringer i linjen 8 559 500 8 659 500 8709 500

(+100 000) (+150 000)

1351 70 Kjep av persontransport med tog 3047000 3047000 3 055 000

0) (+8 000)

1360 1 Driftsutgifter 1709 794 1 709 794 1719 794

0) (+10 000)

1360 30 Nyanlegg og sterre vedlikehold 479 860 479 860 525 860

0) (+46 000)

1370 70 Kjop av post- og banktjenester 270 000 270 000 120 000

0) (-150 000)

Sum utgifter 51 151 783 51 420 583 52 556 083

(+268 800) (+1 404 300)

Sum inntekter 1906 430 1906 430 1906 430

(0) (0)

Sum netto 49 245 353 49 514 153 50 649 653

(+268 800)

(+1 404 300)
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3. Samferdselsdepartementet — Utdrag
fra budsjettkapitler og komiteens
merknader til disse

For kapitler og poster som ikke er tatt opp 1 det

etterfolgende, har komiteen ingen merknader og
slutter seg til budsjettforslaget.

Innst. 13 S -2013-2014

Komiteen viser til at utbytteposter og avdrags-
poster blir behandlet av finanskomiteen under
rammeomrade 23, jf. Innst. 3 S (2013-2014), og vi-
dere at kap. 5577 (Nytt) Sektoravgifter, post 74 (Ny)
Sektoravgifter Kystverket, behandles av finanskomi-
teen under rammeomrade 22 (Skatter, avgifter og
toll).

3.1 Kap. 1300 og kap. 4300 Samferdselsdepartementet

3.1.1 Sammendrag
(i mill. kroner)
Prop. 1 S (2013-2014)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1
1300 207,2 215,5 258,188
4300 2,3 24 24

I samsvar med forslagene i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) gkes kap. 1300 med 42,788 mill. kroner
sammenliknet med Prop. 1 S (2013-2014).

Forslaget til bevilgning under post 1 Driftsutgif-
ter for 2014 gkes med til sammen 33,408 mill. kroner
som folge av endring i departementsstrukturen fra
1. januar 2014, og foreslas bevilget med 175,108
mill. kroner. Av samme grunn forslas post 70 Til-
skudd til internasjonale organisasjoner ekt med
0,250 mill. kroner til 33,050 mill. kroner.

Tilskudd til trafikksikkerhetsformal (post 71) ut-
gjor 38,2 mill. kroner, og omfatter bl.a. 29,8 mill.
kroner til Trygg Trafikk, 1,5 mill. kroner til Sykliste-
nes Landsforening og 1,6 mill. kroner TS Norge og
tilskuddsordningen lokale trafikksikkerhetstiltak 5
mill. kroner. Tilskudd til departementets arbeid med
samferdselsberedskap foreslas bevilget med 2,8 mill.
kroner (post 72).

Som falge av endring i departementsstrukturen
forslas post 73 (Ny) Tilskudd til kystkultur bevilget
med 9,1 mill. kroner.

3.1.2

Komiteen har merket seg endringene av de-
partementsstruktur med virkning fra 1. januar 2014
og de justerte bevilgningsforslagene i den forbindel-
se.

Komiteens merknader

POST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til fremforhand-
let budsjettavtale, jf. Innst. 2 S (2013-2014), der det
er enighet om at post 1 Driftsutgifter reduseres med
2,2 mill. kroner. Flertallet foreslar folgelig at
post 1 bevilges med 172,908 mill. kroner.

POST 71 TILSKUDD TIL TRAFIKKSIKKERHETSFORMAL
MV.

Sykkel

Komiteen er positiv til det arbeidet som gjores
av Syklistenes Landsforening. Komiteen viser til
at Syklistenes Landsforening gjor et viktig arbeid for
bedre og sikrere tilrettelegging for sykkeltrafikk og
spiller en viktig rolle i arbeidet med & na de politiske
mal knyttet til bedre tilrettelegging for gdende og sy-
klende.

Komiteen viser til de respektive partiers og
fraksjoners generelle merknader i kapittel 2.2 og
foreslar at tilskuddet til Syklistenes Landsforbund
okes med 1,0 mill. kroner ift. regjeringens forslag.

Trygg Trafikk

Komiteen mener det er behov for et betydelig
lgft innen det trafikantrettede trafikksikkerhetsarbei-
det. Det mé& motiveres til mer ettersporsel etter tra-
fikksikkerhet i befolkningen og det trengs sterre fo-
kus pé det lokale trafikksikkerhetsarbeidet i kommu-
ner og fylker. Komiteen viser til at Trygg Trafikk
fyller en viktig rolle i trafikksikkerhetsarbeidet, og
gjor en viktig jobb for trafikksikkerheten blant barn
og unge. Komiteen mener det er svert viktig &
leere barn og unge trygg trafikkatferd. Dette behovet
forsterker seg ytterligere ved at det i de kommende
arene ogsa ligger an til en kraftig vekst i trafikken.
Komiteen viser til at opplering i trafikkforstaelse,
og det & kunne ferdes i trafikken, vil bli stadig vikti-
gere 1 fremtiden. Komiteen peker pa at holdnings-
skapende og forebyggende trafikksikkerhetsarbeid er
et langsiktig og krevende arbeid, som krever innsats
over tid.
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Komiteen viser til de til de respektive partiers
og fraksjoners generelle merknader i kapittel 2.2 og

3.2 Kap. 1301 Forskning og utvikling mv.
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foreslér at tilskuddet til Trygg Trafikk ekes 2,5 mill.
kroner ift. regjeringens forslag.

3.2.1 Sammendrag
(i mill. kroner)
Prop. 1 S (2013-2014)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1
1301 2435 211,6 220,975

I samsvar med forslagene i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) gkes kap. 1301 samlet med 9,375 mill.
kroner sammenliknet med Prop. 1 S (2013-2014).

Forslaget til bevilgning under post 21 Utrednin-
ger vedr. miljg, trafikksikkerhet mv. for 2014 gkes
med til sammen 7,4 mill. kroner som folge av end-
ring i departementsstrukturen fra 1. januar 2014, og
foreslas bevilget med 23,075 mill. kroner.

Som falge av endring i departementsstrukturen
er 1,5 mill. kroner forslatt overfort fra kap. 1561 post
22, jf. tiltak for & sikre tilgang pa bredband for alle
over Fornyings-, administrasjons- og kirkedeparte-
mentets budsjett, til kap. 1301 post 21 over Samferd-
selsdepartementets budsjett.

Forslaget til bevilgning under post 50 Samferd-
selsforskning 2014 gkes med 22 mill. kroner som fal-
ge av endring i departementsstrukturen fra 1. januar
2014, og foreslas bevilget med 148,3 mill. kroner.

Post 72 Tilskudd til miljevennlig transport,
Transnova-prosjektet, foreslés i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) redusert med 20 mill. kroner sammen-
liknet med Prop. 1 S (2013-2014) og bevilget med
49,6 mill. kroner.

3.2.2

Komiteen viser til klimaforliket pa Stortinget
i forrige periode og til regjeringserkleaeringen der det
er understreket at klimaforliket skal forsterkes og at
det skal vere en satsing pa milje- og klimavennlig
transport. Komiteen forutsetter at regjeringen vier
forskning og utvikling av miljo- og klimavennlige
transportlgsninger mer tid fremover.

Komiteen viser til at bl.a. poster og oppgaver
som tidligere herte under Fiskeri- og kystdeparte-
mentet er overfort til kap. 1301.

Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til at det er over-
fort 29,4 mill. kroner fra Fiskeri- og kystdepartemen-
tet til Samferdselsdepartementet til forskning og ut-

vikling mv. i forbindelse med endringer i departe-
mentsstrukturen. Flertallet mener dette vil gi en
mer helhetlig og effektiv anvendelse av forsknings-
midlene innenfor transportsektoren, og bidrar til &
styrke den totale forskningsinnsatsen.

POST 21 UTREDNINGER, MILJ@, TRAFIKKSIKKERHET
OSV.

Komiteen viser til at post 21 gkes sammenlik-
net med tidligere &r, og ser positivt pa at det arbeides
med nytt og bedre statistikkmateriale for & kunne ut-
vikle transportsystemet i Norge slik at det er bedre
tilpasset den bruken som er der og som vil komme.

Komiteen vil papeke viktigheten av a skaffe
god og relevant kunnskap som kan bidra til & redu-
sere trafikkulykker og styrke sikkerheten langs nor-
ske veier.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet er fornoyd med at post 21 er
styrket med totalt 8,8 mill. kroner, hvorav 7,4 mill.
kroner er overfort fra Fiskeri- og kystdepartementet.

TELEFORSKNING/UTREDNING

Komiteen merker seg at Norge fremdeles har
store geografiske forskjeller hva gjelder tilbud om
bredband med de heyeste kapasitetene. Kapasitets-
behovet er stadig ekende. Komiteen ser positivt
pa regjeringens gkte satsing pa bredband.

POST 50 SAMFERDSELSFORSKNING

Komiteen viser til at rammene for denne pos-
ten er gkt for & dekke oppgavene som overtas fra Fis-
keri- og kystdepartementet. Alt pa posten overfores
Norges forskningsrad i sin helhet.

Komiteen vil papeke viktigheten av & fortsette
arbeidet med & forbedre nyttekost-beregningene i
samferdselssektoren, slik at analyseverkteyet blir
mer presist og gir et mer fullstendig bilde av nytte-
verdien og den samfunnsgkonomiske lennsom-
heten.
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Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, slutter seg til regjerin-
gens tre strategiske hovedsatsingsomrader: klimare-
latert forskning, smartere gods- og logistikklgsninger
og transportsikkerhet. I tillegg er 22 mill. kroner i
kyst- og transportrettet forskning overfort fra Fiske-
ri- og kystdepartementet. Flertallet vil pépeke
viktigheten av at alle transportformene na blir hdnd-
tert av samme departement og det gir grunnlag for en
bedre samordning, mer effektiv logistikk og utvidet
mulighet til & né viktige mélsettinger om a flytte gods
fra vei til sja.

POST 72 TILSKUDD TIL MILJIGVENNLIG TRANSPORT,
TRANSNOVA-PROSJEKTET

Komiteen viser til at en tredel av norske kli-
magassutslipp kommer fra transportsektoren, og at
Transnova har vist seg om et viktig virkemiddel for
elektrifisering av transportsektoren med utbygging
av ladestasjoner og annen infrastruktur.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Kristelig Folkeparti,
Senterpartiet og Venstre, viser til at i for-
liket 1 Stortinget om Meld. St. 21 (2011-2012) Norsk
klimapolitikk ble det bestemt & etablere Transnova
som et permanent organ og gradvis gke tilskuddet, jf.
Innst. 390 S (2011-2012). Transnovas hovedmal er &
bidra til reduserte klimagassutslipp fra transportsek-
toren.

Et annet flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til budsjettavta-
len mellom Hoayre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre der kap. 1301 post 72 foreslas
okt med 40 mill. kroner ift. Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) og bevilges med 89,6 mill. kroner.

Dette flertallet registrerer at bevilgningene
over at post 72 er gket med 2,4 mill. kroner sammen-
lignet med saldert budsjett for 2013. Tatt i betrakt-
ning at Miljeteknologiprogrammet blir avsluttet i
2013 gir det et godt rom for gkt satsing.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet har merket seg
at regjeringens miljeteknologiprogram under post 72
avvikles, og at det foresla bevilget mindre tilskudd
fra Transnova til klima- og miljebesparende prosjek-
ter med budsjettforslagene i Prop. 1 S (2013-2014)
og Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014).

Disse medlemmer vil vise til sitt alternative
budsjettforslag om & eke bevilgning til Transnova
med 20 mill. kroner ift. regjeringens forslag i Prop. 1
S Tillegg 1 (2013-2014).
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Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & oke
bevilgningen til Transnova med 37 mill. kroner ift.
regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-
2014).

Elbil

Komiteen viser til at salget av elbiler har vaert
sterkt gkende det siste aret, noe som er svert glede-
lig. Komiteen er derfor tilfreds med at Transnova
vil prioritere utbygging av ladeinfrastruktur og at det
ber utarbeides en nasjonal strategi for dette. Samtidig
vil komiteen pépeke viktigheten av at bransjen
selv na tar et storre ansvar for & tilrettelegge infra-
strukturen i samarbeid med det offentlige.

Komiteen viser til at rammevilkarene for elbil
er fastsatt av Stortinget gjennom klimaforliket og at
det er bred enighet om at insentivordningene for & fa
flere til & bruke elbil skal opprettholdes. Komiteen
mener det er viktig & legge forholdene til rette for at
flere kan bruke elbil, og i den sammenheng er utbyg-
ging av ladeinfrastruktur viktig. Mye ligger til rette
for gkt bruk av elbil de neste drene. Komiteen me-
ner utviklingen ma folges opp av ekt utbygging av
ladeinfrastruktur.

Komiteen understreker at ogsa bilbransjen ma
ta et storre ansvar for nedvendig landeinfrastruktur
enn som har veert tilfelle til na.

Komiteen fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge frem en strategi
og finansieringsplan for ladestasjoner og infrastruk-
tur for elbil, hvor det blant annet kartlegges ansvars-
deling mellom offentlig og privat sektor.»

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, er derfor glad for ek-
strabevilgningen pa 40 mill. kroner til dette formalet
gjennom Transnova, som felger av budsjettforliket
mellom Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig Folke-
parti og Venstre.

Komiteens medlem fra Venstre viser
til sitt alternative budsjettforslag om & bevilge 50
mill. kroner til nytt statlig tilskuddsprogram for elbil,
Transnova.

POST 75 GARANTIORDNING FOR NORD-NORGE-
LINJEN

Komiteens medlem fra Venstre viser
til sitt alternative budsjettforslag om & bevilge 25
mill. kroner til garantiordning for Nord-Norge-linjen
under ny post 75.
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3.3.1 Sammendrag

(i mill. kroner)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1310 673,0 681,0 1,2

Bevilgningen under kap. 1310, post 70, gar til &
finansiere drift av regionale flyruter innenlands.
Kontrakter for drift av rutene tildeles etter anbuds-
konkurranse.

Det er budsjettert med et utbytte fra Avinor AS pé
478 mill. kroner over kap. 5622.

3.3.2

Komiteen slutter seg til forslaget til bevilg-
ning under kap. 1310 post 70.

Komiteen vil understreke viktigheten av a leg-
ge til rette for en sikker, miljovennlig og effektiv luft-
fart i alle deler av landet.

Komiteens merknader

INFRASTRUKTUR

Komiteen mener at lufthavner, tdrn og naviga-
sjonsutstyr er grunnleggende infrastruktur péd linje
med vei og bane. Komiteen mener det er viktig at
Avinor sikres en gkonomi som gir rom for nye store
investeringer som terminal T2 p& Oslo Lufthavn, ut-
bygging av terminalfasiliteter pd Bergen Lufthavn,
Flesland, utvikling av Trondheim Lufthavn, Vernes
samt andre flyplasser som delvis mangler viktige fa-
siliteter.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Heoyre, Fremskritts-
partiet og Kristelig Folkeparti, vil papeke
at det haster med & avklare nedvendig areal for tredje
rullebane ved Oslo Lufthavn.

Komiteens medlem fra Senterpartiet
vil peke pa at bandleggingsprosessen for areal til

3.4 Kap. 1311 Tilskott til regionale flyplasser

tredje rullebane ved Oslo Lufthavn mé gjennomfores
pa ordiner mate i trdd med plan- og bygningsloven
for & sikre at berorte parter far mulighet til & bli hert.

SECURITY

Komiteen viser til at kostnadene knyttet til se-
curity ved norske flyplasser har gkt dramatisk de sis-
te arene, og at kostnadene knyttet til disse myndig-
hetspélagte kravene palegges brukerne. Komiteen
mener det er rom for forenklinger pa dette omradet
og imeteser tiltak pa dette. Det er derfor med tilfreds-
het at komiteen na ser at regjeringen folger opp
EU-kommisjonens regelverk for en enklere, men sik-
ker kontroll for sivil luftfart.

ART

Komiteen vil vise til forsgkene med ART
«Advanced Remote Tower» som blant annet Avinor
tester ut pa Rest og Vaerey med styring fra Bodg,
som innebearer at et sentralt kontrollsenter kan erstat-
te kontrolltarnet pa flere sméa og mellomstore flyplas-
ser. Dette er en spennende utvikling av teknologi som
vil kunne gke sikkerheten og inntjeningen ved norske
flyplasser.

RAMMEBETINGELSER

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, mener luftfartens og
bransjens rammebetingelser ma dreftes mer inngéen-
de enn det som har blitt gjort inntil né, og er forngyde
med at regjeringen vil vurdere en grundig gjennom-
gang av norsk luftfartspolitikk.

3.4.1 Sammendrag

(1 mill. kroner)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1311 30,9 35,0 13,3

Bevilgningsforslaget for 2014 gjelder tilskott til
flygeinformasjonstjeneste (AFIS) ved ikke-statlige

flyplasser med rutedrift med 20,0 mill. kroner, drifts-
tilskott til Stord lufthamn, Serstokken med 12 mill.
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kroner og et nytt tilskott til @rland lufthavn pa 3 mill.
kroner.

3.4.2

Komiteen er tilfreds med at det foreslas en be-
vilgning pé 35 mill. kroner, som er en gkning pé 4,1
mill. kroner fra saldert budsjett 2013.

Komiteens merknader

3.5 Kap. 1313 og 4313 Luftfartstilsynet

Innst. 13 S -2013-2014

Komiteen er forneyd med at regjeringen vil
bidra til at tilbudet ved Qrland lufthavn og Stord luft-
hamn opprettholdes gjennom driftstilskudd.

3.5.1 Sammendrag

(i mill. kroner)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1313 189,8 194,0 2,2
4313 140,4 138.8 -1,1

Okningen under kap. 1313 skal bl.a. dekke kost-
nader ved okt tilsynsaktivitet innenfor omrédene fly-
plass og flysikring. Det legges opp til at den delen av
Luftfartstilsynets virksomhet som kan relateres til til-
synsvirksombhet, skal finansieres ved gebyrer. Ansla-
get for gebyrinntekter reduseres med 8 mill. kroner
da kostnadene knyttet til kompetanseheving ikke
skal dekkes ved gebyrer.

3.5.2

Komiteen viser til at Luftfartstilsynet har ho-
vedansvaret for tilsynet med norsk sivil luftfart, og at
tilsynet skal vaere en aktiv padriver for sikker og
samfunnsnyttig luftfart i trdd med de overordnede
transportpolitiske malsettinger. Komiteen vil peke
pa at luftfarten i sin natur er en internasjonal bransje
med internasjonale regler, og er enig i at det er en pri-
oritert oppgave & pavirke utviklingen av internasjo-

Komiteens merknader

nale regler pé luftfartens omréde, herunder a delta i
internasjonale fora med serlig betydning for norsk
luftfart. Komite en merker seg at det for 2014 fore-
slas bevilget 194 mill. kroner til Luftfartstilsynet, en
okning pa 4,4 mill. kroner fra saldert budsjett for
2013.

Komiteen slutter seg til forslaget til bevilg-
ning under kap. 1313.

KAP. 4313 LUFTFARTSTILSYNET

Komiteen viser til at Luftfartstilsynets inntek-
ter i all hovedsak kommer fra gebyrer for adgangs-
kontroll og tilsyn med luftfartey, luftfartsselskaper,
verksteder, lufthavner mv.

Komiteen merker seg at det for 2014 budsjet-
teres med 138,8 mill. kroner i inntekter og slutter seg
til forslaget til bevilgning.

3.6 Kap. 1314 Statens havarikommisjon for transport

3.6.1 Sammendrag

(i mill. kroner)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1314 62,5 63,4 1,4

Det foreslas bevilget belop pé om lag pé samme
niva som i saldert budsjett 2013.

3.6.2

Komiteen viser til at Statens havarikommi-
sjon for transport gjennomferer viktige, uavhengige
undersegkelser av ulykker og alvorlige hendelser

Komiteens merknader

innenfor luftfart, sjefart, vei- og jernbanetrafikk.
Komiteen viser til at den kunnskap og jevnlig eva-
luering som Statens havarikommisjon bidrar med er
en forutsetning for gode beslutninger knyttet til & for-
hindre eller begrense omfanget av fremtidige ulykker
og alvorlige hendelser.
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3.7 Kap. 4312 Oslo Lufthavn AS
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3.7.1 Sammendrag

(1 mill. kroner)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
4312 4444 444 4 0,0
3.7.2  Komiteens merknader Komiteen viser til at post 90 dekker avdrag pa

Komiteen viser til at utbyggingen av Oslo
lufthavn, Gardermoen, i sin tid ble finansiert gjen-
nom et l&n fra staten til Oslo lufthavn AS og at det ar-
lige avdragsbelopet utgjor 444,4 mill. kroner.

3.8 Kap. 5619 Renter av lan til Oslo Lufthavn AS

3.8.1 Sammendrag

lan, og at 90-postene behandles av finanskomiteen
utenfor rammeomradene.

(i mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
5619 157,8 116,3 -26,3
3.8.2  Komiteens merknader lagt til grunn at renter av statens lan til selskapet vil

Komiteen viser til at det i henhold til vilkarene
i laneavtalen mellom staten og Oslo Lufthavn AS er

3.9 Kap. 1320 Statens vegvesen

utgjore 116,3 mill. kroner i 2014.
Komiteen slutter seg til forslaget til bevilg-
ning.

3.9.1 Sammendrag — Generelt
(i mill. kroner)
Prop. 1 S (2013-2014)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1
1320 21 037,3 22 742,0 24 147,55

I samsvar med forslagene i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) ekes kap. 1320 samlet med 1 405,55
mill. kroner sammenliknet med Prop. 1 S (2013-
2014), derav 400 mill. kroner til post 23 Drift og ved-
likehold av riksveger, trafikant- og kjeretay, 896
mill. kroner til post 30 Riksveginvesteringer, 50 mill.
kroner til post 36 E16 over Filefjell, 59,6 mill. kroner
til post 61 rentekompensasjon for transporttiltak i
fylkene.

3.9.2

3.9.2.1 GENERELT

Komiteen mener at en godt utbygget og ved-
likeholdt infrastruktur gir enkeltmennesker frihet til

Komiteens merknader

a kunne forflytte seg pa en effektiv og trygg mate
innenlands og til/fra utlandet. Infrastrukturen er sam-
tidig viktig for at bedrifter i hele landet skal vere
konkurransedyktige. Dette gjelder bade ved at be-
driftene lettere kan tiltrekke seg arbeidskraft, og
gjennom reduserte kostnader for & na markedene.
Komiteen understreker viktigheten av et godt
veinett i Norge. Fornuftig veibygging er god dis-
triktspolitikk, god bypolitikk og god neeringspolitikk.
Sikre veier er avgjerende for & komme videre mot vi-
sjonen om null drepte og varig skadde i trafikken.
Komiteen viser til at en godt utbygd samferd-
selsinfrastruktur er en av de viktigste faktorene for at
samfunnet skal kunne fungere. Uten et godt utbygd
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infrastrukturnett vil det vaere vanskelig for bedrifter
og enkeltpersoner a etablere seg og bo rundt omkring
1 landet.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til at veibygging
og veifinansiering i Norge har behov for gjennomgri-
pende reformer for & oppna nedvendig fornyelse og
modernisering. Flertallet ser at store prosjekter i
lang tid har lidd under manglende helhetstenking,
lang planleggingstid og manglende statlig finansier-
ing.

Flertallet er glad for at regjeringen ser verdi-
en av & ta i bruk nye utbyggings- og finansierings-
modeller. Flertallet viser her til regjeringsplatt-
formen hvor regjeringen papeker at de vil kunne ta i
bruk offentlig—privat samarbeid (OPS) ved sterre
vei- og jernbaneutbygginger. Flertallet viser vi-
dere til samarbeidsavtalen mellom regjeringen og
Kiristelig Folkeparti/Venstre, hvor man vil etablere et
eget utbyggingsselskap som skal lofte flere veipro-
sjekter og gjennomfere utbyggingen mer effektivt.
Selskapet er tenkt finansiert ved egenkapital, men
kan ogsé ta opp lan med statsgaranti. Selskapet kan
overta utbyggings-, drifts- og finansieringsansvar for
utbygging av store samferdselsprosjekter, og man
kan ogsa overdra eksisterende prosjekter til selska-
pet. Flertallet mener dette er et avgjerende struk-
turelt grep. Det er derfor viktig at dette arbeidet prio-
riteres hoyt av regjeringen. Flertallet peker pa at
rask framdrift er viktig og at selskapsetableringen
skjer slik at man gradvis kan innhente stadig sterre
portefolje av samfunnsgkonomisk lennsomme pro-
sjekter og forserer utbygging av disse.

Komiteen ber regjeringen vurdere ordning
med statlig garanti for bompengelén der det kan bidra
til lavere lanerente, og at regjeringen i samarbeid
med lokale myndigheter kan vurdere & endre bom-
pengesatsen og nedbetalingstid.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet er forngyd med at regjerin-
gen na vil intensivere planleggingen av nye prosjek-
ter ved 4 oke bevilgningene, og at man ved finansier-
ingen av nye veiprosjekter ensker okt statlig andel,
og reduserte bompengekostnader.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener OPS-
prosjekter ikke er en fremtidsrettet og moderne mate
a organisere og finansiere samferdselsprosjekter pa.
Disse medlemmer vil vise til at Arbeiderparti-
ets og Senterpartiets modell for bedre vegbygging
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innebaerer rask og rasjonell utbygging i offentlig re-
gi, uten de ekstra kostnadene OPS medforer.

3.9.2.2 POST 23 DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV
RIKSVEGER, TRAFIKANT- OG
KJORETOYTILSYN M.M.

Komiteen viser til at det i forslaget i Prop. 1 S
(2013-2014) er foreslatt at posten tilferes 9 347,0
mill. kroner.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, registrerer at Hoyre,
Fremskrittspartiet, Kristelig Folkeparti og Venstre i
sin budsjettavtale foresléar 4 oke bevilgningen pé kap.
1320 post 23 for 2014 med 275 mill. kroner utover
regjeringen Stoltenberg II sitt forslag.

Flertallet merker seg at 100 mill. kroner av
dette belopet gjelder dekkelegging, mens 175 mill.
kroner gjelder vedlikehold av tunneler. Flertallet
noterer seg at det samlede bevilgningsforslaget til
dekkelegging for 2014 pa om lag 1,1 mrd. kroner
innebarer at vedlikeholdsetterslepet pa dette omré-
det ikke vil gke. Dette er en sveert viktig styrking som
ogsé vil bidra til at man kan sikre norske tunneler i
trdd med forskrift som trer i kraft i 2019.

Flertallet er tilfreds med den viktige gknin-
gen til tunnelsikkerhet pa 175 mill. kroner utover re-
gjeringen Stoltenberg IIs forslag. @kt sikkerhet i tun-
nel ber prioriteres, og flertallet er derfor forneyd
med at regjeringen leverer og foreslar gkte bevilgnin-
ger allerede i sitt forste budsjett.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet merker seg at
regjeringen i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) fore-
slar & gke bevilgningen til drift og vedlikehold av
riksveger med ytterligere 400 mill. kroner, med 100
mill. kroner til dekkelegging og 300 mill. kroner til
vedlikehold av tunneler. Disse medlemmer
merker seg videre at dette forslaget til okt bevilgning
er redusert med 125 mill. kroner til tunnelvedlike-
hold som felge av budsjettavtale mellom regjerings-
partiene Hoyre og Fremskrittspartiet, og Kristelig
Folkeparti og Venstre. Disse medlemmer vil
understreke at man isolert sett stotter regjeringens
forslag om & gke bevilgningen til drift og vedlikehold
av riksveger. Likevel finner ikke disse medlem-
mer & kunne stotte en slik gkning 1 2014, grunnet
den gkonomiske situasjonen for Norge og ut fra en
helhetlig prioritering av hele statsbudsjettet.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om a re-
dusere bevilgningen til post 23 med 200 mill. kroner
ift. regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
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2014), dvs. halvering av foreslatt ekstrabevilgning til
veivedlikehold.

Sikrere tungtransport

Komiteen er bekymret over de utfordringer
man har sett pd norske vinterveier knyttet til tungt-
ransport, og har i den forbindelse merket seg et stadig
okende antall hendelser der trafikantenes sikkerhet
har blitt satt i fare pd grunn av manglende kunnskap,
uegnede dekk og feillastede vogntog.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, ser svert positivt pa at
regjeringen nd har valgt & ta en aktiv rolle i & oke
bade krav og tilrettelegging for en sikrere tungtrans-
port langs norske vinterveier.

AutoPASS — Elektronisk betaling

Komiteen er opptatt av at det sikres en god
fremdrift for utviklingen av AutoPASS — elektronisk
betaling av bompenger. Dette systemet berer med
seg en rekke muligheter for fremtiden og kan sikre
gode interoperatible lgsninger, effektiv innkreving
og en enklere hverdag for bilistene. Komiteen on-
sker spesielt & papeke at viktigheten av & fa pa plass
ordningen med obligatorisk brikke for tunge kjere-
tay. [ tillegg vilkomite en oppfordre til at det tilret-
telegges bedre for & oke brikkebruken, minske feil-
bruk og sikre korrekt lesning av brikkene. Dette vil
kunne bidra til ekt effektivitet ved innkreving og
veaere en viktig bidragsyter for a sikre mest mulig vei
for pengene.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet, Kristelig Folkeparti og
Senterpartiet vil effektivisere bompengeinnkre-
vingen, slik at sterst mulig andel av bompengene gér
til infrastruktur, og ikke til administrasjon. Feerre
bompengeselskap og samordning av takst- og rabatt-
systemer er viktige tiltak. Disse medlemmer vil
understreke at obligatorisk brikke i alle kjoretay er
det tiltaket som vil gi sterst effektiviseringsgevinst
ved & redusere innkrevingskostnadene ved bompen-
gedriften. Dette vil ogsa &pne muligheten for diffe-
rensiert betaling utfra tid og utslipp. Disse med-
lemmer mener derfor at innfering av obligatorisk
brikke i alle kjeretoy ma ha hegyeste prioritet, ogsé
som betalingsform pé fergene.

3.9.2.3 POST 26 VEGTILSYN

Komiteen merker seg at det foreslas bevilget
16 mill. kroner i 2014. Komiteen noterer seg at
midlene vil bli nyttet til tilsyn, FoU-oppgaver og ar-
beid med forslag til regelverksendring.
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3.9.2.4 POST 29 VEDERLAG TIL OPS-PROSJEKTER

Komiteen merker seg at det for 2014 foreslas
bevilget 433 mill. kroner til vederlag til OPS-pro-
sjekter, og at det i tillegg er lagt til grunn at det skal
benyttes 220 mill. kroner i bompenger. Komiteen
slutter seg til forslaget til bevilgning.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, vil peke pé at de aller
fleste veiutbyggingsprosjekter under regjeringen
Stoltenberg II har blitt finansiert pa avbetaling gjen-
nom la&neopptak i hvert enkelt prosjekts aksjeselskap.
Flertallet viser ogsa til at prosjektene omhandlet
i budsjettforslaget ogsa var foreslatt i Stoltenberg 11
sitt budsjettforslag. Flertallet mener OPS i mange
tilfeller vil vaere den beste maten a bidra til effektiv
utbygging pé, og vil minne om at OPS primart er en
kontraktsform og ikke nadvendigvis bare handler om
finansiering. Fordelene med OPS-organisering er
raskere gjennomfering, mer effektiv planlegging og
en helhetlig utbygging der investering og drift blir
sett i ssmmenheng. Flertallet er mest opptatt av a
fa pé plass en effektiv og fremtidsrettet infrastruktur
og ser derfor positivt pd alle bidrag som gjeres til-
gjengelig for & oppné dette. OPS er en slik viktig
samarbeidsform som supplerer gvrige tiltak godt.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener OPS-
prosjekter ikke er en fremtidsrettet og moderne méte
a organisere og finansiere samferdselsprosjekter pa.
OPS kan sammenlignes med a kjape pa kreditt, en 1a-
nefinansiering som skal betjenes av framtidige be-
vilgninger. Disse medlemmer vil vise til at det
i de aller fleste ssmmenhenger er det dyrere & kjope
pa avbetaling enn & betale kontant, samt at privat fi-
nansiering av offentlige veianlegg gir storre fi-
nanskostnader som til syvende og sist ma betales
over statlige budsjetter. Disse medlemmer vil
derfor vise til at Arbeiderpartiets og Senterpartiets
modell for bedre vegbygging inneberer rask og ra-
sjonell utbygging i offentlig regi, uten de ekstra kost-
nadene OPS medforer.

3.9.2.5 PoOST 30 RIKSVEGINVESTERINGER

Komiteen viser til at det er et mal & utvikle et
moderne og framtidsrettet transportsystem som gjor
trafikkavviklingen enklere, raskere og sikrere. Dette
vil styrke naringslivets konkurransekraft, bedre by-
miljeet og fremme regional utvikling. Komiteen
er samtidig opptatt av & bedre trafikksikkerheten og
utvikle transportsystemet slik at de miljeskadelige
virkningene blir begrenset.

Komiteen viser til at det til post 30 Riksvegin-
vesteringer gjennom Prop. 1 S (2013-2014) ble fore-
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slétt bevilget 9 764,2 mill. kroner, noe som er en gk-
ning pa 658,4 mill. kroner eller 7,2 pst. fra saldert
budsjett for 2013. I tillegg viser komiteen til at re-
gjeringen gjennom Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014)
foreslar en ytterligere bevilgning til riksveginveste-
ringer pa 896 mill. kroner for 2014, og at total bevilg-
ning til riksveginvesteringer er foreslétt til 10 660,2
mill. kroner. Endelig merker komiteen seg at det
fortsatt er lagt til grunn om lag 8 900 mill. kroner i
ekstern finansiering.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig
Folkeparti, er serdeles forngyd med at regjerin-
gen gker bevilgningene til planlegging, noe som til-
rettelegger for gkt investeringsaktivitet i fremtiden.
Flertallet konstaterer at gkningen er nedvendig
for & kunne folge opp investeringsprogrammet i Na-
sjonal transportplan 2014-2023.

Flertallet vil papeke viktigheten av & fa pa
plass et motorveinett som binder sammen de storste
byene samt vekstregionene. Flertallet ber derfor
regjeringen prioritere motorveiutbygging og oppgra-
dering av eksisterende motorveier der det er sam-
funnsgkonomisk lennsomt. En sammenhengende
prosjektorganisering av prosjektene (for eksempel
OPS) vil kunne forsere utbyggingen, samt at nye
strukturtiltak vil kunne pavirke kostnadene pa pro-
sjektene. I denne sammenhengen er en helhetlig na-
sjonal motorveiplan av stor viktighet.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet merker seg at
forslaget til okt bevilgning gjennom Prop.1 S Tillegg
1 (2013-2014) er redusert med 125 mill. kroner til
tunnelfornying som felge av budsjettavtale mellom
regjeringspartiene Heoyre og Fremskrittspartiet, og
Kristelig Folkeparti og Venstre.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om 4 re-
dusere bevilgningen til post 30 med 450 mill. kroner
ift. regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
2014), dvs. halvering av forslaget til ekstrabevilgnin-
ger til tunneloppgradering, bompengereduksjon
m.m.

Store prosjekter

Komiteen viser til at det gjennom Prop. 1 S
(2013-2014) foreslas a bevilge 6 338,9 mill. kroner
til store prosjekter i 2014, og at dette gir en oppfol-
ging pé 20 pst. av rammen for forste firedrsperiode i
Nasjonal transportplan 2014-2023. 1 tillegg viser
komiteen til at det er lagt til grunn om lag 8 320
mill. kroner i ekstern finansiering. I tillegg merker
komiteen seg at regjeringen gjennom Prop. 1S
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Tillegg 1 (2013-2014) foreslar en ytterligere bevilg-
ning pé 35 mill. kroner i 2014 til forberedende arbei-
der pa prosjektet E134 Seljord—Amot som i sin hel-
het blir finansiert med statlige midler.

Komiteen merker seg at det er prioritert statli-
ge midler til anleggsstart eller forberedelse av 11
starre riksvegprosjekter med kostnadsanslag over
100 mill. kroner i 2014. Komiteen merker seg vi-
dere at noen av disse forutsetter Stortingets tilslut-
ning til finansieringsopplegg.

Komiteen viser ogsa til at det pdgar naermere
utredninger av en rekke storre prosjekter. Komite-
en registrerer at regjeringen ma vurdere disse pro-
sjektene narmere, for deretter & komme tilbake til
Stortinget pa egnet mate.

Programomrddene

Komiteen viser til at det gjennom Prop. 1 S
(2013-2014) foreslés & bevilge 1 909 mill. kroner til
tiltak innenfor programomradene 1 2014. I tillegg vi-
ser komiteen til at regjeringen gjennom Prop. 1 S
Tillegg 1 (2013-2014) foreslar en ytterligere bevilg-
ning til programomradene pa 220 mill. kroner i 2014,
og at total bevilgning til programomradene er fore-
sltt til 2 109 mill. kroner. Komiteen viser ogsa til
at det gjennom Prop. 1S (2013-2014) er lagt til
grunn om lag 360 mill. kroner i ekstern finansiering.

Komiteen har merket seg at Prop. 1 S Tillegg
1 (2013-2014) ikke ga en fordeling av gkningen pa
220 mill. kroner innenfor programomradene, men at
komiteen gjennom spersmal i ettertid til Samferd-
selsdepartementet v/statsraden har fatt skriftlig svar
pa dette. Komiteen viser til at felgende er priori-
tert innenfor programomradene gjennom Prop. 1 S
(2013-2014) og Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014):

— Atdetersattav 3,1 mrd. kroner til bymiljoavtaler
i forste firedrsperiode, men at fordelingen av
midler vil veere et resultat av forhandlinger mel-
lom de aktuelle kommunene, fylkeskommunene
og staten. Komiteen registrerer at det er en
prosess som Vil ta noe tid, og det er derfor ikke
satt av midler til oppfelging av slike avtaler i
2014.

— At det er foreslatt avsatt 438,0 mill. kroner til ut-
bedringstiltak i 2014, og i tillegg lagt til grunn
om lag 120 mill. kroner i ekstern finansiering.
Komiteen merker seg at regjeringen gjennom
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) og svar pa ko-
miteens spersmal, gnsker & styrke programomré-
det med 60 mill. kroner. Komiteen registrerer
at midlene 1 hovedsak vil bli benyttet til bredde-
utvidelse, tiltak i tunneler, utbedring av kurver og
andre mindre oppgraderinger av riksvegnettet.
Komiteen merker seg ogsa at utbedringstiltak
ma ses i sammen med underposten fornying.
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— At det foreslds 441,1 mill. kroner til tiltak for ga-
ende og syklende i 2014, og i tillegg lagt til grunn
om lag 150 mill. kroner i ekstern finansiering.
Komiteen merker seg at regjeringen gjennom
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) og svar pa ko-
miteens spersmal, ensker & styrke programomra-
det med 76 mill. kroner. Komiteen registrerer
at midlene i hovedsak vil bli benyttet til & etable-
re sammenhengende sykkelvegnett i byer og tett-
steder og utbygging av strekninger tilknyttet sko-
leveg.

— At det foreslas 882,7 mill. kroner til trafikksik-
kerhetstiltak i 2014, og i tillegg lagt til grunn om
lag 15 mill. kroner i ekstern finansiering. Ko-
miteen merker seg at regjeringen gjennom
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) og svar pa ko-
miteens spearsmal, ensker & styrke programomra-
det med 55 mill. kroner. Komiteen registrerer
at midlene i hovedsak vil bli benyttet til tiltak for
a hindre de alvorligste ulykkene som meteulyk-
ker, utforkjeringsulykker og ulykker med pakjor-
sel av gdende og syklende.

— At det foreslas 73,5 mill. kroner til miljo- og ser-
vicetiltak 1 2014, og at det i tillegg er lagt til
grunn om lag 20 mill. kroner i ekstern finansier-
ing. Komiteen merker seg at regjeringen gjen-
nom Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) og svar pa
komiteens spersmal, ensker & styrke program-
omradet med 13 mill. kroner. Komiteen regis-
trerer at midlene i hovedsak vil bli benyttet til
stoyskjermingstiltak og forpliktelser etter vann-
forskriften og ivaretakelse av biologisk mang-
fold.

— At det foreslas 73,8 mill. kroner til kollektivtra-
fikktiltak og tiltak for universell utforming i
2014, og at det i tillegg er lagt til grunn om lag 55
mill. kroner i ekstern finansiering. Komiteen
merker seg at regjeringen gjennom Prop. 1 S Til-
legg 1 (2013-2014) og svar pé komiteens spors-
mél, ensker & styrke programomrddet med 16
mill. kroner. Komiteen registrerer at midlene i
hovedsak vil bli benyttet til & oppgradere holde-
plasser og knutepunkter, i tillegg til bygging av
kollektivfelt.

Komiteen fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen legge frem en tiltaks-
plan for ekt satsing pd gang- og sykkelveier for 4 sti-
mulere til gkt sykling blant barn og unge.»

Komiteen viser for gvrig til de respektive par-
tiers og fraksjoners generelle merknader under kapit-
tel 2.2 der det foreslas en omfordeling av 3,5 mill.
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kroner fra programomradene under kap. 1320 post
30 Riksveginvesteringer til kap. 1300 post 71 Til-
skudd til trafikksikkerhetsformal mv.

Fornying

Komiteen viser til at det gjennom Prop. 1 S
(2013-2014) foreslas 280,0 mill. kroner til forny-
ingstiltak 1 2014, og at midlene i stor grad vil bli be-
nyttet til tiltak for & ta igjen forfall i tunneler og for &
tilfredsstille krav i tunnelsikkerhets- og elektrofor-
skriftene. I tillegg viser komiteen til at regjeringen
gjennom Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) foreslér en
ytterligere bevilgning til fornying p& 500 mill. kroner
12014, og at ogsa disse midlene bl.a. vil bli benyttet
til tiltak for & ta igjen forfall i tunneler. Komiteen
merker seg at forslag til total bevilgning til fornying
er pa 780 mill. kroner i 2014.

Komiteen merker seg videre at denne bevilg-
ningen ogsa ma ses i sammenheng med bevilgningen
til fornying/vedlikehold av tunneler under post 23.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet merker seg at
forslaget til okt bevilgning gjennom Prop.1 S Tillegg
1 (2013-2014) er redusert med 125 mill. kroner til
tunnelfornying som felge av budsjettavtale mellom
regjeringspartiene Hoyre og Fremskrittspartiet, Kris-
telig Folkeparti og Venstre.

Planlegging og grunnerverv m.m.

Komiteen viser til at gjennom Prop. 1S
(2013-2014) foreslas 652,3 mill. kroner til planleg-
ging og grunnerverv m.m. i 2014. I tillegg viser ko -
miteen til at regjeringen gjennom Prop. 1 S Tillegg
1 (2013-2014) foreslar en ytterligere bevilgning til
planlegging pa 141 mill. kroner, og at total bevilg-
ning til planlegging er foreslatt til 793,3 mill. kroner
12014.

Komiteen merker seg videre at det i tillegg
gjennom Prop. 1 S (2013-2014) fortsatt er lagt til
grunn om lag 220 mill. kroner i ekstern finansiering.

Ikke rutefordelte midler

Komiteen merker seg blant annet at folgende
er prioritert innenfor ikke rutefordelte midler:

— Atdet foreslas 150 mill. kroner til utviklingen av
Nasjonale turistveger i 2014.

— Atdet foreslas 185,0 mill. kroner til Nedkommu-
nikasjon 1 2014, og at midlene vil bli benyttet til
installering av nednett og DAB i riksvegtunneler.

— Atdet foreslas 105,0 mill. kroner til utskifting av
ledningsnett i riksvegtunneler i 2014
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Neermere om investeringsprogrammet pd
riksveinettet

Komiteen merker seg at Samferdselsdeparte-
mentets forslag til investeringsprogram for 2014 er
basert pa prioriteringene i Meld. St. 26 (2012-2013)
Nasjonal transportplan og Stortingets behandling av
meldingen, jf. Innst. 450 S (2012-2013).

Nceermere om investeringsprogrammet pd
riksveiruter i korridorene

Komiteen har merket seg at regjeringen kom-
mer tilbake til Stortinget med eventuelle endringer
som tidligere er vedtatt.

Komiteens medlemmer fra Haoyre og
Fremskrittspartiet viser til at den nye Hoyre/
Fremskrittspartiet-regjeringen har oppnéadd betydeli-
ge forbedringer i satsingen pa vei og bane malt opp
mot budsjettforslaget fra regjeringen Stoltenberg II.
Disse medlemmer peker likevel pa at de fleste
satsinger i dette budsjettet blir brukt for & kompense-
re for regjeringen Stoltenberg II sin manglende opp-
folging av den vedtatte NTP. Disse medlemmer
mener dette kommer til syne gjennom at de sterste
satsingene blir tatt i form av drift, vedlikehold, plan-
legging og utbedring av tunneler. Disse med-
lemmer understreker derfor at planleggingsmidler
som er foreslatt gkt i budsjettforslaget, er avgjerende
for & holde nedvendig fremdrift i NTP og derfor i li-
ten grad apner for nye prioriteringer. Disse med-
lemmer vil pd dette grunnlag vise til sine merkna-
der og ikke gé ytterligere inn i vurderingen av enkelt-
prosjekt som rokker ved oppfelgingen av den vedtat-
te NTP. Disse medlemmer viser til at gkt sat-
sing pa drift og vedlikehold bade pa vei og bane ber
benyttes der behovene er storst, og vil pa denne bak-
grunn ikke bidra til & legge politiske feringer for dis-
poneringen som kan bidra til at midlene ikke blir
brukt sa effektivt og mélrettet som mulig.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til den
nylig vedtatte Nasjonale transportplan 2014-2023,
og de merknader og vedtak som der er knyttet til om-
talen av de ulike transportkorridorene, jf. Innst. 450
S (2012-2013) og Meld. St. 26 (2012-2013).

Korridor 1 Oslo—Svinesund/Kornsje

Komiteen viser til at korridor 1 er Norges ho-
vedfartsare for landbasert transport til/fra utlandet,
hvor E6 Riksgrensen/Svinesund—Oslo med tilknyt-
ninger utgjer hovedéaren. Korridoren omfatter ogsé
rv. 22.
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Korridor 2 Oslo—Orje/Magnor/Riksgrensen

Komiteen viser til at korridor 2 er en viktig
transportkorridor, med stor betydning for godstrans-
porten gst-vest mellom Norge og Sverige. Korrido-
ren omfatter deler av E18 og E16, og har behov for
utvikling og oppgradering for & ivareta en tilfredsstil-
lende standard sett i forhold til utviklingen i trafikk-
bildet.

Korridor 3 Oslo—Grenland—Kristiansand—Stavanger

Komiteen viser til at korridoren dekker en be-
folkningstett kyststripe mellom Oslo og Stavanger,
og at korridoren betjener i alt 16 byer, atte fylker, og
en befolkning p&d om lag 2,6 millioner mennesker.
Komiteen viser til at korridor 3 med E18 og E39
er sterkt trafikk- og ulykkesbelastet og at andelen
tungtrafikk ligger langt over gjennomsnittet. En ut-
bygging av disse til en helhetlig motorvei har stor
samfunnsgkonomisk nytte. Korridor 3 omfatter ogsé
riksveier, herunder rv. 41, rv. 23, rv. 509, rv. 510, som
alle har utfordringer knyttet til videre oppgradering
til en moderne infrastruktur.

Komiteen péapeker at «ferjefri E39» har ut-
gangspunkt i Kristiansand, og at E39 er en viderefo-
ring av hovedfartsaren fra kontinentet.

Komiteen vil papeke at E18 gjennom Asker
og Baerum er en viktig del av korridor 3 og mé plan-
legges som en helhet.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet ber regjeringen foreta en
vurdering om E18 Vestkorridoren kan gjennomferes
som et OPS-prosjekt.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener OPS-
prosjekter ikke er en fremtidsrettet og moderne méte
a organisere og finansiere samferdselsprosjekter pa.
Disse medlemmer vil vise til at Arbeiderparti-
ets og Senterpartiets modell for bedre vegbygging
innebzrer rask og rasjonell utbygging i offentlig re-
gi, uten de ekstra kostnadene OPS medforer.

Korridor 4 Stavanger—Bergen—Alesund-Trondheim

Komiteen viser til at korridor 4 er den sentrale
ferdselséren langs kysten i Ser-Norge og at korrido-
ren omfatter de tre storste storbyomradene utenom
Oslo: Stavanger, Bergen og Trondheim. Korridoren
knytter ssmmen omrader med sterkt eksportrettet og
transportkrevende naringsliv som er avhengig av
denne og andre transportkorridorer for & né frem til
sine markeder i utlandet.

Komiteen peker pa at som et resultat av tidli-
gere ars manglende prioritering stir na korridor 4
med E39, rv. 9, rv. 13 og sidearmer E16 og rv. 7 over-
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for en rekke uleste oppgaver knyttet til skredfare, tra-
fikkulykker og avlastningsruter.

I korridor 4 vil komiteen trekke frem E39,
som binder sammen seks fylker og med en befolk-
ning pa om lag 1,8 millioner mennesker. Komite-
en vil understreke viktigheten av en raskest mulig
realisering av ferjefri E39, en utbygging som vil styr-
ke et allsidig og bredt neringsliv, og som kan realise-
re potensialet som finnes ved & utvide bo- og arbeids-
regioner.

Komiteen vil poengtere at det er seerdeles vik-
tig & tilrettelegge for raske og gode beslutningspro-
sesser knyttet til trasévalg, KVU-behandling og dis-
ponering av planleggingsmidler.

Medlemene i komiteen frd Arbeidar-
partiet og Senterpartiet vil understreke at det
er viktig at planleggingsarbeidet pa parsellen Bjor-
set—Skei i Sogn og Fjordane ikkje stoppar opp.

Desse medlemene viser til at det er god
framdrift pa parsellen Bjorset—Skei. Desse med-
lemene meiner difor at det er viktig at dette vert
folgt opp med planleggingsmidlar slik at framdrifta
kan haldast i trd&d med Nasjonal transportplan.

Korridor 5 Oslo—Bergen/Haugesund med arm via
Sogn til Flore

Komiteen peker pa at korridor 5 med E134,
E16, rv. 36 og rv. 41 bidrar til & knytte @stlandet,
Vestlandet og Serlandet sammen. Komiteen me-
ner at flere av parsellene ikke oppfyller det man bur-
de kunne vente av en rute i europaveinettet, og at det
m4 tilstrebes & finne lesninger som vil gjere disse
ferdselsarene trafikk-, ras- og vintersikre og at de
oppgraderes til hensiktsmessige transportkorridorer
pa sikt.

Korridor 6 Oslo—Trondheim med armer til Mélgy,
Alesund og Kristiansund

Komiteen vil papeke at E6 er en svert viktig
transportkorridor nord-ser i Norge, som ber ha
motorveistandard der dette er samfunnsekonomisk
lennsomt, samtidig som rv. 15, E136 og rv. 70 er vik-
tige sidearmer som gjor dette til den dominerende ek-
sportveien for viktige neringsklynger pa Nord-Vest-
landet og i Trendelag. Korridoren omfatter ogsa rv. 3
Osterdalen, som er en viktig avlastningsvei for E6.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, er av den oppfatning
at denne korridoren i sterre grad mé bygges ut helhet-
lig og med andre former for organisering, for eksem-
pel ved bruk av veiselskap og OPS.
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Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener OPS-

prosjekter ikke er en fremtidsrettet og moderne méte
a organisere og finansiere samferdselsprosjekter pa.
Disse medlemmer vil vise til at Arbeiderparti-
ets og Senterpartiets modell for bedre vegbygging
innebaerer rask og rasjonell utbygging i offentlig re-
gi, uten de ekstra kostnadene OPS medforer.

Korridor 7 Trondheim—Bode med armer mot Sverige

Komiteen vil papeke at korridor 7 er en trans-
portkorridor mellom Nord-Norge og Ser-Norge, med
utenlandsforbindelser fra Trendelag mot Sverige
(E14 og Merakerbanen) og i Nordland (E12).

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, er av den oppfatning
at denne korridoren i sterre grad mé bygges ut helhet-
lig og med andre former for organisering, for eksem-
pel ved bruk av veiselskap og OPS.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener OPS-
prosjekter ikke er en fremtidsrettet og moderne mate
a organisere og finansiere samferdselsprosjekter pa.
Disse medlemmer vil vise til at Arbeiderparti-
ets og Senterpartiets modell for bedre vegbygging
inneberer rask og rasjonell utbygging i offentlig re-
gi, uten de ekstra kostnadene OPS medforer.

Disse medlemmer har merket seg at regje-
ringen Solberg har trukket tilbake Prop. 201 S
(2012-2013) Utbygging og finansiering av E6 pa
strekninga Korgen—Bolna i Hemnes og Rana kom-
munar (E6 Helgeland nord) i Nordland. Disse
medlemmer imgteser en rask avklaring av hvor-
dan E6 pa Helgeland skal utbygges og finansieres.
Store deler av denne veistrekningen har lav standard
og er ulykkesbelastet. Disse medlemmer mener
at det derfor er sveert viktig at tidstapet for utbygging
blir minst mulig.

Korridor 8 Bode—Narvik—Tromse—Kirkenes med
armer til Lofoten og mot Sverige, Finland og Sverige

Komiteen viser til at korridor 8 har stor betyd-
ning for neringslivet i Nord-Norge, med tilknytning
mot det svenske og finske vei- og jernbanenettet (ES
og E10, samt Ofotbanen), og mot det russiske veinet-
tet (E105).

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, er av den oppfatning
at denne korridoren i starre grad ma bygges ut helhet-
lig og med andre former for organisering, for eksem-
pel ved bruk av veiselskap og OPS.
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Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet mener OPS-
prosjekter ikke er en fremtidsrettet og moderne méte
a organisere og finansiere samferdselsprosjekter pa.
Disse medlemmer vil vise til at Arbeiderparti-
ets og Senterpartiets modell for bedre vegbygging
innebaerer rask og rasjonell utbygging i offentlig re-
gi, uten de ekstra kostnadene OPS medferer.

3.9.2.6 POST 31 SKREDSIKRING RIKSVEGER

Komiteen viser til at det foreslds bevilget
1 150 mill. kroner til skredsikringstiltak pa riksveg-
nettet 1 2014. Dette gir en oppfelging pa 30,9 pst. av
rammen for forste firedrsperiode i Nasjonal trans-
portplan 2014-2023. I tillegg er det lagt til grunn om
lag 100 mill. kroner i ekstern finansiering. Folgende
storre riksvegprosjekter med kostnad over 100 mill.
kroner ventes &pnet for trafikk i 2014:

— E136 Véagstrandtunellen i Mare og Romsdal
— Rv. 70 Oppdelstranda i Mere og Romsdal

— E10 Solbjernneset—-Hamngy i Nordland

— E10 Treeldal-Leirvik i Nordland.

Komiteen viser videre til at aktivitetsnivéet
ved inngangen av 2014 er svert hoyt. Med foreslatt
bevilgning vil allerede igangsatte prosjekter kunne
drives rasjonelt. I tillegg legges det opp til anleggs-
start i 2014 med statlige midler pa prosjektet E6 In-
dre Nordnes—Skardalen i Troms. Med forbehold om
Stortinget tilslutning til et opplegg for delvis bom-
pengefinansiert utbygging, kan det bli mulighet for
anleggsstart pa prosjektet rv. 13 Joberget i Hordaland
med bompenger i 2014.

Komiteen slutter seg til prioriteringen av rask
gjennomfering av viktige skredsikringsprosjekt som
dette.

Komiteen vil papeke at man stér overfor store
utfordringer knyttet til skredsikring og at det dessver-
re vil ta tid & ta igjen etterslepet og fa realisering av
alle negdvendige skredsikringsprosjekter. Komite-
en er glad for at regjeringen ogsa ensker a se pa de
teknologiske mulighetene som ligger i bruk av IKT/
ITS innen samferdsel. Komiteen vil da oppfordre
til at dette ogsa vurderes knyttet til skredsikring som
ved bruk av for eksempel georadar i kombinasjon
med varsling.

Komiteen vil samtidig peke pé at det ber etter-
strebes & finne gode lgsninger som bidrar til en lavest
mulig bompengeandel i alle skredsikringsprosjekter.

3.9.2.7 POST 35 VEGBYGGING I BIGRVIKA
Komiteen stotter regjeringens forslag.
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3.9.2.8 PoST 36 E16 OVER FILEFJELL

Komiteen viser til regjeringens forslag i Prop.
1 S Tillegg 1 (2013-2014) der kap. 1320 post 36 for
2014 okes med ytterligere 50 mill. kroner for pro-
sjektet E16 Varpe bru—Smedalsosen i Oppland og
Sogn og Fjordane. Komiteen merker seg at det
med ekningen da foreslas til sammen 200 mill. kro-
ner til prosjektet i 2014.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Arbeiderpartiet, Heoyre, Fremskritts-
partiet, Kristelig Folkeparti og Senter-
partiet, er forneyd med at ekstrabevilgningen vil
kunne bidra til raskere prosjektering, planlegging og
gjennomforing, noe som vil redusere kostnader pa
lang sikt.

Komiteens medlem fra Venstre vil
vise til sitt alternative budsjettforslag om a redusere
bevilgningen til post 36 med 427 mill. kroner ift. re-
gjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014).

3.9.2.9 PoST 37 E6 VEST FOR ALTA
Komiteen statter regjeringens forslag.

3.9.2.10 POST 61 RENTEKOMPENSASJON FOR
TRANSPORTTILTAK I FYLKENE

Komiteen noterer seg at regjeringen i Prop. 1
S Tillegg 1 (2013-2014) gker forslaget til bevilgning
pa kap. 1320 post 61 for 2014 med 59,6 mill. kroner.
Komiteen merker seg at regjeringen na foreslar at
rentekompensasjonsordningen for fylkesveger vide-
refares. Dette er en svert viktig styrking av fylkes-
veiene.

Komiteen merker seg at det er foreslatt en 1a-
neramme i 2014 pé 2 mrd. kroner.

Komiteen viser til vedlagte brev fra Samferd-
selsdepartementet v/statsrdden til Stortingets presi-
dentskap, datert 20. november 2013, der det vises til
at det ved en inkurie i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
2014) ikke er foreslatt en fullmakt om & gi tilsagn om
rentekompensasjon innenfor den nye l&nerammen
om budsjettet for 2014 under vegformal.

Komiteen foreslar derfor:

«Investeringsramme for transporttiltak i fylkene

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan gi tilsagn om rentekompensasjon
tilsvarende en investeringsramme péa 2 000 mill. kro-
ner over kap. 1320 Statens vegvesen, post 61 Rente-
kompensasjon for transporttiltak i fylkene.»

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, noterer seg at mens
Arbeiderpartiet og Senterpartiet i posisjon valgte a
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avslutte rentekompensasjonsordningen, foreslas den
né gjeninnfert pa nivd med det Hoyre/Fremskritts-
partiet-regjeringen har foreslatt. Det er gledelig at
Arbeiderpartiet og Senterpartiet har forstatt viktighe-
ten av & viderefore rentekompensasjonsordningen og
na ensker & stotte regjeringens forslag.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til sitt
alternative forslag om & styrke rentekompensasjons-
ordningen for fylkesveger med 60 mill. kroner i
2014, noe som er en ytterligere forbedring og ekning
sammenliknet med regjeringens forslag, ettersom
disse medlemmer ikke legger en ytterligere ok-
ning i normrenten utover regjeringen Stoltenberg IIs
forslag til grunn.

3.9.2.11 POST 62 SKREDSIKRING FYLKESVEGER

Komiteen viser til at det foreslas bevilget 564
mill. kroner i 2014 pa post 62 Skredsikring fylkesve-
ger. Dette gir en oppfelging pé 21,5 pst, av rammen
for forste firearsperiode av Nasjonal transportplan
2014-2023. Statlige midler til skredsikringstiltak pa
fylkesvegnettet tildeles som tilskudd til fylkeskom-
munene. Dette innebarer at fylkeskommunene vil
veere ansvarlig for finansieringen av de prosjektene
som tilskuddet bidrar til, inkludert kostnadsegkninger.
Komiteen viser videre til at Samferdselsdeparte-
mentet arbeider med & fastsette et tilskuddsprogram
for 2014-2017, der fylkesfordelingen fastsettes.
Komiteen slutter seg til den foreslatte bevilgnin-
gen pa post 62.

3.9.2.12 PoST 72 KJ@P AV RIKSVEGFERJETJENESTER

Komiteen slutter seg til regjeringens forslag
til bevilgning.

Komiteen registrerer at tilbudet i mange riks-
vegfergesamband ikke alltid er tilstrekkelig tilpasset
trafikkutviklingen. Komiteen peker pa at riksveg-
fergene er en del av veinettet. Utvidet apningstid og
okt frekvens pa aktuelle strekninger er derfor et vik-
tig bidrag til et godt tilbud. Komiteen mener dette
ber vere et prioritert omrdde de kommende érene.
Det er et mal at fergesamband innenfor transportkor-
ridorene skal korrespondere best mulig.

3.10 Kap. 4320 Statens vegvesen
3.10.1 Sammendrag
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Komiteen er forngyd med at det arbeides vi-
dere med & utvikle AutoPASS-lgsning for ferger.

Medlemene i komiteen frd Arbeidar-
partiet og Senterpartiet vil i pavente av inn-
foring av AutoPASS-lgysing péa ferjene, be om ei
harmonisering av dagens rabattsystem for ferjetak-
star, der naringstransporten med det brukarvenlege
«Storbrukarkortety har 20 pst. lagare rabatt enn
«Verdikortety.

Desse medlemene vil ogsd med bakgrunn i
innspel frd dei maritime akterane i budsjettheyringa
be om at Samferdselsdepartementet tek naudsynte
grep for at det ved anbodsinnhenting blir stilt krav
om at ogsa fylkesvegferjesambanda skal ha lerlinge-
plassar. Desse medlemene ser det som svert
viktig & sikra rekruttering av norsk ungdom til dei
maritime n&ringane, og lerlingeplassar i ferjedrifta
vil vera eit godt bidrag i sa mate.

Beredskaps- og reserveferger

Komiteen registrerer at beredskaps- og reser-
veferger i mange tilfeller ikke har tilstrekkelig kapa-
sitet og ikke er tilgjengelig raskt nok i kritiske situa-
sjoner. Fergene er en del av veinettet og lengre opp-
hold eller redusert kapasitet paferer de reisende og
naringslivet uforholdsmessige kostnader og proble-
mer. Dette er en problemstilling det er naturlig at re-
gjeringen arbeider videre med for a styrke beredska-
pen i slike situasjoner.

Komiteen vil understreke at dette arbeidet
ogsd ma skje 1 samarbeid med fylkeskommunene.

Ferjeavioysingsprosjekt — tommerkaier

Komiteen har merka seg dei utfordringane
skogbruksnzaringa langs kysten stér overfor, der bru-
ken av sterre skip aktualiserer behovet for tammer-
kaier med storre djupne og sterre lagringskapasitet
pa land.

Komiteen vil uti fra dette be om at ferjekaier
som blir nedlagde som felgje av ferjeavleysingspro-
sjekt, blir vurderte brukt som temmerkaiar der djup-
ne- og arealforhold ligg til rette for det. Dette ma
gjelda ferjekaier der ein ikkje kjem i konflikt med
kravet om beredskapskai.

(i mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013

Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14

4320 505,1

522,8 3,5
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Inntektskapitlet bestar av salgsinntekter, diverse
gebyrer og refusjoner fra forsikringsselskaper. Det
foreslds at merinntekstfullmaktene for de aktuelle
postene under kapitlet viderefores.

3.10.2 Komiteens merknader

POST 1 SALGSINNTEKTER

Komiteen er kjent med at det er usikkerhet
knyttet til inntektene. Komiteen slutter seg til re-
gjeringens forslag til bevilgning, inkludert merinn-
tektsfullmakten.

3.11 Kap. 4322 og 5624 Svinesundsforbindelsen AS
3.11.1 Sammendrag

Innst. 13 S -2013-2014

POST 2 DIVERSE GEBYRER

Komiteen understreker viktigheten av at Sta-
tens vegvesens gebyrer er kostnadsriktige. Komi-
teen slutter seg til regjeringens forslag til bevilg-
ning, inkludert merinntektsfullmakten.

POST 3 REFUSJONER FRA FORSIKRINGSSELSKAPER

Komiteen er innforstatt med at det er vanske-
lig 4 ansla omfanget av forsikringsskader og at dette
kan variere fra ar til &r. Komiteen slutter seg til re-
gjeringens forslag til bevilgning, inkludert merinn-
tektsfullmakten.

(i mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
4322 25,0 25,0 0,0
5624 32,0 30,0 -6,3

Utbyggingen av Svinesundsforbindelsen er fi-
nansiert ved statlige 1dn, og Svinesundsforbindelsen
AS skal betale avdrag (jf. kap. 4322 post 90) og ren-
ter (jf. kap. 5624 post 80) pé det statlige lanet.

3.12 Kap. 1330 Sarskilte transporttiltak
3.12.1 Sammendrag

3.11.2 Komiteens merknader

Komiteen viser til at 90-poster behandles av
finanskomiteen utenfor rammeomradet. Komite-
en vil be regjeringen vurdere om rentemarginen pa
det statlige lanet er riktig sammenlignet med andre
lan med statlig garanti.

(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013

Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14

1330 1532,8

Bevilgningen er foreslétt fordelt med 78,6 mill.
kroner pa post 60 Sarskilt tilskudd til kollektivtrans-
port, 945,3 mill. kroner pd post 61 Belenningsord-
ningen for bedre kollektivtransport mv. i byomrade-
ne og videre 763 mill. kroner pé post 70 Kjop av sjo-
transporttjenester pa strekningen Bergen—Kirkenes
til & viderefore avtalen mellom Samferdselsdeparte-
mentet og Hurtigruten ASA for kystruta Bergen—Kir-
kenes.

1 786,6 16,6

3.12.2 Komiteens merknader

3.12.2.1 PoST 60 SZARSKILT TILSKUDD TIL
KOLLEKTIVTRANSPORT

Tilskudd til tilgjengelighetstiltak

Komiteen ser positivt pa at ordningen videre-
fores. Det er viktig & gjore hele reisekjeden universelt
utformet. Komiteen har merket seg at Transport-
okonomisk institutt i sin evalueringsrapport (TOI-
rapport 1235/2012) konkluderer med at tiltakene vir-
ker, og at tiltakene har blitt positivt mottatt av alle
brukergrupper.
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Kollektivtransport i distriktene

Komiteen mener god kollektivtransport er
viktig for bosettingen i hele landet.

Komiteens flertall, medlemmer fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, mener at behovet for
nye kollektivtiltak er sterst i omrdder med konsen-
trert bebyggelse. Tilskuddsordningen «Kollektiv-
transport i distriktene» (KID) er en relativ ny ordning
og det er usikkert om maéloppnaelsen er god nok.
Flertallet mener derfor det er naturlig at regjerin-
gen i forbindelse med statsbudsjettet for 2015 vurde-
rer om det finnes andre mer mélrettede og effektive
innretninger for a styrke samferdselstiltakene i dis-
triktene.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil folge opp
malsettingene i NTP og klimaforliket om gkt kollek-
tivsatsing for & oppnd mer klimavennlig og effektiv
persontransport over hele landet. Disse medlem-
mer vil presisere at behovet for kollektivtransport
mé finne sin losning i alle kanter av landet selv om
behovene apenbart er starst og lettest & organisere i
de mest befolkningstette omradene. Disse med-
lemmer vil holde fram de gode erfaringene med til-
skuddsordningen (KID) som har utviklet nye og for-
bedrede modeller for kollektivtilbud i omrader med
mer spredt bosetting. Disse medlemmer mener
det vil veere helt feil a avvikle en ordning som stimu-
lerer til okt samarbeid mellom forvaltningsnivéer og
transportaktarer, nettopp for & gjere kollektivtrans-
porten i distriktene mer effektiv, mer klimavennlig
og gi et bedre tilbud for de reisende.

Ekspressbussruter

Komiteen erenigiat ekspressbussrutene er en
viktig del av kollektivtilbudet i distriktene. Komi -
teen er tilfreds med at det fra 2013 er det lagt opp til
at tilskuddsordningen ogsa kan benyttes for bedre
samordning mellom lokal kollektivtransport og regi-
onale ekspressbussruter.

Forsok med forbedret TT-tilbud til brukere med
scerlige behov

Komiteen er godt forneyd med at forseket ret-
tet mot TT-brukerne med serlige behov viderefores
ut 2014. Komiteen har merket seg at mélet er & gi
tilbud til TT-brukere med serlige behov, samt & fa
okt kunnskap om organisering og kostnader knyttet
til dette. Komiteen ser fram til evalueringen av
forseket.
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Nasjonal reiseplanlegger og elektronisk billettering.

Komiteen vil understreke viktigheten av a fa
pa plass en nasjonal reiseplanlegger og elektronisk
billettering. Komiteen slutter seg til mélet om & gi
kollektivkundene mulighet til & planlegge og betale
for sine reiser sammenhengende fra der til der. Ko -
miteen imeteser at en felles rutedatabase for kol-
lektivtransporten kommer i operativ drift neste ar.

Hoyverdig kollektivtilbud

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til at det er et mal
for regjeringen & gke det statlige bidraget til viktige
kollektivsatsinger opp til 50 pst. Det er avgjerende at
staten bidrar gkonomisk til & lefte store prosjekter i
norske byer, slik at byene settes i stand til 4 lese tra-
fikkutfordringen pa en miljevennlig méte. Dette gir
rom for at storbyer kan gke satsingen pa kollektivtra-
fikk. Flertallet peker pa at dette forst og fremst
ber skje i1 de fire store byene, der utfordringene er
starst. Flertallet peker pa at eierne av denne infra-
strukturen tar lederrollen i dette arbeidet, og at staten
folger opp med tett dialog for & oppna resultater.

3.12.2.2 POST 61 BELONNINGSORDNINGEN FOR
BEDRE KOLLEKTIVTRANSPORT MV. I
BYOMRADER

Komiteen er tilfreds med at regjeringen opp-
fyller mélene i NTP nér det gjelder belenningsord-
ningen. Det foreslas bevilget 945,3 mill. kroner i
2014 som er i samsvar med gjennomsnittet i perioden
for Nasjonal transportplan 2014-2023. Det apnes
ogsé for & utvide avtaleperioden til 8—10 &r, samtidig
som kriteriene for tildeling endres i trdd med klima-
forliket.

Komiteen har merket seg at det i Prop. 1 S
(2013-2014) ikke er satt av midler til bymiljeavtaler.
Dette begrunnes med at det vil ta noe tid & forhandle
frem de forste avtalene, slik at det ikke vil veere be-
hov for & avsette midler til dette i 2014. Komiteen
papeker behovet for en samordning av disse to avta-
lene, slik at det ikke opprettes to ulike avtaleregimer
med samme innretning og intensjon. Ved inngaelse
av nye avtaler ma det legges til grunn at avtaleord-
ningen kan samordnes dersom det vurderes som hen-
siktsmessig av partene. Komiteen er opptatt av &
videreutvikle disse ordningene slik at man oppnar
mest mulig effektive resultater.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & oke
bevilgningen til post 61 med 304,7 mill. kroner ift.
regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
2014).
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3.12.2.3 BEL@NNINGSORDNING FOR GANG- OG
SYKKELVEIER

Komiteen fremmer folgende forslag:

«Stortinget ber regjeringen etablere en belon-
ningsordning for gang- og sykkelveier og komme til-
bake til Stortinget med en egen sak om dette i forbin-
delse med revidert nasjonalbudsjett.»

Komiteens medlem fra Venstre vil
vise til sitt alternative budsjettforslag om a bevilge
100 mill. kroner til belenningsordning for sykkel un-
der ny post 63.

3.12.2.4 PoST 70 KJ@P AV SJIGTRANSPORTTJENESTER
PA STREKNINGEN BERGEN—KIRKENES

Komiteen vil peika pa kor viktig det er med eit
godt sjetransporttilbod pa strekninga Bergen—Kirke-

3.14 Kap. 1350 og 4350 Jernbaneverket
3.14.1 Sammendrag

Innst. 13 S -2013-2014

nes, og merkar seg at det er foreslétt ei loyving pa
763 mill. kroner til kjop av sjetransporttenester pa
strekninga i 2014. Komiteen sluttar seg til forsla-
get til loyving.

3.13 Kap. 1331 (Nytt) Infrastrukturfond
3.13.1 Sammendrag

I Prop. S 1 Tillegg 1 (2013-2014) foreslér regje-
ringen en bevilging pa 20 mrd. kroner pa nytt kap.
1331 Infrastrukturfond, post 95 Innskudd av fond-
skapital.

3.13.2 Komiteens merknader

Komiteen viser til at 90-poster behandles av
finanskomiteen utenfor rammeomradene.

(1 mill. kroner)

Prop. 1 S (2013-2014)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1
1350 113727 15577,8 15677,8
4350 654,6 693,0 693,0

I samsvar med forslagene i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) foreslas kap. 1350 samlet gkt med 100
mill. kroner sammenliknet med Prop. 1 S (2013—
2014), jf. post 23 Drift og vedlikehold av riksveger,
trafikant- og kjeretoytilsyn m.m.

3.14.2 Komiteens merknader

Komiteen viser til at hovedmaélene for jern-
banepolitikken er trukket opp 1 Meld. St. 26 (2012—
2013), jf. Innst. 450 S (2012-2013) Nasjonal trans-
portplan 2014-2023. Komiteen vil vise til at dette
innebzrer at man fortsatt arbeider for at jernbanen
skal vere en miljevennlig og god transportlgsning
for bade personer og gods, og at sikkerhet og forbe-
dring av driftsstabiliteten i togtrafikken er prioritert i
planperioden.

Komiteen viser til at jernbanen har vert ett av
hovedsatsingsomradene de siste arene med en kraftig
okning i bevilgningene. Komiteen vil videre vise
til at denne satsingen ma ses i sammenheng med stor
befolkningsvekst i de store byomradene og behovet
for & vri mer av persontransporten over pa kollektiv-
transport.

Komiteen merker seg at det gjennom Prop.
1 S (2013-2014) ble foreslatt bevilget totalt 15 577,8

mill. kroner til Jernbaneverket i 2014, og at dette for-
slaget innebzrer en gkning pa 37 pst. fra saldert bud-
sjett12013. I'tillegg merker komiteen segatregje-
ringen gjennom Prop. 1S Tillegg 1 (2013-2014)
foreslar en ytterligere bevilgning pa 100 mill. kroner
til drift og vedlikehold av jernbaneinfrastrukturen,
slik at forslag til total bevilgning til Jernbaneverket i
2014 né er pa 15 677,8 mill. kroner, noe som inne-
beaerer en total ekning pé naer 38 pst. fra saldert bud-
sjett 2013.

Komiteen merker seg at prioriteringene i bud-
sjettforslaget for 2014 er basert pa hovedmal og pri-
oriteringer som er fastlagt i Meld. St. 26 (2012—
2013), jf. Innst. 450 S (2012-2013) Nasjonal trans-
portplan 2014-2023, og at Samferdselsdepartemen-
tet for 2014 prioriterer framdriften for felgende pro-
sjekter:

— Nytt og bedre togtilbud pa Ostlandsomradet — In-
frastrukturtiltak knyttet til ruteomleggingen og
innfasing av nye tog

— Dobbeltspor Langset—Kleverud — Fellesprosjek-
tet Dovrebanen—E6

— Dobbeltspor Holm—Holmestrand—Nykirke

— Dobbeltspor Farriseidet—Porsgrunn
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— Follobanen — forberedende arbeider med tilrette-
legging for byggestart

— Modernisering og elektrifisering av Trender-/
Merékerbanen

— Vossebanen (Ulriken tunnel)

— Modernisering av Ostfoldbanens gstre linje med
bygging av ERTMS-signalsystem og oppgrade-
ring av stasjoner.

I tillegg merker komiteen seg at det er satt av
midler til & viderefore av investeringstiltak innenfor
programomrédene sikkerhet, kapasitetsgkende tiltak,
samt stasjoner og knutepunkter.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, vil papeke at det er en
historisk stor satsing pa jernbane i det felles budsjett-
forslaget for 2014, og at det na er over gjennomsnittet
for de fire forste arene i Nasjonal transportplan.

Flertallet vil spesielt peke pa betydningen av
at det settes av ekstra midler til vedlikehold bade for
inneverende a&r med 150 mill. kroner og for til
sammen 500 mill. kroner i 2014. Flertallet vil
peke pa at det fortsatt vil vere et stort etterslep bade
nar det gjelder vedlikehold og investeringer. Fler-
tallet imeteser derfor at regjeringen gjennomferer
nedvendige endringer i Jernbaneverket slik at Jern-
baneverket settes i stand til & lose sine oppgaver pé en
effektiv og forutsigbar méte, og at dette skjer paral-
lelt med en nedvendig ekning i bevilgningene

Flertallet vil spesielt peke pa viktigheten av
at det na settes av ytterligere 100 mill. kroner til plan-
legging av InterCity-trianglet.

Flertallet stotter anmodningen om at regjerin-
gen planlegger InterCity som ett prosjekt helt fram til
Lillehammer, Skien og Halden.

Flertallet vil i denne sammenheng ogsé pape-
ke behovet for er nert samarbeid om infrastrukturut-
bygging over landegrensene, og vil be regjeringen ta
en lederrolle i et nordisk perspektiv. Flertallet
stotter derfor at regjeringen vurderer & starte planleg-
gingen videre mot Geteborg.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet mener at jernbanen skal
veaere et konkurransedyktig alternativ for bdde passa-
sjerer og gods. Disse medlemmer mener at den
beste losningen vil vaere at ansvaret for linjen overfo-
res til et selvstendig prosjektselskap, eventuelt sam-
arbeid med private, og ber derfor regjeringen vurdere
dette i sitt videre arbeid.

Disse medlemmer vil be regjeringen gjen-
nomgé kjereavgiften pa jernbanen med sikte pd a
kartlegge for & gjennomgé en konkurransengytral in-
frastruktur.
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Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til at en
god og effektiv jernbanestruktur er vesentlig for a ut-
vikle et moderne og fremtidsrettet transportsystem.
Disse medlemmer vil ogsa vise til at jernbanen
har vert ett av hovedsatsingsomradene til den red-
gronne Stoltenberg II-regjeringen de siste drene, med
en femdobling av jernbaneinvesteringene fra om lag
2 mrd. kroner i 2005 til om lag 10 mrd. kroner i 2014.
Disse medlemmer vil understreke behovet for
en fortsatt satsing for at jernbanen skal vaere en mil-
jevennlig og god transportlgsning for bade personer
og gods. Disse medlemmer vil ogsé vise til at
for & nd malene i klimaforliket mé& jernbanens for-
trinn utnyttes, og at dette innebaerer at jernbanens ka-
pasitet ma gkes betydelig bade for persontransport og
gods. Dette vil blant annet innebere tiltak for & elek-
trifisere de strekninger som ikke er elektrifisert, for &
bidra til godsoverfering fra veg til bane

JERNBANESELSKAP

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til behov for re-
former i hele transportsektoren. Flertallet viser til
at Sundvolden-erklaeringen er offensiv for & reforme-
re bade vei- og banepolitikken. Flertallet imote-
ser viktig reformarbeid pa jernbanesektoren. Fler-
tallet peker pd ekt konkurranse som en effektiv
maéte & bedre driften pé jernbanen. Flertallet pe-
ker pa at regjeringen i tilleggsproposisjonen varsler
oppstart av arbeidet med et veiselskap i 2014, og me-
ner dette kan legge grunnlaget for etablering av til-
svarende selskap for jernbanen pa et senere tids-
punkt.

POST 23 DRIFT OG VEDLIKEHOLD

Komiteen merker seg at forslaget til drift og
vedlikehold, inkludert forslaget i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014), er pa 5 656,9 mill. kroner i 2014, og at
dette forslaget innebarer en gkning pa 9 pst. fra sal-
dert budsjett 2013.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til sitt
alternative budsjettforslag om & eke bevilgning til
jernbanevedlikehold med 500 mill. kroner og plan-
legging av InterCity-strekninger med 100 mill. kro-
ner ift. regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014).

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & oke
bevilgningen til post 23 med 1 900 mill. kroner ift.
regjeringens forslag 1 Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-
2014).
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POST 25 DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV
GARDERMOBANEN

Komiteen merker seg at forslaget til drift og
vedlikehold av Gardermobanen er pé 112,4 mill. kro-
ner 1 2014, og at dette forslaget innebarer en gkning
pa 14,7 pst. fra saldert budsjett 2013.

PoOST 30 INVESTERINGER I LINJEN

Komiteen merker seg at forslag til investerin-
ger i linjen (post 30) er pa 8 559,5 mill. kroneri2014,
og at dette forslaget innebarer en gkning pa 3 298,5
mill. kroner eller 62,7 pst. fra saldert budsjett 2013.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til sitt
alternative budsjettforslag om & gke bevilgningen til
planlegging av InterCity-strekninger med 100 mill.
kroner ift. regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014).

Disse medlemmer vil ogsd understreke vik-
tigheten av at regjeringen folger opp alle planlagte
jernbaneprosjekter i henhold til Nasjonal transport-
plan 2014-2023.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & gke
bevilgningen til post 30 med 150 mill. kroner ift. re-
gjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014)
til planlegging av InterCity, Bergensbanen, Kongs-
vingerbanen og Stavanger—Egersund.

RINGERIKSBANEN

Komiteen vil ogsa understreke at videre plan-
legging av Ringeriksbanen ma gjennomfoeres som en
del av, og pa bakgrunn av, den gkte bevilgningen til
planlegging av InterCity-strekninger. Komiteen
forutsetter at Ringeriksbanen planlegges slik at be-
slutning om oppstart av prosjektet kan tas ved rulle-
ring av neste Nasjonal transportplan, med sikte pa
anleggsstart i 2018.

TRONDERBANEN OG MERAKERBANEN

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til Innst.
450 S (2012-2013) Nasjonal transportplan hvor det
ble understreket betydningen av at det samlede elek-
trifiserings- og moderniseringsprosjektet pa Tren-
der- og Merékerbanen igangsettes sé raskt som mu-
lig. Det ble understreket at utbyggingen av dobbelt-
spor Hell-Varnes og elektrifisering av Trender- og
Meréakerbanen mé ses pa som et samordnet prosjekt.

Disse medlemmer vil pdpeke behovet for at
modernisering og elektrifiseringen skjer som en sam-
menhengende utbygging. Dobbeltspor Hell-Varnes
ma anses 4 vare den forste delen av en slik sammen-
hengende utbygging. Disse medlemmer er

Innst. 13 S -2013-2014

kjent med at fylkeskommunene i Trendelag er villige
til & forskuttere investeringsmidler for & fa pa plass
elektrifisering raskest mulig og er positive til at dette
kan gjennomferes. Videre ber disse medlem-
mer om at hele prosjektet legges inn under ordnin-
gen med finansiering og organisering av serskilt pri-
oriterte prosjekt og legges fram for Stortinget sé snart
som mulig.

Disse medlemmer viser for gvrig til Innst.
450 S (2012-2013) der ordningen «prioriterte pro-
sjekt» og hvilke prosjekt som anbefales gjennomfort
etter ordningen, omtales. Disse medlemmer ber
om at Samferdselsdepartementet orienterer Stortin-
get om framdriften i de enkelte prosjekt.

NORDLANDSBANEN

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til at Nord-
landsbanen fra Trondheim S til Bode er viktig for
bade person- og godstrafikk. Disse medlemmer
mener det er svert viktig for gruvevirksomheten ved
Rana gruver i Rana at utbyggingstiltak som mulig-
gjor heving til 30 tonns aksellast pd den malmferende
strekningen Ortfjell-Mo i Rana kommer raskt pé
plass. Disse medlemmer ber Jernbaneverket bi-
dra til tiltak som eker godskapasiteten og styrking av
matingen av gods inn pa Nordlandsbanen. Videre ber
disse medlemmer om at transportbehov for mu-
lige bergverksinitiativ pd strekningen kartlegges i
god tid for rulleringen av Nasjonal transportplan.

OFOTBANEN

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til Innst.
450 S (2014-2023) NTP der det er satt av 1,6 mrd.
kroner til forlengelse av og bygging av nye krys-
singsspor og tiltak for & gke kapasiteten i banestrom-
forsyningen pa Ofotbanen. Tiltakene vil gke kapasi-
teten fra dagens 18 til 27 tog i hver retning. Disse
medlemmer viser til at dette folges opp i1 Prop. 1
S (2013-2014) med investeringer til kapasitetseken-
de tiltak som flere kryssingsspor og forsterket strom-
tilforsel. Disse medlemmer mener videre at det
er viktig & holde framdriften oppe i det videre arbei-
det, slik at kapasitetsgkningen raskt kan komme pé
plass.

PosT 31 NYTT DOBBELTSPOR OSLO—SKI

Komiteen merker seg at forslaget til nytt dob-
beltspor Oslo—Ski (Follobanen) er pa 1 349 mill. kro-
ner 1 2014, og at disse midlene skal benyttes til pro-
sjektering, grunnerverv, forberedende anleggsarbei-
der, samt & bygge hensettingskapasitet ved Ski sta-
sjon.

Etterkomiteens oppfatning er det svert viktig
at en holder framdriften pa Follobanen, slik at den
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kan realiseres raskest mulig. Follobanen er helt sen-
tral i InterCity-satsingen pa Ostlandet.

3.15 Kap. 1351 Persontransport med tog
3.15.1 Sammendrag
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KAP. 4350 JERNBANEVERKET

Komiteen merker seg at det er foreslatt bud-
sjetterte inntekter pd 693 mill. kroner for Jernbane-
verket i 2014.

(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013

Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14

1351 2 516,7

Den foreslatte ekningen pa 125,7 mill. kroner fra
saldert budsjett for 2013 henger i stor grad sammen
med en gradvis innfering av nye tog og ny grunnru-
temodell pa Ostlandet fra desember 2014. I tillegg til
a dekke togtilbudet fra NSB AS omfatter bevilgnin-
gen persontransporttjenester pd Gjovikbanen, Brats-
bergbanen, Ofotbanen og pa strekningen Oslo—Karl-
stad—Stockholm.

3.15.2 Komiteens merknader

Komiteen mener en robust og moderne infra-
struktur er viktig for & binde landet sammen og gjore
hverdagen enklere for reisende. Togtilbudet er en
viktig del av transportsystemet. Det er derfor ned-
vendig med et jernbanesystem som kan klare & takle
den ventede veksten i transportbehov fremover, ser-
lig i tett befolkede omrader.

Komiteen mener det er viktig at gkte ressurser
til jernbanen forer til okt utbyggingstakt, flere ved-
likeholdsforbedringer, okt kapasitet og et mer punkt-
lig togtilbud til befolkningen. Et punktlig transport-
tilbud med hgy komfort er ensket av de reisende. Nar
kvaliteten heves, vil bade antallet reisende og tra-
fikkinntektene oke.

Komiteen mener at et hoyt niva pa statlig kjep
av persontransport med tog er nedvendig for & tilby
befolkningen et godt og universelt utformet kollek-
tivtilbud, og for a redusere trengselsproblemene i by-
omréder.

Komiteen viser til at det foreslds bevilget
3 047 mill. kroner til statlig kjop av persontransport
med tog i 2014, og at dette er en gkning p4 om lag
125,7 mill. kroner eller 4,3 pst. fra saldert budsjett
2013. Komiteen merker seg at gkningen i hoved-
sak har sammenheng med Samferdselsdepartemen-
tets trafikkavtale med NSB for perioden 2012-2017,
herunder innfering av ny grunnrutemodell og innfa-
sing av nytt togmateriell, samt kompensasjon for gkt
CO, -avgift.

29213 16,1

Komiteen har merket seg at NSB opplever en
sterk vekst i antall reisende. Dette medforer at det er
behov for mer nytt togmateriell.

Komiteen vil pépeke at det er et stort behov
for & samordne jernbanetransporten med evrig kol-
lektivtransport. Dette samordningsbehovet er spesi-
elt stort 1 og rundt de store byene.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, mener derfor at det mé
legges til rette for ekt konkurranse ogsa for person-
transport med jernbanen. Flertallet vil peke pa de
gode erfaringene en har fra driften av Gjevikbanen.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet er kjent med at
leveransen av nytt signalanlegg pa Hovik stasjon pa
Drammensbanen er forsinket og at dette far konse-
kvenser for togtrafikken i Oslo-omradet ved at siste
del av den nye grunnrutemodellen ikke kan iverkset-
tes fra desember 2014 som planlagt.

Disse medlemmer forutsetter at departe-
mentet i dialog med NSB og gvrige aktarer i1 kollek-
tivtrafikken i Oslo-omradet iverksetter nedvendige
tiltak i tiden frem til ny grunnrutemodell er fullt inn-
fort slik at de reisende kan tilbys et godt kollektivtil-
bud.

Disse medlemmer vil ogsa vise til behand-
lingen av revidert nasjonalbudsjett for 2013 der ko-
mitéflertallet uttalte:

«Komiteens flertall, alle unntatt medlemmene fra
Fremskrittspartiet, Hoyre og Kristelig Folkeparti, vi-
ser til NSBs planer om 4 styrke regionto tilgudet pa
Serlandsbanen med en planlagt rutemodell med to ti-
mers ruter Stavanger — Kristiansand — Oslo. Dette er
en positiv forbedring av persontogtilbudet som vil
styrke togtilbudet pa strekningene.

Flertallet viser til at det i forbindelse med denne
ruteomleggingen er planer om a ta bort sovevognene
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a nattogene. Det vil vaere en svekkelse av nattogtil-
udet.

Flertallet ber derfor regjeringen vurdere mulig-
hetene for et bedre dagtogtilbud pé strekningen, med
mal om to timers ruter pa strekningen, men uten en
avvikling av sovevogntilbudet.»

3.16 Kap. 1354 og 3454 Statens jernbanetilsyn
3.16.1 Sammendrag

Innst. 13 S -2013-2014

Disse medlemmer ber om at regjeringen
folger opp dette slik at malet om totimers rutefre-
kvens pé Serlandsbanen kan oppfylles.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & oke
bevilgningen til post 70 med 8 mill. kroner ift. regje-
ringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) til
okt frekvens pa Serlandsbanen.

(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1354 73,7 78,8 6,9
4354 15,0 13,0 -13,3

Av forslaget til Statens jernbanetilsyn inngar 19,2
mill. kroner til tilsynet med tau- og kabelbaner og ti-
voli og moroparker.

3.16.2 Komiteens merknader

Komiteen mener jernbanevirksomheten i Nor-
ge skal vaere kjennetegnet av et hoyt og godt sikker-
hetsniva, og at dette forutsetter at Statens jernbanetil-

3.17 Kap. 1360 (Nytt) Kystverket
3.17.1 Samandrag

syn organiserer sin virksomhet pa en méte som bade
ivaretar sikkerhet hos virksomhetsuteverne og egen
effektivitet. Komiteen vil derfor understreke tilsy-
nets uavhengige stilling og viktige ansvarsomrade.

Komiteen viser til at det foreslds bevilget 78,8
mill. kroner til Statens jernbanetilsyn i 2014, og at
dette er en gkning 5,1 mill. kroner eller 6,9 pst. fra
saldert budsjett 2013.

(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013

Prop. 1 S (2013-2014)

Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1

1360" 2 497,990

Y Tidligere kap. 1062

Kap. 1360 (Nytt) Kystverket vert foreslatt layvd
med 2 583,854 mill. kroner, jf. Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014). Dette er samla ein reduksjon med
28,0 mill. kroner samanlikna med Prop. 1 S (2013—
2014).

Som felgje av at Kyst- og miljeavdelingen skal
overferast fra Fiskeri- og kystdepartementet til Sam-
ferdselsdepartementet, vert kap. 1360 post 1 Drifts-
utgifter foreslatt loyvd med 709,8 mill. kroner for
2014. Dette er ei auke med 18 mill. kroner samanlik-
na med Prop 1 S (2013-2014).

Til post 30 Nyanlegg og sterre vedlikehald vert
foreslatt layvd 479,9 mill. kroner i 2014, ein reduk-

2611,854 2 583,854

sjon med 46 mill. kroner samanlikna med Prop. 1 S
(2014-2015), jf. kap. 1062 post 30.

Post 70 Tilskott til Redningsselskapet vert fore-
slatt layvd med 78,2 mill. kroner i 2014, dette tilsva-
rar forslaget i Prop. 1 S (2013-2014).

3.17.2 Merknader frd komiteen

3.17.2.1 POST 1 DRIFTSUTGIFTER

Komiteen viser til at budsjettposten omfattar
loyvingar til drift av navigasjonsinstallasjonar, lo-
sing, trafikkovervaking og kontroll, transportplan-
legging, kystforvaltning, drift og utvikling av staten



Innst. 13 S -2013-2014

sin beredskap mot akutt forureining og Kystverket
sin administrasjon.

Komiteen vil peika pa at Noreg har ei lang-
strakt kystline der forholda ligg sveert godt til rette
for sjetransport. Komiteen meiner at sjotransport
er ein viktig del av norsk samferdsel, og vil peika pa
at sjeen 1 motsetnad til veg og jernbane er ei gratis
transportare utan trong for store investeringar. Ko -
miteen viser til at sjotransport stiller hege krav til
effektive hamner og godt utbygd landbasert infra-
struktur. Komiteen meiner det er viktig & flytta ein
starre del av godstransporten fra veg til sjo og bane
der dette er foremalstenleg og kostnadseffektivt.
Komiteen viser til at auka sjotransport ogsé kan
bidra til auka trafikktryggleik pa vegnettet. Komi-
teen vil i den samanheng peika pa at i NTP 2014—
2023 er den gjennomsnittlege drlege ramma til sjo-
transport og maritim infrastruktur i perioden 2014—
2023, auka med 55 pst. samanlikna med saldert bud-
sjett 2013.

Komiteen viser til at regjeringa gjennom
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) har flytta Kyst- og
miljeavdelinga i Fiskeri- og kystdepartementet til
Samferdselsdepartementet. Komiteen merkar seg
at forslag til layving til post 1 Driftsutgifter i Prop. 1
S (2013-2014) var pa 1 691, 794 mill. kroner, men at
regjeringa gjennom Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014)
aukar tilskotet til oljevernberedskap med 22 mill.
kroner, og reduserer tilskotet til navigasjonsinfra-
struktur med 4 mill. kroner. Komiteen har difor
merka seg at total loyving til driftsutgifter i 2014 er
pa 1 709,794 mill. kroner.

Komiteen stottar elles Kystverket sine tre
hovudmaél om 4 bidra til effektiv sjotransport, sikra
trygg ferdsel i norske farvatn og hindra eller avgrensa
miljeskader som folgje av akutt forureining i norske
havomrader eller pa norsk territorium. Komiteen
merkar seg ogsé prioriteringane i budsjettframlegget
for 2014 innan dei serskilde omrada under post 1 og
prioriteringane om auka oljevernberedskap gjennom
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014).

Komiteen er tilfreds med ambisjonane om &
legge til rette for meir transport av gods til sjgs, noko
som vil gi bade trafikksikkerheits- og miljogevinst,
ved at betydeleg feerre tunge kjoretoy keyrer pa nor-
ske vegar.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, er svert forneyd med
at regjeringen overforer ansvaret for havner og farle-
der fra Fiskeri- og kystdepartementet til Samferd-
selsdepartementet. Flertallet viser for evrig til
regjeringsplattformen hvor det er varslet en nasjonal
havnestrategi.

51

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & oke
bevilgningen til post 1 med 10 mill. kroner ift. regje-
ringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) til
okt oljevernberedskap.

3.17.2.2 POST 21 SPESIELLE DRIFTSUTGIFTER

Komiteen viser til at budsjettposten omfattar
loyvingar til aksjonar for & motverka akutt forurei-
ning og redusera faren for akutt forureining ved fjer-
ning av drivande gjenstandar i leia som er til fare for
skipsfarten, og har eit forslag til loyving pd 62,93
mill. kroner i 2014. Komiteen vil peika pa at det
ogsd er fremja forslag om romartalsvedtak som vil
gjera det mogleg a bruka inntil 70 mill. kroner utover
loyvinga dersom det er naudsynt for & iverksetja til-
tak utan opphald og for Kongen har gitt sitt samtyk-
ke. Komiteen sluttar seg til forslaget til loyving.

3.17.2.3 POST 30 NYANLEGG OG ST@RRE
VEDLIKEHALD

Komiteen viser til at budsjettposten omfattar
utbygging av hamner, farleier og navigasjonsinstalla-
sjonar, og har eit forslag gjennom Prop. 1 S (2013—
2014) til leyving pa 525,86 mill. kroner i 2014. Ko -
miteen viser ogsa til at forslag til leyving til farlei-
er gijennom Prop. 1 S (2013-2014) vart auka med 27
mill. kroner, inkludert 5 mill. kronar til planlegging
av Stad skipstunnel. Komiteen registrerer at loy-
vinga til fiskerihamner er foreslatt redusert med 11
mill. kroner i trdd med prioriteringane i Nasjonal
transportplan. Endeleg merkar komiteen seg det
ogsa blir fremja forslag om romartalsvedtak som
gjev fullmakt til & foreta bestillingar i samband med
utbygging av hamner og farleier pa inntil 623 mill.
kroner utover lgyvinga pé posten i 2014.

Komiteen merkar seg at regjeringa gjennom
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) reduserer lgyvinga
pa posten med 46 mill. kroner, og at forslag til total
loyving til utbygging av hamner, farleier og naviga-
sjonsinstallasjonar er pa 479,86 mill. kroneri2014.

Komiteens medlemmer fra Hoyre og
Fremskrittspartiet wviser til regjeringens
endringer i bevilgning pa nyanlegg, og konstaterer at
endringen skyldes at det i Sundvolden-erkleringen
er varslet at regjeringen vil utarbeide en nasjonal
havnestrategi.

Medlemene i komiteen frd Arbeidar-
partiet og Senterpartiet vil vise til sitt alter-
native forslag om & oppretthalde loyvingane til ut-
bygging av hamner og farleier. Desse medleme-
ne gar imot forslaget til regjeringa om a kutte 46
mill. kroner pa posten i 2014.
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Desse medlemene viser til komiteens
spersmal 2 og svaret fra samferdselsministeren, da-
tert 18. november 2013, om konsekvensane av kuttet
pa 46 mill. kroner. Desse medlemene ser svaert
alvorleg pé regjeringa sitt forslag til kutt pa 46 mill.
kroner i layvingane til fiskerihamner. Konsekvensa-
ne av dette kuttet er at utbetringa av fiskerihamn pé
Napp i Flakstad kommune i Nordland og Sommargy
i Tromse kommune i Troms ikkje startar opp i 2014.
Dette far direkte konsekvensar for fiskeflaten og for
bedriftene i desse hamnene. Mélet til regjeringa Stol-
tenberg II var & sikra og auka verdiskapinga i marin
sektor. Det foreslatte kuttet viser at regjeringa Sol-
berg ikkje deler dette malet.

At investeringane i desse hamnene no i beste fall
blir utsette, inneber ogsé at andre viktige fiskeriham-
nutbyggjingar langs kysten var no blir sette pa vent,
og at dei da rykkjer enda lenger bak nér det gjeld re-
alisering. Desse medlemene viser ogsa til ved-
teken NTP og narskipsfartsstrategien der det er sett
av 3 mrd. kroner til styrking av sjetransport og ham-
ner. Det skulle dé ikkje vera naudsynt a halda tilbake
46 mill. kroner fra investering i fiskerihamner no, i
pavente av ein nasjonal hamnestrategi.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om & oke
bevilgningen til post 30 med 46 mill. kroner ift. re-
gjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014).

INNSEGLING TIL FLOR®@

Medlemene i komiteen frd Arbeidar-
partiet og Senterpartiet vil vise til at det i
Prop. 1 S (2013-2014) blir foreslatt & loyve 38 mill.
kroner til utdjuping av innseglinga til Flore til ei dju-
pne pa 16 meter i 2014. Desse medlemene vil
peike pa at dette ikkje er ei tidsriktig djupne. Desse
medlemene vil be om at det foreslatte tiltaket for
utdjuping av innseglinga til Florg blir utfert til ein
standard og djupne som gjer mogeleg innsegling av
starre og moderne riggar til verftet og basen i Florg.

3.17.2.4 POST 45 STORRE UTSTYRSKJGP OG
VEDLIKEHALD

Komiteen viser til at budsjettposten omfattar
investeringar som overstig 200 000 kroner, og har eit
forslag til leyving pa 191,12 mill. kroner i 2014.
Komiteen merkar seg at loyvinga til utskifting av
farteya til Kystverket er redusert med 4 mill. kroner
i samsvar med investeringsplanen.

Komiteen sluttar seg til forslaget til loyving.

Innst. 13 S -2013-2014

3.17.2.5 PosT 60 TILSKOT TIL
FISKERIHAMNEANLEGG

Komiteen viser til at budsjettposten omfattar
tilskott til fiskerihamneanlegg og gér til delfinansier-
ing av kommunale fiskerihamneanlegg etter seknad,
og har eit forslag til loyving pa 61,98 mill. kroner i
2014. Komiteen vil peika pa at det ogsa blir
fremja forslag om romartalsvedtak som gjev departe-
mentet moglegheit til & gi tilsegn pé inntil 20 mill.
kroner ut over lgyvinga pa posten.

Komiteen sluttar seg til forslaget til loyving.

3.17.2.6 PoST 70 TILSKUDD REDNINGSSELSKAPET

Komiteen viser til at Redningsselskapet
(NSSR) utferer viktig sjesikkerhetsarbeid og er en
avgjerende ressurs i sjeredningsarbeid langs norske-
kysten. Komiteen stotter at det gis statlig tilskudd
til NSSR. Komiteen viser til at redningstjenesten i
Norge er organisert som et samvirke mellom offent-
lige etater, private og frivillige organisasjoner, og at
NSSR som en landsdekkende humaniteer frivillig or-
ganisasjon motiverer frivillige til & gjere en uunn-
verlig innsats for sikkerheten til sjos.

Komiteen mener det er stort behov for den be-
redskapen Redningsselskapet yter. Bade hovedred-
ningssentralene og de som pa forskjellig vis repre-
senterer sjolivet i nering eller i fritid, mister en viktig
ressurs dersom Redningsselskapet mé redusere sin
aktivitet. Komiteen merker seg at regjeringen
foresldr en gkning pé 20 mill. kroner til Redningssel-
skapet 1 Fiskeri- og kystdepartementets forslag til
budsjett for 2014. Komiteen stetter regjeringens
forslag pa 78,17 mill. kroner til NSSR. Komiteen
viser samtidig til at Redningsselskapet ogsé er sér-
bart med hensyn til svingninger i overskuddet fra
Norsk Tipping.

Komiteen er forngyd med at tilskuddet til
Redningsselskapet er foreslatt gkt med 20 mill. kro-
ner i budsjettet for 2014. Dette er helt avgjerende for
at Redningsselskapet skal kunne opprettholde og vi-
dereutvikle den viktige beredskaps- og samfunns-
funksjonen selskapet har langs kysten. Komiteen
mener det var sarlig viktig & oke tilskuddet sapass
mye i 2014, bade fordi Redningsselskapet skal kunne
utvide aktiviteten, men ogsé fordi tilskuddet ikke ble
oket for 2013 av den foregdende regjeringen.
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3.18 Kap. 4360 (Nytt) Kystverket
3.18.1 Sammendrag
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(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013

Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 12/13

4360" 10,384

D Tidligere kap. 4062

3.18.2 Komiteens merknader

Komiteen viser til at budsjettposten omfatter
refusjoner og inntekter fra eksterne, samt inntekter
knyttet til statens beredskap mot akutt forurensning.

10,747 3,5

Komiteen slutter seg til forslaget til bevilg-
ning.

3.19 Kap. 1361 (Nytt) og 4361 (Nytt) Samfunnet Jan Mayen og Loran-C

3.19.1 Sammendrag

(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1361Y 44,187 44,410 0,5
4361V 5,037 5,213 3,5

Y Tidligere hhv. kap. 1070 og 4070

Kap. 1361 (Nytt) omfatter driften av Samfunnet
pa Jan Mayen og investeringer og driftsutgifter for
navigasjonssystemet Loran-C.

3.19.2 Komiteens merknader

Komiteen slutter seg til forslaget til bevilg-
ning.

Komiteen merker seg beslutningen om ned-
leggelse av navigasjonssystemet Loran-C fra 1. janu-
ar 2016 og at bakgrunnen for beslutningen skyldes at
systemet har svert fa brukere da satellittnavigasjons-

3.20 Kap. 1370 Posttjenester
3.20.1 Sammendrag

systemer har overtatt som de mest sentrale hjelpe-
midlene for elektronisk navigasjon.

Komiteen merker seg videre at regjeringen vil
opprettholde norsk tilstedevarelse pd Jan Mayen
ogsa etter nedleggelsen av Loran C-stasjonen pa gya,
og at det er satt ned en interdepartemental arbeids-
gruppe som vil vurdere ulike sider ved nedleggelse
av Loran-C for Samfunnet Jan Mayen.

Komiteen legger til grunn at det vil vaere akti-
vitet pd Jan Mayen i &rene framover.

(i mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013

Prop. 1 S (2013-2014)

Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1

1370 353,0

I samsvar med forslagene i Prop. 1 S Tillegg 1
(2013-2014) foreslas kap. 1370, jf. post 70 Kjep av

320,0 270,0

post- og banktjenester, redusert med 50 mill. kroner
sammenliknet Prop. 1 S (2013-2014).
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3.20.2 Komiteens merknader

PosT 70 KIi@P AV POST- OG BANKTJENESTER

Komiteen viser til at Posten Norge AS er pa-
lagt & utfere leveringspliktige post- og banktjenester,
som delvis kan vare bedriftsekonomisk ulennsom-
me. Stortinget la ved behandlingen av Meld. St.18
(2011-2012), jf. Innst. 362 S (2011-2012) til grunn
at ulennsomheten skulle finansieres ved eneretts-
overskudd og eventuelt statlig kjop, forutsatt at en et-
terregningsordning ble etablert. Behovet for statlig
kjep av post- og banktjenester for 2014 bygger pa be-
regninger fra Posten Norge AS og er basert pa gjel-
dende prinsipper for slik beregning. Komiteen vi-
ser til at kravet om 4 tilby grunnleggende banktjenes-
ter gjennom hele Postens nett i dag bare gjelder land-
postnettet. Komiteen vil videre peke pa at Posten
na kan omdanne inntil 149 postkontorer til Post i bu-
tikk. Dette vil isolert sett innebare en gradvis ned-
gang i behovet for & dekke merkostnader til postkon-
tornett/grunnleggende banktjenester. Volumet i brev-
trafikken har falt sterkt de siste arene. Samtidig har
Posten gjennom flere &r gjennomfort en betydelig ef-
fektivisering, som for 2014 ventes & gi et eneretts-
overskudd som er med pé a finansiere ulennsomhe-
ten ved de leveringspliktige tjenestene.

Komiteen har merket seg at Prop. 1 S Tillegg
1 (2013-2014) inneholder andre forslag og nedtrekk
i statlig kjop.

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, er fornegyd med at re-
gjeringen gnsker a legge til rette for baerekraftig kon-
kurranse i post- og telemarkedene, for & sikre hoy
kvalitet og rimelige priser i hele landet.

Flertallet er av den oppfatning at Posten Nor-
ge AS og andre akterer mé gis mulighet til & utvikle
virksomheten og kvaliteten i tilbudet i trdd med sam-
funnsutviklingen og kundenes forventninger. Dette
blir gjort ut fra et gnske om & styrke tilbudet til inn-
byggerne.

3.21 Kap. 1380 og 4380 Post- og teletilsynet
3.21.1 Sammendrag
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Flertallet er forneyd med at regjeringen i
Prop. 1 S Tillegg 1 (2013-2014) varsler at den vil
sende forslag til ny postlov pa alminnelig hering ved
arsskiftet, og at regjeringen vil foresla 4 implemente-
re EUs tredje postdirektiv. Flertallet vil under-
streke at direktivet palegger medlemsstatene & opp-
rettholde universelle tjenester for alle kunder nér det
gjelder innsamling og levering av post minst 5 dager
iuken. Flertallet er ogsa fornayd med at regjerin-
gen vil opprettholde lik porto for enkeltsendinger
over hele landet.

Flertallet mener det er viktig & ivareta avi-
somdeling for dagsferske aviser over hele landet, og
er trygge pa at regjeringen vil bidra til & finne lgsnin-
ger for dette i omrdder der dette ikke er lost av private
aktarer.

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet viser til at Pos-
ten Norge AS er en del av samfunnets grunnleggende
infrastruktur i hele landet. Disse medlemmer
merker seg at regjeringspartiene Hoyre og Frem-
skrittspartiet gjennom budsjettavtale med Venstre og
Kristelig Folkeparti gnsker & svekke Posten Norge
sin ndvarende rolle gjennom & kutte 50 mill. kroner
i bevilgningene, innfere EUs tredje postdirektiv og
redusere antall omdelingsdager fra seks til fem
dager. Disse medlemmer mener at dette vil re-
dusere kvaliteten kraftig pa en rekke av posttjeneste-
ne til forbrukerne. Disse medlemmer vil vise til
sitt alternative budsjett, og gér i mot kuttforslaget fra
regjeringen.

Komiteens medlem fra Venstre vil for
ovrig vise til sitt alternative budsjettforslag om 4 re-
dusere bevilgningen til post 70 med 150 mill. kroner
ift. regjeringens forslag i Prop. 1 S Tillegg 1 (2013—
2014).

Komiteen viser til at forslag til utbytte fra Pos-
ten Norge As, jf. kap. 5618 post 85, behandles av fi-
nanskomiteen.

(1 mill. kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
1380 202,3 281,6 39,2
4380 164,4 162,7 -1,0

Av foreslatt bevilgning til Post- og teletilsynet er
det foreslatt 58,9 mill. kroner til telesikkerhet og be-

redskap (post 70), en gkning pa 32,1 mill. kroner fra
saldert budsjett 2013.



Innst. 13 S -2013-2014

Over Post- og teletilsynets budsjett (post 71)
foreslds bevilget 50 mill. kroner til utbygging av
bredband i omrdde der kommersielle akterer ikke
finner det lennsomt.

3.21.2 Komiteens merknader

Komiteen viser til at Post- og teletilsynets ho-
vedoppgaver er 4 fore tilsyn med markedene for post
og elektronisk kommunikasjon og fere kontroll med
at regelverket etterleves. En robust elektronisk infra-
struktur er avgjerende for et velfungerende og mo-
derne samfunn.

Komiteen vil papeke at driften av Post- og te-
letilsynet er selvfinansierende, med unntak av utgif-
ter til Radiosteykontrollen, tilskudd til telesikkerhet
og beredskap og tilskudd til bredbandsutbygging.

Komiteen vil understreke betydningen av at
selvfinansierende tilsynsoppgaver ma utfores sa ef-
fektivt som mulig innenfor det lovverket tilsynet er
satt til & handheve. Komiteen registrerer at regje-
ringen legger til grunn lavere driftskostnader i bud-
sjettet for 2014 enn i saldert budsjett for 2013.

PoST 70 TILSKUDD TIL BREDBANDSUTBYGGING

Komiteen er fornayd med at regjeringen har
bevilget 50 mill. kroner til en ny tilskuddsordning for
bredbandsutbygging.

Komiteen er forneyd med at bevilgningene til
bredbindsutbygging blir gket med 50 mill. kroner.
Komiteen vil likevel papeke viktigheten av at til-
skuddsordninger til dette formalet under Kommunal-
og moderniseringsdepartementet og Samferdselsde-
partementet blir handtert pa en slik méte at det gir
best mulig samlet resultat av de midlene som blir til-
delt.

4. Oppfolging av Nasjonal transport-
plan 2014-2023

4.1 Komiteens merknader

Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, viser til at Stortinget
har vedtatt Nasjonal transportplan 2014-2023, jf.
Meld. St. 26 (2012-2013), jf. Innst. 450 S (2012—
2013). Flertallet vil papeke at prioriteringene i
NTP er basert pa et annet flertall enn det som i dag
danner flertall i Stortinget. Flertallet vil papeke at
det er behov for & tilpasse NTP til et nytt flertall.

Flertallet har som ambisjon & overoppfylle
NTP og skape grunnlag for et taktskifte i samferd-
selssatsingen. Grunnlaget for budsjettet for 2014 ble
lagt av den foregdende regjeringen, og det har veert
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begrenset tid til & gjore store endringer. Flertallet
er likevel svaert forneyd med at satsingen pa bade vei
og bane er betydelig forbedret, samtidig som fylkes-
kommunene er tilfort ekstra midler til fylkesveiene
og far viderefort rentekompensasjonsordningen. Det-
te viser at regjeringen vil satse betydelig pa samferd-
sel 1 &rene som kommer og starter jobben med a re-
dusere vedlikeholdsetterslepet bade pa vei og bane.

Flertallet er ogsé svart fornayd med at regje-
ringen tar i bruk nye virkemidler for & bygge vei og
bane raskere og mer helhetlig. Det vil bli etablert et
eget veiselskap som vil fi ansvar for & gjennomfere
store prosjekter pa riksveinettet. I tillegg vil regjerin-
genblantannetbruke OPS som etaktivtvirkemiddel.

Flertallet viser til at den avgétte regjeringen
fremstiller en situasjon der den har overoppfylt NTP.
Dette er ikke riktig nar det gjelder gjennomferings-
grad, men kun riktig nar det maéles i pengebruk.
Flertallet viser til at en stor andel av prosjektene
ikke har den fremdriften som var forutsatt, og at kost-
nadene har gkt mer enn forutsatt. Flertallet er for-
ngyd med at Hoyre og Fremskrittspartiet i budsjett-
forliket med Kristelig Folkeparti og Venstre, né ikke
bare ensker & overoppfylle NTP i kroner, men legger
opp til & ta i bruk nye virkemidler slik at NTP ogsa
kan bli overoppfylt i antall prosjekter og gjennom-
foringstid. Flertallet registrerer ogsa at gjennom
budsjettforliket mellom Heayre, Fremskrittspartiet,
Kristelig Folkeparti og Venstre er oppfyllingsgraden
i forhold til NTP for 2014 gkt fra 21,1 pst. til 22,2 pst.
pa vei, og fra 24,6 pst. til 25,5 pst. pé jernbane sam-
menlignet med Prop. 1 S (2013-2014).

Komiteens medlemmer fra Arbei-
derpartiet og Senterpartiet vil vise til at Ar-
beiderpartiet og Senterpartiet legger til grunn den
red-grenne, vedtatte Nasjonal transportplan 2014—
2023 for sine samferdselspolitiske prioriteringer, jf.
Meld. St. 26 (2012-2013) og Innst. 450 S (2012—
2013).

Disse medlemmer merker seg at komiteens
medlemmer fra Hoyre og Fremskrittspartiet er til-
fredse med at ogsa den nye regjeringen har som maél
a overoppfylle den vedtatte Nasjonale transportplan
2014-2023, men registrerer med forundring at de na
legger den red-grenne vedtatte NTP til grunn, og
ikke sine egne forslag til NTP.

5. Omtale av szrlige tema
5.1 Komiteens merknader

Komiteen tar omtalene til orientering.
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6. Kommunal- og moderniseringsdepartementet — IKT-politikk — Utdrag fra budsjett-
kapitler, samt komiteens merknader til disse

6.1 Kap. 541 (Nytt) IKT-politikk

6.1.1 Sammendrag
(i mill. kroner)
Prop. 1 S (2013-2014)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) med Tillegg 1
541V 27,195 20,379 18,879

D Tidligere kap. 1561

P& grunn av endring i departementsstrukturen gis
kapitlet nytt nummer 541 under Kommunal- og mo-
derniseringsdepartementet, jf. kap. 1561 overfort fra
Fornyings-, administrasjons- og kirkedepartementet.
Samlet er kapitlet i Prop. 1 S (2013-2014) redusert
med 1,5 mill. kroner, jf. overfering fra kap. 1571 til
kap. 1301 med 1,5 mill. kroner under Samferdsels-
departementet.

6.1.2

Komiteen mener det er viktig & legge til rette
for samfunnsnyttig anvendelse av IKT og for en hay
grad av digital deltagelse i samfunnet. Det er viktig
at myndighetene koordinerer innsatsen i utviklingen
slik at felleslgsninger kan tas i bruk pa en god mate
der innbyggere og naringsliv meter en effektiv og
brukervennlig elektronisk forvaltning. Norge har fle-
re ledende IKT- og teknologiforetak som kan bidra
med de beste losningene innenfor sine omrader, og
komiteen ser det som viktig at det tilrettelegges
for en sterk, nyskapende og konkurransedyktig IKT-
naring i Norge.

Komiteen vil peke pa at den digitale informa-
sjonsflyten i arene som kommer vil stille stadig ster-
kere krav til samordning og samvirke mellom
myndigheter, tjenesteutevere og andre interessenter.
Hensynet til effektiv ressursbruk vil gke behovet for
mer samordnende tilneerminger til utvikling, forvalt-
ning og drift av nye systemlesninger. De kommende
arene vil bruk av og riktige investeringer i IKT po-
tensielt vaere det storste enkeltbidraget til effektivise-
ring og brukerretting av offentlig sektor. Komite-
en merker seg at departementet vil prioritere det vi-
dere arbeidet for digitalt forstevalg, slik at elektro-
nisk kommunikasjon skal bli den foretrukne maten &
kommunisere med offentlig sektor pa. Videre har
komiteen forventninger til regjeringens forslag
om konkrete bevilgninger til viktige felleslosninger
og ser positivt pa satsinger i Nav, politi- og justissek-
toren og helse- og omsorgssektoren, i tillegg til at det
bevilges IKT-midler til skatteetaten.

Komiteens merknader

Komiteen vil peke pa at Norge er blant de land
i verden som har hayest digital deltakelse og kompe-
tanse i befolkningen. Her gér imidlertid utviklingen
sveert raskt, og det er viktig at det ikke skapes et klas-
seskille mellom de som har tilegnet seg slik kompe-
tanse og de som blir stiende utenfor. Komiteen ser
derfor positivt pa departementets arbeid med a stimu-
lere til & oke kompetansen knyttet til den elektroniske
hverdagen.

Komiteen merker seg at departementet peker
pa viktigheten av 4 sikre tilstrekkelig tilgang pa IKT-
kompetanse pa heyt utdanningsnivd. Komiteen
ser ogsd positivt pd departementets arbeid med 4 ser-
ge for et godt kunnskapsgrunnlag hva gjelder fremti-
dig tilbud og behov for avansert IKT-kompetanse.

POST 22 SAMORDNING AV IKT-POLITIKKEN

Komiteen viser til regjeringens satsing pa
samordning av IKT politikken og tverrsektorielle til-
tak. Komiteen vil ogsé papeke viktigheten av at
ny og bedre teknologi gir stadig nye muligheter. Ut-
viklingen gér raskt. IKT i samferdselssektoren be-
nevnes i dag vanligvis som ITS — Intelligente trans-
portsystemer. 1 Nasjonal transportplan er ITS defi-
nert som et eget interesseomrade, men det er ikke de-
finert noen méal. Komiteen mener at det trengs en
helhetlig gjennomgang av ITS, som tar stilling til pa
hvilke omréder den nye teknologien kan hjelpe oss til
4 nd definerte mal innen sikkerhet, framkommelig-
het, miljo og tilgjengelighet.

Komiteen mener at det ber settes et overord-
net mél om at ITS ber inkluderes som en naturlig del
av planlegging og investeringsgrunnlag i alle sam-
ferdselsprosjekter.

PoST 50 BREDBAND

Komiteen ser svart positivt pa at regjeringen
vil gjennomga de virkemidlene vi har for & legge
bedre til rette for rask kommersiell utbygging, bade
nar det gjelder omregulering og tilgang til ferings-
veier for ledninger. Komiteen imeteser en ordning
som béde sikrer tilgang over hele landet og som gker



Innst. 13 S -2013-2014

bredbandshastigheten der bredbéandstilbudet er for
darlig. Teknologien og bredbandsmarkedet er i rask
utvikling, derfor ser komiteen det som svert vik-
tig at det legges til rette for en god konkurranse mel-

lom ulike teknologier, tilbydere og forretningsmo-
deller.
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Komiteens flertall, medlemmene fra
Hoyre, Fremskrittspartiet, Kristelig
Folkeparti og Venstre, ser frem til resultatet
av igangsatte utredning med dekningstall og kost-
nadsvurderinger for 100 Mbit/s til 100 pst., 99 pst. og
90 pst. av husstandene slik at det gis et best mulig be-
slutningsgrunnlag for vurdering av investering og
fremdrift.

6.2 Kap. 542 (Nytt) Internasjonalt IKT-samarbeid og utviklingsprogram

6.2.1 Sammendrag

(1 mill. kroner)
Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
542D 38,183 23,832 -37,6

D Tidligere kap. 1562

P& grunn av endring i departementsstrukturen gis
kapitlet nytt nummer 542 under Kommunal- og mo-
derniseringsdepartementet, jf. kap. 1562 overfort fra
Fornyings-, administrasjons- og kirkedepartementet.
Reduksjonen pé kapitlet skyldes at post 70 Tilskudd
til internasjonale program foreslas redusert pa grunn
av program som avsluttes.

6.2.2

Komiteen er positiv til at Norge er internasjo-
nalt orientert og deltar i det omfattende europeiske
samarbeidet pa IK T-omradet. Norges innsats er sar-
lig rettet mot EU og OECD, og det ligger et viktig ar-
beid med a tilpasse regelverk, finne gode felles 1as-

Komiteens merknader

ninger og strategier samt vektleggingen av IKT som
driver av barekraftig ekonomisk vekst, innovasjon
og jobbskaping. Komiteen papeker at frem-
veksten av felleseuropeiske elektroniske lgsninger i
offentlig forvaltning er et viktig bidrag i modernise-
ring og fornying av offentlig sektor.

Komiteen merker seg at bevilgningsforslaget
legger opp til god deltagelse 1 det omfattende euro-
peiske samarbeidet pa IKT-omréader, herunder statis-
tisk samarbeid og politiske samarbeidsarenaer. K o -
miteen serdet som viktig at regjeringens mal om ak-
tiv deltakelse opprettholdes og at norsk naeringsliv og
norske fagmiljger far dra nytte av den norske deltakel-
sen i EU-programmer og fér internasjonal eksponering.

7. Justis- og beredskapsdepartementet — Nodnett — Utdrag fra budsjettkapitler, samt

komiteens merknader til disse

7.1 Kap. 456 og kap. 3456 Direktoratet for nedkommunikasjon

7.1.1  Sammendrag

(1 1 000 kroner)

Kap. Saldert budsjett 2013 Prop. 1 S (2013-2014) Pst. endring 2013/14
456 1 234,883 1 738,795 40,8
3456 96,559 211,470 119,0

Kap. 456 post 1 Driftsutgifter foreslas bevilget
med 490,163 mill. kroner for 2014, en egkning pa
150,417 mill. kroner sammenliknet med saldert bud-
sjett 2013. Qkningen benyttes i hovedsak til okte
driftskostnader som folgje av at en sterre del av Nod-
nett settes i drift etterhvert som utbyggingen skjer.

Det foreslas at Justis- og beredskapsdepartemen-
tet 1 2013 far fullmakt til & kunne overskride bevilg-
ningen under kap. 456 post 1 mot tilsvarende me-
rinntekter under kap. 3456 post 2.

Post 45 Sterre utstyrsanskaffelser foreslas bevil-
get med pd 1248,632 mill. kroner, en okning pa
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353,495 mill. kroner sammenliknet med saldert bud-
sjett 2013. Qkningen under posten knyttes til planen
om landsdekkende utbygging av Nednett innen ut-
gangen av 2015.

Det foreslés at Justisdepartementet i 2014 far
fullmakt til & kunne overskride bevilgningen pa kap.
456 post 45 mot tilsvarende merinntekter under kap.
3456 post 2.

Under kap. 3456 foreslas bl.a. post 1 Brukerbeta-
ling bevilget med 142,9 mill. kroner, en ekning pé
67,187 mill. kroner sammenliknet med saldert bud-
sjett 2013. Forventet brukerbetaling er basert pé de
prinsipper for brukerbetaling som ble redegjort for i
St.prp. nr. 30 (2006-2007) og Prop. 100 S (2010—
2011), samt at flere tar nettet i bruk

7.1.2

Komiteen viser til Stortingets vedtak om full-
foring av utbygging og drift av Nednett i hele Fast-
lands-Norge (trinn 2), jf. Innst. 371 S (2010-2011)

Komiteens merknader
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og Prop. 100 S (2010-2011). Komiteen registrerer
at bevilgningene til drift og utstyr gkte betydelig fra
2012 til 2013, og vil eke ytterligere fra saldert bud-
sjett 2013 til budsjett 2014, etter hvert som Negdnettet
settes i drift. Det er forventet at brukerbetalingen vil
oke fra 2013 til 2014. Komiteen forutsetter en
landsdekkende utbygging av Nednett, og at det gjen-
nomferes sa kostnadseffektivt som mulig.

8. Komiteens tilrading

Komiteens tilrdding til romertall [-XXIII frem-
mes av Hoyre, Fremskrittspartiet og Kristelig Folke-
parti. Venstre vil subsidiert stemme for forslaget.

Komiteens tilrdding til romertall XXIV-XXVI
fremmes av en samlet komité.

Komiteen viser til proposisjonene og merkna-
dene og rér Stortinget til & gjore folgende

vedtak:

A

Rammeomrade 17

(Transport og kommunikasjon)

I
Pa statsbudsjettet for 2014 bevilges under:
Kap. Post  Formaél Kroner Kroner
Utgifter
456 Direktoratet for nedkommunikasjon
1 DriftSUtZIfter ....oovvveevieiieieeie e 490 163 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores .. 1248 632 000
541 IKT-politikk
22 Samordning av IKT-politikken, kan overfores ................ 10 472 000
71 Tilskudd til fri programvare ............ccceeeveevveecvercvervenneenn. 4 500 000
73 Tilskudd til digital kompetanse ...........c.cceeveecververerennenne. 3182 000
74 Tilskudd til IKT-standardiSering ...........cccecvereerrerrveennenne 725 000
542 Internasjonalt IKT-samarbeid og utviklingsprogram
1 DriftSUt@ifter .....cocovieeiiieiiieieeeee e 4 477 000
70 Tilskudd til internasjonale program, kan overfores ......... 19 355 000
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Kap. Post  Formal Kroner Kroner
1300 Samferdselsdepartementet
1 DriftSUt@ifter .....cocovieeiiieiiieieeeee e 172 908 000
70 Tilskudd til internasjonale organisasjoner ....................... 33 050 000
71 Tilskudd til trafikksikkerhetsformal mv. ........................ 41 700 000
72 Tilskudd til samferdselsberedskap ........c.cccoeevvrcverirennnne, 2 800 000
73 Tilskudd til kystkultur, kan overfores .........cccccveeeence. 9 130 000
1301 Forskning og utvikling mv.
21 Utredninger vedrerende miljo, trafikksikkerhet mv. ....... 23 075 000
50 Samferdselsforskning, kan overfores ..........cccccveeuvennnnn... 148 300 000
72 Tilskudd til miljevennlig transport, Transnova-
prosjektet, kan overfores ............ocvvvvverieniiesieenieennens 89 600 000
1310 Flytransport
70 Kjop av innenlandske flyruter, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1311 post 71 ......coeeeeeeecvveecreennnans 681 000 000
1311 Tilskudd til regionale flyplasser
71 Tilskudd til ikke-statlige flyplasser, kan overfores,
kan nyttes under kap. 1310 post 70 ........ccccvueecveeveevennnnn. 35000 000
1313 Luftfartstilsynet
1 DriftSUt@ifter .....coovveeeiiieiiieieeeee e 194 000 000
1314 Statens havarikommisjon for transport
1 DriftSUtZIfter ....oovvveevieiieiecieeeceeee e 63 400 000
1320 Statens vegvesen
23 Drift og vedlikehold av riksveger, trafikant- og kjeretoy-
tilsyn m.m., kan overfores, kan nyttes under post 29,
pOost 30, oSt 31 0 POST 72 .c.eeeeeeeeieeeeieeeeieeeeieeeeeens 9 622 000 000
26 VEGHISYIN ..ttt 16 000 000
29 Vederlag til OPS-prosjekter, kan overfores, kan nyttes
under post 23 0g POSt 30 .......ooeeeeevceeeeieieeeeee e 433 000 000
30 Riksveginvesteringer, kan overfores, kan nyttes under
post 23, post 29, post 31 0g POSt 72 ...ccceeveeeeeeveeiranneanns 10 531 700 000
31 Skredsikring riksveger, kan overfores, kan nyttes under
POSE 30 oot 1 150 000 000
35 Vegutbygging i Bjervika, kan overfores ...........ccccc... 18 000 000
36 E16 over Filefjell, kan overfores .........cccocvevoveveninnnnne. 427 000 000
37 E6 vest for Alta, kan overfores .........cccocevvevveevvevieennenn, 380 000 000
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Kap. Post  Formal Kroner Kroner
61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene ............. 217 250 000
62 Skredsikring fylkesveger, kan overfores ..........cccoce..... 564 000 000
72 Kjep av riksvegferjetjenester, kan overfores, kan nyttes
under post 23 0g POSt 30 .......ooeeveevceeeiieeeeeee e 516 100 000
1330 Serskilte transporttiltak
60 Seerskilt tilskudd til kollektivtransport, kan overfores ... 78 300 000
61 Belonningsordningen for bedre kollektivtransport mv.
1 byomradene, kan overfores .........ccccoceveeioeeiceeieenenne 945 300 000
70 Kjop av sjetransporttjenester pa strekningen
Bergen—Kirkenes .........ccccceeeveeviienieecie e 763 000 000
1350 Jernbaneverket
23 Drift og vedlikehold, kan overfores, kan nyttes under
POSE 30 oo 6 056 900 000
25 Drift og vedlikehold av Gardermobanen, kan overfores ... 112 400 000
30 Investeringer i linjen, kan overfores, kan nyttes
UNAEY POSE 23 oot e 8 659 500 000
31 Nytt dobbeltspor Oslo—Ski, kan overfores ...................... 1 349 000 000
1351 Persontransport med tog
70 Kjep av persontransport med tog, kan overfores ............. 3047 000 000
1354 Statens jernbanetilsyn
1 DriftSut@ifter .....c.ooovieciiieiiieieeeee e 59 600 000
21 Spesielle driftsutgifter — tilsyn med tau- og kabelbaner
og tivoli og forngyelsesparker .........cccevevvevreeieeiennnenne, 19 200 000
1360 Kystverket
1 Driftsutgifter, kan nyttes under post 45 ...........cceeveuenn... 1 709 794 000
21 Spesielle driftsutgifter, kan overfores ..........cccvcveueueeee. 62 930 000
30 Nyanlegg og sterre vedlikehold, kan overfores ............... 479 860 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores,
kan nyttes under POSt 1 .........ccoueeevevceeecieneeeieesreeniieenns 191 120 000
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg, kan overfores ............... 61 980 000
70 Tilskudd Redningsselskapet ..........cccoccvveverviencvervenneniennn, 78 170 000
1361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C
1 DriftSUt@ifter .....c.oovvveeiiieciiieeeieee e 44 410 000
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Kap. Post  Formal Kroner Kroner
1370 Posttjenester
70 Kjop av post- og banktjenester ...........ccocevveeneeneenennnenne 270 000 000
1380 Post- og teletilsynet
1 DriftSUtZIfter ....ocvvveevieiieieeie e 160 400 000
45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold, kan overfores 12 300 000
70 Tilskudd til telesikkerhet og -beredskap, kan overfores .. 58 900 000
71 Tilskudd til bredbandsutbygging ...........ccccveeeeveevreeeneenne. 50 000 000
Totale utgifter 51420 583 000
Kap. Post  Formal Kroner Kroner
Inntekter
3456 Direktoratet for nedkommunikasjon
1 Brukerbetaling .........cccoeeiriiniiiniieeeee 142 896 000
2 Variable refusjoner ..........ccoeeevveniierivenieecieeee e 59790 000
3 Faste refuSjoner ........ccccvecvevierieeieeiecieeee e 8 784 000
4300 Samferdselsdepartementet
1 Refusjon fra Utenriksdepartementet .............ccceeeveeennennnee. 2 400 000
4313 Luftfartstilsynet
1 GebyrinnteKter .......ccoecveviveiieeieeiecee e 138 800 000
4320 Statens vegvesen
1 Salgsinntekter m.m. .........ccoceevieriienieiiiieee e 172 400 000
2 I DINGS) (S 0S] 0) 4 (<) ST 317 500 000
3 Refusjoner fra forsikringsselskaper ............cccceeevvreveeennne. 32900 000
4350 Jernbaneverket
1 Kjorevegsavgift .......cccooiiiiiiiiniiieene e 33 800 000
2 Salg av utstyr og jenester MV. .........cccceveeveeevierierieennens 255 800 000
6 Videresalg av elektrisitet til togdrift .........ceccvevieneenne. 291 000 000
7 Betaling for bruk av Gardermobanen .............ccccecceveennee. 112 400 000
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Kap. Post  Formal Kroner Kroner
4354 Statens jernbanetilsyn
1 Gebyrer for tilsyn med tau- og kabelbaner og tivoli og
forngyelsesparker .......c..coceveninininieieneneeeeeen 13 000 000
4360 Kystverket
2 Andre iINNtekter .......cooieiieiiieiee e 10 747 000
4361 Samfunnet Jan Mayen og Loran-C
7 Refusjoner og andre inntekter .............cccceeveereiereeneennene 5213 000
4380 Post- og teletilsynet
1 DIVErSe ZEDYIET ...ocviiiieiieieeiecierreiee ettt 152 700 000
51 Fra reguleringsfondet ...........cccoevieviiiiiieciie e 10 000 000
5619 Renter av 1an til Oslo Lufthavn AS
80 RENET .o 116 300 000
5624 Renter av Svinesundsforbindelsen AS
80 RENET .o 30 000 000

Stortinget samtykker i at Justis- og beredskapsdepartementet i 2014 kan:

Totale inntekter

11
Merinntektsfullmakter

1 906 430 000

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 456 post 1

kap. 3456 post 2

I

Salg og bortfeste av fast eiendom

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan selge og bortfeste fast eiendom inntil en ver-
di av 50 mill. kroner i hvert enkelt tilfelle.
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Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan:

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 1313 post 1

kap. 4313 post 2

Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan:

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 1320 postene 23, 30 og 72

kap. 4320 postene 1, 2 og 3

VI
Fullmakt til forskuttering

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan innga avtaler om forskuttering av
midler til vegformal utover gitt bevilgning pa kap.
1320 Statens vegvesen, post 30 Riksveginvesterin-
ger, post 31 Skredsikring riksveger, post 36 E16 over
Filefjell og post 37 E6 vest for Alta, likevel slik at
samlede, lgpende refusjonsforpliktelser ikke oversti-
ger 5 400 mill. kroner. Forskutteringene skal refun-
deres uten kompensasjon for renter og prisstigning.

VII

Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til
investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet 1 2014 kan:

1. gjennomfere de investeringsprosjektene som er
omtalt i merknadene til kap. 1320 Statens vegve-
sen 1 Prop. 1 S (2013-2014) innenfor de kost-
nadsrammer som der er angitt.

2. forplikte staten for framtidige budsjettir utover
gitt bevilgning pé kap. 1320 Statens vegvesen,
post 30 Riksveginvesteringer, post 31 Skredsik-
ring riksveger, post 36 E16 over Filefjell og post
37 E6 vest for Alta, for investeringsprosjekter
som ikke er omtalt med kostnadsramme overfor
Stortinget, likevel slik at samlet ramme for gamle
og nye forpliktelser ikke overstiger 2 700 mill.
kroner.

VIII

Fullmakter til & padra staten forpliktelser utover bud-
sjettaret for drifts- og vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan forplikte staten for framtidige bud-
sjettar utover gitt bevilgning pé kap. 1320 Statens
vegvesen, post 23 Drift og vedlikehold av riksveger,
trafikant- og kjereteytilsyn m.m., slik at samlet ram-
me for gamle og nye forpliktelser ikke overstiger
5 500 mill. kroner, og slik at forpliktelsene som for-
faller hvert ar ikke overstiger 2 400 mill. kroner.

IX
Investeringsramme for transporttiltak i fylkene

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet 1 2014 kan gi tilsagn om rentekompensasjon
tilsvarende en investeringsramme pa 2 000 mill. kro-
ner over kap. 1320 Statens vegvesen, post 61 Rente-
kompensasjon for transporttiltak i fylkene.

X

Fullmakter til & padra staten forpliktelser utover bud-
sjettaret for riksvegferjedriften

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan forplikte staten for framtidige bud-
sjettar utover gitt bevilgning pa kap. 1320 Statens
vegvesen, post 72 Kjop av riksvegferjetjenester, slik
at samlet ramme for gamle og nye forpliktelser ikke
overstiger 4 900 mill. kroner, og slik at forpliktelsene
som forfaller hvert ar ikke overstiger 800 mill. kro-
ner.
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Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan:

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 1350 postene 23 og 30
kap. 1350 post 25
kap. 1350 post 30
kap. 1354 post 21

kap. 4350 postene 1, 2 og 6
kap. 4350 post 7

kap. 4350 post 37

kap. 4354 post 1

Bestillingsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan bestille materiell utover gitte bevilgninger,
likevel slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger folgende belep:

Kap.  Post Betegnelse

Samlet ramme

1350 Jernbaneverket

23,25 0g 30 Drift, vedlikehold og investeringer

800 mill. kroner

Tilsagnsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan gi tilskudd utover gitt bevilgning, men slik
at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger folgende belop:

Kap. Post  Betegnelse Samlet ramme
1350 Jernbaneverket
30 Investeringer i linjen 20 mill. kroner
XIv XV

Fullmakt til forskuttering

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan innga avtaler om forskuttering av
midler til jernbaneformal utover gitt bevilgning pa
kap. 1350 Jernbaneverket, post 30 Investeringer i lin-
jen, likevel slik at samlede, lopende refusjonsforplik-
telser ikke overstiger 200 mill. kroner. Forskutterin-
gene skal refunderes uten kompensasjon for renter og
prisstigning.

Fullmakter til & padra staten forpliktelser utover bud-
sjettaret for drifts- og vedlikeholdsarbeider

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan forplikte staten for framtidige bud-
sjettar utover gitt bevilgning pa kap. 1350 Jernbane-
verket, post 23 Drift og vedlikehold og post 25 Drift
og vedlikehold av Gardermobanen, slik at samlet
ramme for gamle og nye forpliktelser ikke overstiger
2 500 mill. kroner, og slik at forpliktelsene som for-
faller hvert ar ikke overstiger 600 mill. kroner.
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XVI

Fullmakter til & padra staten forpliktelser knyttet til
investeringsprosjekter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-

mentet 1 2014 kan:

1. gjennomfere de investeringsprosjektene som er
omtalt i merknadene til kap. 1350 Jernbaneverket
i Prop. 1 S (2013-2014) innenfor de kostnads-
rammer som der er angitt.

2. forplikte staten for framtidige budsjettar utover
gitt bevilgning pé kap. 1350 Jernbaneverket, post
30 Investeringer i linjen og post 31 Nytt dobbelt-
spor Oslo—Ski, for investeringsprosjekter som
ikke er omtalt med kostnadsramme overfor Stor-
tinget, likevel slik at samlet ramme for gamle og
nye forpliktelser ikke overstiger 800 mill. kroner.

65

XVII

Restverdisikring for eksisterende materiell, oppgra-
deringer av eksisterende materiell og investeringer i
nytt materiell

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet, for det materiellet som inngér i statens ram-
meavtale med NSB AS, i 2014 kan:

1. gi NSB AS en restverdigaranti for bokferte ver-
dier pé inntil 5 305 mill. kroner.

2. gi NSB AS ytterligere restverdigaranti pa opp-
graderinger og nyinvesteringer innenfor en ram-
me pé inntil 585 mill. kroner.

XVIII
Merinntektsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet 1 2014 kan:

1.

overskride bevilgningen under

mot tilsvarende merinntekter under

kap. 1360 postene 1 og 45
kap. 1361 post 1

kap. 4360 post 2 og kap. 5577 post 74
kap. 4361 post 7

2. nytte inntil 10 mill. kroner av salgsinntekter fra
salg av ikke neringsaktive fiskerihavner under
kap. 4360 post 2 til felgende formal under kap.

1360 post 30:
a. dekning av salgsomkostninger forbundet
med salget

b. oppgradering og vedlikehold av fiskerihav-
ner under kap. 1360 post 30.

XIX
Fullmakt til overskridelse

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan overskride bevilgningen under
kap. 1360 Kystverket, post 21 Spesielle driftsutgif-
ter, med inntil 70 mill. kroner dersom det er nedven-
dig a sette i verk tiltak mot akutt forurensing uten
opphold og for Kongen kan gi slikt samtykke.

Bestillingsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan foreta bestillinger utover gitte bevilgninger,
men slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke overstiger folgende belep:

Kap. Post  Betegnelse

Samlet ramme

1360 Kystverket

30 Nyanlegg og sterre vedlikehold

45 Sterre utstyrsanskaffelser og vedlikehold

623 mill. kroner
3 mill. kroner
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XXI

Innst. 13 S -2013-2014

Tilsagnsfullmakter

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2014 kan gi tilsagn om tilskudd utover gitte bevilg-
ninger, men slik at samlet ramme for nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger falgende belap:

Kap. Post  Betegnelse

Samlet ramme

1360 Kystverket
60 Tilskudd til fiskerihavneanlegg

20 mill. kroner

XX
Overferinger til og fra reguleringsfondet

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet i 2014 kan overfore inntil 10 mill. kroner til
eller fra Post- og teletilsynets reguleringsfond.

XXIII
Oslopakke 3

Stortinget samtykker i at Fjellinjen AS 12014 féar
fullmakt til & ta opp lan pé inntil 1 200 mill. kroner i
trdd med vilkarene i omtalen under programkategori
21.30 Vegformal i Prop.1 S (2013-2014).

Rammeuavhengige forslag

XXIV

Stortinget ber regjeringen legge frem en strategi
og finansieringsplan for ladestasjoner og infrastruk-
tur for elbil, hvor det blant annet kartlegges ansvars-
deling mellom offentlig og privat sektor.

XXV

Stortinget ber regjeringen legge frem en tiltaks-
plan for gkt satsing pa gang- og sykkelveier for & sti-
mulere til gkt sykling blant barn og unge.

XXVI

Stortinget ber regjeringen etablere en belon-
ningsordning for gang- og sykkelveier og komme til-
bake til Stortinget med en egen sak om dette i forbin-
delse med revidert nasjonalbudsjett.



Innst. 13 S -2013-2014

67

Oslo, i transport- og kommunikasjonskomiteen, den 29. november 2013

Torill Eidsheim

ordf. for kap. 541, 542, 1314 og 1320
post 36

Nils Aage Jegstad
ordf. for kap. 1330 postene 60 og 61

Ase Michaelsen

ordf. for kap. 1310, 1311, 4312
og 5619

Helge Orten

ordf. for kap. 456, 1320 postene 35, 37
og 72, kap. 1380, 3456, 4320, 4322,
4380 og 5624

Roy Steffensen
ordf. for kap. 1320 postene 23, 26 og 61

Linda C. Hofstad Helleland
leder og ordf. for kap. 1331, 1361 og 4361

Ingebjerg Godskesen
ordf. for kap. 1300 og 4300

Kjell-Idar Juvik
ordf. for kap. 1313 og 4313

Sverre Myrli

ordf. for kap. 1350, 1351, 1354,
4350 og 4354

Abid Q. Raja
ordf. for kap. 1301

Hans Fredrik Grevan

ordf. for kap. 1360 post 70 og
kap. 4360

Ingvild Kjerkol
ordf. for kap. 1320 post 30

Janne Sjelmo Nordas

ordf. for kap. 1320 postene 31 og 62
og kap. 1370

Magne Rommetveit

ordf. for kap. 1330 post 70 og
kap. 1360 (unntatt post 70)

Eirin Sund
ordf. for kap. 1320 post 29
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Vedlegg
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Brev fra Samferdselsdepartementet v/statsriaden til Stortingets Presidentskap,
datert 20. november 2013

Prop. 1S Tillegg 1 (2013-2014)

Fra 2010 ble det innfert en rentekompensasjons-
ordning for transporttiltak i fylkene. For drene 2010-
2013 ble det lagt til grunn en arlig ramme pé 2 mrd.
kr. Rentekompensasjonen bevilges over kap. 1320
Statens vegvesen, post 61 Rentekompensasjon for
transporttiltak i fylkene. Samferdselsdepartementet
fikk samtidig fullmakt til & gi tilsagn om en rente-
kompensasjon tilvarende en investeringsramme pa
2 mrd. kr.

I Prop.1 (2013-2014) foreslo regjeringen Stol-
tenberg II at ordningen & gi nye arlige rammer med
rentekompensasjon avvikles. Det var derfor ikke be-
hov for en fullmakt til & gi tilsagn om rentekompen-
sasjon tilsvarende en investeringsramme pa 2 mrd.
kr.

Regjeringen Solberg foreslar i Prop. 1 S (2013—
2014) a viderefore ordningen med rentekompensa-
sjon for fylkesveger innenfor en laneramme pé 2
mrd. kr. Bevilgningen pa kap. 1320, post 61 foreslés
okt, bl.a. for & ta hayde for dette. Ved en inkurie er det
ikke foreslatt en fullmakt om & gi tilsagn om rente-
kompensasjon innenfor den nye lanerammen.

Jeg ber om at folgende fullmakt innarbeides i
innstilling om budsjettet for 2014 under vegformal:

”Investeringsramme for transporttiltak i fylkene

Stortinget samtykker i at Samferdselsdeparte-
mentet 1 2014 kan gi tilsagn om rentekompensasjon
tilsvarende en investeringsramme péa 2 000 mill. kro-
ner over Kap. 1320 Statens vegvesen, post 61 Rente-
kompensasjon for transporttiltak i fylkene.”
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