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INNLEDNING

Forord forelapig utgave

Det folgende er 1. rapport fra Kulturminneprosjekt Vestfoldbanen og
avslutter prosjektets fase 1. Etter avtale skal rapporten gjennomgas av
prosjektets styringsgruppe og prosjektgruppe. Dette er derfor en forelapig
utgave.

Rapporten har to viktige mélsettinger:

1. Den skal gi en oversikt over kulturminnemiljeene de ulike
parsellene og lenkene passerer.
2. Den skal videre presentere en sammenliknende vurdering av

parallelle lenker slik at det totale konfliktbildet ved valg av traséer
det skal arbeides videre med kan klargjores.

Forberedende arbeider ble pabegynt i begynnelsen av mars i &r. Av-
delingskontoret i Tensberg var operativt fra 20. april.

Kunnskapen som rapportens konklusjoner bygger pé, baserer seg pa bade
innsamlet tilgjengelig materiale og pé eget feltarbeid. Feltarbeidet vil
fortsette utover ettersommeren og hesten. Dette betyr at en del av
konfliktanalysene har en forelgpig karakter, og at det er tatt forbehold i
enkelte av konklusjonene. Det er videre gjort en del betingede konflikt-
angivelser der anleggets utferelse vil ha innvirkning pa konfliktgraden.

Rapporten leveres i en tekstdel og en kartdel, videre oppbygging av rap-
porten er beskrevet i avsnittet "Hvordan rapporten er bygget opp”.

Rapporten er ikke illustrert. Prosjektet sitter pa en etter hvert brukbar
samling lysbilder som illustrerer kulturmiljger og lokaliteter. Vi har ved
denne anledningen ikke funnet det riktig & bruke tid og kopieringsutgifter
pa 4 presentere fargebilder. Vi vil ved anledning kunne gjennomgd de
viktigste kulturmiljekonfliktene ved hjelp av lysbildeframvisning.

Arbeidet med den forelepige rapporten avsluttes den 4. august 1993.

Roslands Arkitektkontor as
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Innholdsfortegnelse

Innledning

Forord

Innholdsfortegnelse

Hvordan rapporten er bygget opp
Kulturminner. Metode for konfliktvurdering
Hva er gjort

Oversikt over parseller og kulturmiljser

Parsell A: Drammen stasjon - Eik, Buskerud fylke
01 Drammen
02 Kobberviksdalen

Parsell B: Eik - Bergsenga, Buskerud og Vestfold fylker
03 Eik

Parsell C: Bergsenga - As, Vestfold fylke
04 Gutu - Klgvstad - Relles
05 Galleberg bruk
06 Bolum - Galleberg - Kopstad - Asheun
07 Ashaugen

Parsell D: Sande - Holm, Vestfold fylke
08 @stbygda
09 Sande sentrum
10 Sandesletta
11 Asnes - Ve - Skjervik (parsell D/E)

Parsell E: Holm - Holmestrand, Vestfold fylke
12 Angerskleiva - Ramberg

Parsell F: Holmestrand - Nykirke, Vestfold fylke
13 Holmestrand by
14 Tangen - Fegstad - Grette - Valtersborg
15 Neklegard

Parsell G: Holm - Holmestrand - Nykirke(lang tunnel),
Vestfold fylke - omtales under parsell F
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F.1
F.3
F.7
F.11
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Parsell H: Nykirke - Adal, Vestfold fylke
16 Nykirke
17 Grette - Guttulsrad
18 Solberg - Rygland - Skoppum
19 Skoppum tettsted
20 Adal - Viulsrad (parsell H/J)

Parsell J: Adal - Tomsbakken, Vestfold fylke
21 Brekke - Skotte - Huseklepp - Tangsred
22 Brekke - Sverstad - Eikeberg - Barkaker
23 Barkaker tettsted
24 Semsletta (parsell J/K/L)

25 Bergésen - Kjelledsen

Parsell K: Tensberg (Tomsbakken - Aulielva), Vestfold fylke
26 Tensberg - det historiske byomradet
27 Tensberg - bylgkkene
28 Tensberg - Kjelle

Parsell L: Aulielva - Akersvannet, Vestfold fylke
29 Aker gird - Akersmyra

Parsell M: Akersvannet - Stokke, Vestfold fylke
30 Akersvannet vest

31 Akersvannet sgrvest
34 Stokkebyen (parsell M/N/O)

Parsell N: Tomsbakken - Natteray - Stokke, Vestfold fylke
32 Skjarsnes - Sjuestokk
33 Akersvannet ser/sgrost

Parsell O: Stokke - Torp - Mjgllast, Vestfold fylke
35 Bredholt
36 Husumgrenda - Stavhumsgrenda
37 Sandefjord lufthavn (Torp flyplass)
38 Rastad (parsell O/P)

Parsell P: Mjsllest - Gokstad, Vestfold fylke
39 Gokstad

Parsell Q: Sandefjord (Gokstad - Kjellberg), Vestfold fylke
40 Sandefjord stasjon - Sandar kirke

Parsell R: Kjellberg - an, Vestfold fylke
41 Virik
42 Jaberg
43 Lindhjelm - Hakestad
44 Skalleberg
45 Lauve stasjon
46 Vik
47 Tjellingvollen
48 Huseby - Gjerstad
49 Bisjord (parsell R/S)
50 Kjondal

K1
K.5
K.8
K12

L.1
L.3

M.1
M.3
M.6
M.9

N.1
N.2
N.5

0.1
0.3
0.6
0.9
0.11
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Parsell S: Larvik (@ya - Farrisedet), Vestfold fylke S.1
51 Larvik by S.2
Parsell T: Farriseidet - Eidanger, Vestfold og Telemark fylker T.
52 Vassvik T.
53 Vassbotn T.
54 Tverrfjorden - Vestmovannet T.
55 Kjose - Putlandsdalen T.
56 Langangen T.
57 Eidanger - Vallermyrene (parsell T/U) T.
Parsell U: Porsgrunn (Eidanger - Borgestadjordet),
Telemark fylke U.1
58 Osebakken U3
Parsell V: Porsgrunn - Skien (Borgestadjordet - Eikonrsd),
Telemark fylke V.1
59 Borgestad V.3
Parsell W: Skien (Eikonred - Nylende stasjon), Telemark fylke W.1
60 Skien by (parsell V/W) w.3

Appendiks

' Medarbeidere i Kulturminneprosjekt Vestfoldbanen

Kartdel

Innholdsoversikt foran i kartdelen
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Hvordan rapporten er bygget opp

1. Kulturmiljser

2. Parseller

Rapporten er delt i en tekstdel (A4) og en kartdel (A3). Selv med god
kjennskap til Traséomradene vil det antakelig vare nedvendig & ha kart-
delen oppslatt ved gjennomlesingen.

Tekstdelen med konfliktanalysene er organisert i to nivéer:
Som laveste niva presenterer vi 60 kulturmiljser. Disse er avgrenset og

analysert i et samarbeide mellom arkeologidelen og nyere tids kultur-
finTer-delen av prosjektet. Hensikten har vert 4 Tage en semles analyse

mellom de to fagdisiplinene og & oppna felles konfliktvurderinger av plan-
forslagene. Dette gir kulturminnene for og etter reformasjonen en mer

likeverdig stilling i analysen. Tiltakshaveren vil likevel vare klar over at

kulturminnene fra fer 1537 er automatisk fredet etter Kulturminneloven.

Kulturmiljgene er gruppert under parseller. I parsellbeskrivelsene er kon-
fliktene sammenfattet og det har vart mulig & gjere en sammenliknende
vurdering av parallelle lenker. Enkelte mindre deler av parsellene som
ikke er dekket av kulturminnemiljger, vil vere beskrevet her. Disse om-
radene skal vere av mindre betydning nar det gjelder konflikter. For 8 fa
en rask og kortfattet oversikt over konfliktene bgr man lese patse]l-
beskrivelsene. Parsellindelingen falger naturlig nok NSB's og gér fra A til
W. Der et kulturmilje ligger p4 et parselldele er dette tilordnet €n av par-
sellene, og de ngdvendige henvisningene er gjort.

Prosjektet har utarbeidet et eget kartgrunnlag i malestokk 1:10000 som
dekker alle parsellene. I tillegg er det utarbeidet oversiktskart der hele
traséen er innpasset i et A3-format. P4 1:10000-grunnlaget er aktuelle og
tidligere aktuelle lenker inntegnet. Hovedhensikten med kartet er & rede-
gjere for inndelingen i kulturmiljger og hvordan lenkene skjerer gjennom
disse. Vi har ogsa tatt med et kart i liten mélestokk som gir et grafisk
bilde av hvor viktige konflikter er lokalisert langs parsellene.
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Kulturminner. Metode for evaluering og konfliktvurdering

Kulturminner er alle spor etter menneskelig virksomhet i fortiden, ogsé
lokaliteter som knytter seg til tradisjon, tro eller sagn. I et samfunn som
vart som er i hurtig endring, vil fortiden vare ner oss i tid.

I forvaltningen av kulturminner skiller man mellom automatisk fredete
kulturminner (fornminner) og nyere tids kulturminner. Automatisk fre-
dete kulturminner er eldre enn reformasjonen (1537) og alts8 fredet etter
Lov om Kulturminner (1978). En tiltakshaver kan seke om frigiving av
automatisk fredete kulturminner, og vil dersom sgknaden innvilges nor-
malt bli mett med krav om arkeologiske undersekelser av kulturminnet.

Nyere tids kulturminner er minner fra etter-reformatorisk tid. De kan
fredes, reguleres til bevaring etter Plan og Bygningsloven med spesielle
vedtak eller inneha en mer uformell vernestatus i form av verneplaner og
andre former for bevaringslister.

Arkeologi, nyere tids kulturminner Automatisk fredete kulturminner og nyere tids kulturminner illustrerer ulike
og landskap deler av en kontinuerlig historisk utvikling. Kulturminnevernet arbeider
ni i sterre grad med & beskrive kulturminnemiljeer. Ved 4 se landskap,
fornminner og nyere tids kulturminner som en helhet, kan man ofte opp-
dage sammenhenger, kunnskap og verdier som ellers ikke ville vert syn:

Grunnlaget for prosjektet har vert & knytte sammen arkeologi og nyere
tids kulturminner til en mest mulig enhetlig analyseder-ogsd Tandskapet
blir et viktig element. Et hovedgrep i rapporten for & oppna dette er nett-
opp at hovedvekten er lagt pa presentasjonen av kulturmiljeer. Disse mil-
joene er utvalgt og avgrenset i samarbeid mellom de to fagdisiplinene ved
felles befaringer og analyser. Grunnlaget for en slik avgrensing av miljger
inneholder elementer av béde felles historikk, av et felles ressurstilfang og
A > Germed landskapsbilde, og av landskapsrom i tradisjonell forstand. 1 til-
:}“( legg har naturlig nok ensket om & sentrere miljgene langs traséforslagene
og 4 f3 til en handterbar og hensiktsmessig sterrelse pd kulturmiljoene
Yyartavgjorende.

-

Den historiske dybden og kontinuiteten i et kulturmilje vil variere. I
Vestfoldlandskapet vil kulturminnene fra fortiden ofte vere tallrike og bo-
settingsspor kan dokumentere en intensiv og ofte en kontinuerlig utnyt-
telse av ressursene i landskapet fram til vare tider.

Evalueringen Fora kunne angi graden av konflikt er det viktig & ha foretatt en vurdering
av kultu e man star overfor som lkke bare bygger pé kvantltatlve

forhold, men o Slike verneverdivurderinger
er vanlige i kulturminne-fagmiljeet og bygger pa en oppsplitting av verdi-
begrepet i et antall delverdier. Kriteriene ber kunne anvendes pa bade
automatisk fredete kulturminner og nyere tids kulturminner og klargjere
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Forstaelse av inngrepet

Konfliktvurdering

verdiene bade for fagfolk og legfolk. For bygninger har et eget evalu-
eringsutvalg nedsatt av Riksantikvaren foreslétt folgende delverdier:

Bygningshistorisk verdi

Sosiathistorisk verdi

Nezringshistorisk verdi

Historisk verdi knyttet til person/hendelse
Estetisk verdi

Identitetsverdi

Annen verdi

Det er videre listet opp fire grunnkriterier som disse verdiene vurderes i
forhold til:

Alder

Autentisitet
Miljgsammenheng
Representativitet/sjeldenhet

Prosjektet har forholdt seg til dette materialet og lagt det til grunn for
vurderingene uten at det er foretatt noen skjematisk evaluering. For auto-
matisk fredete kulturminner er en slik evaluering som regel problematisk
fordi tolkingen av funnene, deres bruk og historiske sammenheng ofte vil
vare uklar og bygge pa spekulasjoner.

En videre konfliktanalyse krever ved siden av et standpunkt til kultur-
minneverdiene ogsa en analyse av inngrepet og dets pavirkning pé miljoet.
Ikke bare horisontal, men ogsa vertikal plassering av dobbeltsporet iet
jomfruelig landskap har stor betydning for inngrepets karakter. For dob-
beltspor langs en eksisterende trasé vil spersmalet reise seg pa hvilken
side det nye sporet vil bli etablert. Spesielt gjennom tettbebyggelse vil
dette ha stor betydning og er flere steder kommentert i konfliktanalysene.

Sporsmalet om anleggsveg langs traséene har vert droftet underveis. Vért
utgangspunkt har vert at dette generelt er enskelig for utbyggeren. Det er
likevel antatt at man gjennom tettsteder og byer der det ikke er langt mel-
lom tverrgende veger og angrepspunkter kan unngd en slik ekstra
breddebelastning der kulturmiljeene ligger tett opptil sporet. Likeledes at
man der traséen gér svart ner tun eller fornminnelokaliteter kan unngé en
slik veg.

Det foreligger enna ikke vurderinger fra tiltakshaveren pa hvor deponi av
tunnelmasser skal skje. Stgyskjerming vil bli gjennomfert ved passering
av de fleste tettstedene. Dette vil mange steder bety en visuell barriere
som vil forringe kulturminnemiljger. Dette er imidlertid forelopig bare
sparsomt kommentert. ’

Vi har i konfliktangivelsen prevd & skille mellom direkte konflikt der
kulturminner helt eller delvis blir utslettet, konflikt pga. nzrhet til miljger

og konflikt med landskapets kul inneinnhold.

Konflikter ved indirekte utbygging, som senterutvikling, vegomlegginger,
park and ride-arealer ved nye stasjonslokaliseringer er forelopig bare
antydet. For & gjere en grundigere vurdering av dette problemomrédet
trengs det et planunderlag som er kommet noe lenger.
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Avbgtende tiltak

Reiseopplevelsen utgjer et dilemma i konfliktvurderingen. A fa en storre
andel av den regionale trafikken over pd bane vil antakelig ogsé pévirkes
av miljeet utenfor vinduet. Vi-vitmodig-bidra-til-at-det-framtidige reise-
mitjget bliF dominert av tunneter-og-kulverter-der-dette-ikke-er-helt-ned-
vendig. Problemstillingen er i begrenset grad tatt opp spesifikt under
miljgene. Vestfoldlandskapet gir forutsetninger for fine opplevelser med
sine mange 4pne landskapsrom som er store nok til & kunne oppfattes i
stor hastighet og gir tilstrekkelig avstand til gérdsmiljeer, skogteiger og
kantvegetasjon. Dagens strekning langs fjorden nord for Holmestrand er
et godt eksempel pé et miljs som gjer at mange passasjerer nok prioriterer
side nér de finner seg en plass for reisen. Hensynet til utsikten fra tog-
vinduet vil ofte trekke traséen opp i heyden og vil std i motsetning til et
vanlig krav om minimale landskapsinngrep og lave fyllinger. A finne
arkitektoniske lesninger pa disse problemene, noen steder i form av f.eks.
viadukter, er en stor utfordring i det videre arbeidet.

Muligheten for avbetende tiltak vil vre en medvirkende faktor i kon-
fliktanalysen. S& lenge man er pi et plannivd der man snakker om tras¢-
korridorer har vi som regel ikke gétt inn pa & drofte flytting av enkelt-
minner som bygninger eller hele miljeer. Arkeologiske undersekelser
som en del av en frigiving er ogsa s& selvsagt at vi ikke har behandlet
dette serskilt. Hvordan traséen plasseres bade pd kartet og vertikal-
foringen er kommentert i forbindelse med en del konflikter der slike juste-
ringer kan virke dempende.
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Hva er gjort?

Arkeologi

Forarbeid

Feltarbeidet

Registreringene

Forarbeidet for den arkeologiske delen av kulturminneprosjekt Vestfold-
banen startet opp 1. mars 1993. Hovedformalet med dette tidligste arbei-
det var & skaffe registreringspersonalet et best mulig utgangspunkt for
undersekelsene ute i felt. Alle kjente faste fornminner samt endel lgsfunn
ble tegnet inn pd OK-kart i malestokk 1:5000. Erfaringsmessig gir bru-
ken av disse kartene et riktigere grunnlag for registreringene bide nér det
gjelder opplysninger om gnr/bnr, kartfestingen og orienteringsoppgaver.
NSB's forslag til parseller og lenker ble tegnet over p& vare OK-kart. All
dokumentasjon béde i forarbeidet og ved feltregistreringene er referert til
@K-kartblad, samt fortlepende intern nummerering for hvert enkelt kart-
blad.

De arkeologiske registreringene i forste del av prosjektet foregikk i tids-
rommet 19.04.- 02.07.1993. Fire feltledere hadde ansvaret for hver sin del
av traseen. Dette var Geir Erik Bardalen, Jonas Grundberg, Ronny
Henriksen og Inger Karlberg. Hver enkelt feltleder har avlevert rapport
med beskrivelse av de nye registreringene samt en vurdering av trasevalg
og konfliktomrader. Registreringene er skrevet inn i DATAEASE av
Hege Sostrand Iversen. Foruten de 4 feltlederne har 7 feltassistenter vaert
engasjert i prosjektet over varierende tidslengde. Totalt er det til né utfort
ca. 40 ukeverk i felt. En uke var avsatt til kontroll av nyregistreringene og
dette arbeidet ble utfert av May-Liss Boe Sollund og Isa Traim.

Malsettingen med de arkeologiske registreringene har vert & pavise auto-
matisk fredete kulturminner som vil bli direkte eller indirekte bergrt av de
ulike traséforslagene. NSB gnsket & fa vurdert korridorer pa 500 meter pa
hver side av de foreslatte trasélenkene. For rekke & registrere hele strek-
ningen fra Drammen til Porsgrunn innen utgangen av juni (strekningen
Porsgrunn - Skien er ikke registrert arkeologisk), har vi méttet moderere
disse kravene til registreringer ute i felt noe. Nye og utfyllende registre-
ringer vil imidlertid gjennomferes i august og september.

Det arkeologiske feltarbeidet startet opp 19. april og i fzrs%e del av pro-
sjektet har vi i stor grad sgkt etter synlige strukturer pa overflaten. Regis-
treringslagene har ikke vert delt inn etter periode og bare i spesielle om-
rader er det provestukket intensivt etter steinalderlokaliteter. Vegeta-
sjonen i mai og juni har gjort registreringene generelt vanskelige i om-
rader der traséne gér gjennom skogsemsader.

Store deler av traséforslagene er tenkt lagt over dyrka mark og det Lar der-
for vist seg & vare et stort behov for dkerregisterringer. P& grunn av tid-
lig var i &r lot det seg ikke gjore 4 gjennomfere mer enn 2 uker med regis-
treringer i akre for bendene hadde sadd og komet begynt & spire. Mann-
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Flyfotografering

skapsmangel i prosjektets tidligste fase forte ogsa til at vi kun hadde et
registreringslag til 4 gjennomfore slike registreringer i dyrka mark. Etter
avtale med berorte bender vil vi prove & gjennomfore nye &kerregistre-
ringer i lopet av hosten.

Totalt har vi i lopet av farste fase av prosjektet gjort 84 nye registreringer.
Fordelingen mellom ulike funntyper viser felgende oversikt:

Gravfelt/enkeltliggende gravhauger 19 stk
Fossile dyrkningsspor Tﬁ"“' AomenTes ) 4 stk
Rydningsraysfelt 2 stk
Kullgroper 4 stk
Groper 4 stk
Steinalderlokalitet 18 stk
Aker med skjerbrent stein 1 stk
Tuft/husmannsplass 1 stk
Losfunn/funnsted 32 stk

For 4 spare tid med hensyn til fototillatelse og sikkerbetsklarering, sam-
tidig som vi ensket & oppn4 et best mulig resultat, leide prosjektet inn det
profesjonelle flyfotograferingsselskapet FOTONOR AS. Disse har i sam-
arbeid med prosjektet gjennomfort skrafotografering av vegetasjonsspor i
dyrket mark. Kontaktperson hos FOTONOR AS har vart Nina Lie Wold.
Fotograf har vert Finn Halland. Arkeologen Dagfinn Skre, godt kjent
med denne type fotografering -fra andre store arkeologiske prosjekter, har

- fungert som faglig veileder i forbindelse med dette arbeidet.

Ved utgangen av juli 1993 har vi gjennomfert tre flyfotograferinger av
planlagte jernbanetraseer fra Drammen til Porsgrunn.  To flyvninger
gjenstér og vil bli gjennomfert i lepet av august méned. Tolkning av
billedmaterialet er i liten grad gjennomfert i denne fasen av prosjektet.
Evalueringer av de mange registrerte lokalitetene vil felges opp med aker-
registreringer og mindre prgveundersgkelser i senere deler av prosjektet.

Registreringsskjemaene for vekstsporslokalitetene vil folge som en egen
rapport sammen med de gvrige nyregistrerte antomatisk fredete kultur-
minnene etter at feltarbeidet p3 arkeologidelen er avsluttet i host.
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Nyere tids kulturminner

Forarbeid

Vlde ¢

Feltarbeidet

Arbeidet ble satt igang med Roslands Arkitektkontors faste personale i
begynnelsen av mars. Ved kontraktsinngdelse kunne nye medarbeidere
engasjeres. Hovedoppgaven i denne perioden var foruten planlegging av
prosjektet & samle inn og analysere ulikt materiale som bergrer traséene:

Historisk litteratur som bygdebgker, historielagsérboker mm.
Kommuneplaner

Prosjekt Naturgass til @stlandet tangerer enkelte av traséomridene
Kopiering av omfattende SEFRAK-materiale med kartfesting
Gamle kart

Ettersom kunnskapen om kildematerialet gker, vil dette vere en del av
arbeidet som pagér inn i rapporteringsfasen.

Prosjektet utarbeidet ut fra tidligere erfaringer et eget kartgrunnlag i méle-
stokk 1:10000, med aktuelle traséer og andre avmerkinger pé egne folier.

Nyere tids kulturminner-delen av prosjektet har gjennomfort feltarbeidet
med en begrenset, men kompetent stab som ogsa har vert med pa det for-
beredende arbeidet og rapportarbeidet. P4 denne méten har vi sloyfet det
vanlige hierarkiet med mange feltarbeidere som kun etterlater seg registre-
ringene. Strekningen har vert delt inn i 5 deler der medarbeiderne har
vert ansvarlige for hver sin del.  Dette ansvaret gjelder ogsa rapporten,
men konflikter og konklusjoner er gjennomgétt i fellesskap:

Ragnild Krogness: Strekningen Eik - Holm

Unni Broe: Strekningen Holmestrand - Akersvannet
samt Drammen

Sissel Riibe: Strekningen Tomsbakken - Gokstad
med Tensberg

Ingrid Djupedal: Strekningen Sandefjord- Lagen
og Farriseidet - Skien

Qivind Aamodt: Byene Holmestrand, Sandefjord og Larvik

Registreringsarbeidet har konsentrert seg om definerte kulturminne-
omrader. Et kulturmilje slik det framstér i rapporten bestar av ett eller
flere kulturminneomrader. Kunnskap om enkelt-objekter har vert til-
gjengelig i registreringene, forst og fremst i form av SEFRAK-data, men
hovedoppgaven har vert & finne de store linjene : omrédets historie og
analysere kulturminnearven ut fra hva som finnes av spor i dag.
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Databasen

Prosjektets kunnskap samles i en database som er bygget opp for formélet.
Databasen er bygget opp hierarkisk med én arkeologisk og én nyere tids
gren. P4 toppen binder skjemaet "Kulturmilje" de to grenene sammen.
Nyere tids kulturminner registreres pa tre nivaer, nemlig som kultur-
minneomréder, lokaliteter og objekter. Objekt-skjemaet er en forenkling
av SEFRAK-skjemaene og opplysningene vil etter en test som né er gjen-
nomfort lastes inn elektronisk fra den nasjonale SEFRAK-databasen.
Arkeologiske kulturminner registreres bare pa to nivier, nemlig omréde
og objekt. Objekt-skjemaet tilsvarer det vanlige fornminneskjemaet og
skiller ikke mellom objekt og lokalitet. Data legges for tiden inn i data-
basen, og denne vil danne grunnlaget for det videre arbeidet.




PARSELL A

PARSELL A

Drammen stasjon - Eik

FYLKE
KOMMUNE
PARSELL

KARTBLAD

KULTURMILJGER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

SUPPLERENDE UNDERSOKELSER

Buskerud
Drammen
lenke AO: nytt spor langs eksisterende

lenke A1: tunnel giennom Kobbervikdalen
Jenke A2: tunnel Smithestrsm - Kobbervikdalen
1,2,3

Parsell A vil 2 konsekvenser for folgende kulturmiljeer
Drammen by
Kobbervikdalen

lenke A1

- ombygging av fjernbanebruene over Drammenselva
- miljeet til sveitserstilsboliger bak jernbanestsjonen

- villaomrader fra mellomkrigstida i Stremseésen

- trerekke langs Stremsterrasse

lenke A2
- tunnel-innslag i omgivelsene til lystgdrden Smithestram

Det er foretatt sparsomt med registreringer for denne parsellen og videre
undersekelser er derfor nedvendig.




PARSELL A

A2

KULTURMILJO 01
Drammen

PARSELL
KOMMUNE
KARTBLAD

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

KONFLIKT

A
Drammen

Prosjektkart nr. 1 og 2 P nc A\;_‘;\/i;//"/f:

0
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I Drammen by er det flere verdifulle kulturminner knyttet til den
eksisterende jernbanelinja. De viktigste er de to fagverksbroene over
Drammenselva fra apningen i 1881. Den ene er en svingbru. Foruten &
vere sjeldne tekniske kulturminner er de viktige elementer i
elvelandskapet og bybildet

Den eksisterende jermbanen gér i boligstrek oppover Stromseéasen. 1
hovedsak er dette villaomrader fra tidlig 1900-tall og mellomkrigstida
med fortethinger av yngre hus. Men dette er ogsa et omréde for flere av
de gamle lystgirdene fra plankeadelens tid, tisrene rundt 1800. Disse
lystgardene i byens nzre omgivelser er et av Drammens karakteristika.
Tre slike anlegg ligger i neromradet til den eksisterende jernbanen;
nemlig Smithestrem, Austad og Frydenhaug. Den garden som kan bli
mest berert er Smithestrsm, som er bygd mellom 1767 og 1788 og barer
preg av overgangen mellom rokokko og louis-seize. Tunnel-innslaget til
Jenke A2 er foreslatt under Smithestrem. Jernbanelinja gar over parken
til Austad, hvor man finner en av de mest stilrene empirebygningene. Et’
lysthus av store traer star i boligomrédet opp til linja. En dam langs linja
kan ha sammenheng med parken, og er i allefall et verdifult
landskapselement. Frydenhaug ligger nzrmest eksisterende linje, men
er "beskyttet" mot jernbanen ved nye institusjonsbygninger.

Folger vi den eksisterende jernbanen oppover Stremsgésen er det noe
varierende hva slags karakter boligbebyggelsen har fatt. Alderspreget
varierer. Nede ved jernbanestasjonen er det de store flerfamiliehusene i
sveitserstil som dominerer. Lenger opp har de mer preg av villaer med
store, eller helst sma hager. Her er ogsa partier med smahusbebyggelse.
Felter med mellomkrigshus og sveitserstilshus kommer om hverandre, noe
som reflekterer utbyggingshistorien i de gamle lystgérdsomradene.

" Langs Stremseterrasse, som folger jernbanelinja fra Konnerudveien til

Austadparken, er det plantet en tett sammenhengende trerekke inn mot
jernbanen pa sersida. Den utgjor et samlende og viktig element i
villaomradet.

Tunnelinnslaget ved Hans Jegervei kommer pa et sted med lite homogent
milje, hvor hovedpreget er yngre eller sterkt endrede hus.

Lenke A1

En utvidelse vil komme i konflikt med kulturveminteressene. Hvor stor
konflikten blir, vil vere avhengig av detaljplaner og -utforming. Mange
steder er det god plass for to spor. Konflikter med enkelthus ser ikke ut til




PARSELL A

KONKLUSJON

4 berore sterre strukturer. Det vil imidlertid et inngrep mot trerekka i
Stremse terrasse gjere. Det kreves narmere undersgkelser for vi kan
avveie alternative sider for utvidelse.

Sterst er konflikten med de gamlie fagverksbruene.

Lenke A2

Det burde vere god nok heyde og avstand til Smithestrem for et
tunnelinnslag her. Konflikmivéet er imidlertid avhengig av utforelsen.
Hensynet til den gamle lystgérdens omgivelser mé vare avgjerende ved
utformingen av tunnelen.

Lenke A2 vil trolig fa fzrre negative konsekvenser for kulturminner enn
alternativ A1. De alvorligste konsekvensene, hensynet til jernbanebruene,
ligger utenfor alternativ A2.




PARSELL A

KULTURMILJ@ 02
Kobbervikdalen

PARSELL
KOMMUNE
KARTBLAD

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

KONFLIKT/KONKLUSJON

Al
Drammen
Prosjektkart nr. 3

Landskapet ved Drammen er preget av bratte skraninger og daler. Dalene
bestar av eruptiv bergart, Drammensgranitt, og berer den karakteristiske
U-formen fra skuring av isbreer. Dalbunnen bestar av smelteavsetninger,
leire og sand. I dag preges Kobbervikdalen av industri og veinett.

Drammens tidligste garder, belagt i middelalder, 1a i dalsidene. Mye tyder 2
p4 at gardene kan vere eldre, og at disse girders plassering trolig er bedre )
bevart i Kobbervikdalens sydlige omrader enn i Drammen by. Den
"Vestlandske Hovedvei" ble lagt gjennom Kobbervikdalen i 1863. Den
ble lagt parallelt med jernbanen opp gjennom dalen. Tunnelutslaget
kommer ved Danserud. Av girdsbebyggelse stir det igjen et eldre,
ombygd sveitserstilshus bygd ca. 1900. Boligbebyggelsen som folger
jernbanens gstside er i hovedsak yngre. Spredt innimellom er det hus etter
smébruk og husmannsplasser, hovedsakelig fra arhundreskiftet og alle
med ombygd preg. Dette er typisk smakarsbebyggelse som gror opp langs
innfartsveier til storre byer. Bebyggelsen er svert uensartet og preget av
endringer. Landskapet er preget av veier og nye industriomréder.

Det er ikke registrert fornminner i omradet.

Lenke A1 ser ikke ut til & komme i konflikt med kjente kulturminner.
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B.1

PARSELL B
Eik - Bergsenga

FYLKE
KOMMUNE
LENKE

KARTBLAD

KULTURMILJQER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

KONKLUSJON

Buskerud og Vestfold

Drammen / Sande

B1

Lenke Bl, som er utvidelse av eksisterende spor, med utrettinger ved
Gulliksrud og Gunnarsrud, er eneste alternativ i parsell B. Lenke Bl er
samordnet med bygging av ny E18.

34

Parsell B og kulturmiljget Eik er her sammenfallende.

Gulliksrud: Ved Gulliksrud er jernbanen tenkt lagt pa hoy fylling. Linjen
skal her krysse ny E18 i bro

Gunnarsrud: Mulig konflikt med uregistert steinalderlokalitet ved
Gunnarsrud sendre. Bide Gunnarsrud nordre og sendre far avdelt jorder
av ny E18-utvidelse og utvidelse til dobbeltspor.

Unnelsrud: Unnelsrud nedre blir langt pa vei rasert av ny EI8 og
jermnbaneutvidelse.

Ravineomrddet ved Bergsenga: Ravineomridet ved Bergsenga med
tidligere husmannsplasser fra Berg, Grimsrud og Hole gjennomskjares av
E18 utbyggingen.

Samordning av motorvei og hoyhastighetsbane skaper sterk
barrierevirkning i omradet. Det vil vere nedvendig med ulike avbetende
tiltak. Utbyggingen av E18 vil vare det mest vidtgdende inngrepet.
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KULTURMILJG 03

Eik

PARSELL B

KOMMUNE Drammen i Buskerud og Sande i Vestfold

GNR. 32, 33, 37, 39, 40, 41, 42, 46, 47, 76, 77, 78, 81, 82, 83, 84, 85

KARTBLAD OK: CJ 040-5-4, CJ 039-5-2, CJ 039-5-4
Prosjektkart or. 3 og 4

OMFATTER REG.OMRADER Reg. omride og kulturmiljs er sammenfallende

AYGRENSING Omradet strekker seg fra Eik i Drammen kommune til Bergsenga i Sande
kommune. Omrédet innbefatter lenke B i sin helhet.

VERNESTATUS Skoger gamle kirke, middelalderkirke, er automatisk fredet.

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK Eik ligger i Skogerbygda. Skogerbygda ligger pa leirsletta som er
fortsettelsen av  Sandedalen. Landskapet - betegnes som &pent
jordbrukslandskap med hovedvekt pi korndyrking. Bygda avgrenses i
nord, gst og vest av skogkledte &ser, men &pner seg mot Sandedalen i ser.
Béde i den nordlige og serlige del av parsellen er det ravinelandskap. I
sor er det elva Bremsa med sidebekker som har gravd ut ravinedalene i
leirsletta. Lengst nord er det flere mindre bekker som har omskapt
landskapet til ravineomrade. I ravineomridene dannes mindre
landskapsrom som avgrenses av bratte bakker med korndkre og elvas
kantvegetasjon.

E18 gir fra Drammen, gjennom Kobbervikdalen og videre rett sgrover
gjennom Sandebygda. I dette omréadet gar jernbanen og E18 noksa
parallelt. Gardstunene ligger langs de gamle veiene som gér pé
heydedragene pa ost- og vestsiden. Middelalderens rud-garder ligger nede
pa leirslettene. De yngre gérdene ligger langs E18. Skoger kirke og
Skoger gamle kirke ligger som landemerker pa heyden vest i bygda.

HISTORIKK OG BESKRIVELSE Omraet ligger sentralt i forhold til gamle hoved-ferdselsarer gjennom
fylket i etter-reformatorisk tid, men lenge har nok mange av de
langveisfarende brukt sjeveien forbi Skoger og Sande. Det har vert
gammel ridevei rundt Nordbykollen og over Kobbervikkleivene, den ble
beskrevet som forferdelig. Biskop Jens Nilsson kom med bét til Nordby
fra Lier p en av sine visitatsreiser i 1593. Han reiste videre sgrover.
Veien gikk forbi Solum, Knive, Lindum og Bakke. Den gamle veien gikk
trolig der @stbygdveien fremdeles gar. Da kongeveien Drammen - Larvik
ble bygd ca. 1670, fulgte den stort sett det gamle veifaret. Denne veien var
Skoger-folkets vei til Drammen til etter 1800. Her ligger ogsé mange av
de eldste gardene. Enkelte av dem nevnes av biskop Jens Nilssgn i hans
reiseopptegnelser fra slutten av 1500-tallet, blant annet Lindum og Bakke.

Skoger gamle kirke fra middelalderen ligger pé hoydedraget litt ser for
den nye kirken. De eldste gardene ligger pa hoydedragene béde pa ost og
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B.3

vestsiden. Langs @stbygdveien er gardene Eik, Lindum, Bakke og Berg
kjent fra 1300-tallet. P& vestsiden er Torrud, Gulliksrud, Gunnarsrud og
Unnelsrud kjent fra samme tid. Bosetningen i omradet er imidlertid eldre
enn de skrevne kilder viser. Flere garder omtales forst p& 1500-tallet. Det
er blant annet Tuft, Trogstad, @stren, Ingvaldsasen, Jonsrud og Grimsrud.

De eldste gardene har hatt store arealer. Lindum hadde jorder som i
utstrekning gikk vestenfor E18. Garden hadde sommerfjos der gérden
Fjoset nd ligger. Jordeveien til Torrud strakte seg fra Fjellveien i vest til
Holmestrandveien i ost. )

De yngste girdene ligger langs E18. Vestheim har vart bruk under Eik.
Lindum er utgatt fra Lindum ved @stbygdveien. Fagerheim har vart bruk
under Bakke. Gulliksrud nedre ble kalt "Odegérden", det kan tyde pa at

‘7 arealet her er ryddet senere enn nabogérdene, eventuelt at girden har
. ligget nede etter Svartedauen. '

I ravineomriadene mellom Grimsrud og Berg ligger flere smébruk som
har vert husmannsplasser; Bergsenga, Grimsrudenga og Holehaugen.
Lengst nord i omradet ligger Trillingen, som var husmannsplass under
Gulliksrud. Lindum hadde husmannsplassene Fjeset og Lerpe.

Gardene Ingvalddsen, Gunnarsrud, Gulliksrud og Unnelsrud utgjer et
stort nesten sammenhengende oppdyrket areal som strekker seg fra skogen
bak Ingvaldisen og eostover den svakt hellende bakkeskraningen og
fremover slettene gstover mot E18. Omradet strekker seg videre serover
inn i Sande kommune med gérdene Jonsrud og Grimsrud pé vestsiden og
gérdene Tuft, Trogstad, @stren og Berg-gérdene pa ostsiden. I dag danner
disse gardene et nesten sammenhengende komékerarealj Men omradet
deles av E18 og jernbanen.

Den gamle strukturen med veiene langs heydedragende pé& est og
vestsiden og gardene liggende langs veiene, er fremdeles bevart. Skoger
gamle kirke er knyttet til disse gamle veisystemene.

Innenfor dette omradet er det ikke registret automatisk fredete faste
kulturminner. Lesfunn fra middelalder, vikingtid og steinalder forteller
imidlertid om bosetning eller aktivitet i omradet i disse perioder. P4 Torud
er det f.eks funnet en saks fra middelalderen. Fra Gunnarsrud har man
sendt inn en pks fra vikingtid, fragment av en steinkelle og, trolig to
steingkser datert til steinalderen. Funnstedet for en av steingksene ble
pévist av grunneier ved registeringene i 1993. Funnstedet ligger i dyrka
mark fra 100 m.o.h. og lavere pa garden Gunnarsrud sendre g.nr/b.nr 41/1.
For & avklare om det her ligger en steinalderboplass vil vi gjennomfere
registreringer i dyrka mark pé et senere tidspunkt. Ogsa pa Unnelsrud er
det funnet spor etter en steinalderbosetning. Herfra kommer en flintblokk
og ovre del av en tynn-nakket flinteks. Alle funnene fra Unnelsrud kan
daters til yngre steinalder.

"~ Sande og omradene nord for Sande er spesielt rike pa lesfunn som kan

dateres til steinalderen. Steingksene utgjer sterstedelen av det innsamlede

“ materialet.

For 5000-6000 &r siden da vannet stod rundt 50 meter hayere enn i dag 12
store landomréder i Sande og Skoger under vann. Sandebukta strakk seg
dengang betydelig lenger nordover og dannet en stgrre fjord.
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B4

VIRKNING/KONFLIKT

KONKLUSJON

" Steinalderbostedene 12 gjerne ved sjgen og man vil derfor i dag finne disse
- ved de gamle strandlinjene. Enkelte omréder i Sande og Skoger regnes

derfor 4 ha et stort potensiale for nye steinalderfunn.

Gulliksrud nedre blir sterkt berort bade av den nye E18 og av lenke B1.
Jernbane-traseen skal rettes ut like vest for gérden og legges pa hay
fylling. Jernbanen skal videre legges i bro over ny E18 like ved garden.

Bide Gunnarsrud nordre og sendre far avdelt jordene av ny E18 og
utvidelse til dobbeltspor. I omrédene der lenke Bl er foreslatt rettet ut ved
Gunnarsud sendre g.nr/b.nr 41/1 anses det & vre et hoyt potensiale for
nye steinalderfunn.

Unnelsrud nedre blir langt pé vei rasert av ny E18 og jernbaneutvidelse.

Ravineomradet ved Bergsenga med tidligere husmannsplasser fra Berg,
Grimsrud og Hole, gjennomskjzres av E18 utbyggingen.

Da veien til Holmestrand ble lagt gjennom Kobbervikdalen i 1863 og
jernbanen kom i 1881, ble de dyrkede sletteomradene gjennomskaret og
bygda delt i to. Barrierevirkningen vil bli kraftig forsterket ved
utbyggingen av E18 og jernbanens utvidelse til  tosporet
hoyhastighetsbane. Bade jernbanen og veien blir liggende pé de laveste og
flateste arealene i bygda. NSBs inngrep i kulturmiljoet Eik blir trolig
relativt smé i forhold til nybygging av E18. Det vil vare ngdvendig med
ulike typer avbetende tiltak.
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PARSELL C

Bergsenga - As

FYLKE
KOMMUNE
LENKE

KARTBLAD

KULTURMILJGER

SAMMENDRAG KONFLIKTER™

Vestfold

Sande

CO0 eksisterende spor

C1 Kkurveutretting

C2 sporomlegging vest for det eksisterende spor
C3 sporomlegging ost for det eksisterende spor
Prosjektet har tatt stilling til lenkene C1, C2 og C3
Prosjektkart 4, 5 og 6

Parsell C vil f& konsekvenser for felgende kulturmiljger:

04  Gutu, Klgvstad, Relles; det er et relativc sammenhengende
jordbruksomrade som avgrenses av elva Bremsa i vest, elva Leira'i sorost
og &sdragene nordover til Kjeldds og Gutu. Gardene ligger langs den
gamle nord - sgrgdende veien, som ogsé dagens E18 folger i lange strekk.

05 Galleberg Bruk; kulturmiljoet her er et gammelt industriomréde som
omfatter bade Galleberg bruk og Foss bruk. Den ferste sagbrukshistorien
er kjent fra 1500-tallet. Jernbanestasjon og meieri fra 1880-drene.

06 Bolum, Galleberg, Kopstad, Asheim; jordbruksomrade med gamle tun
langs veien som trolig har bundet sammen middelalderkirkene i Skoger og
Sande. Blanding av komnékre og havnehager. Landskapet har
"alderdommelig preg". Fomminner i omrédet forsterker opplevelsen av et
kulturmilje med sterk historisk dybde.

07 Ashaugen; er jordbruksomride i fortsettelsen av det foregiende
kulturmiljeet. Gamle tun ligger ogsid her langs veien mellom de to
middelalderkirkene. Midt i omradet er det grustak, der det fremdeles
ligger rester etter et starre gravfelt fra jernalderen.

Lenke CO ikke vurdert

Lenke C1

- Ravineomréadet ved Belum og Belumgéirdene
- Galleberg Bruk og steinbrudd

- Lenger ser kulturmiljeet Ashaugen

Lenke C2
- Kulturlandskapet ved Bglum, Galleberg, Kopstad og Asheim

Lenke C3
- Ved Rolles kan havnehagene bli berart
- Kulturlandskapet Galleberg Bruk deles i to av jernbanen med
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C2

KONKLUSJON

HOVEDTREKK I LANDSKAPET

Foss bruk pa-den ene siden og Galleberg Bruk pé den andre siden
- Galleberg gard ved E18, blir berort
- Gérden Heimdal kan bli berert

En sammenligning av lenkene C1 og C3 i omrédet ved Rolles, viser at C1
trolig forer til fzrrest negative konsekvenser i omradet p& nordsiden av
elva Bremsa, mens C3 kommer svert nzr dyrka mark med potensiale for
fornminner og havnehagene ved Ralles. Lenger sor skaper imidlertid bade
C1 og C3 store konflikter ved Galleberg Bruk.

Lenke C2 medfarer store konflikter for kulturlandskap, fornminner og
nyere tids kulturminner ved Belum, Galleberg, Kopstad og Asheim

Ses lenkene Cl1, C2 og C3 under ett fremstir lenke C3 som det minst
konfliktfylte alternativet, men en slik avveining er vanskelig uten & kjenne
detaljplaner. Linjen beskrives lagt pa hoy fylling ved Galleberg. Dette kan

" fa store konsekvenser for Galleberg gird, som ligger like vest for E18.

Ogsa garden Heimdal kan bli berart ved bygging av lenke C3.
Ingen av lenkene i parsell C fremstar som gode lgsninger.

I hovedsak gir parsell C gjennom &pent jordbrukslandskap.
Ravineomradene ved Bolum og de skrinnere beiteomradene ved Galleberg
og Kopstad er sirbare omrader. Disse omridene er lite egnet for
hoyhastighetsbane.

Videre sgrover ved Ashaugen apner landskapet seg mot ser, gst og vest,
og her oppe er det utsikt utover Sandebukta.

Jernbanen gér i dag pa estsiden av elva Bremsa fra Bergsenga til Bglum.
Her slipper elva seg utfor heyden og skaper Bolumfossen. Jernbanen
krysser elva pa oversiden av fossen. Ved Brubakken kommer Brubakkelva
( Asvannselva ) ned fra vest og krysser under jernbanen her. Den fortsetter
gstover og loper sammen med Bremsa. Elvene spiller en viktig rolle i
landskapet som parsell C gar gjennom. Elvene har dannet ravinelandskap,
og lovskogen som folger de fuktige dragene skaper mindre rom i det
overordnede  landskapsbildet. Romvirkningen edelegges ved
gjennomhulling av kantvegeétasjonen ved anleggelse av ny trase.




PARSELL C

C3

KULTURMILJG 04
Gutu - Klgvstad - Rolles

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

C, lenkene C0, Clog C3

Sande

85, 86, 87, 88, 89, 90, 91, 92, 93, 95, 72
OK: CJ 039-5-4, CJ 038-5-2
Prosjektkart 4 og 5

Omradet starter ved Bergsenga i nord og omfatter den nordligste
halvparten av parsell C ( Bergsenga - As ). Det avgrenses i vest av elva
Bremsa, i @st delvis av Leirelva og haydedragene pa gstsiden av E18. I
sor gir grensen nord for Foss Bruk. Lenkene C1 og C3 fortsetter ut av
omrédet sgrover til Galleberg.

Automatisk fredet kulturminne pd Kjeldds. LNF-omradde, sone 1.
Arealdelen i Kommuneplan for-Sande 1991-2001: Omrade med meget
sterke jordbruksinteresser. Meget viktig kulturiandskap.

Omradet som helhet karakteriseres som &pent jordbrukslandskap. Pa
vestsiden av jernbanen danner Bremsa meanderformasjoner. Her er det
ravinelandskap med bakkete akre og frodige lovskoger langs elvelgpet. P4
ostsiden danner pd tilsvarende méte Leirelva ravinelandskap ved Lzrum.
Lenger ser loper disse elvene sammen og fortsetter ravinelandskapet i
@stbygda.

E18 gir gjennom omradet og falger trolig i store trekk det gamle veifaret
frem til Bolumbrua. Endel sm&husbebyggelse og sméaindusri ligger langs
veien. Jernbanen gér stort sett langs Bremsa, p& estsiden av elva ned til
Belum. Bremsa krysses nord for Bglumfossen.

Militeerkart fra 1825 og "Kart over Grevskabernes Amt" fra 1832 viser en
gammel sammenheng mellom gardene i dette miljoet og Skoger gamle
kirke. Ved Kjeldas, rett gst for Bergsenga, tar det av en vei nordvestover
fra E18. Den gér forbi Hole og nordover til Grimsrud, Hammersborg og
Haneval , hvor middelalderkirken ligger.

P4 kartet fra 1825 er veien Kkalt "Vei til Jarlsberg verk". Veien er trolig
eldre enn verket. Den kan ha bundet sammen gérdene i serest med kirken
allerede i middelalderen. Ved Grimsrud har denne tverrveien kommet inn
pa veien fra Sande kirke, som gikk pa estsiden over As, Galleberg, Jaren
og Klevijer.

Gutu og Rolles omtales i kildene pa 1300-tallet, Eikeberg, Klavstad og
Lezrum pa 1400-tallet. Hole kjennes fra 1500-tallet, og Kjeld&sgardene
fra 1600-arene. Bade Gutu og Rolles ligger ved den gamle
gjennomfartsveien. - Flere av gérdene har hatt setrer ved Toresvannet. Det
ligger pé &sen pa gstsiden av bygda.
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I Gutufossen var det bade sag og kvern pa 1600-tallet. Gutu-melia var
eget bruk som ble solgt fra girden i 1855. I 1807 ble det gitt bevilling til
sagbruk p4d Nordre Kjeldds grunn, Reysjesaga. P4 Eikebergs grunn 13
Torefoss - saga. P4 Lzrum mellom, nevnes det i 1723 et kvernbruk som
tilherer garden. Det blir dessuten nevnt en kvernfoss pi garden hvor det
er to kverner som maler for almuen.

Pa Rolles er det en gammel sglvmalmgruve som ble drevet en tid. Den
ble nedlagt rundt midten av 1800-tallet. Jordet ved gruva heter Gruveenga.

Ser for Kjeldas-gardene ligger det forelopig eneste registrerte automatisk
fredete kulturminnet i dette omradet, en bygdeborg. Borgen kalles
"Kjellas" og ligger pa gnr/bnr 91/30. Borgen er anlagt pa en bergkolle med
stupbratte sider mot @ og S. For 4 hindre en ugnsket adkomst til borgen
ble de ovrige sider befestet med murer og voller. Enkelte av disse
forskansningene kan fremdeles ses i dag. Enkelte forskere har hevdet at
det forbi slike bygdeborger har gitt viktige ferdselsarer, dette kan vare
tilfelle her. Fra borgen har man hatt eh god oversikt over omrader mot
syd, vest og nordvest. Byggingen av en slik borg tyder pa at man har hatt
en bofast befolkning i dette omridet i jernalderen. Kjeldasgardene er
imidlertid fattige p4 funn fra jernalderen, men rike pi4 funn fra
steinalderen. Kun en beltestein fra folkevandringstid er funnet pa disse
girdene. Fra steinalderen har man flere funn av steingkser med hull. Her
er ogsa funnet fragment av en steinkolle, en liten nestvetgks, en hammer
av stein, en flintskraper og en buttnakket steineks.

Ved graving i forbindelse med et grustak pa Eikeberg kom det for dagen
et gravfunn fra merovingertid, funnstedet er ikke ngyaktig angitt. Som de
ovrige gardene i dette omradet finnes det ogsa her spor etter en bosetning i
steinalderen. Her er funnet en skjeformet flintskraper og overstykket av en
buttnakket steingks.

Fra Gutu er det kommet inn lgsfunn fra middelalder og vikingtid. Man har
her funnet en nekkel av jern, et spinnehjul av stein og en gks av jern, disse
gjenstandene dateres alle til middelalder. Fra vikingtid er det kommet inn
et kvartsbryne, en jernkniv og et fragment av et knivblad.

Heller ikke pa Rollesgardene er det registrert automatisk fredete
kulturminner. Lesfunn fra vikingtid, en oks, et sverd og en kniv tyder
imidlertid pd at omradet har vart i bruk i jernalderen. Funnstedet for
sverdet ble pévist ved &rets registreringer. Funnstedet ligger i dyrka mark
umiddelbart VSV for tunet og driftsbygningen pa Relles g.nr/b.nr 92/1,2.
Det er en mulighet for at sverdet, gksen og kniven tilhgrer samme funn,
kanskje en edelagt gravhaug som kan ha ligger pd heydedraget som
skraner bratt av mot vest og dagens jernbanetrasé? Omradet forventes 4 ha
et stort potensiale for nye bosetningsspor fra jernalderen.

Forovrig er det pd Rollesgirdene gjort funn som kan dateres til
steinalderen; et stykke av et sagblad i flint, toppstykket av tre buttnakkete
steingkser, en hammer av stein, en nastvetgks og emne til en steinoks med
hull. Funnstedene for steinalderredskapene er ikke kjent.

Dagens kulturlandskap er forandret i forhold til det landskapet den
blandede neringsdriften ferte til. Men ved Ralles; girden mellom E18 og
jembanen, er det fremdeles havnehager. I havna vokser det frukttrer.
Videre ned mot jernbanen er det kornékre.




PARSELL_C

(O8]

VIRKNING

KONFLIKT

KONKLUSJON

Kulturminnearven fra nyere tid bestir hovedsaklig av girdstun og
gamle veier. Selv om bygningene er nye, sett i forhold til
bosetningshistorien i omradet, viser fremdeles sammenhengen mellom
tunene og gardene endel av de gamle strukturene.

Det er trolig fundamenter etter dammer, sager og meller i elvene, dette er
forelepig ikke undersgkt. Den gamle veien mellom middelalderkirkene i
Skoger og Sande kan ikke folges i sammenheng (brudd mellom Bjernerud
og Haneval?)

Omréadet er rikt pd lesfunn fra steinalder og jernalder, men her finnes fa
bevarte, pa overflaten synlige strukturer etter en slik bosetning. Omréadene
forventes imidlertid & ha et potensiale for forhistoriske bosetningsspor i
dyrka mark.

Lenke CO0 er utvidelse av eksisterende spor. Lenke C1 gar vest for dagens
spor, krysser Bremsa i ny bro gst for Bjerge. Lenke C3 er utretting av
eksisterende spor pé gstsiden. Lenke C3 krysser Bremsa like ost for
eksisterende jernbanebro.

Lenke CO kan komme i konflikt med Gutu. Nedvendig med avbetende
tiltak og hensynsfull plassering av det nye sporet forbi her.

Lenke C1 skaper neppe problemer verken for Relles eller Jahren. C1
kommer imidlertid i konflikt med ravinelandskapet rundt elva Bremsa.
Dessuten vil C1 fore til store problemer for kulturmiljgene ved Bolum og
Galleberg lenger ser.

Lenke C3 vil passere Bremsa i ny bro like st for dagens kryssing. For &
rette ut sporet forbi Relles, gér C3 i dyrket mark nzrmere gérden enn i
dag. Sammenhengen mellom havnehagene, &krene og gérden brytes.
Dyrkamarksomradene forventes her & ha et heoyt potensiale for
bosetningsspor fra forhistorien. Lenger ser kommer lenke C3 i konflikt
med kulturmiljeet rundt Galleberg Bruk.

Bade lenke C1 og C3 kommer i konflikt med kulturmiljeet her, men
begge lenkene forer til sterre konflikter i omradene lenger ser, ved Balum
og Galleberg.
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Omradet omfatter Foss Bruk og Belumfossen i nord og gér til Heimdal i

~ ser. Avgrensing i vest er delvis jernbanen, men Galleberg Bruk og

steinbruddet p& vestsiden herer til omréadet. @stgrensen gar st for Foss
Bruk. Videre sgrover folger estgrensen E18.

Ingen opplysninger

Omrédet rundt Galleberg Bruk ligger nedenfor skriningen som gar bratt
opp til Bolum og Galleberggérdene. Elva Bremsa slipper seg utfor
bakkene nord for Bolumbrua og danner Belumfossen. Fossen har gitt
vannkraft til industri i omradet i lang tid.

P4 1500-tallet var det oppgangssager her, nevnt av biskop Jens Nilssen i
1593. Senere er Bolumfossen utnyttet til elektrisk kraft for Galleberg Bruk
og Foss Bruk.

Foruten industribedriftene gir det veier og jernbane gjennom omradet.
Galleberg gard, bygd av Galleberg Bruks eier, ligger pa flaten sor for
Galleberg stasjon, innenfor omradet. Her er det jordbruksdrift med
akerareal.

Biskop Jens Nilssen gir beskrivelse av omrédet her under sin reise i 1593.
Etter & ha sett Lerumgardene et stykke ost for veien, reiste han sor-
vestover og passerte over Bglumbrua. Der s& han at man bygde opp igjen
en sag som hadde brent. Et stykke lenger ser reiste han forbi Galleberg-
gardene pi heyden, som 14 tett ved veien. Veien har trolig gétt opp ved
Bolum-girdene, eventuelt kan den ha gatt bratt opp mot vest, fra
Galleberg stasjon.

Det var her oppe pa hoyden bebyggelsen 14, og veien har vert knyttet til
gardstunene slik vi fremdeles ser det her oppe ( se kulturmilje 06).

Aret etter at jernbanen ble dpnet i 1881 med Galleberg stasjon, ble det
bygd meieri ved stasjonen. I 1910 ble meieriet tilknyttet Kristiania
melkeforsyning og jernbanen anla et sidespor til meieribygningen for &
lette transporten. Til meieriet var det knyttet forretning som drev smésalg
av melk til 1960.

Galleberg teglverk, som det forst het, startet opp rundt &rhundreskiftet. 1
1913 kjepte K.E. Fossum teglverket og utvidet med sagbruk, hovleri, smie
og mek.verkstad. Fra 1916 til 1930 var det produksjon av kalk her. Kalken
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ble fraktet fra Vestre Kjeldds og brent ved Galleberg Bruk. Rundt 1950
ble bruket kjopt av Haslestad Bruk som startet pukkverk. I 1960 brant
bygningene som produserte teglprodukter, men rester av bygningene star
forsatt.

Galleberg gard, som ligger like ser for Galleberg stasjon, mellom E18 og
jernbanen, ble bygd av Galleberg Bruks eier K.E. Fossum i 1922

Foss Bruk. Under gérden Foss var det tre moller og sagbruk i 1817. Det
14 en mglle ved Belumdammen, en ved sagfallet og en ved nedrefallet. 1
1913 ble det lagt turbinrer fra Sagdammen. Molla, slik den stér i dag er fra
1913, frorenseri fra 1917, i 1928 ble det bygd sag, verksted og
skurbygning. Ny kornsilo i 1939. Ved Bglumdammen har det vert
vadmelstampe.

Kraftstasjonen til Fossum Bruk, slik den star i dag, er fra 1947, rorgata er
fra like etter &rhundreskiftet (1913?) Kraftstasjorien er et komplett
kraftverk i miniutgave. Det er trolig ikke s mange igjen, de fleste er
modernisert (ifalge kraftverksjefen i "Rundt Sandebukta” 1992),

Den sorlandske hovedvei gikk forbi Galleberg stasjon og videre sgrover
langs jernbanen. E18 er na lagt lenger gst, utenom dette omradet.
Strekningen fra Foss Bruk til der veien svinger under jernbanen opp mot
Kopstad, ble kalt Sletta. Dette var hovedgata pd Galleberg. Langs Sletta
var det bolighus for dem som arbeidet pd Galleberg Bruk, butikker,

"meieriet, kaféer og smaiindustri; mebelverksted, skomaker, smie.

Galleberg skole ble bygd her i 1892.

Kulturmiljget rundt Galleberg Bruk er svert interessant i kulturhistorisk
sammenheng. Omrédet har en lang industrihistorie. Sletta-"gata" ligger
der med bolighus, postkontor, smaindustri som en fredlig idyll etter at E18
ble lagt lenger gst. Bygningene til Galleberg Bruk ligger ved siden av
jernbanen vis a vis stasjonen.

Stasjonsbygningen og meieribygningen stir fremdeles. Steinbruddet ved
Bruket skaper spenning i landskapet og viser samtidig den allsidige
driften. Galleberg gérd fra 1922 viser linjer tilbake til Brukets storhetstid.

Lenger nord ved Foss bruk og kraftverk kan vi sprangvis folge sagbruks-
og mellevirksomheten tilbake i historien.

Lenke C1 er lagt rett gjennom Galleberg Bruk og steinbrudd og vil fore til
utradering av kulturminnene her.

Lenke C3 er planlagt gjennom omrédet slik at Foss Bruk blir liggende pa
den ene siden av traseen og Galleberg Bruk p4 den andre. Lenke C3 er
tenkt lagt pé fylling ved Galleberg. Dette vil fore til sterk barrierevirkning
og sammenhengen i omradet brytes.

Galleberg gard ligger nzr og kan bli sterkt berert av lenke C3. Heimdal,
som ligger pé gstsiden av E18 vil ogsa ble sterkt berert av lenke C3.

Bade lenke C1 og C3 vil fore til store negative konsekvenser for helheten
og sammenhengene i kulturmiljget.
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Omradet grenser i ost til E18 og kulturmiljs Galleberg Bruk, i vest til
Brubakken og landskapsdraget nordover til elva Bremsa. I nord er Bremsa
grense, i ser Brubakkelva.

Automatisk fredete kulturminner p& Galleberg, Kopstad og Myre.
Arealdelen i Kommuneplan for Sande 1991-2001: LNF-omréde, sone 1.
Omride med meget sterke jordbruksinteresser. Meget viktig

E kulturlandskap.

Det overordnende landskapsrommet er et &pent kulturlandskap som
avgrenses av skogkledte ser i ost og vest. Mot sor og serest pner
rommet seg mot QOstbygda og Sandesletta. I mindre mélestokk er

“landskapet preget av at lendet faller av serover mot Brubakken og

avgrenses av Kkantvegetasjonen langs Brubakkelva. 1 nord er det
ravinelandskap ved elva Bremsa. I ost er det bratt ned til omradene rundt
Galleberg Bruk, men med utsikt til @stbygda. Gardene ligger langs veien

" (Fv950) og innmarka brukes til beite og korn&kre.

Fv950 folger trolig delvis den gamle forbindelsen mellom
middelalderkirkene i Skoger og Sande. Bjerge, Bolum, Myre og Kopstad
kjennes fra skriftlige kilder fra 1300-tallet. Galleberg nevnes ikke for pé
1500-tallet.

Gérdene her har tidligere drevet allsidig jordbruk med béde korn, poteter,
hey og februk. Fremdeles i dag er det blanding av beiteomrader og
korndyrking i dette omradet. Det ble drevet seterbruk i skogsomrédene
pi vestsiden. Kopstadsetra og Gallebergsetra kan nevnes

Brubakken, som ligger der Brubakkelva (Asvannselva) krysser Fv950,
ble bygd som kommunelokale i 1850. Her var ogs leilighet for jordmora.
Lereren var gift med jordmora. Her var skolelokale fra 1850 til 1879, da
bygningen ble skadet ved flom.

Ved Asvannselva har det vart flere kvernbruk og sager. Et kvernbruk
ved Brubakken omtales i 1825. Lenger oppe 1& Kopstad beinmelle. Det
var kvern ved Hallerudfossen lenger ned. Navn som Sagsletta og
Sagdammen oppe ved Hallandsésen tyder p4 gammel sagbruksvirksomhet.
Det ber kunne finnes spor etter dammer og fundamenter i Brubakkelva.
Det var nodvendig med dammer for & styre vannferingen i elva. En stor
steinfyllingsdam ved Asvann brast i 1879. Samtidig foregikk bygging av




PARSELL C

C9

VURDERING

VIRKNING

jernbanen nede i bygda. Store vannmasser stoppet opp ved
jernbanefyllingen ved Brubakken. Materielle skader farte til at skolen
métte flytte. Ny skole ble bygd (ved Sletta?), og den sto ferdig i 1892.

Langs den gamle ferdselsaren nordover gjennom Vestbygden ligger det i
dag fremdeles bevart flotte gravfelt fra jernalderen. Omradene hvor
gravhaugene ligger brukes i stor utstrekning som beiteomrader for husdyr.
Denne bruken av gravfeltene egner seg meget godt da vegetasjonen holdes
nede slik at gravhaugene trer klart frem for forbipasserende i dag som da
de ble anlagt for mer enn tusen 4r siden. P4 Kopstadgérdene er det bl.a.
registrert to sterre gravfelt hver med 8 gravhauger. Det kjennes ikke til at
det er gjort daterbare funn i noen av disse haugene, de fleste av
gravminnene synes imidlertid & veere plyndret. Trolig er enkelte hauger
ogsa fiernet, slik at det opprinnelige antallet har vert hayere.

Som en fortsettelse av jernalderens gravfelter pd Kopstad er det ogsd
registerert gravhauger pd Galleberg. Disse ligger pd samme méte langs
den gamle hovedferdselsiren gjennom Vestbygden. Gravfeltene pé
Galleberg er mindre enn pa Kopstad og flere gravhauger ligger i dag alene
igjen mellom bebyggelsen. Trolig har man her i arenes lep fjernet flere
gravminner. Det finnes i dag ikke opplysninger om daterbare lgsfunn eller
gravfunn som kan knyttes til en jernalderbosetning p& Galleberg. Lasfunn
som peker mot en steinalderbosetning i omrédet finnes derimot belagt fra
gérdens eiendom. Her har man funnet 3 steingkser uten hull, to steinekser
med hull, to flintekser, et sagblad av flint og en spydspiss av flint.

P& Myre ligger gravfeltet ogsa pa vestsiden av den gamle veien. Denne
lokaliteten kalles Sauerhaugen. De tre gravhaugene her er blant de sterste
i omradet, med henholdsvis diameter pd 9, 16 og 18 meter. Hoydene
varierer fra 0,6-2 meter. Ingen daterbare funn fra jernalderen. Myre er pa
samme méte som Galleberg rik p& lesfunn fra steinalderen. Fra denne
gérden er dét bl.a. levert inn 2 steingkser uten hull, to buttnakkete
steingkser, to spissnakkete steinokser, en nestvetoks, en enegget
skiferkniv, en gks av skifer og en flintskraper.

En reise langs Fv950 over hoyden med girdene Bglum, Galleberg og
Kopstad liggende inntil veien, noen av dem med tun pé begge sider av
veien, med inngjerede beitemarker og akervidder, viser et kulturlandskap
som har lange tradisjoner. Gravhaugene ligger tett langs veien og gir
omrédet en historisk tidsdybde. Jemalderens gardsanlegg har trolig ogsé
ligget oppe pa dette hoydedraget i synlig narhet til gravhaugene. Veien
har trolig bundet sammen middelalderkirkene i Skoger og Sande. Omradet
er szrlig rikt pa kulturminner fra forhistorisk tid og nyere tid. Den gamle
veien over Galleberghgyden knytter kulturminner fra forhistorisk og nyere

- tid sammen og gir mulighet til & oppleve dem i et fint landskap. Miljeet

har hgy kunnskapsverdi og opplevelsesverdi.

Lenke C1 vil gé i fyllinger og skjeringer gjennom ravineomrédet ved
Bremsa. Den gar over dyrka mark over Bglum (50/1), svart nzr tunet,
overskjzrer Galleberg bruk (se kulturmilje nr 05) fer den falger
eksisterende gjennom resten av omrédet.

Lenke C2 gér lenger opp i Gallebergheyden, stort sett over dyrka mark.
Den krysser bdde Belumveien, Fv950 ved Sauerhaugen og veien vestover
fra Galleberg mot skogsomradene.
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Lenke C1 er lagt uheldig gjennom ravineomradet ved elva Bremsa og
odelegger landskapsrommene her. Den far negative konsekvenser for
gardstunmiljeet til Bolum.

Lenke C2 gir i et &pent, sarbart landskap. Det vil trolig bli store fyllinger
og skjzringer med store negative konsekvenser ikke bare for landskapet,
men ogsid for de kulturhistoriske sammenhengene. Den far negative
konseskvenser for girdstunmiljeet til Belum og de automatisk fredete
kulturminnene langs Fv950. Lenke C2 skjerer over dyrkamarkomréder
ved Galleberg, Kopstad og Sauerhaugen med heyt potensiale for
bosetningsspor fra jernalderen.

De storste konfliktene i omradet er kmyttet til C2, ved narheten til
fornminnene, potensialet for nye bosetningsspor og oppsplittingen av et
verdifullt, og lite endret kulturlandskap. De negative konsekvensene som
folger C1 er i dette omrédet mer lokale.
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Omrédet dekker den serligste delen av parsell C frem til As og starter p4
parsell D fra As til der Fv 950 krysser jernbanen nord for Sande sentrum. I
dette omradet gjor jernbanen en skarp sving som skal rettes ut.

Automatisk fredete kulturminner p4 As. Arealdelen i Kommuneplan for
Sande 1991-2001: LNF-omrade, sone 1. Omrdde med meget sterke
jordbruksinteresser. Meget viktig kulturlandskap.

As gstre gnr 41/2 har fatt bevaringspris (muntlig opplysning), bygningene
er nd i forfall.

Omrédet er dpent jordbrukslandskap. Asgardene ligger p en heyde med
utsikt til Sandebukta. Fra girdsomradet flater landskapet ut bade i est og
vest. Midt i omrédet ligger grustaket ved Ashaugen. Arealet brukes
forgvrig hovedsaklig til korndyrking.

As pstre gnr. 41, er omtalt allerede i 1315. P4 1300-tallet var gérden
kirkegods. 1 1683 eide Gyldenlove 3/4 av girden. As vestre g.nr.40, er
omtalt i 1395. As hadde mange husmannsplasser, den eldste kjente er
Veierud, nevnt i 1708. En seter under As het Veierudseterstulen. Garden
Haugan er omtalt fra 1600-tallet.

Om driften av grustaket vites intet forelapig

I omradet nord for Asgirdene ligger gardene Annerud og Dalsrud.
Annerud er kjent fra 1395, Dalsrud fra 1575. Granheim var plass under
Dalsrud, kjept i 1832. Stensrud har vert bruk under As gstre

6 gravhauger er i dag registrert innenfor dette omradet der 2 av dem ligger
og balanserer pd kantene av grustaket. 1 1925 skal det ha ligget 9
gravhauger p4 Ashaugen, i 1839 16 gravhauger. Flere arkeologer har
undersgkt tidligere registrerte gravhauger i dette omradet og funnene er
datert til ulike perioder i jernalderen. Under enkelte av de utgravde
haugene er det ogsé funnet graver, hovedsakelig brannbegravelser.

Det store antall graver som tidligere har ligget p& Ashaugen tyder pa at
dette omrddet har vart et sentralt bosetningsomrade i jernalderen, noe
ogsa de arkeologiske funnene fra omrédet forteller om. Guttorm Gjessing
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har pa grunnlag av studier av gardnavn i nzrliggende omrader hevdet at
As ma ha hert til blant de aller eldste og mektigste gérdene i Sande.
Garden har ogsé trolig ligget i et sentralt knutepunkt der veifar mettes fra
nord, syd og vest. At veiforbindelsen nord-syd har vert viktig forteller
gravhaugene langs hoydedraget om.

Flyfotografering av dyrkamarksomradet pd nordsiden av Ashaugen har
gitt utslag p& vekstspor i &ker, som trolig kan tolkes som overpleyde
gravhauger og andre typer forhistoriske bosetningsspor. ,g)mrédet generelt
forventes & ha et hoyt potenisiale for bosetningsspor bade fra jernalderen
og steinalderen, og gjer krav pa en omfattende arkeologisk undersekelse.

"3 As-gardene ligger langs Fv950 pd samme karakteristiske mate som
" gérdene langs denne veien lenger nord. Her har skjedd fa inngrep i
kulturlandskapet, med unntak av grustakvirksomheten. Omrédet er rikt pa
lgsfunn og fornminner fra bide jernalder og steinalder, og potensialet for
nye funn forventes & vere meget hoyt.

Traséen er lagt tvers over hgyden, midt gjennom grustaket. Det vil bli
skjeringer pa hver side og fyllinger inne i grustaket(?). P4 nordsiden av
grustaket vil traseen skjere gjennom dyrkamarkomréder der vi pa
flyfotografier har fatt utslag pa vekstspor som tolkes som forhistoriske
bosetningsspor.

I forhold til landskapsvirkning ber traseen ligge til rette for avbetende
tiltak ved & senke den ned i terrenget. 1 forhold til fornminner vil dette
ikke ha noen sentral betydning, fornminnene vil si lenge ikke traséen
flyttes bort fra omradet bli berert uansett.
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PARSELL D

Sande - Holm

FYLKE
KOMMUNE
LENKER

KARTBLAD

KULTURMILJ@ER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

Vestfold

Sande

Lenke DO; eksisterende spor
Lenke D1; folger eksisterende spor til Sande sentrum. Ser for
sentrum er det et alternativ D1 som legges noe lenger vest enn
den eksisterende trase

Lenke D2; To alternative D2 lenker, begge legges vest for
eksisterende spor nord for Sande sentrum , ved Tommeras

Lenke D3; Omlegging ost for Sande sentrum, lenken tar av ved
Galleberg og gir gjennom Ostbygda ( se kulturmiljs Ostbygda )
Lenke D4; Direktespor Sande - Skien

Lenke D5; gir ut fra det vestligste D2 alternativet og skrar vestover
over Sandesletta og felger langs dsen serover til hytteomradet ved
Ogaarden

NB Disse traseene er ikke sammenfallende med de som er beskrevet i
NSBs rapport vedr. modernisering av Vestfoldbanen.

Prosjektet har tatt stilling til to alternative D1 lenker og to alternative D2
samt D5 lenken

6,70g8

Parsell D vil fa konsekvenser for folgende kulturmiljeer:

Ashaugen; er et jordbruksomride rundt en stor, gammel gard med
dominerende beliggenhet. Et kulturlandskap som viser den gamle
sammenhengen mellom gérdsbebyggelse og vei. Gravfelt tyder pa fast
bosetting i jernalderen. Hayt potensiale for nye funn.

Sande_sentrum; Stasjonsbyen med rotter som gammelt kirkested. Den
gamle hovedveien, kirka, kirkegérden, stasjonen, de opprinnelige gardene
og tettbebyggelsen spiller fint sammen.

Sandesletta; er det &pne jordbruksomradet pa begge sider av jernbanen og
Sandeelva. Sande sentrum har vokst frem midt i dette omridet.
(Avgrenses til vestsida av elva)

Asnes, Ve, Skjervik,.er jordbruksomradet ser for Sandesletta, mellom
fjellet og fjorden. Mange funnsteder.

Lenke DO - ikke vurdert
Lenke D1 - landskapsvirkningen for prestegérden i Sande
- nzrheten til kirkegarden

- narheten til stasjonsomradet i Sande sentrum
- nzrheten til og landskapsvirkningen for Ve-
gérdene
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D.2

KONKLUSJON

HOVEDTREKK VED LANDSKAPET ~

Lenke D1, det vestlige alternativet sor for Sande sentrum
- smahusbebyggelsen vest for Sande stasjon
mellom Nylinna og jernbanen
Lenke D2, ostligste alternativ
- smahusbebyggelsen ved Dyegata
- smahusbebyggelsen ved Nylinna
- garden Nordre Revé
Lenke D2, vestlige alternativ
- smahusbebyggelsen ved Dyegata
C-smahusbebyggelse ved Nylinna
- jordbruksareal vest for jernbanen
- garden Nordre Reva
Lenke D5 - garden Nordre Reva
- smahusbebyggelse langs Nylinna
- jordbruksareal vest for jernbanen
- dyrka mark med potensiale for bosetningsspor
ved Ve og Holm
- vei opp til utmarka ved Skjervik

En sammenligning av lenkene D1, D2 og D5 viser at D1 trolig har feerrest
negative konsekvenser for kulturmiljgene samlet sett. Utvidelse langs
eksisterende trase forutsetter lgsning av problemer som kan oppstd ved
prestegérden, kirken, kirkegirden og Ve-grdene. Dersom lenke D1,
vestlig alternativ, tar av fra dagens jernbane segr for bebyggelsen ved
Nylinna, vil denne traseen trolig ha fa uheldige konsekvenser.

Bade lenkene D2, begge alternativer, og lenke D5 forer til store negative
konsekvenser for Nordre Revé og smahusbebyggelsen pa vestsiden av
sentrum. Ved Skjervik gér en eldre driftsvei opp bak gérden. Anlagt rundt
1950(?) til temmerkjering. Det kan vare eldre veifar i omradet.

Parsell D gér hele veien i &pent jordbrukslandskap, gjennom Sandedalen
og over den store, flate Sandesletta.

Ser for Sande sentrum renner Vesleelva gjennom sletta fra vest til ost og
den gir sammen med Sandeelva mellom gardene Gravningen og Asnes.
Elvas vegetasjon deler av den flete sletta i mindre landskapsrom.

Lenger ser, ved Holm, begynner asryggen fra vest & nzrme seg kysten.
Gardsomradene blir smalere og landskapet skifter karakter til fjord- og
klippelandskap.
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KULTURMILJO 08
@stbygda

PARSELL

KOMMUNE:
GNR:

KARTBLAD:

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

D, lenke D3

Lenke D3, folger ikke parsellinndelingen geografisk

D3 er et forslag som ikke anses som aktuelt lenger. Det er ikke
vurdert i forhold til fornminner.

Sande

22, 40, 41, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 102, 103, 104, 105, 106, 107,
117,118

OK: CJ 038-5-2, CJ038-54

Prosjektkart 5,6 og 7

Omréadet avgrenses av E18 i vest og hgydedraget ost for Ostbygda,
omradet er sett i forhold til lenke D3. Lenke D3 er et gstlig alternativ som
ikke er bundet til parsellinndelingen. D3 gr ut fra lenke C3 like ser for
Foss Bruk og gér videre sgrover, forst mellom elva Bremsa og E18,
dernest gst for Bremsa. Lenke D3 kommer inn pé eksisterende jernbane et
godt stykke sor for Sande sentrum, etter & ha krysset Vesleelva og passert
gérden Asnes.

Automatisk fredete kulturminner pa Skjol nordre, Skjel vestre, Skjel ostre
og Duni. '

LNF-omrade, sone 1. Omrdde med meget sterke jordbruksinteresser.
Meget viktig kulturlandskap. Arealdelen i Kommuneplan for Sande 1991-
2001.

Ostbygda bestdr av girdene som ligger pd estsiden av Bremsa og som
knyttes sammen av Rv945. D3 bergrer imidlertid ogsa garder pé vestsiden
av Bremsa, det vil si de som ligger lenger nord mellom E18 og Bremsa.
For begge omradene vil Bremsa vare et viktig element i kulturlandskapet.
Vegetasjonen langs elva skaper landskapsrom bade i liten malestokk og i
forhold til et mer overordnet landskapsbilde. Arealene benyttes for det
meste til korndyrking.

Selv om landskapet beskrives som &pent jordbrukslandskap, er det
samtidig et bakkete og belgende ravinelandskap. Stedvis gér Fv 945 dypt
nede mellom &kerbakkene. Landskapet har en ganske annen karakter enn
den flate Sandesletta pd vestsiden av jernbanen og omrédene ser for
girden Be. B ligger som et landemerke p&d morenehoyden lengst ser i
Ostbygda og markerer inngangen til bygda.

Ba, Skjol, Gran og Holsrud er kjent fra skriftlige kilder fra 1300-tallet.
Kildematerialet for de andre gardene gar tilbake til slutten av 1500-tallet.
Det gjelder Rud, Hallerud, Gunnestad og Ryggetangen. Heimdal er skilt ut
fra Sendre Ryggetangen og Lokke er skilt ut fra Sendre Gran.

Heimdal ble sorenskrivergdrd i 1850. Garden ligger sentralt til pa hoyden
ved veien (E18).
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De gamle girdene har blitt mye oppdelt. Pa Skjel ligger tre tun samlet
ved veien. Gran-gardene ligger spredt (etter jordskifte?). Rudgérdene
ligger samlet med tunene langs Rudgata. Ved Bg ligger Nordre og Sendre
Bg like ved siden av hverandre.

Ved Fosstvedtfossen har det vart mollebruk. Fossen ligger ost for Sendre
Rud og ser for Fosstvedtgardene. Den har fall p& 12 til 15 m. Lensmann
Winge pa Sendre Rud kjopte fossen med kvern i 1794. 1 1723 tilherte to
kverner Fosstvedt, mens vann og dam ble delt med Rud.

Dette omradet er i liten grad undersokt arkeologisk.
Registreringspersonalet fikk tidlig beskjed fra NSB om at alternativene st
for bebyggelsen/E18 ikke lenger var aktuelle. Fra tidligere undersgkelser

. kjenner vi til at det i disse omradene er registrert flere automatisk fredete
“ kulturminner. Serlig utpeker omradene omkring Duni og Skjol seg med

storre konsentrasjoner av faste fornminner og kjente funn. De forhistoriske
bosetningssporene viser en kontinuitet fra steinalder gjennom bronsealder
og til jernalder. Nye registreringer i omradet med innlagte dkervandringer
forventes & gke antall fornminner i omréadet.

Gardene og landskapet er lite berert av inngrep i nyere tid, men
kulturlandskapet er preget av ensidig korndyrking i motsetning til den
allsidige nzringsdriften for krigen. Her er ingen traffikkerte veier som
skaper barrierer i landskapet. Den gamle veien gjennom Ostbygda folger
terrengformene og snor seg frem gjennom ravinelandskapet.

Elvene som renner gjennom omradet; Bremsa og Rudsbekken, er viktige
landskapselementer som skaper landskapsrom med den tette
lovvegetasjonen som falger de fuktige dragene.

Lenke D3 gir for en stor del gjennom dyrket mark og vil fere til
oppsplitting av jordene. Flere steder er D3 lagt langs elvedragene. En trase
gjennom kantvegetasjonen slar hull i landskapsrommene.

Flere garder vil bli direkte berort av traseen.

Pa Bo-gardene vil traseen komme f3 meter fra husveggen. Bo er et
markant kulturelement, der den ligger pa heyden. Lenke D3 ville odelegge
Bos arhundrelange viktige posisjon i kulturlandskapet. Videre nordover
vil flere garder bli sterkt berert. Det gjelder Lokke, Gran og Ruds-
gardene. D3 vil videre skape barriere mellom Heimdal og Ryggetangen.

D3 er trolig lite aktuell pd grunn av avstanden til Sande sentrum og
beliggende langt fra knutepunkter pé veinettet. D3 vil fore til store
konflikter med kulturverninteressene.
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KULTURMILJG 09
Sande sentrum

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

D, lenke D1, D2, D5
Sande ’
17,19, 20, 21, 22, 24
OK: CJ 038-5-4, CJ037-5-1, CJ 037-5-2
Prosjektkart 6, 7

Sande sentrum er det tettbygde omradet p& vestsiden av Sandeelva, rundt
Sande stasjon. Omrddet har uklare grenser, men det omfatter
boligomradene p& Vingejordet og langs Nylinna og bebyggelsen langs
Dyegata nzrmest jernbanen. I nord er Sande radhus og bebyggelsen pa
Prestegérdsjordet innenfor omrédet.

Automatisk fredete kulturminner pi Sande prestegird og Sande
middelalderkirke. Sande Prestegird ble fredet i 1973. P4 girden Valle
gnr./bnr. 17/1,2 ble det fredet et kapestabbur i 1923.

Omradet er, ifolge Kommuneplan for Sande 1991-2001, arealdelen,
regulert til LNF-omride, sone 1. Omréde med meget sterke
jordbruksinteresser. Meget viktig kulturlandskap.

Sande sentrum ligger omtrent midt pa den flate, fruktbare Sandesletta.
Omréadet er omgitt av apent jordbrukslandskap med kornkre i alle
retninger.

Bebyggelsen er hovedsaklig sméhusbebyggelse, enkelte servicebygg, ny
jernbanestasjon og forretninger. Reva-girdene har vart sentrale i
utbyggingen av tettstedet.

E18 gér utenom Sande sentrum.

Sande kirke ligger midt i sentrumsomréadet. Den er bygd i perioden 1050
- 1150. Kirken har en litt uvanlig plassering der den ligger pa den flate
sletta. Det vanligste er 4 finne middelalderkirkene liggende pa heyder i
terrenget hvor de er godt synlige. Kirken ble lagt pé garden Sandvins

- grunn og den har trolig gitt navnet Sande til bygda. Det gamle navnet pd

omréadene innenfor Sandebukta var Angr.

Omrédet har fra gammelt av vart et knutepunkt for veier. Da biskopen
reiste gjennom Sande i 1593, kom han nordfra gjennom Skoger og han
skulle videre til Botne og serover til Fritse. Han reiste bygda rett ut forbi
Reva-gardene og videre langs Sandebukta forbi Ve, Holm og Skjervik og
opp Angerskleiva. Veien langs stranda til Holmestrand ble bygd i 1790-
arene, for & unngi Angerkleiva. Fra Sande har det fra gammelt av gatt vei
til Hof, Lardal og Gjerpen. Gamleveien gikk fra Sande sentrum, forbi
Nordre Reva og Teiengdrdene og opp Hanekleiva. Ombyggingen av
Hanekleiva ble pabegynt i 1881.
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VIRKNING

Leysbryggen innerst i Sandebukta, var utskipingssted for jernovner fra
Efffoss verk og mottak for malmtransport fra Serlandet ( Arendal ) som
skulle transporteres til Eidsfoss. Veien gikk fra Lersbryggen forbi
Bondigardene over Bergstigen og ned til verket som ligger ved sorenden
av Eikern.

Sande sentrum har vokst frem rundt jernbanestasjonen.
Stasjonsbygningen var tidligere bolighus p& Nordre Revd. Meieriet ble
bygd like ved Sande stasjon i 1882. Andelsmeieriet begynte i 1884 med
bade meieri og butikk. Meieriet har vart viktig for jordbruksnaringen,
iser for utviklingen av feholdet. Det kom ogs& annen industri i
stasjonsomradet.

1 1783 raste en forferdelig brann der bade Kirken, Prestegirden, Sendre
Reva og klokkergirden Haga brant. Kirkens murer sto og kirken ble
restaurert. Prestegirden som tidligere 14 like nord for kirken, ble flyttet
lenger nord, der den ligger i dag. Hovedbygningen pa prestegirden har
tidligere statt i Holmsbu. Gérdene ved Sande sentrum nevnes i skriflige
kilder forst pa 1500 - 1600-tallet, men er mye eldre. Géarden Sandvin elier
Sande hadde p4 1600-tallet beiter og slétteeng ved nordre Stokke, Valle
gdegard og Holsrud. Prestesetra herte til garden. Da biskop Jens Nilssen
reiste forbi Sande i 1593, nevner haf\a,lt veien gikk forbi tre Revé-gérder.
Ved Rev var det skysstasjon.

Fra slutten av 1800-tallet og fremover mot ferste verdenskrig, men ogsd i
mellomkrigstiden, ble det utparsellert en rekke tomter fra blant annet
Reva-gardene. Smahusbebyggelsen pé vestsiden av jernbanen langs
Nylinna og Dyegata er fra denne tiden. 1 1909 ble det bygd nytt
kommunehus nord for kirken.

Sentralt plassert i Sande ligger gravhaugen Hammershaugen pa
eiendommen til Sande gamle prestegrd. Sitt navn har gravhaugen fatt
etter en prost Hammer som skal ha jevnet ut haugen pa toppen for & sette
et lysthus oppd. Gravhaugen ruver skikkelig med en diameter p& 20 meter
og en hgyde pi 2,5 meter. Kommunen jvaretar skjetsel av haugen som
ligger inne i et lite skogholt, og Vestfold fylkeskommune har skiltet
gravhaugen for besgkende.

Sande tettsted har en kulturminnearv som dokumenterer mange lag av
stedets historie.  Kirken, den gamle veien med prestegérdsalléen,
Prestegérden, kommunehuset og stasjonsomradet (med stasjonsbygningen
og eldre industri) skaper en historisk akse som er svart viktig for stedets
identitet. 1 tillegg kommer smahusbebyggelsen og Revagéirdene som
skaper sonen mellom tettbebyggelse og jordbrukslandskap. Det er viktig
at disse sammenhengene ikke brytes.

Lenkene D2 og D5 gir vest for Sande sentrum. D2 med to mindre
alternativer. Bade girdstunet pd Nordre Revd og den tidligste
smahusbebyggelsen langs Dyegata og Nylinna vest for Sande sentrum
blir direkte og indirekte berort av disse alternativene. D2 (estre variant)
overskjzrer tunet til Nordre Reva. Uansett vil stasjonen matte flyttes
vestover, med de konsekvensene det vil fa for stasjonsbyen Sande. Dette
er aspekter det gjenstar & utrede.

Lenke D1 er foreslatt med to alternativer; utvidelse av eksisterende og en
liten kurvutretting vestover.
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Med noe usikkerhet i forhold til miljeet ved stasjonen, ser det ikke ut som
om alternativet direkte bererer kulturminner,

Lenkene D2 og D5 vil skape de storste konfliktene mht. direkte og
indirekte virkninger. Forslagene vil fore til nye strukturer for tettstedet, og
vil f& negative konsekvenser for enkeltminner og for kulturhistoriske
sammenhenger.

D1 kan fa negative virkninger for kulturminner i stasjonsomradet.

Det anbefales at eksisterende linje D1 brukes i sterst mulig grad. Det vil si
at eksisterende linje folges gjennom sentrum og at utretting skjer ser for
Sande stasjon og Nordre Revad. Det er en forutsetning at hensynet til
kulturminner i stasjonsomradet ivarets.

Beskrivelsen av lenkene D1 og D2 i rapporten vedr. "NSB Bane, Region
sor: Modernisering av Vestfoldbanen” (s.15), stemmer ikke med traseene
pé kart A3 nr. 7. Beskrivelse av lenke D5 mangler.
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Sandesletta

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

D; lenkene D1, D2, D3 og D5.

Sande

6,9, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 24, 27, 30,
OK: CJ 037-5-1, CJ037-5-2, CJ037-5-3, CJ 037-5-4
Prosjektkart 7

Omradet omfatter girdene og jordbruksmiljeet pa Sandesletta ost for
Sandeelva. Omradet har ingen klar avgrensing, men Valle er den
nordligste garden og Gravningen den pstligste.

Automatisk fredete kulturminner p Teien vestre, Temmeraas og Bondi.

P4 Valle gard g.nr/b.nr 17/1,2 ble det fredet et kapestabbur i 1923. Teien
vestre har fatt Fortidsminnesmerkeforeningens bevaringspris for 1993
(muntlig opplysning).

I Kommuneplan for Sande kommune, arealdelen, er det avgrenset et
omrade innerst i Sandebukta som er planlagt vernet etter naturvernloven.
Sandesletta er LNF-omride, sone 1, omréde med meget sterke
jordbruksinteresser, meget viktig kulturlandskap

Den flate Sandesletta bestar av muldholdig leirjord. Her dyrkes korn, men
ogsé frukt og bar. Vesleelva og Sandeelva renner gjennom omrédet. E18
gér midt gjennom omradet.

Gardene pa Sandesletta er ikke kjent fra skriftlige kilder som de eldste i
bygda. Bortsett fra Stokke, som er nevnt i 1395 og Lovés pa begynnelsen
av 1400-tallet, kjennes ikke gérdenes historie lenger tilbake enn til 1500 -
1600-tallet. Sandesletta med sine sammenhengende flate fine jorder er et
omrade som har fatt okt sin verdi som jordbruksland etterhvert som ny
teknologi og bedre redskaper har gjort det mulig & drenere og dyrke slike
elvesletter.

Det var sterk teigblanding mellom brukene pé Sandesletta. Ved Teien
gstre 13 det rundt 1880 fire garder s& 4 si i ett. Jordene var delt opp i sveert
smi stykker med gjerder mellom. Lippestad og Kjoytelokka var
husmannsplasser under Teien.

Husmannsplassene har ligget i sonen mellom innmarka og utmarka, men
ogsa pA sletta nede ved elva. Gravningen var opprinnelig en plass under
Sondre Asnes, men ble frasolgt i 1811. Til Gravningen la
husmannsplassene Kristianstua og Lia. Under Lovas horte plassen Vesle
Lovas. Ogsé Stokke hadde flere plasser.
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Brukene Bakken og Breivoll, som ligger pé ostsiden av jernbanen, er skilt
ut fra Lille Ve. Asnes og Ve-gérdene herer til i kulturmiljeet ser for
Sandesletta i denne sammenheng.

Valle ble eid av Sande prestebol, senere bygslet av kaptein Chr. G. Valle.
Ved matrikuleringen i 1838 var Valle kompanisjefs-gard. P& Valle star det
et fredet stabbur av typen képestabbur.

Nordre Revé avsto grunn til Sande meieri i 1882. Stasjonsbygningen pé
Sande sto opprinnelig pad Nordre Revd. Snippen regnes som
husmannsplass under Revi.

Ludvig Teien, pad Teien vestre, drev fabriksjon av sneploger og
landbruksmaskiner. Forste modell av sneplogen er fra 1898. Teienplogen
ble beromt og solgt til utlandet. Produksjon pd girden. Drammen
Uldvarefabrikk og A/S Den norske Laderfabrik 14 i Sande.

Gamleveien, na kalt Teienveien, gir fra Nordre Reva forbi Teiengardene
og ut pd Nylinna som fortsetter opp Hanekleiva. For omleggingen av
Hanekleiva i 1880-arene, var det Gamleveien som gikk over Hof til
Gjerpen. Tidligere var det flere gérdsveier mellom girdene p& ost og
vestsiden av Sandesletta, blant annet var det vei mellom Teien og
Gravningen. Veifaret er ployd ned i &krene, men det skal fremdeles ligge
fundamenter for brua over Vesleelv.

Det er ikke registerte automatisk fredete kulturminner nede pa selve
Sandesletta, men pé flere av girdene der er det gjort lgsfunn som kan
dateres til forhistorisk tid.Ved Reva sgndre er det f.eks. funnet en flintdolk
og en tynnakket flintoks. Omrédene med plane, marine leirsletter kan ikke

_umiddelbart karakteriseres som konfliktartede, men registreringer i dyrka

mark viser at det gjeres funn av flint ogsa i slike omrader.

Nye og grundigere &kerregistreringer vil bli gjennomfert sd fort
forholdene ligger til rette for det.

1 ytterkanten av Sandesletta ved Teien vestre g.anr/b.r 14/1, 15/11
registrerte vi et nytt gravfelt med fire gravhauger og en rydningsrays.
Fornminnene 14 pi en liten bergkolle i en havnehage SS@ for tunet pa
gérden.

Sandesletta fremstar i dag som et velregulert omrade med velstelte garder
omgitt av store, flate &kervidder. Vesleelva med kantvegetasjon skaper

* variasjoner i omradet. Kulturmiljeet Sandesletta barer preg av moderne

jordbruksdrift. Likevel er sammenhengen mellom de eldste gardene,
plassomradene i kanten mot utmarka og utviklingen av Sande sentrum
som " stasjonsby" tydelig. Disse sammenhengene ber ivaretas.

Lenke D3 fortsetter forbi heydedraget ved Bg og videre sgrover fra
Dstbygda og passere Sandeelva ved gérden Gravningen. Den fortsetter
videre over flatt lende til den krysser Vesleelva og E18 ved Asnes og gar
inn pA dagens jernbanelinje her.

Lenke D2 gar gjennom husene pa Nordre Reva og gjennom bebyggelsen
béade langs Dyegata og Nylinna. Lenke D5, som er et vestligere alternativ
enn D2, forer stort sett til samme konsekvenser bade for Norde Reva og
smahusbebyggelsen som lenke D2.
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Lenke D3 skaper konflikt bdde ved gérdene Bg og Gravningen, i tillegg
blir det skapt en barriere i kulturlandskapet ser for Bo.

Lenkene D2 og D5 utraderer tunet og bygningene pa Nordre Reva.
Garden har vert og er fremdeles en viktig del av kulturmiljeet ved Sande
sentrum og kulturmiljoet Sandesletta. (Det er ogsd konflikt i forhold til
smahusbebyggelsen, se kulturmiljg nr.09). Ser for bebyggelsen skjerer
D5 over Sandesletta pa en méte som bryter med de gamle ferdselsarer og
skaper nye barrierer i kulturlandskapet.

Lenkene D2 og D5 far store negative konsekvenser for kulturlandskapet
pa Sandesletta. Lenke D3 vil fa negative konsekvenser for gardene Bo og
Gravningen, men ogsd i forhold til kulturmiljger i Ostbygda og
slettelandskapet ser for Bg. Kulturverninteressene i omréadet vil vare best
tjent med alternativ D1, det vil si at eksisterende linje folges gjennom
sentrum og utretting; lenke D1, skjer ser for Sande sentrum og Reva
nordre.
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ISULTURMILJQ 11
Asnes - Ve - Skjervik

PARSELL
KOMMUNE:

GNR:
KARTBLAD:

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

D, lenkene D1, D5

E, lenkene El, E2, E3
Sande
1,2,3,4,5,6,7

OK: CJ 037-5-2, C)037-5-4, CJ 036-5-3
Prosjektkart 7, 8 og 9

Omradet dekker den serligste delen av parsell D ( As-Sande-Holm) og
parsell E (Holm-Holmestrand) til kommunegrensa mellom Sande og
Holmestrand.

Automatisk fredet kulturminne pa Ve lille.

Den brede, dpne Sandedalen smalner av sgrover langs vestsiden av
Sandebukta. Ser for Holm og Skjervik-gardene karakteriseres landskapet
som fjord- og klippelandskap. Den merke fjellveggen kommer nesten
frem til sjokanten. Videre sgrover blir det smale plataet mellom sjeen og
fiellet nesten oppfylt av E18 og jernbanen. Det er sommerhus og hytter
langs hele kysten fra Holm til og med @gaarden. Bebyggelsen ligger pa
pstsiden av E18, mot sjeen. Ved @gaarden er det et hytteomrade som
ligger mellom sjgen og fjellet, gjennombrutt av E18 og jernbanen.

Garden Asnes ligger innerst i Sandebukta. Langs vestsiden av bukta,
mellom &sen og sjeen er det flate dyrkbare arealer. Her ligger Ve-gardene.
Skjervik og Berg ligger lengre ser, pA snippen av Sandesletta. E18 og
jernbanen gir midt i jordbruksomradet.

Biskop Jens Nilssen beskriver hvordan han reiste forbi girdene i dette
omrédet pa slutten av 1500-tallet. Etter & ha reist gjennom Sande, forbi
Revégardene, dro han i serestlig retning om to Asnesgarder, som 13 pa
hver side av veien. Videre over en bru som kaltes Asnes bru. Det har vert
brua over Sandeelva. Videre kom han forbi Ve-gérdene, som 1 like ved
hverandre. Lenger ser passeres Holm og Skjervik-gérdene. Etter & ha reist
et stykke videre sgrover, méitte han folge veien opp Angerskleiva.

Ve-girdene kan felges i skriflige kilder fra 1300-tallet. Ve-gardene
ligger tett sammen pé en markert hoyde like vest for jernbanen. Innmarka
gar ned til sjeen pa estsiden og inn til fiellet pd vestsiden. Jordveien er
oppdelt bade av E18 og jernbanen. Ve har tidlig blitt delt i flere bruk, s&
den tette tunstrukturen vi i dag finner pa Ve kan nok vare sveert gammel,
bisp Nilssens observasjoner forteller vel ogsd om det. Bebyggelsen i
Vetunet er staselig, med mange gamle hus. Ve hadde mange
husmannsplasser. Det var setre ved Orebergvannet og Vesetra.

Av forhistoriske bosetningsspor fra Ve er det mest kjente et skattefunn fra
vikingtid som ble funnet gjemt bort i en ur. Funnet bestod av 2 armringer,
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en likearmet spenne og en nekkel i bronse. Gjenstandene ble overlevert
Oldsaksamlingen i 1871. Et tveegget sverd og et spinnehjul skal ogsé vare
funnet p4 Ve. Dette funnet er senere géit tapt. Ved registreringen for NSB
fikk registratorene opplysninger om at det var funnet enda et spinnehjul p&
garden, i dyrka mark pa nordsiden av det hoydedraget som gardene ligger
pa. Omréadet rundt Ve-gardene forventes & ha et heyt potensiale for
bosetningsspor fra jernalderen og grundigere 8kervandringer vil finne sted
med en gang det lar seg gjore & registrere i dyrka mark. En forhegyning av
jord oppe ved tunet pa Lille Ve, der det i dag stér et drivhus pa-teppen, ble
registrert i forbindelse med omleggingen av jernbanetraseen. Haugen kan
trolig vare en gravhaug. Forevrig er det ikke kjent andre faste fornminner
fra jernalderen i nrheten. '

Spor etter en steinaldersbosetning i omradet har vi fra den vestligste av
Holmgardene hvor det er funnet et nakkestykke av en trinneks.

En rekke hytter og sommervillaer er bygd pa Holms grunn. Fer jernbanen
apnet i 1882, tok man dampbét fra Drammen til Redtangen. Apningen av
jernbanen satte fart i utviklingen av hytteomradet ved Holm. Samtidig
leide géirdene Berg, Holmsgardene, Skjervik og Ve ut rom til
sommergjester. En periode ble "Sandebuktens Bad" drevet. Her var
anledning til strembad, gytje- og medisinske bad. Nermeste stasjon var
Sande. Det var langt mellom Sande og Holm og i 1884 ble det stoppested
pa Holm. Det har vert sterk utbygging av hytteomréadene ved Holm under
og etter siste krig. :

@gaarden herer til Skjervik. Hytteomradet her er trolig for det meste bygd
ut etter krigen.

Bergsbrygga var kjent som lasteplass fra seilskutetiden. Hay fra
Sandebygda ble skipet ut herfra. Det ble eksportert til England, men
jekteskipperne Kjopte ogsd hey for egen regning som de solgte langs
kysten. Ogsé trelast til England og Nederland og nordtyske byer ble
eksportert herfra.

Landskapet varierer fra apent jordbrukslandskap til fjord- og
klippelandskap. Vi kan skille mellom jordbruksmilje pé den ene siden og
ferie- og fritidsmiljeet som utviklet seg rundt Holm fra slutten av 1800-
tallet, pa den andre. Jernbanen spilte en viktig rolle i utviklingen rundt
Holm.

Ve-gérdenes plassering i forhold til hverandre, sammen med bygningenes
alder, gir omradet spesiell verdi. De ligger langs den gamle veien, men
veifaret kan neppe folges i sammenheng i dette omradet i dag.

Gardene Asnes, Ve og Skjervik er viktige elementer i kulturmiljeet, bade
enkeltvis og sett under ett. Vegérdens betydning i forhistorisk tid har vi
forelopig lite kjennskap til, men den har trolig ut i fra skattefunnets
betydning vert en viktig gard allerede i jernalderen.

Lenke D1 er utvidelse av eksisterende trase frem til Holm. Jernbanen gar
i dag tett ved Ve-girdene.

Lenke D5, som gér lenger vest og folger foten av fjellet og kommer inn
pa eksisterende trase sor for Holm, kan komme til & berore bosetningsspor
fra steinalder/£ller jernalder/middelalder.

J
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Fra Holm er det flere lenker.
Lenke E1 er foreslatt med utretting av eksisterende jernbane ner
tunomrédene til Skjervik og Berg.

Deretter serover folger E1 den eksisterende linja. Hyttene i hytteomrédet
Pgaarden ligger svart nar linja.

Alternativ E2 som gér inn i tunnel pa oversiden, vestenfor @gaarden, far
ingen konsekvenser for kulturminner i omraet

Alternativ E3 som gar litt vest for E1 og inn i tunnel ved Skjervik, ser
ikke ut til & f konsekvenser for kulturminner i omrédet.

Lenke D1 kan fore til konflikt ved Ve-gérdene, graden vil vil vare
avhengig av utforming.

Lenke D5 kan fore til konflikt med uregistrerte forhistoriske
bosetningsspor i dyrka mark.

Lenke E1 vil fore til konflikt med kulturvernhensynet til tunomrader og
landskap ved Skjervik og Berg og videre serover med hyttemiljoet
Ogaarden.

Lenke E1 er klart det alternativet som vil fore til de storste konfliktene
med kulturverninteressene 1 omradet.
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PARSELL E

Holm - Holmestrand

FYLKE
KOMMUNE
LENKE

KARTBLAD

KULTURMILJGER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

KONKLUSJON

Vestfold

Sande og Holmestrand

Lenke EO0; eksisterende spor

Lenke E1; folger eksisterende spor til Smorstein, tunnel herfra til
Sjeskogen

Lenke E2; ny linje vest for den eksisterende, legges pa fylling forbi
dyrket mark, tunnel fra @gaarden til Sjeskogen .

Lenke E3; lenken gir fra Holm litt vest for eksisterende trase og inn i
tunnel sor for Holm

Utrettingsalternativ fra Holm til ser for Berg, lagt pa estsiden av det
eksisterende, ikke merket med bokstav og tall

8,90g 10

Parsell E vil fa konsekvenser for folgende kulturmiljoer

Asnes, Ve, Skjervik; som er en &pen jordbruksbygd i avslutningen av
Sandedalen, der Sandesletta smalner inn meliom fjellryggen og fjorden.
Mange losfunn.

Angerskleiv, Ramberg; er omrédet fra kysten opp til jordbruksbygdene
pé platdet. Gammelt veifar.

Lenke E1,

- narheten til @gaarden hytteomréade

- nerheten til den gamle rideveien Angerskleiv, automatisk fredet
kulturminne

Lenke El, utrettingsalternativet
- nzrhet og kulturlandskapskonsekvenser for gardsmilje ved
Skjervika

Lenke E2 og E3, ingen kjente konflikter

Lenke E1 med utrettingsalternativ vil fa negative konsekvenser for flere
kulturmiljger. Utrettingsalternativet ved Skjervika er den darligste
losningen mht. kulturverninteressene. Konflikten ved Angersklev ber
kunne la seg lose. Konflikten med hyttefelt kontra tunnel ma avveies i
forhold til den reisendes opplevelser og den eksisterende jernbanen som
et autentisk kulturminne.
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KULTURMILJG 12
Angerskleiva, Ramberg

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

VURDERINGER

VIRKNING

E, lenkene E1, E2, E3

Holmestrand

55, 56, 70,71, 72, 73, 74,76, 78

CK 035-5-2, CK 036-5-3, CK 035-5-1
Prosjektkart: 9, 10

Omradet strekker seg fra kommunegrensen mellom Sande og
Holmestrand til nord for Holmestrand by.

Automatisk fredet kulturminne pa Kleivbogen.

Omradet karakteriseres som fjord- og klippelandskap. Mellom den bratte
fjellveggen og sjeen er det et smalt platd som oppfylles av jernbanen og
E18. Ved Sjeskogen og Smerstein er det omrader med dyrket mark. P&
toppen av fjellet gdr landskapet over i sletter og dalsenkninger. Her er
jordbruksomrdder med betydelig korndyrking. Jordsmonnet bestar
hovedsaklig av leire, men ogsé av moldjord og sand.

Det er i dette omradet den gamle rideveien métte ta opp fra sjgkanten for &
komme forbi det stupbratte fjellet langs Holmestrandfjorden. Da biskop
Jens Nilssen reiste her i 1593 beskrev han veien som "sare vond".
Veistrekningen opp til platiet heter Angerskleiv. Det er samme navnet
som det gamle navnet pa Sande, som var Angr (fjord).

Vei ble lagt langs foten av fjellet frem til Holmestrand i 1790-arene.

Oppe pé platéet er det apent jordbrukslandskap mot ser og vest. Av gérder
her oppe kan nevnes Nordre Kleivan, @stre og Vestre Ramberg og
Solberg. Ramberg nevnes i biskopens reiseopptegnelser for sin
beliggenhet og utsikt. Biskopen skulle videre til Botne kirke som er
middelalderkirke fra  1100-tallet. Han har ftrolig beskrevet
middelalderveien mellom Sande kirke og Botne kirke i sine
reisebeskrivelser. :

Det gamle veifaret er et sjeldent og verdifullt kulturminne. Det
dokumenterer ferdselshistorie og gir oss muligheten til & oppleve gamle
sammenhenger mellom kulturminner samt et storslagent og szrpreget
landskap.

Lenke E1 folger den eksisterende linja et stykke fra kommunegrensa til
foten av fjellet der Angerskleiv kommer ned.

Lenkene E1, E2 og E3, (i tillegg til lenke G1), gér alle i tunnel gjennom
omrédet. Den gamle veien over Angerskleiva kommer ned langs dette nye
strekket av E1. Skal traseen legges her, mé det tas tilstrekkelig hensyn til
dette meget gamle veifaret.
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Lenke E1 kan komme i konflikt med veifaret over Angerskleiva. Veien
kommer ned like ved tunnelinnslaget slik traséen na er presentert. Dette
er en konflikt det burde vare mulig & avbate.

Ved anleggsarbeider i forbindelse med tunnelarbeider ma det tas hensyn
til sammenhengen mellom girdene og utmarka.
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PARSELL F
Holmestrand - Nykirke

FYLKE
KOMMUNE
LENKER

KARTBLAD

KULTURMILJGER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

Vestfold

Holmestrand, Vile, Borre

lenke FO0: eksisterende spor

lenke F1: tunneler og kurvutrettinger, Mulvika - Tangen
lenke F2: tunnel Mulvika - Tangen

lenke F3: tunnel Holmestrand stasjon - Tangen ny daglinje
Prosjektkart 10, 11, 12, 13

13 Holmestrand by.  "Det historiske Holmestrand" fra stasjonen til
"sgndre forstad". Et omréde som forteller om en gammel by hvor mange
lag av dens historie kan leses i bybildet - og hvor eksisterende jernbane er
en sentral del.

Syrstadenga, en husmannsplass i Mulvika med verdifull bebyggelse og
kulturlandskap som ligger n®r eksisterende jernbane. Den ligger ikke
faretruende nar linja, men ved alt. F1 ma det vises hensyn under
‘anleggperioden. Syrstadenga er ikke omtalt i noe kulturmilje.

14 Tangen / Fegstad / Grette / Valtersborg. Et variasjonsrikt kultur- og
naturlandskap langs den gamle Kongeveien med stor historisk dybde.
‘Gravhauger fra jernalderen, gamle gérdstun, beitebakker i tunnere
omrader, og utmarksminner fra forhistorisk- og nyere tid.

15 Linjebebyggelsen pi Neklegdrd. Et lite miljs langs jembanelinja med
smdhus og gardsbruk. Miljeet viser godt hvordan anlegget av
jernbanelinja i 1881 pévirket et vanlig gérdslandskap.

Lenke F1
Holmestrand politikammer, det gamle radhuset som vil bli direkte berort.

Blokkering av Jernbanegata

Stoy og forstyrrelser av kirke og kirkemiljeet vil vere en indirekte, men
stor negativ konsekvens

Konsekvensene for det eksisterende jernbaneanlegget som verdifulit
teknisk kulturminne.

Ravinelandskapet ved Grette, Fegstad, Tangen - med mange fornminner,
vegfar og andre utmarksminner

Linjebebyggelsen p& Neklegard

Lenke F2/F3

e N
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dente ¥ 2,-/;"' ¥%
Indirekte konsekvenser for miljget til den gamle Kongeveien ved Fegstad,

kulturlandskapet ved Fegstad, med beitebakker og gamle vegfar ,
Ravinelandskap ved Tangen
Lenke F3 (med G1)

Nedlegging av eksisterende jernbane kan fi indirekte konsekvenser for
Holmestrands kulturhistoriske bystruktur.

Alle varianter av parsellen forer til konflikter. Ved Holmestrand er det
serlig viktig & avveie de direkte og indirekte konsekvensene. Dette kan
ikke gjores uten en mer systematisk byanalyse. En samlet avveining for
fornminner og nyere tids kulturminner ved Fegstad/Tangen tilsier, med
forbehold om avbetende tiltak, at F1 er den darligste losning. Alle tre
alternativer ligger ganske nar hverandre ved Tangen - en
krysskombinasjon skulle vare mulig slik at de to konfliktomradene kan
vurderes uavhengig av hverandre.

Parsell F gir gjennom et omrade hvor landskapet skifter dramatisk. Fra
klippelandskapet ved Holmestrand og den smale strandtarmen byen ligger
pa, over kuperte fjellknauser og ravinelandskap med frodig, nesten
jungelaktig skog ved Fegstad/Tangen til flate, apne leirjordsbygder ved
Noklegard og Nykirke.
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KULTURMILJG 13
Holmestrand by

PARSELLER

KOMMUNE

KARTBLAD

OMFATTER REG. OMRADER

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

FO0,F3

Holmestrand
Prosjektkart 10 og 11
0702-01 Holmestrand by

Omradet er definert av det historiske Holmestrand, fra stasjonen i N til
"sendre forstad”" i S (betegnelse fra forrige &rhundre for omradet 5-600
meter S for nedre Gausen).

Kommuneplanens arealdel fra 1988 inneholder ingen bestemmelser om
bevaring. Riksantikvaren oppfordret i heringsrunden til bruk av planred-
skapet spesialomrade bevaring og kartfesting av kulturminner. Sefrak-
registrering ble sluttfert 1993. Heller ikke "Miljo- og ressursprogram for
Holmestrand" fra 1990 gér inn pa kulturvern i sarlig grad. Et par byg-
ninger i sentrum er fredet.

Holmestrand ligger p en smal landstripe pé sandsteinsgrunn nedenfor den
N-S-géende steile sen som rammer inn hele Holmestrandsfjorden mot V.
Forskjellige merke porfyrbergarter danner klippelandskapet som byen
ligger inntil. Arealbruken er sammensatt, spesielt i de sentrale delene av
byen, med forretninger, kontorer, og boliger, mens boligfunksjonene
dominerer i ytterkantene, med villaomrader i S og sterre byutviklings- og
rehabiliteringsprosjekter mellom gammel bebyggelse i N.

Lorteteig omtales flere ganger i middelalderkilder, og sies i 1419 & vere et
omrade ved stranda N for Gausen, altsd en del av det niverende Holme-
strand. Det var fiskere og strandsittere som brukte omradet. Navnet kan
henge sammen med det. Om véren nar groen i fjorden var sterk matte fis-
kerne rense bunngarna etter bruk. Fra nyere tid vet man at dette kaltes &
"pelle lort" og at fiskerne gjerne hadde en spesiell plass hvor dette arbeidet

~ ble gjort.

Navnet Holmestrand er forste gang brukt i skriftlige kilder pa 1540-tallet,

i forbindelse med en saltbod og en saltkjele pd stranda. Navnet viser trolig ~
til noen holmer som byen skal vare anlagt pd. De ma i sa fall tidlig ha
blitt fylt opp med ballastfyll og temmeravfall, men muligens var det nett-
opp ved disse holmene at sjgen var dyp nok til at skutene kunne legge til
land. Men det var helt andre faktorer enn saltkoking og fiske som gjorde
at det vokste fram en by her.

Alt pi 1500-tallet drev bendene i omrédet utskiping av trelast. Stedet
horte under Teonsbergs handelsomride og ble ladeplass under Tensberg.
Oslo-bispen Jens Nilssen dro forbi Holmestrand i 1591 og beskriver stedet
som en havn, men sier ingenting om bebyggelse. Trelasthandelens blom-
string pa 1600-tallet ga stedet et betydelig oppsving. I 1638 ble det toll-
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sted med egen toller og Holmestrand underla seg en handfull andre
utskipningssteder fra Sande til Slagen.

Trafikken var adskillig sterre enn i Tensberg og tollinntektene 1a i 1650-
ara nesten pd det tredobbelte av Tensbergs. Naturlig nok motarbeidet
Tensberg-borgerne framveksten av de nye handelsstedene, men uten ser-
lig hell. Holmestrand fikk stette av greven Peter Griffenfeld (Jarlsberg).
Rent konkret forte det til bygging av kirken som sto ferdig i 1674. Pa
denne tida hadde stedet omkring 60 hus og 200 innbyggere, og pa begyn-
nelsen av 1700-tallet har Holmestrand vert preget av velstand.

1 1716 - midt under den store nordiske krig - ble stedet rammet av en
katastrofal brann hvor 2/3 av bebyggelsen gikk med. En slik hendelse
satte naturligvis veksten tilbake - brannforsikring var enn& ukjent. Et
spesielt trekk i Jarlsberg grevskap er at borgerne aldri helt fikk slutt pé
bendenes temmerhandel i uthavnene. Det forte til supplikker fra borgerne
til greve og konge, uten at det forte fram. Denne handelen undergravde
nok det gkonomiske grunnlaget for kjopstedene og hemmet kanskje
gjenoppbyggingen av Holmestrand. En annen viktig arsak var nok
Holmestrands beliggenhet. Det ble nadvendig & hente temmeret stadig
lenger inn i landet ettersom kystskogene ble uthogde pa 1600-tallet.
Holmestrand hadde ingen elv egnet for fleting i umiddelbar nerhet, slik
som Drammen og Larvik. Havna var dertil liten og utsatt for veret,
skipene 1la til ved brygga N i byen. IS var det for grunt. Likevel fikk
Holmestrand fulle . kjopstadrertigheter midt p& 1700-tallet, og
havneforholdene ble bedret ved at det ble bygd en hesteskoformet
havnebrygge som beskyttet skipene fra siste halvdel av 1700-tallet.

Om havneforholdene ikke var de beste var det enda verre stelt medveien

til Holmestrand. Fra gammelt av gikk den ytre veien gjennom Vestfold
over den beryktede Angerskleiva N for Holmestrand (se kulturmilje 12
Angerskleiva - Ramberg). Det hadde vart ansett som en umulig oppgave
3 bygge vei langsmed fjorden, og allmuen motsatte seg slikt arbeid. Men
da generalveimester Lars Ingier etter initiativ fra Peder Anker hadde klart
& forsere det vanskeligste punktet med "udminering” og oppmuring av vei
pé 15 alen dypt vann, snudde folkemeningen, og alt i 1793 var den nye
"veien til Ostlandet” ferdig.

Byen har vokst opp langs disse kronglete ferdselsirene ned til stranda, og
bebyggelsesstrukturen er mer preget av dette enn & ha vokst fram langs
sjefronten. Det ses best i N der ingen bybrann har utradert den opprinne-
lige strukturen.

Det forste spede forsek pad byregulering i Holmestrand ble gjort i
Griffenfelts grevetid. Han ga bestemmelser om at innvénerne skulle
bygge sine hus pid en rett linje langs sjokanten slik at de kunne
"correspondere paa en stoer Plads til et Torv og ordentlige Gader siden
kunde oprettes og de Moradser (sumper) som findes efterhaanden opfyl-
des" (1672). Bare det siste ser ut til & ha blitt etterfulgt. Selv ikke den
store brannen i 1716 ser ut til & hatt avgjerende betydning for bebyg-
gelsesstrukturen, trolig ble tomtegrensene opprettholdt og husene bygd
opp igjen liw etter litt. De nye innfartsarene ble lagt inn til byen uten &
skjeere igjennom.

Nordre og sendre forstad som 14 langs de gamle veiene ned til Holme-
strand, Nordre og Sendre Kleiv ble forst i 1818 innlemmet i byen, men
begge steder gar bebyggelseshistorien langt ned p& 1600-tallet. Dagar-
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beidere p& havna bodde her. Det var stor motstand mot byutvidelsen blant
byens borgere. Reguleringskommisjonen hevdet at det var best at de to
klasser levde atskilt. Byen ville nedig ta forsorgsansvaret for Botne
fattigdistrikt. Det sosiale skillet mellom borgere og "kleiveboere" holdt
seg lenge. :

Lov om bygningsvaesenet kom i 1845, men forst langt seinere fikk dette
noen betydning for Holmestrand. Etter koleraepidemien i 1853 ble det
riktignok anlagt ordentlig kloakk, til erstatning for de gamle kisterennene.
Reguleringsplan ble vedtatt i 1871, men da var bygging av Radhusgata alt
igangsatt, en ny forbindelse N-S som skar rett gjennom byen. Dette er-
stattet den kronglete Langgata. I slutten av 1870-ra ble jernbanetraseen
fort gjennom byen og et stort antall hus matte rives for & gi plass. Langs
Jernbanens @-side ble Jernbanegata regulert fra Radhusplassen og S-over.
Forst etter at den sendre delen av sentrum brant i 1884 ble det fart i regu-
leringsarbeidet. Langgata rettes ut parallelt med jembanen og det innferes
murtvang i byen. Store deler av byen ble holdt utenfor murtvangsonen
som strakk seg fra stasjonen i N , langs linja til Magnus gate og bygrensen
i S. Omradet utenfor Backers gate ble ogsd unndratt murtvangen.

Brannen i 1884 falt sammen med nedgang i skipsfarten - seilskutetida var
over. Det betydde noen magre tidr for Holmestrand inntil industrialise-
ringen skapte ny vekst. I 1919 etablerte A/S Nordisk Aluminiumsindustri
seg pa den tidligere dampsagtomten. Ved utfylling i sjgen ble det plass til
Holmestrands hjermesteinsbedrift.

Biltrafikken satte noen tidr sterkt preg pid Holmestrand (Radhusgata -
Langgata) inntil E 18 ble lagt i tunnel. Trafikken har virket to veier - kon-
serverende fordi sentrum var lite attraktivt til f eks ny boligbygging -
transformerende fordi trafikken stadig tok sterre plass. De seinere &ra er
det satset pa boligbygging igjen med rehabilitering, riving og tilpasnings-
arkitektur, ’

Den eldste bebyggelsen ligger i N. Her finnes svart mange trehus fra
1700- og 1800-tallet, flere av dem av betydelig arkitektonisk og kultur-
historisk verdi, slik som det gamle radhuset, bygd 1864 - na politistasjon.
Sentrum er dominert av garder i mur fra tida etter bybrannen. Ved Gau-
sen ligger store skoleanlegg og helt i S utgjer - villabebyggelse i tre det
stgrste volumet av kulturminner.

Jernbanesporet er i seg selv kanskje det viktigste bererte kulturminnet.
Jernbanen ble ved anleggelsen bygd som hegybane gjennom byen. Dette
muliggjorde passering av banen nesten hvor som helst. Banen fikk der-
med liten barrierceffekt. Selve banelegemet er bygd av brutt stein, og
representerer sin tids ingenierkunst.

Holmestrand er en by sammensatt av mange lag av historie, og de ulike
lagene kan leses i bybildet. Byen er rik p& kulturminner, spesielt anti-
kvarisk interessant er kanskje trehusbebygggelsen i den nordre delen av
byen. Jernbanen ligger godt plassert i landskapet, ved foten av gst-
skrentene, og skaper i liten grad visuell barriere. Undergangene er trange
etter dagens standard, men fungerer.

F 1/F 2: Det er ganske trangt langs jernbanelinja, men utvidelse av eksis-
terende spor medfarer ikke riving av mange bygninger. S-over fra sta-
sjonen er det mulighet for utvidelse i Jernbanegata. En utvidelse p& V-si-
den er svert konfliktfylt, bdde av hensyn til kirken og trehusmiljoet
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bakenfor som er et av byens mest homogene. Lenger S er det neppe mulig
4 utvide pa @-sida, fordi Serlandske hovedvei gir her. I sa fall ma det tas
grunn av villahager. Noen sveitserstilvillaer ma rives. Et skifte i ut-
videlsesside her vil kunne tas opp av kurven.

F 3/G 1: En nedleggelse av sporet gjennom Holmestrand vil kunne fore til
at hele sporet fjernes. Dette er et vel sé stort inngrep i byen som 4 utvide
det eksisterende. Slike konsekvenser ligger utenfor rammene av en slik
forelopig undersgkelse.

F 1/F 2: Utvidelse av sporet vil medfore riving av hus. Sarlig konfliktfylt
er dette i forhold til den store trebygningen til Holmestrand politistasjon,
opprinnelig byens radhus. Huset ma som avbgtende tiltak flyttes eller
snus pa tomta. Den markante bygningen stér ganske forlatt i bybildet i
dag, det nye radhuset vender bokstavelig talt ryggen til det gamle med sitt
store kinosalvolum i tegl. Flytting vil selvsagt ramme miljeets autenti-
sitet, men omradet rundt det som en gang var Ridhusplassen har i dag et
svart opplost preg. P den annen side er det argument mot flytting. Huset
er det som redder stedet fra total utflyting.

Anlegget kommer ogsd i konflikt med det eksisterende jernbanesporet
som selv er et kulturminne av stor verdi. Jernbanegata vil ogsé bli skade-
lidende, og vil ikke lenger kunne ses som gate i bybildet, bare en trang
passasje langs sporet. Langgata blir da nzrmest den eneste N-S-forbin-
delse gjennom byen.

Riving av sveitserstilvillaer lenger S gir hull i villarekka langs jernbanen,
og vil veere konfliktfylt selv om hver bygning isolert sett ikke er s inter-
essant.

F 3/G 1. Fjerning av sporet betyr tap av et kulturminne som har hatt
uvurderlig stor betydning for byen. Dette tapet veier minst like tungt som
konsekvensene av en utvidelse av eksisterende spor.

Det vil métte stilles store krav til den arkitektoniske utferelsen av selve
sporutvidelsen og den méten banelegemet forholder seg til byens maéle-
stokk.

En utvidelse av eksisterende spor gjennom Holmestrand vil ha visse Klart
negative konsekvenser for kulturmiljeet, men lar seg gjennomfore med
avbetende tiltak.

En historisk argumentasjon kan ikke entydig g& mot en sporutvidelse. Det
ber gjeres en byanalyse som mer systematisk tar for seg bl.a. de elementer
som har vert bestemmende for byens utvikling. Likevel vil trolig andre
argumenter bli mer utslagsgivende, slik som stoyproblematikk og
generelle miljghensyn.
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Tangen - Fegstad - Grette - Valtersborg

PARSELL:
KOMMUNE:
GNR.BNR.:

KARTBLAD.
OMFATTER REG. OMR.

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

F1, F2, F3

Vile og Borre

Vale: 6/1, 5/1 m.fl., 10/3 m.fl.

Borre: 93/3, 93/4, 94/1, 95/1, 95/2, 96/3
11,12

0716 - 01,0701 - 09

Omréadet langs den gamle Kongevegen fra Fegstad i ser til Valtersborg i
nord med Tangen ravineomrade i ser. Avgrenset av E18 i gst.
2

Automatisk fredete kulturminner p4 Vile kommuneplan, arealdel 1992-
2003: sone 1; spredt boligbebyggelse ikke tillatt. Tangenbekken
naturreservat, ravinelandskap med edellavskog og sjeldent fugleliv. Det
pégar planarbeid for omlegging av E18 gjennom omrédet.
Kommuneplanen for Borre 1991 - 2002, arealdelen; LNF-omréde.

Kulturmiljeet utgjer den serligste delen av fjellplatd-/klippelandskapet ved
Holmestrand. Det omfatter overgangen fra platiet i nord til de lavere
leirjords slettebygdene ved Nykirke. Det er sterkt kupert med en blanding
av fjellknauser og bratte ravinedaler. Jordsmonnet er leirmold og
leirmold/sand.

Landskapsbildet er variert og vekslende -~ fra apent, storskala
jordbrukslandskap med herregérdspreg p& toppen, til halvapent med
bolgende &kre og beitomridder som gér over i et intenst og utpreget
ravinelandskap med frodig edellgvskog og innslag av gran. I hgydene mot
vest er det stgrre-skogpartier. Nye og gamle gjennomfartsérer setter sitt
preg pad omradet. Her er ogsi et lite omradde med bolighus og annen
bebyggelse.

Omrédet har fra gammelt av ligget sentralt i forhold til viktige
ferdselsarer. Dette har bide gitt muligheter for bosetting og, serlig opp
mot var tid, satt begrensninger for arealbruken. Den @stre Kongevei til
Larvik, i dag bygdeveg til Kleivebrottet, gar hoyt i &sida. Den nye, lavere,
hovedvegen til Holmestrand om Snekkestad/Mulvika kom i 1923/24
(dagens E18 trasé). Jernbdnen ble fort gjennom omridet i 1881 med
Nykirke som nzrmeste stoppested. Det har gatt flere mindre gst/vest
veier som forbinder girdene pd hoyden med de nedenfor og kysten.
Bekkefarene i ravinedalene ble brukt til vinterveg for temmerkjering, men
hadde for liten vannfering til fleting. Militeerkart fra 1825 viser symboler
for at bekkefarene i ravinedalene ble nyttet til sag/meglledrift. Rett utenfor
omradet, pd Snekkestad Vestre som grenser til har det vert gammelt
teglverk. Garden Grette har matrikulerte omréader nede ved Mulvika.

Den dominerende garden i omradet er Valtersborg, embetsgard for flere
av grevskapets forvaltere/betjenter gjennom mye av 1700-tallet. Navnet
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skriver seg fra prokurator Walter som overtok gérden i 1794. Ogsa for
den tid var garden eid av rikets mektige menn. Opprinnelig navn er @stre
Brekke. Store parter av Grette og Fegstad var gammelt kirkegods som for
en stor del ble bondegods pa et tidlig tidspunkt. De tre girdene er bare
delt i en matrikkelgérd hver. Valtersborg har forblitt udelt, mens det er
flere bruk pa Fegstad og sazrlig Grette. P4 Grettes del ved Kongevegen
har det trolig ganske tidlig vokst opp en klynge av sméplasser og
gardsbruk; Grettebygda. Militzrkart fra 1825 antyder en liten husklynge
alt da. Grette ble stedet for fast skole i 1861, forst i leid stue, men med
egen skolebygning sist p4 1870-tallet. Grette Landhandleri ble bygd
1928. . ‘

Dagens hovedstruktur med gardstunomrader, smaplasser og veier er trolig
gammel. Den vises pd militzrkartet fra 1825. Kongevegen kommer ut i
askanten ved Fegstad og gir her den reisende en fin utsikt mot est over
bolgende nert og fjernere girdslandskap (bl.a. til Hellandgardene p& den
andre siden av E18). Kongevegen ser ut til & g3 i gammelt spor og er i dag
en mindre trafikkert bygdeveg. Den smyger seg fint etter landskapet slik
en gammel veg skal.

Tre Fegstad-tun ligger langs Kongevegen, det fjerde pa en hoyde lenger
vest. De tre har jordveg som skriner estover og gér over i
utmarksomrdder i de bratte ravinedalene. Monsteret pd Grette og
Valtersborg er motsatt, tunomradene ligger her ytterst pa fjellskrenten
med jordveien innover platiet mot vest (slik mange av de store girdene
ligger i dette platd-landskapet ovenfor Holmestrand). Valtersborg har allé
til oppkjerselen. Det er store trer i alle tunomrddene og stuvede gamle
asker langs Kongevegen ved Fegstad. Stor lgvskog markerer smé og store
raviner. I de bratteste ravinebakkene er det og har vert stor skog (slik folk
husker det i dag). Her har man ogsi hatt beiteomrader. P& Sendre
Fegstad kan man finne &pne, terraserte beitebakker i mindre raviner som
skjzrer seg ned mellom &krene. Terrassene er skapt og holdes vedlike av
kyr som trikker horisontale spor i bakkene. Dette begynner i dag & bli et
sjeldent kulturtrekk ved landskapet. P34 Nordre Fegstad er jordvegen
nedenfor tunet endel planert og brukes til gronnsak- og jordbzrdyrking.
Ved vegen ligger det store drivhus; gartneridrift fra ca 1960 erstattet
tidligere fruktdyrking. De solrike liene i dette omradet egner seg godt til
fruktdyrkning og slik arealutnyttelse preget mye av omradet for.

Bebyggelsen i omrddet viser stor variasjon. Herregérdspreget pé
storgarden - Valtersborg, vanlig gérdsbebyggelse fra ulike tider og med
variert preg pd de andre girdene og smébruk-/bolighus og annen
bebyggelse pd Grette - bl.a. et fint skoleanlegg fra 1922.

Ravineomradet har i historisk tid vert utmarksomréder for gérdene pa
hver side av kommunegrensa. Foruten de langs Kongevegen hadde Haug,
Freberg, Nedre og @vre As utmark i omradet. Som bosettingomréder er
de marginale. Det skal vare mulig 4 finne tufter etter bosetting i liene ost
for Kongevegen, og spor etter tidligere dyrking. Det er ikke uvanlig &
finne husmannsplasser i slike omrader. Om det er bakgrunnen for de to
plassene kalt Tangen vet vi si langt ikke. Bo-omrédene er pad smale
hgydedrag mellom ravinedalene. Kartet fra 1825 viser Tangen og en plass
kalt As med samme plassering som den serligste av dagens Tangen-
plasser.

Fegstad skal ha hatt en husmannsplass kalt As. Her skal det st ei lita stue
som Drammensspeiderne bruker til hytte. Som matrikkelgard er Tangen
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av de yngre og forst kjent i 1664, da som bondeselveie. P4 Snekkestad
Vestre som 14 rett gst for jernbanen er alle hus revet. Tunplassen er tydelig
med gamle frukttraer, men ser omkalfatret ut.

Kvem-/melledrifta i de bratte bekkedalene skal det ikke vare mange
rester etter, det har lett for & gé leirras i omradet. De gamle vegfarene
gst/vest derimot vises godt. Fra Fegstad til Tangen, fra Grette til Helland
og i lia nedenfor Valtersborg hvor det skal gi et gammelt vegfar til
Mulvika (forbindelse Grette - Mulvika?). Her skal det ogsd veare rester
etter gamle boplasser. Det gir en kjerreveg fra @vre As og de to
Tangenstedene med bru over Jernbanen Den er ikke avtegnet pa eldre
kart, men folk mente den var rel. gammel Dagens veg ned til Snekkestad
ser etter gamle kart ogs ut til 4 felge et gammelt lop. Den fores i en smal
undergang under jernbanen, bygd av store naturstein og step. De andre
gamle vegene skal ha hatt overganger. Jernbanen fra 1881 slynger seg fint
i slake S-kurver gjennom det mest utpregede ravinelandskapet, for det
meste pa fyllinger uten murte sider.

Bosetningen i omradene rundt Fegstad eller Ofegstad-gardene kan dateres
tilbake til jernalderen. Her finnes i dag flere bevarte gravhanger og fossile
dyrkningsspor. Det sterste gravfeltet ligger pa en nord-sydgaende &srygg
pa gnr./bnr. 10/3, og bestir av minst 5 gravhauger. Gravhaugene ligger pa
vestsiden av asryggen og har trolig henvendt seg mot et landskapsrom mot
vest, dagens gardsbosetningen og den gamle Kongeveien. Gravhaugene pé
gnr./bnr. 10/3 er bygget av jord og skiller seg, . nir det gjelder
bygningsmateriale, fra de talirike bruddsteinsroysene i kommunen. De
pvrige registrerte jernaldergravene p& Fegstad er bygget av storre
bruddstein og synes & vare betydelig skadet. P4 Fegstad gnr./bnr. 10/1
fant man for 1850 under "en stor sten i en stenhob en betalingsring af gull
og en anden ring ligeledes af gull, med indslagne forsiringer". Gullringene
er trolig funnet i en gravreys og den ene som er kommet inn til
Oldsaksamlingen er datert til eldre jernalder, den andre er dessverre gétt
tapt.

P4 platéer i skriningen pa estsiden av gravfeltet p& gor./bnr. 10/3 er det
registrert klare spor etter tidligere dyrkning i form av rydningsreyser og
dyrkningsflater. Dateringen er forelepig usikker, men det er ikke utenkelig
at de fossile dyrkningssporene i omradet kan trekkes tllbake tl]
middelalder eller jernalder.

Ved NSB-registreringene ble det ikke patruffet nye steinalderlokaliteter i
dette omradet. Tidligere registreringer i forbindelse med E18-utbygging
har imidlertid vist at omrddet har et stort potensiale for nye
steinalderregistreringer. Béde pa Fegstad og utenfor omradet p4 Reggestad
og lavere i terrenget pd Snekkestad er det gjort steinalderfunn.

Et omride med mange interessante kulturhistoriske elementer bevart, bade
nér det gjelder enkeltminner og landskap. Her er ulike landskapstyper
som har utgjort funksjonelle enheter i driftsammenheng og kulturminner
som forteller om bruken. De store ferdselsirene forteller om overordnede
samfunnsstrukturer. I et storre perspektiv er det viktig at man finner et
serlig fint og karakteristisk parti av. Kongevegen - med gravhauger fra
jemalderen, gamle girdstun og annen gammel bebyggelse langs vegen og
utsikt til et vekslende jordbruks- og naturlandskap. De smé tverrvegene
forteller om lokal ferdsel, samkvem og bruk av omradet. Ogsd den
eksisterende  jernbanelinja fra 1881 har interesse i et
kulturminneprespektiv. Naturreservatet Tangenbekken utgjer deler av
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omradet og gir det okt verdi mht. mulighetene for & oppleve kultur- og
naturelementene i landskapet som en helhet. Dette er et omrdde med haye
kunnskapsverdier og opplevelsesverdier.

Registrering av de gamle vegfarene er serlig nedvendig for
detaljutforming av traséen.

Alle alternativer skjerer pa skratt over dype ravinedaler. F2/F3 har ett
lenger strekk i dagen med tunnelépning under drivhusene pa Nedre
Fegstad (10/3), fyllinger over jordene nedenfor og deretter over
utmarksravinene til Sendre Fegstad (10/5) for det gar over Tangenbekken.
F1 har to strekk i dagen, ett i lia under Grette med ny kryssing av vegen
til Snekkestad og tunnelinnslag like ved denne og ett strekk over
ravineomradet ved Tangenbekken nedenfor Fegstad Nedre og Sendre.
Begge alternativer gér i fielltunnel under den serligste Tangen og metes
noenlunde samtidig i den eksisterende linja.

F2/F3 vil fa sterst konsekvenser for det tun-nzre gardslandskapet pd
Fegstad. Inngrepet vil synes godt fra Kongevegen og slik komme i
konflikt med kulturverninteressene her. Lenger ser vil dette alternativet
ogsé berare gardsélandskapet til Sendre Fegstad (med beitebakkene).
Ved Sendre Fegstad er det store muligheter for at inngrepet vil fa
konsekvenser for gamle vegfar. :

F1 vil forst og fremst f4 konsekvenser for ravinelandskap og
utmarksomrader. Linjen kan komme i bergring med et stort gravfelt péa
Fegstad gar./bnr. 10/3 og fossile dyrkningsspor gst for dette. Det vil ogsé
kunne berere gamle vegfar ved Sendre Fegstad og under
Grette/Valtersborg. Omrédet linjen gér gjennom anses 32 ha et stort
potensiale for steinalderlokaliteter.

Begge alternativer vil kunne komme i konflikt med den serligste
Tangenplassen og vegfaret fra As, men dette er usikkert.

I forhold til nyere tids kulturminner blir avveiningen mellom lenke F2/F3
og F1 en avveining mellom miljget til den gamle Kongeveien og
kulturlandskapet nzr de gamle girdstunene mot typiske utmarksminner
og minner etter lokal ferdsel i et spennende ravinelandskap. Sett i
sammenheng med de mange registrerte fornminner innenfor lenke F1 vil
en samlet avveining tilsi at hensynet til kulturverninteressene vil bli minst
skadelidende ved F2/F3.

Hoyden p3 linjeferingen vil ha mye & si for den landskapsestetiske siden
ved inngrepet, mindre pé avskjering av gérdsenheter og helheten i gamle
vegfar., Hensynet til kulturverninteressene i omradet tilsier at verdifulle
eldre vegfar i omréadet holdes apne. Det er ogsé i kulturvernets interesse
at jordvegene pi Fegstad fér funksjonelle forbindelser etter en event.
gjennomfering av banen her slik at gardene gis mulighet til fortsatt drift.
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Omréadet utgjer de narmeste tomtene til eksisterende jernbane pa
Neklegird og strekker seg bort til tunomrddene p& hovedbruka pa
Neklegard. Rv 310 skiller omradet fra Nykirke.

Kommuneplanens arealdel 1991 - 2002: LNF-omréde.

Apent, slett jordbrukslandskap av hav- og fjordavsetninger hvor
jordsmonnet bestir av fruktbar leirmold. Enkelte mindre ravinedrag
skjzrer seg gjennom leirslettene, noen er planert, noen markert med
mindre lovtrer. Jernbanen gér pd en liten hoyde gjennom omradet og er
markert med felt av busker og trzr. En lav, knauset hgyderygg mot gst
markerer overgangen til en sterre ravine. Omrédet inngdr i et omrade
rundt Nykirke Kopstad som er preget av store sammenhengende, intensivt
oppdyrkede leirjordssletter.

Noklegard er en stor gard delt i to matrikkelgarder og mange bruk.
Mykligard er det gamle navnet og det betyr storgérd. Trolig var det meste
bondeselveie fra 1730-taliet. Noklegard har ligget litt utenom de mange
allfarveger som ellers gér gjennom omradet.

To bebyggelsesomrader preger i dag Neklegérd. Det gamle, langstrakte
tunomrédet pa heydedraget i st og et belte med bolighus og gérdsbruk
langs dagens jernbanelinje.

Vestfoldbanen delte opp eiendommene pa Neklegérd da den ble fort
gjennom her i 1881. Det skapte nok forutsetningene for bebyggelsen pa
den andre sida, d.v.s. vestsida, av linja. Her ligger fire smé boplasser og
et gardstun. Lengst nord ligger Skarpsno, en liten eiendom med et i
hovedtrekk intakt sveitserstilhus fra 1881. Her bodde banevokteren pa
strekningen Holmestrand - Skoppum. Her var ogsi en overgang for en
gammel vei til Kopstad. Mht. de andre boligeiendommene er det mer
upresist med datering og tilherighet. De skal vare gamle, men er mer
endret. Ogsd her har det bodd folk som jobbet pad jernbanen. Trolig
skapte jernbanen teiger det var tungvint & drive og derfor lette & skille fra?
Helt i ser ligger et gardsbruk, 100/7, med stor og fin sveitserldve fra
1928. Dette bruket er satt sammen av flere mindre parter sist p4 1800-
tallet. Det fine lille gardstunet, med empirebygning og gammel
driftsbygning, som ligger alene pd gstsida av linja er derimot eldre enn
jernbanen. Det ble skilt ut i 1856 og i hvert fall framhuset skal vare fra
da. Kartet fra 1825 antyder plassbebyggelse her.
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Nar det gjelder hovedgardene viser Kart fra 1825 omlag samme
tunstruktur som i dag. En gammel bygdeveg, som fer gikk innom tuna og
videre til nabogardene, er lagt utenom. Gardsbebyggelsen ligger fint
mellom knauser og store lgvirzr. Den folger terrenget med store
sveitserléver og hovedbygninger og annen gardsbebyggelse pa rad. Det
ser ut til 4 vere mange interessante gardshus. Etter anlegget av banen
hadde oppsitterne pa gérdene linjeslétten.

Omradet er interessant med sine klart adskilte bebyggelsesstrukturer. Her
har vi trolig et eksempel pd hvordan et inngrep som anlegget av
Vestfoldbanen for over 100 ar siden kunne pavirke et vanlig gardsmilje
mht. arealbruk, bosetting og eiendomsoppdeling. Kulturmiljoet
dokumenterer dette. Smébruket fra 1850-tallet forteller om gardsdeling
midt pa 1800-tallet, og det store tunomradet trekker tridene lenger
bakover.

Det er ikke kjent automatisk fredete kulturminner pa Neklegard i dag,
men det kan forventes & finne bosetningsspor fra bade jernalderen og
steinalderen i dyrka mark i de omkringliggende omrédene.

Fl1, F2, F3 Alle forslag folger eksisterende linje og innebarer folgelig
kun utvidelse av denne til dobbeltspor.

Direkte konsekvenser
Hele rekka av smahusbebyggelse pa vestsida av linja ligger utsatt til.

Et . verdifullt element i kulturmiljeet vil forsvinne om smahusrekka
forsvinner. Det gamle vaningshuset pa bruk 101/6 ligger litt lenger fra.
Det skulle vare plass til utvidelse pa estsida om man tar hensyn til huset
under anleggstida. Linja ligger i dag hoyt og har en viss barriereeffekt i
landskapet. En event. stayskjerm vil ikke skape store konflikter med
kulturverninteressene.

Hensynet til kulturverninteressene tilsier utvidelse mot est. Det mé vises
hensyn under anlegget til gammel verneverdig bebyggelse pa gardsbruket
101/6.
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PARSELL H
Nykirke - Adal

FYLKE
KOMMUNE
PARSELL

KARTBLAD

KULTURMILJOER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

Vestfold
Borre
lenke HO; nytt spor langs eksisterende (km 95,2 - 103,0)

lenke H1; kurveutretting

lenke H2; sporomlegging

Prosjektet har tatt stilling til to varianter av H1 og H2. De siste kom som
skissemessige forslag i juli. Juliforslagene omfatter ogsd en del helt nye
lenkeforslag, kalt A, F og D. Siden feltarbeidet var slutt da forslagene kom
har vi bare rukket a ga nermere inn pa D

13,15, 158, 17B, 19B

Parsell H vil f2 konsekvenser for falgende kulturmiljger:

Nykirke; Et lite tettsted med bakgrunn som middelalderkirkested,
knutepunkt mellom gamle bygdeveier og fra 1881 jernbanestasjon
Kulturminner som samlet viser stor historisk dybde er integrert i
bebyggelsen

Grette / Guttulsred. En liten jordbruksdal preget av smi og mellomstore
bruk, vekslende lende og "gammeldags" sméskala-gardslandskap.

Skoppum tettsted. Et tettsted med stasjonslokaliseringen i 1881 som sin
forutsetning. Kulturminner som viser den forste tettstedsbebyggelsen og
jernbanehistorie,

Solberg/Rygland/Skoppum (gdrden). Girdene som avgrenser landskapet
rundt Borrevannet, "Borreskdla”, mot vest. Viser hvordan
gardsbebyggelsen pé store, gamle garder har gruppert seg etter terreng og

i forhold til kulturbestemte strukturer som gamle allfarveier.

Viulsrod/Adal Et jordbruslandskap bak raet, med rolige, store
landskapsdrag. Et kulturmilje preget av hay grad av enhet. En gammel
stasjon pa Vestfoldbanen som ikke utviklet seg til tettsted.

lenke HO: ingen store konflikter

lenke H1, opprinnelig forslag.

ravinelandskap ser ved Guttulsrad

ravinelandskap ved Bondalen og nrhet til gardstun ved Nordre Rygland
lanskap og gardstunmilje p& Viulsred

lenke H1. revidert forslag juli
ravinelandskap med beitebakker og nzrhet til gardstunmilje pa Grette
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Toorl o0t &

KONKLUSJON

HOVEDTREKK VED LANDSKAPET

direkte og indirekte konsekvenser for smébruks, gardstunmilje langs
gammel vei ved Guttlusred

ravinelandskap ved Guttulsred

ravinelandskap ved Bondalen og nrhet til gardstun ved Nordre Rygland
landskap og gardsmilje p& Viulsred, som opprinnelig forslag

lenke H2, opprinnelig forslag

kryssing av vei mellom to gérdstun pa Guttulsred

muligheter for konflikt gjennom skog/smabruksomrade og enkeltminner i
Skoppum tettsted

oppdeling av enheltlig girdsmilje pa Viulsred

lenke H2. revidert forslag juli

direkte og indirekte konsekvenser for smébruks/gardsmilje langs veien
ved Knatten/Guttulsred

muligheter for konflikt gjennom skog/smabruksomrade og Skoppum
tettsted

direkte og indirekte konsekvenser for gardbebyggelse og landskap pé
Viulsred

lenke D, nytt forslag juli

direkte og indirekte konsekvenser for smabruks/gardsmilje langs veien
ved Knatten/Guttulsred

konsekvenser for ravinelandskap ved Guttulsrad/Bondalen

store konsekvenser for landskap og problematisk nzrhet til gardstun fra
Solberg til Skoppum

En sammenlinging av lenke H1, og H2 opprinnelige varienter viser at
H1 vil vere den som fir minst negative konsekvenser for kulturmiljset
ved Viulsred, mens den i nord vil fa store negative konsekvenser for
ravinelandskap og girdsmilje. H2 innebzrer et mer alvorlig negativt
inngrep ved Viulsred, men kan trolig i sterre grad tilpasses kulturmiljeene
i nord. En nzrmere avveining, vil bli et valg mellom Viulsred og
ravinelandskapet i nord. En slik avvegning er vanskelig uten detaljplaner.
Realisering av planene for ny stasjonslokalisering pa Viulsred med
tilknytning til ny RV306 er momenter som kan fa avgjerende betydning
for kulturverninteressene i omradet. og dermed avvegning av lenker.

De opprinnelige variantene av H1 og H2 vil begge vzre & foretrekke
framfor reviderte forslag av Hi, H2 og D som alle far store negative
konsekvenser for kulturmiljgene.

Lenke F (juli) er bare overflatisk befart mht. nyere tid kulturminner.
Omradet er smakupert, med mye skog og mindre lommer av gardsbruk og
sméplasser.

Parsellen gér i omradene innenfor de nordligse delene av Vestfoldraet .
Gammel havbunn har avsatt sma og store leirsletter mellom knauser og
asrygger av porfyr. Enkelte steder har elver og bekker gravd ut dype
ravinedaler i leirslettene. Andre steder er de store, sammenhengende og
lettdrevne sett med vér tids eyne pa jordbruksdrift. Den muldholdige
leirjorda er fruktbar og egner seg godt til alle vanlige jordbruksvekster.

Porfyrésene og ryggene bryter opp landskapet i sma og store rom som i
hovedsak har nord/ser lengderetning. Dette har gitt spesielle betingelser
for utformingen av girdstun og ferdselsveier. Eksisterende jernbane
smyger seg fint etter terreng 0g landskap. To dominerende store
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landskapsrom som planforslagene far kontakt med er Borreskdla rundt
Borrevann og Adalsgrenda.

Et sterre vassdrag gar fra Adalsgrenda, ut i Borrevannet og videre ut i
Falkensteinbukta. Den har fra gammelt av gitt gunnlag for utnyttlese til
meller og sager for gardene som grenser til. Og ved det gamle adelssetet
Falkenstein, til mangesidige industrivriksomheter med rotter langt tilbake.

Men forst og fremst er dette jordbruksbygder hvor nzrheten til sjgen har
gitt muligheter for & spe pa naringsgrunlaget med sjofart og fiske. Flere
milepaler i nyere norsk landbrukshistorie knytter seg til omradet rundt
Borrevannet; Falkensteinsplogen som ble utviklet pa Falkenstein og fikk
pris i Danmark i 1770, Jacob Sverdrups forste norske landbruksskole pa
Semb fra 1825 til 1836 og Sam Eydes oppkjep og storgérdsdrift litt ut pa
1900-tallet, som ferte til konsesjonslovgiving for landbruket.

Parsell H dekker det meste av de aktuelle jernbaneforslagene i Borre
kommune. Borre kommune bestar i dag av tidligere Borre og Horten
kommuner. Her er en by, Horten. Tettsteder er Asgardstrand, Borre
(Kirkebakken), Nykirke og Skoppum hvorav de to siste blir berert av
planforslagene. Kommunen har et rikt kulturlandskap med kulturminner
fra forhistorisk og nyere tid som blant annet omfatter tre bygdeborger, alle
nar miljeer for planforslagene, og tre middelalderkirker.

Ra-veien, en av Vestfolds viktigste ferdselsarer gjennom tidene begynner i
Borre og folger Raet fra Horten. Til Horten kom man sjgveien. De gamle
allfarveiene gikk gjerne fra kirke til kirke. Fra Borre kirke pa raet gér en
slik gammel vei om Nykirke, med forbindelse til den gamle Kongeveien
ved Brusergd. Planforslagene vil f& konsekvenser for miljeer langs denne.
En annen tverrvei som har gamle retter er veien fra Undrumsdal gjennom
Adal til Asgirdsstrand. I nyere tid er Vestfoldbanen fra 1881 en av de
viktigste nye ferdselsarene, som har strukturert ny bosetting og nye veier.
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KULTURMILJG 16

Nykirke

PARSELL H1.

KOMMUNE Borre .

GNR./BNR. 72/-, 73/-, 100/-

KARTBLAD 13

OMFATTER REG.OMR. 0701 -01

AVGRENSING Tettstedsbebyggelsen, fra kirken pa hver side av gamlevegen til Kopstad
' og Skanevegen, avgrenset i nord av Rv 310.

VERNESTATUS 7 Kommuneplanens arealdel 1991 - 2002: planlagte arealer langs jernbanen

er off.alm. forma! og industri. Etabl. boligomrader langs de gamle vegene.
K udiMiddelalderkirken-er automatisk fredet.
j =

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK Kupert, fiell i dagen. Tettstedet ligger for en stor del pa den nordligste
spissen av et skogkledt hgydedrag. Det er omgitt av apne sletter med
gammel havavsetning. Jordsmonnet er fruktbar, muldholdig leire som har
lagt grunnlaget for et &pent, lettdrevet jordbruks-landskap. Nykirke
stasjon, som ble lagt pé leirsletta tett inntil knausene, ligger 79 m.o.h.

Nykirke er et mindre tettsted med mye boligbebyggelse.
Gjennomfartsveier setter sitt preg pa stedet. Fv 670 fra Kirkebakken i
Borre kommer her inn pi Rv 310 fra Horten, den siste er lagt utenom
bebyggelsen og sperrer for videre utvikling mot nord. Vestfoldbanen gar
gjennom, men stasjonen er nedlagt. Nykirke er ogsé et kirkested med div.
serviceinstitusjoner; post, skole, butikk og noe smaindustri.

HISTORIKK OG BESKRIVELSE Nykirke har vert kirkested fra middelalderen, i etterreformatorisk tid
annekskirke under Borre prestegjeld. Kontinuitet i plasseringen av
jernalderens gravsteder og byggingen av middelalderkirker kan spores
flere steder i Vestfold. Middelalderkirken p& Nykirke er i dag omringet av
nyere bebyggelse og eventuelle spor etter forhistoriske graver er derved
blitt sdelagt. Nylig ble det imidlertid registrert noe som trolig er restene av
en gravhaug rett ved kirken. Kirkebygget Nykirke ble, sammen med
hovedkirken, grevens eiendom i 1673. Den ble solgt til oppsittere i 1766
og innlgst av menigheten i 1877. Kirken ligger ved en av de eldste
bygdeveiene i distriktet, med forbindelse til Raveien ved Borre hovedkirke
og den ostre Kongevei ved Brusered. Ogsé fra gammelt av har det vert et
kommunikasjonsknutepunkt her med veiforbindelse til Falkensten og
senere Horten. Horten er en av de yngste av kystbyene i Vestfold og har
sin opprinnelse i flitebasen som ble utbygd fra 1820-tallet av. Mellom
1885 - 1900 ble denne nordre veien til Horten bygd ut som chaussée.
Nykirke ble skolested med fast skole i 1858.

Det var et sted med visse etablerte felleskapsfunksjoner som ble valgt til
stasjon for jernbanen i 1881. Likevel er det nok jernbanen som har skapt
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selve tettstedet.  Ved stasjonen grodde det fram smaindustri typisk: for
slike miljeer - ysteri rundt 1900 (nedlagt tidlig?) og hjulfabrikk 1910.

I dag er bebyggelsen p4 Nykirke gjennomgiende preget av yngre
boligbebyggelse, men spredt langs de gamle vegene er det villabebyggelse
som har uttrykk fra mellomkrigstid og fra rundt arhundreskiftet. Mange

* hus har stor grad av autentisitet. Trolig kan det skjule seg enda eldre hus

bak noen av fasadene. Ved jernbanen er det en samling mindre nzrings-
bygninger med ytre preg som tyder pé en viss alder. Tilstand og stilpreg
er varierende. Den gamle jernbanestasjonen er revet og stasjonen
nedlagt. Det er en del "brakkland" i det gamle stasjonsomridet. Det ser
ikke ut til & vaere jernbaneminner av interesse i dette omradet. Det gamle
vegnettet er trolig bevart i hovedtrekk. Vegen fra Nykirke til Bruserad
slynger seg opp knausene til kirken, men avskjzres vestover utenfor
Nykirke av Rv 310. Skénevegen som krysser jemnbanen er ogsd gammel.
Langs veien ligger flere sméhus/smébruk i sveitserstii med hay
autentisitet. Fra Skéneveien har man fin utsikt til Skineisen med den
forhistoriske bygdeborgen pa toppen og eldre girdsbebyggelse under.

Selv. om forsteinntrykket av Nykirke er relativt ungt, er det bevart
enkeltminner og sammenhenger som forteller om stedets historie og
utvikling. Det sentrale kulturminnet er middelalderkirken. Gravhaugen
ved kirken og nazrheten til bygdeborgen pa Skénedsen trekker tridene
bakover i tid. De gamle vegfarene som knytter seg til kirken og
bebyggelsen fra ulike tider som har kommet opp langs disse, peker mot
vér tid. Dette er verdifulle hovedelementer i kulturmiljeet Nykirke.

F1, F2, F3, Gjennom Nykirke er det forslatt utvidelse av eksisterende
spor til dobbelt bredde. Traséen gar i flatt lende, det er god plass pa begge
sider. Ingen verdifulle kulturminner eller jernbaneminner blir direkte
berert, men ombyggingen vil fi konsekvenser for kryssingen av
Skénevegen ut fra Nykirke som i dag gir i plan med banen.

Som del av en gammel vegstruktur er det i kulturvernets interesser at
Skédnevegen opprettholdes. Safremt dette loses ser vi ingen konflikter med
kulturverninteressene i  omradet. (En  eventuell  stasjons-
lokalisering/utbygging ma ta hensyn til verdifulle overordnede strukturer
og enkeltminner. I et s& sammensatt/variert kulturmiljs som Nykirke
skulle dette vere mulig.)
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selve tettstedet. Ved stasjonen grodde det fram sméindustri typisk for
slike miljger - ysteri rundt 1900 (nedlagt tidlig?) og hjulfabrikk 1910.

I dag er bebyggelsen pd Nykirke gjennomgiende preget av yngre
boligbebyggelse, men spredt langs de gamle vegene er det villabebyggelse
som har uttrykk fra mellomkrigstid og fra rundt drhundreskiftet. Mange
hus har stor grad av autentisitet. Trolig kan det skjule seg enda eldre hus
bak noen av fasadene. Ved jernbanen er det en samling mindre narings-
bygninger med ytre preg som tyder pa en viss alder. Tilstand og stilpreg
er varierende. Den gamle jernbanestasjonen er revet og stasjonen
nedlagt. Det er en del "brakkland" i det gamle stasjonsomradet. Det ser
ikke ut til & veere jernbaneminner av interesse i dette omradet. Det gamle
vegnettet er trolig bevart i hovedtrekk. Vegen fra Nykirke til Brusered
slynger seg opp knausene til kirken, men avskjeres vestover utenfor
Nykirke av Rv 310. Skanevegen som krysser jernbanen er ogsd gammel.
Langs veien ligger flere sméhus/smabruk i sveitserstii med hey
autentisitet. Fra Skaneveien har man fin utsikt til Skinedsen med den
forhistoriske bygdeborgen pa toppen og eldre girdsbebyggelse under.

Selv om forsteinntrykket av Nykirke er relativt ungt, er det bevart
enkeltminner og sammenhenger som forteller om stedets historie og
utvikling. Det sentrale kulturminnet er middelalderkirken. Gravhaugen
ved kirken og nzrheten til bygdeborgen pa Skéneasen trekker traddene
bakover i tid. De gamle vegfarene som knytter seg til kirken og
bebyggelsen fra ulike tider som har kommet opp langs disse, peker mot
var tid. Dette er verdifulie hovedelementer i kulturmiljget Nykirke.

Fl1, F2, F3, Gjennom Nykirke er det forslatt utvidelse av eksisterende
spor til dobbelt bredde. Traséen gér i flatt lende, det er god plass pa begge
sider. Ingen verdifulle kulturminner eller jernbaneminner blir direkte
berert, men ombyggingen vil f& konsekvenser for kryssingen av
Skéanevegen ut fra Nykirke som i dag gar i plan med banen.

Som del av en gammel vegstruktur er det i kulturvernets interesser at
Skénevegen opprettholdes. Safremt dette lgses ser vi ingen konflikter med
kulturverninteressene i  omraddet. (En  eventuell  stasjons-
lokalisering/utbygging ma4 ta hensyn til verdifulle overordnede strukturer
og enkeltminner. I et s& sammensatt/variert kulturmilje som Nykirke
skulle dette vere mulig.)
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KULTURMILJG 17
Grette - Guttulsred

PARSELL

KOMMUNE -
GNR./BNR.

KARTBLAD:

OMFATTER REG.OMRADER

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

HO0, H1, H2 (dertil flere nye, juli 1993)
Borre

68/-, 69/-, 70/-, 71/-, 72/-

13,14

0701 - 02

I hovedsak jordbruksdalen langs Fv 670 mellom Nykirke og Rygland.
Avgrenset av hoydedragene ost og vest

Kommuneplanens arealdel 1991 - 2002: lite felt med planlagt industri
lengst nord mot Nykirke, ellers LNF-omrade, med smé felter av etablerte
boligomrader.

Langstrakt ravinedal med vekslende lende. Hav- og fjordavsetninger med
leirig silt. Mindre partier av fiell i dagen. Omgitt av lavé skogkledde
porfyraser, mest markert mot gst hvor innslaget av bart fjell er stort.
Lavere og mer variert mot vest. Ser ved Skreppedal smalner dalen inn og
vi fir et utpreget ravinelandskap. Ravinen blir til en dyp bekkedal.
Ryglandsbekken som renner mot Borrevannet kommer herfra, ved
Skreppedal gér den i et lite fossefall, Brattfossen .

Smaskala jordbrukslandskap med store partier slett og lettdyrket jord
mellom ravinene. Preget av dkerbruk og dels noe kunsteng. Flere partier
med beite som holdes i hevd (hester) pd hoydene og som beitebakker i
ravinene. Mye levskog; i ravinene, som &kerholmer, randvegetasjon og
mot skogbrynet. Et lite skogbelte avgrenser mot Nykirke i nord.
Granskog i horisonten.  Gardsbebyggelse og enkelte frittliggende
bolighus.

Gérdene i omradet ligger til en gammel og viktig bygdeveg som gikk
mellom annekskirken Nykirke og hovedkirken pd Borre. Omréadet herer
til annekset. Jernbanen som ble strukket gjennom her i 1881 deler mange
gardseiendommer, men den ble lagt i utkanten av innmarka langs kanten
av ravinen. I omrédet finner vi gardene Prestegérden, Grette, Skreppedal,
Katten og Guttulsred. Her har vart en ganske stor bruksdeling.
Prestegarden til Nykirke oppherte da Nykirke ble lagt til Borre prestegjeld
og flere av gardene i omrédet er skilt ut fra den gamle prestegardsjorda.
Gardsnavnet Prestegarden betyr derfor ikke at vi i vanlig forstand har med
en "prestegard” & gjere. Mange av girdene i omrédet ble bondeselveie litt
for 1850, noen allerede tidlig pa 1700-tallet. Ryglandsbekken har gitt
kraft til mindre kvern- og sagbruk, bl.a. til Ryglandsaga lenger ned.

Dagens Fv 670 folger i store trekk den gamle bygdevegen. Noen knauser
er sprengt bort i de senere ar og ser og nord er veien rettet litt ut. Ved
Ekeberg kan vi felge et gammelt spor innom gardstuna. Laven har
avkuttet hjorne av hensyn til den. Kart fra 1825 antyder at dagens struktur
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pa tunomrider og veier kan vere gammel.  Gardstuna ligger dels langs
vegen, dels midt i dalen. Tunomradene er gjerne mindre knauser som
folger landskapets lengderetning. Gardsbebyggelsen ligger lunt mellom
sma knauser og store lgvirer. Gérdene har nzre utmarksomréder i
asryggene og i ravinedraget som gir midt i dalen. Nord i omrédet er
gardsbebyggelsen orientert med lengderetning etter dalen. Serlig pa
Grette er dette pafallende med tre tun nzrmest pa rad pa en slak hayde.
De ligger srlig fint som pa en en oy omgitt av belgende &kre. 1 dette
omradet har ogsd mange av framhusa bevart et preg som er eldre enn
sveitserstilens. Skreppedal ligger mest for seg, skilt fra de andre gérdene
ved bekken. Bdde pd Grette og Skreppedal er det spor etter terrasserte
beitebakker i ravinene. Ved Sendre Skreppeds! er terrenget svert kupert
og i skogsbynet er det beitomrader som holdes i hevd. Samlet sett er dette
et variasjonsrikt kulturlandskap med mange "gammeldagse" trekk.

Flere smi og mellomstore gardstun er mer eller mindre orientert langs Fv
670. I hovedsak er dette smébruksbebyggelse. Driftsbygningene er for
det mest nokterne, enkle sveitserlaver. Véningshusa er en del ombygde,
men flere har et hovedpreg som kan tyde pd at de er gamle.
Boligbebyggelse fra var egen tid ligger dels spredt langs Rv 670, dels i et
mindre felt lengst sor mot Rygland. Etter opplysninger kan det vaere
rester etter gamle dammurer i bekkedalen, trolig for Ryglandssaga.
Jernbanen fra 1881 gar forst midt i dalen langs ravinekanten for den skrér
over veien og folger asryggen i vest mot Skoppum. Jernbaneovergangen
er fint murt, ellers er det brukt vanlige fyllinger.

Innenfor dette kulturmiljget har man i steinalderen hatt et ganske
annerledes landskap enn vi ser her i dag. For ca 6000 ar siden da vannnet
stod cirka 50 meter hgyere enn i dag, var det her et skjzrgardslandskap
med oyer og nes. I omkringliggende omrader er det registrert flere
steinalderboplasser fra disse perioder og yngre. Innenfor dette
kulturmiljeet er det forelopig registrert lesfunn av nestvetekser pa Grette
gnr/bnr 70/3 og Guttulsred gnr/bnr 68/2. Det forventes at potensialet for
steinalderfunn er mye sterre og omradene vil bli registert pa nytt ilopet av
hesten.

Omrédet er typisk for de lave, langstrakte jordbruksdalene i omradet bak
raet, preget av mellomstore og smé& bruk. Omréidet gir inntrykk av et
variert og mykt vekslende jordbrukslandskap med overordnet enhetlig
preg. Kulturverninteressene ligger forst og fremst i helheten, i samspillet
mellom landskapsrommet, girdsomridene og bebyggelsens orientering
etter landskap og gamle ferdselsérer. Om noe skal framheves mé det
szrlig vaere omradet i nord, ved Egeberg, Grette og Skreppedal. Omradet
forventes & ha et stort potensiale for nye steinalderfunn.

H1 (eldre traséforslag) som folger eksisterende jernbane lengst gjennom
omradet, vil g& ut i dype ravinedaler ved Bondalen i ser. Nye H1 (juli)
tar ut fra eksisterende allerede ved Nykirke, bergrer ravineomrader og
akre i gardslandskapet til Grette, gamme! smabruksbebyggelse langs
veien ved Guttulsrad, og (kanskje i noe mindre grad enn forrige H1-
utgave) Bondalen-ravinene.

H2 (eldre traséforslag) svinger vestover fra den eksisterende linja ganske
langt oppe i "dalen". Den krysser veien mellom to gardstun ved
Guttulsred og gir vestover i smakupert skogsomrade. Nye H2 (juli)
forlater linja tidligere, svinger forst sstover mot ravinene ved Grette,
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tangerer flere av gardstuna langs veien, skjerer tvers gjennom Guttulsred
for den gér inn i skogen.

Direkte konsekvenser

HO, HI og H2 (etter gamle planskisser) far ingen direkte konsekvenser
for bebyggelse. Traséforslagene fra juli skjerer derimot gjennom flere
gérdstun. '

De andre Juliforslagene er varianter over H1 og H2 som vi ikke har hatt
anledning til & g3 inn pé&.

H1: Ravinedalene i omradet utgjor et viktig landskapselement i omrédet.
Konsekvensene ved en gjenfylling vil vere svart negativte for
opplevelsen av kulturmiljoet. Det er er positivt at forslaget felger
eksisterende jernbanetrase gjennom det meste av omradet. Julivarianten
av H1 vil bergre et sterre register av verdifulle kulturelementer i omradet,
sarlig er inngrepet i gardslandskapet til Grette konfliktfull. Kanskje er
inngrepet i Bondalenravinene noe mindre, men forskénet blir heller ikke
dette omrédet. H1 julivarianten har langt flere negative konsekvenser for
kulturmiljoet enn det opprinnelige forslaget.

H2: Omradet med landskap og eksisterende ferdselsérer har en Klar,
entydig lengderetning som dette traséforslaget vil kunne bryte.
Gjennomskjzringen av de to Guttulsredtuna som ligger karakteristisk pa
hver side av bygdevegen, vil vaere negativt for et enhetlig og typisk
gardsmilje knyttet til gammel veg. Hvor negativt vil vere avhengig av
inngrepets utforming og ikke minst linjens heyde. Julivarianten av H2 vil
fa direkte og indirekte negative konsekvenser for langt flere lokaliteter og
helt bryte opp det typisk gardsmiljset langs veien - og dermed endre hele
omradets karakter.

Avbgtende tiltak vil ha liten effekt.

Ved en samlet vurdering av de gamle variantene H1 og H2 vil trolig H2
vare 4 foretrekke. Utforming og avbetende tiltak vil kunne ha innvirking
pé valget. De nye (Juli) variantene vil begge vare svart negative for
kulturmiljoet, avbgtende tiltak vil ha liten effekt..
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Solberg - Rygland - Skoppum

PARSELL
KOMMUNE
GNR./BNR.
KARTREF.

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

H1, H2 (dertil flere nye forslag, dat. jﬁli 1993,)
Borre

35/-, 36/-, 37/-, 38/-, 39/-,42/-, 44/-, 45/-,67/1
15B :

Omrédet grenser til Guttulsred i nord, folger vassdraget fra Sande og
Rygland (Sandeelva, Ryglandsbekken) mot Borrevannet i gst. Tar med
seg Sande Mglle. Grenser mot tettstedet Skopum langs jernbanelinja i
sor/vest og folger grovt lenke H2 i skogsomradene vest.

Automatisk fredete kulturminner pa Skoppum. Kommuneplanens arealdel
1991 - 2002: LNF-omride. Industriomridet Sande Mglle er planlagt noe
utvidet. Smé felter av regulerte boligomrider i gardstunomradet pé
Solberg og et lite felt med regulert hytteomrade i Solbergasen mot
Borrevannet. Naturreservat i strandkanten ved Borrevann og et lite stykke
opp langs vassdraget.

Blanding av halvépent og storskala jordbrukslandskap, dels intensivt
oppdyrket. Porfyrasene i Solberg, Rygland og Skoppums gardsomrader
utgjer -den vestligste avgrensingen av Borreskala - det storslagne
fruktbare, herregardspregede jordbrukslandet bak raet ved Borre kirke
som omkranser sgrenden av Borrevannet. Jordsmonnet mellom asene er
hav- og fjordavsetninger med fruktbar leire - dels i plane store elvesletter
og slake lier, dels i et utpreget ravinelandskap lengst nord ved Bondalen
ved S. P& Solberg er det partier med strandavsetninger. Porfyréser
avgrenser leirjordsomradene og bestdr mye av forvitringsmateriale med
noe fjell i dagen. Sterst er Solbergésen.

Vassdrag sor fra Adalen (Sandeelva) og mnord fra Nykirke
(Ryglandsbekken) metes i slettelandet og renner ut i Borrevannet. ‘De er
sterkt meandrerende. Fallet er lavt, med unntak for Ryglandsbekken ved
ravineomradet i nord. Jordbrukslandskapet er klart avgrenset mot
tettstedet Skoppum i vest ved fjellryggene og jernbanen.

Flere veier med utgangspunkt i Rv306 fra Borre gér gjennom omradet; Fv
670 til Nykirke, Fv668 til Skoppum jernbanestasjon og Fv699 til
Falkensten.

Omréadet har fra gammelt av hert til Borre hovedsogn, og grenser i nord
til Nykirke anneks. Hovedveien mellom kirkene gar over Sande og
Rygland og er en gammel bygdeveg med forbindelse til Kongevegen ved
Brusered. Dagens Fv670 folger denne i hovedtrekk. Kart fra 1825 viser
veiforbindelse mellom Solberg og Falken stein, men dagens Fv688 ble
bygd i 1940-45. Jernbanestasjonen p4 Skoppum fra 1881 skapte nye
forutsetninger for kommunikasjonslinjene i omradet, med sidespor til
Horten og nye veiforbindelser vestover til den gamle Kongevegen (Rv306
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og Fv688) gjennom Skoppum tettsted. Dagens bru over Sandeelva ble
bygd i 1894,

Veiene bzrer preg av kontinuerlig bruk og utbedringer. Veibrua over
Sandeelva er en del ombygd, men de gamle murene kan spores.
Jernbanen framstdr med fyllinger, bru over Sandeelva flere fine
grésteinsmurte underganger, trolig fra anlegget i 1881.

Gardene i omrddet har for det meste vart gammelt kirkegods og ble solgt
til oppsitterne tidlig pa 1700-tallet. Solberg Mellom ble en tid en slags
gard for embetsstanden, bl.a. med sorenskriver og seinere fogd
Sommerfeldt tidlig pa 1800-taliet.

Storgdrder [ neromrddet av serlig betydning er Falkensten, Sem
hovedgard og Sandebruket. Den gamle adelsgarden Falkensten hadde rett
til & demme opp Borrevannet til sin industrivirksomhet og dette har ikke
bare hatt virkning pa landskapet, men ogsa utlgst interessekonflikter med
oppsitterne rundt vannet. P& 1930-tallet besluttet herredsstyret &
ekspropriere Falkenstens damrettigheter. I dag ligger vannstanden pé kote
7.9 m mot ca 9 m i 1970 og (opp mot 11,6 m i 1930-ara?). P& Semb
hovedgérd (Nedre) rett vest for Borrevannet holdt Jacob Sverdrup landets
forste landbruksskole fra 1825 til 1836, og tidlig pd 1900-tallet utviklet
Sam Eyde med utgangspunkt i samme Semb storgérdsdrift med oppkjep
av girdene i nabolaget, bl.a. Sandebruket og Mellom Solberg. Eydes
oppkjap ble tatt opp i stortinget og gav stetet til ny jordkonsesjonslov for &
hindre en utvikling av eiendomsstrukturen i landbruket etter Eydes
menster. Gardene ble etterhvert solgt fra, samdrift var det lengst med
Sandebruket. Med utgangspunkt i denne stordrifta ble det ryddet og
dyrket opp mye nytt land rundt Borrevannet.

Gardsbebyggelsen slik vi finner den i dag pd Solberg, Rygland og
Skoppum har en noe forskjellig struktur og er i hovedtrekk den samme
som vist p& kart fra 1825. Solberg har et relativt samlet tunomrade hoyt
opp i 4sen. Skoppum tuna ligger pé rad pé og ved en mindre, men markert
nord-ser strakt rygg. Ryglands gérdstun er orientert etter den gamle
bygdevegen mot Nykirke.

Det er mange gardsbruk pé Solberg, tre matrikkelgarder og flere seinere
utskilte. Navnet skulle passe bra, slik gardstuna ligger hoy og fritt pa rad i
skogbrynet, med jordveien skrinende under i fine sgrvendte lier. Hus og
varmekjer lovskog ligger i et belte, mens i skogen bak er det mer gran.
Bebyggelsen er noe uensartet bide mht. orientering, alderspreg og
autentisitet. Flere driftsbygninger fra 1950/60-tallet, men ogsd godt
bevarte gamle véningshus. Her er smékarsbebyggelse ner tunomridet og
i lia innover ravineomrddet mot vest. Den everste jorda er noe skarp og
steinrik og i de nzre tunomradene er det mange royser, det er forelgpig
uklart om disse roysene er ferreformatoriske. Vi kjenner i dag ikke til
registerte gravhauger pa Solberggardene, men her er gjort funn av
trinngkser som tyder pa en bosetning i omradet i steinalderen.

Skoppum er bare en matrikkelgard og mindre preget av bruksdeling. To
bruk ligger tun i tun oppe pa asryggen, med husene pé rad. Sveitserlaver
og bolighus har en markert og fin plassering i terrenget og er viktig for
landskapsbildet fra mange kanter. Tett under &sryggen mot nord ligger et
tun med et svart interessant vaningshus, trolig fra 1700-tallet. Inn under
asen mot ser et mer smébrukspreget lite gardstun. Det meste av asryggen
pa Skoppum er beitehage med varmekjer levskog. P4 sendre del av
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asryggen ligger i dag et storre gravfelt fra jernaldren med 6 bevarte
gravhauger. Gravfeltet omtales i tidligere registreringsbeskrivelser som
spesielt bevaringsverdig. "Skoppum ryggen" med beitehage, gravhauger
og girdsbebyggelse ligger som en gy omgitt av sletter med dkre. Mot
Skoppum tettsted i hoydedraget vest lukkes rommet av stor lavskog. Pa
Sarsida avgrenses jordveien av Sandeelva og vegetasjonen langs denne.

Skoppumgardene har i tillegg til registrerte spor etter en
jernalderbosetning i omradet ogsd flere funn som viser til en fast
bosetning her i steinalderen. En flinteks, en skafthulloks av stein, en
trinneks av stein og en liten flintdolk er funnet i dyrka mark i nzrliggende
omrader. Potensialet for nye steinalderfunn i omradet anses & vare stort.

Sande Molle ligger rett over elva, nzrt de to hovedbruka pd Skoppum.
Mglla kan ha tradisjoner fra middelalderen. Dagens melledrift skal ha sin
bakgrunn i ny giv rundt &rhundreskiftet (tidlig p& 1900-tallet?) da
Skoppumbegndene (dels i kompaniskap med Sam Eyde) gikk inn for
samdrift. Ferst baserte de seg p& vannkraften, i elva like ved kornsiloene
er det spor etter oppdemminger. Da de startet med sag ca 1918 gikk den
pa elektrisk kraft. Bade sag og molle er fortsatt i drift, bygningene kan
dels vere gamle, men har nok vert gjenstand for mange ombygninger. I
omradet mot Skoppum tettsted finnes enkelte smahus i sveitserstil, dels av
hoy autentisitet.

Rygland bestéir av to matrikkelgirder. Gérden har vert preget av flere
bruksdelinger, men enkelte av brukene har i dag opphert som enheter og
gardstun er omgjort. Bebyggelsen ligger spredt, tildels med god avstand
langs bygdevegen. Rygland sendre ligger nede pa leirjordssletta som
henger sammen med den lavere delen av Borreskéla, Tunomrédet er
mellom Ryglandsbekken og et mindre bekkedrag i nord, markert med
store levtreer. Her er et vegkrysset for Fv688 til Skoppum stasjon. Fer
var det to tun her, men bare driftsbygningen star igjen etter det ene. En fin
sveitservilla ligger i grensa mot Skoppumryggen. Gérdslandskapet rundt
brukene pi Rygland @stre er mer kupert og smaskala-preget.  Her
kommer vi over i ravinelandskapet ved Solberg Vestre og Bondalen.
Tunomridene er trange og ligger pa hver side av veien. Rygland 38/1
ligger litt opp i &skanten mellom fjellknauser og ask og eik. Landskapet er
variert og frodig med store lavirer og belgende jordlapper som slas helt
ned til elva. Bebyggelsen har gjennomgiende smébrukskarakter,
alderspreget er variert, mest fra 1900-tallet og autentisiteten er middels.

Rygland-gardene ligger helt inn underdet skogkledte hoydedraget i vest
som avgrenser Borreskila og som strekker seg ganske langt vestover.
Landskapet er smékupert og preget av skog og lommer med smébruk.
Flere av disse er i dag forlatt. Utmarksomradene til Rygland er innover
her. Jernbanen fra 1881 la seg i grensa mellom gardens inn- og utmark.
Solberg Vestre har ogsi har eiendom pa denne siden av vassdraget, med
et gardstun. Dette ligger i dag ode, vaningshuset er s forfallent at det i
dag neppe har annet enn dokumentasjonsverdi. Olsemyren er en liten
skoggérd som kan ha vert plass, men siden har blitt serskilt matrikkulert
som gird. Her kan det vere gamle, interessante hus. Skogomradet er
bare delvis befart- og kan inneholde interessante kulturminner som
dokumenterer utmarksdrift og marginale jordbruksforhold fra nyere tid.

I omradet motes flere landskapstyper, den mektige leirjordssietta rundt
Borrevannet, smékuperte skogomrader og utpregede ravinedaler.
Resultatet er et svart rikt og variert landskap med bade smi og store drag.
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Omradet bindes sammen og sees som en enhet fordi det utgjer den vestre
vegg i Borreskila. Det varierte naturgrunnlaget — avspeiles i
girdsomrédenes plassering og utforming. Her er eksempler pa gamle
garder som ligger samlet, de mer langstrakte bebyggelses-strukturene pd
hoyderygger, karakteristisk gards- og smabruksbebyggelse langs gammel
ferdselsare og smabruk i skogsomrader. To vassdrag som gjennom tidene
har gitt grunnlag for sméindustri metes her og har vart bestemmende for
lokaliseringen av typisk jordbruksner industri som fortsatt er i drift - dette
gir autentisitet i bruk og omgivelser som har verdi, selv om bygninsmiljoet
er endel endret. Totalt sett er ogsi jernaldrens gravhauger og de registrerte
losfunnene fra steinaldren med pa & gjere dette til et kulturmilje med hay
kunnskapsverdi og opplevelsesverdi.

HI foretar i omradet en utretting av kurvene til eksisterende bane i &sen
vest fro Guttulsred og Rygland Nordre. Den er tegnet ut i det utpregede
ravineomradet ved Bondalen Solberg Vestre (fortsettelse av Guttuisred,
Skreppedal omradet). Her vil det métte bli store fyllinger. Utrettelsen
fortsetter ned til Rygland Sendre hvor forslaget gér inn mot Skoppum
stasjonsomréde.

H?2 (begge varianter) ghr i smakupert, skogs- og smibruksomradet i vest,
gar inn i Skoppum tettsted i boligomrddene vest og forutsetter ny
stasjonslokalisering.

D (forslag fra juli) er fort i en storre bue vest for Skoppum og forutsetter
ny stasjonslokalisering. ~Den gir vest for Ryglansbekken under
Solbergasen og like under gérdstuna til de to Skoppumbruka hvoretter den
gér videre ser i Sandebekken. ‘

Direkte konsekvenser

HI (gamle og nye linjeforslag) ligger s& naert Rygland Nordre 38/2 og
38/3 at det kan fa direkte konsekvenser for bebyggelsen. H2 (gamle og
nye linjeforslag) er fort s& ner Solberg Vestre 37/6 at det kan fa
konsekvenser for bebyggelsen. D (forslag i jul)) vil fa direkte
konsekvenser for jernbanebru over Sandeelva.

D berorer bzrende elementer i kulturmiljoet pé hele sin ferd gjennom
omradet, ravindalen i nord, kommer nar gardstunmiljoene pé Solberg og
Sendre Rygland og svert nzr pa Skoppum. En linje her vil, selv om den
ble lagt lavt i terrenget, skille gardsbebyggelsen fra deres
innmarksomrader. Den vil lage en ny vestgrense for Borreskala natur- og
kulturomrdde og dermed bryte kulturhistoriske og estetiske
sammenhenger i et serlig verdifullt landskap. Forslaget skaper store
konflikter med kulturverninteressene.

H1 kommer i konflikt med kulturmiljzet ved ravineomrédet i nord og ved
naerheten til gardstunet pd Rygland nordre 38/1. Inngrepet vil berere et
variert, og spennende landskapsrom som i dag begynner 3 bli sjeldent.
Forlaget skaper stor konflikter med kulturverninteressene. Konflikten er
ikke s& total som for D.

H2 vil kunne skape konflikter med kulturminner fra nyere tid, men siden
dette omradet er smakupert og likeartet vil konfliktene vere begrensede.
Mauligheten for en viss tilpassing ber vere tilstede.

For D (juliforslag) vil avbetende tiltak ha liten effekt.
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foretrekke i dette omrddet. D og H1 skaper begge store konflikter med
kulturverninteressene. D svert store.
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HISTORIKK OG BESKRIVELSE

H1, H2 (dertil flere nye, juli 1993, bl.a. A))
Borre

46/-, 47/-, 48/-

15b, 17B

0701 - 04

Utgangspunktet er tettstedsbebyggelsen. Omrédet grenser mot Viulsred i
ser, Hortensbanen og Fv530 i gst og en grov linje i skogsomradene nord
og vest .

Automatisk fredete kulturminne pa Reir. Skoppum stasjonsbygning med
uthus er foreslatt fredet i iflg. vemeplan for jernbanebygninger.
Kommuneplanens arealdel 1991 - 2002 viser et stort planlagt boligomréade
i skogen nord bak stasjonen. Det er planlagt industriomrade i ser,
Langmyra, bak Viulsred. .

Sterkt kupert og oppdelt. Blanding av fjellknauser og forvitringsmateriale.
Mindre omrider med leirmold, leire og grus. Blandingsskog.
Hovedsakelig boligbebyggelse, den yngre dominerer - frittliggende og i
rekkehus. Rester av eldre girdsbruk som lommer mellom yngre
bebyggelse og skogen. Serviceinstitusjoner som post, butikker, skole, noe
smaindustri.  Sterkt innslag av kommunikasjon; jernbanestasjon pa
Vestfoldbanen med sidegrein til Horten. Veiknutepunkt mellom Rv306,
Fv530, Fv666 og Fv668.

Omrédet har fra gammelt av hert til hovedkirken pa Borre. Tettstedet
Skoppum har sin forutsetning i jernbanestasjonen fra 1881. 1 forhold til
Adal var Skoppum lenge mer perifer i diskusjon om stasjoner.
Hovedgrunn til lokaliseringen av stasjonen var at stedet egnet seg for &
legge et sidespor til Horten. Sidesporet ble bygd samtidig med hovedlinja.
Kryssende gst/vest forbindelser (Rv306 og Fv666) er yngre og har skapt
forbindelse bade til Raveien ved Borre og Hovedveien (E18). Fer
stasjonen var dette et omrade med mindre gardsbruk og skog litt utenfor
de store kommunikasjonsarene. Kart fra 1825 viser ingen storre
ferdselsérer ost/vest.

Skoppumgérdene ligger utenfor det egentlige Skoppum tettsted. De
opprinnelige girdsbrukene i dagens tettsted var Tokersd og Reir. Deler
av dagens vegsystem bygger trolig pa gamle gardsveier mellom Tokerad,
Reir, Skoppum og Las. Det eldste skolestedet i omradet var Viulsred, men
dette ble flyttet til Tokerad i 1895 da Lyshaug skole ble bygd. Rundt
srhundreskiftet hadde det utviklet seg et lite stasjonssted med handel,
smaindustri og handverksbedrifter og boligbebyggelse i omradet ser for
stasjonen.
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Noe av den eldre gardsbebyggelsen kan gjenfinnes inne i tettstedet,
Tokerads jordveg er helt opptatt av tettbebyggelse, jernbaner og veier.
Likesd det meste av Reirjorda, men ett av bruka ligger fortsatt litt i
utkanten. Av enkelthus har trolig hovedbygningen pa Reir storst interesse
da den skal vere bygd i 1745. Selv om den er noe ombygd har den i
hovedtrekk bevart et gammelt preg.

Den eldste tettstedsbebyggelsen ligger i svingen der Rv306 kommer inn
og langs stubben bort til jernbanestasjonen, i et lite felt ovenfor stasjonen
og noe spredt blant den yngre. Fra Rv306 og bort til stasjonen er det
mange godt bevarte sveitser- og jugendstils hus. Her .er enkelte
nzringsbygninger med eldre preg. Lyshaug skole var i dette omrédet,
men ny skole er n& bygd utenfor. (Den gamle skolebygningen kan sté,
sterkt ombygd?) PA en hylle ovenfor stasjonen ligger forsamlingslokalet
til Borres frilynte ungdomslag, Borre Borg, et stort, noe ombygd hus fra
1920 med nyklassisistisk stiltrekk. Ner ved er det et felt med ensartede
jugendvillaer i hager med gammelt preg.

Jernbanestasjonen ligger pa en hylle i terrenget. I omradet rundt er det
mange fine forstetningsmurer og underganger for veiene som kommer opp
og ned til stasjonen gjennom hé&rnalssvinger. Sammen med det godt
bevarte bygningsmiljget pi stasjonen og et bevart eldre bygningsmiljo i
nzrheten, gjer det Skoppums stasjonsomrade til et interessant kulturmilje.

1 et skogsomrdde knyttet opp mot et idrettsanlegg p& vestsiden av
tettstedet Skoppum ligger restene etter en forhistorisk bygdeborg. Borgen
ligger pa eiendomsgrensen mellom 3 gérder gnr/bnr 47/5, 47/6 og 60/2.
Forsvarsmurene er i dag lite markante og svert ut-raste og det kan vare
vanskelig for folk flest 4 se at dette har vzrt en bygdeborg. Vi kjenner i
dag ikke til andre registrerte fornminner i nr tilknytning til denne borgen,
men det er sannsynlig at andre spor etter jernalderens bosetning finnes i
nzrliggende omrader.

I et skogsomrade ved Pauliveien, Fv666, 350 meter NNV for Skoppum
stasjon er det gjort en rekke funn av flintekser, skafthullekser og
gjenstander av Neostvet-type. Omréadet generelt regnes for & ha et heyt
potensiale for nye steinalderfunn.

P43 grunn av en litt "rotete” topografi kan det vere vanskelig & fa gye pé de
store linjene i Skoppums struktur, det gjelder ogsé de synlige sporene etter
stedets historie. Det er likevel mange elementer som forteller om
utviklingen av stedet. I en "stasjonsby” som Skoppum er det sezrlig
miljeet rundt rundt den fine jernbanestasjonen som har interesse, omradet
fra Rv306 til stasjonen. Dette er kulturminner av stor verdi i et tettsted
med sd store vekstplaner som Skoppum.

H1 folger eksisterende linje gjennom Skoppum tettsted. H2 gér gjennom
boligomradene vest for eksisterende linje og bererer restene etter jorbruks-
og utmarksomrader.

Direkte konsekvenser
H2 (gamle og nye linjeforslag) vil trolig fa direkte konsekvenser for hus.
Den kan berere gamle jugendvillaer bak Borre Borg.

H1: De sterkeste kulturverninteressene er knyttet til de fredningsverdige
jembaneminnene i Skoppum stasjonsomrade og omradet rundt. Utvidelse
til dobbeltspor ma ta hensyn til dette, hvilket skulle vaere mulig.
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KONKLUSJON

H2 (begge varianter) vil kunne skape lokale konflikter, men ikke berore
vesentlige verdier i kulturmiljeet. Omradet regnes imidlertid for & ha et
potensiale for nye steinalderfunn.

Under forutsetning av at Skoppum stasjonsomrade kan vernes, erkjenner
vi ingen store konflikter ved noen av alternativene gjennom Skoppum
tettsted.
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KULTURMILJG 20
Adal - Viulsred

PARSELL
KOMMUNE
GNR./BNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

H1,H2,J1,2

Borre

48/-, 49/-, 52/-, 53/-, 54/-,55/-, 57/-, 58/
17B,19B .

Omrédet grenser til Skoppum tettsted i nord, kommunegrensa mot
Tensberg i sor og er avgrenset langs heydedragene i vest og Adalsbekken
i ost.

’ Autorhatisk fredete kulturminner pa Viulsred og Adal. Kommuneplanens

arealdel 1991 - 2002: I hovedsak LNF-omride. Planlagt godsterminal pa
Viulsred i tilknytning til ny stasjonslokalisering og ny trasé for Rv306.

Omradet utgjor den vestligste delen av et storre historisk/geografisk
omréade, nemlig Adalsgrenda som er en stor nord-syd orientert skalformet
dal avgrenset i vest av raet og i est av slake skogiser og med
Adalsbekken i sentrum. Berganésen ligger midt i denne dalen. Bergésen i
vest er den hoyeste; 108 moh. Jordsmonnet er leirmoldig slette med store
sammenhengende flater. @verst mot Viulsrad er jordene svert plane. Her
avgrenses landskapsrommet mot gst av Berganryggen. [ ser apner det seg
mot raet og tar karakter av storskala jordbrukslandskap. Mindre
porfyrkoller og nord-syd orienterte hoydedrag ligger som oyer i
dkerlandet. Adalsbekken (seinere Sandeelva) renner i et slakt dalsekk og
har utlep i Borrevannet. Dels meandrer den i naturlig lep, dels er den
kanalisert. Kant- og randvegetasjon beriker landskapet. Enkelte mindre
omrader i ser er preget av planering, men dette forstyrrer ikke
helhetsvirkningen av en enhetlig, storslagen og vakker jordbruksbygd.

Eksisterende jernbane deler slettelandet i to. Omréadet krysses av to
gjennomfartsveier; Fv665 ost-vest, Fv530 nord-syd. 1 omradet for den
gamle jernbanestasjonen er det et mindre felt med bolighus og noe
smaindustri.

Omradet som fra gammelt av har hert til Borre hovedsogn, ligger litt for
seg selv bak raet. Likevel var det ikke tilfeldig at Adal stasjon ble omtalt
som viktigere enn Skoppum da Vestfoldbanen ble bygd i 1881. Fv 665 er
en videreforing av en gammel ost-vest forbindelse mellom de indre
bygdene og kysten. Den skal ha blitt brukt til temmerkjoring for utskiping
i Asgérdstrand og kommer ut p4 EI18 ved Undrumsdal kirke. Ellers er
dagens vegstrukturer i omridet av nyere dato. Det gjelder Rv306 (fra
18957) som gér gjennom Skoppum tettsted over Viulsred, og Fv530
mellom Jareteigen og Skoppum som er en slags bakvei til Ravegen.

Var del av Adalsgrenda bestdr av gardene Viulsred, Pjunkered, Adal,
Bergan og Sti. Viulsrad og Adal Sgndre var gammelt grevegods. Ellers
forteller historien om kirkegods og tidlig bondegods i omradet. De fleste
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oppsitterne var blitt selveiere tidlig pd 1700-tallet. Adal vestre var
leilendingsbruk til etter 1900. Hovedtrekk ved tunomradenes strukturer er
som antydet p& militertkartet fra 1825.

Adal er den dominerende garden, delt i mange matrikkelgarder og enda
flere bruk. I hovedsak framstér girden i dag med to tunomrader, en &pen
klynge for 5, 6 tun midt i dalen og et langstrakt omrade for 2 , 3 tun mot
skogen i vest. (@stre Adal liggger for seg, over bekken og i skraningene
opp mot raet.) Gardsbebyggelsen er noe uensartet og preget av endringer,
med noen nye driftsbygninger og vaningshus. Men her er ogsa eldre hus.
Tunomradene er lave sma knauser i nord-syd retningen som er s& typisk
for omradene bak raet. Mange av husa er orientert samme vei og
understreker lengderetningen i landskapet. Mellom hus og knauser er det
mindre lovtraer, slikt sett er tunomradet litt nakent i forhold til andre
lignende gérdsmiljger. Et lite smabruk ligger for seg p4 Nordre Adal,
ganske ner jernbanelinja.

I utmarka tidligere tilhorende Adal, i dag delt mellom flere gérder, ligger
en bygdeborg fra jernalderen. Omrédet borgen ligger pa kalles gjerne
Borgésen. Dette er en av de best bevarte bygdeborger og trolig den storste
i Vestfold. Forsvarsmurer har vaert med pé & befeste borgen, og flere av
dem er lett synlige fremdeles i dag. Under siste verdenskrig drev tyskerne
et steinbrudd i estkant av Borgésen. Det er i forbindelse med denne
aktiviteten at dagens fine turveiene gjennom bgkeskogen nordest for
borgen opprinnelig ble anlagt. 1 denne skogen er det tidligere ogsd
registrert fossile dyrkningsspor i form av teigpleyinger, og gamle tufter.

Adal jernbanestasjon ble lagt like vest for den sterste tunklynga pa Adal,
ved den gamle rodelagte veien til Asgardsstrand. Her kan det ha ligget en
liten plass for, slik at klynga av sméabruk og bolighus vi finner i dag kan ha
sin rot i eldre bebyggelse. 1 hovedsak er det hus med preg fra rundt
arhundreskiftet her - noen ombygde, men ogsé eksempler pa godt bevarte.
Ei lita stue ved jernbanen ber szrlig undersskes nzrmere, den har
alderspreg, og skal ha blitt brukt av jernbanebetjeningen. Det har vert
butikk pd Adal, et ombygd sveitserhus stér like gst for jemnbanelinja og
vitner om det. Sagbruket som i hvert fall ble startet for krigen, er fortsatt i
drift. De fleste som bodde i klynga hadde arbeid med Vestfoldbanen.
Adal stasjon utviklet seg ikke til tettsted slik som Skoppum og Barkéaker.
Det har i dag et fredelig, men litt "forlatt" preg. Stoppestedet ble lagt ned
ca 1990.

De fire Bergan-bruka ligger helt inn under og opp i Berganasen, med dels
store tun og interessant gardsbebyggelse som godt kan vere gammel. Pa
Bergan er alle tuna tilnzrmet firkantet. Berganomréidet berikes av
beitehage under store levtreer og som fortsatt er i hevd. P4 Bergangardene
har man flere spor etter bosetning i jernalderen. P4 gnr/bnr 52/7 ligger det
fremdeles to gravhauger fra jernalderen pa en en liten skogkledd bergrygg
omgitt av dyrka mark, og pd gnr/bnr 52/5 er det funnet en spydspiss av
jern fra vikingetiden.

De to bruka pa Sti ligger pa hver sin side av jernbanen, en tunordning som
trolig er eldre enn banen, selv om det mest ser ut som om det sgndre
bruket er orientert etter linja. Det er fin gardsbebyggelse fra ulike tider pé
Sti. Som pa flere andre gérder i dette omradet er det ogsa pa disse
gérdene registerte en gravhaug fra jernalderen. Gravhaugen ligger pa en
dkerholme i dyrka mark rett nord for dagens gérdsbebyggelse pa Nedre Sti
gnr/bnr 55/3. Vest for denne gravhaugen skal det i folge kilder vare
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funnet flintavslag. Bosetningsspor fra steinalderen har man ogsa gjort i
dyrka mark nord for bebyggelsen pi @vre Sti der man har funnet en
nestvet-gks som i dag er i privat eie.

Viuisred og Pjonkerud ligger helt nord i omridet og grenser til Skoppum
tettsted. Viulsred er den storste garden og delt i fire, fem gardsbruk.
Tunene ligger samlet pd de lave heydene med jordveien i slake, fine
servendte lier og sletter. En gammel struktur, etter kart fra 1825 &
demme. For Rv306 kom var dette et mer avsides sted. Skog og &ser p&
tre kanter skaper et fint landskapsrom som mykes opp av lgvtrer i
tunomrddet og langs kantene. 1 tunomridet er det gamle
steingardsinnhegninger. Viulsredtuna har karakter av & vare smé til
mellomstore bruk. Tunformene er varierte etter terrenget som er litt
vekslende kupert. Sveitserstilen har satt sitt preg pa bebyggelsen og flere
inn- og uthus har hoy autentisitet. Enkelte hus kan godt vare eldre.
Spesielt for Viulsrod er at dette var det ferste skolestedet etter ny
kretsinndeling som foelge av skoleloven fra 1860. Her stir to hus som det
knytter seg skolehistorie til, et gardshus og ei skolestue bygd i 1870, begge
godt bevarte (gnr. 48/27 og 48/147). Seinere overtok tettstedet Skoppum
med Lyshaug skole i 1895. I skogbrynet mot vest skal det vare tufter
etter flere sméplasser og stuer - visstnok ikke husmansplasser. Viulsred
48/1 har et fint, langstrakt tun som ligger framskutt og synlig i
tungruppen. Husene har bevarte et eldre hovedpreg.

I folge gamle opplysninger skal det ha ligger 4 sm& gravhauger i en
myrlendt forsenkning i terrenget pd en av Viulsred-gardene.
Lokaliseringen av disse er ikke lenger kjent, kanskje kan de vzre fjernet
ved nydyrkning eller ny bebyggelse.

-Pjonkerud er en mindre gird som ligger mer ned pi sletta. P& dette
sendre bruket er det lite igjen av tunomrdde og hus. P& nordre kan
vaningshuset vere gammelt. Fra Pjonkerud skal det har gitt et gammelt
vegfar over Lerge til Raveien.

Selv om fallet er svakt, har vannkrafta i Adalsbekken gjennom tidene gitt
grunnlag for flere flomsager og maller. Den eldste man kjenner var
Skoppumsaga fra 1300-tallet. Bade p& 1500- og 1600-tallet fortelles det
om sag- og mellebruk.- De siste var i drift pA 1870-tallet. Mange har blitt
tatt av flom, men det skal finnes dammurer og andre rester etter flere
generasjoners bruk av bekken.

VURDERING Omrédet utgjor et jordbrukslandskap med stor grad av helhet. Linjene er
rolige. Av serlig viktighet for kulturminnevernet er det & bevare
sammenhengen med hele Adalsgrenda, det &pne, storslagne
landskapsrommet bak raet. Gardstuna ligger typisk i terrenget og viser
variert struktur som kan vere gammel. Jernalderens gravhauger ligger i
hovedsak oppe p4 raet, men bevarte gravhauger finnes ogsa p& dkerholmer
i dyrka mark ned i dalen. P4 grunn av stor grad av oppdyrkning mé& man
regne med at rester etter jernalderbosetning finnes i dyrka mark. Hayden
over havet i dette omradet ligger p& ca 50 meter hvilket tilsvarer
steinalderens Nagstvetboplasser. Dette betyr at det ogsd finnes et stort
potensiale for nye steinalderfunn i dyrka mark. Bygdeborgen p& Adal har
en sazrskilt betydning bade opplevelsesmessig og vitenskapelig. Nar det
gjelder bygningsmilje er det szrlig Viulsred og Bergan som har interesse.
Tunomradene er fine og varierte. Her er det hus med stor grad av
opprinnelighet, alderspreg, variasjon i type. Skolestuene p& Rogland har

...
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VIRKNING

KONFLIKT

serlig vekt fordi de de bererer verdier knyttet til fellesskapet i
bygdesammfunnet.

HI og H2 (gamle varianter) kommer utover heyden bak Viulsred, gér pa
hver sin side av tunet til 48/1 for de skrar inn p& eksisterende linje pé
jordene foran tunet. H1 gér ost for tunet, H2 gar vest for tunet. Potensiale
for forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark.

Den nye varianten av H2 (datert juli 1993) er stukket lenger vest, skjerer
gjennom gardstungruppa ved 48/2 og 48/14, berprer smabruk langs linja
pé Adal (58/9,11) fer den kommer inn pa eksisterende linje. Potensiale for
forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark. Hoydeforskjellen pd Skoppum
og Viulsred/Adalsletta tilsier store fyllinger, men dette er selvsagt
avhengig av hvor hayt linja vil ligge.

HI og H2, og lenke J1, J2 fram mot kommunegrensa til Tensberg folger
eksisterende jernbane.

Direkte konsekvenser
HI1 H2 (gamle forslag) er fort si nar Viulsred 48/1 at det kan fa
konsekvenser for bevaringsverdig gardsbebyggelse.

H2 (juliforslag) vil fa direkte konsekvenser for 48/2 (?), en gammel
bygning det knytter seg skolehistorie til.

Lenke F (juliforslag) vil f2 meget store konsekvenser for bygdeborgen pa
Adal.

Forbindelsen mellom revidert forslag F og eksisterende linje ved
Borgasen vil fa meget store konskvenser for bygdeborgen pa Adal.

Lenke JI1-J2 julirevisjon variant 2 vil fa direkte konsekvenser for
gravhaug p2 Sti nedre gnr/bnr 55/3.

HI og H2 skaper begge store konflikter ved Viulsred. Den bryter opp et
serlig, enhetlig og fint gardslandskap med samlet og interessant eldre
bebyggelse. Mulig konflikt med forhistoriske bosetningsspor i dyrka
mark. Fyllingene og linja vil edelegge det fine samspillet mellom
bebyggelsen som ligger samlet pa rad i skogbrynet og landskapets storre
drag med jordveien foran tuna.

Storst virkning vil denne oppsplittingen f& ved H2 som gér mellom
bebyggelsen. Skjering og fylling vil vere like vanskelig.

Julivarianten av H2 skaper sarlig store konflikter mht. konsekvensene
for den gamle skolestua. De direkte konsekvensene for smébruket pé
Adal vil ogsa berere et viktig element i kulturmiljoet.

J1, J2, med HI og H2. Uvidelse til dobbeltspor videre fram til Adal og
videre til kommunegrensa ser ikke ut til & komme i vesentlig konflikt med
kulturverninteresser i omradet. Sammenhengen mellom omradet og de
store landskapsdragene i Adalsgrenda som helhet ser ikke ut til & bli berort
av inngrepet. Det gjor heller ikke enkeltminner.

Lenke F (juliforslag) skaper sezrlig store konflikter mht konsekvensene
for bygdeborgen p& Adal, et automatisk fredet kulturminne.
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KONKLUSJON

Forbindelsen mellom revidert forslag F og eksisterende linje ved
Borgisen vil fa meget store konskvenser for den automatisk fredete
bygdeborgen pd Adal og de fossile dyrkningssporene i omradet.

Lenke J1-J2 julirevisjon variant 2 vil komme i konflikt med automatisk
fredet kulturminne pa Sti nedre gnr/bnr 55/3.

De store konfliktene ligger i Viulsredomréadet. Alle alternativer kommer i
konflikt med kulturverninteressene. Sterst vil de negative konsekvensene
vere ved julivarianten av H2 som bergrer kulturminner fra nyere tid
direkte. Kulturmiljeet vil trolig komme best ut ved H1 som gér i ytterkant
av gérdsbebyggelsen. Nye registreringer vil avklare graden av konflikt
med forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark.

De nye lenkene F og forbindelsen mellom revidert forslag F og
eksisterende linje er ikke registrert.
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PARSELL J
Adal - Tomsbakken

FYLKE
KOMMUNE
LENKER

KARTBLAD

KORT BESKRIVELSE

KULTURMILJZER

Vestfold

Tonsberg (en liten snipp av sendre Borre)

JO Eksisterende spor

J1 Ny trasé for eksisterende spor sor for Barkiker

J2 Tunnel og daglinje sst for Barkéker

Prosjektet har og tatt stilling til en del av de reviderte variantene som
framkom pa skisse vi fikk i juli. De har nr. 1, 2 og 3. Nr.3 forholder seg til
JO. Variant 1 og 2 til J2. Nr.2 deler seg i mindre alternativer vi har kalt
2°0g 2" Denne oversikten omfatter ogsd lenke K1 av parsell K. Nyt
forslag fra juli 1993 i parsell H- og J-omrédet, kalt F pa skisser, har
prosjektet ikke undersokt.

Prosjektkart 19b, 21b, 23, 24, 25

Parsell J begynner i utmarksomradene mellom Borre og gamle Sem
kommune hvor den tar utgangspunkt i eksisterende jernbane. Den krysser
raet ved forskjellige alternativer gjennom og rundt tettbebyggelsen i
Barkaker. Folger deretter eksisterende linje over Jarlsberg hovedgérds
nermilje, i ytterkant av den store Semsletta, for den gér inn i Tensberg by.

20 Adal/Viulsred. Et jordbrukslandskap bak raet med rolige, store
landskapsdrag. Et kulturmilje preget av hoy grad av enhet. En gammel
stasjon p& Vestfoldbanen som ikke utviklet seg til tettsted. Kulturmiljoet
blir bare s& vidt berort av lenke J og er presentert under parsell H.

21 Nordre Brekke, Skotte, Huseklepp, Tangsrod. Et jordbruksomrade
bak raet som ligger opp til store skogomrader. Et landskap med fa garder
og hvor skogen dominerer Jandskapsbildet. Gravfelt tyder pé fast bosetting
i jernalderen. Potensiale for kulturminner knyttet til utmarksminner.

22 Sondre Brekke, Sendre Sverstad, Eikeberg og Barkdker gard. Et
&pnet jordbrukslandskap i hellingene nord/vest for raet. Vekslende lende
med dels utpreget ravinelandskap, staselige gamle gardstun og mange
formminner som forteller om bosetting i jernalder og middelalder.
Ombkranser tettstedet Barkaker.

23 Barkdker tetisted. En liten "stasjonsby" pd Raveien med mange
interessante kulturhistoriske elementer bevart - side om side og pa en méte
som belyser stedets utvikling pa en serlig fin mate. Fornminner, gamle
gardsanlegg, typisk eldre tettstedsbebyggelse og hjernestensindustri.

24 Semsletta. Den store, i dag intensivt oppdyrkede jordbrukssletta
mellom Vestfoldraet og Tensberg by, med Sem middelalderkirke og
Jarlsberg hovedgard i sentrum - hovedsetet for Jarlsberg grevskap. Et
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SAMMENDRAG KONFLIKTER

KONKLUSJON

serdeles rikt kulturmilje med stort mangfold og historisk dybde.
Rikshistorisk interesse.

Kulturmiljeet berarer ogsé lenke K1 og lenke L1, L2.

25 Bergdsen/Kjelledsen. Den skogkledte &sen pst for Semsletta. Neert
knyttet til Jarlsberg hovedgird, med kulturminner som serlig
dokumenterer grevskapets administrative, neringspolitiske og sosiale
struktur tidlig p& 1800-tallet. Viktig friluftsomrade for Tensberg.

Lenke J0. Far store negative konsekvenser for stasjons/tettstedmiljoet i
Barkéker.

Lenke J1, opprinnelig forslag: Fér store negative konsekvenser for
jordbrukslandskapet vest for Barkéker, ravinelandskap og omgivelsene til
staselige gardstun.

Lenke J1, julirevisjon, nr.3: Far store negative konsekvenser for
fornminner og girdstun ved Sendre Brekke, stasjons/tettstedmiljoet
Barkaker og innsnevring av Semsletta ved Hestehagen.

Lenke J1/J2, julirevisjon nr.2: Vil direkte berere fornminner pa Sti og
fore til konflikt med kulturverninteressene,

Lenke J2, opprinnelig forslag: Vil fa store negative konsekvenser for
tettstedbebyggelse langs Raveien i Barkaker, muligheter for stor konflikt
mht. konsekvensene for Fritse gardstungruppe og ukjente fornminner i
omréadet. Stor konflikt ved kryssingen av Tomsbakken. Muligheter for
stor konflikt ved Kjelleollen.

Lenke J2, julirevisjon, nr.2 (to lgp nr.2” og nr.2°") Store negative
konsekvenser ved Sendre Brekke, gjelder hensynet til kjente fornminner
og potensialet for ukjente fornminner samt nerheten til  verdifull
gérdsbebyggelse. Store konflikter ved edeleggelse av verdifull gammel
girdstunklynge pa Fritsg, gjelder hensynet til bebyggelse, kjente
fornminner og potensialet for fornminner.

Lenke J2, julirevisjon, nr.1 Store negative konsekvenser ved Sgndre
Brekke, gjelder hensynet til kjente fornminner og potensialet for ukjente
fornminner samt nzrheten til verdifull girdsbebyggelse.  Stor konflikt -
ved nzrheten til verdifull gammel gardstunklynge pa Fritsg, dette vil
kunne avdempes ved utforming og flytting av traséen lenger ost, men hele
akeromrédet rundt Fritsg har et stort potensiale for fornminner og 1nngrep
vil dermed kunne fore til store konflikter.

Lenke K1 opprinnelig variant vil skape store konflikter ved direkte a
bergre fornminner (Farmannshaugen) og ved sin nzrhet til Jarlsberg
gardsanlegg. I silingsrapporten 1.1.2/1.1.3 er denne konflikten redusert
og graden av konflikt vil vere avhengig av utforming.

Parsellens alternativer gjelder Barkaker og her vil alle forslag fere til store
konflikter med kulturvernhensyn. De vil berere kjente fornminner og gé
gjennom omrdder med stort potensiale for fornminner. De bererer
szrpregede . landskap og verdifulle bygningsmiljeer knyttet til
gardsbebyggelse og tettstedbebyggelse. De konfliktene, med hensyn til
kjente kulturminner, som blir direkte berert, er knyttet til lenke J2 revidert
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variant. nr 2 og JO med revidert variant nr. 3. Kulturminner blir ogsé
direkte berort ved J2 opprinnelig variant. Kun en grundig arkeologisk
undersokelse kan fortelle om lenke J2, julivariant or. 1, med linjejustering
og miljetunnel, kan vzre det beste alternativet for kulturverninteressene.
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KULTURMILJG 21

Brekke - Skotte - Huseklepp - Tangsred

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

" 11,12, (J4)

_ Tensberg
62/3, 63/1, 63/5, 66/-, 67/-, 68/1
19B

Eksisterende jernbanelinje mot est. Kommunegrense mot Stokke i nord.
Omradet Dammen ved jernbaneovergangen i ser og eiendomsgrensa
Sverstad/Tveiten i vest.

Automatisk fredete kulturminner p4 Huseklep. Tensberg kommuneplan,
arealdelen 1991 - 2003, Temakart 02, Landskapsvurdering: omr. 30A
NL/LT hele omrédet er karakterisert som sarlig verdifullt naturlandskap.
Temakart 04 markerer store friluftsinteresser.

Hovedtrekket i landskapet dannes av en sterre porfyrheyde med mye
forvitringsmateriale og lite fjell. Dette gir jordsmonn med gode
vekstvilkar for skog. Hoyden deles av en slak dal hvor jordsmonnet er
hav- og strandavsetninger med leirig silt. Gjennom dalen renner et lite
bekkefar fra Tangsred i retning Barkéker. Her er det jordbruksomrader.
Ormrédet ligger kant i kant med en nordre arm av raet. Jernbanen folger
rakanten gjennom omrédet. Utmarksomradene strekker seg godt innover
kommunedelet mot Borre. Tangsrodisen er mye brukt turomrade,
tilrettelagt i samarbeid med Borre kommune.

Omradet herer til Sem prestegjeld. Det ligger litt utenfor allfarvei, men
en gammel bygdeveg har for gétt over Brekke, Tangsrad til Adal. For
1750 var gardene Brekke, Skotte og Huseklepp kommet pa oppsitterenes
hender. Huseklepp hadde vart grevegods, de andre privateid. Plassen
Tangsred herte inn under Jarlsberg Hovedgérd.

Gérder og bruk ligger med god avstand til hverandre i dette omrade, noe
som gjenspeiler lite gardsdeling. Her er store skogeiendommer og skogen
har naturlig nok vert en viktig ressurs.

Nordre Brekke og de to Skottebruka finner vi i en stor lomme i skogen,
som her er stor granskog. Gérdstuna ligger litt opp i liene p2 hver sin side
av en slak, &pen dal med store sammenhengende jorder. Hovedinn-
trykket er av et relativt ungt gardslandskap. Her har vert mye nydyrking
og planering av jordveien i de senere &r. Det er forlepig lite med
kantvegetasjon til & mykne opp inntrykket. Sveitsersstilen preger
bebyggelsen som for det meste er tidlig 1900-talls, med et par store
drifisbygninger fra 1950-tallet. Mellom N.Brekke og Resland gir det en
kjerreveg som var skolevegen til Jareteigen - og til Resland hvor man
kunne stoppe toget.




PARSELL ¥

13

VURDERING

VIRKNING

KONFLIKT / KONKLUSJON

Tunet pa Huseklep ligger fint til pd heydene i nord og vender seg mot
Adalsgrenda i Borre. Bygningene er store og staselige og fra forste halvdel
av 1900-tallet. Huseklep er udelt, med unntak av to sméplasser p den
andre sida av jernbanen. P4 denne garden er det registrert to smé felt med
henholdsvis 4 gravrgyser og en gravhaug og en steinlegning. Gravhaugen
og steinsetningen dateres til jernalder, dateringen av gravroysene er
usikker jernalder evt. bronsealder. Begge gravfeltene ligger pa skogkledde
knauser, roysene nord for dagens bebyggelse p& Huseklep.

For har nok bildet av girdsbebyggelsen gitt et annet preg, i hvert fall i
Brekke/Skotte omradet. I forhold til girdene pa raet er dette et
utkantomrade. I dalferet langs bekkefaret 13 det flere husmannsplasser.
Lengst nord pa hver side av kommunedelet til Borre 14 Tangsrad. Pd 17-
og 1800-tallet to sma boplasser, den ene under Jarlsberg hovedgérd.
Tidlig p4 1900-tallet var bebyggelsen borte. Nordre Brekke skriver seg
fra en gardsdeling tidlig pa 1800-tallet. Far 14 det en plass som het Orme
der gérden ligger i dag, pd 1600-tallet benevnt som skogedeplass. Lenger
sor 14 det to plasser. Her smalner dalen inn og lendet er mer kupert. Der
gardsveien krysser jernbanen 14 husmannsplassen Dammen. Her skal ha
vert bdde melle og sag. 1 dag er omradet dyrka opp s& det er neppe
mange spor & finne. Ogs& Skotte og Huseklep(?) har hatt plasser, det er
ikke undersgkt om det finnes rester.

Her har vert gardssager ogsa utenom Dammen. 1 skogomradene skal det
vere flere spor etter kalamiler ol.

Det som szrpreger kulturmiljoet er at det er et utkantomridde med fa
garder og hvor skogen setter sitt preg pa landskapsbildet. Gardsmiljoet,
serlig ved Brekke, barer preg av nydyrking og planering i nyere tid. De
sterste interessene for kulturvernet ligger nok i utmarksomridene. Mht.
de store landskapssammenhengene er det viktig & bevare slike relativt
store skogsomréader i nzrheten av de intensivt oppdyrkede og tettbygde
jordbruksbygdene omkring. Omrédet har potensiale for kulturminner som
er knyttet til utmarksbruk; tufter etter husmannsplasser, miler og lokal
ferdsel. Gravfeltene p&d Huseklep tyder pa en fast bosetning i omradet
allerede i jernalderen.

Lenke J1/J2 tar av fra eksisterende ved kommunegrensa mot Borre, gar
inn i skogshaydene nord/vest for Huseklep, fortsetter over de &pne jordene
mellom N.Brekke og Skotte, videre i det mer bakkete landskapet ved
Dammen hvor den nermer seg den eksisterende linja igjen. I Skogen bak
Huseklepp vil det métte bli skjeringer og ved N.Brekke moderate (?)
fyllinger. Lendet ved Dammen vil ogsa matte bli ganske endret.

Mht. de store landskapsdragene burde omrédet kunne absorbere inngrepet
om det vises hensyn. Vi kjenner i dag ikke til direkte konflikter med
automatisk fredete kulturminner og det er s& langt ingen vesentlige kjente
konflikter med kulturminner fra nyere tid. Det forutsettes imidlertid en
mer detaljert undersgkelse etter utmarksminner og forhistoriske
bosetningsspor i dyrka mark. Gamle ferdselsveier mé holdes apne.
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J1

Tonsberg

58/115, 60/1, 61/1, 62/1, 6/1,7/1
21B

Jordbrukslandskapet som grenser opp til Barkaker tettsted i vest; fra og
med Sendre Brekke i nord, avgrenses av E18 i vest og Rv 308.

Automatisk fredete kulturminner pa Sverstad, Vestre Brekke og Ostre
Eikeberg. Tonsberg kommuneplan, arealdelen 1991 - 2003: Hovedkart:
landbruksomride. Temakart 02 Landskapsvurdering; omr. 13B, KL,
karakterisert som verdifullt kulturlandskap. Ved Sverstad kommer en del
av Tangsredasen friluftsomrade inn, klassifisert som szrlig verdifullt
naturlandskap. Temakart 07, Kulturminnevern; inngir i et storre
omréde (raet - Semsletta) szrlig rikt pa synlige kulturminner.

Omrédet utgjer de nord/vestvendte skriningene ved raet p4 Barkaker.
Gardene ligger dels pé raet. I bakkene nedenfor er det leirholdige hav- og
strandavsetninger.

Vassdraget fra Tangsredésen, her kalt Sverstadbekken, skjzrer seg ned i
leirbakkene i nord og danner et kupert ravinelandskap. Omradet barer
preg av moderne &kerbruk. Fer var jordveien mer kupert og oppdelt, men
det ble foretatt store planeringsarbeider p& 1960/70-tallet. Bak Sverstad
har Norsk Hydro et sterre anlegg for produksjon av vekstorv.

Omrédet herer til Sem prestegjeld. Det ligger sentralt i forhold til gamle
ferdselsveier, i krysset mellom Raveien og Kongeveien om Undrumsdal.
Sverstad og Eikeberg har vart grevegods. Midt p& 1700-tallet var
gérdsbruka i omradet solgt oppsitterne. Vestfoldbanen og framveksten av
stasjonsstedet Barkaker har hatt store konsekvenser for gardsomradene til
Barkéaker og Sendre Eikeberg.

Sendre Eikeberg som gard skriver seg fra forste del av 1800-tallet, da den
ble skilt ut fra @stre Eikeberg. Hvor langt tilbake tunomradet gér er
uvisst. Ellers ser strukturen for veier og gérdstun & vazre som antydet pi
kart fra 1825. Arkeologen Nicolay Nicolaysen skriver i 1860-&rene "...at
paa flere gaarde langs postvejen og sidevejene er der mange gravhauger,
saaledes endel paa @stre Ekeberg...". I dag ligger det bare 1 registrert
Jernaldergravhaug igjen i dette omradet. Denne haugen ligger i en privat
hage, delvis edelagt av en garasje og med et lysthus pi toppen.
Flyfotografering i dyrka mark har forelgpig ikke gitt resultater i form av
sirkulzre vekstspor i dette omradet, men det er sannsynlig at det i dyrka
mark her finnes spor etter overpleyde gravhauger, trolig ogsé andre typer
forhistoriske bosetningsspor.
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Sverstad, Sendre Brekke og Barkéaker har tunomrédene heyt med nermest
majestetisk virkning. Det er i omridet under, langs vassdraget, at
ravinelandskapet er best bevart, med bglgende bakker og lpvskog som
markerer terreng og grenser. Her var det for beitehager.

Béade pa Sverstad og Sendre Brekke er det i dag bevart gravhauger fra
jernalderen. P& Sverstad ligger et lite felt med to gravhauger, og rett i
nzrheten skal det vre funnet et sverd og en gks av jern fra vikingtiden i
dyrka mark. En steineks uten hull er ogséd funnet pa eiendommmen til
Sverstad gnr./bnr. 61/1. Nord-gst for gardsbebyggelsen pa Sendre Brekke
er det registrert 3 gravfelt. Det sterste av disse bestér av 8 gravhauger og 1
gravrogys. Utsikten fra gravfeltet er i dag hemmet av vegetasjon da
gravfeltet nd ligger inne i en skog. De to andre registrerte gravfeltene
ligger lenger nordest i samme skogsomrddet. Her finnes ogsé
opplysninger om mange rgyser som heyst sannsynlig er rydningsrayser.
Omrédet ble ikke befart i forste fase av prosjektet, men vil bli grundig
registrert i lgpet av hesten. Rydningsraysene pa Sendre Brekke kan vzre
spor etter et forhistorisk eller middelaldersk akerbruk i omradet.

Gardsbebyggelsen pa Sendre Brekke og Barkiker skiller seg ut som
spesielt interessant, med mange fine, gamle autentiske hus i helhetlige tun.
Bygningene viser mange lag fra brukenes historie. Tunomréadene er oppe
pé raet, lendet er slett og tunformen tiln@rmet firkantet. Sendre Brekke
har bebyggelse av det mer storslétte slaget, med et stort framhus fra 1740-
tallet (omb.1816), bryggerhus fra 1870, stor sveitserlave fra 1882 og
stabbur fra 1900. Barkikertunet er mindre, med svert gammelt
bryggerhus og et fint holdt, gammelt steinfjgs i en noe yngre lave. Slike
steinfjgs er i dag sjeldne og svart verneverdige kulturminner.
Vaningshuset er fra 1880 i klassisistisk-preget sveitserstil, to store
asketreer danner inngangsportal.

Bebyggelsen pa Sverstad virker ganske ny. Tunet til Eikeberg ligger litt
ned i hellinga og markeres med en fin allé. Bebyggelsen er noe uensartet
mht. alder og autentisitet. Vaningshuset er gammelt.

Det gamle Barkakertunet fikk jernbanen svert nzr husene da den ble
anlagt i 1881. En del av jordveien gstover ble avskaret og har inngétt i
Barkaker tettsted. Ogsa Sgndre Eikeland har avgitt eiendom til tettstedet.
Iflg. lokal informant var det Jernbanen som sto for linjeslatten her. De
terket ogsa hayet og kjerte det hjem til oppsitterene - gratis.

Skogsasen i nord/vest er i dag et mye brukt friluftsomrdde. Her er
hoppbakke som skal vere gammel men utbygd i flere etapper og fine stier
innover i skogen. For 14 det husmannsplasser under Sverstad her, bl.a.
Pinen. Husene var nede for 1900, men det skal vises tydelig murer. I
skogsomradene nordest for hoppbakken er det i dag registert to
fangstgroper som trolig kan dateres til jernalder evt. middelalder. Disse
fornminnene antyder at dette omradet tidligere har vart benyttet som
utmarksomrade.

Sett fra vest har dette landskapet en storslatt karakter, som rammer inn og
omkranser tettbebyggelsen i Barkdker pa en verdifull méte. Omrédet
markerer veggene opp mot raet. Selv om deler av jordveien er mye
planert, er hoveddrag og enkeltpartier bevart og gir interessante
landskapsbilder. Fornminnene i omradet forteller om en bosetning her i
jernalder - middelalder som drev ulike former for ressursutnyttelse.
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Sendre Brekke og Barkéker har gérdsbebyggelse av szrlig hoy verdi -
ogsa i regional mélestokk.

Lenke J1 tar av fra omradet for eksisterende jernbane i nord, i ytterkant av
grdsomrédet til Sendre Brekke. Den skrar over det kuperte
ravinelandskapet under Sendre Brekke og Sverstad, gir nzr tunet pa
Sendre Eikeberg og gir inn i tettbebyggelsen ved Rv 308.
Hoydeforskjellene og terrengvariasjonene vil métte utlignes med store
fyllinger og skjzringer uansett hoydenivd pa linja. I dyrka mark flere
steder langs dette traseforslaget vil det vare et potensiale for & finne
forhistoriske bosetningsspor.

Inngrepet vil endre landskapets karakter og fa store negative konsekvenser
for det verdifulle gronne jordbruksbeltet rundt Barkiker. Dermed vil
ogsd det ogsd berore en del av ralandskapet, som er et overordnet
verdifullt regionalt landskapselement.

Inngrepet skaper store konflikter med kulturverninteressene.
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J1, JO, J2, dertil reviderte varianter av J2 av juli 1993
Tensberg

8/1, 58/-, 59/-, 60/-

21B

I hovedsak tettstedsbebyggelsen med Fritse/Fresje-gardene. (Barkéker
omtales nzrmere i kulturmiljo 23)

Automatisk fredete kulturminner p& Sendre Fritso og Nordre Fritsg.

Tensberg kommuneplan, arealdelen 1991 - 2003:  Hovedkart:
landbruksomrade ved Fritse, div eks. formal i tettbebyggelsen. Temakart
07, Kulturminnevern; inngér i et storre omrade (raet - Semsletta) serlig
rikt pa synlige kulturminner. Omrédet ved Barkaker stasjon er markert
som verneverdig uten formelt vern. ’

(Iflg. kommuneplanens arealdel er det planlagt godsterminal i et
skogomrade rett ser for tettstedet, utenfor dette omradet.)

Barkéker ligger midt p4 Vestfoldraet, der det senker seg og svinger litt
vestover fra Rakas. Bebyggelsen der ligger konsentrert langs Fv 540 , den
gamle Raveien, og i noen armer med nye byggefelt bakover. Tettstedet
ligger som en gy i &pent jordbruksland, med enkelte gardstun tett inntil.
Jordsmonnet er sand og sandmold.

Barkéker som tettsted er en typisk "stasjonsby" og har Vestfoldbanen fra
1881 som sin forutsetning. Tomtene er skilt ut fra gardene Sendre
Eikeberg, Barkéker, Sendre Fritsg og Gulli. 1 forhold til gammel ferdsel
var det et sentralt sted man valgte til jernbanestasjon, med stasjonsbygning
pa Raveien like i krysset for den gamle Kongevegen nord/sgrover
(Raveien matte legges litt om i stasjonsomradet) Lenge la Barkéaker midt i
hovedferdselsaren gjennom fylket helt til Den Sgrlandske Hovedvei ble
lagt utenom fra Gulli til Vestre Eikeberg etter krigen (for 19587). En
snarvei fra Nordre Gulli til Sem kirke kom i 1952 og har ogsé hatt
betydning for Barkaker.

Stasjonsstedet begynte ganske snart & vokse. Typisk nok var det
landhandel og ysteri som kom ferst, alt i 1880-ara. I 1889 ble det
besluttet & opprette skyss-stasjoner ved de to nye stasjonsstedene Barkéker
og Sem. Tidlig pa 1900-tallet var stasjonsstedet vokst fram til et tettsted
med mangesidige virksomheter; sagbruk (dampsag fra 1895),
trevarefabrikk, postapneri, telefon- og telegrafsentral. En virksomhet som
serlig har satt sitt preg p& Barkéker var Vestfold Flatbredfabrikk som ble
etablert i 1919. Fabrikken har eget sidespor til jernbanen. Produksjon og
bygninger har gjennomgétt stadige utvidelser fram til i dag, men
bygningene har beholdt det arkitektoniske uttrykket av funkisstil det trolig
fikk pa 1950-tallet. Bygningen er i dag blitt et landemerke. 1 1946
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begynte produksjonen av Komi. I forbindelse med en planlagt utbygging
pd Korni undersekte Oldsaksamlingen en gravhaug i omridet, nermere
opplysninger om denne undersekelsen er ikke kjent p& det naverende
tidspunkt.

Skolested ble Barkdker forst p& 1970-tallet, samtidig med de nye
byggefeltene pa Fritsgjordene.

Bygningsmiljger fra stasjonsstedets barndom setter i stor grad sitt preg pa
stedet. Den gamle stasjonsbygningen fra 1881 stir fortsatt, litt forlengef i
forhold til det opprinnelig riktignok, men ogsd det er utfort pd en
tidstypisk og representativ méite. De gamle stasjonsuthusa stir ogsd. I
stasjonsomradet og langs hovedveien ligger sméhus, finere "villaer",
rester av smabruk, butikker, forsamlingslokale, og annen bebyggelse
typisk for en liten stasjonsby fra slutten av forrige arhundre. Sveitserstil
og jugendstil dominerer, og den overveiende del av bygningsmassen har et
autentisk preg.

For stasjonsbyen kom var dette kun en landlig strekning p4 Raveien
mellom to gérder, Fritse og Barkéker. Fritse var imidlertid en stor gird,
og besto midt pd 1800-tallet av to matrikkelgirder og mange bruk.
Gérdstuna pa Fritse ligger tett, serlig tett i svingen der veien til Brekke tar
av. Pa et lite omrade finner vi fortsatt bebyggelsen til fire gérdstun, mens
et femte ligger litt lenger ser. Kartet fra 1825 viser ogsé en tunklynge her.
Fritso er et av de A stedene i vare registreringsomrader hvor vi kan spore
fellestunstrukturer med gamle tradisjoner. Bygningsmiljeet er interessant,
selv om det er litt forskjellig hva slag hus som er bevart i de ulike tuna.
Flere av véningshusa har preg av hey alder. Store driftsbygninger ligger
pa rad i terrenget og markerer gardsbebyggelsen pa avstand. I tunomrédet
er det smé knauser. Det star store asketrzr pa hver side av hovedveien.

De gamle gérdstuna pa Fritse markerer ogsa grensen for tettbebyggelsen i
nord/est. Mot nord/vest ligger gardsbruket til den gamle Bark&ker-garden
som har gitt stedet sitt navn. Tunet ligger pa utsiden av jernbanen, kloss i
linja. Det sies at de matte snu om inngangene til det gamle steinfjeset
p.g.a. banen. De mistet ogsd noe jordvei ostover. Barkdker har svert
interessant og verneverdig bebyggelse; et meget gammeit bryggerhus og
et fint holdt, gammelt steinfjos i en noe yngre 1ave. Slike steinfjas er i dag
sjeldne kulturminner av hey verdi. Véningshuset er fra 1880 i
klassisistisk-preget sveitserstil, to store asketrr danner inngangsportal.
Gérdstunet er ogsé omtalt under kulturmilje nr.23.

Eldre skriftlige kilder forteller om flere gravhauger i omradene rundt
Fritse-gérdene. I dag finnes det kun en gravhaug bevart p& Sendre Fritso
og to gravhauger pd Nordre Fritsg, de gvrige er trolig dyrket bort eller
fjemet ved boligbebyggelse. Det samme gjelder en tuft av lignende art
som jernalderstuftene pa Lista. Det er ikke kjent arkeologiske funn fra
omrédet, men dyrkamarkomradene regnes for 4 ha et potensiale for spor
av eldre bosetning.

VURDERING Barkéker er et szrlig fint eksempel pa stasjonsbyene fra siste del av 1800-
tallet. Flere lag fra stedets utviklingshistorie er godt bevart og kommer
klart fram - i helhet som i detaljer. Et viktig element er den klare
avgrensingen mellom tettstedet og det grenne beltet med
jordbrukslandskap omkring. Andre viktige elementer er Ravegen, den
gamle Kongevegen som tar av fra Raveien, gravhaugene, den
"opprinnelige" gardsbebyggelsen, jernbanestasjonen, tettstedsbebyggelsen

L. ...
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med bolighus, forsamlingslokale og industribygninger - alle elementene
smelter sammen til et helhetlig kulturmilje med szrpreg. Det knytter seg
sterke kulturverninteresser til Barkaker.

Lenke J0 Faolger eksisterende spor. Direkte bersrt: Kulturminner som
ligger nar linja er; steinfjoset pa Barkaker gard, stasjonsbygningene 0g
gammel bebyggelse ved jernbaneovergang.

Lenke J1 Linjen kommer fra det dpne jordbrukslandskapet vest for
Barkaker og svinger inn i tettsteds-bebyggelses ytterkant i krysset ved
Raveien/Rv308. Direkte bersrt. Et mindre bolighus i sveitserstil, -
sammen med noen nye bolighus.

Lenke J2 Linjen tar av fra eksisterende ser for Sendre Brekke og legges i
jordtunnel (miljetunnel) gjennom pstre deler av Barkéker, vest for Fritso,
gjennom boligfelt i Fritsolia, for den gar inn i skogomréadene nord i
Semsletta. Direkte berart: Tettstedsbebyggelse til Raveien; to eldre
boligeiendommer med hus i sveitserstil og en jugendvilla.

Lenke nrl revidert forslag juli 1993
Linjen legges over de 4pne jordene rett ost for Fritsogardenes tunomréde.
Direkte bersrt: Ingen kjent kulturminner.

Lenke nr2 revidert forslag juli 1993

Linjen legges ost for tettstedsbebyggelsen og skjerer tvert gjennom
fellestunomraet pa Fritss, gar over jordene ser for Fritsa, mellom skolen
og byggefeltene for den kommer inn i skogen pd Semsletta. Direkte
bergrt: En gravhaug pd Sendre Fritsa. Potensiale for bosetningsspor i
dyrka mark. Tun og gardsbebyggelse pé Fritse.

Lenke nr3 revidert forslag juli 1993

Linjen kommer i en slak kurve fra nordast, kloss opp i tunet pd Sendre
Brekke og gir inn pé eksisterende ved stasjonsbygningene. Direkte
bersrt: Stasjonsbygningene, bakhager, uthus i eldre tettstedsbebyggelse.
(se forgvrig vurderinger i kulturmilje ....)

Lenke JO

Enkeltminnene som blir direkte berert eller star i fare for det, er alle svart
verneverdige. Miljeet langs jermbanestasjonen 0g vegovergangen €r
sentrale i stasjonsbyens historie. Om jernbanen legges ned vil stedet miste
et av sine historisk sett viktigste strukturerende elementer. P& den annen
side er kulturmiljoet ved Barkéker stasjonsomrade s& "finbygget", det har
en s liten skala, at en moderne hoyhastighetsbane Vil métte virke sveert
gdeleggende - med dobbeltspor, med ny veikrysslasning, undergang og

stgyskjermer. Alternativet skaper folgelig store konflikter med
miljgverninteressene. '
Lenke J1

Alle eldre hus langs Raveien har kulturvernets interesse. Omgivelsene her
er en del endret, med nytt veikryss og mye ny bebyggelse. Omrédet ligger
litt perifert i forhold til Barkéker tettsted. Konflikten kan derfor
klassifiseres som lokal. Det er en forutsetning at krysningen av Raveien
tar hensyn til veiens lop, som er et overordnet kulturhistorisk hensyn.

Lenke J2
Miljetunnelen vil sdelegge verdifulle enkelthus og fa konsekvenser for et
av flere verneverdige elementer langs Ravei-miljoet i Barkéker. Ellers vil
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dette forslaget ikke komme i konflikt med viktige verdier i kulturmiljoet -
s& framt anleggsarbeidene er skdnsomme mot Fritsg-tuna, fomminner og
annen verneverdig bebyggelse. Potensiale for bosetningsspor i dyrka mark
rundt Fritsggardene.

Lenke nrl revidert forslag juli 1993

Narheten til Fritsetuna er problematisk. Det gronne beltet rundt Barkéker
tettsted utgjer en verdifull del av kulturmiljeet. Konflikten vil kunne
avdempes ved & gke avstanden til Fritss og gjennom utformingen. Ved

" miljotunnel vil den kunne loses helt mht. nyere tids kulturminner, men

omridene regnes for potensielle med hensyn til nye funn av
bosetningsspor est for Fritsegérdene.

Lenke nr2 revidert forslag juli 1993
En gjennomskjering av det gamle tunomradet til Fritso vil skape svert
store konflikter med kulturverninteresser bide fra nyere tid og jernalderen.

Lenke nr3 revidert forslag juli 1993
Som lenke JO, vil i tillegg komme i store konflikter med
kulturverninteressene ved Sgndre Brekke.

Alle inngrep i et s sammensveiset, helhetlig kulturmilje som Barkaker vil
komme i konflikter med kulturverninteressene. En sammenligning tilsier
at de storste konfliktene vil komme vedlenke JO, og revidert forslag nr.
2 og 3. Lenke J2 vil vare konfliktfull, men begrenset til et mindre miljo.
Det er sterst muligheter for at avbetende tiltak kan redusere konfliktnivaet
ved revidert forslag nr. 1. Dette forutsetter imidlertid at det tas hensyn
til det potensiale som finnes for en mulig lokalisering av forhistoriske
bosetningsspor i dette omradet.
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KULTURMILJG 24
Semsletta

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

J1,12,L1,L2,K1

Tensberg

43/-, 44/-, 45/, 46/, 51/-, 52/-, 53/-, 54/-,
21B, 23,24

Omradet omfatter det store slettelandet rundt Sem kirke og J arlsberg
hovedgard. Avgrenses av Barkéker tettsted i nord, Jarlsberg Flyplass og
Sembyen jernbaneomrade i vest, Manumsésene i ser og Berg/Kjelleésen i
ost. (Berg/Kjelledsen er kulturhistorisk tett sammenvevd med Jarlsberg,
se kulturmilje nr 25)

Automatisk fredete kulturminner p# Jarlsberg Hovedgérd. Tensberg
kommuneplan, arealdelen 1991 - 2003: Temakart 07 Kulturminnevern;
Ligger i et omrade som er szrlig rikt pé synlige kulturminner. Av
bygninger er Jarlsberg Hovedgérd og Sem middelalderkirke fredet.
Vemeverdige bygninger/bygningsmiljoer uten formelt vern er Hestehagen
og Holmen husmannsplasser, Viums girdsanlegg og Semsbyen
stasjonsbygning. Temakart 02, Landskapsvurdering: omr. 21A KL/LT
hele omradet er karakterisert som szrlig verdifullt kulturlandskap.
Temakart 03 Naturvernomrader Gullkronen og Ilene naturreservat.
Aulielva er verneverdig naturomrade uten formelt vern. Temakart 04
Friluftsomrader; Grevestien natur og kultursti, Gullkronen.

Hovedkart: Landbruk er hovednzring ser for Aulielva, LNF-omrade nord
for Aulielva. Helt i nord mot Barkaker er det pi Hovedkartet avmerket
planlagt industriomréde for godsteminal.

Omradet er en stor slette med gammel havbunn. Jordsmonnet er for det
meste fruktbar leirmold. Sletta ligger ved foten av raet og deles av
Aulielva som renner gjennom i bredt og jevnt lep ut i Byfjorden. Ved
utlopet er det brakkland og vatmarksomréder. Mot ost avgrenses
slettelandskapet av en markert skogkledt asrygg, Berg-/Kjelleasen. Iser
rammes landskapet inn av flere mindre skogkledte fjellrygger,
Manumasene. Semsbyen jernbaneomrade, pa kanten av raet, avgrenser
landskapet i vest

Herregardslandskap. Storskala jordbrukslandskap med monokulturelt
preg. Semsletta er ogsa et bynart omrade preget av samferdsel (veier,
bensinstasjoner, jernbane, flyplass), felter med boligomrader, industri og
travbane. Jordbrukslandskapet er ennd overordnet mbht. til virkning og
arealbruk.

Jarlsberg Hovedgard og Sem middelalderkirke er ikke bare geografisk
dominerende midtpunkter i sitt nermilje, men et kulturhistorisk
tyngdepunkt med virkninger langt utenfor dette kulturmiljoets grenser.
Her 14 den gamle Sem prestegérd. Her var hovedsetet for Jarlsberg
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grevskap fra 1673 til 1821. Men tradene kan fores lenger bakover. For
grevetiden hadde Jarslberg hovedgard en fortid som Sem kongsgard. Etter
Tunsbergs brann i 1536 residerte lensherren over Tonsberg len pa den
gamle kongsgirden. Hovedsetets og grevskapets navn, Jarlsberg, skriver
seg fra stattholder Ulrik Fredrik Gyldenlgves tid. Han hadde grevskapet
fra 1676 til han i 1683 solgte det til feltmarskalk og baron Gustav

Wilhelm von Wedel.

Til grevskapets hovedgard ble det lagt et betydelig jordegods. Serlig ble
mange av de nerliggende gardene knyttet tett til hovedsetet. P4 Semsletta
opphearte flere av de gamle gérdene & vere egne matrikkelgarder og fikk
samme nummer som hovedgérden (i dag gnr.51). Dette gjelder bl.a. den
gamle storgarden Auli og flere av gardene nord for Aulielva. Jordegodset
ble drevet av leilendinger og husmenn. Jordbruket pa hovedgérden ble
mye styrt av forpaktere.

Ved det store salget av grevegods midt pa 1700-tallet, etter det mislykkede
gruve-eksperimentet i Konnerud, ble mange oppsittere selveiere. Men de
nzrmeste eiendommene forble under greven, det var naturlig nok her det
gamle grevegodsets sosiale- og gkonomiske struktur holdt seg lengst.
Tidlig p& 1800-tallet ble forholdet greve, leilending, husmann strammet
inn. Da grev Hermann Wedel Jarslberg overtok grevskapeti 1811 13
gardsdrifta nede. Store deler av innmarka hadde da gjennom en arrekke
ligget som slatteng og gardens hovedprodukt var hey for salg. N&
gjennomgikk det gamle grevesetet en kraftig omstrukturering og ble pa fa
&r en menstergard i moderne jordbruk. Organisatoren av det hele var
Jacob Sverdrup som grev Hermann hadde ansatt som gardsbestyrer og
som her fikk satt sin store interesse og kunnskap om modemne jordbruk ut i
livet i stor skala. De som utferte arbeidet var godsets leilendinger og
husmenn, som fikk langt strengere og regulerte kontrakter enn de hadde
hatt for. Stikkord for omleggingen var vekselbruk med korn, hay, poteter
og andre grennsaker og februk som igjen gav grunnlag for gjedsling av
aker og eng. Og han satte igang grofting av vasstrukken jord. P# Store
Auli kom et av landets forste meierier. -

Jordbruket til Jacob Sverdrup fikk betydning langt utover grevskapets
grenser. Etter opptakt pé Jarlsberg startet Jacob Sverdrup, med grev
Hermanns hjelp, landets forste landbruksskole pa Semb i Borre fra 1825 -
36 (se kulturmilje nr 18). Fra 1836 til 1868 var det landbruksskole p
Semsletta igjen - p& garden Rise, som med grevens hjelp ble bygd ut til-en
storgérd, og som Jacob og sennen Peder overtok. Jacob Sverdrup skrev i
tidsskrifter og gav ut lerebgker om landbruk og byggeskikk pa
landsbygden.

Prinsippene for driften av Jarlsberg-jordbruket holdt seg gjennom hele
1800-tallet, selv om vilkérene for folkene endret seg. Etterhvert ble
leilendingsbrukene avviklet ved salg eller jorda lagt til hovedgarden.
Ennd i 1910 var det 28 arbeidspliktige husmenn under Jarlsberg (utgjorde
samtlige i Sem herred.) Det siste bruket ble solgt i 1946/47. Fremdeles er
Jarlsberg den sterste jordbrukseiendommen i Norge.

Om Jacob satte i gang det store Hamskiftet p4 Semsletta tidlig pa 1800-
tallet, s har nok ikke endringene etter hans tid veert mindre. Dette var og
er er et landskap som ligger til rette for & ta i bruk moderne teknologi og
maskiner. Grofting, kanalisering m.m. og har gjort mye vasstrukken mark
til produktivt dkerland - helt opp til vare dager. Demningen mot
Tensbergfjorden ble bygd i 1960-arene. Kua er her som s& mange andre
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steder borte fra landskapsbildet. Det var melkeproduksjon fram til 1982.
Siden da har driften omfattet korn, oljevekster, konserveserter og linfre
(fra "Grevestien").

Hovedbygningen pa Jarlsberg Hovedgérd framstér i det ytre som en
stilren empirebygning fra 1812-14, fra grev Hermanns tid, men den har en
kjerne fra tidlig 1700-tallet. Med parkanlegget er det likedan, de stramme
alléene stammer fra et barokkanlegg fra tidlig 1700-tall som fikk sta da
parken ble bygd om til engelsk, romantisk landskapsstil pa 1840-tallet - i
dag forenklet. Store og Lille Gullkronen, de to heydene med edellgvskog,
ble inkorporert i anlegget.

P4 begge Gullkronen-haydene ligger det flere enkeltliggende graver og
storre gravfelt fra jernalderen. I forbindelse med NSB-registreringene ble
det oppdaget nye forhistoriske graver i dette omradet, en steinlegning og
to gravroyser. Bokeskogvegetasjonen pd Gullkronen er med pa 4 fremheve
gravminnenes storslitte karakter og holder undervegetasjonen nede.

Den mest kjente gravhaugen pa Jarlsberg Hovedgard ligger i dyrka mark
pé syd-siden av gardsbebyggelsen. Haugen kalles tradisjonelt for
Farmannshaugen oppkalt etter Bjern Farmann, senn av Harald Harfagre,
som angivelig skulle ha vart gravlagt her. Nyere forskning har imidlertid
kommet til at dette ikke kan vere tilfelle. Gravhaugen har allikevel stor
opplevelsesverdi og ligger markert og sterkt fremtredendé ved
innfartsarene til Tensberg.

Det var mange husmannsplasser pé Jarlsberg. De fleste plasshus er i dag
borte. Noen finner vi igjen som ombygde hus pa frasolgte sméabruk, som
pa Ronningen og Kjzmes. En del av de som har blitt veerende under
Hovedgérden har mye av sin autentisitet i behold, som Nedre
Tomsbakken, Nordre Hestehagen og Holmen. En kategori for seg er
banevokterboligen, Jarlsberg Vokterbolig. ’

De andre gardsbrukene og fraskilte plasser ligger som gyer utover
Semsletta og viser gardsbebyggelse fra forskjellige tider.

Hovedbygningen pa Rise fra 1820 er et minne etter Jacob Sverdrup; en lav
empirebygning med halvvalmet tak og to symmetriske sideflgyer - helt i
takt med det han selv anbefalte som god byggeskikk. P4 Emmergd og
Seberg er bygningsmiljget dels ombygd, dels nyere. Seberg og Vium er
to nye gardsbruk, utskilt og fradelt hovedgérden i 1923, med bebyggelse
fra den tid. Bebyggelsen pa Vium er szrlig interessant, men vaningshus i
en nyklassisistisk stil.

Ved Emmergd og nordover mot Barkaker er det store felter med
jevnaldrig granskog. Jarlsberg er ogsa én betydelig skoggérd.

P4 den andre sida av Aulielva ligger garden Auli, opprinnelig en stor gérd
som pa 1400-tallet besto av tre bruk. Auli var en tid pa 1500-tallet bolig
for lensherren, etter at svenskene hadde satt Sem i brann. Fra 1620 ble
hele Auli drevet sammen med Sem. Mange av Jarlsbergs
husmannsplasser har utgétt fra Auli. Det som i dag framstar som
hovedgéarden pa Auli, Auli Store, ble fraskilti 1919. Auli ligger fint til pa
en hgyde like ved Semsbyen og Raveien - som en avslutning p4 denne
delen av Semsletta mot vest. 1 bygningsmiljeet er det forst og fremst en
stor sveitserlave fra 1898/1938 som vekker interesse. Det var her Jacob
Sverdrup anla ysteriet sitt i 1815 (i drift til 1832), da skal han ha slatt
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sammen flere leilendingsbruk. Aulilunden er ogsa en fin tunplass, en
liten hgyde med store lovtrer og hus av forskjellig aldre.

Ved flyfotografering av vekstspor i forbindelse med NSB-registreringene
har vi fotografert tydelige ringer i &krene pa begge sider av Semsveien ved
Auli og Lunden og pa nordsiden av dagens jernbanetrase mellom denne og
Aulielva. Ringene tolkes som spor etter overpleyde gravhauger. Det er
ikke tidligere kjent at det har ligget gravhauger i dette omradet. Ved
overgangen vikingtid/middelalder skal havet ha statt ca. 3 meter hoyere
enn i dag ved Tensberg. Gér vi enda lenger tilbake i jernalderen og hever
vannstanden med 5 meter vil de nyregistrerte gravhaugene pa Semsletta
ha ligget rundt strandkanten i en bukt, hvor dagens Lunden-gérd ble
liggende pa et nes der Auli-elva munnet ut i havet. Trolig har de
nyoppdagete gravhaugene tilhort en storgard inne i denne bukta som vi
forelopig ikke vet noe om!

Helt i ser, under Manumsésene ligger Vik og Manum og Bjelland. Ingen
av disse gardene har hert til Jarlsberggodset, og de har vert pa
oppsitterenes hender fra 1600- og 1700-tallet. Pa bade Vik og Manum er
det svert interessante bygningsmiljeer. Under Manumséasen, som en fond
sor i sletta, er de svart viktige for landskapsbildet. De tre Manumbruka
ligger tett sammen i rekke under &sen, med driftsbygninger og andre hus i
en fin rytme etter terrenget. P4 Manum har det vert skole, men skolestua
er flyttet. Det er mange hus av ulike slag og dels av hoy alder i de tre
tuna. Péto av Vikgardene er det enhetlige fine sveitserstil-tun.
Bygningsmiljeet pa Ovre Vik 44/1 er yngre. Gartneridrifta , Widerge
Gartneri, skriver seg fra 1959, dagens drivhus fra 1969 til 1987.

I nord-siden av Manumasen pa g.nr/b.nr 45/2 ble det i 4r registrert et lite
gravfelt med 3 lave jordhauger. Vegetasjonen i omréadet bestar av tett kratt
og gjor det meget vanskelig & se haugene. Lenger sor og pi et hoyere
punkt i dsen ble det ogsa nyregistrert en lav gravrays. Fra gravroysa er det
en storslatt utsikt utover hele Semsletta.

Ved Raveien, pé hver side av Aulielva, ligger to plasser som heter Broen.
Det skal vare gamle plasser, og navnet knytter dem til ferdselen over
Aulielva. Her har det vart bru i hvert fall siden kjgrevegen til Larvik ble
bygd i andre halvdel av 1600-tallet. Litt nedenfor skal det veere et
gammel vadested. Det er lite eldre bygninger av interesse pa de to Broen-
brukene idag og pa det ene drives det maskinverksted.

Jarlsberg og Semsletta er ikke bare et heyproduktivt jordbrukslandskap.
Det er det nzrmeste omlandet til en av landets eldste byer. Dette har hatt
mange aspekter. Et av de mest synlige er de flere lag av gamle
ferdselsarer som gar over omradet. En av de eldste har kanskje vert
Aulielva selv? Ved hovedgarden og Sem kirke mates to av de eldste
landeveiene som knytter byen til Raveien. En vei nord/vest fra Kjelle,
over flyplassen og opp til Fyldpa kalles Kongevei til Tensberg pa kart fra
1825, men er et adskillig eldre far. Den er i dag pleyd bort mellom Kjelle
og Jarlsberg. Den snorrette Jarlsberggata som kommer inn pa Raveien
nzr Broen og gar vestover mot Slagen kirke er trolig ogsa svert gammel,
og vel nzrmest uendret i trasé. Dagens hovedinnfartsveier til Tonsberg er
nyere. Semslinna, Rv312 i ser ble bygd i 1901/03 og forbinder Tonsberg
med Semsbyen. Veien nordover til Bakéker Rv308 er bygd ut etter krigen
og endret mye underveis.
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VURDERING

VIRKNING

KONFLIKT

Semsbyen er en typisk stasjonsby og har hatt jernbanen fra 1881 og den
gamle Kongeveien pa raet som sin forutsetning. Vestfoldbanen svinger
her inn mot foten av raet og avgrenser tettstedet fra Semsletta. Rundt
forste verdenskrig var stasjonsbyen etablert. Sem stoppested ble nedlagt i
1970, men den gamle stasjonsbygningen stir enni. Alt samme &r som
jernbanen ble &pnet var det etablert industri i stasjonsomrédet; Sem
Dampsag og Stavskjereri. Fortsatt preger industrivirksomheter det
nzrmeste stasjonsomrédet, men bare en storre fabrikkbygning fra 1910-
tallet (?) star her, ellers er bygningsmiljeet fra de siste 10-4r. Sem stasjon
ligger pé garden Aulersds grunn. Gérdsbebyggelsen ligger fortsatt i
grenseomréadet mellom land og by. Rundt stasjonsomréadet vokste
smahusbebyggelsen fram. Det er felter med boligbebyggelse fra tidlig
1900-tall og mellomkrigstida p& begge sider av jernbanelinja, langs
Vikveien. Mot Akersmyra er det boligfelt fra 1960/70-tallet.

Sem middelalderkirke, alle gravhaugene p& Gullkronen, Farmannshaugen
og Jarlsberg hovedgérd er kulturminner det knytter seg rikshistorisk
interesse til. Sammen med husmannsplassene, girdene, de gamle veiene
og landskapet pa den flate sletta, utgjer de et unikt kulturlandskap.
Kulturmiljeet dokumenterer hvordan grevskapet var organisert,
gkonomisk og sosialt, samtidig som her bade er trdder som trekker
bakover og andre som illustrerer utviklingen opp mot vér tid. Her er stor
historisk dybde og mangfold i tid og rom. Semsletta utgjor et
kulturhistorisk hele det er viktig & se som en en enhet.

Lenke J1 svinger inn fra Barkaker i skogen nord for Emmerad og skrér
pst for Sendre Hestehagen, svert nzrt, for den kommer inn pa
eksisterende linje. Nr.3 revidert forslag juli ligger lenger vest? - vi har
kun en antydning om krysning vest for Sendre Hestehagen.

Lenke J2 (samt reviderte varianter 1 og 2 fra juli) kommer med sméa
variasjoner og knytter seg til eksisterende mellom Nordre og Sendre
Hestehagen.

Lenke J1/J2 samlet vil direkte bergre Berg-/Kjellas-miljoet se
kulturmiljgnummer 25.

Lenke K1, silingsrapport; 1.1.2/1.1.3, godssporet, forbinder ut- og
inngéende linje til Tensberg med en kurve mellom Sgndre Jarlsberg
vokterbolig og hovedgérden. K1 ligger mye nermer Jarisberg og skjerer
over Farmannshaugen.

Lenke L1, silingsrapport; 1.2.2 linje ut fra Tensberg, tar av fra
eksisterende litt nord for Auli industriomréde, retter ut Semsvingen litt sor
for Auli Store, far direkte virkning for forhistoriske bosetninsspor i dyrka
mark ved Auli og Lunden og veksthusene i Widerge gartneri (og et par
villaer i tettbebyggelsen ved Vik, se kulturmiljo nr......).

Lenke L2, silingsrapport; 1.2.3 har omtrent samme utgangspunkt som
L1, men retter ut Semsvingen i slakere kurve, gir mellom Aulilunden og
Renningen og inn i tunnel i Manums4sen mellom Vik og Manums
gérdstun, Far direkte virkning for forhistoriske bosetningsspor i dyrka
mark ved Auli og Lunden.

Lenke J1 Om lenken holdes tilstrekkelig unna Sendre Hestehagen (ny
bebyggelse) og Emmerad sees ingen konflikt med kjente kulturminner.
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Lenke J1 julirevisjon nr.3 som gar vestenfor Hestehagen vil snevre inn
slettelandet og dermed vzre mer negativt for kulturmiljeet.

Lenke J2/J2, (samt reviderte varianter 1 og 2 fra juli) vil innebzre store
konflikter ved kryssingen av Tomsbakken og gravfeltet ser for dette. Den
gamle veien og Brennerialléen er en viktig del av omradets og Jarlsberg
hovedgards struktur. Ved utformingen ma kulturhistoriske hensyn veie
tungt.

Lenke K1, silingsrapport; 1.1.2/1.1.3, K1 vil medfere meget store
konflikter med kulturverninteressene ved at fornminner blir direkte bergrt
og ved avskjering av Jarlsberg hovedgérds gardsomrade. Ved 1.1.2/1.1.3,
er konflikten redusert ved at avstanden til Jarlsberg er gket. Konflikten er
avhengig av hoyden pd linja. Banen gir omtrent i det gamle
jernbanesporet som var her for Tensbergslayfa. Sendre Jarlsberg
Vokterbolig 14 ved den gamle veiens krysning av denne. Nerheten til stua
kan ikke sies 4 vare i konflikt med kulturminnets innhold.

Lenke L1, silingsrapport; 1.2.2 Terrenget er hoyere her og inngrepet
kan derfor bli mer synlig. Ved sin nzrhet til Semsbyen vil lenka skape en
ny profil av Semsbyen mot sletta. Den gamle profilen med
jernbanestasjonen, fabrikkbygning og Aulersd gérd er en viktig del av
omradets kulturmilje. Dette skaper konflikt med kulturverninteressene.
Virkningen for veksthusene til Widerge gartneri og villaer i
tettbebyggelsen ber kunne unngé og kan eventuelt neppe sees som en stor
konflikt. I dyrka mark ved Auli og Lunden vil linja komme i konflikt med
forhistoriske bosetningsspor.

Lenke L2, silingsrapport; 1.2.3 Manumsisene og bebyggelsen pa Vik
og Manum oppfattes som en enhet og er en karakteristisk og viktig del av
landskapsbildet i denne delen av Semsletta. Lenken vil splitte dette
miljeet, noe som ferer til konflikt med kulturverninteressene. Linja vil
komme i direkte konflikt med forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark
ved Auli og Lunden.

Alle nevnte lenker gér i flatt lende. Det naturlige utgangspunkt for at
traséen kan ligge lavt skulle derfor vare det beste. Dette er et landskap
som har absorbert og kan absorbere en del slike inngrep om det gjores pa
landskapets premisser. Ethvert sammenhengende inngrep over bakkeniva
vil vaere svart edeleggende for opplevelse av landskap og kulturminner.
Den overordende malsetting mé vere at slettas omréader reduseres i minst
mulig grad og at kjente, identitesskapende landskapsbilder og historiske
sammenhenger ikke splittes eller forringes. For parsell J vil lenke J2
med varianter vere 4 foretrekke. Nar det gjelder lenke L1 og L2 er
hensynet til nyere tids kulturminner, Manumsasen og Semsbyens profil,
vanskeligere & avveie.

En samlet vurdering av hensynet til fornminner og nyere tids kulturminner
tilsier at lenke L2 vil vre den minst konfliktfylte. Det forutsettes
avbgtende tiltak for lenke L1.
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KONKLUSJON

BESKRIVELSE

Lenke 2.1.1  Tomsbakken-Tensberg st. dobbeltspor i dagens trasé:
Muligheter for mindre konflikt med bebyggelsen pa Frodelekken

Lenke 2.1.2  Tomsbakken-Tonsberg st. Tunnel under Frodedsen
Muligheter for konflikt med bebyggelsen pa Frodelekken og Kjelle-ollen.

Lenke 2.2.1  Tonsberg st.-Teie, Kulvert i Vestfoldgt. senketunnel i
kanalen

Boliger pa Frodelgkken ma rives.

Stasjonsmiljoet endres ved at det nye sporet ligger et niva lavere enn i dag.

Dersom dagens plattformniva kan brukes som overgang over sporene kan

imidlertid utformingen i en viss grad tilpasses den vemede

stasjonsbygningen.

Mulig konflikt med Papirindustrien, detaljplan ma til for & avgjere dette,

1 omrédet sgrest for Svemmehallen er det registrert sjgbunn med

organiske avsetninger som kan inneholde materiale fra bosetting eller

annen strand- eller vannbundet virksomhet. v

Konflikt med Felleskjopet vurderes som mindre viktig i

kulturminnesammenheng

Boligene ved Valborgs gate p& Nettersy-siden som mé rives vurderes som

en middels konflikt.

Lenke 3.23  Tunnel under Slotisfjellet, senketunnel i Byfjorden
Inngrepet utgjor en potensielt meget stor konflikt med et omrade av stor
nasjonal- og kulturhistorisk verdi: bide Nordbyen med Bentegarden og
omradet ved Vestfold fylkesmuseum gir mulighet for stor konflikt.
Anleggsarbeidets utforelse vil ha avgjerende betydning, men vi vurderer
det slik at et anleggsarbeid som skéner disse kulturminnene er pa grensen
av det praktisk gjennomforbare.

Ytterligere perforering av Slottsfjellet vil endre grunnvannsforholdene pa
fiellet og sammen med rystelser i grunnen forverre bevaringsforholdene
for de automatisk fredete kulturminnene i omradet.

Av de foreslétte lenkene skiller 3.2.3 under Slottsfjellet seg ut som szrlig
konfliktfull. Dobbeltsporet langs dagens slgyfe (1.1.1) vil bety inngep i
verdifull boligbebyggelse, et nytt spor pd utsiden av dagens vil gi de
minste konfliktene. Dagens sleyfe med enkeltspor og ensrettet kjorevei
(1.1.4) har som hovedproblem en hgyere rampe ned pé Jarlsbergsletta enn
dagens spor, avbetende tiltak skulle imidlertid kunne gjere denne
konflikten mindre. Flere traséer kan fi direkte konflikt med Kjelle-ollen,
men justeringer av traséen utenom er mulige. Det skulle vare mulig a
anlegge lenken ned Vestfoldgata og over kanalen (2.2.1) uten store
konflikter med kulturminner. Vi ma imidlertid papeke at det ved et slikt
valg vil oppsta store konflikter lenger sgr pa Stokkesiden av Vestfjorden,
se parsell N. Ved lenke 2.1.2 vil vi likeledes minne om konfliktene med
fornminner nord for tunnelen gjennom Frodeasen, se parsell J.

Tonsberg by ligger pé halveya mellom Byfjorden i vest og fjordbassenget
Trela i ost. Den nordligste delen av Nettergy herer ogsd inn under
Tensberg. Bergrunnen i kommunen bestar av Oslofeltets eruptiver, med
lavabergarter i bysenteret. Byen ligger i et &s- og dal-landskap i
overgangssonen mellom ulike landskapstyper; mellom raet/
slettelandskapet i nordvest og kystsonen med gyene i ost og serest. Fra
bysenteret strekker en heyderygg seg nordover og gar over i Vestfoldraet.
Her ligger et sammenhengende natur- og friluftsomrade som strekker seg
fra Greveskogen til Jareteigen. (Adkomst fra byen via
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Stenmalen/Frodedsen). P4 hver side av bysenteret er det naturreservat;
Ilene naturreservat i Byfjorden og Prestersdkilen i Trzlen. Begge er
viktige vatmarksomréder.

Sentrale fylkes-, region- og kommunale funksjoner er lokalisert i
bysenteret og de narmeste byomrader. Bysenterfunksjonene ligger
innenfor et geografisk omradde hvor disse kan nis til fots.
Forretningsstroket ligger i den gamle bydelen (den historiske bydelen)
mellom Byfjorden og jernbanen. Gjennom de siste tidr har det foregitt en
omfordeling av funksjoner mellom bydelene. Transport og arealkrevende
virksomhet har flyttet ut av bysenteret og blitt erstattet av mer
arbeidskraftintensiv  virksomhet; privat- og offentlig tjenesteyting.
Boligandelen i bysenteret er redusert. Bysenteret har endret karakter
bygningsmessig ved at store og arealkrevende bygningskompleks har
erstattet den tradisjonelle sméskalabebyggelsen. Samtidig har det foregatt
en tyngdepunktforskyvning av handelsvirksomhet fra omradet rundt torget
og Kanalen til de gvre bydeler. Tidsmessige trafikkérer gjennom byen har
ogsd pavirket bystrukturen. Industri- og n®ringsvirksomhet forevrig er i
dag  lokalisert til omrdder i tilknytning til sterre trafikkérer og
havnemuligheter, bdde pa fastlandssida av byen og pa Kaldnes pé
Nottergysida. P4 de tidligere bylokkene @ for byen er det hovedsakelig
villabebyggelse pa lokkene nermest jernbaneslgyfa, mens arealkrevende
industri- og naringsvirksomhet ligger i ytterkanten ned mot Trzlen og
Kanalen. Villabebyggelsen N og & for byomradet 14 tidligere i Sem
kommune. Kommunesammensldingen mellom Sem og Tensberg i 1988,
har gitt byen sterre utviklingsmuligheter.

Tonsberg by ble opprinnelig anlagt like nedenfor det 63 m heye
Slottsfjellet.

I senmiddelalderen og serlig etter reformasjonen mistet Tonsberg mye av
sin betydning. Etter foreningen med Danmark i 1380, oppherte Tensbergs
status som landets hovedresidens for kongen. Tunsberghus pa Slottsfjellet
ble overtatt av sysselmenn som kaltes lensherrer over Tensberg len. Andre
omstendigheter som bidrog til Tensbergs nedgang var bl.a. svartedauden i
1350, konkurranse fra andre byer og byens egne ladesteder, indre og ytre
stridigheter. Den viktige handelsbyen fra middelalderen fikk minsket
betydning pga vanskelig tilgang pa trelastprodukter etterhvert som
skogene nzrmest kysten ble nedhogd. I begynnelsen av 1500-tallet ble
byen plyndret og borgen pa Slottsfjellet odelagt. Tensbergs lensherrer
flyttet til Sem Kongsgérd og residerte der til gérden i 1671 ble skjenket
grev Griffenfeldt, den forste greve til Jarlsberg. Bybrannen i 1536 raserte
hele byen, bortsett fra murene; "ti de var uforbrennelige”. Byen som
allerede i forveien var utplyndret, 13 né langt nede, men eksisterte fortsatt
som kjopstad, bade rettslig-og administrativt.. 1 1671 foreslo Norges
stattholder, grev Ulrik Fredrik Gyldenlgve i Larvik grevskap, & nedlegge
Tonsberg som by og flytte borgerne til Hollen ved Larvik. Forslaget falt
imidlertid etter sterke protester.

Oppbyggingen av byen tok tid, men under den lange fredsperioden fra
1720 gkte velstanden, spesielt pga. sjefarten. Etter 1814 begynte en ny og
bedre tid for Tonsberg. Skipsfarten og skipsbyggingen blomstret, og fra
midten av 1800-tallet startet selfangsten og litt senere hvalfangsten, som
ble en viktig nering fram til 1960-tallet. Industrivirksomhet knyttet til
bade skipsfart og hvalfangst vokste fram fra 1860-tallet. Handel, industri,
skipsfart og hvalfangst ga grunnlaget for folkeveksten i byen.
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P4 1800-tallet 14 Tonsberg fortsatt stort seft innenfor den gamle
middelalderbyens grunn. Bebyggelsen var strukturert langs et langgate-
system med tre gater som gikk parallelt med bryggekanten. Pa tvers av
disse gikk smale veiter i fallende terreng ned mot fjorden. De
omkringliggende arealer var byens lokker, som enten var privateid eller
kommunens eiendom. Lokkene ble stort sett brukt til beiteomrader, og
bortsett fra p4 noen privateide lokker var det ingen bebyggelse her.

Etterhvert som folketallet i Tensberg okte, ble behovet for nye arealer til
bebyggelse stort. Pé slutten av 1800-tallet startet en omfattende regulering
av byens lokker. Det var ogsé lokker inne i selve byen; disse var private
og ble tidligere utbygd enn lgkkene utenfor byen. Det var hovedsakelig
villabebyggelse som ble oppfert pa de tidligere lekkene, men det vokste
ogs4 opp noe industriell virksomhet i dette nye omradet. De ferste husene
ble bygd i tilknytning til eksistererende ferdselsarer, som Stenmalvegen 0g
Vallgvegen (i dag Halfdan Wilhelmsens alle).

Da jernbanesloyfa inn til byen ble anlagt pa de tidligere bylekkene i1914,
var det fremdeles bare noen fa lekker som var utbygd. Bebyggelsen
innenfor og rundt sleyfa er siden delvis regulert i forhold til linjas
krumning. '
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N3.23
Tonsberg
Prosjektkart 26
0704-06 Slottsfjellet/ Teglhagen/Fjerdingen
0704-08 Nordbyen

Den historiske del av byomradet hvor det i felge kommuneplan for 1991-
2003 skal utarbeides en helhetlig bevaringsplan.

Omfatter hele Tensbergs Fornminneomrade, registrert etter "Lov om
kulturminner" se Kartutsnitt. Nordbyen er regulert til spesialomrade
bevaring. Fredete enkeltbygninger.

Det historiske byomradet bestir av bysenteret, bydelene Nordbyen,
Teglhagen, Fjerdingen, Serbyen og Haugar samt Slottsfjellet. Omradet
ligger ved Byfjorden med Slottsfiellet og Haugar som viktige
romdannende elementer. Ost for dette omradet ligger de tidligere
bylokkene, som i dag hovedsakelig bestir av villabebyggelse og
arealkrevende naringsvirksomhet. 1 bysenteret i skrdningen mellom
Slottsfjellet/Haugar og havnen kan middelalderbyens gatenett fremdeles
avleses, og omrader med eldre bevaringsverdig trehusbebyggelse er intakt.
Bysenterets funksjon er knyttet til administrasjon, handel, service, kultur,
turisme og rekreasjon. )

Bydelene Nordbyen, Teglhagen og Fjerdingen er de mest sentralt
beliggende boligomridene, iblandet en god del neringsvirksomhet.
Omrédene herer ogsa til blant de mest trafikkbelastede boligstrekene, da
de ligger nzr byens hovedarer. Slottsfijellet med Tallak er et natur- og
museumsomrade i bysentrum. Her finnes ruinene etter Tunsberghus med
Michaelskirken pa Slottsfjellet, og i skrdningen pa nordsiden av fjellet
ligger Vestfold fylkesmuseum p4 Tallak. Nordbyen og Slottsfjellet med
den tilliggende bebyggelsen vil bli nermere omtalt.

Middelalderbyen Tensberg 124 mellom Slottsfijellet og Haugar. i
skraningen ned mot Byfjorden. Strandkanten 1& den gang omtrent der
Nedre Langgate gér idag. Sjeen gikk lenge helt inn til Slottsfjellet pd NV-
siden. Bebyggelsen inntil Slottsfjellet ble anlagt seinere, men det er
usikkert nér.

Nordbyen, som ligger nedenfor fjellets servestside, har imidlertid
bebyggelse som stammer fra 1700-tallet. Kart fra begynnelsen av 1800-
tallet viser bebyggelse langs en smal gate mellom Slottsfjellet og sjoen, og
mellom fiellet og Tollbodgaten. P4 1700- og 1800-tallet gikk det et klart
sosialt skille i Nordbyen, omtrent der Nedre Langgate i dag deler bydelen.
De mer velsituerte bodde i den serlige delen. I reguleringsplanen fra 1852
som medforte utvidelse av gatebredden i Tonsberg, ble Nordbyen unntatt
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fra bestemmelsene. Det ble bestemt at gaten i Nordbyen noenlunde skulle
folge Slottsfjellets krumning med en bredde pé 9-10 alen. Dette forte til at
husene pé oversiden av gaten kunne bevares.

Da Jarlsbergbanen ble anlagt i 1881, gikk et sidespor fra Jarisberg Points
(points er det engelske ordet for sporveksel) gjennom en tunnel i
Slottsfellet og ned til stasjonen ved havna. Etter at jernbanen ble fiyttet
sto tunnelen lenge ubrukt. Ferst i 1960-&rene ble Nedre Langgate, som
tidligere stoppet ser for Slottsfjellet, forlenget gjennom tunnelen, og er
senere blitt en viktig ferdselsare gjennom byen.

Nordbyen er regulert til spesialomréde for bevaring. En stor del av
bebyggelsen er fra 1700- og 1800-tallet. Nordbyen 16, "Bentegarden”, er
en av byens eldste bygninger og ble sannsynligvis oppfert ca 1700-1720.
Huset er den eneste representanten i byen av denne typen bolighus, som
har rotter i 1600-tallets byggetradisjoner. Bygningen er fredet og eies av
Tonsberg Arbeiderforening.

Slottsfjellet med ruinene av Tunsberghus og Michaelskirken har en
historie som strekker seg helt tilbake til middelalderen. Det var hovedsete
for Norges konger fram til unionen med Danmark i 1380. Borgen pa
Slottsfjellet ble @delagt forst pd 1500-tallet. Ruinene viser deler av det
middelalderske borganlegget. Slottsfjellet er allerede kraftig perforert av
tunnel, tilfluktsrom og heissjakter samt forsvarsinstallasjoner fra den andre
verdenskrig.

P4 nordest-siden av Slottsfjellet ligger bydelene Teglhagen og Fjerdingen.
Teglhagen var opprinnelig et engstykke som 14 under Sem kongsgard og
Jarlsberg hovedgard. Et teglverk i Teglhagen ble muligens anlagt i
forbindelse med kong Héakon Hakonssons bygging pé Slottsfjellet i 1234.
Teglverket 14 pa sletten pd bergets nordside (Tallak). Navnet
Tallak/Teglhagen minner om den gamle teglsteinsproduksjonen. Ruinene
er det eldste minne av industrilignende virksomhet i Tensberg. P4 Tallak
ligger ogsi Vestfold fylkesmuseums bygdetun. Museet som ble &pnet i
1941 er et kulturhistorisk museum med spesialisering innen hvalfangst,
sjofart og bykultur. Bygningene er tilflyttet.

Fjerdingen er bydelen gst for Slottsfjellet. Gatesystemet er stort sett slik
det var da bydelen vokste fram. Den ble ogsa kalt Forstaden. Dette var en
bydel preget av handverkere; yrker som krevde omgang med ild skulle
ligge utenom selve bykjernen. Tollbodgaten og Farmannsvegen skiller
bydelen fra selve bykjernen.

Bebyggelsen i omrédet rundt  Slottsfjellet  dokumenterer en
bebyggelsesstruktur og skala/malestokk som er representativ for tiden for
modernismen. Spesielt m& nevnes Nordbyen, der flere bygninger fra
1700- og 1800-tallet er bevart, bl.a. Nordbyen 16, "Bentegarden”, som er
en fredet bygning fra begynnelsen av 1700-tallet. Slottsfjellets betydning
som historisk monument har et nasjonalt perspektiv.

Parsell N, Lenke 3.2.3. Tunnel gjennom Slottsfjellet, senketunnel i
Byfjorden. Stasjon under bakkeniva i omradet nord for dagens stasjon. En
ma regne med & drive deler av tunnelen mellom stasjonen og Slottsfjellet i
losmasser. Inngrepet bererer viktige nasjonalhistoriske og kulturhistoriske
omrader:
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Bentegérden og den nzrmeste bebyggelsen i Nordbyen kan bli direkte
berert, avhengig av traseforing og anleggsarbeidets utforelse. Det m&
nevnes at det gikk et stort jordras her i Jordfallsbukta i 1858-59, si
grunnen er ikke av de beste.

Nordest for Slottsfjellet gar tunnel under Vestfold fylkesmuseum. En
tunnel i lesmasser vil berere museets bebyggelse og muligens ruinene fra
teglsteinsproduksjonen. Konsekvensene vil avhenge av anleggsarbeidets
utforelse.

En evt. tunnel under Slottsfjellet vil muligens ikke berere antomatisk
fredete  kulturminner direkte, selv om strekningen passerer
fornminneomréadets nordre del. De perforeringer som har skjedd i
Slottsfjellet har redusert bevaringsforholdene for organiske levninger pa
fiellplatéet. Det er kun en liten del, mindre enn 10%, av de automatisk
fredete kulturlagene i borganlegget som er undersekt.

Som det framgar av ovenstdende utgjer inngrepet en potensielt meget stor
konflikt med et omrdde av hey nasjonal- og kulturhistorisk verdi: bade
Nordbyen med Bentegérden og omradet ved Vestfold fylkesmuseum gir
mulighet for stor konflikt. Anleggsarbeidets utferelse vil ha avgjerende
betydning, men vi vurderer det slik at et anleggsarbeid som skéner disse
kulturminnene er pa grensen av det praktisk gjennomferbare.

Riksantikvaren ved Utgravingskontoret i Tonsberg uttaler: "Det er ikke

enskelig at nye perforeringer av fjellet finner sted. Det er allerede lagt
frem planer, i forbindelse med ny hovedveiforbindelse mellom Tensberg
og Nettergy og i forbindelse med ny handlingsplan for Tensberg sentrum,
om & Ilokalisere trafikkmaskiner, veitracéer og parkeringshaller i
Slottsfjellet. Ytterligere perforeringer av fjellet vil sannsynligvis forandre
grunnvannsforholdene pad fjellet og dermed ytterligere redusere
bevaringsforholdene. Dersom det skulle bli valgt tunnellgsninger som gar
nzrmere overflaten enn antydet, vil ogsa rystelser fra trafikk virke negativt
pé& ruinenes bevaringsforhold. Dette er et problem som er godt
dokumentert i Gamlebyen i Oslo."

Lenke N 3.2.3. gir etter all sannsynlighet meget store konflikter. En
detaljert konsekvensutredning med srlig vekt p4 anleggsperioden ma evt.
gjennomfores.
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K Lenke K1 =1.1.1, lenke 1.1.4

N Lenke N1=2.1.2+2.2.1, lenke 2.1.1

Da parsellene her ligger svert tett, har vi funnet det hensiktsmessig &
behandle disse under de samme Kulturmiljgene.

Prosjektkart 24 og 26

0704-01 Banesleyfen, 0704-02 Solvang, 0704-03 Trzleborg, 0704-04
Stensarmen/Kanalen, 0704-07 Farmannsvegen

Omrédet som tidligere var byens lokker utenfor selve byen.

Omradet ligger gst for den historiske byen. Mot nord er omrédet avgrenset
av Byskogen og Frodeasen med Greveskogen, i ost av Vellebekken (tidl.
kalt Kilenelven). Et slakt skrénende terreng ned mot Trzlen og Kanalen i
sorest. Et hoydedrag gér fra Frodeasen i nord og inn i Banesloyfa.

P4 de tidligere bylokkene est for byen er det oppfert hovedsakelig
villabebyggelse nzrmest jernbanesleyfa, mens arealkrevende industri- og
nzringsvirksomhet ligger i ytterkanten ned mot Trzlen og Kanalen.
Innenfor Banesloyfa er det en blanding av bolighebyggelse,
nzringsvirksomhet og offentlige institusjoner som skole, sykehus og
kirkegérd.

For kjepstaden Tensberg var det i middelalderen skilt ut en takmark.
Takmark er benevnelsen pa grenselinjen/ grensemerkene rundt en bymark,
men ordet kan ogsd bety bymark. Takmarken var skilt ut fra det
omkringliggende land med takmerker. 1 takmarken kunne byens
innbyggere ha dyr pa beite, sanke ved og ferdes uten & overtre annen
persons eiendom. Mange av lekkene var private og kunne pantsettes,
forpaktes eller selges som annen privateiendom. Disse kaltes derfor
eiendomslekker. Kommunen var ogs eier av lokker som ble bortforpaktet
til byens borgere mot en &rlig avgift. Lekkene 14 i bymarken, som
betegner det omradet som kommunen eier. P4 kommunens lgkker var det
forbud mot 4 sette opp hus, bortsett fra enkle hoyloer og uthus. P4 enkelte
privateide lokker var det imidiertid satt opp hus. Disse husene ble ofte
brukt som landsted for familiene nar de om sommeren flyttet ut av byen.

Mot slutten av 1800-tallet var det ikke lenger s vanlig & ha dyr pé beite i
bymarken. Behovet for en bymark var ikke tilstede i samme grad som
tidligere. Under den sterke befolkningsveksten som skjedde p& denne
tiden ble det et stort behov for nye byggetomter. P4 slutten av 1800-tallet
startet en omfattende regulering av byens lekker. Det var ogsa lekker inne
i selve byen; disse var private og ble utbygd pa et tidligere tidspunkt enn
lokkene utenfor byen. De forste husene ble bygd i tilknytning til
eksistererende ferdselsarer, som Stenmalvegen og Vallgvegen (i dag
Halfdan Wilhelmsens allé) og langs Tensberg-Eidsfossbanens spor ned til
Stensarmen. Utstykkingen av lokkene strukturerte ogsa bebyggelsen. Da
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jernbanesleyfa inn til byen ble anlagt over bylekkene i 1914, var det
fremdeles bare noen fa lekker som var utbygd. Bebyggelsen som siden er
oppfert innenfor og rundt sloyfa, er delvis regulert i forhold til linjas
krumning.

Bebyggelsen i omriddet dokumenterer den historiske utvikling innen
byplanutvikling og boligbyggestil, med representanter for ulike
byplanidealer, bygningstyper og sosial tilknytning. Innenfor banesloyfa
finnes bl.a. et strek med jugendviilaer i store hager, Egne Hjem-hus pa
tomter inndelt i et stramt rutenettmenster, hageby med arbeiderboliger,
dessuten enkelte sveitserhus og funkisboliger.

Av boligbebyggelse bgr hagebyen innenfor banesloyfa trekkes fram.
Tonsbergs Boligselskapers arbeiderboliger ble bygget i 1917-1922 pa
Anders Madsens lgkke. 20 firemannsboliger ble anlagt etter
hagebyidealet, der husene ligger rundt en felles plass. Hver leilighet har i
tillegg sin egen hage ved huset. Bygningstypen er ens for alle hus, men
variasjon i vindustyper, dekorasjon og farge gir hver bygning et
individuelt preg innenfor et planlagt homogent strok. Hagen er et viktig
element i dette planidealet. Det er et vakkert boligstrek med et autentisk

preg.

En del tidlig industrivirksomhet finnes ogsd pd de gamle lgkkene.
Tensberg Papirindustri A/S' fabrikk i Bullsgt. var en av byens sterste
arbeidsplasser pd begynnelsen av 1900-tallet. Fra en forsiktig start med 2
sjeboder ved brygga i 1898 vokste fabrikken raskt til en etter datidens
forhold moderne industribedrift. I 1900 ble fabrikken flyttet til Bulls gate,
der det til stadighet foregikk videre utbygging. I 1916-1918 ble en ny, stor
femetasjes fabrikkbygning i jern og betong oppfert i Jernbanegata like
overfor det eldre anlegget i Bullsgt. Et eget jernbanespor ble lagt bort til
fabrikken. "Papirindustrien" produserte papirposer, konvolutter og
emballasje. I 1905 fikk fabrikken leveransen av konvolutter til hele landet
i forbindelse med folkeavstemningen om forholdet til Sverige og om
kongevalget. P4 det meste var det over 200 ansatte, flest kvinner.

Berort av parsell K:

Tensberg Boligselskapers Hageby og villastreket p& Knut Adlers lekke
(Huitfeldtsgt/Rodesgt/Buggesgt/Adlersgt) er i Tensberg kommuneplan for
1991-2003 forutsatt bandlagt/vernet i forste 4-ars periode.

Berort av parsell N:

Papirindustrien ligger innenfor det historiske byomradet hvor det skal
utarbeides en helhetlig bevaringsplan, ifslge samme kommuneplan.
Papirindustrien er vurdert som verneverdig bygning uten formelt vern.
Omrédene dekkes ikke av Tensberg Fornminneomrade. Teie hovedgérd
og nzrmeste omgivelser p2 Nottergysiden er imidlertid innenfor dette.

Berort av parsell K og N:

Jernbanestasjonen ligger innenfor det historiske byomrédet hvor det skal
utarbeides en helhetlig bevaringsplan. Stasjonsbygningen er ogs& med i
den nasjonale verneplanen for jernbanebygninger.

Inngrep: Lenke K 1/ 1.1.1. Dobbeltspor langs eksisterende linje:

Krever ombygging av en rekke kryssinger med dagens veg- og gatenett.
Kan medfore flere vegomlegginger. Gjennom boligomrédene vil det vare
mulig & fore fram et nytt spor uten store inngrep i bygningsmassen. Krav
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om stoyskjerming vil bli reist. Felgende kulturminneomréder vil bli
bereort:

Innenfor baneslayfa. Disse lokalitetene blir berort hvis spor nr. 2 blir lagt
pé innsiden av det eksisterende. Det er spesielt hagene som blir berert, og
pé Frodelekken vil inngrepet fore til riving av noen boliger. Dette er
lokalitetene:

Gamle kirkegard med gravkapell.

Villastrek pa Knut Adlers lakke. Jugendpreg. Forutsatt bandlagt/vernet.
Tensberg Boligselskapers arbeiderboliger pd Anders Larsens lekke.
Hageby fra 1917-1922 med et autentisk preg, forutsatt bandlagt/vernet.
Eneboliger fra mellomkrigstiden i Enggata N for hagebyen.

Boligstrek pa Frodelokken der utgdende og inngaende linje motes. Egne
Hjem-hus fra 1907-1912 og bolighus i sein sveitserstil (1916).

Utenfor baneslayfa. Disse lokalitetene blir berert hvis spor nr. 2 blir lagt
pé utsiden av det eksisterende sporet.

Funkisboliger nord for stasjonen, mellom Farmannsvegen og
jernbaneomradet.

Tensberg Stasjon.

Nye Kirkegard i bydelen Solvang.

Boligstrek i Saxilds gate i bydelen Solvang. Eneboliger bygget rundt en
halvsirkuler plass. Antagelig bygget etter 1946.

Boligstrek i @. Dietrichs veg pa Treleborg. Blandet boligstrek fra etter 2.
verdenskrig. Hagene ligger nesten pa fyllingen under linja.

I kilen mellom jernbanesloyfa og tidl. havnespor et sveitserhus og et
uthus/verksted i tegl.

Inngrep K 1.1.4., Omlegging til enveis trafikk i dagens sporsloyfe
gjennom byen:

Losningen krever planskilt kryssing mellom ut- og inngiende spor i
Kjelleomradet. Denne kryssingen kan evt kombineres med en tunnel
gjennom Frodedsen (alt 2.2.1.). Etablering av planskilt kryssing mellom
jernbanen og Halvdan Wilh. Allé.

Inngrep NI 2.1.2.+ 2.2.1. Tunnel gjennom Frodedsen, kulvert under
Vestfoldgata, senketunnel under Kanalen, tunnel under Notteroy og
senketunnel under Vestfjorden:

Tar av fra dagens linje nzr Tomsbakken og gar i tunnel under Frodeasen.
Tunnelen krysser under eksisterende spor og kommer inn mot stasjonen
nordfra i dagens korridor, men senket i forhold til dagens perrong.
Fortsetter i kulvert i Vestfoldgata og senketunnel i kanalen. Etter kryssing
av kanalen gar banen inn i fjelltunnel ved Valborgs gate og fortsetter
videre mot Vestfjorden.

Inngrepet berarer:

Boliger i spissen mellom dagens spor pa Frodelekken.
Papirindustrien i Bullsgt. tangeres.

Felleskjepets bygning pa Stensarmen.

Sveitserboliger ved Valborgs gate

Inngrep Lenke K 1/1.1.1. Dobbeltspor langs eksisterende linje:
Nytt dobbeltspor i den eksisterende traseen medferer en del konflikter
med forskjelligartede kulturmiljger, bl.a. boligomrader foreslatt underlagt
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vern i kommuneplanen. Minst konflikt med bebyggelsen vi det bli hvis
spor nr. 2 legges pé utsiden av det eksisterende sporet i sloyfen.

Inngrep K 1.1.4. Omlegging til enveis trafikk i dagens sporsloyfe
gjennom byen:

Muligheter for konflikt med bebyggelsen pa Frodelekken og Kjelle-ollen
(beskrevet under kulturmiljeet Kjelle). Uavklarte spersmal om heyde pé
evt. bro/fylling og lokalisering av tunnel-pahugg gjor problemstillingen
vanskelig & vurdere. Det kan imidlertid tenkes at barrierevirkningen blir
stor, ogs4 visuelt ved at utsikten mot Slottsfjellet blir brutt nir man
kommer kjerende p& Rv308 inn mot byen.

Inngrep NI 2.1.2.+ 2.2.1. Tunnel gjennom Frodedsen, kulvert under
Vestfoldgata, senketunnel under Kanalen, tunnel under Notteray og
senketunnel under Vestfjorden:

Boliger pa Frodelgkken maé rives.

Stasjonsmiljeet endres ved at det nye sporet ligger et niva lavere enn i dag.
Dersom dagens plattformniva kan brukes som overgang over sporene kan
imidlertid utformingen i1 en viss grad tilpasses den vernede
stasjonsbygningen.

Mulig konflikt med Papirindustrien, detaljplan ma til for & avgjore dette.

I omridet serest for Svemmehallen er det registrert sjgbunn med
organiske avsetninger som kan inneholde materiale fra bosetting eller
annen strand- eller vannbundet virksomhet.

Konflikt med Felleskjopet vurderes som mindre viktig i
kulturminnesammenheng

Boligene ved Valborgs gate pd Nottergy-siden som ma rives. Vurderes
som en middels konflikt.

Inngrepene i parsell K og N gjennom "bylgkkene" er hovedsakelig en
konflikt med boligbebyggelse, bade innenfor og utenfor banesloyfa. Det er
spesielt boligene pi Frodelekken og hagene det kan g hardt utover. Langs
deler av sloyfa er det god plass til et ekstra spor, mens konflikten andre
steder er stor. Evt. nye planfrie kryssinger og tilherende omlegging av
veger er ikke behandlet her, da planer for dette ikke foreligger. Som nevnt
er et nytt spor pa utsiden av det gamle & foretrekke fra et kulturmiljo-
synspunkt.

Alternativ N med senketunnel i Vestfjorden, der traséen enten gar via
Slottsfjellet/Byfjorden eller via Kanalen, har mindre grad av konfiikt i
"Bylekkene".

Kjelle-ollen pa sersiden av Frodedsen er behandlet under Kjelle
kulturmilje.
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K

Lenke 1.1.1. Dobbeltspor langs eksisterende linje

Lenke 1.1.2. Godsspor utenom Tensberg pa Kjelle (blir behandlet
under kulturmilje Jarlsbergsletta)

Lenke 1.1.4. Omlegging til enveis trafikk i dagens enkeltspor gjennom
Tonsberg.

Lenke 2.2.1. Nytt dobbeltspor i dagens korridor.

Prosjektkart 24

0704-05 Kjelle

Kjelle er et boligomréde like nord for Tensberg by. Ligger i skréaningen
vest for idrettsomradet i Greveskogen.
Trafikkmaskinen ser for bebyggelsen pa Kjelle harer til dette omradet.

Ilene naturreservat.

Omradet ligger i en vestvendt skréning inntil Frodeésen i ost. Frodeasen er
en del av et hoydedrag som strekker seg videre nordover. Her ligger et
sammenhengende natur- og friluftsomrdde med god adkomst fra byen.
Vest for Kjelle strekker Jarlsbergsletta seg vidt utover. Ilene naturreservat
i vitmarksomradet mellom Jarlsbergsletta og byomradet har et interessant
plante- og fugleliv. Kjelle er et boligstrak med eneboliger pa store tomter.
Kjelle ungdomsskole ligger helt inn til skogkanten gst for jernbanelinja.
Bade jernbanelinja fra Drammen og linja til Skien gr gjennom omradet.
Rv308 og Rv303 kommer nordfra og vestfra over Jarlsbergsletta og motes
i "trafikkmaskinen" like ser for boligomréadet. Jernbanebrua over Rv308
kan kalles byens innfallsport, men den lange fyllingen mot vest danner en
visuell barriere mot byen og Byfjorden. Bebyggelsen ligger pa den
tidligere garden Kjelles grunn. Frodakjelda som er en gammel vannkilde,
ligger ved foten av &sen ved Farmannsvegen inn til byen.

Gérden Kjelle 13 utenfor bygrensen fram til kommunesammensldingen
mellom Tensberg og Sem i 1988. Kjelle var en gammel gard i Sem
hovedsogn, et underbruk til Sem kongsgard og Jarlsberg hovedgard.
Gérden 1 p4 hoyden pst for Jarlsbergsletta. Kjelle-ollen eller Frodakjelda
ligger pa den tidligere gérdens grunn. Kjelda var en bronn under Jarlsberg
hovedgard. Den er omtalt som "Frodakjelda" i middelalderen (Magnus
Lagabgters "Bylov" i 1276). Stedet ble brukt til tgyvaskeplass og
torkeplass for Jarlsberg, og ellers for byens innbyggere. 1 1880 sekte
Treplantingsselskapet kommunen om en mindre bevilgning til
forskjonnelse av plassen, som pd denne tiden fungerte som offentlig
meoteplass.

Boligtomtene pé Kjelle er inndelt langs jernbanelinjene. Eneboliger bygd
utover 1900-tallet er omgitt av store hager. De ligger godt avskjermet fra
trafikken over sletta. En sveitserbolig med uthus (ikke avmerka p& OK)
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ligger mellom jernbanelinja som gar vestover og Rv308, like ser for
jermnbanebrua over Rv308. Det er ikke undersekt om boligen har
tilknytning til jernbanen. Kulturveien Grevestien passerer omradet.

Den delen av Kjelle-bebyggelsen som ligger i de aktuelle omradene er
ikke av hey vermneverdi. Omréadet har likevel stor betydning som byens
innfallsport nord- og vestfra. Kjelle-ollen er et viktig kulturminne.

K Lenke 1.1.1. Dobbeltspor langs eksisterende linje:

Konflikt med boligene vest for linja. Flere ligger tett opp til linja, slik at
riving ikke er til & unngé. Det omtalte sveitserhuset mé rives. Fyllingen ut
mot sletta i vestrettet spor kan bli storre. Kjelle-ollen blir muligens berart.

K Lenke 1.1.4. Omlegging til énveis trafikk i dagens enkeltspor gjennom
Tonsberg:

Sveitserhuset mé rives. Fyllingen ut mot sletta i vestrettet spor kan bli en
sterre visuell barriere enn i dag, da utgangsheyden ser for Frodedsen vil
ligge pé et heyere niva. Fyllingen strekker seg vestover til linja kommer
ned pd sletta igjen. Forbindelsen mellom sletta og Byfjorden blir
ytterligere visuelt brutt. Kjelle-ollen blir sannsynligvis berart.

K Lenke 2.2.1. Nytt dobbeltspor i dagens korridor:
Konflikt med boligene vest for linja. Flere ligger tett opp til linja slik at
riving ikke er til 4 unnga. Kjelle-ollen kan bli berert.

K Lenke 1.1.1. Dobbeltspor langs eksisterende linje:
Kjelle-ollen. Konflikten ma ellers karakteriseres som lokal.

K Lenke 1.1.4. Omlegging til énveis trafikk i dagens enkeltspor gjennom
Tonsberg:

Den visuelle barrieren som er nevnt, vil utgjere hovedkonflikten.
Detaljstudier og manipulering med utgangshgyden ser for Frodeésen kan
gjere konflikten mindre. Som avbetende tiltak kan en viadukt evt.
vurderes. Kjelle-ollen utgjer en stor konflikt.

K Lenke 2.2.1. Nytt dobbeltspor i dagens korridor:
Kjelle-ollen. Ellers lokal konflikt

Ved siden av berering av Kjelle-ollen vil en sannsynlig forhgyet
fylling/bru vestover Jarlsbergsletta utgjore hovedproblemet.
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Vestfold

Tensberg, Stokke

lenke LO: eksisterende spor (km 118,2 - 123,5)

lenke L1 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.2.2): kort kurveutretting
ved Semsbyen

lenke L2 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.2.3): lengre kurveutretting
ved Semsbyen

23,25

Parsell H vil fa konsekvenser for folgende kulturmiljeer:

Semsletta

Den store, i dag intensivt oppdyrkede jordbrukssletta mellom vestfoldraet
og Tensberg by, med mange gravhauger, Sem middelalderkirke, og
Jarlsberg hovedgdrd i sentrum - hovedsetet for Jarlsberg grevskap. Et
serdeles rikt kulturmilje med stort mangfold og historisk dybde.
Rikshistorisk interesse.

Kulturmiljoet Semsletta berores ogsd av ogsd parsell K, lenke K1 og
parsell J, lenke J1 og J2 - og er n@rmere omtalt under parsell J.

Aker gard/Akersmyra

Storgards- og utmarksomréde i et landskap preget av variert topografi og
med mange kulturlandskapselementer fra forhistorisk og nyere tid. Viktig
friluftsomrade for Semsbyen.

Lenke L1 (1.2.2)

Semsbyens profil, tettstedet som en av de mange kulturhistoriske
landskapsbildene i Semsletta. Forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark
ved Auli og Lunden.

Lenke L2 (1.2.3) .
Manumsdsene, landskapsvirkningen ved oppsplitting av et karakteristisk
gards- og naturlandskap, en viktig - vegg i kulturmiljoet Semsletta.
Forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark ved Auli og Lunden.

Akersmyra, gjennomskjeringen av et utmarksomrade med mange
fornminner, veier og andre kulturspor.

Begge alternativer vi fore til store konflikter med kulturverninteressene.
L2 berorer flere omrider og kulturvernhensyn. Samlet vil de negative
konsekvensene bli sterst ved dette alternativet.




PARSELL L

L2

HOVEDTREKK VED LANDSKAPET

Parsellen begynner midt ute pa Semsletta, det &pne jordbruksomradet som
ligger nord/vest for Tensberg by. Forslagene gir i henoldsvis ny og
gammel jernbanebru over Aulielva. Sletta avgrenses i ser av flere mindre
asrygger og i servest av tettbebyggelsen i Semsbyen som ligger pa raet.
Ser for hoydedragene er det en stor, tilplantet myrslette, Akersmyra, som i
vest grenser til raet, i ser til Akersvannet. Alternativ L2 dreier mot asene
og Akersmya, mens alternativ L kommer inn pa eksisterende linje i
Semsbyen.
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L1, L2,

Tensberg

46/1, 46/3, 80/5 i Stokke,
25

Omradet omfatter Akersmya og hovedomradet for Aker gard. Avgrenses
i nord av Manumsésene.

Automatisk fredete kulturminner p& Aker. Tensberg kommuneplan,
arealdelen 1991 - 2003: Hovedkartet: LNF-omride. Temakart 07
Kulturminnevern; Ligger i et omrdde som er szrlig rikt p& synlige
kulturminner. Verneverdige bygninger/bygningsmiljeer uten formelt vern
som er merket av er Aker gird. Temakart 02, Landskapsvurdering:
omr. 23A KL hele omridet er karakterisert som svert verdifullt
kulturlandskap. Temakart 03 Naturvernomrader Akersvannet og
Akersmyra ytre del naturreservat.  Temakart 04 Friluftsomrader;

Lysleyper, skiloyper.

Myra og vannet avgrenses i vest av Vestfoldraet. Myrsletta bestdr av
marine strandavsetninger med stort islag av grus og sand. Hoydedrag ved
Aker gardsomradé. Store fjellknauser i &sene nord i omradet. Store deler
av Akersmyra er i dag plantet til med gran og furu. Apent
storgirdslandskap rundt Aker gird som ligger pd hoydene nord for
Akersvannet. Manumsisene rammer inn landskapet i nord. Store lovtrer
bryter opp landskapet.

Aker er ved siden av Jarlsberg en av de store gardene i gamle Sem. Det er
en gammel gird, som midt p& 1800-tallet fikk eiere og brukere knyttet til
Vestfolds skipsfarts- og fangstmilje. Dette har preget utformingen mot
storgirdsmilje. I forste halvdel av 1900-tallet ble flere tidligere utskilte
bruk samlet, slik at girden ni omfatter flere gardstun og mange hus.
Hovedbygningen er fra 1803, en staselig empirebygning i to etasjer. Det
finnes ogs andre interessante gamle hus, gammel allé og hage. P& Aker
og rundt Manumsésen er det mange sammenhengende steingarder og her
skal vare tufter etter gammel tunplass.

Akersmyra ble skilt ut fra hovedgérden i 1892 og det ble startet
torvstroproduksjon her. Under ulike eiere var det drift fram til 1960/70-
tallet. Det var ganske stor produksjon, med trallespor fram til Sem
stasjon. Sporene etter uttakene er svart tydelige i myra, men trallebanen
og alle produksjonshus er borte. Torvuttakingen og dreneringen har gjort
myra mye terrere og egnet til skogplanting, og pa myra stér det i dag tett
gran- og furuskog.

Lokeberg, en gammel husmannsplass under Aker, ligger helt i nord i
omridet. Gards- og tunomridet er oppspist av tettbebyggeslen mot
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Semsbyen, hvor det gamle véningshuset stir som et bolighus blant de
andre.

P4 eiendommen tilherende dagens Aker gird ligger det svart mange
fornminner bevart. Disse representerer spor etter bosetning fra steinalder,
jernalder og middelalder. Her er bl.a. registrert en bygdeborg, flere
gravfelt, enkeltliggende graver, skélgroper og fossile dyrkningsspor. De
automatisk fredete kulturminnene vurderes som spesielt interessante idet
man her har muligheter for & studere utnyttelsen av omréadet i forskjellige
faser, uten at nyere aktivitet har gdelagt alle tidligere bosetningsspor.

Aker gérdsomrdde og omrddet innover mot Manumsésene er et
kulturmilje med mange kulturlandskapselementer fra forhistorisk og nyere
tid. Omradet mé& ses pa som et hele. Det har stor verdi som tur- og
friluftsomréde for tettbebyggelsen i Semsbyen.

Lenke L1, 1.2.2 Folger eksisterende linje med utvidelse til dobbelt spor.

Lenke L2, 1.2.3 Kommer inn i omrddet med tunnelutslag i Manumsésen
(Viksésen?). Berorer et gravfelt med 1 steinsetting og 8 gravhauger i
nordgstkant av Akersmyra. Skrér sd over nordre del av Akersmyra for &
gd inn pd eksisterende vei et stykke inn i Stokke kommune. Over
Akersmyra er linjen tenkt lagt pa bru, event. lett fylling.

Lenke L1, 1.2.2; ingen konflikter mht. kjente kulturminner,

Lenke L2, 1.2.3; konflikt med automatisk fredete kulturminner. I forhold
til Aker gérd og de viktigste nyere tids kulturminner er inngrepet perifert.
Traséen kan imidlertid bryte gamle vegfar og vil med stor sansynlighet
bli en barriere mellom tettstedet og kulturlandskapet.

En samlet vurdering tilsier at hensynet til kulturverninteressene i omradet
er best tjent med Lenke L1, 1.2.2 og at Lenke L2, 1.2.3 vil innebare stor
konflikt.
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Stokkebyen er i sin helhet behandlet under denne parsellen.

Vestfold

Stokke

1.3.2 Ostlig lenke i dagen langs Akersvannets serende, gjennom
dagens stasjonsomrade i Stokke.

1.3.3 Tunnel under Haslestad, gjennom dagens stasjonsomrade i
Stokke.

1.3.4. Vestlig lenke langs Stokkemyra, under Stokke tettsted.

Prosjektkart 25, 28 og 29.

Parsellene vil fa konsekvenser for felgende kulturmiljoer:

3] Akersvannet sorvest:  Et jordbruksomrade og et myromrade avdelt
av en randmorene. Gardsbebyggelse og mange funnsteder og faste
fornminner.

30 Akersvannet vest: Et jevnt skrinende terreng mellom raet og
Akersvannet. Bebyggelsen ligger med unntak av et par tun pé ra-ryggen
og blir ikke direkte berert. Dagens jernbane danner utgangspunktet for de
nye lenkene. ’

34 Stokkebyen: Tettstedet Stokke med gammel senterstruktur. Vernet
stasjonsbebyggelse. Sentralt landskapsvernomrade.

Lenke 1.3.2  Ostlig lenke, gjennom stasjonsomridet i Stokke.

Mulighet for sterre fylling i ra-hellingen nedenfor Grytingen. Sarbar del
av landskapsrommet rundt Akersvannet. Direkte konflikt med et par
gérdstun nord for Stokke sentrum karakteriseres inntil videre som middels.
Stort potensiale for konflikter med bosettingsspor i dyrket mark rundt
disse tunene (Grimestad og Ligerad). Planfri kryssing ved Stokke stasjon
vil skape konflikt, enten i senterstrukturen ved heving eller senking av
veg, eller i forhold til den vernede stasjonsbebyggelsen ved endring av
kotehayden for sporene.

Lenke 1.3.3  Tunnel under Haslestad, gjennom stasjonsomradet i

' Stokke.

Lenken er den minst konfliktfylte fra parselldelet L/M og serover til
tunnelinnslaget nord for Haslestad. Fra det serlige pahugget fram til
Stokke stasjon vil imidlertid denne lenken direkte berare et gravfelt pa
Lagersd og gi gjennom omradet med stort potensiale for funn av
bosettingsspor ved Grimestad. Konflikt ved Stokke stasjon som ved 1.3.2.

Lenke 1.3.4.  Vestlig lenke langs Stokkemyra, under Stokke tettsted.
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Direkte konflikt med tunet pd Grytingen og med landskapsformene ved en
antatt fylling i dette omradet. Ringvirkningene av en miljetunell og ny
stasjonslokalisering i Stokke er vanskelig & vurdere, men potensialet for
konflikt ved nytt stasjonsanlegg, park and drive-plasser mm. er stor.

Ingen av det tre lenkeforslagene er uten konflikter med kulturminner.
Usikkerheten om hvilke lesninger lenke 1.3.4 vil medfere i Stokke
sentrum gjor at vi ikke uten videre vil anbefale denne. En lesning der
lenke 1.3.3 gjennom en noe lengre tunnel smyger seg nzrmere Holtanasen
kan vare verdt 4 studere ut fra kulturminnehensyn. Dette forutsetter en
akseptabel lgsning pa den planfrie kryssingen med RV560 og forholdet til
dagens stasjonsbebyggelse.

Miljeet utgjer en del av landskapsrommet rundt Akersvannet samt
tettstedet Stokke. Dette er et kulturhistorisk viktig omridde med stort
tilfang av kulturspor fra forhistorisk tid. Bosettingen har fra forhistorisk
tid i stor grad fulgt de samme naturformasjonene der bebyggelsen er
konsentrert i dag. Stokkebyen ble skapt av jernbanen som ble dpnet 1881.
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M

Stokke

78/-, 79/-, 80/-, 81/-, 82/-, 83/-, 84/-, 85/-, 86/-
OK CK 029-5-1

Prosjektkart 25 og 28

0720-04 Akersvannet vest

Avgrenset av Akersmyra i nord, Akersvannet i gst, Haslestadbekken i ser,
Ra-veien i vest.

Automatisk fredete kulturminner p4 Kongsteigen, Rensgate, Lund, Stein,
Vealen, Brensred og Osergd. Akersvannet naturreservat.

Miljeet utgjor en del av pst-skraningen fra Raet. Jordbruksomrade i svakt
hellende terreng ned mot Akersvannet. Raryggen i vest. Overgangssone
mellom Raet og marine avsetninger. Lettdrevet fulldyrka jord. Felt med
skog mellom Ra-veien og jernbanelinja. Haslestadbekken i ser i
overgangen til skogkledte koller/aser. Viktige strukturerende elementer er
Ra-veien og Akersvannet.

Et rent jordbruksomrade med korn- og grenmnsaksproduksjon. Sand og
leirjord. Bebyggelsen ligger langs Ra-veien med eiendommer som
strekker seg fra veien og ned til Akersvannet. Driftsveier gar i
eiendomsgrensene. Langs Raveien ligger i tillegg til girdene nyere
boligbebyggelse uten tilknyting til jordbruk. Miljeet utgjer vestveggen i
et stort og kulturhistorisk viktig landskapsrom.

Garder er: Brendsred gnr.86, Velen gnr.85, Stein gnr.84, Lund gnr.83,
Rensgata .gnr.82, Lunds-Buer gnr.81, Buer gnr.80, Grytingen gnr.79,
Kongsteigen gnr.78.

Ra-veien har gatt her i uminnelige tider, en gammel hovedferdselsare
gjennom Vestfold som var kongevei, ogsé kalt Postveien, seinere Den
serlandske hovedvei og E-18. Jordbrukslandskapet er homogent og har
bevart sin opprinnelige struktur. Steingjerder, eldre bebyggelse og
bosteder. Gardenes beliggenhet oftest opp til Ra-veien, med jorder som
skraner slakt ned mot Akersvannet. Inndelingen av eiendommene pé tvers
av Raet gir girdene forholdsvis lik jordbonitet. Som dagens bosetting
ligger langs raet 18 ogsi den forhistoriske bosetningen der. Flere av
gravfeltene er fremdeles bevart og enkelte fjernede hauger kan sees som
vegetasjonsspor i dyrka mark, bl.a. pd girdene Volen, Kongsteigen og
Sundby. Jernalderens gardsbosetning har brukt omradene ned mot
Akersvannet bade som innmark og utmark. I forbindelse med gassror-
prosjektet i 1990 ble det registrert store omrader med rydningsrayser,
akerterrasser og dyrkningsflater, samt spor etter utmarksminner som
kullgroper i estskraningen ned mot Akersvannet. Ved & studere gravfunn
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fra gardene p& Raet har enkelte forskere antydet at gérdene Gretingen og
Kongsteigen herer hjemme i yngre jernalder, mens Langelo, Ramsum og
Lund trolig er eldre.

Terrenget er jevnt, selvdrenerende og bestdr av sand og leirjord. Lengst
ser mot Haslestadbekken ligger gardene Buer og Grytingen med tuna
nzrmere Akersvannet. Da jernbanen ble anlagt i 1881, ble jordene delt,
men driftsveger langs grenselinjene krysser jernbanelinja flere steder.
Akersvannet var vannkilde til bade Stokke, Tensberg og Nettergy fram til
1972 da Vestfold interkommunale vannverk kom i drift. Akersvannet er
na reservevannkilde(1979). Undervannskilder og grusmassene i raet gjor
at vannet er en sikker vannkilde. I 1970 ble vannet senket ca. 80 cm.
Gérdene rundt vannet fikk mange dekar med ny dyrkbar jord. Akersvannet
naturreservat er vernet etter naturvernloven.

Der det ikke er dyrka mark gjorde vegetasjonen det vanskelig & registrere
arkeologiske kulturminner i forbindelse med NSB-registreringene. Store
omrader bestdr av plantet granskog. Det synes imidlertid & virke som om
antall bevarte kulturminner synker jo nermere Akersvannet man kommer.
Ved é&rets registreringer pd garden Lund 83/1 ble det registrert 3 nye
kullgroper samt en haugformasjon med parallelle voller som vi ikke kan
funksjonsbestemme eller datere.

Maritime aktiviteter i strandsonen som f.eks. fiskeanretninger og bétnaust,
synes ikke & vere bevart i omradene da det n& er dyrket helt ned til
vannet. Akerregistreringer og flyfotografering vil kanskje gi utfyllende
kunnskaper om slike aktiviteter.

Pa géarden Grytingen gnr.79 er det funnet et eggstykke av en steingks,
funnstedet er ukjent. Arkeologen Nicolay Nicolaysen undersgkte i 1872 5
royser pa denne garden. I to av dem ble det gjort gravfunn fra vikingtiden.
Disse utgravde gravhaugen pad Grytingen har sannsynligvis ogsa ligget
oppe pé raet, og ikke der gérdstunet ligger i dag.

Omrédet forteller om hvordan tidlig bosetting forholdt seg til viktige
strukturerende element som raet, veien og vannet. Del av stort
landskapsrom. Eksisterende jernbanelinje ligger fint i terrenget og virker
ikke som noen direkte barriere verken visuelt eller funksjonelt i dag. Det
synes ikke & vizre noen paviselig konflikt mellom automatisk fredete
kulturminner og noen av traseforslagene.

Parsell M nord for Grytingen: Gir smi inngrep i eksisterende
infrastruktur, men jordveien vil bli sterkere oppdelt ved innfering av
planfri kryssing. Antall kryssings-steder blir begrenset.

Lenke 1.3.2.: Linjen trekkes mot ost i nord-enden av Akersvannet. Ingen
uheldige direkte virkninger, men mulighet for sterre terrenginngrep og
barrierevirkning mot vannet enn det dagens trasé representerer.

Lenke 1.3.3.: Lenken gér i ca. 600 m lang tunnel under Haslestad, vest for
naverende linje. Tunnelinnslag ser for Haslestadbekken. Linjen vil
komme nar bebyggelsen pa 79/1 Grytingen, antakelig uten & berere tunet
direkte.

Lenke 1.3.4.: Lenken gér vest for navarende trase i dalen langs
Haslestadbekken til Stokkemyra. Tar av fra ndvearende linje like nord for
Grytingen gnr.79/1. Direkte berert blir 79/1 Grytingen, girdstun med
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eldre bebyggelse, bl.a. viningshus fra 1740. Bryggerhus, lave og grisehus
fra 1900-tallet. Linjen vil bergre uthusene.

Parsell M nord for Grytingen: Alle alternativene vil skape problemer for
gérdsdriften med tanke pd adgang til jordene p& nedsiden av banen.
Denne sammenhengen mellom raet og Akersvannet har kulturhistorisk
betydning. Visuell konflikt avhengig av tilpasning til terrenget. Evt.
konflikt med Akersvannet naturreservat og grunnvannsforekomster tas
ikke opp her. Avbetende tiltak vil vaere & legge linja pa terrengniva eller

lavere enn dette. ‘

Lenke 1.3.2.: Ingen stor konflikt .
Lenke 1.3.3.: Ingen stor konflikt..
Lenke 1.3.4.: Konflikt med bebyggelsen pa Grytingen. Konflikten antas
stor, nermere undersekelser ber gjores. Forbi Grytingen vil det ogsa matte

bygges opp en fylling for & na opp til Stokkemyra.

Vi vurderer lenke 1.3.3. som det beste alternativet, ogsd@ med tanke pa
traseen videre sgrover mot Stokke.




PARSELL M

M.6

KULTURMILJO 31
Akersvannet SV

PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

OMFATTER REG. OMRADE

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

M

Stokke

18/-,19/-, 20/-, 21/-

@K CK 029-5-1, CK 029-5-2, CK 026-5-3
Prosjektkart 28

0720- 03 Akersvannet S/SV (deler av dette)

Avgrenset av Haslestadbekken i V, Akersvannet i N, jernbanelinja i @ ,
Stokke sentrum i S.
Omfatter Lagersdasen, Haslestad, Stokkemyra

Automatisk fredete kulturminner p& Ligersd, Haslestad og Holtan.
Akersvannet naturreservat mot nord.

Vest for eksisterende jernbanelinje ligger Ligersddsen, en randmorene.
Store myromrader (Stokkemyra) vest for d&sen med bekker som renner
mot nordest til Akersvannet.

Et nesten rent jordbruksomrade med noe boligbebyggelse Bestir av sma
og middelsstore bruk. Utgjer den vestlige delen av ei grend som tidligere
herte inn under samme bedarlag (balag). Omradet gst for jembanelinja
danner et klart avgrenset landskapsrom. Fulldyrka, lettdrevet jord.
Ligerpdasen (randmorene) vest for jernbanelinja skiller mellom dette
landskapsrommet og et hoyereliggende myromrdde mot vest.
Gardsbebyggelse inntil asen. Deler av Stokkemyra (tidl. kalt Holtanmyra)
er dyrka opp. Korn og poteter.

Grenda som dette omradet er en del av herte tidligere inn under ett
bedarlag, som bestod av 12 girder. Grenda levde lenge i et
avhengighetsforhold, enten til prestegirden eller til Melsom. Brukene har
skiftet mellom 4 vzre husmannsbruk og selveiende. En gammel veg gikk
fra Langelo oppe ved Ravegen over Haslestadbekken og bekken fra
Stokkemyra og videre gstover til Melsom. En viktig forbindelse som i dag
har status som driftsveg og gardsveg. Den tidligere tilknytningen til den
pstre delen av grenda er muligens redusert etter at jernbanen ble anlagt
tvers gjennom grenda og den gamle ferdselsvegen ikke er i bruk til
allmenn ferdsel. Lokale krefter ivrer for & &pne veien igjen som en skiltet
kultursti.

I 1936 fant gardbruker Karl Gundersen p& gérden Grimestad et skattefunn
fra vikingtid. Skattefunnet bestod av gjenstander laget av selv, bl.a.
armringer, barrer og mynter. Den yngste av myntene var preget i &ret 922,
og skattefunnet kan ha blitt gravd ned i siste halvdel av 900-érene.
Nayaktig funnsted for skattefunnet er ikke pavist, men ulike informanter
mener at funnet er gjort i dyrka mark nordest for Grimestadgardene. P&
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disse gérdene er det ogsé tidligere gjort funn av oldsaker som kan dateres
til vikingtid.

Mellom dagens jernbanetrase og veien til Haslestad ligger flere mindre
gravfelt fra jernalderen. Omradene her brukes i dag som beiteomrader for
husdyr, vegetasjonen holdes derved ned og gravhaugene blir godt synlige
for forbipasserende. Ved NSB-registeringene ble det pavist et nytt
gravfelt bestdende av 3 gravroyser i dette omradet pd eiendommen
gnr/bnr. 18/1,19/3. Et annet gravfelt pd samme eiendom ble utvidet fra 2
til 4 gravrayser ved rets registreringer.

Bade pa gardene Haslestad og Holtan er det registrert flere gravfelt og
enkeltliggende gravhauger. Disse ligger alle p4d ost-siden av veien
nordover til Haslestad, inne i skogsomrader. Trolig har disse gravhaugene
i jernaldren ligget med god utsikt over Akersvannet, i et beitelandskap.
Det storste av gravfeltene i dette omridet ligger pd grensen mellom
Léagersd og Haslestad, her er det registrert 11 gravhauger, 10 rundhauger
og 1 langhaug. Mindre gravfelt med 6 og 9 gravhauger ligger heholdsvis
pé gnr.19/2,10,12 og gnr.20/1.

1 Stokkemyra, ca.1,5 meter dypt, er det funnet et pileskaft av tre, med
rester av surring (l=r?). Funnet ble registrert av gassrorprosjektet i 1990
og oppbevares pa garden Sundby gnr/bnr 74/3.

Et helhetlig jordbruksomrade, gammel bebyggelse, gamle géirdstun og
mange automatisk fredete kulturminner, som trekker linjene bakover til en
bosetning i omréadet allerede i jernalderen. Skattefunnet fra Grimestad
forteller trolig ogsé at dette omradet har hatt en sentral betydning i
vikingtid. Det er rimelig & anta at man vil stote pd uregistrerte
forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark pa denne gérden.

Ei grend, et bedarlag der gamle og nye veger knyttet og knytter gardstuna
sammen til et nettverk. Forholdsvis enhetlig storrelse pé bruka.

Parsell M, lenke 1.3.2.: Utretting av kurver. Vil bety et sterkere
landskapsinngrep i forhold til dagens linje, hgy fylling ved sgrenden av
Akersvannet. Ny trasé ogsd fra Akersvannet fram til bebyggelsen ved
Stokke. Tiltaket kan skape en sterre barriere. Direkte berart blir bruket
Grimestad, husa flyttet etter ekspropriasjon pga. den nye jernbanen i 1881,
dessuten Lagered. Forholdsvis ny bebyggelse. Lenken kan komme til &
berere eventuelle uregistrerte forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark pé
Grimestadgardene.

Parsell M, lenke 1.3.3.: Lenken gar i ca. 600 m lang tunnel under
Haslestad, vest for naverende linje. Direkte berert: Gardsbebyggelsen pé
Grimestad (se ovenfor) og Bekken, gravfeit pad Lagerud og eventuelle
uregistrerte  forhistoriske  bosetningsspor i dyrka mark pi
Grimestadgérdene.

Parsell M, lenke 1.3.4.: Lenken gér vest for ndvarende trasé i dalen langs
Haslestadbekken til Stokkemyra. Linjen gir i skog- og myrlandskap pé
vestsiden av de registrerte automatisk fredete kulturminnene i omradet.

Parsell M lenke 1.3.2.: Vil bety et sterkt inngrep i landskapsrommet ved
sorenden av Akersvannet som ogsa har et verdifullt kulturminneaspekt.
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Direkte konflikt med Grimestad og L&gered. Stort potensiale for
forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark ved Grimestadgardene.

Parsell M lenke 1.3.3.: Konflikt med Grimestadtunet. Konflikt med et
gravfelt pa Ligered, stort potensiale for forhistoriske bosetningsfunn i
dyrka mark ved Grimestad.

Parsell M lenke 1.3.4.: Ingen direkte konflikter, men denne traséen kan
ogsa gi en relativt hay fylling for & vinne heyde opp til Stokkemyra.

Innenfor dette kulturmiljoet er lenke 1.3.4 & foretrekke framfor lenke 1.3.2
og lenke 1.3.3. Det vises imidlertid til den samlede parsellvurderingen.
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Stokke

22

OK CK 029-5-3
Prosjektkart 28 og 29
720-05 Stokkebyen

Avgrenset av Stokkemyra og bekken i nord, Laholmsasen og Hvalsasen i
ost, jordbruksomrade i ser, boligfelt vest for Bakeskogen mot vest.

Bokemoa landskapsvernomrade. Stokke stasjonsbygning og godshus er
medtatt i den nasjonale verneplanen for jembanebygninger.

Stokkebyen bestar av konsentrert bebyggelse strukturert langs eldre veifar
og nyere gatenett. En forheyning i landskapet gjor Stokke kirke til et
viktig landemerke. Tettstedet omgis av jordbruksomrdder p& marine
avsetninger. Jernbanen var grunnlaget for Stokkebyen. Vest for
stasjonsomradet ligger en randmorene (Bokemoa-Lageradasen). I Stokke
sentrum ligger kommuneadministrasjon, handel, service, smaindustri,
offentlige institusjoner, kirke, prestegard, skole og boligbebyggelse.

Da jernbanelinja fra Drammen til Skien ble anlagt i 1881, ble Stokke
stasjon plassert midt mellom to sentra - Melsomvik og Serby. For 2 fa full
nytte av det nye transportmidlet métte det bygges veger fra distriktene til
stasjonen. Tre veganlegg ble fullfart omtrent samtidig: Tassebekk-Stokke,
Serby-Stokke og Melsomvik-Stokke. Fra Ra-vegen gikk tidligere den
sdkalte Pratenvegen fra @stre Gjennestad estover til Stokke prestegard.
Ved prestegirden mottes det mange veger: fra Sand til Stokke kirke langs
ndverende Fv303. Fra Skelbrei over Ra-vegen ved Nordre Fevang forbi
Olsred, Nygéard, Russeltvedt, Kihle og Dgvle til prestegirden. Fra Stokke
kirke gikk veien videre forbi Myre, Korsane, Sjuered og Vadum til
Melsom (Vadumvegen). Ved Sjuered mette den vegen fra Langlo (ved
Ra-vegen) som gikk ned Kjellerbrekka til Gata (Asly) og Melsomvik.
Den forste bebyggelsen ble bygget pa Jevnaker, en tidl. husmannsplass
under prestegirden. Rundt stasjonen ble det etablert flere virksombheter,
f.eks. ysteriskole og knappefabrikk. Langs Storgata ble det reist 10
arbeiderboliger.

Stasjonsbebyggelsen og Stokkebyens ferste bebyggelse rundt stasjonen er
viktige kulturminner. Bebyggelsen har bevart strukturen, selv om mange
av husene er restaurert og ombygget. Andre viktige elementer er
vegnettet, Stokke kirke og prestegérden. Stokke er et tettsted som har
gjennomgatt en utvikling som er typisk, men der den forste bebyggelsen
og de tidl. strukturerende elementer fortsatt har betydning.
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Alternativ lenke 1.3.4. medferer omlegging mot Stokkemyra i vest og
tunnel under Bokemoa. Vil bergre ytterkanten av Bokemoa
landskapsvernomrade. Linje i dagen fra Bzrefjell og serover.
Tunnelipning ser for Frydenbergveien er pa kartet antydet rett i et nytt
boligfelt (eldreboliger?). En ny stasjonslokalisering vil medfere nytt
vegsystem og parkeringsarealer.

De gvrige lenkene faller sammen gjennom Stokkebyen og folger dagens
sporomrade pa stasjonen. Hovedproblemet vil bli barrierevirkningen og
valget mellom enten et annet nivd pa sporomradet eller en omfattende
vegomlegging for & oppnd planfri kryssing. Begge losninger vil fa
negative virkninger for kulturminnene: Det forste alternativet vil losrive
den vernede stasjonsbebyggelsen fra sporene, det andre vil fore til
omfattende inngrep i sentrum.

Lenke 1.3.4. med flytting av stasjonen mot vest: Ringvirkninger med
muligheter for konflikt.

Ovrige lenker: Planfri kryssing med Storgata gir stor konflikt uansett
losning. Et avbetende tiltak kan vere & fore gjennomgangstrafikken pa
Rv560 rundt tettstedet og tillate en bomregulert lokaltrafikk i plan.
Steyskjerming vil i alle tilfeller medfere et negativt visuelt element.

Forholdet mellom de to hovedalternativene lenke 1.3.4 og de evrige
lenkene m& evt. avklares i forbindelse med mer detaljert planlegging.
Begge losningene er konfliktfulle, men graden av konflikt vil avhenge av
losningene.
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Lenkene gjennom Tensberg er behandlet under parsell K, denne
beskrivelsen dreier seg folgelig om miljgene fra Vestfjorden og vestover.
Vestfold

Nettersy, Stokke

2.3.1

232

2.3.3

Lenke 2.3.1 og 2.3.2 er sammenfallende gjennom de aktuelle miljoene.
Lenke 2.3.3 er neer sammenfallende pa dagstrekningen. 1 tillegg er lenke i
bru over Vestfjorden N2 vurdert. Tunnellosning lenger nord, 3.2.3 eller
N3 er ikke vurdert da denne gdr i grunnen fram til lenke 2.3.1/2.3.2.
Prosjektkart 27 og 28

Parsellen vil fa konsekvenser for felgende kulturmiljger:

32 Skjeersnes/Sjuestokk. Jordbruksomride som skriner opp vestover fra
Vestfjorden.  Gravfelt overst i  hellingen.  Store  gérder,
skipsbyggingstradisjoner og gammelt fergested.

33 Akersvannet sor/sorost. Markant jordbrukslandskap avdelt i to
landskapsrom av hgydedrag ved seorenden av Akersvannet, Flere gravfelt
og bygdeborg. Allsidig kulturminnemilje.

Lenkene bergrer sarlig sirbare landskap med viktige historiske
kulturspor. En fylling ser for Akersvannet for & vinne hayde opp til Stokke
sentrum m@ betegnes som en stor konflikt med de to landskapsrommene.
Pid hoydedraget mellom Vadumésen og Brekke&sen kan automatisk
fredete kulturminner bli direkte bergrt. I omradet Skjersnes/Sjuestokk kan
et evt. tunnelanlegg i lesmasser gi inngrep bl.a. i automatisk fredete
kulturminner. En brolesning over Vestfjorden og fering i dagen fram til
Tufte har selvfolgelig ytterligere konfliktpotensiale og vil stille meget

" “store krav til utferelse og detaljlgsning, som f.eks fortsettelse av bruen

som viadukt et stykke innover land.

En parsell der de indirekte konfliktene og landskapskonfliktene dominerer,
selv om mulighetene for direkte konflikter med fornminner er tilstede. P4
den annen side vil muligheten for en fin reiseopplevelse vare tilstede og
en endelig vurdering vil avhenge av anleggets utferelse, szrlig bruken av
viadukt/fylling.

Omrédet dokumenterer verdifull historie knyttet til bosetningshistorie i

forhistorisk tid, sosiale forhold, neringsliv som skipsbygging, mellebruk
mm. Vegfar har strukturert bebyggelsen fra middelalderen og frem til i
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dag. Representativt for et mangesidig samfunn. Samtidig har miljoet et
vakkert jordbrukslandskap der helheten er bevart.
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OK CK 029-5-2

Prosjektkart 27

0720-01 Skjarsnes -Sjuestokk

Avgrenset av Vestfjorden i ost, Olsisen/Brunstad i ser, Tufte og Vestfold
Golfbane i vest og Sjuestokkskogen i nord.

Automatisk fredete kulturminner p& Skjersnes.

Et apent jordbrukslandskap med slake jorder ned mot Vestfjorden.
Nottergy ligger som en skogkledd s med boligbebyggelse pa den andre
siden av fjorden. Omradet utgjor et helhetlig landskapsrom med gardene
Skjersnes og Sjuestokk sentralt plassert. En randmorenerygg vest for
Skjersnes og Sjuestokk danner et hgydedrag som strekker seg nord-
pstover. Plassen Grinnastua ligger pa det hgyeste punktet.

Mot vest avsluttes omréadet i skog og myr-terreng. Jorden er lettdrevet og
fulldyrket. En gammel ferdselsveg gér fra Rv303 ved Tufte gstover til det
tidligere fergestedet Skjzrsnes. En annen gammel veg gér i nord-/ser-
retning fra vegkrysset vest for Skjersnes, forbi Sjuestokk til det tidligere
fergestedet Rakkevik. Langs vegen vest for Sjuestokk ligger ei grend med
smabruk og nyere smabruk.

Et helhetlig jordbrukslandskap med store jorder omkranser gérdene
Skjersnes og Sjuestokk. Gérdstuna ligger p& forhgyninger i landskapet.
Komproduksjon dominerer. Langs vegen til Sjuestokk ligger ei grend med
smabruk og boliger inntil skogkanten i vest. Vegen fortsetter videre
nordover til et hyttefelt ved Vestfjorden.

P& 1500-tallet ensket hay-adelen, Rosenkrantz og Jernskjegg, & bygge opp
et herresete her med Skjersnes som det naturlige midtpunkt. Av ulike
grunner ble Melsom lenger mot ser den dominerende gérden i omrédet.
Husene pa Skjzrsnes blir brent av et svensk streiftog i 1560-&rene under
syvarskrigen mot Sverige. P4 1700 og 1800-tallet far girdene i dette
omrédet igjen et oppsving, som i stor grad skyldes skipsbygging, sjofart
og hvalfangst. Bade pa Sjuestokk og Skjzrsnes foregikk det skipsbygging.
Mange sjefolk, bade skippere, styrmenn og matroser, bodde pé gardene og
sméplassene. P& nordsiden av jordene ved Sjuestokk skal det ha ligget et
skipsbyggeri. Men det var spesielt pd Skjersnes at skipsbyggingen fikk
betydning. Allerede i 1758 gikk briggen "Ingeborg Sofia" av stabelen. I
drene 1850-70 ble det bygget 7 skuter pa Skjzrsnes. I 1909 ble det bygget
en fabrikkbygning her for produksjon av tennskruer og tidsbrannrer, begge
til bruk i hvalharpunene. Dette ga arbeid til 20 personer. Ved siden av
denne produksjonen har gardsdriften hele tiden hatt stor betydning, pa
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Sjuestokk har det vert badde malie og lindyrking. Det ble oppfert store
driftsbygninger pad gardene. Fra skriftlige kilder vet vi at
Skjzrsnesgardene hadde en betydningsfull rolle i middelalderen. P4 siste
halvdel av 1500-tallet var Skjzrsnes adelig hovedgird og tilhorte
Jernskjegg-familien p& Fritsa. Sporene etter bosetning i omradet er
imidlertid eldre og kan sikkert dateres til jernalderen.

Ser for husene pa Skjersnes 14 et fergeleie. Det var i bruk i flere hundre
ar, og forte mye av trafikken mellom Tensberg og Stokke gjennom
omrédet. Her 13 Ferjestua og Roparberget. Stedet var viktig for samferdsel
hele &ret. Om vinteren ble det lagt isbru over sundet mellom Skjersnes og
Hella. Da hovedvegen Melsomvik-Aulibru (Rv303) var ferdig ca. 1920
ble behovet for fergetrafikk med ett mindre, og i 1923 ble fergestedet satt
ut av drift.

Landskapet og bebyggelsen i dag forteller om storgirdenes betydning.
Dette understrekes av deres beliggenhet i landskapet, ofte pd en
forhgyning med god oversikt over Vestfjorden. Noen smébruk, til dels
tidligere husmannsplasser, ligger inntil skogkanten et stykke unna de store
brukene. Det tidligere fergeleiet pa Skjzrsnes forteller om en viktig epoke
i samferdselshistorien, da sjovegen hadde sterre betydning enn i dag.
Stedsnavnene Ferjestua og Roparberget minner om fergetrafikken mellom
Skjersnes og Hella. P4 Roparberget sto folk og ropte etter ferge over pa
den andre siden av sundet. I skogkanten vest for Skjzrsnes, pa heyden for
terrenget faller ned mot Vestfjorden, ligger Grinnastua. Navnet har
muligens sammenheng med at det her var en grind pid vegen mellom
Skjzrsnes og Tufte. Veiene i omridet er beskrevet pa kart allerede i 1825
(leytn. Holmboe). En stor del av bebyggelsen er fra 1800-tallet, noen hus
eldre.

Like gst for husene p& Grinnastua, pa eiendommene til girden Skjersnes
gnr./bnr. 7/2,7,12, 8/16 ligger i dag det storste gravfeltet fra jernalderen
som er bevart i Stokke kommune. Gravfeltet ligger karakteristisk plassert
langs den gammel ferdselsaren som har forbundet Stokke og Nottergy ved
det gamle fergeleiet pd Skjersnes. Ved registreringene for gkonomisk
kartverk ble det i 1971 registrert 30 gravhauger pa dette feltet.
Krattvegetasjonen pi gravfeltet er i dag svert hsy og vanskeliggjer
nyregistreringene. Det ser imidlertid ut til at en hulvei krysser gravfeltet
og innenfor omradet ligger flere store steiner som kan tilhere andre typer
graver enn hauger, feks. steinlegninger og steinsetninger.
Flyfotografering i omradene rundt Skjzrsnes og Sjuestokk i forbindelse
med NSB-registreringene har gitt utslag pa vegetasjonsspor i dyrka mark
pa syd-siden av det store gravfeltet og i dyrka mark ned mot Vestfjorden
pa eiendommen Skj®rsnes gnr./bnr. 8/3. Disse vekstsporene kan trolig
tolkes som forhistoriske bosemingsspor. Det er ikke kjent spor etter
middelalderske eller forhistoriske  nausttufter langs vest-siden av
Vestfjorden. Fjorden stod dengang flere meter hoyere enn i dag og
eventuelle rester etter slike nausttufter vil i dag ligge i dyrka mark.
Flyfotografering og &kerregistreringer vil vare aktuelt for & péavise rester
etter slike tufter. Arkeologiske funn fra Skjersnesgardene er ikke kjent. P2
Sjuestokk ble det ved registreringene i ar pavist et funnsted for et bryne av
Eidsbergtype. Funnet var gjort i dyrka mark pa gnr./bnr. 7/8,9 og
oppbevares hos finneren.

Omréadet dokumenterer verdifull historie knyttet til bosetningshistorie i
forhistorisk  tid, sosiale forhold, neringsliv, samferdsel og
bygningshistorie fra middelalderen og frem til i dag. Representativt for et




PARSELL O

KORT BESKRIVELSE

fortsettelsen P1 er meget vanskelig 4 tilpasse landskapet der den passerer
mellom gérdstun og gravfelt. O3 innebzrer stor konflikt gjennom Réstad.

Parsellen folger et sammensatt kulturminnemiljs i sandslettelandskap
avdelt av skogpartier, &ser og &kerholmer.

Vi viser til kulturmiljeene for nzermere beskrivelse.
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KULTURMILJG 35
Bredholt

PARSELL
KOMMUNE
GNR./BNR.
KARTBLAD

OMFATTER REG.OMRADER
AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

0, lenke O2

Stokke .
62/-, 63/-, 67/-, 68/-, 69/-, 70/-

OK CJ 029-5-4, CJ 028-5-2, CK 029-5-3, CK 028-5-1

Prosjektkart 29,30

720-09 Bredholt

Avgrenset av raet i vest, flyplassen i sor, tettbebyggelsen i Stokke i nord,
Husumgrenda i gst. Omfatter Russeltvedtgrenda gnr. 62, Olsredgrenda
gnr. 63, Bredholt gor. 69 og 70, Steinsholt gnr. 68, Steinsrud gor. 67.

Automatisk fredete kulturminner er registrert pa Russeltvedt, Steinsrud,
Steinsholt og Bredholt.

Utgjor ostsiden av ra-landskapet. Raet er romdannende terrengform i
vest. Marine avsetninger. Overgangssone mellom raet og marine
avsetninger. Landskapet kan karakteriseres som lett skalformet med
skerholmer i ytterkanten. Ei morene utenfor selve raet danner en
forhgyning i det halvdpne jordbrukslandskapet. 1 den serligste delen er
det innslag av flatt leirlandskap. Sand- og leirjord. Et bekkedrag
(Braholtbekken) nordfra Holtemyra meter et bekkedrag sorfra fra Torp
nedslagsfelt, der den fortsetter gst-over med utlep i Tensbergfjorden ved
Varnes.

Jordbrukslandskapet ~ dominerer. Lettdrevet, fulldyrka  jord.
Komproduksjon, gartneri og planteskole. Gardsbebyggelsen ligger langs
eldre vegfar. Bruk under de enkelte gnr. ligger forholdsvis samlet, men
ikke i klyngetun. 2 fylkesveger tar av fra raet i vest og gér parallelt estover
gjennom grenda mot Stokke. :

Omradet bestar av flere sma grender som har utspring i én gérd. P& 1700-
1800-taliet ble gardene oppdelt i flere bruk. Gardene har gjennomgétt
ulike eiendomsforhold: Russeltvedt har fra gammelt av vert sjoleiergods,
men var i 1630-1705 i utenbygds eie. Olsred har fra gammelt av vart
sjgleiergods, bortsett fra 1645-1759, da adel og byborgere eide garden.
Steinsrud var i mange hundre &r kirkegods og bendene var leilendinger.
Forst midt p4 1800-tallet fikk de kjape de gardene de drev. Steinsholt var
fra gammelt av sjoleiende bondegods, men fra 1600-tallet krongods-
/byborgergods. Fra 1746 var hele Steinsholt sjeleiergods. Bredholt/Brgholt
gnr. 69 har fra gammelt av vert sjeleiergods, mens Bredholt gnr. 70 (@de-
Bredholt) tilherte fer reformasjonen Mariakirken i Tunsberg. Avfolket
under svartedauden og senere tatt opp igjen. Bebyggelsen pad @de-
Bredholt ligger pa "morenegya” ost for selve raet. Bade pd Bredholt,
Steinsrud, Steinsholt og Russeltvedt har det vert bosetning i forhistorisk
tid. Jernalderens gravfelt har ligget pé hoydedragene med god utsikt, nzr
de viktigste ferdselsérene gjennom omradet. Losfunn av redskaper datert
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til steinalder forteller trolig om en fast bosetning i omradet allerede i
yngre steinalder.

Det finnes ingen skriftlige opplysninger om Olsergd fra middelalderen,
men i likhet med andre girder som ender pd -red/-rud kan girden vare
ryddet i middelalderen. Det er ikke registrert arkeologiske kulturminner pa
denne gérdens eiendommer. Sammen med Olsred métte ogsa Russeltvedt
avsta store araler innmark og skog til anlegg av Torp flyplass i 1953. Dette
gikk bl.a. ut over et mindre gravfelt beliggende pad Russeltvedtgérdene,
vest for Kihldsen, som derved métte fjernes. Vest for en vei inn til
flyplassen fra nord er det registrert to hustufter som er uten sikker
datering, disse ligger ogsd pid eiendommene til Russeltvedtgardene. I
samme omréde men ned mot Fv557 og inne i en privat hage ligger to
gravhauger fra jernalderen.

Ved groftegraving pé Steinsholt i 1930-4rene fant man pa gnr./bnr. 69/4,5,
en tykknakket, tverregget flintoks, og ved steinplukking i 1971 pa
gnr./bnr. 68/1fant man et hengesmykke av skifer. Gjenstandene kan trolig
dateres til steinalderen. Steinsholtgirdenes eiendommer strekker seg opp
til raet og her ligger 2 mindre gravfelt fra jernalderen. Skriftlige kilder fra
1871 forteller at Steinsholtgdrden hadde mange gravhauger som 1& pé
"gstre side av postvejen", med "postvejen" menes her Ra-veien.

Steinsrud het tidligere Steinsholtarud noe som tyder pa at den var utskilt
fra Steinsholt og antagelig ryddet i middelalderen. Et toh&ndssverd av jern
fra middelalderen er funnet pd garden. Bosetningen i dette omrédet er
imidlertid eldre, losfunn fra omridet forteller om aktivitet i omradet
allerede i steinalder og bronsealder. Redskapene er fremkommet ved
nyrydding og i dyrka mark. To steingkser med skafthull, en liten
tverregget flinteks og en tykknakket oks av sandstein. Gjenstandene var
plukket opp rett st for E-18 pa gnr./bor. 67/1,3 90 m.o.h. og 100-200
meter nord for Fv559 pé eiendommen gnr./bnr. 67/2 70 m.o.h. Det storste
feltet i Vestfold med registrerte steinlegninger ligger under Steinsrud.
Gravfeltet er plassert oppe pa raet og bestér i dag av 11 steinlegninger og
2 gravhauger. Diameteren pa steinlegningene er 4 - 6 meter, hgyden 0,2 -
0,3 meter. P2 dyrket mark nord for feltet pa Steinsrud gnr./bnr. 67/1,3 har
det tidligere ligget en rekke mindre rundrgyser og steinlegninger. Disse er
alle fjemet ved dyrkning. I 1873 grov Nicolay Nicolaysen 4 gravhauger,
en brolagt plass og 15 rgyser pd denne gédrden. I to av disse ble det gjort
funn fra eldre jernalder.

Bruk som er skilt ut fra hovedbruket ligger samlet rundt det, slik at det
utgjer en liten grend. Blanding av store og smé bruk. Gardsbebyggelsen
ligger ofte ner vegkryss der gamle veger mottes. En gammel ferdselsveg
fra Skjelbrei vest for raet kom inn i Stokke ved Olsred, og fortsatte videre
til Nygard (Orebru), Russeltvedt, Kihle og over Dgvlejordene fram til
Stokke prestegérd. Partier av denne er fortsatt i bruk til alminnelig ferdsel
(tilsvarer Fv557 mellom Kihle og prestegirden). Mellom Olsred og
Russeltvedt er denne vegen i dag gardsveg/driftsveg (?). Fra Ra-vegen
gikk tidligere ogsa en sideveg forbi Stensred, Steinsholt og Brendsred til
Stokke. Denne tilsvarer i dag Fv559 Rerkollvegen. Over Broholt var det
tverrforbindelse mellom disse to vegene, rester av denne er i dag
gardsveg/driftsveg. Spesielt ma nevnes Bredholt p& moreneryggen gst for
det egentlige raet, der husene er plassert pé gardens heyeste punkt ca 100
moh, en av Stokkes heyest beliggende gérder. Herfra er det vid utsikt.
Mange lokale stedsnavn er fortsatt i bruk pa Bredholt; navn som forteller
om bruk, egenskap og beliggenhet. P& Bredholt ligger det i dag to mindre
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felt med gravroyser. Gravfeltene ligger i ser-hellingen av en dsrygg som
skraner ned mot et vatlendt omréde.

Miljget utgjer et helhetlig jordbruksomrade med tidlig bosetting.
Bosetningsspor fra jernalderen i form av gravfelt finnes bevart i omradet.
Gardstun med en del gammel bebyggelse fra 1700- og 1800-tallet er
bevart, bl.a. mange framhus. Miljeet danner et fint landskapsrom, med
gardsbebyggelsens klare beliggenhet i forhold til veger, topografi og
jordsmonn.

Lenke O2 tar av mot vest sor for Stokke stasjon og gér pd vestsiden av
flyplassen. Linjen senkes av flyoperative hensyn langs flyplassen.

Linjen vil bryte den kulturhistoriske og dagens funksjonelle sammenheng,
bl.a. vil eiendomsstrukturen bli sterkt endret. Landskapsmessig vil den
kunne innpasses, da traseen gir i dalsekket langs Breholtbekken. Linjen
ber i storst mulig grad folge terrenget for & avbete visuell barriere.
Vegkryssinger ligger til rette for & kunne skje i partier der linjen er noe
senket.

Vi vurderer konfliktene i dette omrédet til & kunne bli av mindre
betvdning.
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KULTURMILJG 36
Husumgrenda/Stavnumgrenda

PARSELL
KOMMUNE
GNR./BNR.
KARTBLAD

OMFATTER REG.OMRADENE

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

0, lenkene O1, 02, O3

Stokke

56 til 61

0K CK 029-5-3,CK 028-5-1

Prosjektkart 29

0720-06 Husumgrenda og 0720-07 Stavnumgrenda

Et langstrakt milje som i vest avgrenses av Bredholthgyden, Kihlasen og
Torp militzere flyplass, i nord av tettbebyggelsen i Stokke, i est mot
gardene langs Rv303 og i ser mot Berganskogen. Omfatter gnr. 56 Husum
litle, gnr. 57 Husum, gnr. 58 Dovle, gnr. 59 Helgerad, gnr. 60 Kihle
Vestre, gnr. 61 Kihle Ostre, gnr. 52 Stavnum sendre og gnr. 53 Stavnum
Nordre.

Automatisk fredete kulturminner er registret pd Stavnum, Husum,
Helgerad og Kihle.

Sandslette-/larvikittlandskap. Runde &kerholmer i et slakt belgende
sandsletteterreng. Dyrkajord p& marine avsetninger, sand- og leirmold.
Halvépent jordbrukslandskap. Bekkedrag fra myromréder i vest renner i
miljoets nordre del mot st til Teonsbergfiorden. Lenger ser kommer
Stavnumbekken fra Torp og Russeltvedt nedslagsfelt, renner forbi
Stavnumgérdene og videre i Rovebekken sgrover ut i Lahellefjorden i
Sandefjord.

Jordbruksomrade. Lettdrevet, fulldyrka jord. Sand- og leirmold. Slakt
belgende sandsletteterreng, lett skdlformet. Noe utplanering av bakker.
Skogkledde &ser/akerholmer. Bokeskog (200 da) p&d @vre Husum.

Gardsbebyggelsen delvis spredt, delvis tett. Innslag av boliger ved Kihle.
Spredt girdsbebyggelse med tilknytning til Rastadveien mellom
Sandefjord og Stokke som gir i retming nordest gjennom grenda. I
"Stavnumkrysset" ligger 3 gardstun.

P4 Ovre Husum, der det tidligere var tre girder, er det i dag bare to
gardsbruk. P4 Lille Husum, der det ogsd var tre bruk, er det na én gérd
igjen. Husum har vert delt i to fra gammel tid. Husum var kirkegods og
krongods fer den ble grevegods fra 1670-1750. Fra 1750 bondegods.
Dovle har si vidt en vet alltid vert sjeleiergods. Helgered ble i
middelalderen kirkegods, senere grevegods. Fra ca. 1750 var gérden
sjgleiergods, dessuten klokkergard i mange slektsledd. @stre Kihle har
vart sjeleiergods fra 1686. Flere gamle bygdeveger krysser omrédet, fra
flere kanter med retning Stokke kirke.

Husumgérdene er kjent fra skriftlige kilder p& 1300-tallet, men de er trolig
mye eldre. P4 hoydedraget der Husum Qvre-gardene ligger i dag er det
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registrert to gravroyser fra jernalderen. Fra disse girdene er det ogsa
kommet inn et skattefunn fra vikingtiden. Skattefunnet bestod av en
halsring, 4 armringer og 1 barre i sglv. P4 en stor 4s, Husumasen, som
ligger ser for Husumgérdene ligger det rester etter en gravrays fra
bronsealder eller jernalder.

Pa girden Dgvles eiendom ble det registrert to omrader med fossile
dyrkningsspor, &kre og steinmurer i forbindelse med érets registreringer
for NSB. For omradet er undersgkt n@rmere kan dyrkningssporene ikke
dateres, men siden dette omradet tidligere ma ha ligget under girden
Helgered som dateres til middelalder kan dyrkningssporene ogsa vare fra
middelalder. To losfunn, ett fra jemalder og ett fra steinalderen er ogsa
kommet inn fra Dovlegirder. En spydspiss av jern, antagelig vikingetid,
og en skafthulleks av stein.

De fossile dyrkningssporene som ble registrert pd Dovie mé tidligere ha
ligget inn under gérden Helgergd. Gérdsnavnendelsen -red kan tyde pi at
gérden er ryddet i middelalderen. Bruken av omradet kan imidlertid vaere
eldre da man i 1917 fikk opplysninger om at det p& denne garden fantes to
gravhauger. Disse gravhaugene mé trolig vare fjernet, kanskje ved
nydyrkning. Et kleberkar er funnet p& girden, neyaktig funnsted er ukjent,
kanskje kan det stamme fra en av de fjernete gravhaugene?

Stavnum var delt i to alt i 1397, kirke/klostergods fram til reformasjonen.
Videre krongods fram til 1646. Tilherte byborgere til 1693, siden i
bondeeie. I askanten mot st og i skogkanten mot vest ligger flere
husmannsplasser. Tidligere husmannsplasser ble seinere selveiende
smabruk. Drammen-Skienbanen som ble apnet i 1881 ble anlagt langs
skogkanten vest for girdstuna.

Jernbanelinja fra 1881 gir langs hele vestsiden av miljget. I 1953 ble
Stavnumgérdenes skogsomrader vest for jernbanen ekspropriert av staten
til anlegg av Torp flyplass. Eiendommene er.blitt betraktelig redusert.

Store bruk ligger langs de gamle bygdevegene gjennom grenda. I
"Stavnumkrysset" mettes veier fra fire retninger, veier som fremdeles er i
bruk til alminnelig ferdsel eller driftsveger. Tidligere husmannsplasser
bla. i &skanten gst for Stavnumgrenda kalt Liaplassene (muligens tre
stykker), i dag smébruk. Ved den gamle ferdselsvegen vestfra til Stavnum
er det synlige rester etter en husmannsplass kalt Stubbenes, like inntil
eksisterende linje pa estsiden. Det er antakelig spor etter flere plasser.

Stavnumgérdene ligger stort sett p& vel 50 meter over vannet. Dette tyder
pé at man her kan ha et potensiale for steinalderbosetning. P2 Stavnum
gnr./bnr. 53/3 ble det ved NSB-registeringene i ar registrert flere lasfunn.
En prikkhugget trinneks datert til steinalderen, tre spinnehjul og en del av
et bryne fra yngre jernalder. Alle gjenstandene er funnet i nerheten av
husene pé garden. P4 Stavnum sendre gnr. 52/2,10 ligger et sterre gravfelt
med 4 graver, 3 runde rgyser og 1 rektanguler haug. Disse er plassert
karakteristisk for mange av jernalderens gravfelt, pa en liten bergkolle
langs den gamle ferdselséren forbi Stavnumgardene.

Jernbanelinja og Torp flyplass vest for girdstuna har smalnet inn grenda,
men det virker som omrédet til en viss grad har tilpasset seg inngrepene.
Det er imidlertid ikke undersgkt hvor stor betydning skogen hadde for
gérdsdriften, men det var forholdsvis store omrader som ble avstatt til
flyplassen, s& det har nok forandret driften.
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Miljeet utgjer to helhetlige jordbruksomrader med tidlig bosetting som
kan spores tilbake til jernalderen og fine landskapsrom. Gardstunene har
mye gammel bebyggelse fra bdde 1700- og 1800-tallet og tradisjonelle
tunformer. Gardstunenens beliggenhet er gammel og de ligger fint i
terrenget med jordveien rundt. De forhistoriske gravhaugene ligger p
holmene/asene.

Lenke O1: 1 &pen trase fra Bzrefjell og serover. Lenken krysser alt. 02
og O3 ved Helgered og Kihle her er det registrert fossile dyrkningsspor.
Helgerad vil fa linjen like vest for tunet (i dag gar den like ost for tunet).
Barrieren vil bli starre enn dagens, men utgjer ingen stor konflikt. Lenger
ser vil det skje en utretting av kurver pa gstsiden av dagens trasé ved
Stavnum over dyrket mark. Linjen vil folge et bekkedrag vest for
girdstuna og vil beskjzre jordveien.

LenkeO2: Tar av mot V ser for Stokke stasjon mot vestsiden av
flyplassen. Skjzrer rett nord for Helgered gjennom et omrade med fossile
dyrkningsspor. Gér like N for gérdstunet pd Helgerad. Tilsvarende
vurdering som for O1 i dette omrédet.

Lenke 03: Gir parallelt med O1 S for kryssing av Fv557, men traséen
rettes ut og blir liggende vest for Ol, nzrmere Kihledsen. Ingen stor
konflikt, men storre barriere enn dagens. Ved Stavnum folger lenken
eksistererende spor i 600 m og skrar deretter i skjering og tunnel inn mot
stasjon i fjell ved en ny terminalbygning i flyplassens S@-hjerne. Ingen
direkte konflikt.

Alle alternativene vil komme i konflikt med dagens eiendomsstruktur og
vil i noen grad bryte opp kulturhistoriske sammenhenger. O1 og 02 vil
komme i direkte konflikt med fossile dyrkningsspor nord for
gardsbebyggelsen pa Helgered. O1 vil komme nart innpé frittliggende
girdstun ved Stavnum og gir mulighet for konflikt med minner etter
husmannsplass ved linja.

Direkte konflikt med fossile dyrkningsspor nord for Helgered. Utenom
dette ser vi ingen store direkte konflikter ved forslagene.
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KULTURMILJG 37

Sandefjord Lufthavn (Torp flyplass)

KULTURMILJQ
NAVN
PARSELL
KOMMUNER
GNR.
KARTBLAD

OMFATTER REG.OMRADE

AVGRENSING
VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

LOPENR. Forelapig XI

0, lenkene O2 og O3

Stokke og Sandefjord

52, 53, 63 mfl i Stokke, 58 til 61 i Sandefjord.

0K CK 028-5-1, CJ 028-5-2, Ck 028-5-3, CJ 028-5-4,
Prosjektkart 29, 30

0706-02 Sandefjord lufthavn og 0720-08 Sandefjord Iufthavn.

Miljeet utgjer Sandefjord Lufthavn med militere omrader ost for
rullebanen.

Usikre opplysninger om automatisk fredete kulturminner innenfor
militeeromréadet.

Sandslettelandskap st for ra-landskapet. Marine strandavsetninger.
Sandslette-/larvikittlandskap ~ est  for  flyplassen ~med  sterre
sammenhengende barskogomrader og varierte bryn.

Sivil flyplass med rullebane, terminal. Militzre anlegg med menster av
taxebaner og flyoppstillingsplasser i skogen (betegnet "steikepanner” pga.
sermerket form). Planteskole og landbruk inne p& omradet.

Inne i skogsomradet som i dag er flyplass 14 plassen Grébakk, alene langt
inne i skogen (i Sandefjord komm.). Her var det et vegknutepunkt. Fra
Sand ved Tensbergfjorden gikk det en veg om Daler til Rove, videre over
bekken mot vest til Tuve og Grabakk. Fra Grabakk gikk det veger til
Vataker, Olsrod, Nygérd, Russeltvedt og Nordre Stavnum, en vei som
hadde betydning for ferdselen mellom sjgen og det indre av bygda.
Omradet Torp ekspropriert i 1952-53 av staten til anlegg av ny militer
flyplass. Det ble ekspropriert 3500 daa skog, 250 daa innmark, 250 daa
beite, alt temmelig likt fordelt p4 Stokke og Sandar. I Stokke var det 18
grunneiere pd Olsred, Russeltvedt, Kihle og Stavnum som métte avsta
grunn til flyplassen. Ved anlegget av Torp flyplass var det ikke meningen
at det skulle vere annet enn militer flytrafikk der. I dag er Sandefjord
Lufthavn ogs4 sivil flyplass. Flyplassen ble innviet til sivilt bruk hesten
1959. 1 slutten av 1950-arene fikk Vestfold Skogselskap leie et storre areal
i flyplassens nordre del i Stokke, der selskapet etablerte Torp
Skogplanteskole. Det foregar ogsa landbruksvirksomhet inne p& omrédet.

Det er ikke foretatt arkeologiske registreringer innenfor flyplassomradet i
denne fasen av prosjektet, registeringer vil bli gjennomfort i lepet av
hesten.

En tidligere grunneier har gitt opplysninger om et mulig kulturminne, nord
pa flyplassomradet. Det dreier seg om en steinring (ca. 3 m i diameter)
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som for omrédet ble gjerdet inn 13 pa et flatt parti syd for Kihlasen, ost for
Boleveien som gér i N-S-lig retning over flyplassomrédet.

[ forbindelse med utbyggingen av Sandefjord Lufthavn i 1953 ble et
gardsanlegg som ifglge informanter skal ha bestétt av tallrike akerspor, en
hustuft samt et eiendommelig demningsanlegg ha blitt odelagt. 1
brynestein og 1 nagle av jern er registrert som funn fra omradet. Ut fra
registreringsbeskrivelsen som foreligger har vi ikke greid & lokalisere
omrédet hvor anlegget har ligget, men vi antar at girdsanlegget har ligget
innenfor sendre del av flyplassomrédet. Omradet skal i dag vere utlagt til
aker.

Arkeologiske registeringer er ikke gjennomfort i omréadet, opplysninger
tyder imidlertid pd at det kan ligge automatisk fredete kulturminner
innenfor det avstengte omridet. Registeringer vil bli gjennomfort i lepet
av hegsten.

Det finnes svart lite igjen av nyere tids kulturminner fra for flyplassen ble
etablert. Forsvarets installasjoner er bare vurdert fra luften, og dette bildet
sammen med etableringstidspunktet skulle tilsi at det ikke er nyere tids
kulturminner av verdi i dette omrédet.

Lenke O2: Gér pa vest-siden av flyplassen. Linjen senkes av flyoperative
hensyn og legges i kulvert med stasjon ved terminalen. Torp Planteskole
ved Olsrad blir berort.

Lenke O3: Fra Stavnum skrér traséen i skjering og tunnel inn mot en
stasjon i fjell ved en ny terminalbygning i flyplassens S@ hjerne.

For nyere tid ser vi ikke konflikter, hverken direkte eller
landskapsmessige.
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KULTURMILJG 38
Rastad

KULTURMILJO
NAVN
PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

OMFATTER REG.OMRADENE

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

LOPENR. Forelapig XII

O, lenkene O1, O2 og O3

P, lenkene P1 og P2

Sandefjord

52/-, 53/-, 55/-, 56/-, 57/-, 58/-, 59/-, 60/-, 61/, 62/, 63/-, 64/-
oK CJ 028-5-4, CJ 027-5-2, CK 028-5-3, CK 027-5-1
Prosjektkart 30, 31

0706-01 Rastad

Avgrenset av Torp flyplass og Stangeskogen i vest, Stokke kommune i
nord, Rovebekken/Rastadskogen/Haraldsred i est, Unnebergbekken i S.
Omfatter bebyggelsen rundt Rastad stasjon, Réstadgirdene samt de
nzrmeste girdene mot nord og ser.

Automatisk fredete kulturminner pd Herre-Unneberg, Mjollest, From
nordre, Stange nordre, Réstad vestre, Rastad, Rastad nordre, Bergan
nordre og Rastad estre. Rastad stasjonsbygning er med p& den nasjonale
verneplanen for jernbanebygninger.

Sandslette-/larvikittlandskap med runde &kerholmer. Akerholmene er
avlange i formen og retningsbestemt nord-ser. Dyrkajord pd marine
avsetninger. Lettdrevet, fulldyrka jord. Skogkledde &kerholmer/aser
omkranser omradet. Flere bekker renner nordfra gjennom omrédet til
Unnebergbekken som har utlep i Lahellefjorden.

Miljoet utgjer et jordbruksomrade med boligbebyggelse som har vokst
opp rundt Rastad stasion. Omrédet er en del av et langstrakt, slakt
belgende sandslettelandskap som strekker seg fra Stokkebyen i N mot
Sandefjord by i S, langs eksistererende jembanelinje.

Da Torp flyplass ble anlagt pd 1950-tallet, ble flere garder i Sandar berert,
bla. Rastad nordre og Rastad vestre, Bole og Tuve pstre. Store
skogomrader p4 vestsiden ble ekspropriert av staten.

Boligbebyggelse vokste opp rundt jernbanestasjon i landbruksomrade med
tradisjonell gardsbebyggelse. Her finnes flere tun med klyngepreg i et fint
og allsidig kulturlandskap. Bebyggelsen er plassert langs ferdselsarer.
Noen gamle veger er fortsatt i bruk, andre har skiftet status fra ferdselsveg
til grdsveg/driftsveg. Nye veger har kommet til. Jernbanelinja er ingen
stor barriere i dag, men den har sikkert forandret pA sammenhengen i
grenda.

Selv om nok endel fornminner i dette omradet er fjernet og edelagt ved
dyrking og husbygging ma allikevel landskapet her karakteriseres som rikt
pa spor etter en forhistorisk bosetning. Allerede i steinalderen har disse




PARSELLI

(0)

0.12

omradene vart i bruk, da havet stod mye heyere enn i dag og landskapet
her var et skjergardslandskap med gode muligheter for fangst og fiske.
Bronsalderens gravrgyser ligger fremdeles bevart pi a&ser og hoydedrag
der man tidligere har hatt vid utsikt over havet. Jernalderens gravhauger -
ligger i dag nzr dagens girdsbosetning der gravene opptrer enkeltvis eller
i sterre gravfelt. En registrert bygdeborg forteller trolig om ufredstider i
disse omradene i jernalderen.

Lorens Berg mener at som en samlet gird m& Unneberg i gammel tid ha
hert til blant bygdens aller storste. Dette mé& ha vart for 1300-tallet da
skriftlige kilder forteller at garden da var oppdelt og eiendomsretten pa
flere hender. Ved Unneberggirdene har det tidligere ligget flere
gravhauger, f3 synes & vare bevart i dag og det finnes ingen sikre
opplysninger om jernalderfunn fra disse girdene. I et skogsomrade kalt
Unnebergskogen finnes restene etter en forhistorisk bygdeborg bevart. En
skafthulleks av stein og eggen av en annen skafthullsks er funnet pa
Unneberggarder og tyder pd at man her har hatt bosetning allerede i
steinalderen. Ved vére registreringer ble det funnet en kjerneblokk av flint
pé syd-siden av Unnebergbekken pa gnr./bnr. 52/8.

Pa Mjellest finnes det opplysninger om en fjernet gravhaug, der det ikke
ble gjort funn. Ved gulerotgraving et annet sted p& girden ble det
imidlertid funnet en jerngks fra vikingetid. Et meget stort gravfelt med 10
rundhauger og 1 steinsetning ligger nord-vest for dagens gard.
Gravhaugene har en diameter pd 7-16 meter, og hoyden varierer fra 0,1-
1,5 meter. Steinsetningen er rund, diameteren er 5 meter, innvendig er den
belagt med stein. Fra en av gravhaugene som er utgravd i midtpartiet er
det sendt inn en steingks til Universitetets Oldsaksamling. Det er forelepig
uklart om dette kan regnes som et gravfunn eller om gksa har ligget i
haugfyllen og stammer fra en tidligere steinalderbosetning i omradet.

Det sterste gravfeltet fra jernalderen ligger p4 Fromgérdene. Gravfeltet
ligger nd godt skjult inne pd et skogbevokst hoydedrag pé gst-siden av
veien og jernbanen. Man har her registrert 17 rundhauger, hvor den storste
har en diameter pd 21 meter og en hoyde pa 2 meter. De gvrige haugene
har en diameter pa 8-12 meter og hoyden varierer fra 0,4 -1 meter. I 1961
ble en av disse haugene gravd ut i forbindelse med husbygging. Her fant
man keramikkskar og brente bein som kan datere graven til eldre
jernalder. Lenger nord og rett nordest for vaningshuset p& gnr./bar. 56/5
ligger en annen registrert gravhaug fra jernalderen. Ved denne gravhaugen
ble det registrert en skubbekvern, dateringen er uviss og opprinnelig
funnsted er ukjent.

Nord for girdsbebyggelsen pd Réstad 59/1 finnes opplysninger om 2
fiemete gravhauger. Haugene ble utgravd i 1953 i forbindelse med
utbyggingen av Sandefjord Lufthavn, Torp, og det ble funnet fragmenter
av leirkar og brente bein i begge haugene. P4 Rastad vestre gnr./bnr.
53/3,7,11 er det tidligere registrert to gravfelt. Det sterste feltet bestér i
dag av 5 gravrayser og 7 gravhauger beliggende p& en mindre bergkolle,
omkranset av dyrka mark og bebyggelse.

Réstad stasjonsbygning er pd den nasjonale verneplanen for
jernbanebygninger som representant for den 4. klasses stasjonsbygningen
som ble oppfert mange steder langs Jarlsbergbanen og ogsd langs
Vossebanen i et storre antall. Réstad stasjons venner har avtale om 3 flytte
bygningen 2-3 meter lenger vekk fra sporet, men har ikke maktet &
gjennomfere dette til na.
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Dette kulturmiljset er meget rikt pd registrerte kulturminner fra
forhistorisk tid. Flere gravfelt og gravhauger vil bli direkte berert av
traseforslagene. Jernalderens bosetning manifisterer seg i dag kun
gjennom gravhaugene og stedsnavnene i dette omridet, men her anses det
ogs & vare store muligheter for & finne andre typer bosetningsspor i
omrader hvor det i dag er dyrka mark.

De vestre Rastadgardene i omradene under skrenten opp mot flyplassen,
utgjor serlig verdifulle tun- og landskapsomrader. Géardsbruk lenger ser
blir ogs direkte berort av alternativene, men disse mé studeres nzrmere
for en vurdering kan gis.

Lenke O1: Folger navzrende spor fra Bele til Miellest. Et dobbeltspor
kan gi sterre barrierevirkning enn dagens linje, hvis antall planfrie
kryssinger blir redusert. Overgangen O1 - P2 vil skjere tvers gjennom et
storre gravfelt med 17 gravhauger pé From nordre gnr./bar. 56/5.

Lenke O2: Gar fra vestsiden av flyplassen videre p& vestsiden av Réstad
gjennom dyrkamark og skog. Knytter seg til de ovrige traséomrédene sor
for Mjellest. Berorer flere garder, ved at linja enten skjzrer over jordene
eller gar over gardstun. De vestligste gardene vil bli isolert fra resten av
grenda.

LenkeO3: Fra stasjonen i serastre hjome av flyplassen gar linjen i fall ned
mot eksisterende spor ved Mjellest. Dette vil endre landskapet inn mot
skrenten ved en fylling og dessuten bergre flere tun direkte og enna flere
indirekte. Bade Mjellest, Stange og flere Rastadgarder blir sterkt berort.
Man kan si at hele grendestrukturen blir endret.

Lenke P1 og P2 er i dette miljoet forlengelser av O-alternativene og ikke
behandlet separat her. ’

Lenke Ol: Her bestir den antatt viktigste konflikten i en gkt
barrierevirkning mellom girdene. Planfrie kryssinger ma etableres flere
steder. Flytting av Rastad stasjon i forsvarlig avstand fra sporet mi
gjennomfores. Direkte konflikt med automatisk fredet kulturminne ved
overgangen Ol - P2.

Lenke 02: Konflikt med de vestligste gérdene, men landskapsmessig er
det storre muligheter for tilpasninger. Linjen kan komme i konflikt med
eventuelle forhistoriske bosetningsspor ved Mjollost.

Lenke O3: Storre konflikt med tunomrédene og landskapet ved
Réstadgardene, med tilhgrende konflikt med eiendomsstrukturen. Barriere
for grendestrukturen spesielt ser for stasjonen. Flere muligheter for
konflikt med gravfelt, enkeltliggende gravhauger og eventuelle
bosetningsspor.

Som nevnt ovenfor mi historien til gérdene Mijellest og Unneberg
gjennomgas nermere for konfliktene her kan vurderes.

Alle de tre O-alternativene er konfliktfulle. Vi vurderer O3 til & vare
belastet med sarlig store konflikter nar det gjelder kulturminner.
Overgangen Ol - P2 er ogsa svart konfliktfull i forhold til automatisk
fredete kulturminner.
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Mijollost - Gokstad

FYLKE
KOMMUNE
LENKER
KARTBLAD

KULTURMILJGER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

KONKLUSJON

BESKRIVELSE

Vestfold
Sandefjord
Lenke P1: Vestlig lenke, dog gir den p4 et kortere parti pa sstsiden
av dagens spor.

P2: Gar i nesten hele sin lengde gst for dagens spor.

Prosjektkart 31 og 32

Parsellen vil f konsekvenser for folgende kulturmiljoer:

39 Gokstad: Sandslette/larvikittlandskap med &kerholmer. Spor etter
utstrakt bosetting i forhistorisk tid.

Den nordligste delen av parsellen beskrives under kulturmilje 38 Rastad,
se parsell O.

Bade P1 og P2 kan komme i konflikt med uregistrerte kulturminner. P2
utgjor i tillegg et storre inngrep i et landskap med sterkt
kulturminneaspekt.

Et forsek pa sammenstilling av konfliktene ved de forskjellige P- og O-
lenkene er gjort under parsell O og vi viser til denne. Et spersmal som
reiser seg er om utretting av den skarpe kurven vest for Gokstadhaugen
kan skje ved & gripe inn i kollen pé innsiden av kurven, noe som ville
skine de hgy-potensielle landskapsomrédene nzrmere Gokstadhaugen.

Se miljebeskrivelsen
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KULTURMILJG 39
Gokstad

" PARSELL
KOMMUNE
GNR.
KARTBLAD

OMFATTER REG.OMRADENE

AVGRENSING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

P, Lenkene PO, P1 og P2.
Sandefjord

46/-, 48/-, 85/-, 86/-, 87/-, 88/-
QK CJ027-5-2, CJ 027-5-4
Prosjektkart 31, 32

0706-03 Gokstad

Avgrenset av eksisterende jernbanelinje i vest, Unnebergbekken i nord,
Frebergasen/Gjekstadasen i est og Heimdalvegen iser.

Automatisk fredete kulturminner.

Sandslette-/larvikittlandskap med runde dkerholmer. Dyrkajord pa marine
avsetninger. Lettdrevet, fulldyrka jord. Skogkledde &kerholmer/aser
omkranser omrédet.

Bynert jordbruksomréde med innslag av boligbebyggelse. Gokstadhaugen
ligger midt pd sletta mellem &sene og er et serlig betydningsfullt
Kkulturminne. P4 vestsiden av jernbanelinja er sene utbygd med nyere
boligbebyggelse. Tydelig avgrenset landskapsrom.

Tilherte tidligere Sandar kommune, p& grensa mot Sandefjord by.
Gammel girdsbebyggelse. Byen har etterhvert vokst utover i de bynazre
jordbruksomradene. Bade pa vestsiden og sersiden av Gokstad har det
grodd opp bebyggelse, hovedsaklig boliger. Sletta rundt Gokstadhaugen
ligger som en gy i bylandskapet, fremdeles med landbruk. Utgjer den
sorlige enden av det langstrakte, slakt bolgende sandslettelandskapet som
strekker seg fra Stokkebyen i nord til Sandefjorden/Mefjorden i ser. I og
utenfor dette kulturmiljsomradet ligger det i dag flere glrder med
endelsen -stad, f.eks. Gokstad, Gjekstad, Sverstad, Vestad, Ferstad og
Rastad. Dette er garder som kan ha blitt ryddet i vikingtid. Arkeologiske
funn fra dette omradet forteller om en utbredt bosetning her i denne
forhistoriske perioden.

Gokstad. P4 eiendommen til nedre Gokstad ligger i dag Gokstadhaugen
eller "Kongshaugen" som er det gamle navnet pa den gravhaugen som
ble utgravd i 1880 og restaurert i perioden 1925-28. Her ble det kjente
Gokstadskipet fra vikingtid funnet. Nyere forskning har vist at denne
graven ble anlagt ar 901, og at det er vanskelig & peke pa noen historisk
person som kan vare gravlagt pa Gokstad. Tidligere antok man at Olav
Geirstad-alv 13 begravd her. Den restaurerte haugen ligger i dag som en
turistattraksjon i Sandefjord kommune. P& grunn av landheving, drenering,
nyere boligbebyggelse osv. fortoner landskapet seg rundt Gokstadhaugen
i dag annerledes enn for 1000 &r siden. Dengang var det kontakt mellom
Sandefjordsfjorden og Mefjorden ved Hegna hvor det var en stor vid
bukt der fjordene maottes, en god havn. Gokstadskipet kunne dengang seile
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inn i Mefjorden og trekkes langs en storre bekk opp mot der haugen ligger
i dag. Omradene pé syd-siden av Gokstadhaugen ned mot Mefjorden var
dengang sveert vatlendt, i dag er omradet dyrket opp. I dyrka mark p4 vest-
siden av Gokstadhaugen skal det ha ligget en haug med en diameter pa 23
meter. Haugen er néd utpleyd og det er usikkert om dette har vart en
gravhaug. Flyfotograferingen har forelopig ikke gitt utslag pa ringer eller
bosetningsspor i dyrket mark i dette omrédet, men det er trolig at man ved
grundigere undersgkelser vil kunne registrere overployde forhistoriske
bosetningsspor her.

Gjekstad. 1 Ynglingatal heter det at Olav Geirstad-alv dede av fotverk
ved Foldnes strand og ligger i en gravhaug pa Geirstad. Blant forskere var
det lenge allment akseptert at han var blitt begravd i Gokstadhaugen, som
ligger tett ved grensen til gdrden Gjekstad, et gardsnavn som muligens kan
avledes av Geirstad. Selv om forskeme har frafalt hypotesen om at Olav
Geirstad-alv ligger i haugen, vil girdens betydning som vikingetidsgérd i
et sd sentralt omride vere viktig. I et grustak under en berghammer pa
denne garden ble det i 1913 gjort et gravfunn fra vikingtiden, bestiende av
et tveegget jernsverd, et skseblad av jern, en defekt skjoldbule og to
pilespisser.

Omradet dokumenterer verdifull historie knyttet til etableringen av -stad-
gérder og bosetningen i vikingtid.

Lenke P1: Kort kurveutbedring ved Gokstad. Sporet trekkes gstover naer
Gokstad, omleggingen bergrer dyrket mark og nyere boligbebyggelse
langs Rastadveien. '

Lenke P2: Lang kurveutbedring Mjgllast-Gokstad. Sporet trekkes lenger
gstover enn P1. Omlegging bererer et stort gravfelt pd gérden From
Nordre, 56/5. Ferer til oppdeling av jorder og en uheldig avskjering av
Frebergésen.

Lenke P1: Kan komme i direkte konflikt med uregistrerte forhistoriske
bosetningsspor i dyrket mark nord og nordvest for Gokstadhaugen. Ingen
sterre direkte konflikter med nyere tids kulturminner, landskapsmessige
inngrep er begrenset.

Lenke P2:  Direkte konflikt med automatisk fredete kulturminner.
Uheldig. inngrep i kulturlandskapet i Frebergisen og omradet nord for
denne utgjer konflikt. Mulig for direkte konflikt med uregistrerte
forhistoriske bosetningsspor i dyrket mark nord og nordvest for
Gokstadhaugen. Ingen storre direkte konflikter med nyere tids
kulturminner.

Bade lenke P1 og P2 representerer mulige konflikter med u;egistrerte
automatisk fredete kulturminner. Lenke P2 innebarer i tillegg konflikt
med et szrpreget landskap med et sterkt kulturminneaspekt.




PARSELL O

PARSELL Q
Sandefjord (Gokstad - Kjellberg)

FYLKE Vestfold
KOMMUNE Sandefjord
LENKER Q0,Q1
KARTBLAD Prosjektkart 32

BESKRIVELSE, KONKLUSJON Se kulturmilje 40 Sandefjord stasjon - Sandar kirke (nedenfor).
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KULTURMILJG 40
Sandefjord stasjon - Sandar kirke

PARSELL ' Q

KOMMUNE . Sandefjord

GNR. 43

KARTBLAD Prosjektkart 32

OMFATTER REG. OMRADER 07XX-XX

AVGRENSNING Omrédet er definert ut fra hensiktsmessighet i forhold til inngrepet og ikke

av kulturhistoriske grenser, dette fordi utvidelse av sporet gjennom Sande-
fjord har marginal betydning for kulturmiljoet for gvrig. Omréadet om-
fatter stasjonsomradet og villastreket pd N-sida, Sandar kirke og kirke-
girdene S for stasjonsomrddet. Ogs& N for jernbanelinja, rett N@ for
kirken ligger en kirkegard. Rett @ for kirken ligger Sandar prestegérd.

NATURGRUNNLAG, AREALBRUK Sandar kirke ligger p& en lav hoyde i N-kanten av Sandefjord sentrum.
Stedet har slik sett typiske kirkestedkvaliteter, selv om det ikke er s& lett &
lese i dagens tette bysituasjon. 1 S@ ligger Prestasen og i NV Mattisberget
og Mgllerasen, lave syenitthgyder som stikker 50-70 m o h. Omréadet er
dominert av jernbanen og kirkegardsarealer, med villaomrader av ulik
karakter i utkantene.

HISTORIKK OG BESKRIVELSE Sandefjord ble Ajapstad midt pd 1800-tallet, men som utskipningssted for
trelast er det kjent sa langt tilbake som p& 1200-tallet. Store deler av byen
brant i 1900, og gatene opp mot stasjonsomradet er resultat av regulering
etter brannen.

Da Grevskapsbanen ble planlagt i slutten av 1870-3ra ble det fra byens
side satt mye inn pa & fa den lagt nede pa havna, men terrengmessige for-
hold gjorde det umulig. Den ble derfor bygd et stykke N for byen, over
Prestegardens grunn, og tok ogsd med en del av kirkegérden.

Prestegdrden som opprinnelig het Sandar og har gitt navn til herredet og
byen som ligger p& dens grunn. Den bie redusert ved jernbane-
utbyggingen, og ble i 1916 solgt til Sandar kommune som brukte hoved-
bygningen som kommunelokale fram til sammenslaingen med Sandefjord
by i1 1968. De seinere ara har bygningen vaert brukt som velferdssentral.
Prestegardens jordveg er né helt spist opp av byen.

Sandar kirke er en korskirke i temmer fra 1792, preget av Louis XVI-stil,
men restaurert og tilbygd et nygotisk tirn i 1869. Ruinene av steinkirken
fra rundt middelalderen som sto her til slutten av 1700-tallet ble gravd ut
ved arhundreskiftet. Det ble funnet flere hundre mynter under gulvet, de
eldste fra rundt 1200.

Kirkegdrden ved kirken var felles for Sandeherred og byen. 1 1882 ble det
anlagt ny kirkegérd pa Prestegdrdens grunn innenfor bygrensen. Den ble
utvidet i 1903 med den vestligste delen som er orientert etter byregule-
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ringen og byens kirke. Nybo kirkegard N for jernbanen ble innvidd i 1910
og 13 i Sandar.

Villaomradet mellom Moveien og Mattisberget har boligbebyggelse fra
ulike perioder, de eldste husene er i sveitserstil. Herfra har man utsyn
over stasjonsomrédet og byen.

Omradet rundt kirken er et svart verdifullt kulturmilje med minner som
viser stedets sentrale posisjon fra middelalderen og fram til i dag. Fordi
byen har vokst s& pass nzrt inntil kirkeomradet er det ikke sa lett & lese '
den landskapsmessige situasjonen.

S5 sant det ikke forutsetter storre landskapsmessige inngrep, 0g utvidelsen
skjer p& N-siden av eksisterende spor vil konsekvensene vere beskjedne.

Opplevelsen av kulturmiljoet ved kirken og Prestegarden er avhengig av
en sone som skiller det ut fra resten av byen. En sporutvidelse pa S-siden
av den eksisterende traseen vil vare uheldig i forhold til dette. Det er ikke
sa god plass ved Nybo kirkegard og veien langs linja vil matte legges om,
men det representerer ingen konflikt i forhold til kulturmiljget.

En sporutvidelse pd N-sida vil ha liten innvirkning pa kulturmiljoet.
Utvidelse av sporstrekningen fra Sandefjord stasjon til Kjellberg byr ikke
pa konflikter i forhold til kulturverninteresser, og er derfor ikke definert
som kulturmilje.
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Kjellberg - Oya

FYLKE
KOMMUNE
LENKE

KARTBLAD

KULTURMILJOER

Vestfold
Sandefjord, Larvik
R 0; nytt spor langs eksisterende linje (km 141,3 - 156,9).
R 1; kurvutretting langs eksisterende linje.

R 2; ny linje over Lindhjem, Vitterss, Gjerstad.

R 3; ny linje over Lindhjem, Hikestad. Variant av R 2.
Prosjektkart 33, 34, 35, 36, 37, 38

Virik; Omradet er kun overfladisk registrert. Det har ingen
kulturmiljpomtale. Bynert jordbruksomrdde med blanding av
gardsbebyggelse og felter med boligbebyggelse. Flere skoler i omrédet.
Eksisterende jernbane og veien gér parallelt. Landskapet er forholdsvis
flatt og utbygging til dobbeltspor vil ikke innebzre noen store
strukturendringer. Linja kan komme i konflikt med enkeltminner fra nyere
tid, bl.a. hyttebebyggelse i utkanten av byen. Supplerende undersekelser er
nedvendig. Det er registrert flere automatisk fredete faste fornminner som
eventuelt vil kunne komme i konflikt med inngrepet. Disse mé det tas
hensyn til i anleggsperioden og ved utformingen av linjen.

Jaberg; En stor girdsgrend i et av Vestfolds mest fornminnetette omrader.
Bosetningsspor er representert fra steinalder, bronsealder og jernalder.
Omradet har karakter av dalgang, avgrenset av syd-nord-géende
hoydedrag. Istre og Jaberg er delt i mange bruk som ligger langsetter
veiene og opp mot skogbrynet. Senteret i grenda er Jabergstasjonen. Det er
mange fine gardstun med interessant bebyggelse.

Lindhjem/Hakestad; Et halvapent jordbrukslandskap som bestar av flere
grender. Landskapsrommet avgrenses av smé aser. Et vidt spekter av
kulturlandskapselementer bevart. En interessant tett  gérdsstruktur.
Gravhauger viser til bosetning i jernalder og bronsealder.

Skalleberg; Typisk dalgang med jordbruksbosetningen med den
langstrakte Tuftedsen som et viktig landskapselement. Et i hovedsak
modemne jordbrukslandskap, men med eldre kulturlandskapsselementer
som myker det opp. Fornminnene ligger enten pa &sryggene eller langs
ferdselséren nede i dalen.

Lauve stasjon; Liten "stasjonsby” ved gammel bygdevei i et
jordbruksomrade. Blanding av tettsted og jordbruksbebyggelse. Flere
kjente registrerte fornminner i ytterkant av stasjonsomréadet i
omkringliggende dyrka mark.

Vik; Omrédet er kun overfladisk registrert, ikke registrert mht. nyere tids
kulturminner. Det har ingen kulturmiljgomtale. Jordbruksomrdde mot
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R2

SAMMENDRAG KONFLIKTER

KONKLUSJON

Viksfjorden i utkant av tettbebyggelsen pd Tjgllingvollen. Store
jordbruksomréader mellom smé knauser. Mange registrerte fornminner.

Tjellingvollen; Miljeet rundt den gamle Tjelling kirke. Et sentralt omrade.
Blir ikke berort av jembaneplanene. Det har ingen kulturmiljgomtale.

Huseby - Gjerstad; Landskap og kulturminner dokumenterer her et
sentralt jordbruksomrdde med lange historiske linjer. Omradet er av
rikshistorisk interesse. Det ligger nart til Tjelling middelalderkirke og
viktige ferdselsarer samt vikingetidens markedsplass p& Kaupang. Bestar
av flere garder hvor Huseby regnes som den viktigste.

Bisjord; En stor jordbrukslomme innenfor et urbanisert jordbrukslandskap
ved Lagen. Ligger sentralt i forhold til ferdsel mellom Larvik og Tjelling.
Gammel interessant bebyggelse som er fredet. Potensiale for eldre
bosetningsspor i omrédet.

Kjendal; Omradet er kun overfladisk registrert. Det har ingen
kulturmiljgomtale. Et lite gardsomrdde pa hoydedragene over Lagen.
Ligger i en mindre lomme for seg. Kan ha vert del av et sterre og rikt
bosetningsomradde i  jernalderen. Nedvendig med supplerende
undersgkelser i forbindelse med usikkerhet om traseens retning.

Lenke R 1

Gravfelt ved Barlokka.

Gravfelt og enkeltliggende gravhauger i Jabergskogen, direkte berert.
Avskjering av gardstunomréde pa Jaberg.

Nzrheten til steinsetningene pé Istrehégan.

Gravhauger pA Istre, direkte berert.

Flere gravfelt og steinalderlokaliteter pd Vik.

Gravrayser pa Ostbyskogen.

Gardstunet pa Huseby, direkte berart.

Gravfelt p& Valby.

Lenke R 2

Overskjering av  kulturlandskap i Linjebygden, potensiale for
bosetningsspor i dyrka mark

Kongshaugen pé Skaradsen, indirekte berart.

Giardslandskapet pa Gjerstad.

Konflikt med Bisjord, nedre.

LenkeR3

Overskjering av  kulturlandskap i Linjebygden, potensiale for
bosetningsspor i dyrka mark.

Konflikt med nyere tids bebyggelse pa Hakestad

Gravhauger, rydningsrayser, steinalderlokaliteter og mulig konflikt med
nyere tids kulturminner pa Kjendal.

Lenke R 1 vil fore til svert store konflikter med et rikt spekter av
fornminner, der enkelte ogs har rikshistorisk interesse. Forslaget vil ogsa
fare til konflikter med nyere tids kulturminner og kulturlandskap.

Lenke R 2 vil fore til store konflikter med kulturlandskap, nyere tids
kulturminner og fornminner ved Lindhjem, Gjerstad og Bisjord.

Lenke R 3 vil fore til konflikt med kulturlandskap, nyere tids kulturminner
og fornminner ved Lindhjem, Hakestad og szrlig fornminner ved Kjendal.
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KULTURMILJG 42
Jaberg

PARSELL:
LENKE:
KOMMUNE:
FYLKE:
G.NR:

KARTBLAD:
REG.OMRADER:

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

R

R1, R2.

Sandefjord, Larvik.
Vestfold

139/-, 140/- ,146/-, 147/- i Sandefjord. 1067/-, 1068/-, 1069/-, 1070/-,
1071/- i Larvik.

33,34

0725-01,02.

IV og SV Istreelva-Aubybekken.

1N Rv 180.

I @ Marumbekken.

1 S@ rett linje fra Istrebrua til krysset kommunegrensen/Marumbekken.

Automatisk fredete kulturminner pd Jaberg, Ferstad, Berlekka, Vestad,
Istre nordre og Istre sgndre

Larvik kommune: Planlagt som LNF-A omradde i kommuneplanens
arealdel.

Sandefjord kommune: Vemestatus ikke kjent.

Omrédet er i nordest en dpen flat slette som strekker seg i servestlig
retning, langsetter raet. En gren svinger av mot ser (langs jernbanen) og
smalner inn, til den stopper ved Istrebrua. To heydedrag starter i omradet
og strekker seg mot ser - Istre og Jaberg. Omradet er et jordbruksdistrikt,
hvor det dyrkes korn og poteter. Det er lite dyr, kun en og annen hest har
noe havnehage. Dagens jembanelinje gir gjennom omradet. Jaberg stasjon
ligger midt i grenda. Bebyggelsen ligger p4 haydedragene og langs veien i
nord.

Jaberggrenda ligger sentralt i et av Vestfolds mest fornminnetette
omréder. Funn og registrerte fornminner viser kontinuerlig bosetning fra
steinalderen og frem til i dag. Hoyden over havet i omridet ligger fra ca
20 meter og hoyere og gir et stort potensiale for nye steinalderlokaliteter i
omrédet. I steinalderen m4 dagens bergrygger ha skapt en skjzrgéird hvor
man kan tenke seg gode fangst- og fiskeplasser.

Flere gravrayser plassert pd hoye asrygger der man tidligere har hatt et
vidt utsyn til skipsleia, samt en rekke fine eksempler pa helleristninger,
viser at man ogsa har hatt en bosetning i dette omréadet i bronsealderen.
Omrédene rundt Jaberg og i Jaberggrenda regnes faktisk som et av de
rikeste pa bosetningsspor fra bronsealderen i Vestfold.

Ogsé jermalderen er rikelig dokumentert i Jaberggrenda. Her finnes
fremdeles mange enkeltliggende gravhauger og gravfelt fra denne
perioden. Flere ulike typer av graver er ogs representert i omradet.
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Middelalderbosetningen er ikke kjent her i dag, men skriftlige kilder
forteller bl.a. at det skal ha ligget en middelalderkirke pa& Istre. Denne
kirken ble brent pé slutten av 1500-tallet, av et svensk streifkorps. Stedet
kirken skal ha stétt er i dag ikke kjent. Flere av girdsnavnene i omradet er
kjent fra middelalderkilder.

P& 1400-tallet ble Auby delt i to bruk, kalt vestre (i dag evre) og estre
(nedre). Begge ble delt videre pa 1600-tallet. I 1755 var husmannsplassen
Tomta nevnt under nedre. Den ble matrikulert i 1876, og er i dag et eget
bruk. Gérdene ble solgt til brukeme midt pd 1800, @vre var gammelt
kirkegods, Nedre hadde hert til grevskapet.

Auby gérdsomride utgjer den ser/vestlige enden av sletta som strekker
seg til Sandefjord. Det er et rent jordbrukslandskap med mange bruk
spredt utover. Omradet er flatt fra naturens side, si det har ikke veart
gjenstand for planering. Kantvegetasjon, randsoner m.m. er for det meste
tatt bort. I omrédet ligger det seks bruk. Fire av brukene ligger i
skogkanten, mens to yngre bruk ligger ute pd den &pne sletta. Auby ovre
(67/1), et apent firkant-tun med véningshus oppr. fra ca.1760 i empirestil
(prestegéardsstil). Auby nedre(68/2) har vaningshus fra ca.1845 i en enkel
ren klassisk stil. Tomta (68/3) har vaningshus i sveitserstil fra 1875 og
uthusene er fra mellomkrigstiden. De andre brukene er viktige for
kulturminnearven som helhet.

Istre var fra middelalderen av krongods og ble i 1670 overtatt av
grevskapet i Larvik. Rundt 1850 solgte Treschow det til brukerne. Istre ble
delt i to bruk, sendre og nordre en gang for 1471. Grevskapskartet fra
ca.1810 viser to bruk pa Istre Nordre, i dag er det syv bruk under g.nr.70 i
det aktuelle omrédet. P& Istre sondre, g.nr. 71, var det i 1801 tre bruk
inntegnet pa kart, hvorav det ene i dag kun eksisterer som navn pé et
omride (Ospehaugen). Istre nordre og sendre hadde sag og kvemn sammen
i Istre-elven,

Istregirdene og Vestad. Hovedtyngden av bebyggelsen ligger langsetter
veien pa heydedraget som strekker seg fra Auby og ser til Istreelva:
Vestad (69), Istre nordre (70) og Istre sendre (71). Brukene som ligger i
hellingen ned til jernbanen, og de to smé&brukene i skogkanten ved
Lokeberget er utskilt fra Istre sgndre og nordre pd 1700-og 1800-tallet.
Tunene ligger som &pne firkanttun, og tunformasjonene og plasseringen
viser stor grad av opprinnelighet. Bygningsmassen er for en stor del
bygget i perioden fra 1880 og fram til 1930-4rene. Mange av bygningene
er modernisert, men enkelte har detaljer fra den opprinnelige byggestilen.
Eksempel pa det er hovedbygningen pa Istre sendre 71/1, bygget i 1860 i
sveitserstil.

1 Istreelva er det rester av mellebruk tilherende Istregirdene. Fra
Ronningsésen i gst forbi Istre sendre og opp mot Istrehdgan er det spor av
en gammel ridevei. Jordbrukslandskapet er &pent, men i
eiendomsgrensene og langs Istreelva er det kantvegetasjon som bryter opp
landskapet. Istreelva er ikke vesentlig utrettet pa denne strekningen.

Flest gravhauger og gravrgyser er i dag bevart pd Istregérdene. 24
registrerte gravhauger ligger innenfor dette omradet. Gravhaugene ligger
enkeltvis, eller som pa Istre sgndre i gravfelt med 8 og 9 gravhauger.
Bade langhauger og rundhauger er representert som gravformer.
Langhauger har ofte vist seg & inneholde kvinnegraver fra eldre jernalder.
En at de mest kjente gravminnene under Istre-gardene er anlegget under
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Iversasen i Istrehdgan, utgravd og senere restaurert. Dette anlegget bestar
av to skipsformete steinsetninger og tre runde steinsetninger. Anlegget
dateres til eldre jernalder. Av steinalderfunn er det ogsd kommet inn
mange fra Istregirdene, her nevnes en spydspiss av flint, en tykknakket
pks av stein, en flintdolk, tre flekkebor og flintavslag. Flekkeborene og
flintavslagene kan stamme fra en steinalderboplass p Istrehdgan g.nr/b.nr
1071/21,3.

Vestad var eid bl.a. av kronen for det i ca.1747 ble overtatt av grevskapet
i Larvik. Vestad ble delt i to antagelig en gang pa 1700-tallet. Jordskiftet
mellom Vestadbrukene var ikke avsluttet for i mellomkrigstiden. Vestad
har ikke hatt husmannsplasser. PA Vestad er det i dag registrert en
gravhaug, denne ligger ute p& en akerholme i dyrka mark. Haugen er
delvis fjernet slik at bare bunnlaget ligger igjen. Trolig er et eldre
jernaldergravfunn, innsendt til Oldsaksamlingen, kommet fra denne
haugen. Dette var en rik mannsgrav med fullt vipensett.

Jéaberg i Sandefjord. Denne delen av traseen er kun overfladisk registrert
nar det gjelder nyere tids kulturminner. Det kan allikevel sies at det er
store muligheter for registreringsverdige kulturmiljeer. Gardsbebyggelsen
pé Jaberg ligger pa hoyden ost for jembanen og Jiberg stasjon. Flere av
tunene er gode eksempler pé sveitserstil. Det er et helhetlig omrade. Det
har hatt gode forbindelser med Istre pa vestsiden av jernbanen. Fra Istre
gér det en gammel ridevei opp til Istrehdgan. Jéberg stasjon dpneti 1881,
og ble raskt et lokalt metested. Foruten jernbanen var Jaberg uten
skikkelig veiforbindelse fram til 1892, Stedet utviklet seg til & bli et lite
stasjonssted med butikk og  foreningslokale (IOGT-losje).
Butikkbygningen og losjen ble bygget noen &r etter jernbanen.
Bygningene stir i dag, men er i varierende forfating,.

I Jabergskogen ligger et stort forhistorisk gravfelt med 10 gravhauger og
restene etter 1 steinlegning. 3 av gravhaugene er langhauger, de ovrige er
rundhauger. Fra steinlegningen er det kommet inn folgende funn; 2
fibulaer av bronse, 2 hengesmykker av sglv og et leirkar. Gravfeltet ligger
i umiddelbar narhet til en gammel vei som tidligere har vert en viktig
ferdselsare gjennom omridet. Gravfeltet er i dag svert gjenvokst, og
mange av haugene er betydelig skadet. Rundt dette gravfeltet i
Jabergskogen ligger det flere enkeltliggende gravhauger og gravrayser.
Gravroysene kan trolig dateres til bronsealder, mens gravhaugene nok er
fra jernalderen. P4 g.nr/b.nr 139/16,24 er det registrert to bautasteiner.
Umiddelbart nord for det store gravfeltet pa Jaberg ble det i ar registrert
en steinalderlokalitet, forgvrig er det ikke kjent andre steinalderfunn pa
disse gardene. Hayden over havet er her ca 40 meter.

Fra Ferstadgiardene skal det i renes lep vere sendt inn flere lgsfunn til
Universitetets Oldsaksamling. Her har man bla. funnet en buttnakket
steingks fra steinalderen, en skafthulleks av merk brun bergart ornert pé
oversiden med to parallelle furer langs hver side, datert til yngre
steinalder, et bismerlodd av stein, et bryne av blagrad skifer og fra en
gravhaug en oval bronsespenne fra vikingtiden.

Gamle kilder forteller om en kjempersys som skal ha ligget 300-400
meter nordest for Beerlekka. Et par hundre lass med stein skal vare kjort
bort fra denne roysa. Trolig er roysa i dag fjernet helt. Det finnes
imidlertid andre gravreyser og gravhauger bevart p4 denne gérden. Et
starre gravfelt bestdende av 2 gravhauger, 2 gravrgyser og en nyoppdaget
rund steinlegning ligger syd for tunet p& en nord-syd-gdende bergrygg i
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KONKLUSJON

kanten av dyrka mark. Bare ett losfunn er kommet inn fra denne gérden,
en beltestein fra folkevandringstiden. Grunneieren pa g.nr/b.nr. 148/1
oppbevarer selv 3 nydelige flintredskaper fra yngre steinalder, en
skjeskrape, en spydspiss og en sigd funnet pa garden. Gjenstandene var
funnet i dyrka mark og funnstedene ble pévist for registreringspersonalet.

Ost for det omtalte omrédet ligger Hybbestadgirdene. I yngre jernalder
er disse gardene etablert med fast bosetning. Enkelte forskere har antydet
at bosetningen flyttes fra Istre til Hybbestad i yngre jernalder. Hybbestad
har et gravfunn fra merovingertiden og tre gravfunn fra vikingtid deriblant
en smedgrav. P4 gardens eiendommer ligger ogsd i dag flere mindre
gravfelt og enkeltliggende gravhauger.

Dette kulturmiljoet ma regnes som spesiellt verdifullt. Her finnes
fremdeles bevart spor etter en kontinuerlige bosetning fra steinalder opp til
jernalder, og skriftelig belegg for en middelalderbosetning. Omréadet er
uvanlig rikt p& fornminner og lesfunn. Nir det gjelder nyere tid har@vre
og Nedre Auby szrlig fine gardstun som ligger godt i landskapet og har
enhetlige bygningsmiljeer med interessante véningshus i empirestil.
Gérdstuna til Istregardene ligger etter veien og bebyggelsen viser stor grad
av opprinnelighet med henhold til plassering. Bygningene i seg selv er
mye moderninsert. Jberg er et interessant omrade med gérdsbebyggelse
og stasjon. Stasjonen, butikken og losjen danner et viktig miljg, og viser
tilbake til den tiden da Jaberg stasjon var sentrum for denne delen av
Sandar.

R1 tar av fra cksisterende spor like utenfor omradet i nordest. Poenget
med denne traseen er 4 rette ut svingen ved Jaberg stasjon. Den gér i
dagen over Jabergskogen og legger seg mellom Jaberggardene for den
igjen meter dagens spor ved Istrebrua. For 2 utligne hoydeforskjellene vil
det matte bli en skjzring i Jiberg tunomrade og en fylling i skraningen
nedenfor - mellom Istrehdgen og Istregérdene. Direkte bergrt blir et stort
gravfelt pa g.nr/b.nr 139/14 og 139/16, 24 og en meget stor gravhaug pa
g.nr/b.ar 139/14

R2 tar av mot sgrvest i svingen ca.500 m nord for stasjonen. Gar mellom
og over bebyggelse pé Stange/Stangeby og legger seg i et smakupert
skogsomrade mellom Auby og Istre for den kommer inn over Berganmyra
i Lindhjemomradet.

Ved valg av R2 blir ingen tun eller enkeltbygninger av stor kulturhistorisk
verdi direkte berert i dette omradet (R2 er derimot i konflikt med
kulturmilje i det neste omradet den kommer inn i.).R1 vil fA meget store
negative konsekvenser for fornminnene i omradet, bade ved direkte &
bergre flere og med hensyn til opplevelsen av fornminnene i sammenheng
med gardene og kulturlandskapet de er en del av. Traséen vil splitte
tunomradet pa Jaberg og legge seg som en barriere mellom Istreh&gan og
Istregirdene. (Den gamle jernbanen deler ogsi opp Istreomrédet, men
uten barrierevirkning.)

R1 vil fore til meget store konflikter med kulturverninteressene. 1 dette
omradet vil hensynet il kulturvernet vzere best tjent med R2.
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KULTURMILJO 43
Hakestad - Lindhjem

PARSELL:
LENKE:
KOMMUNE:
FYLKE:
G.NR:

KARTBLAD:
REG.OMRADER:

AVGRENSNING

VERNESTATUS

LANDSKAP, NATURGRUNNLAG

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

R
R2,R3
Larvik
Vestfold
1049/-, 1050/-, 1051/-, 1052/-, 1053/-, 1054/-, 1055/-, 1056/-, 1064/-,
1065/-, 1066/-.

34,35, 37

0725-3,7,8, 9.

I N grensen til Sandefjord.
I @ Istre elva-Vittersgasen-Vittersgtjenna.
1V Nokkelas-Storas- Kalgeras.

Automatisk fredete kulturminner pd Vittersen vestre, Skéra estre, Skara
vestre, Hakestad vestre, Hakestad gstre og Lingum. Vittersetjonna og
omradene rundt er planlagt vernet etter Naturvernloven i
Kommuneplanens arealdel.

Omrédet bestar av en stor &pen dal. Den strekker seg fra Lindhjem i nord
og &pner seg mot ser mot Vittersg-tjgnna/Storemyr. I bunn av dalen
renner Vittersebekken. Dalen er gammel havbunn, og hellingene opp mot
asryggene er strandavsetninger. Dalen avgrenses av to langstrakte
asrygger som strekker seg i N-S retning. Grunnfjellet kommer opp i dagen
flere steder.

Omradet har bade jordbruk og industri. Dalen er godt jordbruksareale, og
er oppdyrket med korn, gress og poteter. I ser er det et stort skogsomrade
rundt Vitterse-tjonna. I asryggen mot vest, holder det store Hakestad-
steinbruddet til. Der taes det ut Larvikitt.

Det er en hovedvei i omradet, veien fra Verningen til Tjsllingvollen. I
tillegg gér det vei fra Himberg via Lindhjem og Vitterso ut pa
Skallebergveien. Disse gir begge i nord/ser retning og har forbindelse
med hovedveien pd raet. Det er forbindelse mellom disse veiene over
Lindhjem og en driftsvei over Hakestad-Vittersa. Bebyggelsen ligger
langsetter veiene.

Lingumbygden ligger sentralt i Tjolling, rett ser for det store Raet. Den
bestar av gardene Kolsred, Bjerke, Bredvei, Bergan, Lund og Lindhjem

P4 1500-tallet ble Lindhjem delt i to. Det har vert flere senere
utskillinger. Lindhjem har stort sett vart selveierbruk. 1 dag er det tre
bruk pad vestre og fire(?) pad estre. Lindhjem vestre har hatt mange
husmannsplasser.
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- Lingumbygden (her bestdende av Lindhjem, Bergan og Lund) har en lang
historie som et sentralt omrade i Tjelling. Det har hatt og har fortsatt
veiforbindelse nordover til raet og serover til sgndre del av Tjelling.
Tidligere har det ogsa gétt en ridevei i S3-NV retning, gjennom tunet pa
Lindhjem ostre (64/12). Spor av den kan enni sees nord for tunet.
Bebyggelsen ligger i mer eller mindre dpne firkanttun langs Liaveien,
Lindhjemveien og langs skogkanten. Langs Liaveien ligger tunene s tett
at det kan kalles en grend. De opprinnelige Lindhjem og Bergangérdene
ligger langsetter veien pé hver sin side. Bebyggelsen er fra 18- og 1900-
tallet.  Lindhjem estre (64/12) har hovedbygning i senempire
("prestegérdsstil") med halvvalmet tak. Den er bygget ca.1840 (muligens
noe for), og har beholdt stilen. Bebyggelsen forgvrig er preget av
sveitserstilen. Lindhjem sendre har hovedbygning i sveitserstil som er
uforandret. Lindhjembekken renner nord/ser gjennom A&kerlandskapet.
Den er rettet ut. I den serlige delen er omradet flatt, i nord noe mer
bakkete. Langs bekken og i eiendomsgrensene er kantvegetasjonen bevart:
Det gir omradet dybde og perspektiv.

Det er i dag fa registrerte gravminner pa disse Lindhjem/Lingum-
gérdene. Bare 4 gravhauger og 1 gravroys ligger igjen her ni. Kilder
forteller imidlertid at det tidligere skal ha ligget et ikke ubetydelig gravfelt
pa Ostre Lingums grunn. Ogsé ser for den nivarende girden skal det
vere fjernet gravhauger. P4 en gammel Kkartskisse over funn og
fornminner pd Lingumgardene kan man se at det p& begge sider av
Ulaveien har ligget graver. Omrédet der et av disse gravfeltene 13 er ifolge
tradisjonen alltid blitt kalt "Gréaten".

De mange fijemede gravhaugene pd Lindhjemgéirdene har gitt flere
daterbare funn bade fra eldre og yngre jernalder.

Bergan ble delt i to girder pé begynnelsen av 1700-tallet. Bergan har hatt
mange utenforstiende eiere, og har ogsd ligget som edegérd i perioder.
Lund ble delt i to bruk pa 1600-tallet. I 1723 gikk den ene delen over til &
bli grevegods. Treschow solgte til brukerne p4 midten av 1800-tallet.

Vitterss ble p& 1300-tallet delt i to hoveddeler, samt en midtre del. De to
hoveddelene ligger pa hver sin side av Vittersebekken. Vittersg estre var
adels- og senere grevegods. Vittersg vestre var eid av embetsmenn. Etter
senere delinger fikk to bruk felles vaningshus - helt til 1885.

I Vitterssbekken har det siden 1600-tallet veert sag og kvern. Vittersg

gardene hadde hver sin sag. Det ble skaret var og hgst. Om det var for lite

vann fantes det muligheter til & demme opp elvevannet. Denne retten

hadde greven gitt seg selv etter at han overtok Vittersg gstre. Det ble

skéret til sognets eget behov, men ikke til skiping. Vittersg-sagene og-
kverna var i drift til slutten av 1800-tallet.

Det finnes rester etter sag og kvern i Vittersobekken. Det skal ogs& vare
rester etter demningen. Bygningene pd Vittersogérdene er fra perioden
1860-1900 og i sveitserstil. Vaningshuset pa Vitterss gstre er godt bevart.
Tunet 13 tidligere lenger ser, men ble flyttet til sitt nav. sted trolig en gang
pé& 1800-tallet. Vitterspgérdene ligger ellers pa sine opprinnelige plasser.
Tunene pé Vittersg vestre ligger pd en hgyde med godt utsyn mot ser og
ost over til Vitterss vestre. Landskapet er bakkete og har ikke vart utsatt
for sa veldig sterk planering. Vittersebekken gr i en karakteristisk sving
gjennom skaret mellom Vittersg ostre og vestre. Langs bekken er det et
frodig grensver. Landskapet har p denne méten bevart trekk fra for den
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store moderniseringen satte inn. Kombinasjonen av dette landskapet og
1800-talls bebyggelsen gjor at omradet er enhetlig og har autentitet. Det
gir omradet kunnskaps- og opplevelsesverdi.

P4 Vittersg vestre ligger det flere bevarte gravhauger fra jernalderen.
Det storste gravfeltet med 4 gravhauger ligger i est-hellingen av et nord-
syd-gende hoydedrag i nzrheten av dagens gérdsbebyggelse. Man
kjenner ikke til daterbare gravfunn fra omradet.

Skira ble forst delt pa slutten av 1500-tallet. Skéra var adelsgods. P4
1700-tallet ble Skédra estre selveierbruk, mens vestre var lagt under
grevskapet. Skéra gstre ble delt p4 1600-tallet. P4 1600-tallet var felles
mellom gstre og vestre Skara.

Straks ser for Lindhjemgérdenes eiendomsgrenser mot syd ligger to ser
som begge pé kartet kalles Skaradsen. Begge &sene har ogsd gravhauger
pa toppen. Pa den laveste av Skaradsene ligger det en haug som lokalt har
blitt kalt "Kongshaugen". Haugen maéler fremdeles 30 meter i diameter
og er ca 2,5-3 meter hay. Etrikt gravfunn fra folkevandringstid er funnet
i haugen. To andre gravnminner ligger ogsd pd toppen av den laveste
Skéaraésen. P4 den hoyeste av de to dsene ligger en gravroys midt i delet
mellom 3 garder, Skara gstre og Skéra vestre og Vittersg vestre. Et mindre
gravfelt med tre registrerte gravhauger ligger p& g.nr./b.nr, 1051/2. Flere
losfunn fra Skéragardene tyder pd en fast bosetning her i eldre jernalder.
Omradet kan ogsd ha vart i bruk i steinalderen, hvilket lssfunn av
flintredskaper kan tyde pa.

Kjzr, Hikestad og Stildker ligger langs veien som gér fra Verningen i
Hedrum og ser til Tjellingvollen. Fra Hakestad gér en driftsvei over til
Vitterss. Kjzr og Hakestad ble trolig ryddet i lopet av vikingetiden,
mens Stiléker ikke ble ryddet for i middelalderen. Staldker og de serlige
delene av Kjer har vart myr og er ferst dyrket opp i nyere tid.

Kjer ble antagelig delt i lopet av 1700-tallet. 1 1811 ble det foretatt
utskifting av innmarken mellom de tre brukene som eksisterte da. Kjzr
var fra middelalderen kirkegods og gikk over til & bli grevegods i 1670-
arene.

Stalaker var ogsa kirkegods i likhet med Kjar og gikk over til grevskapet
i 1670-arene. Pa midten av 1800-tallet ble bide Kjer og Stalaker solgt til
brukemne av Treschow.

Hikestad ble delt i to i lopet av middelalderen i en vestre og en gstre
gard. Det har ogsad vart senere delinger. Utskifting av jorda foregikk pa
1800-tallet, og var ikke avsluttet for 1942, En husmannsplass har ligget
under vestre, ved navn Marisgrind. Bide ostre og vestre Hakestad har
vert kirkegods, og ikke ligget under grevskapet i Larvik.

Hikestad, Kjer og Stiliker  ligger pa en stor &kerholme som er
omkranset av skog og &ser. Det har en sammenbindende -effekt.
Bebyggelsen ligger langsetter hovedveien og driftsveien over til Vitterse.
Omrédet bestar av tilsammen ni bruk: Bebyggelsen har eksempler fra
empirestilen til i dag. Kjer (53/4) er et nydelig eksempel pa
"prestegérdsstilen”. Bygningen har fatt pris for god restaurering av
Fortidsminneforeningens Vestfoldavdeling. For de gvrige brukene er det
sveitserstilen som dominerer, sammen med bygninger av nyere dato.
Landskapet er fra naturens side flatt og pent. Det har av den grunn ikke
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vert utsatt for planering. Store deler av den dyrkede marken var tidligere
myromréader, og har trolig blitt drenert i vart rhundre.

P4 Kjer var det for NSB-undersekelsen ikke registrert forhistoriske
bosetningsspor. Skriftlige kilder opplyser imidiertid om en nesten utjevnet
gravhaug som skulle ligge pa "et tra" 500 meter gst for husene pa garden.
Ved érets &kerregistreringer ble det i dyrka mark p& g.nr/b.nr 1053/1 og
1053/4, syd for gardsbebyggelsen, registrert to funnsteder for steinalder.

P4 Stiléker er det ogsd gjort funn som tyder pi aktivitet her i
- steinalder/bronsealder, en buttnakket bredegget trinneks av stein og en
flintdolk. Ved akerregistreringer i &r ble det funnet flint i dyrka mark pé
NV-siden av gardsbebyggelsen pd g.nr/b.nr 1054/1.Det er ikke kjent
jernalderfunn fra denne gérden.

Ogséd pd Hékestadgirdene viser sporene etter jernalderbosetningen i
omradet seg gjennom gravfunn og oldsaker funnet pa garden.. I dag finnes
det bevart 5 gravhauger og 1 gravreys her, men ogsid her skal flere
gravminner vare fjemet ved tidligere anledninger. De gravhaugene som
har overlevd ligger gruppert rund Héakestad vestre. Daterbare funn fra
omrédet plasseres i eldre jernalder, og yngre steinalder/bronsealder.

VURDERING Omradet har hey kulturhistorisk verdi, mht. miljget som helhet og de
mange enkeltminner fra forhistorisk og nyere tid. Kulturlandskapet gir
inntrykk av & vere "gammelt". Bebyggelsen og landskapet harmonerer
godt sammen. Bebyggelsen ligger etter veien og langs skogkanten p& den
skrinne jorda med &kerlandskapet imellom, slik det er vanlig i dette
distriktet. Akerarealene er blitt starre, men en god del randsoner og
kantvegetasjon er bevart ved eiendomsgrensene og langs bekkene. I
gérdstuna stir interessante hus fra et vidt tidsrom. Lindhjem-Bergan,
Kjzr ber spesielt fremheves. Tunene ligger tett pd begge sider av
Liaveien. Denne girdsstrukturen er i dag sjelden. Gravhaugene og
lesfunnene fra omradet viser trolig til en tidiig bosetning her i jernalderen.
Svert mange gravhauger synes & vare fjernet fra omradet, men fremdeles
ligger det noen igjen gruppert i felt eller for seg selv. Et av de mest
markante fornminnene i dette omradet er "Kongshaugen" pa Skéradsen.

VIRKNING/KONFLIKTVURDERING R2 kommer inn i omradet gjennom skogen i nordest. Den gér si i
sorvestlig retning over Berganmyra og videre over &krene. Traseen
krysser veien like ved Lindhjem sendre/Lund, og videre over
Lindhjembekken. I krysset Lindhjemveien/gardsveien til Lund deler R
seg i R2 og R3. I dette omradet finnes et potensiale for bosetningsspor i
dyrka mark. R2 gér videre serover langsetter Vittersgbekken og gjennom
skogen ved Vittersg-tjenna. R3 gir i en mer servestlig retning over
steinbruddet p& Kjar. Krysser veien mellom de to Hakestad estre gardene.
Fortsetter videre over jordene til Hakestad vestre. Der gar den inn i tunnel
under Hakestad-steinbruddet.

Traséforslagene deler omrédet i to p& en svert uheldig méte. Omréadet
henger sammen bade historisk og visuelt. Hoydeforskjellen er betydelig
fra heyeste og laveste punkt, og vil antagelig forarsake store fyllinger
og/eller skjeringer. Det vil skape barrierer i landskapet som vil ha svert
negativ virkning pa kulturmiljeet. Spesielt vil det fore til problemer ved
Lindhjem og Hékestad.

R3 skjzrer over Hakestadomrédet pa tvers av de naturgitte og kulturgitte
strukturer i landskapet. Landskapsstrukturen er lange nord-ser giende
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asrygger vekslende med dkerholmer. Bebyggelsen og veinettet har formet

seg etter det. Traseen kommer her inn E%Lv;zsmette. ' Konkrete

_ ‘ konflikter er det ogsd med henhold-til-bebyggelsen, da bade yn);ne

Do %7/1% M)H":“’lw ~£. Hakestad vestre og be 0 gstre girdene antagelig ma rives. Det vil
: lturmiljget som helhet og vay@fl}mlegegende for

Al maa gl vare et tap
I-Ié)lcs omrédet.

Bade R2 og R3 vil skape store konflikter for kulturmiljoet. Begge traseer
vil legges over omréder der det er et stort potensiale for & finne nye
bosetningsspor i dyrka mark.
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KULTURMILJG 44
Skalleberg

PARSELL:
LENKE:
KOMMUNE:
FYLKE:

G.NR:
KARTBLAD:
REG.OMRADER:

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

" R

R1

Larvik

Vestfold

1044, 1046, 1072, 1073, 1074, 1075, 1077.
34, 35.

0725-5, ogsa deler av 6 og 4.

Avgrenses i N langs Istreelva.

1 @ langs veien til Haugan.

1S av Tjellingveien.

I V av Istreelva - Skallebergbekken.

Automatisk fredete kulturminner pa Leve nedre og Skalleberg. Planlagt
som LNF-C omréde i kommuneplanens arealdel.

I de serlige omradene er det en stor slette som opprinnelig er gammel
havbunn. Den er avgrenset i vest og nord av lave asrygger der grunnfjellet
mange steder stikker opp i dagen. Enkelte smi larvikittholmer stikker opp
ute pé sletta. Mot nord blir landskapet mer kupert og fjellknattene mer
markante. 1 randsonene mellom de flate partiene og kollene, er jorda
basert pa strandavsetninger. I nord er jordsmonnet sand og leirjord, i ser
mer myraktig. Omrédet er et rent jordbruksdistrikt drevet med moderne
jordbruk, noe det ligger godt til rette for pa de flate slettene. Det dyrkes
korn poteter og gress, ingen av brukene holder husdyr, foruten en og
annen hest. Bebyggelsen er orientert etter veien. Den folger hoydedraget
fra Istre og serover til Love.

Skallebergomrédet ligger sentralt til ved veien fra Auby i nord til Love i
ser. Dette var i middelalderen hovedveien mellom Istre og
Ostby/Huseby. I ser treffer den Tjollingveien som gar pa toppen av det
ytre raet. I nord treffer den veien fra Sandefjord til det store raet, der den
treffer kongeveien.

Skalleberg og Leve er gamle gérder. Skalleberg var i middelalderen en
storgird som ogsd omfattet Tufte og Bru. Etter Larvik grevskaps
opprettelse i 1670 overtok etterhvert grevskapet. P4 midten av 1800-tallet
solgte Treschow gérdene til brukerne. Fra 1780-tallet av har det vert
mange gardsdelinger og mindre utskillelser. Den siste Larviksgreven
drenerte og dyrket opp Levemyrene som en avskjedspresang til Tjelling
pa begynnelsen av 1800-tallet, for staten overtok grevskapet 1805.

1 Skalleberg, Tufte og Love omradet drives det i dag moderne gérdsdrift.
Brukene ligger langs veiene, eller inntil askanten. Bosetnings-strukturen
som er et resultat av den historiske utviklingen, med bruksdeling og
utskilling av mindre enheter, er bevart i dagens bebyggelse. Gardstunene
er anlagt som &pne firkanttun. Bygningsmassen er stort sett bygget
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VIRKNING/KONFLIKTVURDERING

mellom 1850 og siste verdenskrig, med hovedtyngden rundt
arhundreskiftet. Skalleberg mellom er et fint eksempel pa bygningsmilja
i sveitserstil. Ogs&d Tuftegardene er det. P& Tufte gstre er hovedbygningen
antagelig fra 1700-tallet. Mellom Skalleberg nordre og Tufte er det en fin
allé langs hovedveien med bjerk, ask og rogn (?). Akerlandskapet er
preget av vére dagers stordrift og ensidighet. Det er likevel et vakkert
landskap, med noen steingjerder og kantvegetasjon bevart, Omrédet har i
liten grad vart utsatt for planering.

Ser-servest for driftsbygningen pa Love nedrel044/3 ligger et gravfelt
fra jernalderen, med tre registrerte gravhauger beliggende pé en nord-syd-
géende bergkolle. Fra gravfeltet er det god utsikt over dyrka mark i alle
retninger. Lenger mot nord, men pd samme eiendom ligger et mindre
gravfelt med to bevarte gravhauger. Disse gravhaugene ligger pa en
mindre dkerholme i dyrka mark. De fleste fornminnene p& Love ligger i
dag pa bergrabber i dyrka mark, dette gjelder ogsd to felt med
helleristninger i form av skélgroper.

Pa Skallebergéirden finnes det bevart mange spor etter en forhistorisk
bosetning. Totalt er det registrert 9 gravhauger, 2 gravreyser, deler av en
hulvei og en tradisjon om et tingsted i omrédet. Tradisjonen om tingstedet
anses & vare spekulativ, De fleste av gravhaugene ligger enkeltvis, bare f&
grupperer seg i mindre felt pa to og tre gravhauger. P& Skalleberg nordre
gnr./bnr. 1072/5 ligger et slikt lite gravfelt med 3 graver nazrt dagen vei
gjennom omradet. Fra Skalleberg sendre gnr. 1074 er det kommet inn
gravfunn fra vikingtid og yngre romertid eller folkevandringstid. Her har
man ogsd funnet en bronsengkkel som dateres til middelalder og et
sagblad av flint som trekker bosetningen i omradet ned i yngre steinalder.

Det eneste kjente forhistoriske funnet fra Tufte er en rektanguleer tverrgks
av stein (vestlandseks), dateringen ligger enten i sluttén av steinalderen
eller begynnelsen pé bronsealderen.

R1 folger eksisterende jembanespor gjennom hele omrédet, og far av den
grunn fa negative konsekvenser for kulturminnene. Nearheten til linjen kan
fore til konflikt med kulturverninteressene ved Skalleberg mellom,
Skalleberg sendre og Love mellom.
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KULTURMILJG 45
Lauve stasjon

PARSELL:
LENKE:
KOMMUNE:
FYLKE:

G.NR:
KARTBLAD:
REG.OMRADER:

AVGRENSNING
VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

VURDERING

VIRKNING/KONFLIKTVURDERING

R

R1

Larvik
Vestfold
1044/-, 1045/-
35

0725-6

En oval rundt Lauve stasjon.
ingen

Lauve stasjon ligger pé Tjellingraet. Tettsted med gardsbebyggelse og
boligbebyggelse.

Love-omradet var et rent jordbruksdistrikt. Leve er en av de eldste garder
i Tjelling. De ligger sentralt plassert ved Tjellingveien., som gr langs
raet, og har vert ferdselsére gjennom bygda i mange hundre ar. P4 Love
var det ogsa tingplass.

Lave ble delt i tre alt i middelalderen. Lgve nedre og mellem var eid av
grevskapet i Larvik. Det ble overtatt av Treschow i 1835. 1 1840 arene
startet salget og oppstykkingen av disse to brukene. Det ble skilt ut mange
smabruk og boligtomter. I 1881 ble Lauve stasjon pa Grevskapsbanen
bygget, og stedet utviklet seg til & bli et stasjonssted. I 1930 ble Love
molle bygget. Tjelling hadde ikke tidligere hatt noen bygdemelle.
Bendene hadde mattet reise til Sandefjord, Hedrum eller Larvik for & fa
malt kornet.

P4 Love mellom g.nr./b.nr. 1045/17 er det funnet 2 sigdblader av flint som
regnes for & vere et offerfunn/depotfunn fra yngre steinalder/bronsealder.
Love er et lite stasjonssted med nyere boligbebyggelse og
gardsbebyggelse pa samme omrade.

R1 er foreslatt lagt gjennom omrédet pad samme sted som dagens
jernbanelinje gr. Det vil ikke skape konflikt. I stasjonsomradet er det
flere spor allerede.
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KULTURMILJO 48
Huseby - Gjerstad

PARSELL:
LENKE:
KOMMUNE:
FYLKE:

G. NR:
KARTBLAD:
REG.OMRADER:

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

R

R1 og R2

Larvik

Vestfold

1024, 1026, 1027, 1028, 1032, 1033, 1034, 1035, 1036, 1037
36, 37, 38.

0725-10,12,13.

1V Valbyveien, Tjellingveien, Bommestadveien.

I S kunstig grense fra Guriskogen til @stbyveien.

1 @ midt mellom Ostby og Vik opp til eksist. jembanespor. Falger
bebyggelsen p& sersiden av  Tjellingvollen til krysset
Husebyveien/Tjollingveien. Gar NV til mete med Kjendalbekken nord
for Gjerstad. Feolger skogkanten fra bekken og serover til
Bommestadveien.

Automatisk fredete kulturminner p& Sande, Gronneberg, Valby, Guri,
Huseby, Lunde, Gjerstad sendre, Gjerstad nordre og @stby. Planlagt som
LNF-B omrade i kommuneplanens arealdel.

Omrédet bestar av tre langstrakte hoydedrag i nord-ser retning, med &pne
"daler" imellom. P4 hoydedraget i vest ligger Guri, Valby og
Grenneberggardene. Pid hgydedraget i midten ligger Huseby-,
Gjerstadgardene, i est ligger @stbyhoyden. Gjennom omradet i gst-vest
retning gér Tjellingraet, og deler det i to. Dalene mellom hoydedragene er
gammel havbunn. Den vestre strekker seg fra Viksfjorden til raet. Nord
for raet fortsetter den helt opp til Kjendaltjonna. Fra dette tjernet renner
Kjendal-/Guribekken gjennom hele dalen. Ved Valbybrekka har den brudt
gijennom raet.

Dette er et jordbruksdistrikt, der det dyrkes korn, poteter og grennsaker. 1
vest grenser omradet opp til et nytt boligfelt pd Valbyskogen.
Bebyggelsen innen omrédet ligger pa heoydedragene der jordsmonnet er
noe skrint. Det er innslag av nyere villabebyggelse. Enkelte steder stikker
grunnfjellet opp i dagen. Mellom hgydedragene og i hellingen ned mot
jernbanelinjen gst for Husebyhgyden er det fruktbart jordbruksareale.

Omradet ligger sentralt plassert i Tjelling i forhold til kommunikasjon,
kirke og administrasjon. Tjellingveien, som gir gjennom omradet pé
toppen av raet, har vaert hovedferdselsére gjennom distriktet i uminnelige
tider. Tjelling kirke, prestegérden og tingvollen pa Tjellingvollen ligger i
umiddelbar nzrhet. Ferdselen har ogsd vart stor i nord/ser retning.
Valbyveien, Husebyveien og Viksfjordveien, tar av fra Tjellingveien og
gir pid heydedragene  sprover mot Viksfjorden til de treffer
Kaupangveien. Ser i omridet gér jembanen. Fram til for fi &r siden
stoppet toget p& Guri stasjon.
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P4 sorsiden av raet ligger gardene Valby, Guri, Huseby og @stby.

Valby er den vestligste gérdsenheten i omradet. Det bestér i dag av to
bruk. Valby ble en del av grevegodset pa 1600-tallet. Treschow solgte til
brukerne p& midten av 1800-tallet. Det har ikke hert husmannsplasser til
garden. Valby ble delt pad 1660-tallet og bestir av i dag av to tun. De
fleste bygningene er fra perioden rundt 1870. P& Valby er det bevart et
steinfjas, som antagelig er et par hundre dr gammelt.

Valbysteinene, en rektanguler steinsetning, danner.sammen med 10
gravhauger et storre sammenhengende gravfelt der det ogsa er registrert
en bautastein. Gravfeltet dateres til jernalderen. Gravminnene er i dag
bevokst med krattskog og ligger tett opptil et sterre boligfelt som hemmer
den visuelle kontakten mellom gravfeltet og Valbygardene. [Et annet
mindre gravfelt med 5 gravhauger ligger i dag syd for disse girdene pé en
akerholme i dyrka mark. Av funn fra jernalderen gjort pd Valby kan
nevnes 1 runestein, 2 gravfunn fra vikingtid og 3 gravfunn fra eldre
romertid. En tykknakket flinteks og en flintdolk funnet pd girden kan
trolig dateres til yngre steinalder.

Guri ligger sor for Valby pa samme hgydedrag. Guri var adelsgods fra
1400-tallet og ble solgt til byborgere i Larvik p 1700-tallet. Det er i dag
fire gardsbruk pa Guri, en ordning som kan gé tilbake til 1600-tallet. Guri
har hatt to husmannsplasser; Guriskogen og Léageraya.

1 dag er det fire girdstun p& Guri. De ligger langsetter veien i kanten av
Krokéasen og danner en fin rekke i forlengelsen av Valbygérdene. De
fleste av bygningene er fra slutten av 1800-tallet, med unntak av et
véningshus bygget for 1740. Sveitserstilen er den dominerende stilarten.

Gurigérdene er ikke rike p& gravhauger og gravfunn fra jernalderen, kun
en gravhaug er registrert her i dag og det finnes opplysninger om en
fijernet gravhaug som tidligere skulle ha ligget syd for girdene. Guri er
imidlertid kjent for et meget rikt flintdepotfunn funnet i en myr pa
eiendommen. Funnet bestod av 12 flintsigder og 12 skjeformete skrapere
av flint, datert til yngre steinalder. Flere andre funn fra yngre steinalder er
ogsa kommet inn fra Guri-omradet. Gardene ligger i dag ca 25 m.o.h og
eiendommene avgrenses mot st og Huseby av Guribekken.

Hoydedraget ost for Guribekken domineres av Husebygirdene. De
ligger langs veien fra Tjollingvollen til Kaupang. Det er tre Husebygarder.
1 tillegg kommer Bakke og Grinde

Huseby-gardene har ofte hatt en srlig administrativ funksjon i vikingtid,
som kongelige forvaltningsgéarder, og sete for kongene nar de reiste rundt
p& veitsle i sine distrikter. Gérdens plassering, nert vikingtidens
handelssenter i Kaupang, antall gravhauger og rike funn forteller om
gérdens betydning i forhistorisk tid.

Det skal tidligere ha ligget mange gravhauger pa Huseby i Tjelling, disse
er nd fjernet og husene er omringet av dyrka mark. Kun 4 gravhauger og 1
gravreys er registrert her i dag. Rike gravfunn bade fra eldre og yngre
jernalder er representert p& girden. Videre har man i dyrka mark funnet
en del grove leirkarskar og stykker av en smeltedigel av brent leire. Ved
vére registreringer i dyrka mark sydvest for dagens girdsbebyggelse ga
funn av en glassperle og keramikkskar.
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P& samme mate som pa Guri er det ogsa p& Huseby gjort flintdepotfunn i
en myr, dette funnet bestod av 23 store stykker flint. Andre funn som
forteller om aktivitet her i steinalderen er en rektangulzr tverreks av stein
(vestlandstype), to skafthullokser, en dobbelteks av stein og mye
flintavslag. Ved registrering i dyrka mark ble det funnet mye flint pa disse
gérdene.

Huseby holdt seg som storgérd gjennom hele middelalderen. P& 1670-
tallet kom Huseby under grevegodset i Larvik. Gérden ble pd samme tid
delt i fire bruk. Trolig pa grunn av den tidlige oppdelingen, hadde ikke
Huseby husmannsplasser for pa 1800-tallet. Pa 1800-tallet hadde brukene
kvern i Guribekken.

Husebygérdene er preget av at de alltid har vart i fremste rekke, og har
vert raske med 3 ta til seg nyheter. Bygningene har blitt modernisert og
skiftet ut ettersom utviklingen har gétt framover. Generelt kan det sies at
bygningene er fra 1860-1910, med senere moderniseringer. P4 Huseby
32/21 stér det et bryggerhus i knubbekonstruksjon, d.v.s. at det er bygget
opp av ca. 60 cm lange stokker, lagt som murstein med fuge mellom.
Denne bygningstypen har vart brukt i Ostfold og Vestfold, men det er fa
igjen i dag.

Ostbys gardsomradde strekker seg fra Viksfjorden og opp forbi
Tjellingvollen. Tjglling kirke og prestegard ble utskilt fra Gstby pa 1100-
tallet. @stby ble delt i mange bruk alt p& 1700-tallet, noe som har fort til
en stor grad av teigblanding. Utmarken er utskiftet, mens innmarken enna
i dag er en god del blandet. @stbygardene har ikke ligget under grevskapet
i Larvik, flere av brukene gikk over i bondeeie pa 1700-tallet.

De mange brukene pd Qstby ligger etter Viksfjordveien. Hovedbelet pé
Ostby sendre er flyttet rundt arhundreskiftet. Det 14 tidligere tett ved
36/20. Vaningshuset ble flyttet med, og star i dag som bryggerhus. @stby
sendre 36/20 har véningshus i senempire("prestegrdsstil™). Trolig bygget
rundt 1800. I Ostbygrenda ligger tunene tett i tett, og bruk utskilt fra
sendre og nordre om hverandre. Det meste av innmarka er heller ikke
utskiftet. Dette er svart sjelden 4 finne i dag, og derfor av stor
kulturhistorisk verdi.

Ostby regnes pd grunnlag av girdsnavnet & vare utskilt fra Huseby. Av
gravminner som fremdeles er bevart p garden finnes i dag 9 gravrayser,
3 gravhauger og 1 steinlegning. Gravminnene dateres til jernalder evt.
bronsealder. Tidligere innkomne gravfunn fra denne garden er datert til
vikingtid og eldre jernalder, med en hovedvekt pa vikingtid. En
skafthulleks av stein fra steinalderen er ogsd funnet p4 garden. I
Ostbyskogen, gnr./bnr. 1036/1 og 1036/9,10, nordest for girdsbebyggelsen
pa Ostby ble det ved NSB-registreringene oppdaget flere nye gravrayser
(4) i dette skogsomradet.

Gronneberggirdene ligger i krysset Tjellingveien, Bommestadveien.
Grenneberg ble antagelig delt i to bruk pi 1600-tallet. (Grenneberg 26/1
omtales ikke videre her da det ligger utenfor omridet) Gronneberg er en
av de fa gardene i Tjelling som ikke har vert eid av Larviksgreven.
Gronneberg-tunet ble flyttet i lopet av 1800-tallet til ndverende sted,
ca.100 m gst for dagens tun skal det finnes murer som viser den gamle
tunplassen. Det gamle hovedhuset er antagelig et av Tjellings eldste
bygninger, trolig bygget p& 1600-tallet. Det er i dag kérbolig.
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Gjerstadgardene og Grenneberg danner en enhet med stor grad av
opprinnelighet. Steingjerder, bekken og eiendomsskillene gir landskapet
dybde og historisk forankring.

Gjerstad ble delt i sendre og nordre en gang for 1500-tallet, og fler
siden. Gardene var grevegods og ble solgt til brukerne av Treschow rundt
1850-80-tallet. Bebyggelsen pa Sendre og Nordre Gjerstad ligger tun i
tun. P4 Sendre er det tre tun. To bruk er skilt ut fra Nordre og ligger pa
vestsiden av bekken under &skanten.

I Kjendalbekken (lokalt kalt Gjerstadbekken) skal bade Grenneberg og
Gjerstad ha hatt felles kvern og sag. Det er nevnt alt pd 1600-tallet.

Gjerstadgrenda bestar av seks gardstun, hvorav tre ligger tun i tun.
Eiendomsskillet folger steingjerdet som gar mellom tunene. Et fjerde tun
ligger ca. 100 m lenger nord. Denne bostedsstrukturen med mange tun i
ett vitner om en svart gammel tunordning, kanskje med retter i
middelalderen. Det er ikke bevart mange slike gardstunmiljeer i dag.
Bebyggelsen pd Gjerstadgardene er preget av sveitserstilen, med enkelte
unntak. Hovedbygningen pd Gjerstad sgndre er i den karakteristiske
senempire-stilen("prestegardsstilen"). Bygningen er modernisert noe.
Gjerstad nordre er et flott eksempel p& bygningsmilje i sveitserstil. Det
har véaningshus, bryggerhus og lave, bygget i perioden 1882-1902,
forholdsvis inntakt. I haven er det et lysthus av hasseltrzr, og ogsa mange
store eiketrer og akasietrer. Vaningshuset ble wvalgt ut av
byggeskikkutvalget i 1985. Byggeskikkutvalget skulle gi eieren praktisk
og gkonomisk hjelp ved istandsetting.

P4 Gjerstadgirdene er det i dag registrert 9 gravhauger og 2
steinlegninger. Gamle opplysninger forteller imidlertid om mange flere
gravhauger som na mé vere fjemnet. Bl.a. skal det pa dyrka mark nord for
Skilbergasen ved playing tidligere ha blitt observert kullfarvede
kampesteiner og aske. Dette kan ha vart bosetningsspor eller graver fra
forhistorisk tid. Flere funn bl.a. perler er innsendt fra Gjerstad. Funnene
dateres til merovingertid eller vikingtid. Ved groftegraving i 1883 ble det
funnet en liten gullperle pd en av disse gardene, perlen er senere gitt tapt,
men dens utseende skulle samvare med gullperler funnet blant
gjenstandene i Hon-skatten fra @vre Eiker i Buskerud. P& gnr./bnor. 1035/1
oppbevares i dag et spinnehjul, et vevlodd og en bronsespenne funnet i en
gravhaug pa gérden.

Funn av en tykknakket steingks og en flintskraper tyder p& aktivitet i
omridet i steinalderen. Gardene ligger i dag 30-35 m.o.h. Kjendalsbekken
deler girdene i estre og vestre. I Lunde- og Gjerstadskogene pé
nordgstsiden av gardsbebyggelsen var det smiknauset viltterreng med
tildels eldre blandingsskog, her ble det registrert en steinsatt grop (mulig
dyregrav?) og to kullgroper.

Lunde ble ryddet for vikingetiden. I senmidelalderen la den gde, men ble
bebodd igjen pa 1500-tallet. I lopet av 1700-tallet ble garden delt i to. 1
1770-4rene ble innmarka skiftet mellom de to brukene, samtidig som den
kom under grevskapet i Larvik. Tunet pa Lunde gérden ble flyttet i 1822,
fra jordstykket Tomta, lenger vest langs Tjellingveien. Den eldste delen
av laven er fra 1822. Til Lunde herer det en fin allé av aske- og eiketrer
som gar langs Tjellingveien. Tuftene pa det gamle tunet kan fortsatt sees.
Grunnmurene og en kjeller star igjen.
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Pa Lunde er det i dag registrert 16 gravhauger fra jernalderen. Haugene
fordeler seg pa flere gravfelt, hvorav det sterste bestdr av 11 registrerte
gravhauger. En enkeltliggende haug ligger pa sydsiden av dagens
gardsbebyggelse. Denne haugen regnes som Tjellings sterste gravhaug fra
jernalderen med en diameter pd 24 meter og en hoyde pad 2,5 meter. Et
lesfunn fra vikingtid er kommet inn fra Lunde, og det er funnet en
runestein her.

Sande

Fra Sande har det tidligere kommet inn et rikt gravfunn fra vikingtiden. P4
en skogbevokst bergkolle ligger i dag et mindre gravfelt med 4 gravhauger .
datert til jernalderen. Et sigdblad av flint og en kelle av rullestein med
innslipt midtfure representerer sannsynligvis boplasser fra yngre
steinalder. Oldsakene er funnet p& girden, men ngyaktige funnsteder er
ikke kjent.

VURDERING Et stort omrdde med mange garder.Usedvanlig rikt p& fornminner.
Landskap- og enkeltminner fra forhistorisk og nyere tid samt
eiendomsstrukturer utgjor et rikt kulturmilje av rikshistorisk interesse.
Huseby - Gjerstad-omrédet er et flott og rikt jordbrukslandskap som er
sentralt plassert i forhold til Tjelling middelalderkirke, viktige ferdsels&rer
og markedsplassen pa Tjelling.

VIRKNING/KONFLIKTVURDERING RI tar av fra eksist. spor ved Viksfjord stasjon. Isteden for & ga nedenom
Kaupang slik som i dag, gér traseen rett vestover til den meter
eksisterende spor rett for passering av Ligen. Traseen gar i dagen over
Huseby og Guri, og videre i tunnel under Valbyskogen. For 4 jevne ut
hgydeforskjellene mellom Huseby-Guribekken-Guri (ca.15 m), mé traseen
legges pa fylling over dalen fra Huseby til Guri, eller i skjering gjennom
Husebyheyden. Begge deler vil ha svert negativ virkning pa kulturmiljeet.
I begge tilfeller vil omradet bli delt i to med en stor barriere, pé tvers av
visuelle/naturgitte og historiske linjer. Spesifikt vil Huseby 32/21 og
32/22, og Guri 28/1 bli berprt, muligens revet.

R2 kommer fra nordest gjennom skogen, over Gjerstadhgyden og over
dalen mellom Gjerstadgirdene. Den fortsetter videre i tunnel etter
passering av Gjerstad (35/2). Dalsekket ned mot bekken vil antagelig
maétte utjevnes med en fylling for & jevne ut heydeforskjellen. Den vil
komme til 4 bli svaert dominerende i landskapet og dele omrédet i to pa en
uheldig mate.

Bade R1 og R2 vil skape store konflikter.
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RS

R1, R2, S2

Larvik

Vestfold

1016,1017, 1018, 1025.
38

00725-11.

I vest Lagen, i nord grensen til Hegdal industriomrade, i ser langs
eksisterende jernbane - Sendagsisen og Bisjordkollen, i ost
Bommestadveien.

Hovedbygningen pa Bisjord sendre er fredet.
Omradet er planlagt som LNF-A omrade i kommuneplanens arealdel.

Elveavsetning lange L&gen, strandavsetning i bratt helling opp mot
dseryggen som strekker seg nord/sor langs Léagen. Bynzrt
jordbruksomrade som omkranses av et industriomrade, boligfelt, vei og
jernbane. I nord skiller et skogholt industriomradet fra Bisjord. 1 sergst er
hele Bisjordkollen utbygd til boligfelt. Omradet er et d&pent
jordbrukslandskap. Den vestlige delen mot Léagen er helt flat. P& denne
flaten ligger gardene Bisjord, Kiil og den gamle husmannsplassen/
fergestedet Lageraya. Mot st heller landskapet bratt oppover mot garden
Haugen. Herfra er det en flott utsikt over Larvik by.

Omradet har vert og er et trafikk-knutepunkt mellom Larvik by og
Tjelling. Kaupangveien, Tjellingveien og veiene fra @stre Halsen og
Helen motes her ved det gamle fergestedet over Lagen pé Lageraya. De
eldste gardene i omradet er Haugen, Bisjord og Kiil. Dette er et omréde
hvor det dyrkbare jordbruksarealet har okt ganske mye etter hvert som
omradene ned mot Lagen har blitt drenert og dyrket. Nydyrkingen i
Tjelling skjet fart utover pa 1800-tallet. Lien opp mot Haugen og
Bisjordkollen er de eldste dyrkede omradene.

Haugen het tidligere Nummensal. Haugen-navnet kom i bruk p& 1700-
tallet. Haugen var husmannsplass under Brekke, men ble i 1770-&rene
utskilt som eget bruk.

Hovedbygningen pa Haugen er fra for 1800, men har preg av sveitserstil.
Bygningen er lav og bred i fasong, i likhet med f.eks. Gronneberg og
Ostby. Det kan tyde pé at den er en 1600-talls bygning i likhet med disse.
Haugen har en flott gardsvei inn til tunet, som ender opp i en "port " av
tre treer(ask,lenn,eik). Landskapet er fra naturens side flatt og &pent, med
vekslende akerlandskap og smé skogholt. Dette er verdifullt, spesielt med
tanke pé beliggenheten i forhold til byen og boligomradene rundt.
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VURDERING

P4 Haugen er det funnet en spenne fra vikingtid.

De hayereliggende delene av Bisjord ble ryddet forst. Jordene ned mot
Lagen ble ryddet senere, etter at det ble vanlig med drenering. P4 1600-
tallet var Bisjord sorenskrivergard. P4 17- og 1800-tallet var den eid av
byborgere i Larvik. Disse hadde gjerne husmenn til & sti for gardsdriften.
I 1740 ble gérden delt i to, nedre og ovre. (Dvre Bisjord ligger utenfor
omradet.) Bisjord nedre hadde to husmannsplasser, Lagersya og Kiil.

Kiil falt ede i middelalderen. Den ble senere nyryddet som plass under
Bisjord. I 1838 ble den matrikulert som egen plass. Bygningene pi Kiil
er bygget i 1929 etter at hele garden brant. Tunet er typisk fra den
perioden med blanding av sveitserstil og jugend.

Bisjord nedre har en fredet hovedbygning. Eldste del er antagelig bygget
pa slutten av 1600-tallet. Sin nivazrende form fikk bygningen pa 1770-
tallet. Det er en staselig toetasjes empire-bygning med halvvalmet tak.
Inngangspartiet er i sveitserstil. Tunet var opprinnelig et firkant-tun med
vognskjul, bryggerhus og driftsbygning. Den gamle driftsbygningen brant
ned i 1983, samtidig ble vognskjulet og bryggerhuset revet. I dag er en
ny driftsbygning bygget. Bisjord ligger p4 den apne sletta ned mot Lagen.

P4 Bisjord gnr./bnr. 1018/26 er det funnet en flintdolk fra yngre steinalder
evt. eldre bronsealder.

Lagersya var fra starten av krongods. P4 1600-tallet ble bruket
husmannsplass under Bisjord og senere Guri. Fra 1670 var det grevegods.
For grevskapstiden 14 plassen ede i perioder, men stedet fikk storre
betydning etter at Larvik vokste fram som by fra 1670. Légersya var
fergested over Légen for hele den sentrale del av Tjelling. Dette varte
helt fram til Gloppe bro ble bygget i 1872. Lageraya ble ofte brukt som
tingsted for bygdetinget pd 1700-tallet p.g.a. sin sentrale beliggenhet. Her
var ogsd lensested for temmerflotingen i Lagen. Brukeme pd Lageraya
kombinerte jordbruket med fergeplikten og flgterarbeid. Etter at Treschow
overtok det gamle grevegodset bodde gjerne formannen for fleterne her.

P4 Ligersya stdr et stuehus bygd rundt 1750. Dette er en laftet
treromsstue som senere har blitt bygget pa. Omrédet rundt bruket kalles
Tingstuvollen eller Vollen, ettersom omr&det har blitt brukt som tingplass.

P& sydsiden av en traktorvei som gar nordestover fra Bisjord nedre, pa
gnr./bnr. 1017/5, ble det ved NSB-registreringene funnet et anlegg for
trekullproduksjon. Det er forelepig usikkert hvor gammelt dette anlegget
er.

Omréadet har fine tun og enkeltbygninger. Haugen ligger flott i terrenget
pa toppen av asryggen, med utsyn over Larvik. Kiil er et fint eksempel pé
gardsanlegg fra 1920-30 &rene. Den fredede hovedhuset pa Bisjord er en
staselig empirebygning. Omradet har av den grunn fine eksempler pé
byggeskikk fra bide 17-, 18- og 1900-tallet. Landskapet er dpent og flatt
fra naturens side, og har derfor ikke vaert s& mye utsatt for bakkeplanering.
Omrédet er flott "lunge” i et ellers tettbygd strek.

Omradet bor ha et potensiale nér det gjelder steinalderbosetning. Heyden
over havet strekker seg her fra Lagens bredd til gardsbebyggelsen pa
Haugen som ligger pé ca 35 m.o.h.
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Det er tre traséforslag over Bisjord.

R1 kommer ut av tunne! under Bisjordkollen og inn pa eksisterende spor
for broen over Lagen. Traseen kommer noe nzrmere Kiil enn der dagens
jernbanelinje gar. Det kan bli et problem for denne gérden. R1 vil ikke
skape problemer for omradet som helhet, da dagstrekningen legger seg
tett opp til eksist. spor.

R2 kommer ut av tunnel ca.20 m. over Ligen rett under tunet pa Haugen.
Den gér videre i SV retning forbi Bisjord og pa skré i bro over Légen.
Denne traseen vil skape store konflikter i omréddet, ved at banen
sannsynligvis vil legge seg pa en hoy fylling tvers gjennom omradet og
Haugen.

S2 kommer ut av samme tunnel som R2, men gér over Ligen lenger nord.
S2 gar kant i kant med Hegdal industriomréde og i bro over Ligen. S2
knytter seg ikke til eksisterende spor i Larvik by, og forutsetter en ny
stasjonslokalisering. Denne traseen vil skape de samme konflikter for
Haugen, men omrédet som helhet vil fo mindre problemer da den legger
seg i skogen opp mot industriomradet.

R2 vil skape store konflikter, S2 og R1 noe mindre.
Avbotende tiltak:

Legge tunnelutslaget lenger ned i bakken mot Lagen, siik at fyllingene
ikke blir sa hoye.
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Vestfold

Larvik

Lenke S0: eksisterende spor

Lenke S1: nytt spor langs eksisterende spor
Lenke S2: tunnel gjennom Larvik
Prosjektkart 38,39

51 Larvik by "Det historiske Larvik” med bydelene Torstrand, Byen og
Langestrand. Tradisjonsrikt industristrek langs Farriselva. Offentlig
bymilje i Herregardsomradet.

Lenke S 1
Jernbanebrua over Lagen vil matte erstattes.

Alvorlige inngrep p8 Torstrand i bevaringsverdig bygningsmiliz og
byrom.

Store anleggsarbeider i et meget verdifullt kulturminneomrade mellom
Herregéarden, kirken og Hospitalet og Storgata/Kirkestredet. Stoy vil her
redusere opplevelsesverdien av enestiende kulturminner. Riving av
bygning i Kirkestredet er meget konfliktfylt fordi det punkterer et svert
egenartet spesielle byrom - Storgatasegmentet.

Hjernesteinsbedriften Treschow-Fritzees (gamle) produksjonslokaler lig-
ger helt inntil eksisterende spor. Viktig trafikkdre p& andre siden gjer
trolig sporutvidelse umulig her.

Konfliktpotensiale med tekniske kulturminner i Hammerdalen - Farris-
eidet.

Sammenfaller med kulturmilje 51 Larvik by, se nedenfor
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S1(S2,83)

Larvik

Prosjektkart 38 og 39

0709-01 Lagenomrédet
0709-02 Torstrand

0709-03 Herregarden - kirken
0709-04 Byen - Larvik sentrum
0709-05 Farriseelva

0709-06 Langestrand

Kulturmiljoet er i hovedsak definert av Larvik bys utstrekning, Larvik by
er langstrakt og sammensatt av tre relativt klart avgrensede historiske om-
rader med ulik karakter, Torstrand i @, Langestrand i V og "Byen" i mid-
ten. 1 registreringene er industriomrédet ved Lagen og Farriselva samt
Herregérdsomradet definert som egne omréder og ligger mellom de tre.

Registreringssonen forelepig folger stort sett anvisning fra oppdragsgiver,
men er utvidet der kulturhistoriske forhold tilsier det. Larviks nyere
bydeler i N er derfor ikke behandlet.

Torstrand omfatter omradet langs stranda fra Hospitalet og @ over til
Banefjellet og omradet innenfor, avgrenset av Skiringsalsgate i N@. Om-
radet omfatter ogsé kvartalene opp mot Mesterfjellet pd begge sider av
Reperbanegata. Herregdrdsomrddet avgrenses av Mesterfjellet i N,
Larviksfjorden i V og S og steter opp mot Torstrand i @. Colin Archers
gate er valgt som avgrensning mot V. Sentrumsomradet er her definert av
Mollegata i SV, Bokeskogen i NV, Jegersborggate i NO, bergknausene
mot Herregardsbakken og Colin Archers gate i @. Omrédet Farriselva
omfatter industriomridene langs Farriselva fra utlepet og opp til Farris-
eidet. Langestrand er bydelen som ligger V for Farriselva.

V-siden av Lagens utlep i Larviksfjorden er ei flat elveslette, 2 - 10 m.o.h.
Dette omradet er et sammensatt omrade i byens utkantsone. Industri- og
neringsarealer veksler med boligomrader, idrettsanlegg og kirkegard samt
lagertomter for trelast. Ogsa T orstrand-omrédet er en flat sandmo ut mot
Larviksfjorden, opprinnelig kledt med furuskog. Enkelte markerte knau-
ser stikker her opp i 15-20 m heyde. Boligomradene dominerer, noen
storre industribedrifter pa stranda. Det er ogsa store industriomréader pé
Revet, SV for Torstrand. Rundt Torstrand torg finnes enkelte forretninger
og andre sentrumsfunksjoner.

Et svakt hoydedrag strekker seg N - S fra fjellknausene bak Herregérden,
over Herregardssletta og ut il kirken og Tollerodden som utgjer ei halvay.
Dette hgydedraget skiller "Byen" fra Torstrand. En rekke knauser stikker
opp i 13-19 m heyde, og mellom heydene gar det inn smé viker. Offent-
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lige bygninger dominerer dette omradet, med sammenhengende park-
omrader, noe villabebyggelse og nye boliggarder.

Larviks sentrum ligger pa en bratt morenebakke opp mot Bekeskogen i
NV og heller ned mot bukta og Farriselva i S-SV. Sentrumsfunksjonene
er i dag konsentrert i kvartalene rundt Torget, Nansetgata, Prinsegata og
delvis Storgata, mens kvartalene utenfor hovedsaklig er boligomréder.

Innsjeen Farris har sitt utlep i Larviksfjorden gjennom Farriselva. Akku-
rat her ligger ogsa det store raet som etter istida har demmet opp Farris til
en innsje. 1 takt med landstigningen har elva gravd ut en dyp dal tvers
gjennom morenen. Dalsidene er bratte og kledt med bekeskog, men nede
ved utlgpet har elva lagt opp flate sandbanker.

Langestrand ligger i en serestlig skraning ned mot Farriselva og Larviks-
fjorden. Det store raet danner en markert rygg i V, i fortsettelsen av
heydedraget oppe i Bokeskogen. Langestrand har alltid veert et omréde
sterkt knyttet til virksomheten i Farriselva. I dag har det preg av 4 vare
et boligomréde, med fa andre funksjoner. Industrien langs Farriselva er i
dag konsentrert nede pa flatene p4d Sanden og p& Langestrandssida, og
oppe ved Farriseidet og pa Bergelokka pa S-siden av Farrisvannet.

Deler av sentrum er det gitt retningslinjer om tilpasning til bevarings-
verdig bygningsmilje. Rundt 80 bygninger - hovedsakelig i Kongens gate
- @vre Torggate og tilgrensende kvartaler har fatt merkelappen "bygning
med szrlig veneverdi” i "Kommunedelplan med bestemmelser for Larvik
sentrum", vedtatt 1990. Trehusbebyggelsen pd Gamle Torstrand og de
eldste kvartalene pd Torstrandmoen er ogsd bandlagt som verneverdig
bygningsmilje. Dette gjelder ogsd bydelen Langestrand. Omradet fra
Herregérden til Tollerodden er bandlagt pé tilsvarende méte.

Flere enkeltbygninger er fredet. Dette gjelder Herregérden og Hospitalet,
den gamle tollboden, hovedbygningen p& Yttersg ute ved Lagen og et
mindre bolighus pd Unnersbu og et pd Langestrand.

Nér det oppsto en bydannelse innerst i Larviksfjorden har det en rekke
historiske arsaker som kan oppsummeres i tre hovedgrupper. De geo-
grafiske forholdene var gunstige. Her finnes isfri havn, to elver munner
ut, den ene med et fall som kunne utnyttes som kraftkilde. Stedet ligger i
brennpunktet mellom tre rike jordbruksbygder, Brunlanes, Hedrum og
Tjelling, og via elvene er det tilgang til temmer fra opplandene. Dertil
kommer at noen av de eldste ferdselsérene gjennom fylket gér ned hit. I
Europa fantes alt i middelalderen et marked for trelast, og ettersperselen
vokste ved overgangen til nyere tid. Fritsobedriften ble faktoren som
forente de mulighetene som var gitt.

Selve navnet Larvik ble fram til rundt 1600 utelukkende brukt om fjorden
"Lagarvik"-vika som ligger der Lagen har sin munning". Sandstranda
innerst i Larviksfjorden kom tidlig i bruk som handelsplass for tammer,
og etter hvert kom navnet til & betegne bebyggelsen som vokste fram her.
Larvik ble ladested under Tonsberg.

Bak framveksten av Fritsebedriften star ogsa viktige rent historiske forut-
setninger. Virksomheten i Farriselva gér tilbake til middelalderen. Olavs-
klosteret i Tensberg drev kvernbruk i elva som den gang ble kalt Nannara.
Elva var sentral i et storre jordegodskompleks som omtales som Fresje-
godset i middelalderkilder. Det har vart spekulert pd om godssamlingen
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kan ha rotter tilbake i forhistorisk tid og har vert satt i sammenheng med
Ynglinge-ztta, kongsslekta som hadde tilhold i Vestfold. (Wasberg,
Gunnar Christie: I takt med Europa. Larviks grevskap. Utvikling og
struktur: Oslo 1970.)

Da kongen ved reformasjonen beslagla alt kirkegods fikk den danske
adelsmannen lver Jernskjegg Fresje-godset i forlening. Samtidig var den
vanndrevne oppgangssaga blitt kjent i Norge, og adelen engasjerte seg
sterkt i den nye nzringen. Herr Iver utvidet eiendomskomplekset ved &
kjope opp jordegods fra 1540-tallet og framover.

Det hersker ulike oppfatninger om hvor Fresje - hovedgérden i gods-
samlingen 13. Hele garden raste ut i et stort jordras i 1653. Det var trolig
utlest av en flom fordi en demning ved Farriseidet brast. Garden skal ha
hatt et par storre steinhus og blir omtalt som borg. Den kan ha ligget pa
halvgya ved Kilen i Farris eller ved Trudvang oppe ved Bekeskogen.

Katastrofen ga eierfamilien en knekk og i 1670 ble Fresjegodset solgt til
Ulrik Fredrik Gyldenlave, Norges stattholder. Aret etter ble komplekset
opphayet til grevskap av kong Fredrik den 4. Samtidig fikk Larvik kjop-
stadrettigheter - ble by. Rettighetene gjaldt bare den delen av byen som 13
pé garden Nansets grunn. Kjepmenn og hindverkere som tok borgerskap
slo seg ned her, mens arbeidere, sjafolk og folk uten spesiell nzring slo
seg til p4 Torstrand og Langestrand. Denne delingen har preget byens
utvikling gjennom flere hundreér.

Grevskapet Laurvigen besto i prinsippet som arvelig grevskap inntil Stor-
tinget avviklet adelsvesenet i Norge. Grevene styrte grevskapet i stor grad
ved hjelp av forvaltere og bodde selv i Danmark. Virksomheten ved
Fritsgbedriften ble drevet av grevskapet inntil begynnelsen av 1800-tallet,
da danskekongen kjopte det. Noen &r var det eid av en gruppe frem-
stiende larviksborgere kalt "grevlingene" inntil det i 1835 ble kjopt av
etatsrdd F. W. Treschow som grunnla familiefirmaet Treschow - Fritzee.

Ldgenomrddet

Den eldste historien er knyttet til de to gardsbrukene Unnersbu og Yttersa,
hvorav bare det siste fremdeles eksisterer. Deler av omridet var bymark
for borgerne i Larvik. P4 1860-tallet etablerte Treschow-Fritzee Lagens
Dampsag og innledet dermed industrialiseringen av omradet. Dampsaga
holdt det gdende til ca 1920. Alfred Andersens mekaniske verksted ble
etablert pd Furumoa pé Torstrand i 1902.

Det er et fredet hus bade pd Ytterse og pa Unnersbu, for gvrig finnes
tidstypisk industribebyggelse fra arhundreskiftet ved Alfred Andersens
mekaniske verksted. Jernbanebrua over Ligen er ogsé et betydelig kultur-
minne.

Torstrand-omrdadet

Omrédet har vokst fram i to stadier. Den faste bosettinga langsmed stran-
da kan folges tilbake til 1600-tallet. Dagens "Strandgata” var en viktig
ferdselsére mellom Larvikbukta og Helen. Det var strandsittere og arbei-
dere p# Fritsg, fiskere og sjefolk som opprinnelig bosatte seg her. Bebyg-
gelsen tok form langsetter veien og passasjene ut mot sjgen og innover
moen. Lille Strandgate oppsto som parallelt lop med den "store" langs
den davarende bygrensa.
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Det andre stadiet i bebyggelseshistorien skriver seg fra 1850-tallet. Da ble
hele det gamle Torstrand og en stor del av omridet innenfor, kalt
Torstrandmoen som var innlemmet i byen i 1821 regulert og utbygd i takt
med byens vekst fra NV mot S@. Perioden var preget av stor vekst i
folketallet i Larvik og en stor del av veksten kom nettopp her. Bygnings-
loven av 1845 foreskrev rettvinklede kvartaler, brede gater, med orden,
regelmessighet og brannsikkerhet som viktigste formpremiss. Hoved-
retningen pd gatenettet var orientert etter bygrensen. Her hadde det gitt
en vei til vestre Halsen som ble utvidet og kalt Skiringsalgate. Etter 1930
virket ikke den gamle reguleringen strukturerende.

Rundt 1880 ble jernbanetraseen til den nye Jarlsbergbanen bygd over
Torstrandmoen. Banen ble bygd pé en ca 4 m hoy oppbygging av terr-
murt brutt stein, &penbart av kommunikasjonsmessige hensyn. Gatene
kunne ledes under banen, og barriereeffekten ble redusert. Etter passe-
ringen av berget gir banen ned pa bakkeplan og lenger @ inn under
Herregardssletta i en fint murt tunneldpning. Banen kom til & dele Tor-
strand torg i to, og det ble aldri det handelstorget det var tenkt som.

Kvartalene nord for jernbanen vokste fram samtidig med Torstrandmoen.
Her 14 det fram til slutten av 1800-tallet en reperbane fra Torstrand torg til
fjellet ved Byskogen. Retningen p& denne ble strukturerende for regule-
ringen av de tilstotende kvartalene.

Herregdrdsomrddet

Som grevskapsresidens fikk Gyldenleve bygd Herregdrden der gérden
Dragenes hadde ligget. Han sto ogsd for byggingen av kirken
"Treenigheds Kirke" og anleggelsen av en stor park med parterrer,
springvann, karpedammer og alleer helt ned til sjgkanten ved Torstrand.
Anleggene dannet ramme for grevens bryllup i 1677. Herregdrden eller
"Residensen" er et trepale i to etasjer med tre floyer bygd rundt et gards-
rom som er lukket inne pa den fjerde sida av et bratt fjell. Ogsé pa S-sida
har bygningen to floyer. Den sto ferdig i 1677, men ble ombygd og fikk
sin nadverende form til kongebesgket i 1733. Bygningen er blant landets
storste trebygninger. Da grevskapet ble opplest i 1820 kjepte Larvik hele
anlegget med bygninger og park og tok det i bruk. Den rommet pi hele
1800-tallet mesteparten av den kommunale virksomheten, foruten middel-
skole, teatersal samt bolig for sognepresten. Den ble gjennomgéende
restaurert innvendig rundt 1920, og har siden vart museum.

Hospitalet ble bekostet av greven og fondsmidler. Det var et hjem for
enslige kvinner og hadde 18 rom. Til hospitalet horte et legat, og bare 1/3
av beboerne var betalende. Hospitalets bygning, bygd i 1761, har tre
floyer bygd i stein og er et av byens fornemste kulturminner.

Kirken fikk tilbygd tarn pa 1700-tallet. 1 1860-4rene ble den restaurert av
arkitekt Grosch og fikk enkelte nygotiske trekk.

Herregérdens prangende hageanlegg var det ikke lenger naturlig & holde
ved like, og rundt 1860 ble byens fengsel bygd her. Seinere fulgte andre
kommunale byggeoppgaver. Utbyggingen i omradet har fortsatt fram til i
dag med skoler og idrettsanlegg. Den delen av Herregardshaven som 14 S
for Dronningensgate ble trolig fradelt og regulert mot slutten av 1800-tal-
let. Her ble det bygd enkelte villaer foruten noe industri som né er borte
og erstattet med boliggérder. P& Herregardssletta hvor veiene fraN, S, ©
og V krysset hverandre ble det anlagt park som fremdeles er her. Da
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jernbanen ble anlagt rundt 1880 ble den lagt i kulvert under parken og vi-
dere mot stasjonen i &pen skjezring med terrmurte steinvegger.

P4 Tollerodden stir "Tolleroddhuset", "Alders Hvile" - tidligere
"Klubblokalet" og like ved ligger Colin Archers hjem. Han hadde ogsa
bétbyggeri her. | omradet mellom Herregéirdsparken og kirken ligger ogsa
en del villaer av ulik alder og mot Dronningens gate noen fine mer urbane
bygéarder fra ca 1920.

Gatene i omradet er resultat av reguleringer i forrige arhundre, men de
gjennomglende veiene er langt eldre. Reguleringen av Herregérdshaven
er stort sett orientert etter retningen pa Dronningens gate. Bare fengsels-
bygningene ligger i linje med det gamle hageanlegget.

Byen

Allerede p& 1600-t. var det en sammenhengende bebyggelse fra Bekker-
fjellet til Tollerodden - dagens Storgata. Ogsa langs de andre gamle ferd-
selsarene kom det bebyggelse. Fra N over raet kom kongeveien (tilsvarer
Kongegata i dag). Den fortsatte i Skiensveien utover i Brunlanes. Mot @
gikk en vei over Torstrand og fergestedet Halsen til Holen. Tidlig har det
oppstétt en snarvei fra Kongeveien og ned til Storgata ved Steinene. Det
er Prinsegata, og langs den gverste delen av gatas gvre del oppsto Larviks
langstrakte torg.

Flere storre bybranner rammet Larvik. Storbrannen i 1792 ferte ikke til
noen omregulering, men gjenoppbyggingen ma ha vaert medvirkende til
det homogene preget Storgata fikk. Store toetasjes borgerhus med haye
valmtak kranset bukta i forrige &rhundre. Brannene oppe i byen i 1869,
1884 og 1902 forte til gateregulering med regelmessige kvartaler. Hoved-
elementene i byplanen levde likevel videre, selv om Kongegatas rolle som
handelsgate ble svekket. Bare i omrédet "Steinene” rett N for stasjonen
ser man i dag de trange bakkene, gangene og stredene som preget Larvik
tidligere.

Stranda var ikke ideell som fast havn, ubeskyttet mot veret nar det star
rett inn fjorden. Havnefunksjonene var i seilskutetida konsentrert ved
Skottebrygga, i ly av Tollerodden. Her ble det bygd brygger og etter hvert
molo. Tollerodden har navn etter embetet som holdt til her. Larvik ble
tollsted alt i 1633. Tollerembetet hadde en spesiell posisjon i Larvik i
grevetida fordi det 14 direkte under kongen, i motsetning til alle andre em-
beter som greven personlig rddde over. Den staselige gamle tollboden
vitner om dette. Den gamle tollboden var bygd 1714/1730 opprinnelig
som bolig, av og for grevens forvalter som ogsé var byggmester for det
eldste hospitalet og ombyggingen av Herregirden i 1733. Bygningen
rommer nd Larvik sjefartsmuseum.

Langs sjekanten var det bare spredt bebyggelse - for som nd. Béde
grunnforhold og velstdende huseiere i Storgata serget for fri sikt ut fjor-
den, og mange anla hager her. Selve strandlinja endret seg trolig svrt lite
inntil jernbanen ble anlagt. Det var nedvendig & fylle ut havnebassenget
for & fA fram banen som kom ut under Storgata. Damskipsbrygge ble
bygd midt p4 1800-tallet - etter hvert med to utstikkere. Tollstedet ble
flyttet hit til Fiskebrygga og utstikkerne - begynnelsen til dagens ferge-
terminal. Den nye tollboden er fra 1885. Anlegget er tegnet av tidas
fremste arkitekter Schirmer og von Hanno, og er av hgy kvalitet.
Stasjonsbygningen er fem &r eldre. De siste tifrene er det igjen foretatt
store utfyllinger og bygd oppstillingsplasser for biler i tilknytning til
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Larvik Lines fergeterminal. Fiskebrygga er derfor borte, men i likhet med
andre brygger bevart under nyere anlegg. Skottebrygga er muligens ikke
sa endret

Sorlandske hovedvei gikk fram til tidlig pd 1970-tallet i Storgata og i
Dronningens gate over Torstrand. Den ekende biltrafikken sprengte seg
fram, og den smale Munkegangen som forbandt de to hovedgatene ble ut-
videt og slo hull i den kontinuerlige bygningsrekka langs Storgata. I til-
legg ble brua over jernbaneskjzringa med Storgata fjernet, slik at den ost-
lige delen av gata ble klippet av, trolig samtidig som jernbanen ble bygd
om til normalspor like etter krigen. )
Langs Storgata fra Bekkerfjellet til Tollerodden finnes restene av den
kontinuerlige borgerhusrekka som en gang 14 som en perlerad langs bukta.
Oppe i byen for gvrig finnes mange kategorier verneverdige hus - alt fra
sma trehus fra 1700-tallet i Stengata til fine funkisgirder ved Torget.

Farriselva

Det er hevdet at Farriselva er et av de forste omrader i landet vi kan snak-

ke om industriell virksomhet i storre skala. Fritsegbedriften omfattet svert

mange ulike virksomheter, men felles forutsetninger for dem er utnyt-

telsen av vannressursene og i stor grad ogsd skogressursene i eiendoms-

komplekset. Jernverket ble nedlagt i forrige &rhundre. Av dagens virk-

somhet har handelsmglla og sagbruket de lengste historiske rettene. I til-

legg drives hevleri, tresliperi, lovtresagbruk, eget el-verk og en rekke-
hjelpevirksomheter og verksteder for & nevne noe.

De eldste bygningene innenfor industriomradet er teglsteinsbygninger fra
1800-tallet. P& Langestrand-sida finnes ogsa eldre trebygninger. Det fin-
nes dessuten en rekke tekniske kulturminner, s som installasjoner knyttet
til energiproduksjon, damanlegg osv. I 1765 ble sement brukt for forste
gang i Norge da det ble bygd ny dam ved Farriseidet. Dammene er om-
bygd flere ganger.

Industriomradet har vert et omréde i sterk transformasjon, og det er ikke
mulig innenfor rammene av denne rapporten & liste opp alt som finnes
bevart helt eller fragmentert. Firmaet Treschow-Fritzee har etablert et
eget museum som dokumenterer brukets historie.

Langestrand

Bosettinga pd Langestrand gir tilbake til 1500-tallet og har alltid vert
nzrt knyttet til virksomheten i Farriselva. Langestrand kan derfor betrak-
tes som et industrisamfunn - ogsd i tida for den industrielle revolusjon.
Bydelens navn kan vise til den lange stranda her eller vere en oppkalling
etter adelsslekten Lange som eide Fresje-godset fram til 1671.

Bydelen har visstnok aldri vaert rammet av noen starre brann. Bystruk-
turen er derfor overlevert slik den har vokst fram. De nedre omréadene har
uregelmessige gater - preget av & ha oppstitt som passasjer mellom fritt-
liggende hus og eiendommer under en gradvis fortetting. De svre om-
rddene er utformet etter 1800-tallets regulerte byutvikling med brede, rette
gater og regelmessige kvartaler.

Langestrand fikk pd 1700-tallet egen kirke, men den ble revet for & gi
plass til en masovn i 1811, og den navarende kirken ble bygd av innbyg-
gerne i 1818, Langestrand er en trehusbydel med hus og hustyper fra alle
epoker, i hvert fall fra 1700-tallet og inn p& 1900-tallet. Etterkrigstida har
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bare tilfort en handfull bygninger og noen mindre inngrep. Bydelen ser ut
til 3 ha gjennomgatt en omfattende rehabilitering de siste 10-15 ara.

Lagenomradet er spredtbygd og uensartet. Det danner en utflytende over-
gangssone mellom byen og omlandet kjennetegnet ved arealkrevende
virksomheter. To enkelthus er fredet, svrige kulturminner er knyttet til
industri og jernbanen (brua over Ligen).

Torstrand bestar av to hovedomréder med svert ulik feltkarakter. Col-
biernsens gate danner grense mellom det organiske og det strengt formale
monsteret med usedvanlig brede gater. Gatemenster dels vokst fram pa
1600- og 1700-tallet, dels etter regulering fra 1850-tallet. Bebyggelse
trolig fra hele perioden, ferst og fremst bolighus i tre, men ogsé uthus av
forskjellige slag (enni lite undersokt - men SEFRAK-materiale fore-
ligger). Jembaneanlegget er i seg selv et svart verdifullt kulturminne.
Torstrand torg har i vel 100 &r vert splittet i to plassrom. Dette har ikke
bare vert negativt. Plassene har fatt en malestokk som star i forhold til
smahusbebyggelsen, noe de brede gatene p& Torstrandmoen mangler.

Herregdrdsomradet er et enestiende verdifullt kulturmilje. Béde Herre-
gérden og Hospitalet er kulturminner av nasjonal interesse, men ogsa kir-
ken og husene p& Tollerodden og ved Skottebrygga har stor kulturhistorisk
interesse. Omradet er bandlagt som bevaringsverdig anlegg i kommune-
delplanen for Larvik sentrum, vedtatt 1991. Flere bygninger er fredet:
Herregérden, Hospitalet

Situasjonen langs Storgata i sentrum er svert spesiell. Svert fi byer har
tilsvarende beliggenhet. Fra Storgata ser man hav og himmel motes i
horisonten og byen ligger oppover som i et amfi. Larvik skal tidligere ha
vert omtalt som "Nordens Neapel”. Enni fornemmes dette i Storgatas
buede form og nesten kontinuerlige bebyggelsen, men den direkte kon-
takten med sjoen er en saga blott. Utfyllingene utenfor jernbanen danner
en barriere og gjer at man opplever stedets kvalitet mer som potensiale
enn realitet. I den ostlige delen av gata som ble kuttet av og kalt
Kirkestredet finner vi i dag de best bevarte husene. Omradet ble liggende
i en "bakevje" og har ikke vert utsatt for den samme grad av
transformasjon som den hardt trafikkbelastede delen av Storgata.

Lenke S 1

Utvidelse av eksisterende spor vil ikke ha noen alvorlig innvirkning pa
kulturminner i Lagen-omradet utover at den gamle jernbanebrua mé sup-
pleres eller erstattes. P& Torstrand medforer sporutvidelse riving av noe
bebyggelse i omradet fra Alfred Andersens gate - Torstrand torg og V-
over. Det medferer ogsd bortsprenging av deler av de karakteristiske
steile fiellknausene i omraddet. Kommunen har imidlertid i sitt planarbeid
foreslatt & bygge en ny vei pa S-sida av jernbanen fra Torstrand torg til
Herregérdssletta. Inngrepene ber i safall vurderes samlet.

I Herregdrdsomridet medferer en sporutvidelse omfatiende anleggs-
arbeider i hjertet av byens fornemste kulturmiljs. Ved overgangen til
stasjonsomradet medferer det riving av en bygning i Kirkestredet,
(tidligere Storgata). En utvidelse mot N er neppe aktuelt da det forutsetter
en helt ny trafikklgsning i Storgata. Stasjonsomradet har alltid hatt dob-
beltspor, og eventuelle omlegginger her vil ikke ha noen betydning for
kulturmiljeet, forutsatt at de ikke heves.
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Over Sanden og forbi Treschow-Fritzee til Hammerdalen er det svert
trangt mellom industriomrédet og veien. En utvidelse mot SV forutsetter
riving av flere produksjonslokaler ved bedriften, en utvidelse pa andre
siden forutsetter at man legger jernbanen oppa Mglleveien. Jernbanen be-
rerer ikke Langestrand direkte. Bare hvis det velges ny stasjonsplassering
vil Langestrand komme under press ved at tyngdepunktet i Larvik forryk-
kes.

Hvis det eksisterende sporet nedlegges vil det trolig ha store og
uoverskuelige konsekvenser, og problemstillingene faller utenfor rammen
av denne forelepige rapporten.

Lenke S 2 /lenke R 3 .
Tunnellgsning under Larvik vil ha f& umiddelbare konsekvenser for
kulturminnene. Hvis det kombineres med ny stasjonsplassering vil det
heyst sannsynlig forrykke tyngdepunktet i byen. Slike strukturendringer
forer med seg transformasjon av byen. Dette vil ha store konsekvenser for
enkelte kulturmiljeer. Sentrums rolle vil kunne endres. S& lenge det ikke
er lansert konkrete alternativer er problemstillingen vanskelig 4 drefte. En
realistisk byanalyse bgr danne grunnlag for draftingen.

Virkningen av en ny trase gjennom Larvik vil vare svert avhengig av hva
anlegget medforer av landskapsmessige inngrep. Opplevelsen av den flate
elvesletta ved Lagen med de karakteristiske steile fjellknausene vil f.eks.
reduseres betydelig dersom landskapsrommet blokkeres med en hay
fylling pa tvers av elvas retning. Konfliktpotensialet er likevel ikke spe-
sielt hayt. Et eneste unntak danner trolig gardstunet Yttersg, med fredet
hovedbygning.

Lenke S 1
1 Lagen-omradet er det generelt lavt konfliktpotensiale, ingen spesielt

" verdifulle miljoer bereres. Riving av jernbanebrua over Ligen betyr tap

av et viktig kulturminne. Over Torstrand har en sporutvidelse langs den
eksisterende traseen visse klart negative konsekvenser for kulturmiljoet.
Foruten fjerning av noen hus er det Torstrand torg med parkanlegg og
lindealleer som blir mest berert ved en sporutvidelse. Utvidelse p& S-sida
er trolig mest naturlig, men konfliktpotensialet er ganske likt p4 hver side.
Verneverdige hus vil muligens kunne flyttes til nerliggende tomter fram-
for & rives. Parkanlegg ma reetableres og det ma stilles hoye krav til den
arkitektoniske formgivingen av selve banen over Torstrand torg og til-
grensende gater.

Rundt Herregérden vil et hvert inngrep ha stort konfliktpotensiale, selv om
ingen av de verdifulle bygningene bergres fysisk. Parkanlegget pd Herre-
gardssletta er sarbart og lindealleene her vil bli rammet. En sporutvidelse
vil gjere skjeringen V for Herregardssletta bredere og mer dominerende i
bybildet og ber unngis. Stoy fra jernbanen vil dessuten virke gdeleggende
for opplevelsen av dette kulturmiljget. En kulvertlosning her forutsetter
trolig at jernbanen senkes i forhold til dagens nivd, noe som vil skape
problemer i mote med stasjonsomradet.

I jernbanens krysningspunkt med Storgata/Kirkestredet stoter man pa en
svert alvorlig konflikt. Sporet kan trolig ikke utvides uten at en bygning i
Kirkestredet rives. Dette streket er den best bevarte delen av den gamle
Storgata. Jembanen har her sammen med veien overskéret og punktert
den historiske strukturen. Et hvert inngrep i den gamle bygningsrekka
langs Storgata berarer et av basiselementene i Larviks stedsidentitet. Ved
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en omlegging av jernbanen her mé det dreftes om en byreparasjon er pa
sin plass. Storgata ber henge sammen i hele sin lengde, ikke av hensyn til
trafikkforhold, men for & holde sammen byrommet og gjere den historiske
strukturen fattbar.

Riving av de gamle industrilokalene til Treschow-Fritzee reiser store

kulturhistoriske konflikter, men er vel ogsd helt uaktuelt. Narveret av

industrien er en bzrebjelke i byen og virksomheten her er selve grunnlaget

for byens eksistens. Mellom Hammerdalen og Farriseidet kan en spor-

utvidelse komme i konflikt med tekniske kulturminner. Her blir likevel
spersmélet om den fysiske formgivingen av jernbaneanlegget like viktig
som de gamle fragmentene. Dalen er fra naturens side svart spesiell og

danner inngangsport til byen fra E18.

Hvis det eksisterende sporet nedlegges vil dette kunne fa store og uover-
skuelige konsekvenser. Disse vurderingene faller imidlertid utenfor
rammen av denne forelgpige rapporten.

Det er ikke umulig & gjennomfore en utvidelse av det eksisterende sporet
gjennom Larvik, selv om det stoter pd en del alvorlige konflikter med
kulturminner. Avbgtende tiltak, ogsd byreparasjon vil likevel kunne
moderere skadevirkningene. Et unntak er strekningen forbi Treschow-
Fritzoe, hvor det er si trangt at utvidelse er svert vanskelig, men ikke
forst og fremst av kulturvernérsaker.

Kulturhistorisk argumentasjon alene vil vanskelig kunne brukes entydig
mot sporutvidelsesalternativet, si lenge traseen har ligget her i godt over
100 ar. Men dette er bare den rent fysiske siden av saken. For at et
kulturmiljs skal kunne leve og bestd over tid mi de generelle miljo-
forholdene vare tilfredsstillende. Et jernbanespor som gar rett gjennom et
gammelt boligomrade vil kunne medfere sa stor staybelastning at det blir
en trussel mot kulturmiljoet, med forfall som resultat. Biltrafikk har
forarmet mangt et norsk tettsted. Trafikkbelastning var medvirkende til at
Storgata i Larvik mistet sin stilling som byens "fornemste gate”.

Det er trolig mulig 4 komme fram til en lesning pa trasespersmalet som
totalt sett er bedre enn utvidelsesalternativet. Til dette arbeidet ber det
gjennomfares en byanalyse som kan danne grunnlag for drefting. Av ser-
lig interesse vil det vere 4 finne fram til de primare elementene som har
vart strukturerende for byens utvikling fordi dette er sentralt underlags-
materiale for drofting av alternative stasjons og traseplasseringer.

Kanskje kan man finne en lesning som kombinerer den gamle stasjons-
plasseringen med en tidsmessig traseforing
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Farriseidet - Eidanger

FYLKE:
KOMMUNE:
LENKE:

KARTBLAD:

KULTURMILJGER

Vestfold og Telemark

Larvik og Porsgrunn

TO; eksisterende spor (160,2 - 192,3 km),

T1; nytt spor, tunnel fra Larvik til Eidanger. Kommer ut i dagen pi
korte strekninger ved kryssing av tre daler.

T2; nytt spor. Veksler mellom tunnel og dagstrekninger.

T3; nytt spor.Veksler mellom tunnel og dagstrekninger.

T4; nytt spor.Veksler mellom tunnel og dagstrekninger.

40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50.

Parsell T vil fa konsekvenser for falgende kulturmiljger:
Har ikKke tatt stilling til massedeponier i vurderingene.

Vasvik;

Omradet er kun overfladisk registrert. Det har ingen kulturmiljg-omtale.
Nes ut i Farrisvannet med gardsbebyggelse blandet med nyere
boligbebyggelse. Det er kun kjent ett steinalderfunn fra Vassvik pa gnr.
4068. Omradet regnes imidlertid for 4 ha et potensiale for nye
steinalderfunn.

Vassbotn;
Lang smal dal i et sprekkedalslandskap, som gér fra Hallevannet til Kjose.
Dalen er spredt bebygd med sméabruk. Vassbotn var skysstasjon pa den
gamle hovedveien mellom Larvik og Skien. Omrédet regnes for & ha et
potensiale for steinalderlokaliteter. Nye registreringer vil finne sted i lopet
av hesten.

Tverrfjorden - Vestmovannet;

Omradet er kun overfladisk registrert. Det har ingen kulturmilje-omtale.
Stort naturomrade med skog og vann. Hallevannet ligger midt i omradet
med forgreninger bade mot vest, ser og nord til Vassbotn. Hallevassdraget
er omgitt av store skogsomrader. Langs Tverrfjorden og Vestmovann
ligger noen fa smébruk. Omradet er en naturperle og inngrep vil fere til en
forringelse av landskapsbildet. Hallevannet var ferdselsire og
flotningsvei. Omrédet har potensiale til 4 finne kulturminner i forbindelse
med skogsdrift og utmarksnaringer. Arkeologiske registreringer i omradet
har gitt et negativt resultat. Omréadet vurderes & ha et lavt potensiale for
fornminner.

Kjose med Putlandsdalen;

Omradet har en kulturhistorie som er representativ for de indre bygdene i
Vestfold. Her finnes spor etter bosetning fra steinalderen til yngre
jernalder. Har fra middelalderen av vert en liten jordbruks- og skogsbygd.
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Fikk sterre betydning fra 1500-tallet da trelasthandelen og
sagvirksomheten vokste fram. I 1881 ble jernbanen fort gjennom bygda og
stedet utviklet seg til & bli et stasjonssted. Med jernbanen fulgte rike
Larviksborgere som bygget sommervillaer langs Farrisvannet.
Kulturmiljeet i Kjose og Putlandsdalen viser tilbake pa tiden med
jordbruk og skogsdrift, tiden som stasjonssted. Kontinuiteten i den
forhistoriske bosetningen i omradet sannsynliggjer en mulig konflikt med
automatisk fredete kulturminner som i dag ligger under markoverflaten,
feks. steinalderboplasser. Traseen medferer direkte konflikt med et

“automatisk fredet kulturminne pé gnr./bnr. 4 144/1.
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Langangen,

Langangen og @nna er et landskap med varierte innslag av natur og
kulturelementer. Her finnes et meget stort antall steinalderlokaliteter,
gardsbebyggelse og minner etter tidlig industri som isvirksomhet,
skipsbygging og garverivirksomhet i samme omréde. Dette gjor at
omréadet har stor kunnskapsverdi. Det er samtidig et spesielt landskap,
med frodige bratte lier og dyrket mark i bunnen. Langangen er spesiell
p.g.a. sin naturformasjon. Alle inngrep som legger seg pa tvers av
Langangen vil skape konflikter.

Eidanger - Vallermyrene;

Tettsted med bakgrunn som middelalderkirkested. Bosetningen i omradet
kan trekkes tilbake til jernalder og steinalder gjennom registrerte
fornminner og losfunn. Tettsted. Et knutepunkt mellom den gamle
hovedveien fra Skien til Larvik og lokale bygdeveier. Fra 1882
jernbanestasjon. Knutepunkt mellom Vestfoldbanen, Brevikbanen og
Bratsbergbanen. Stasjonen nedlagt pa 1980-tallet. Stasjonsomridet er
godt bevart. Har  lokalhistorisk verdi og viser jernbanehistorie.
Vallermyrene er et &pent bynart jordbruksomrade. Preget av smé og
mellomstore bruk.

Lenke TI:

Direkte tunnel mellom Larvik og Eidanger. Géar inn i tunnel ved
Farriseidet og kommer ut i sma glott ved passering av tre daler. Ved
Odegarden i1 Vassbotndalen, @nna i Langangen og i Bjerkedalen.
Konflikten er sterst i @nna i Langangen, der man i tillegg til de
landskapsmessige konfliktene vil fa en stor konflikt med registrerte
steinalderboplasser. Traseen som vil legge seg nederst i dalen rett
innenfor @nna, blir p& denne maten en barriere mellom @nna og dalen, og
vil edelegge landskapsopplevelsen og dybdevirkningen.

Ved Odegérden i Vassbotndalen og i Bjerkedalen gjelder den samme
konflikten som i Langangen, men i mindre grad. Traseen er her mulig &
tilpasse. Nord for @degirden er det et naturlig skille mellom den
nederste delen av dalen og den gverste, hvor det skulle vere mulig a legge
traseen.

Lenke T2:

T2 har fem dagstrekninger mellom Farriseidet og Eidanger. Ved
Paulertjgnn, Vassbotn, Solum, Neklegérd og Langangen. De storste
konfliktene oppstir i Vassbotn og Langangen. 1 Vassbotn legger traseen
seg i bunn av dalen ned mot Hallevannet, mellom girdene Barum og
Vassbotn. Dette trasevalget er uheldig, da den vil bli en sperre mellom
Hallevannet og dalen. Traseen kommer svart ner Berum. Bygningene
her er sterkt modernisert, men tunet er likevel viktig for hetheten. T2 vil
legge seg i en 35 m hay bro over tettstedet Langangen. Broen kommer ca.
100m fra E18-broen som er 70m hey. Det vil bli konflikifylt for
tettstedet og fa to si markante broer s ner hverandre. De vil tilsammen
danne en vegg i landskapet. Stor konflikt med registrerte
steinalderboplasser. Ved Paulertjenn er det konflikt i forhold til
naturvernet. Paulertjenn er en nydelig liten dam, som traseen legger seg
over. I bakgrunnen ligger garden Pauler. Traseen kommer ikke i direkte
konflikt. Ved Solum folger traseen naturens formasjoner og skaper av
den grunn liten konflikt. Ved Noklegard legger traseen seg i skogen nord
for bebyggelsen og skaper derved ingen konflikt med denne. Omréadet
forventes imidlertid & ha et potensiale for nye steinalderfunn.
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HOVEDTREKK VED LANDSKAPET

Lenke T3:

Denne lenken har fem dagstrekninger mellom Larvik og Eidanger. Den
kommer ut i dagen ved Tverrfjorden, Grisebukta, Vestmovann,
foruten Noklegird og Langangen. De to sistnevnte er samme trase som
T2. De tre forstnevnte dagstrekningene er bare overfladisk registrert. Det
kan allikevel sies at omradet er et inntakt naturomrade og inngrep her vil
fi store negative konsekvenser for opplevelsen av uberert natur.
Omridene forventes & ha et lavt potensiale for nye forhistoriske
bosetningsspor.

Lenke T4:

Denne gér i dagen langs Farrisvannet til Vasvik. Gar i dagstrekninger ved
Kjose, Putlandsdalen og Langangen. A utvide linjen til to spor i dagen opp
til Vasvik er ikke mulig uten & lage fylling i vannet , eller & sprenge seg
inn i fjellet. Det vil enten edelegge vannlinjen langs Farrisvannet eller
komme til & edelegge den gamle Skiensveien som ligger pa hyllen over.
Veien slynger seg langsetter fjellsiden, og er opprinnelig brostenslagt
(dekket over med asfalf) til den meter nye E18. 1 Kjose og
Putlandsdalen blir det direkte konflikt mellom traseforslaget og et
gravfelt. For nyere tids kulturminner forutsetter forslaget riving av to
gardstun i dette omradet. Kjose stasjon blir ogsd liggende uten tilkknytning
til jernbanesporet. Det vil ha negativ innvirkning pa kulturmiljoet som
helhet. I Putlandsdalen folger traseen landskapet, men dalen er litt for liten
til 4 absorbere et s4 stort inngrep. Langangen passeres inne i @nna, 200 m
lenger nord enn T1. Den vil fere til samme konflikt som T1.

T1 er den minst skadelige.

T2 konflikt ved Langangen.

T3 konflikt langs Tverrfjorden-Vestmovann og ved passering av
Langangen.

T4 konflikt i Kjose, Putlandsdalen og Langangen.

Omradet tilhorer sprekkedalslandskapet. Store skogkledte omréader
oppbrutt av innsjeer og av daler i ser/nord retning. Bosetningen i
omréadet er spredt, og konsentrert i dalferene.

Hovednaringsvei i omréadet har vert jordbruk kombinert med skogbruk.
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Vassbotn

FYLKE
KOMMUNE
PARSELL
LENKE

G.NR.
KARTBLAD
REG.OMRADER

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

Vestfold
Larvik

T

T2, T1
4138, 4142
44

0726-2

Omradet strekker seg fra Vassbotnfjorden og nordover ca. 1,5 km.
Avgrensning i V og @ er naturlig. Omradet felger dalsiden ovenfor
tunnelutslagene.

Planlagt som NLF-B omréde i kommuneplanens arealdel.

Omradet fra Larvik til Eidanger er et skogkledt grunnfjellsomrdde med
enkelte sprekker. Vassbotn er en slik sprekk som strekker seg fra den
nordgstre delen av Hallevannet og nordover til Kjose. Dalen er lang og
smal med bratte skogkledte lier og smale striper med oppdyrket mark i
bunn. Det ligger noen fa gardsbruk i dalen.

Gardene i Vassbotn ble trolig ryddet i middelalderen. Etter svartedauen
ble de lagt ede, og ble ferst bebodd igjen pad 1500-tallet. I Vassbotn
ligger brukene Odegarden, Bakke, Bzrum og Vassbotn. Vassbotn har
ligget sentralt til ved kongeveien mellom Larvik og Eidanger og i
tilknytning til Hallevassdraget. Det har likevel vart et isolert sted med fa
utviklingsmuligheter. Hovednering har vart jordbruk kombinert med
skogbruk. I elven ned mot Hallevannet har det vert sag og kvern.
Hallevassdraget har vert ferdselsvei til de serlige delene av Brunlanes.
Vassbotn er delt meliom to sogn, Tanum og Kjose.

Vassbotn ligger helt ned til Vassbotnfjorden i Hallevannet. Den ligger
ogs4 langs den gamle kongeveien. Vassbotn var kirkegods til det ble solgt
til brukerne p4 midten av 1800-tallet. P& 1700-tallet ble garden delt i to.
P4 Vassbotn har det vart skysstasjon. Det har vart en husmannsplass
under Vassbotn. I dag er det to bruk pad Vassbotn, bygningene er fra
perioden 1840-80. Det ene tunet har beholdt sin opprinnelige stil, mens det
andre er modernisert. De danner tilsammen et fint miljg. Det er ikke
vanskelig 4 se at dette har vart et trafikk-knutepunkt.

Bakke og Odegirden ligger oppover i dalen. Her har det blitt drevet
gardsdrift, med hovedvekt p4 skogsdrift. Selv om det var smé jordstykker,
trengtes det mye folk til temmertrafikken. I bekken har det vert
bekkekvern, det er ikke spor etter den i dag. Bebyggelsen er fra
arhundreskiftet, og har beholdt stilen.

Baerum ligger mellom Bakke og Vassbotn og har vart husmannsplass
under Bakke. Bebyggelsen p& disse brukene er fra tiden rundt
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srhundreskiftet. Bakke og Odegirden har beholdt stilen fra denne
perioden.

Landskapet i dalen har antagelig ikke forandret seg stort, da naturen selv
setter faste grenser. Det har nok blitt foretatt noe planering, men det har
ikke forandret helheten i vesentlig grad. Det drives fortsatt gardsbruk med
husdyrhold. Det gjor at det ogsd finnes beitemark. Bebyggelsen og
landskapet har stor grad av opprinnelighet.

Det er forelopig ikke registrert automatisk fredete kulturminner i
Vassbotn, men omradet har et potensiale for steinalderlokaliter og vil bli
grundigere undersgkt i lopet av hesten.

Vassbotndalen er en nydelig dal, som henger naturlig sammen med
Vassbotnfjorden og den gamle skysstasjonen. Bebyggelsen og landskapet
har stor grad av opprinnelighet. Omradet har stort kunnskapspotensiale og
opplevelsesverdi.

T1 kommer ut i dagen nord for @degérden Den gar i nordvestlig retning
over dalen og inn i ny tunnel. Den legger seg sépass hoyt over dalbunnen
at det eneste aktuelle mé vare tunnel.

T2 kommer ut i dagen lenger ser, rett ved Vassbotn. Den gar i dagen i
nordvestlig retning over jordene ser for Berum. Den legger seg ca. 20 m
over dalbunnen. Ingen av tunene blir direkte berert.

Begge traseene vil vare uheldig i forhold til landskapsopplevelse og
dybdevirkning i en si lang og smal dal. De vil komme inn som et
forstyrrende element og dele dalen i to. Spesielt gjelder dette T2, som vil
komme som en barriere mellom fjorden og dalen. T3 legger seg nord for
bebyggelsen opp mot vannskillet mot Farrisvannet. T3 er akseptabel,
serlig hvis den flyttes ca. 400 m lenger nord, der dalen tar en sving mot
gst og det likevel er et naturlig dele.
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Kjose med Putlandsdalen

PARSELL -~
LENKE
KOMMUNE
FYLKE

G.NR.
KARTBLAD
REG.OMRADER

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

T

T4

Larvik og Porsgrunn
Vestfold og Telemark
4143, 4144, 4145, 4146.
43, 46

0726-1, 3.

Omradet falger naturlige avgrensninger rundt Kjose og Putlandsdalen.
IS av dser og skog.

I NO av Farrisvannet.

IN av ser og skog.

Automatisk fredete kulturminner pa Kroken og Kleppane.
Planlagt som LNF-A,B og C omréde i kommuneplanens arealdel.

Strekningen fra Farrisvannet og vestover mot Eidanger er et skogkledt
grunnfjellsomrdde med enkelte apne dyrkbare omrader. Kjose med
Putlandsdalen er et slikt omréde. Det ligger som en kile fra Farrisvannet
og inn i landet. - Strandsonen ned mot Farris er oppdyrket, og er bebygd
med sma gérdsbruk og fritidsboliger. Putlandsdalen er en ca. 4 km lang
dal som strekker seg i @-V retning fra Farrisvannet og inn i Telemark
fylke. Den forste delen fra Farris er en bratt oppstigning. Fra Dammen og
inn til Engane flater dalen ut og det er dyrkbar mark. Fra Engane og
vestover er det rester etter eng og utmarksslatt. Sentrum i omradet er
tettstedet Kjose der kirken og stasjonen ligger.

Géardsbrukene i Kjose strekker seg tilbake til middelalder og
nyryddingsperioden i tiden rett for 1350. Kjosegérdene var skogsgérder
med lite jordbruksland. Kjose har navnet etter garden Kjos som 13 i
nerheten av der kirken ligger i dag. Kjosgarden eksisterer ikke lenger ,
den ble delt mellom gérdene Nes og Kroken. Sentrale garder i Kjose er
Nes, Kroken og Kleppane. P4 1500- og 1600-tallet vokste Kjose da
trelasthandelen skjet fart og oppgangssagene dukket opp. Sagene dukket
opp overalt hvor det var tilgang p& vannkraft og skog. De ferste sagene i
Larvikdistriktet kom i 1540-arene.

Bosetning i Putlandsdalen er knyttet til skogbruk og utmarksnaringer og
gér tilbake til 1600-tallet. Nzringsvirksomheten er eldre og kan spores
tilbake til 1500-tallet. Putlandsdalen har vert eid og helt avhengig av
Kjose. Stedsnavnene Stulen og Engane i den gvre delen av dalen viser
tilbake til utmarksbruk, seterdrift og skogsdrift. Disse kan vare av eldre
opphav enn stedsnavnene som knytter seg til skogsbruket og
sagvirksomheten. Slik som Saga, Dammen, Kroksaga m.fl. Disse har alle
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vert husmannsplasser eller skogsstuer for skogsarbeidere. De eldste gar
tilbake til grevetiden, mens andre kan vzare fra 1800-tallet.

Da grevskapet i Larvik ble opprettet i 1670, var det 10 registrerte sager i
Kjose. Anlegg til oppgangsagene fantes bade i Kjose og langt oppover i
Putlandsdalen. 1 1850 ble Kjose kirke bygget og i 1882 kom jernbanen
giennom bygda. Den ble raskt et sentrum, og skaffet mange
arbeidsplasser. Jermbanen overtok temmertransporten som tidligere hadde
gatt pd Farris. Farris har fra gammel tid vart hovedferdselsare til og fra
Kjose. Pa stasjonsomradet star i dag stasjonsbygningen igjen. Den er
omgjort til privatbolig. .

I nzrheten av stasjonen kom det butikk og skole. Pa slutten av 1800-tallet
ble Kjose feriested for rike Larviksborgere. De bygget landsteder og
hytter. Fritidsbebyggelsen er fortsatt et viktig innslag i Kjose.

Nes er muligens den eldste gérden i Kjose. Den ligger pa neset ut i Farris.
I middelalderen hadde Kjose en stund egen prest og Nes var da prestegérd.
Fra slutten av 1600-tallet var Nes grevegods. De tre brukene pd Nes
ligger i en klynge pa innsiden av neset. Tredelingen stammer fra 1600-
1700-tallet. De eldste bygningene er tre vaningshus fra 1740, 1800, og
1700-tallet, to driftsbygninger fra ca.1800, samt et stabbur fra samme
periode. Tunklyngen pa Nes er sjelden, da den har motstétt flytting i
forbindelse med utskifining. Spesielt er det ogsd med s& gamle uthus.
Bebyggelsen er derfor av stor verdi.

Kroken ligger inne i "kilen", pa det flate omré&det bak kirken. Kirkens
omrade er utskilt fra Kroken. Kroken ble pd slutten av 1600-tallet
grevegods, og ble pa samme tid delt i to. Solgt til brukerne i 1888. Kroken
har eid flere husmannsplasser i Putlandsdalen. Det har vart sag og kvern
pé Kroken. Sagen er antagelig en av de 10 sagene som er nevnt tidligere.
Det er to bruk p& Kroken. Det ene har vaningshus fra 1740, mens
uthusene er av nyere dato. P4 eiendomsgrensen mellom Kroken, Solhaug
og Bakkhelle p& gstsiden av dagens jernbanetrase ligger i dag et storre
gravfelt med 6 registrerte gravhauger fra jernalderen. Ved registreringer
for gassragrsprosjektet ble det i 1990 registrert et nytt gravfelt med 5
gravhauger pé gor./bnr, 4144/1.

Hagen ligger lengst inne i "kilen", ovenfor Kroken. Hagen har vert
husmannsplass under Kroken og ble selveierbruk i 1888. Kroken og
Hagen ligger fint i terrenget. Det er lett & tenke seg at Kroken har vart en
sentral gird i Kjose, der den ligger med den beste jorda rundt seg, og at
Hagen har vert husmannsplass, der den ligger pa skrinn jord oppe i lia.
Bebyggelsen er ogsd av betydelig alder. Omrédet har av den grunn stor
kunnskaps- og opplevelsesverdi.

Kleppane ble ryddet like for 1350 og ble lagt ode under svartedauen.
Kleppane var interessant som skogsgard. Den var ¢id av kirken og senere
av grevskapet i Larvik. Dammen i Putlandsdalen var husmannsplass under
Kleppane. Gassrerprosjektet registrerte i 1990 fossile dyrkningsspor pé
denne garden, i form av en fossil &ker, et steingjerde og 2 rydningsrgyser.
Dateringen pa dette anlegget er usikker.

De registrerte steinalderlokalitetene ved Kjose ligger i dag over 50 meter
over havet og tilsvarer Ngstvetfasen. I forbindelse med registreringene for
NSB-prosjektet ble det ikke gjort nye registreringer av
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steinalderlokaliteter i dette omradet. Potensialet for nye steinalderlokaliter
regnes imidlertid som stort.

I Putlandsdalen var det som for nevnt skog og utmarksnzringene som
dominerte. Husmannsplassene har ligget med jevne mellomrom oppover
dalen. Bebyggelsen i Putlandsdalen er i dag gamle husmannsplasser og
skogsstuer.

Bund har bygninger fra 1890-4rene, like ser for tunet ligger tuftene etter
husmannsplassen Saghugget. Saga har vaningshus fra 1822 og
driftsbygning fra 1833. Her finnes ogsa tufter etter tidligere bebyggelse.
Engane lenger opp i dalen er siste plass med oppdyrket mark for
utmarksnzringene overtar. Bygningene er fra 1890, og har beholdt stilen.
De er godt vedlikeholdt. Det har vert flere dammer, sager og kverner i P.
I dag er det ikke rester etter disse annet enn som stedsnavn, f.eks
Dammen, Enganedammen og Nyedammen.

Kjose og Putlandsdalen har en kulturhistorie som er representativ for
skogsbygdene i Vestfold. Stedet gjenspeiler den historiske utviklingen
som har vert i omradet siden middelalderen, med spesielt utviklingen fra
1500-tallet. Bosetningen i omradet kan imidlertid spores tilbake til
forhistorisk tid. Flere steinalderlokaliteter er registrert i omradet og her
ligger to store gravfelt og flere fossile dyrkningsspor. Bebyggelsen,
landskapet, sammen med stedsnavnene gir et godt innblikk i hvordan
kombinasjonen av jordbruk, skogsdrift, sagvirksomhet, seterdrift og
senere fritidsbebyggelse har vaert. Gardsbebyggelsen er jevnt over av hgy
alder, bade vaningshus og uthus. Eks. Saga, Engene, Kroken og Nes.
Sentrumsfunksjonene som Kjose fikk pa slutten av 1800-tallet etter at
jernbanen ble bygget er ogs& godt bevart. Kirken (1850), stasjonsomrade
(1882), skolen, den gamle butikkbygningen (1910), idrettshus (1931),
telefonsentral (1930) og flere bolighus for jernbane-arbeiderne - f.eks.
Kleivane. Fritidsbebyggelsen langs Farrisvannet er representert ved flere
sommervillaer.

Kjose og Putlandsdalen har av denne grunn stort kunnskapspotensiale og
opplevelsesverdi.

T4 kommer inn i omrédet i est langs den eksisterende jernbanelinjen. Den
tar av fra denne ved Solvang, krysser veien og legger seg noe lenger ser
enn eksisterende spor. Traseen gér i tunnel under Kleivane ser for Kjose
stasjon. Kjose stasjon vil miste kontakten med jernbanelinjen. Traseen
gér videre i dagen over dkrene til girden Kroken, bergrer et gravfelt fra
jernalderen pa gnr.bnr. 4144/1 og gar rett gjennom tunet pad garden
Hagen. Ovenfor Hagen er det en ny tunnel over til Putlandsdalen. Traseen
kommer ut i dagen heyt oppe i lia mellom Dammen og Saga. Den
fortsetter videre i dagen langsetter dalen. Gér inn i ny tunnel helt i bunn
av dalen, ca. | km inn i Telemark fylke.

I Kjose sentrum legges traseen i et nytt spor. Det forer til konflikt med
automatisk fredete kulturminner pa gnr./bnr. 4144/1 og med
jordbruksomrade vest for Kjose kirke. Her ligger det tre gardsbruk som vil
bli berert. De to Krokengardene og Hagen. Hagen vil antagelig métte
rives. Ved en slik linjeflytting vil Kjose ogsid miste kontakten med
jernbanen som et sentrum. Fra & ha vart et stasjonssted med stor aktivitet
har bygda blitt et sted togene bare farer forbi.
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I Putlandsdalen vil traseen folge dalen, men vil likevel bli en
dominerende faktor. Den vil komme til & ta mye av det lille
jordbruksareale som er der. Direkte konflikt vil det bli ved Engane. Bruket
ma antagelig rives.
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PARSELL:

LENKE:

KOMMUNE:

FYLKE:

G.NR:

KARTBLAD: N
REG.OMRADER:

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

T

T1, T2/3, T4
Porsgrunn
Telemark
19, 20,

46, 47.
0805-1,2

Avgrenses naturlig i V og @ ovenfor tunnelutslagene. 1 N avgrenses omr,
nord for Hagen. I S av Langangsfjorden.

Automatisk fredete kulturminner p4 Langangen, Vestgérd og Sundasen.

Omradet fra Larvik til Eidanger er et skogkledt grunnfjellsomrade med
enkelte &pne omrader i sprekker i landskapet. Langangen skjerer seg inn
og deler dette strekningen i to. Langangsfjorden - Langangen - @nna
strekker seg fra Langesundsbukta og helt nord til Oklungen. Navnet
Langangen betyr da ogs& den lange angen/fjorden. Sentrum i omréadet er
tettstedet Langangen. Det ligger i overgangen mellom fjorden og det
trange sundet inn til @nna. Der ligger tettstedsfunksjonene, butikk, kirke
m.m. Rundt @nna og oppover langs elva er det jordbrukslandskapet som
dominerer i bunn av dalen, omkranset av bratte skogkledte skraninger.

Langangen er et spennende omrade mellom kyst og innland. Det har satt
sitt preg pa bebyggelsen. Jordbruk, trelast, skipsbygging, istrafikk og
garveri har vart hovednzringsveier. Som regel drevet i kombinasjon med
hverandre.

Gérden Langangen skal vare ryddet pd nytt pd 1500-tallet etter en
gdeperiode. Langangen var krongods for den ble solgt til brukerne rundt
1800. P4 1700- tallet ble Langangen delt i to. Hovedbygningene pa begge
brukene skal vere fra slutten av 1700-tallet. P4 midten av 1800-tallet var
det pad branr 2 garveri. Det var i drift til mellomkrigstiden.
Garveribygningen ble revet for f& ar siden, men det finnes rester i bekken
etter stampe og andre steinsettinger i forbindelse med garveriet. Andre
gérder under Langangen er bl.a. Gunnarsred - utskilt 1825 og Vestgard-
utskilt 1924. Langangen har hatt mange husmannsplasser, bl.a.
Renningen.

Sundsasen ligger p&d den andre siden av ©nna og har forbindelse til
fjorden gjennom Sundsdalen, vest for Langangen. Sundsésen ble delt i to
en gang for 1800. Det er i dag fortsatt to bruk. @vre Sundsasen har
hovedhus bygget pd 1700-tallet. I Sundsdalen er det rester av isdam,
isdrag ned til @nna og kanaler, vannrenner i forbindelse med istrafikken.
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Onna er et spesielt omrade, der det ligger som en “saltvannsinnsje".
Gaérdene ligger med &kerjorda ned til vannet. Dalen strekker seg innover
fra @nna i nord. T @nna ble det pd 1800-tallet bygget béter. Der var det
god tilgang pé skog, samtidig som det var lett & fa bitene ut i rom sjg. P4
ost-siden av Onna er det registrert rester av mulig forhistorisk bosetning,
rgyser og tufter.

Tettstedet Langangen ligger ved postveien fra Larvik til Eidanger-
Skien. Bebyggelsen er i hovedsak bygget som sméabruk,
husmannsplasser, strandsittere, samt tettstedsbebyggelsé som landhandleri
og kirke, blandet med moderne villabebyggelse. Generelt sagt er den
gamle bebyggelsen preget av sveitserstilen.

For gassror-registreringene i 1990 var det kun registrert to
steinalderlokaliteter i Langangen ved Sundis og Lysnes. Etter
registreringen i 1990 var antall kjente steinalderlokaliteter ekt til ca 50.
Ved registreringen for NSB har antallet steget med 15 nye
steinalderlokaliteter og 1 hustuft fra nyere tid. Steinalderlokalitetene har
uten unntak veart strandbundne og ligger pa mindre terrasser, topografisk
avgrenset av bergknatter pd 2 eller 3 sider og skranende terreng ned mot
tidligere strandkant. Da gassprosjektets registreringer godt dekket nivaet
mellom 25-50 m.o.h prioriterte man ved NSB-registreringene &
provestikke fra 50 opp til 90 m.o.h., for om mulig ogsa finne boplasser fra
eldre mesolitikum. Dette medferte en mer omfattende prgvestikking vest
for Onna enn pa estsiden omkring Lysnes. P4 denne girden skal det
tidligere vere funnet 3 bergartsgkser og 4 bryner.

Av registrerte losfunn fra dette omradet som ikke dateres til steinalderen
kan nevnes en beltestein fra eldre jernalder, en celt og en spydspiss av jern
fra yngre jernalder.

I dette omréadet er det registrert et meget stort antall steinalderlokaliteter
fra ulike perioder i steinalderen. Ved grundigere undersgkelser forventes
det at antall lokaliteter fremdeles vil gke. Omradet har en serskilt viktig
vitenskapelig verdi. Langangen og @nna er dessuten et landskap med
varierende innslag av natur og kulturelementer. Her finnes
gérdsbebyggelse av hgy alder, og minner etter tidlig industri som
istrafikk, skipsbygging og garverivirksomhet i samme omrade. Dette gjor
at omrédet har stor opplevelsesverdi. Det er samtidig et flott landskap,
med frodige bratte lier, og dyrket mark i bunnen.

Det er tre traseforslag gjennom Langangen.

T2,3 er det serligste alternativet. Den kommer ut av tunnel i S@ og over
pé bro omtrent der hvor sundet er pa sitt smaleste. Den gér p4 en ca. 35 m
hgy bro over til Sundsasen der den igjen treffer bakken. P4 toppen av
isen blir det hoy skjering for traseen gér i en ny bro over Sundsdalen.
Dette er en lang dagstrekning som gér i NV-lig retning.

T1 kommer ut i dagen rett nord for @nna. Den gar tvers over ca. 15 m
over bakken.

T4 legger seg p& samme mate ca. 200 m lenger nord. Ogsé den ca. 15 m
over bakken. Dagstrekningen p& T4 er kortere pd T4 enn pa T1, da dalen
er smalere her.

Langangen har en spesiell struktur, da den er s& lang og smal. Alle
elementer som kommer pé tvers av dette vil ha negativ virkning pa det
totale kulturmiljoet.
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T1 og T4 vil komme i direkte konflikt med automatisk fredete
kulturminner og vil virke som et forstyrrende element i landskapet. De vil
sperre dalen fra sin naturlige munning ved @nna. Fyllinger pa tvers av
dalen vil vzre helt uakseptabelt. Broer er "lettere" og kan tilpasses pé en
bedre maéte.

T2/3 vil komme i direkte konflikt med automatisk fredete kulturminner og
legger seg over den nordlige delen av tettbebyggelsen i Langangen, ca.
150 m nord for E18 broen. T4 vil komme pa en 35 m hay bro. E18-broen
er ca. 70 m. A f2 disse to broene s tett pa hverandre og i to forskjellige
heyder vil virke svart patrengende. De to broene tilsammen vil virke som
en stor vegg, og edelegge dybdevirkningen. De vil dele fjorden fra sundet
og Onna. Den spesielle dybdevirkningen er noe av det mest egenartede
ved Langangen.
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Eidanger stasjon og Vallermyrene

PARSELL:
LENKE:

KOMMUNE:
FYLKE:

G.NR:
KARTBLAD:
REG.OMRADER:

AVGRENSNING

VERNESTATUS

NATURGRUNNLAG/AREALBRUK

HISTORIKK OG BESKRIVELSE

TogU
T1/4 - U0,
T1/4 - U1,
T2/3 -U00
T2/3 - Ul
02

U3
Porsgrunn
Telemark
43, 44,51, 60
50

0805- 3,4.

Mot N Gudsfredasen, Amotasen, Vallerdsen.

Mot V avgrenset av tettstedsbebyggelsen, en lomme til og med der
lenkene mates.

Mot S Norcems kalksteinsbrudd - grustaket pé Eidanger.

Mot @ nye E 18, opp mot Bjerkedalen - til tunellutslagene.

Automatisk fredete kulturminner pa Valler, Bjerndalen, Eidanger
prestegérd og Tveitan.

Omradet rundt Eidanger stasjon og Eidanger kirke er en
breelvavsetning. Den strekker seg fra Eikeliasen til Vallerdsen. Denne
endemorenen ligger som en buffer mellom Eidangerfjorden og
Vallermyrene. Pa fjordsiden er det jordbrukslandskap med innslag av
nyere boligbebyggelse. Mot Vallermyrene er omradet bebygd med nyere
boliger. P4 toppen av ryggen ligger Eidanger stasjon.

Vallermyrene er et &pent jordbrukslandskap med innslag av
boligbebyggelse og industri.

Eidanger er et stort distrikt, rikt pa kulturminner og kulturmiljger. I denne
rapporten Vil bare omradet rundt Eidanger stasjon og Vallermyrene bli
belyst. Eidanger stasjon ligger pa en stor endemorene 0g omréidet har
vert dirlig jordbruksland. Fer jernbanen ble bygget var det liten aktivitet
her. Tyngdepunktet i Eidanger 14 da i jordbruksomradene rundt
prestegérden og vestover mot Stridsklev. Langs Eidangerfjorden var det
skipsfart, istrafikk og fiske som var hovednzringer, i kombinasjon med
jordbruk.

1 1882 ble Eidanger stasjon anlagt. Eidanger vokste da opp som er
stasjonssted. Stasjonen var endestasjon for Vestfoldbanen og knutepunkt
mellom Vestfoldbanen og Bratsbergbanen. 1 1895 ble Brevikbanen bygget
fra Eidanger til Brevik. Eidanger stasjon ble nedlagt i 1987. P2
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stasjonsomrédet p& Eidanger er de fleste bygningene bevart. Det gjelder
selve stasjonen med tilliggende godshus og betjentboliger langs Moveien.

Vallermyrene er en helt annen type landskap og har ogsd en annen
historie. Det er et stort &pent jordbrukslandskap. P4 Vallemyrene har mye
nytt jordbruksland blitt dyrket opp i nyere tid. Gardsbebyggelsen ligger
langs askantene pa begge sider av dalen, med mindre plasser litt nzrmere
den gamle myra. Gérdsbebyggelsen ligger som apne firkanttun og er
generelt fra siste halvpart av 1800-tallet. Valler ligger pa gstsiden under
Vallerdsen. Den er delt i to bruk. Valler sendre har véningshus som
opprinnelig er fra ca. 1750. Vallermyrene ligger helt inn mot Porsgrunn
sentrum og omkranser byen pa en fin méite. Det er et flott landskap &
komme til, spesielt etter & ha passert veianleggene pd Moheim i Eidanger.

Tidligere arkeologiske registreringer innenfor dette omradet utgjeres av
bevarte gravfelt, ~enkeltliggende gravhauger og gravroyser og
steinalderlokaliteter. De arkeologiske fornminnene i omradet er i
hovedsak lokalisert til omradet nar Eidanger kirke og prestegérd og langs
foten av &sene nord for det store grustaket i omradet. Det er ikke
registrert nye fornminner i forbindelse med arets NSB-registreringer.

Eidanger stasjon er ikke tatt med som vemneverdig i "NSBs plan for
jernbanebygninger". Den har likevel lokal verdi for Eidanger og omrddene
rundt. Eidanger ble et stasjonssted pd slutten av 1800-tallet, og det stir
fortsatt” sterkt i folks bevissthet. Stasjonsomradet har derfor stor
lokalhistorisk verdi. Vallermyrene er spesielt viktig, som et bynart
helhetlig jordbruksomrade. Flere gravfelt og enkeltliggende gravhauger
fra jernalderen ligger innenfor omradene for traseene.

Det er foreslatt mange lgsninger over Eidanger og Vallermyrene. Alle vil i
hovedsak rette ut svingen til og fra Eidanger stasjon.

T1/4 kommer i tunnel fra Langangen og kommer ut i bro over
Bjerkedalen. Den gér inn i ny tunnel gjennom Lundsisen. Denne tunnelen
har to alternative utslag. Enten & knytte seg til eksisterende spor for
Eidanger stasjon og folge det inn til Porsgrunn (U0), eller 4 komme ut av
tunnelen ved Vallerveien rett ved Valler sendre og krysse over
Vallermyrene til det meter eksist. spor etter Myrene(U1).

T2/3 kommer i tunnel fra Langangen og har ogsé to alternative utslag. Det
ene alternativet knytter seg til eksist. spor ved Bjerkedalsveien. Derfra
kan det falge UO inn til byen, eller knytte seg tilU1. Der T2 tar av og gar
mot U1 vil den komme i direkte berering med et gravfelt pa gnr./bnr. 43/3
Bjerndalen.

Det andre alternativet kommer ut av tunnel pd Moheim, gir bak Isola
fabrikker. NSB's beskrivelse er her noe uklar. Herfra er det to alternativer.
U2 gér i lgsmassekulvert giennom grustaket ved Eidanger stasjon og ut i
dagen pa Vallermyrene. Traseen gér i dagen over Vallermyrene og
knytter seg til eksisterende spor fer tettbebyggelsen. U3 gér i
lesmassekulvert gjennom grustaket p4 Eidanger og krysser eksisterende
spor bak Enger industriomrdde. Gér i tunnel langs kalksteinsbruddet.
Dette er eneste alternativ som legger seg vest for eksisterende spor og ikke
krysser Vallermyrene.




PARSELL T

T.16

KONFLIKTVURDERING

Alternativene Ul og U2 krysser det flate jordbrukslandskapet pa
Vallermyrene. U2 legger seg rett over gardsbrukene Pasa, Spisslekka, og
de to brukene pa Myrene.

Konfliktene i dette omradet knytter seg til overgangen T2 og U1, direkte
konflikt med automatisk fredet kulturminne og til de alternativene som
krysser Vallermyrene. Jernbanelinjen vil ikke medfere store
terrenginngrep, men det helhetlige preget og den bynzre plasseringen
gjer det flate jordbrukslandskapet sarbart. Traseene pa tvers av dette
landskapet (U1 og U2) vil ha svart negative virkninger pa kulturmiljoet
og odelegge omrédets struktur ved at det blir oppstykket. U2 er spesielt
konfliktfylt, da den forutsetter riving av fire gardstun. Det kan fore til
nedlegging av jordbruket pé vestsiden av Vallermyrveien. Noe som igjen
vil ha negativ virkning pa helheten.

Omrade Moheim - Eidanger stasjon er allerede i dag sterkt preget av
samferdselsanlegg. Konflikten blir av den grunn redusert.
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Ul

PARSELL U

Porsgrunn (Eidanger - Borgestadjordet)

FYLKE

KOMMUNE:

LENKE:

KARTBLAD:

KULTURMILJGER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

Telemark

Porsgrunn

U0; Nytt spor langs eksisterende linje (km 192,3 - 197,75).

Ul; Ny linje over Vallermyrene. Kommer inn pa eksisterende spor
for Porsgrunn sentrum.

U2; Ny linje over Vallermyrene. Kommer inn pa eksisterende spor
fer Porsgrunn sentrum.

U3; Ny linje/ kurveutretting. Kommer inn pa eksisterende spor for
Porsgrunn sentrum.

50, 51.

Parsell U vil 2 konsekvenser for falgende kulturmiljger:

Eidanger - Vallermyrene;
Omtalt under parsell T

Osebakken;

Forstadsbebyggelse nord for Porsgrunn bygget opp langs de gamle
hovedveiene mellom Larvik og Skien. Svert godt bevart
trehusbebyggelse. Hovedtyngden av bebyggelsen er fra 1700-1800-tallet.

Lenke UO:

Ingen store konflikter gjennom Eidanger og Vallermyrene. Konflikt
gjennom Osebakken. Her er det stedvis svart trangt. Spesielt omradet fra
Ligata til Storgata, og kryssingen av denne. Bebyggelsen med hagene pé
denne strekningen, er en av "perlene" p& Osebakken. Det helhetlige
miljget pd Osebakken ville bli sterkt forringet om dette omradet blir
berert. Deter av den grunn ikke akseptabelt & legge sporet pa vestsiden.
Ved nytt spor pa estsiden, vil de samme problemer oppsta ved kryssingen
av Storgata.

Lenkene Ul, U2, U3 gjelder bare pa strekningen fra Eidanger og over
Vallermyrene. Ingen av lenkene kommer i direkte konflikt pd Eidanger,
men Eidanger stasjon mister kontakten med jernbanen. Stasjonen kan da
miste betydningen som lokalt sentrum.

Lenke Ul:

Kommer i konflikt med det &pne jordbrukslandskapet over Vallermyrene.
Lenken kommer pé& tvers av gamle strukturer og svart ner
gérdsbebyggelsen.

Lenke U2:
Kommer i konflikt med det &pne jordbrukslandskapet over Vallermyrene.
Lenken kommer pd tvers av gamle strukturer. Tre (muligens fire )
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girdstun blir direkte berert, samt to smabruk som i dag ligger
sammenblandet med den nye bebyggelsen.

Lenke U3:
Ingen store konflikter.

En sammenligning av lenkene U1, U2 og U3 viser at U3 er den som
skaper minst konflikter over Eidanger stasjon og Vallermyrene. Den vil
pa den andre siden forsterke inntrykket av Eidanger som et kjempestort
veikryss, da den kommer i bro over E 18. Ul og U2 krysser begge over
Vallermyrene pi en méte som vil fa negative konsekvenser for
kulturmiljoet.

Vurderingen av U0 ma deles i to. Ser for Porsgrunn stasjon er det ingen
store konflikter. Nord for stasjonen er det derimot stor konflikt over
Osebakken. Her er det ikke foreslatt noen alternative losninger. Nytt spor
langs eksisterende linje vil skape svart store konflikter.

Parsell U kommer fra ost ut av sprekkedalslandskapet, over morenen pa
Eidanger og ut pa de &pne slettene for Porsgrunn sentrum. I Porsgrunn gér
banen gjennom tettbygde strek nordover langs elva.

Omradet rundt Eidanger stasjon er en breelvavsetning. Den strekker seg
fra Eikeliasen til Vallerisen. Denne endemorenen ligger som en buffer
mellom Eidangerfijorden og Vallermyrene. Vallermyrene er gammel
havbunn og i dag en &pen slette, hvor det drives jordbruk, med innslag av
boligbebyggelse og industri.

Osebakken ligger nord for Porsgrunn sentrum mot grensen til Borgestad
(Skien). Ligger pé estsiden av Skienselva. Tettbygd boligstrek.

Porsgrunn vokste opp som ladested under Skien pd 1600-tallet. Byen
vokste pa 1700-tallet sterkt, som folge av skipsfart og trelastnzering.
Samtidig  vokste forstadsbebyggelsen pa Osebakken opp. Her slo
kjspmenn, skippere, hindverkere og redere seg ned. Porsgrunn fikk egen
kirke forst pa slutten av 1700-tallet. Byen sognet tidligere til Skien,
Gjerpen og Eidanger. Porsgrunn fikk bystatus i 1842, samtidig ble
Osebakken innlemmet i byen. P4 slutten av 1800-tallet og begynnelsen av
1900-tallet vokste industribyen Porsgrunn fram, med Norsk Hydros anlegg
pé Hergya som den mest dominerende bedriften.

Eidanger var fra middelalderen eget kirkested. P& slutten av 1800-tallet
ble stedet i tillegg stasjonssted. Eidanger ble innlemmet i Porsgrunn
kommune i 1920 og har siden gradvis blitt integrert i Porsgrunn.
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LENKE:
KOMMUNE:
FYLKE:

G.NR:
KARTBLAD:
REG.OMRADER:
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VERNESTATUS
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U

uo
Porsgrunn
Telemark
200

50, S1.
0805-5

Folger i hovedtrekk de historiske grensene til Osebakken. I N Vidarsgate.
1 V Skienselva. I S Floodegate. Mot gst er det trukket en kunstig grense
ca. 100 m fra dagens jernbanetrase.

Foreslatt regulert til spesialomréde.

Forstadsomrade til Porsgrunn. Ligger nord for Porsgrunn sentrum mot
grensen til Borgestad (Skien). Ligger pa estsiden av Skienselva.

Porsgrunn vokste opp som ladested under Skien i 1650-arene.
Hovednaringene var skipsfart, skipsbygging og trelasthandel. P4 1700-
tallet vokste stedet fram og ble i realiteten en by. Porsgrunn vokste opp
pa begge sider av munningen av Skienselva. Sentrum i Porsgrunn ble
liggende pi estsiden. Porsgrunn fikk likevel ikke bystatus for pa 1800-
tallet. Forst som kjebstad under Skien i 1807, og som selvstendig by i
1842.

Osebakken ligger nord for sentrum i Porsgrunn. Osebakken tilherte
Gjerpen helt til 1842, da det ble innlemmet i Porsgrunn. Osebakken
vokste frem pa 1700-tallet langs hovedveiene. Den eldste bebyggelsen pa
Osebakken vokste fram langs Ligata, der den gamle rideveien fra Larvik
til Skien kom inn og mette Bratsberggata. Bratsberggata var hovedveien
mellom Skien og Porsgrunn. Ligata fortsatte mot nord rundt Borgeasen
til Aklungen og Farris. For enden av Ligata hadde dessuten vert
ekserserplass for det telemarkske kompani siden 1600-tallet. Pa
Osebakken mette Bratsberggaten Storgaten, som er Porsgrunns hovedgate.

Langs alle disse veiene vokste bebyggelsen opp. De eldste beboerne langs
Ligata levde av krohold og brennevinsbrenning til de militzre. Ellers pa
Osebakken var det kjgpmenn, h&ndverkere, skippere m.m. som bygget.

Osebakken har ikke forandret seg stort nar det gjelder bebyggelse og
gatenett. Foruten at jernbanen ble lagt igjennom omradet i 1882. I disse
dager gjennomforer Statens Veivesen en sterre utbygging av veinettet i
kanten av, og med forgreninger inn i omradet.
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De eldste husene pi Osebakken er fra begynnelsen av 1700-4rene. De
ligger langs Ligata. Hovedtyngden av bebyggelse er fra 1760 til ca. 1820.
En del bygninger finnes det ogsd fra 1880-4rene Det finnes mange
bevarte tun med bade bolighus og uthus.

Empire og sveitserstilen er de dominerende stilarter. Det finnes s& mange
godt bevart bygninger at det er vanskelig 4 trekke ut eksempler. I det hele
tatt er bygningsmiljeet pd Osebakken unikt p.g.a. sin alder og sin store
utbredelse. Hele bydeler fra 1700-1800-tallet som ikke er skadet i brann
eller andre inngrep, er det ikke for mange av.

Bebyggelse langs traseen: Fra Slottssbrugt. til Ligata er det bebyggelse
kun pi vestsiden av traseen langs Lokkeveien. Det er eneboliger fra ca.
1910-15, enkelte godt bevarte i jugendstil. Fasadene er vendt mot veien og

" hagene mot jernbanen. Ikrysset Ligata/jernbanen er flere bygninger revet

i forbindelse med veivesenets utbygging. Fra Ligata til Storgata er ogsé
bebyggelsen konsentrert pa vestsiden fram til krysset Storgata/ jernbanen.
Her ligger Mollergérden (Storgt.217), Raschgérden (Storgt.215),
Apotekergérden (Storgt. 222).

Magllergarden er et spesielt anlegg som har sin opprinnelse som legebolig
for Bratsberg amts radesygehus som 14 pa nabotomten. Det bestir av en
toetasjes hovedbygning og stort bryggerhus/lave i sveitserstil fra 1881, og
stabbur fra 1793. Stabburet er et dobbelbur pa ca. 8x8 m. Det er
sannsynligvis bygget som matlager for sykehuset. I bakhagen er det store
eike- og lennetrer som skjermer mot jernbanen.

Raschgarden er bygget ca. 1860-70. Den bestér av  bolighus og uthus.
Bygningene erstattet sykehusbygningen som sto her tidligere. Bygningene
er i sveitserstil.

Apotekergarden bolighus og uthus bygget i ett. Fra 1808 i empirestil med
halvvalmet tak.

Disse bygningene har verdi bade som enkeltstiende objekter og som en
viktig del av helheten pa Osebakken.

Fra Storgata til Heimdalsgate ligger bebyggelsen pa estsiden langs
Banegaten. Her ligger det bolighus fra ca. 1900. De fleste av dem er sterkt
ombygget, men de har betydning for helheten.

Osebakken er et unikt omride, med sine mange godt bevarte bygninger fra
1700- og 1800-tallet. Mange av bygningene har verdi i seg selv,
arkitektonisk og lokalhistorisk, i tillegg til & vare viktige for helheten.
Osebakken har stort kunnskapspotensiale og opplevelsesverdi, bde i lokal
og nasjonal sammenheng. I tillegg har omrédet estetiske verdier. 1et slikt
omrade ma man gi varsomt fram med nye inngrep.

Omradet er ikke arkeologisk registrert og vi kjenner ikke til at automatisk
fredete kulturminner vil bli berert av inngrepene.

U0 er tenkt lagt langs det eksisterende sporet enten pa estsiden eller
vestsiden av eksist. spor. Sporet gar i dagen hele veien. Jernbanen blir pd
den méten uvergelig mer dominerende i miljeet.

De minste konfliktene vil oppsta om sporet blir lagt pa pstsiden av dagens
linje. Der er det flere strekninger med ubebygd areale.
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A legge sporet pd vestsiden vil derimot vare svart skadelig for
kulturmiljget. Sporet vil enkelte steder komme svart nar viktige
omréader av Osebakken. Spesielt gjelder dette omridet fra Ligata og forbi
kryssingen av Storgata.
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Porsgrunn - Skien (Borgestadjordet - Eikonrad)

FYLKE:
KOMMUNE:
LENKE:
KARTBLAD:

KULTURMILJZER

SAMMENDRAG KONFLIKTER

Telemark

Skien

V0; nytt spor langs eksisterende.
51,52.

Parsell V vil fa konsekvenser for folgende kulturmiljger:

Borgestad:

Borgestad gard med bygninger fra ca. 1700, barokk hageanlegg, alléer og
store akerarealer. Hele omradet er fredet. I tilknytning til garden ligger
det industrianlegg langs elven. En steinsetning og en langhaug er
automatisk fredet. Potensiale for nye forhistoriske bosetningsspor i dyrka
mark. Menstad og Bele med industrianlegg fra slutten av 1800-tallet.
Bydelen Borgestadholmen, arbeiderbydel fra slutten av 1800-tallet.
Bygget i forbindelse med teglverket pé Borgestad og sagbrukene pa Bole
og Menstad.

Oppsummering av konfliktomrader:

Lenke V0:

VOeri konflikt med Borgestad gard. Hele anlegget er omradefredet. Et
tilleggsspor her vil fa negative konsekvenser for helheten i omradet.
Jernbanen blir en barriere i landskapet. Omrédet blir enda mer oppstykket
enn det allerede er.

Spesielt konfliktfylt vil et spor pa ostsiden av eksisterende linje veare.
Traseen vil her bla. komme svart ner de automatisk fredete
kulturminnene og helt inn pa hageanlegget foran Borgestad gard. Nettetre-
alléen som i dag star som en skjermvegg mellom hagen og jernbanen vil
antagelig matte hugges. Den er unik i seg selv og en viktig del av helheten
i anlegget.

A legge et spor pé vestsiden er noe enklere. Da vil en god del &kerjord ga
tapt, samt noen fé eiketraer som er plantet langs linjen. De er markante i
landskapet og det vil vre et tap for kulturmiljeet om de hugges.

Gjennom Borgestadholmen og forbi Borgestad stasjon er det to spor
allerede. Det er av den grunn liten konflikt.

Bole: Sporet gar i et boligomréde, hvor hagene vender mot jernbanen.
Det er mulig & presse inn et spor til, men det blir trangt. Sannsynligvis mé
en husrekke rives. Det vil vare et tap for helheten.
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HOVEDTREKK VED LANDSKAP

1 dette omradet er det bare foreslatt ett alternativ. Hovedkonflikten her er
Borgestad gird med &kerarealer rundt. Dobbeltspor her er ikke & anbefale.

Parsell V gér i tettbygd strok fra kommunegrensen mellom Porsgrunn og
Skien og mot Skien. Omrédet er en flat smal slette langs Skienselva under
Borgeésen og Belehggda. Sletta er gammel havbunn og elveavsetninger.
Omradet 13 tidligere under Gjerpen herred. Gjerpen og Skien ble slatt
sammen i 1964, men alt i 1916 var det justering av grensene. Omrédet er
gammelt jordbruksland. P4 slutten av 1600-tallet og begynnelsen av
1700-tallet, ble det bygget garder som ikke ensidig baserte seg pé jordbruk
langs elva. Eierne var rike Skiensborgere som ogsd drev skipsfart. Et
godt eksempel pa det er Borgestad gard. Den er enestiende i norsk
sammenheng. P4 slutten av 1800-tallet vokste industrien fram og den er i
dag dominerende langs elva.

Boligbebyggelsen ligger under 4sen med unntak av Borgestadholmen, som
ligger pa slettene ned mot industriomradene.
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v

Vo

Skien

Telemark

69, 200

51,52.

1, 2 og 3 i Skien kommune

1V Skienselva.

1 S kommunegrensen mot Porsgrunn.

1 N parselldele.

1 @ folger 4sryggen est for Borgestad kapell.

Grensene i nord og ser er de gamle grensene til Gjerpen herred. Gjerpen
er i dag innlemmet i Skien.

Hele Borgestad gird, med bygninger og arealer er fredet ved lov.
Borgestad var den ferste eiendommen som ble omradefrédet i Norge.
Borgestad stasjon er vurdert som verneverdig i NSBs "Verneplan for
jernbanebygninger”. :

Odegirden og transformatorstasjonen pd Menstad er regulert til
spesialomréide. '
Potetkjeller pd Menstad er fredet.

Omradet er delt i tre forskjellige deler, men med samme historiske
opphav. I ser ligger storgrden Borgestad, der det fortsatt drives jordbruk.
Den midtre delen er utbygd til boligfelt. Langs elven og i den nordlige
delen er industrien konsentrert. Jembanen gir gjennom hele omradet via
Borgestad stasjon. Den ligger i den nordlige delen der det ogsa er
kraftstasjon.

Borgestad har antagelig sin opprinnelse som husmannsplass og batste

e o R e e s s AT

tnder garden Borge. Utenfor Borgestad Tigger en holme med en lun vik.
Seilskipene kunne lett navigere inn i denne viken, der de ogsa kunne ligge
i vinteropplag.

Det nivzrende Borgestads historie starter pa midten av 1600-tallet, da
eiendommen kom over i hendene pa rike Skiensborgere. De drev rederi
fra Borgestad og eide ogsé flere jernverk i distriktet. Denne virksomheten
fortsatte til midten av 1800-tallet, da det i tillegg ble startet skipsverft.
Gunnar Knudsen (statsministeren) overtok Borgestad i 1881. Han anla
teglverk og senere chamottefabrikk, samt Skiensfjordens Kraftselskap. I
tillegg fikk han bygget Borgestad skole og Borgestad kapell. Jernbanen
med Borgestad stasjon ble lagt gjennom omradet i 1882, med ner
tilknytning til industrien.
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Bygningene pa Borgestad géard ble reist rundt &r 1700. Anlegget hadde
Herregarden i Larvik som forbilde, men er betydelig sterre. P4 1700-tallet
ble det foretatt enkelte endringer, og pa slutten av 1800-tallet ble det
bygget til flere uthus. 1 tillegg til bygningene er det et flott barokk
haveanlegg foran hovedbygningen ned mot jernbanelinjen. Haven er
anlagt rundt en midtakse som star i litt skjev vinkel i forhold til fasaden.
Den bestdr av tre terasser, den ferste har blomsterbed, den andre
stauderabatter og den siste frukttrer og barbusker. Anlegget ender i en
nettetre-allé. Denne gar langsetter jembanelinjen.

Nord for Borgestad kommer bydelene Menstad og Bele. Disse omridene
har vert senter for neringsvirksomhet og industri helt tilbake til 1700-
tallet. P2 slutten av 1800-tallet begynte den store industrialiseringen, da
Borgestadholmen Bruk, Bgle Dampsag og Menstad Bruk ble bygget. P4
disse brukene var det ansatt flere hundre arbeidere. De samlet seg til en
demonstrasjon i 1931, som siden har gétt under navnet Menstadslaget. I
den forbindelse er en potetkjeller som ble benyttet under hendelsen, fredet.

P& Menstad ligger Borgestad stasjon, bygget i 1917. Den er bygget i
teglstein i nybarokk stil. Transformatorstasjonen til Skiensfjordens
Kraftselskapet er bygget i 1924 i jugendstil. ©Odegirden, girdsanlegg i
empirestil med bolig, bryggerhus og lave. P4 Menstad Bruk er en rekke
lagerskur og et par murbygninger for administrasjonen bevart.

Langs Beleveien mot Skien er bebyggelsen fra slutten av forrige
arhundre, Dette er boligbebyggelse i forbindelse med industrien. Noen har
bevart sin opprinnelige stil, men de fleste er sterkt modernisert.

I tilknytning til Borgestad, Menstad og Bele ligger bydelen
Borgestadholmen. Dette er en boligbydel for arbeiderne pd de
forskjellige brukene. Den er bygget p& slutten av 1800-tallet.
Bebyggelsen bestar av bolighus og sma uthus. Dette er et ensartet
boligmilje i sveitserstil, med mange godt bevarte bygninger.

Ost for Borgestad gard ligger Borgestad kapell bygget i 1907. Gjennom
hele omradet er det alleer langs hovedveien og ned til industriomradet.
Alléene bestir av store kastanje-, boke- og eiketrar.

Borgestad, Bole og Menstad er et spesielt omridde. Det har en lang
historie, og det har bevarte kulturminner som er viktige bade
lokalhistorisk og i norgeshistorien.

Borgestad gard ligger som det naturlige sentrum, med store dkerarealer
omkring. Borgestad drives fortsatt som gard. Rundt dette ligger omrader i
sterk tilknytning til grden. I utkanten av gardsomréddet ligger kapellet.
Industrien ligger langs elva og arbeiderbydelen i forlengelsen av dette.
"Hele gérdsanlegget pd Borgestad, med husplassering, park og alléer har
en overordentlig fast og enhetlig karakter. Husene ligger fritt og
dominerende med utsikt ned mot Skienselva. Hele miljget her, den gamle
bebyggelsen, de veldyrkede &krene, industrien, brukene og lasteplassene
ved elva og alle de nye hjemmene som danner det lille samfunnet
omkring, gir i sjelden grad inntrykk av 4 vare bygd opp solid og
harmonisk, stykke for stykke gjennom mange generasjoner." (Axel
Coldevin: Norske storgéarder.)

P4 Bsle og Menstad er industrien konsentrert. Her finnes det bevarte
industriminner. Kraftstasjonen og jernbanestasjonen herer ogsé naturlig
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inn i dette bildet. Langs hovedveiene i omradet er det alléer. Fra
Borgestad gard til kraftstasjonen, og ned til chamottefabrikken. Alléene
er av en sjelden storrelse og omfang i norsk sammenheng. De har en
sammenbindende effekt, de gir ogsd landskapet en ekstra estetisk
dimensjon.

Dette omradet er forelopig ikke registrert arkeologisk. Fra tidligere
registreringer er det imidlertid kjent en steinsetning og en langhaug
beliggende 340 m NNV for hovedbygningen pa Borgestad. Steinsetningen
som har en rund form har trolig bestitt av 9 steiner, i dag er det kun 7
igjen. Steinsetningen regnes for 4 vere den best bevarte av denne type
fornminner i nedre Telemark, og. har tidligere ligget pA den gamle Borge
gards grunn ved den gamle ferdselsveien som har gitt opp over Borge -
Meen - Ballestad.

VO er foreslatt lagt gjennom omrédet i tilknytning til eksisterende spor.

Hele Borgestad girds eiendom er fredet, og et tilleggsspor her ville
forringe landskapets historiske- og opplevelsesverdi. Om sporet legges pa
gstsiden vil traseen komme til & ta en del av haveanlegget. Bla. vil
nottealléen matte hugges. Den har stor egenverdi og er ogsé en vesentlig
del av anlegget. Legges sporet pa vestsiden vil enkelt-trer som er plantet
langs sporet métte hugges. Omrédet forventes 4 ha et stort potensiale for
forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark.

For eiendommen som helhet vil to spor skape en barriere mellom de
forskjellige delene av eiendommen. Den vil bli enda mere oppstykket enn
den er i dag. Dette er de siste dyrkede arealer mellom Porsgrunn og
Skien, og eiendommen er vart truet fra mange kanter. I disse dager
bygges det bomstasjon i enden av alléen i Gunnar Knudsens vei. Gjennom
Borgestadholmen, Menstad og forbi Borgestad stasjon er det allerede i
dag to spor. Her vil det av den grunn ikke bli s4 store konflikter.
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Skien (Eikonred - Nylende stasjon)

FYLKE:
KOMMUNE:
LENKE:

KARTBLAD:

KULTURMILJGER

Telemark

Skien

WO0; eksisterende spor.

W1; nytt spor langs eksisterende spor.

- W2; Ny Skien stasjon.

Prosjektet har ikke tatt stilling til W2 ny Skien stasjon.
52, 53.

Parsell W vil fa konsekvenser for folgende kulturmiljeer

Skien by;
Det foreligger ikke kulturmiljeskjema for Skien by. Supplerende
undersekelser gjores.

Herunder ment Follestad og omradet rundt Nylende stasjon.

Follestad ligger langs Skienselven og hovedveien fra Larvik, ser for
Skien sentrum. Follestad er en av de gamle forstedene til byen, og vokste
opp i forbindelse med skipsfartsnzringen pé 17-1800 tallet. Bydelen har
ogsa gétt under navnet skipperbyen. Trehusbebyggelsen pd Follestad er
hovedsakelig fra 1800-tallet. Fra tidlig 1800-talls empirestil til
sveitserstilen pa slutten av arhundret. Mens Skien sentrum flere ganger
har veart herjet av brann (sist gang i 1886, da hele sentrum strek med), har
Follestad ligget relativt trygt. Bebyggelsen her langs @vre og Nedre
Elvegate er av den grunn viktig i lokalhistorisk sammenheng.

Jernbanen deler seg i to spor p& Follestad. Det ene gér ned til Skien havn
og det gamle jernbanestasjonsomradet. Det andre gér videre til Nylende.
Langs begge sporene er det svart trangt, og utvidelse vil fa store
konsekvenser for bebyggelsen.

Lenger nord ved Skien havn ligger restene etter den middelalderske byen.
Byen nevnes i skriftlige kilder i 1358, da stedet far byprivilegier av
kongen til &4 handle med korn og brynesteiner. Deler av Skien sentrum ble
arkeologisk undersekt i &rene 1977 -1979. Undersgkelsene viste at
bryggeomradet ligger omtrent der Handelstorget ligger i dag, og at byen
antagelig avgrenses umiddelbart nord for Skistredet, ett kvartal lenger
opp. I ost avgrenses byen antagelig ved Kongens gate og i vest av
kvartalet pd vestsiden av Prinsessegata.

Innkjeringen til Nylende stasjon fra sor gar langs et boligomrade, bygget
pa begynnelsen av 1900-tallet. Utvidelse av sporet vil fa konsekvenser for
enkeltbygninger, men vil trolig ikke edelegge helheten i omrédet.
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SAMMENDRAG KONFLIKTER Lenke WO0:
Ingen konflikt.

Lenke W1:
I konflikt med trehusbebyggelsen pa Follestad.

Lenke W2:
Ikke vurdert

KONKLUSJON WO er det forslaget som kommer i minst konflikt med kulturmiljeene av
de vurderte forslagene.

HOVEDTREKK VED LANDSKAP  Parsell W gir i tettbygd strek fra Bole, forbi Follestad og inn i tunnel
under Bratsbergkleiva og Brekke for den kommer ut i dagen fer Nylende
stasjon. P4 strekningen fra Bele og til tunnelen ligger bebyggelsen og
jernbanelinjen pa en smal siripe land mellom elven og kleiva, som star
som en vegg i bakgrunnen.

Det er av den grunn fa utvidelsesmuligheter for jembanen om traseen ma
ligge i dagen, men det burde her vare gode muligheter for & legge traseen
i tunnel allerede ser for Follestad.
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