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Forord

Det folgende er 1. rapport fra Kulturminneprosjekt Vestfoldbanen og er hovedrapporten
fra prosjektets fase 1.

Kulturminneprosjekt Vestfoldbanen er organisert av Vestfold Fylkeskommune Kultur-
etaten pa oppdrag av NSB Baneregion Ser. Vestfold Fylkeskommune har valgt Roslands
Arkitektkontor AS til & gijennomfere prosjektet, men har ogséa selv bidratt med personale
inn i prosjektet.

Rapporten er et ledd i den konsekvensutredning NSB som tiltakshaver gjennomfarer etter
plan og bygningsloven for moderniseringen av Vestfoldbanen

Rapporten har to viktige malsettinger:

1. Den skal gi en oversikt over kulturminnemiljeene de ulike parsellene og lenkene
passerer og redegjere for konfliktene dette skaper.

2. Den skal videre presentere en sammenliknende vurdering av parallelle lenker, slik at
det totale konfliktbildet ved valg av traséer det skal arbeides videre med kan klar-
gjeres. De seinere fasene av prosjektet vil konsentrere seg om delomrader og vil
ikke gi tilsvarende helhetlige oversikt.

Forberedende arbeider ble pdbegynt i begynnelsen av mars i ar.

Kunnskapen som rapportens konklusjoner bygger p& baserer seg pa bade innsamlet til-
gjengelig materiale og pa eget feltarbeid. Feltarbeidet vil fortsette utover ettersommeren
og hesten. Dette betyr at en del av konfliktanalysene har en forelepig karakter, og at
det er tatt forbehold i enkelte av konklusjonene. Det er videre gjort en del betingede
konfliktangivelser der anleggets utfarelse vil ha innvirkning pa konfliktgraden.

Rapporten leveres i en tekstdel og en kartdel, videre oppbygging av rapporten er be-
skrevet i avsnittet "Hvordan rapporten er bygget opp”. Det understrekes at de angitte
traséforslagene i virkeligheten betegner korridorer der den endelige linjeferingen ikke er
fastlagt. Kartene gir derfor ikke belegg for & fastsld direkte konflikter mellom trasé og
enkeltbygninger, tun, fornminner o.l. Rapporten er ikke illustrert utover kartbilaget.

En forelepig utgave av rapporten er gjennomgatt og droftet i prosjektets styringsgruppe
og prosjektgruppe. Dette har medfert endringer i mange detaljer og i enkelte konklu-
sjoner. De framferte vurderinger og konklusjoner star likevel for prosjektets regning og
binder ikke opp verken Vestfold Fylkeskommune eller NSB

Arbeidet med den forelepige rapporten avsluttes den 21. september 1993.

Roslands Arkitektkontor a.s.
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Innholdsfortegnelse

Hvordan rapporten er bygget opp
Kulturminner. Metode for konfliktvurdering
Hva er gjort

Oversikt over parseller

Parsell A: Drammen stasjon - Eik, Buskerud fylke

Parsell B: Eik - Bergsenga, Buskerud og Vestfold fylker

Parsell C: Bergsenga - As, Vestfold fylke

Parsell D: Sande - Holm, Vestfold fylke

Parsell E: Holm - Holmestrand, Vestfold fylke
Parseli F: Holmestrand - Nykirke, Vestfold fylke

Parsell G: Holm - Holmestrand - Nykirke(lang tunnel),
Vestfold fylke - omtales under parsell F

Parsell H: Nykirke - Adal, Vestfold fylke

Parsell J: Adal - Tomsbakken, Vestfold fylke

Parsell K: Tensberg (Tomsbakken - Aulielva), Vestfold fylke
Parsell L: Aulielva - Akersvannet, Vestfold fylke

Parsell M: Akersvannet - Stokke, Vestfold fylke

Parsell N: Tomsbakken - Nettersy - Stokke, Vestfold fylke
Parsell O: Stokke - Torp - Mjellest, Vestfold fylke

Parsell P: Mjsllest - Gokstad, Vestfold fylke

Parsell Q: Sandefjord (Gokstad - Kjellberg), Vestfold fylke

Parsell R: Kjellberg - @ya, Vestfold fylke
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Parsell S: Larvik (Oya - Farrisedet), Vestfold fylke
Parsell T: Farriseidet - Eidanger, Vestfold og Telemark fylke

Parsell U: Porsgrunn (Eidanger - Borgestadjordet),
Telemark fylke

Parsell V: Porsgrunn - Skien (Borgestadjordet - Eikonrad),
Telemark fylke

Parsell W: Skien (Eikonrad - Nylende stasjon),
Telemark fylke
Wi

Appendiks

Medarbeidere i Kulturminneprosjekt Vestfoldbanen
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Hvordan rapporten er bygget opp

Parseller

Rapporten er delt i en tekstdel (A4) og en kartdel (A3). Selv med god
kjennskap til traséomradene vil det antakelig vere nedvendig & ha kart-
delen oppslatt ved gjennomlesingen.

Rapporten er inndelt i parseller. I parsellbeskrivelsene er konfliktene for
evt. parallelle lenker sammenfattet, og det har vart mulig & gjere en
sammenliknende vurdering av disse lenkene. Parsellindelingen folger
naturlig nok NSB's og gir fra A til W. I parsellbeskrivelsen henvises det
til kulturmiljoer som ogsd er avgrenset i kartbilaget. Prosjektet har
gjennomgatt og analysert 60 slike miljoer, men beskrivelsen av disse vil
sprenge rammen for denne rapporten.

Prosjektet har utarbeidet et eget kartgrunnlag i mélestokk 1:10000 som
dekker alle parsellene. I tillegg er det utarbeidet oversiktskart der hele
traséen er innpasset i et A3-format. Registreringer av automatisk fredete
kulturminner er avmerket, videre er viktige stedsnavn som omtales i rap-
porten, uthevet. P4 1:10000-grunnlaget er aktuelle og tidligere aktuelle
lenker inntegnet. Vi har ogs4 tatt med et kart i liten mélestokk som gir et
grafisk bilde av hvor viktige konflikter er lokalisert langs parsellene.




Kulturminner. Metode for evaluering og konfliktvurdering

Arkeologi, nyere tids kulturminner
og landskap

Evalueringen

Forstaelse av inngrepet

Kulturminner er alle spor etter menneskelig virksomhet i fortiden, ogsé
lokaliteter som knytter seg til tradisjon, tro eller sagn. I et samfunn som
vart som er i hurtig endring, vil fortiden vare nzr oss i tid.

I forvaltningen av kulturminner skiller man mellom automatisk fredete
kulturminner (fornminner) og nyere tids kulturminner. Automatisk fre-
dete kulturminner er eldre enn reformasjonen (1537) og alts fredet etter
Lov om Kulturminner (1978). En tiltakshaver kan seke om frigiving av
automatisk fredete kulturminner, og vil dersom seknaden innvilges, nor-
malt bli mett med krav om arkeologiske undersekelser av kulturminnet.

Nyere tids kulturminner er minner fra etter-reformatorisk tid. De kan fre-
des, reguleres til bevaring etter Plan og Bygningsloven med spesielle ved-
tak eller inneha en mer uformell vernestatus i form av verneplaner og
andre former for bevaringslister. '

Automatisk fredete kulturminner og nyere tids kulturminner illustrerer
ulike deler av en historisk utvikling. Kulturminnevernet arbeider ni i
storre grad med 4 beskrive kulturminnemiljeer. Ved 4 se landskap, forn-
minner og nyere tids kulturminner i en helhet, kan man ofte oppdage
sammenhenger, kunnskap og verdier som ellers ikke ville vart synlige.

Grunnlaget for prosjektet har vart 4 knytte sammen arkeologi og nyere
tids kulturminner til en mest mulig enhetlig analyse der ogsd landskapet
blir et viktig element. Den historiske dybden og kontinuiteten i et kultur-
milje vil variere. I Vestfoldlandskapet vil kulturminnene fra fortiden ofte
vere tallrike og bosettingsspor kan i enkelte omrdder dokumentere en
kontinuerlig utnyttelse av ressursene i landskapet fram til vére tider.

For & kunne angi graden av konflikt er det viktig & ha foretatt en vurdering
av kulturminnene man star overfor som ikke bare bygger pa kvantitative
forhold, men ogséa pa en analyse av kvalitet. Slike verneverdivurderinger
er vanlige i kulturminne-fagmiljoet og bygger pa en oppsplitting av verdi-
begrepet i et antall delverdier. Kriteriene ber kunne anvendes pa bade
automatisk fredete kulturminner og nyere tids kulturminner og klargjere
verdiene bdde for fagfolk og legfolk. For bygninger og andre kultur-
minner fra nyere tid har prosjektet tatt utgangspunkt i evalueringskriterier
utviklet av riksantikvaren bl.a. i forbindelse med evalueringen av det sé-
kalte SEFRAK-materialet. Felles for nyere tids kulturminner og auto-
matisk fredete kulturminner er at bade den vitenskapelige verdien
(kunnskapsverdien) og opplevelsesverdien har vart tillagt vekt.

De angitte traséene slik de foreligger pa kartmaterialet betegner senter-
linjen i en korridor for framferingen av dobbeltsporet. Pa dette planstadiet
er den noyaktige traséen ikke fastlagt. Kun der traséen betegner utvidelse
av dagens trasé til én side gir det derfor mening 4 snakke om at enkelt-
minner forsvinner.
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Konfliktvurdering

Avbetende tiltak

En videre konfliktanalyse krever, ved siden av et standpunkt til kultur-
minneverdiene, ogsd en analyse av inngrepet og dets pavirkning pa
miljoet. lkke bare horisontal, men ogsa vertikal plassering av dobbelt-
sporet i et landskapsbilde har stor betydning for inngrepets karakter. For
dobbeltspor langs en eksisterende trasé vil sporsmalet reise seg pa hvilken
side det nye sporet vil bli etablert. Spesielt gjennom tettbebyggelse vil
dette ha stor betydning og er flere steder kommentert i konfliktanalysene.

Spersmélet om anleggsveg langs traséene har vart dreftet underveis. Virt
utgangspunkt har vart at dette generelt er enskelig for utbyggeren. Det er
likevel antatt at man gjennom tettsteder og byer der det ikke er langt mel-
lom tverrgdende veger og angrepspunkter, kan unngd en slik ekstra
breddebelastning der kulturmiljeene ligger tett opptil sporet. Likeledes at
man der traséen gar svart nar tun eller fomminnelokaliteter kan unngé en
slik veg. Kravet til planfrie krysninger gjor at mange driftsveger som i
dag krysser planfritt vil matte samles i overganger og underganger, noe
som likeledes forer til etablering av langsgaende veier.

Det foreligger ennd ikke vurderinger fra tiltakshaveren pa hvor deponi av
tunnelmasser skal skje. Steyskjerming vil bli gjennomfort ved passering
av de fleste tettstedene. Dette vil mange steder bety en visuell barriere
som vil forringe kulturminnemiljeer. Dette er imidlertid forelepig bare
sparsomt kommentert.

Vi har i konfliktangivelsen provd & skille mellom direkte konflikt der
kulturminner helt eller delvis star i fare for & bli utslettet, konflikt pga.
narhet til miljoer og konflikt med landskapets kulturminneinnhold.

Konflikter ved indirekte utbygging, som senterutvikling, vegomlegginger,
"park and ride"-arealer ved nye stasjonslokaliseringer er forelapig bare an-
tydet. For & gjore en grundigere vurdering av dette problemomrédet
trengs det et planunderlag som er kommet noe lenger.

Reiseopplevelsen utgjer et dilemma i konfliktvurderingen. A f4 en storre
andel av den regionale trafikken over pa bane vil antakelig ogs4 pavirkes
av miljeet utenfor vinduet. Som alternativ til anbefaling av tunneler og
kulverter kan det noen steder vere aktuelt & arbeide fram alternative
lesninger i samarbeid med kulturvernmyndighetene. Problemstillingen er
i begrenset grad tatt opp spesifikt . Vestfoldlandskapet gir forutsetninger
for fine opplevelser med sine mange apne landskapsrom som er store nok
til 4 kunne oppfattes i stor hastighet og gi tilstrekkelig avstand til gards-
miljeer, skogteiger og kantvegetasjon. Dagens strekning langs fjorden
nord for Holmestrand er et godt eksempel pé et miljo som gjer at mange
passasjerer nok prioriterer side ndr de finner seg en plass for reisen. Hen-
synet til utsikten fra togvinduet vil ofte trekke traséen opp i hoyden og vil
std i motsetning til et vanlig krav om minimale landskapsinngrep og lave
fyllinger. A finne arkitektoniske losninger pa disse problemene, noen
steder i form av f.eks. viadukter, er en stor utfordring i det videre arbei-
det.

Muligheten for avbatende tiltak vil vare en medvirkende faktor i konflikt-
analysen. S lenge man er pd et planniva der man snakker om trasé-korri-
dorer, har vi som regel ikke gitt inn pa a drofte flytting av enkeltminner
som bygninger eller hele miljoer. Arkeologiske undersekelser som en del
av en frigiving er ogsa si selvsagt at vi ikke har behandlet dette szrskilt.
Hvordan traséen plasseres bdde pa kartet og vertikalferingen er kommen-
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tert i forbindelse med en del konflikter der slike justeringer kan virke
dempende.
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Hva er gjort?

Arkeologi

Forarbeid

Feltarbeidet

Registreringene

Forarbeidet for den arkeologiske delen av Kulturminneprosjekt moderni-
sering av Vestfoldbanen startet opp 1. mars 1993. Hovedformalet med
dette tidligste arbeidet var & skaffe registreringspersonalet et best mulig
utgangspunkt for undersokelsene ute i felt. Alle kjente faste fornminner
samt endel lesfunn ble tegnet inn pd OK-kart i malestokk 1:5000.
Erfaringsmessig gir bruken av disse kartene et riktigere grunnlag for regis-
treringene bide nér det gjelder opplysninger om gnr/bnr, kartfestingen og
orienteringsoppgaver. NSB's forslag til parseller og lenker ble tegnet
over pA vire OK-kart. All dokumentasjon, bdde i forarbeidet og ved
feltregistreringene, er referert til @K-kartblad, samt fortlopende intern
nummerering for hvert enkelt kartblad.

De arkeologiske registreringene i forste del av prosjektet foregikk i tids-
rommet 19.04.- 02.07.1993, Fire feltledere hadde ansvaret for hver sin del
av traséen. Dette var Geir Erik Bardalen, Jonas Grundberg, Ronny
Henriksen og Inger Karlberg. Hver enkelt feltleder har avlevert rapport
med beskrivelse av de nye registreringene samt en vurdering av trasévalg
og konfliktomrider. Registreringene er skrevet inn i DATAEASE av
Hege Sestrand Iversen. Foruten de fire feltlederne har sju feltassistenter
vart engasjert i prosjektet over varierende tidslengde. Totalt ble det utfort
ca. 40 ukeverk i felt. En uke var avsatt til kontroll av nyregistreringene
og dette arbeidet ble utfort av May-Liss Boe Sollund og Isa Treim.

Andre del av de arkeologiske registreringene foregikk i tidsrommet
02.08.-24.08.1993. Feltledere i denne perioden har vart Bera Ulstein
Moseng, Inger Karlberg, Ronny Henriksen og Jonas Grundberg. Disse
personene er nd i ferd med & avslutte sine rapporter. Foruten de fire felt-
lederene har tre feltassistenter vart engasjert for 4 gjennomfore regis-
treringene i august og september. Totalt er det gjennomfort ca. 40 uke-
verk ute i felt i denne perioden.

Milsettingen med de arkeologiske registreringene har vart & pavise auto-
matisk fredete kulturminner som vil bli direkte eller indirekte berart av de
ulike traséforslagene. NSB ensket & fa vurdert korridorer pa 500 meter pd
hver side av de foreslatte trasélenkene. For & rekke og registrere hele
strekningen fra Drammen til Porsgrunn innen utgangen av juni, métte vi
moderere kravene til registreringer ute i felt noe. Ved nye registreringer i
august og september har vi derfor prevd 4 dekke omrader som ble mer
ovefladisk berart i forste registreringsfase.

Det arkeologiske feltarbeidet startet opp 19. april og i forste del av pro-
sjektet sokte vi etter synlige strukturer pa overflaten. Registreringslagene
har ikke vart delt inn etter periode og bare i spesielle omrader ble det
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Flyfotografering

provestukket intensivt etter steinalderlokaliteter. Vegetasjonen i mai og
Juni gjorde registreringene generelt vanskelige i omrader der traséene gir
gjennom skogsomrader.

Store deler av traséforslagene er tenkt lagt over dyrka mark og det har der-
for vist seg 4 vaere et stort behov for dkerregistreringer. P4 grunn av tidlig
vér i ar lot det seg ikke gjore & gjennomfere mer enn to uker med registre-
ringer i akre for bondene hadde sddd og kornet begynt 4 spire. Mann-
skapsmangel i prosjektets tidligste fase forte ogsa til at vi kun hadde ett
registreringslag til & gjennomfore slike undersekelser i dyrka mark. Ved
registreringene i august og september er kun to hestpleyde omrider regis-
trert, ved Ashaugen i Sande og ved Aulilunden i Tonsberg. Andre om-
rader med dyrka mark har i liten grad vert tilgjengelige for akervand-
ringer i denne perioden.

I lopet av hasten har registreringslagene vert delt inn slik at ett lag hadde
ansvar for steinalderregistreringer (prevestikking) mens to andre lag skulle
registrere pa overflaten synlige strukturer fra forhistorisk tid og middel-
alder. En mindre preveundersokelse er foretatt pd Brennum (125/2,4), i
Sandefjord kommune, for med storre sikkerhet & kunne identifisere og da-
tere et nyregistrert kulturminne der.

Totalt har vi i lepet av véren og hasten 1993 gjort 152 nye registreringer
langs traséforslagene fra Drammen i Buskerud til Porsgrunn i Telemark.
Fordelingen mellom ulike funntyper viser falgende oversikt:

registrert registrert
var 1993 hest 1993 sum

Gravfelt / enkelt-

liggende gravhauger 19 3 22
Fossile dyrkningsspor 4 6 10
Rydningsraysfelt 2 1 3
Kullgroper R 8 12
Groper 4 4
Steinalderlokalitet 18 40 58
Aker med skjerbrent stein 1 1 22
Tuft 1 1
Lesfunn/funnsted 32 36
Kullmile 3 3
Bygdeborg 1 1
Antall registreringer 85 67 152

For & spare tid med hensyn til fototillatelse og sikkerhetsklarering, sam-
tidig som vi ensket & oppnd et best mulig resultat, leide prosjektet inn det
profesjonelle flyfotograferingsselskapet FOTONOR AS. Disse har i sam-
arbeid med prosjektet gjennomfort skrafotografering av vegetasjonsspor i
dyrket mark. Kontaktperson hos FOTONOR AS har vart Nina Lie Wold.
Fotografer har vart Finn Halland og Kjersti Holm. Arkeologen Dagfinn
Skre har fungert som faglig veileder i forbindelse med dette arbeidet.

I lopet av vekstsesongen 1993 har vi gjennomfort fire flyfotograferinger
av planlagte jernbanetraséer fra Drammen til Porsgrunn. Tolkning av
billedmaterialet er bare i liten grad gjennomfert. Evalueringer av de
mange registrerte lokalitetene vil matte folges opp med &kerregistreringer
og mindre proveundersokelser i senere deler av prosjektet.
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Nyere tids kulturminner

Forarbeid

Feltarbeidet

Registreringsskjemaene for vekstsporslokalitetene vil felge som en egen
rapport sammen med de ovrige nyregistrerte automatisk fredete kultur-
minnene etter at det arkeologiske feltarbeidet er avsluttet.

Arbeidet ble satt igang med Roslands Arkitektkontors faste personale i
begynnelsen av mars. Ved kontraktsinngdelse kunne nye medarbeidere
engasjeres. Hovedoppgaven i denne perioden var foruten planlegging av
prosjektet 4 samle inn og analysere ulikt materiale som bererer traséene:

Historisk litteratur som bygdeboker, historielagsarbeker mm.
Kommuneplaner

Prosjekt Naturgass til Ostlandet tangerer enkelte av traséomrédene
Kopiering av omfattende SEFRAK-materiale med kartfesting
Gamle kart

Ettersom kunnskapen om kildematerialet oker, vil dette vare en del av
arbeidet som pagdr inn i rapporteringsfasen.

Prosjektet utarbeidet ut fra tidligere erfaringer et eget kartgrunnlag i méle-
stokk 1:10000, med aktuelle traséer og andre avmerkinger pa egne folier.

Nyere tids kulturminner-delen av prosjektet har gjennomfort feltarbeidet
med en begrenset stab som ogsa har vert med pa det forberedende arbei-
det og rapportarbeidet. Strekningen har vart delt inn i 5 deler der med-
arbeiderne har hatt hovedansvaret for hver sin del. Konflikter og konklu-
sjoner er gjennomgdtt i fellesskap:

Ragnhild Krogness:  Strekningen Eik - Holm

Unni Broe: Strekningen Holmestrand - Akersvannet
samt Drammen
Sissel Riibe: Strekningen Tomsbakken - Gokstad
med Tonsberg
Ingrid Djupedal: Strekningen Sandefjord- Lagen
og Farriseidet - Skien
@ivind Aamodt: Byene Holmestrand, Sandefjord og Larvik m.m.

Registreringsarbeidet har konsentrert seg om definerte kulturminne-om-
rader. Et kulturmilje slik det framstdr i rapporten bestar av ett eller flere
kulturminneomrader. Kunnskap om enkelt-objekter har vart tilgjengelig i
registreringene, forst og fremst i form av SEFRAK-data, men hoved-
oppgaven har vart 4 finne de store linjene i omradets historie og analysere
kulturminnearven ut fra hva som finnes av spor i dag.
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Databasen

Prosjektets kunnskap samles i en database som er bygget opp for formilet.
Databasen er bygget opp hierarkisk med én arkeologisk og én nyere tids
gren. Pa toppen binder skjemaet "Kulturmilje" de to grenene sammen.
Nyere tids kulturminner registreres pd tre nivéer, nemlig som kultur-
minneomrader, lokaliteter og objekter. Objekt-skjemaet er en forenkling
av SEFRAK-skjemaene og opplysningene vil etter en test som nd er
gjennomfart lastes inn elektronisk fra den nasjonale SEFRAK-databasen.
Arkeologiske kulturminner registreres bare pi to nivder, nemlig omrade
og objekt. Objekt-skjemaet tilsvarer det vanlige fornminneskjemaet og
skiller ikke mellom objekt og lokalitet. Data legges for tiden inn i data-
basen, og denne vil danne grunnlaget for det videre arbeidet.



PARSELL A

PARSELL A

Drammen stasjon - Eik

FYLKE
KOMMUNE

PARSELL

KARTBLAD

LANDSKAP/HISTORIKK

KULTURMILJGER

Buskerud
Drammen

Lenke A1, A2

Prosjektkart 1, 2, 3

Parsellen gér fra stasjonsomradet ved Drammenselva, opp de tettbygde
dsene ser for byen, fram til det &pne sammenhengende jordbruksland-
skapet mellom gamle Skoger kommune og Sande kommune. Landskapet
rundt Drammensfjorden er preget av bratte skrininger og daler. Dalene
bestdr av eruptiv bergart, drammensgranitt. Dalbunnen av smeltevanns-
avsetninger, leire og sand.

Ferdselshistorien gjennom parsellens omrader er realtivt ung. Hovedveien
sorover ble lagt gjennom Kobbervikdalen i 1863, Vestfoldbanen fulgte
veiens trasé i 1881. De gamle hovedveiene gikk lenger ost og vest.
Kongeveien til Jarlsberg gikk over Tangen, Nordby og Solum. I vest gikk
det vei til Konnerud og videre til Skoger kirke. Det kom bru over Dram-
menselva i 1813. Skoger har hert til Jarlsberg grevskap og senere Vest-
fold fylke.

01 Drammen

Vestfoldbanen fra 1881 gér i boligstrok oppover Stremsiden. Banen gér
i store strekk i den gamle kommunegrensa mellom Skoger herred og
Drammen by (fra ca 1870). Opprinnelig var dette omradene til de gamle
girdene Strom, Austad , Danvik og Fjell. Géardene i Drammen omegn ble
tidlig kjept opp av byens borgere og gjort om til landsteder og lystgarder
med staselige bygninger i storslagne parkanlegg. De ligger spredt rundt
Drammen og utgjer et av byens karakteristika. De dokumenterer serlig
"plankeadelens" livsstil i 10-arene rundt 1800, men markerer samtidig de
eldste girdene i ellers tettbygd byomrdde. I nzrheten av jernbanen i
Stremsiden ligger tre slike anlegg med gamle hovedbygninger bevart. Det
er Smithestrem fra 1767 - 1788, Austad fra 1808 og Frydenhaug med
névarende utseende fra 1840-4rene. Austad var kommunelokale i Skoger
en periode fra 1930 og framover. De to forstnevnte har park og hage
bevart.

Boligbebyggelsen i omradet er i hovedsak bygd ut etter 1900. Jernbanen
passerer flere sammenhengende felt som reflekterer utbyggingshistorien.
Narmest stasjonen, nord for sporet, ligger Nybyen og Stremsbyen.
Strem terrasse ligger i lia sor for banen. Stremsbyen er trolig eldst og
var bygd ut i 1888 iflg. Krums kart. Nybyen er fra ca 1900 og preget av
store sveitserhus for flere hushold i regelmessige kvartaler. [ &sen ser for
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Jernbanen har utbyggingen mer villapreg. Danvik ble utparssellert fra
1911. Her er det et storre omrdde som ble bebygd av folk som jobbet pa
Jjernbanen. Danvik skole er et markant anlegg i jernbanens nzrhet, bygd
mellom 1907-21. Langs jernbanens nordside, fra Konnerudveien til
Schwartsgate er det en rekke med stuvete lindetrzr. Den utgjor et
samlende og viktig landskapselement i dette villaomradet.

Under Austad gér jernbanen inn i parkomrdde. Her inngir Styrmo-
dammen, opprinnelig en isdam for Styrmoes Bryggeri som ble anlagt
like ved i 1877. Ved Austad krysser jernbanen bide gammel og ny
oppkjersel til garden, med rester av alléer.

Etter Stremsbyen er bebyggelsen pd nordsida av jernbanen preget av
relativt yngre hus og 4pne felter. Frydenhaug ligger "beskyttet" ved yngre
institusjonsbebyggelse. Tunnelpaslaget under Fjellbyen kommer pé et
sted med lite homogent milje, hvor hovedpreget er yngre eller sterkt
endrede hus. '

Det er ikke registrert fornminner i dette parsellomradet, men det er et visst
potensiale for funn pa Austad.

02 Kobbervikdalen

Kobbervikdalen preges idag av steinbrudd, industri og veinett og bolig-
bebyggelse med blandet alderspreg. Den "Vestlandske Hovedvei" ble lagt
gjennom dalen i 1863. Jernbanen fra 1881 ble stukket ut parallelt med
denne. Den nye E18 folger helt ny trasé. Den ble lagt parallelt med
Jernbanen opp gjennom dalen. Tunnelpislaget kommer ved Danserud.
Av gardsbebyggelse star det igjen et eldre, ombygd sveitserstilshus bygd
ca. 1900. Boligbebyggelsen som folger jernbanens ostside er i hovedsak
yngre. Spredt innimellom er det hus etter smabruk og husmannsplasser,
hovedsakelig fra drhundreskiftet og alle med ombygd preg. Miljaet er
typisk for den smahusbebyggelsen som gjerne gror opp langs innfartsveier
til sterre byer. Bebyggelsen er svart uensartet og preget av endringer.
Det er ikke registrert fornminner i omrédet.

Lenke A1 Tunnel Kobbervikdalen

Kultumilje 01 Drammen. En utvidelse til dobbeltspor gjennom
Drammen vil komme i konflikt med kulturverninteressene. Hvor stor
konflikten blir, vil vare avhengig av detaljutformingen. Stedvis er det god
plass for dobbeltspor. Konflikter med enkelthus ser ikke ut til & berore
sterre strukturer. Etter ndvarende kunnskap ser det ut som om de
viktigste vernehensynene ligger pa sersida av sporet. Serlig er linderekka
i Strem terrasse viktig og Austadparken med Styrmodammen. Det
kreves nzrmere undersekelser for vi kan avveie alternative sider for
utvidelse.

Kulturmilje 02 Kobbervikdalen. Her er det ingen kjente konflikter.

Lenke A2 Tunnel Smithestrem Kobbervikdalen

Kultumilje 01 Drammen. Det burde vare god nok hoyde og avstand til
Smithestrem for et tunnelinnslag her. Konfliktnivaet er imidlertid av-
hengig av utforminengen. Hensynet til den gamle lystgirdens omgivelser
ma vaere avgjerende ved utformingen av tunnelen.

Lenke A2 vil trolig fa feerre negative konsekvenser for kulturminner enn
alternativ A1
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Buskerud og Vestfold
Drammen / Sande

Lenke B1
Lenke Bl er samordnet med bygging av ny EI8. Parsellen er godkjent i
reguleringsplan datert 30.06.93.

Prosjektkart 3, 4

Parsellen gar gjennom Skogerbygda og inn i de nordlige deler av Sande-
dalen. Omréadet ligger pa leirsletta som er forlengelsen av Sandedalen i
nord. Bide i den nordlige og serlige delen av parsellen er det ravineland-
skap. | ser er det elva Bremsa med sidebekker som har gravd ut ravine-
dalene. Lengst nord er det flere mindre bekker som har dannet raviner.
Landskapet betegnes som dpent jordbrukslandskap.

Gérdene Ingvalddsen, Gunnarsrud, Gulliksrud og Unnelsrud utgjer et
nesten sammenhengende oppdyrket areal, som strekker seg fra skogen bak
Ingvalddsen og ostover den svakt hellende bakkeskriningen og fremover
slettene mot E18. Omréadet strekker seg videre serover inn i Sande kom-
mune med géardene Jonsrud og Grimsrud pa vestsiden, og girdene Tuft,
Trogstad, @stren og Berggdardene pa estsiden. | dag danner disse gardene
et nesten sammenhengende dkerareal. Men omradet deles av E18 og jern-
banen.

I grevskapstiden fra 1673 til 1821 herte Skoger til Jarlsberg grevskap.
Fram til 1870 gikk den gamle grensen mellom Skoger og Drammen lenger
nord enn i dag, langs Drammensfjorden.

De eldste nord-sergdende veifarene har trolig gétt langs hoydedragene pa
ost- og vestsiden av bygda. Her ligger ogsa de eldste gardene. Middel-
alderens rud-gérder ligger pa sletteomradet. Nyere utskilte bruk ligger
gjerne langs den nye hovedveien som ble bygd pa slutten av 1800-tallet.

Den forste beskrivelse av veien gjennom Skoger og Sande er fra 1593, da
biskop Jens Nilssen reiste her. Rundt 1670 ble "den Jarlsbergske hoved-
vei" bygd. Den gikk fra Tangen ved Drammensfjorden rundt Nordby-
kollen, om Eik og over pa vestsiden av bygda. Den nye hovedveien gjen-
nom Kobbervikdalen ble bygd i 1863, og jernbanen som ble dpnet i 1881,
ble lagt parallelt med veien pa denne strekningen.

03 Eik
omfatter parsell B i sin helhet. Den gamle strukturen med veiene og de
eldste gardene langs hoydedragene er fremdeles bevart.
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I dagens landskapsbilde er det i stor grad girdene som er viktige kultur-
bzrende elementer. P4 vestsiden ligger Torrud, Gulliksrud nedre,
Gulliksrud evre, Ingvaldasen-girdene, Gunnarsrud nordre ogsendre,
Unnelsrud nedre og de to Jonsrud-girdene. P4 ostsiden er Tuft og
Fagerheim szrlig markante.

De fleste gardene har bolighus bygd i lepet av 1800-tallet. Enkelte girder
har eldre bygninger pa tunet. Driftsbygningene er oftest noe yngre. Mange
av dem er fra begynnelsen av 1900-tallet. Enkelte har deler av eldre hus
innebygd.

Pa mange tun har bade bolighusene og driftsbygningene elementer av
sveitserstilen bevart. Enkelte bolighus har stilpreg som er eldre. Som
eksempler kan bolighuset pd Fagerheim representere et godt bevart sveit-
serstil hus, bygd i 1893, mens bolighuset p4 Gulliksrud ovre, fra 1820
stilmessig herer til empir.

Dagens kulturlandskap er preget av en driftsform med hovedvekt pa korn-
dyrking. Men i deler av ravineomridene er det fortsatt beitemarker.

Innenfor dette kulturmiljeet er det ikke registrert automatisk fredete faste
kulturminner: Forhistoriske og middelalderske bosetningsspor ber imidler-
tid kunne forventes 4 patreffes i dyrka mark i nzrheten av de eldste gar-
dene og langs de gamle strandlinjene innenfor dette kulturmiljoet. Lesfunn
datert til middelalder, vikingtid og steinalder forteller om en bosetning
eller aktivitet i omradet i disse perioder.

Skogerbygda bindes sammen av ost-vestgdende gardsveier og tverrfor-
bindelser. Jernbanen og E18 folger leirsletta midt gjennom bygda. Bide
jernbanen og E18 har en rekke kryssingspunkter i plan med de ost-vest-
géende veiene.

Lenke B1: Jusret daglinje Eik - Bergsenga

Kulturmilje 03 Eik: Samordningen av motorvei og heyhastighetsbane vil
skape sterk barrierevirkning i omradet. 1 hovedsak falger parsellen (lenke
B1) eksisterende linje. Den sterke barrierevirkningen som folger av sam-
ordningen kan fare til endringer i kulturmiljoet hvis sammenhengene
mellom gardene brytes. Kulturlandskapet endres blant annet p4 grunn av
ny oppdeling av innmark, nadvendige fyllinger og bygging av planfrie
kryss.

Folgende garder blir direkte berort: Gulliksrud nedre, hvor kurve-
utretting medferer at ny linje legges pa hay fylling ( ifolge planbeskrivelse
) ost for eksisterende linje. Det nye sporet skal krysse ny E18 i bru like
sor for garden. Gunnarsrud nordre og sendre hvor ny linje legges vest
for ndvaerende spor, nermere girdene, men likevel est for E18. Innmarka
deles opp og nytt planfritt kryss for veien ( Gundeselina ), E18 og jern-
banen mé utarbeides. Unnelsrud nedre blir sterkt berert av ny E18, men
ogsa av utvidelsen til dobbeltspor.

Gérdsveiene som tar av fra dagens E18 til henholdvis Gunnarsrud
sendre, Jonsrud og Bergsenga, vil komme i konflikt med utbyggingen
av jernbanen og ny E18, hvor alle kryssingene skal vare planfrie.

Bygging av ny E18 vil vere det mest vidtgdende inngrepet. Skal de gamle
sammenhengene i kulturmiljeet bevares, vil trolig de sterste utfordringene




ved utbyggingen av ny E18 og hoyhastighetsbane ligge i & ta hensyn til
behovet for est-vestgaende forbindelser i bygda.

Hensynet til kulturlandskapet mé ivaretas ved at alle bruer ma fa god
landskapsmessig tilpassing og at virkningene av fyllinger dempes i storst
mulig grad. Det ma stilles strenge krav til utformingen av steydempende

tiltak.
EDSNAVNREGISTER PARSELL B
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Vestfold
Sande

Lenkene CO, C1, C2 og C3
Prosjektet har tatt stilling til lenkene C1I, C2 og C3

Prosjektkart 4, 5, 6

Omrédet som helhet kan karakteriseres som apent kulturlandskap med
skogkledte dser pa ost og vestsiden.

Pé vestsiden av jernbanen danner elva Bremsa meanderformasjoner med
ravinelandskap og frodige levskoger langs elvelepet. Pa estsiden danner
pa tilsvarende mate Leira ravinelandskapet i @stbygda. Omrédet rundt
Galleberg stasjon ligger nedenfor skréningen som gar bratt opp til Galle-
berg og Kopstad-gérdene. Bremsa slipper seg utfor bakkene ved Belum.
Ved Kopstad og Galleberg-gardene &pner landskapet seg mot @stbygda og
Sandesletta. 1 mindre malestokk er landskapet preget av at lendet faller av
sorover. Lenger sor ligger Asgardene pa en heyde med utsikt til Sande-
bukta. Her ligger grustaket ved Ashaugen.

FV 950 falger trolig stort sett den gamle veiforbindelsen langs vestsiden
av bygda. Militerkart fra 1825 og "Kart over Grevskabernes Amt" fra
1835 viser hvordan veien gar innom de gamle gardene og knytter sammen
Sande og Skoger gamle middelalderkirker .

Ved Bolumfossen var det sagbruksvirksomhet pa 1500-tallet.

04 Gutu, Klevstad, Relles.

Dette er et relativt sammenhengende jordbruksomrade. Gérdene ligger
langs E18, som i dette omrédet nord for Belum, trolig felger den gamle
veien i store trekk. Jernbanen gar langs estsiden av elva Bremsa, delvis
nede i ravineomréder.

Gérden Gutu har bolighus fra rundt 1820, n& med sveitserstil-elementer.
De eldste kjente skriftlige opplysninger om garden skriver seg fra 1330.
Det er idag ikke registrert automatisk fredete faste kulturminner pa Gutu,
men oldsaker funnet p& garden tyder pé en bosetning her allerede i viking-
tid.

Pa andre garder i dette omradet som Relles og Eikeberg er det ogsd
funnet oldsaker fra forhistorisk tid. Disse oldsakene stammer trolig fra
odelagte gravhauger fra jernalderen. Ved arets flyfotografering ble det
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oppdaget to ringer i dkeren pd Rolles (92/8) som kan vare overployde
gravhauger.

Sor for Kjeldas-girdene ligger i dag restene etter en forhistorisk bygde-
borg.

Da vannet stod rundt 50 meter heyere enn i dag, for 5000-6000 &r siden, 14
store landomrader i Sande og Skoger under vann. Sandebukta strakk seg
dengang betydelig lenger nordover og dannet en sterre fjord. Sande og
omradene nord for Sande er spesielt rike pd losfunn fra disse perioder,
men det kan vazre vanskelig & finne boplassene som idag trolig ligger i
dyrka mark.

05 Galleberg bruk.

Kulturmiljeet rundt Galleberg stasjon er interessant i kulturhistorsk
sammenheng. Kulturmiljoet omfatter bide Galleberg bruk og Foss
bruk.

Galleberg bruk ligger vis a vis stasjonen. Teglverket ble startet rundt
drhundreskiftet. Senere ble det utvidet med sagbruk, hevleri, smie og
mekanisk verksted. Her var etterhvert ogsa kalkproduksjon og rundt 1950
ble det startet pukkverk her. Galleberg gard (gnr.56/3 m.fl.), som ligger
like ser for stasjonen, ble bygd av davarende brukseier i 1922. Garden er
interessant sett i sammenheng med brukets utviklingshistorie. Veistrek-
ningen forbi Galleberg stasjon kalles "Sletta-gata". Her bodde mange av
arbeiderne ved bruket. Skolen fra 1892 og bolighus med ulikt preg ligger
langs veien. Her er ogsa endel nyere boliger.

Foss bruk ligger ved Bolum. Bruket driver blant annet molle, kornsilo og
frerenseri. Under .gérden Foss var det i 1817 tre moller og sagbruk.
Kraftstasjonen til Foss bruk, slik den stir i dag, er fra 1947. Krafi-
stasjonen er et komplett kraftverk i miniutgave, men er ikke i drift. Det er
trolig ikke mange igjen, de fleste er modernisert.

Allerede pd 1500-tallet var det oppgangssager i Balumfossen, nevnt av
biskop Jens Nilssen i 1593,

Lengst sor i dette kulturmiljoet ligger girden Heimdal sentralt til ved
E 18. '

06 Belum, Galleberg, Kopstad, Asheim.

FV 950 kommer inn i omradet nordfra og slynger seg pd vestsiden av
jernbanen til den krysser denne et sykke ser for As. Veien gir innom en
rekke av de eldste gérdene i bygda. Bade Galleberg og Kopstad herer til
disse. Pa disse girdene skal det veere bygninger fra 1700-tallet. Kultur-
landskapet her oppe p heyden, med beitemarker og dkre, den gamle veien
og tunene som ligger ved veien, baerer lite preg av dagens rasjonelle og
ensidige jordbruksdrift.

Langs den gamle veien forbi Myre, Galleberg, Kopstad og Asheim
ligger fremdeles flere store gravfelt fra jernalderen bevart. Gravhaugene
ble i forhistorisk tid gjerne plassert langs viktige ferdselsarer for at de
skulle veere godt synlige for forbipasserende.

Selv om jernalderens gérder idag ikke er synlige pA samme méten som
gravhaugene har disse trolig ogsa ligget oppe pd dette hoydedraget i nar
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tilknytning til gravhaugene. Registreringer i dyrka mark i disse omradene
forventes & gi nye spor etter en slik forhistorisk bosetning.

Den gamle veien over Galleberghoyden knytter kulturminner fra for-
historisk tid og nyere tid sammen og gir mulighet til 4 oppleve dem i et
rikt kulturlandskap. Omrédet regnes for & ha en hey kunnskaps- og opp-
levelsesverdi, og det vil siledes kunne vare interessant bevare som refe-
ranseomrade. Ved registreringene i september ble det funnet tre nye
steinalderlokaliteter ved Galleberg skole.

Brubakken, som ligger der Brubakkelva eller Asvannselva krysser FV
950, ble bygd som kommunelokale i 1850. 1 Brubakkelva har det vart
flere kvernbruk og sager. Navn som Sagsletta og Sagdammen tyder pa
gammel sagruksvirksomhet.

07 Ashaugen.

Omréidet dekker den serligste delen av parsell C, det vil si utrettings-
alternativet over grustaket ved Ashaugen. Som kulturmilje henger om-
radet naturlig sammen med det foregidende. FV 950 fortsetter sarover,
med As-girdene liggende inntil veien.

Her har skjedd fa inngrep i kulturlandskapet med unntak av grustak-
virksomhet. Gérden As estre (gnr.41/2), som ligger trengt mellom E18 og
jernbanen, har bygninger fra 1700-tallet.

P4 grunnlag av girdsnavnstudier av nzrliggende omrader er antas det at
As ma ha hert til blant de aller eldste og mektigste girdene i Sande.
Gérdene her kan ha ligget som sentrale knutepunkt der veifar meottes fra
nord, ser og vest.

Det store gravfeltet som tidligere skal ha ligget pd Ashaugen kan tyde pi
at dette har vart et sentralt bosetningsomréde allerede i jernalderen. 1 dag
er dette gravfeltet betydelig redusert som en falge av sandtak i omrédet.

Arets flyfotografering i dyrka mark pa nord-siden av sandtaket har vist seg
a gi vekstspor som trolig kan tolkes som overployde gravhauger og andre
typer forhistoriske bosetningsspor. Ved registrering i dyrka mark na i host
ble det ogsa observert en kokegrop med kull og skjerbrente steiner i dette
omradet.

Lenke CO: Utvidelse av eksisterende spor.
Kulturmilje 04 Gutu, Klevstad, Relles: Lenken kan komme i konflikt
med girden Gutu, som ligger vest for sporet.

Lenke C1: Kurveutretting

Kulturmilje 04 Gutu, Klevstad, Relles,

Kulturmilje 05 Galleberg Bruk,

Kulturmilje 06 Belum, Galleberg, Kopstad, Asheim: Slik alternativet
fremstar i dag kommer det i konflikt med industriminnene ved Galleberg.
Videre vil ny bru over Bremsa og 4pning av kantvegetasjonen langs elva
vaere store inngrep i kulturlandskapet ved Bslum. Planfri kryssing av den
ost-/vestgiende veien her vil ytterligere fore til inngrep i kulturlandskapet.

Kulturmilje 07 Ashaugen: Videre sorover fortsetter C1 som utrettings-
alternativ over grustaket ved Ashaugen. Alternativet vil komme i direkte
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konflikt med forhistoriske bosemingsspor i dyrka mark nord for sandtaket.
Alternativet kan komme i konflikt med kulturmiljoet rundt As-gardene.

Lenke C2 Sporomlegging vest for det eksisterende spor.
Kulturmilje 04 Gutu, Klsvstad, Relles, og kulturmilje 06 Bslum,
Galleberg, Kopstad, Asheim: Lenke C2 vil ga i et &pent, sarbart land-
skap. Den vil skape barrierer i omradet, dessuten vil en planfri kryssing
mellom lenke C2 og Fv 950 vare et stort inngrep i det dpne landskapet
her oppe. Traseen vil fa store negative konsekvenser, ikke bare for land-
skapet, men ogsa for de kulturhistoriske sammenhengene i omradet. Dette
gjelder i forste rekke omrédene ved Galleberg og Kopstad. Svart mange
automatisk fredete kulturminner vil bli berert av dette alternativet. Omré-
det forventes ogsé 4 ha et hoyt potensiale for nye bosetningsspor fra jern-
alder. I tilknytning til gamle strandlinjer forutsetter vi at det innenfor dette
kulturmiljeet ogsd vil komme nye steinalderlokaliteter ved ytterligere
registreringer.

Lenke C3: Sporomlegging est for det eksisterende spor
Kulturmilje 04 Gutu, Klevstad, Relles, 05 Galleberg Bruk: Forbi
Ralles gér traseen gjennom aker og beitehager ved gérden. Dette er omréa-
der som forventes 4 ha et hoyt potensiale for nye forhistoriske bosemings-
spor. Galleberg gird som ligger mellom E18 og jenbanen vil bli berort
av lenke C3, det samme gjelder girden Heimdal. Videre serover folges
eksisterende spor.

Parsell C gir gjennom et verdifullt og variert kulturlandskap med auto-
matisk fredete kulturminner og kulturminner fra nyere tid. Nzrheten mel-
lom dagens bosetting, den gamle bosettingen pd Galleberg og industri-
omrédet ved Galleberg bruk forsterker den historiske kompleksiteten.

Fra et kulturminnevern synspunkt er lenke C2 et sveart konfliktfylt alter-
nativ. Lenken gir gjennom et omrade av sjelden kulturhistorisk verdi.
Lenke C1, som er lagt gjennom industriomridet Galleberg bruk, vil fare
til store negative konsekvenser for kulturmiljeet her. Lenke C3 kan fere
til negative konsekvenser for omrédet ved Relles og for gérdene Galle-
berg og Heimdal. Sammenlignet med lenkene C1 og C2 ser likevel lenke
C3 ut til & vaere det minst konfliktfylte alternativet.
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PARSELL D
As - Sande - Holm

FYLKE
KOMMUNE

LENKER

KARTBLAD

LANDSKAP/HISTORIKK

Vestfold
Sande

D1, D2, D3 og D5

Lenke DO eksisterende spor ikke aktuell. Disse traséene er justert i for-
hold til NSBs rapport. Arkeologiske registreringer er ikke gjennomfort for
D3. Prosjektet har ikke tatt stilling til D4.

Prosjektkart 6, 7, 8

Som overordnet landskapsbeskrivelse kan en si at parsell D gar gjennom
dpent jordbrukslandskap, avgrenset av skogkledte aser pa ost- og vest-
siden. Serover mot Holm endrer landskapet karakter, &sryggen fra vest
nermer seg kysten. Dyrkningsomradene blir smalere og landskapet
forandres fra apent jordbrukslandskap til fjord- og klippelandskap.

Parsell D begynner i serenden av grustaket ved As. Asgérdene ligger pa
hoyden med utsikt over @stbygda og Sandesletta. @stbygda har en annen
karakter enn de flate omradene pé vest-siden av jernbanen. Selv om om-
radet bekrives som apent, er det samtidig et bakkete og bolgende ravine-
landskap. Elva Bremsa renner gjennom bygda.

Sande sentrum ligger midt p& den flate, fruktbare Sandesletta, Vesle-elva
og Sande-elva renner gjennom omrédet. Elvene renner sammen mellom
gardene Gravningen og Asnes. Elvenes kantvegetasjon deler den &pne
sletta i mindre landskapsrom.

Sande sentrum er et tettsted som har vokst opp rundt jernbanestasjonen,
men som har langt eldre tradisjoner som bygdesenter. Sande kirke er
bygd i perioden 1050 - 1150. Den ble lagt pa girden Sandvins grunn og
den har trolig gitt navnet Sande til bygda.

Omradet har fra gammelt av vert et knutepunkt for ferdsel. Da biskop
Jens Nilssen reiste gjennom Sande i 1593, beskrev han veien forbi Reva-
gardene og reisen videre utover langs Sandebukta forbi gérdene Ve, Holm
og Skjervik og opp Angersklev mot Botne. I 1670-4rene ble Den Jarls-
bergske Hovedvei eller Kongeveien, den forste kjereveien gjennom
Sande. Fra Sande har det fra gammelt av gatt vei til Hof, Lardal og
Gjerpen, den gikk forbi Nordre Reva og Teiengardene og opp Hanekleiva.

Lersbryggen innerst i Sandebukta var utskipingssted for varer til og fra
Eidsfoss verk. Veien mellom Sande og Eidsfoss gikk over Bergstigen.
Lersbryggen var ogsa utskipingssted for trelast til hollendere som la til
her.



PARSELL D

KULTURMILJGER

07 Ashaugen (se omtale under parsell C)

Parsell D avleser parsell C der denne har passert grustaket ved Ashaugen.
Kulturmiljeet karakteriseres ved at sammenhengen mellom girdene og
den gamle nord-/sergdende ferdselsaren er bevart. FV 950 folger trolig et
gammelt veifar; veien mellom Sande og Skoger middelalderkirker. As
er en stor gird med flere bruk og store, staselige bygninger, dels av hoy
alder og autensitet. I forhistorisk tid kan As-girdene kan ha hert til de
eldste og mektigste gardene i Sande. Gravhauger fra jernalderen er regis-
trert i omradet. Vi har ved flyfotografering i &r ikke funnet vekstspor i
dyrka mark pé ser-siden av sandtaket p& Ashaugen, men det kan ikke ute-
lukkes at det finnes spor etter en forhistorisk bosetning ogsé her.

08 @stbygda

I den belgende, sméakuperte bygda ligger Ba-gardene samlet som et
landemerke pd morenehoyden i ser. Videre nordover langs @stbygdveien
ligger Skjel- gardene med tre tun samlet ved veien. Gran- gérdene ligger
spredt. Lenger nord, mellom elva Bremsa og Rudsbekken, ligger Ruds-
girdene med tunene samlet langs Rudsgata. Heimdal ligger sentralt ved
E18. Gardene Bg, Skjel og Gran herer til de eldste i bygda.

Arkeologiske funn og automatisk fredete kulturminner ligger konsentrert
til gardene Skjel og Duni. De forhistoriske bosetningssporene viser en
kontinuitet fra steinalderen gjennom bronsealder og til jernalder. P&
Skjel ligger Sandes eneste helleristning og p& Duni ligger det flere mindre
gravfelt fra jernalderen.

09 Sande sentrum

Etter at Jarlsbergbanen ble dpnet i 1881 utviklet det gamle senteret ved
middelalderkirken seg til et moderne tettsted. Jernbanestasjonen ble lagt
her, og i begynnelsen av 1880-arene ble meieriet bygd ved stasjonen.
Spredt i bygda ble det opprettet en rekke industrivirksomheter. Den forste
smahusbebyggelsen kom pé vestsiden av jernbanen. Rundt 1920 gkte
boligbyggingen og bebyggelsen langs Nylinna og Dyegata er i hovedsak
fra denne tiden. Sande sentrum ble det administrative og kommunika-
sjonsmessige senter i kommunen. Nord for kirken ble det i 1909 bygd
nytt kommunehus. Stedets identitet er knyttet til kirken, den gamle veien
med prestegardsalléen, Prestegarden samt kommunehuset og sta-
sjonen. Samtidig er nzrheten og sammenheng mellom sentrum og gar-
dene rundt viktig.

Det er idag registrert f& spor etter en forhistorisk bosetning i dette om-
radet, der mye kan vare odelagt av senere tids utbygging og nydyrking.
Oldsaker funnet i omradet, bide fra steinalder og jernalder, samt en stor
gravhaug bevart pd eiendommen til Sande prestegérd vitner imidlertid om
en tidlig bosetning her.

10 Sandesletta
Kulturmiljeet Sandesletta barer preg av moderne jordbruksdrift. De mest
markante gardene i omradet er Reva nordre, Reva sendre, Teien-
gardene, Valle, Stokke og Gravningen. Flere av gardene har bolighus
med rik sveitserstilutsmykking. Teien vestre (gnr. 14,15/1,11) er et
velholdt eksempel.

Sammenhengen mellom Sande sentrum og gardene er tydelig. Gérden
Reva nordre har f.eks. avgitt grunn béade til stasjonsomradet og sméhus-
bebyggelsen pad vestsiden av sporet. Géirden har i dag en utsatt belig-
genhet i forhold til planene for utvidelse av Vestfoldbanen.



PARSELL D

KONFLIKTER

Jordbruket pa Sandesletta fikk okt betydning da ny teknologi og redskaps-
bruk f.eks. grofting gjorde det mulig & drive jorda her. Den eldste boset-
ningen har trolig ligget langs dskanten i vest. Her ble det i ar registrert et
lite gravfelt fra jernalderen. Forevrig er det ikke registrert andre auto-
matisk fredete kulturminner i dette omrédet.

11 Asnes, Ve, Skjervik.

Parsell D gér til Holm. Géardene Asnes, Ve og Skjervik er viktige ele-
menter i kulturmiljeet, bide enkeltvis og sett under ett. Disse girdene har
enkelte 1700-talls bygninger. Ve-gardenes tun ligger samlet i rekke langs
den gamle nord-sergéende veien. Den gamle veien kan neppe folges i
sammenheng i dette omradet i dag. Géardsnavnet Ve samt rike funn fra
vikingtid kan tyde pé at denne garden i forhistorisk tid har hatt en spesiell
betydning. I dag er det fa synlige spor etter denne jernalderbosetningen,
men omradene bade pa vest-, nord- og @st-siden av Ve-gardene forventes
a ha et stort potensiale for nye funn. En forheyning pé tunet- til Ve-lille
kan vere en mindre gravhaug.

Ved Holm er det registrert spor etter en steinalderbosetning.

Ved Skjervik gér en fint oppmurt driftsvei opp fjellsida bak garden, trolig
anlagt rundt 1950 til temmerkjering. Det kan veare eldre veifar i omradet.

Fra Holm og serover langs kysten ble det bygd sommerhus og hytter
allerede pa slutten av 1800-tallet. Deler av bebyggelsen kan vare interes-
sant som eksempler pd utviklingen av ferie-og fritidsbebyggelsen fra
denne tiden. @degarden hytteomrade, som er utparsellert fra garden
Skjervik, er utbygd etter siste krig.

Lenke D1: Eksisterende spor til Holm.
2 alternativer sor for Sande sentrum

Kulturmilje 09 Sande sentrum, Kulturmilje 10 Sandesletta: Lenke
D1 folger det ndverende sporet gjennom Sande sentrum. Ser for sta-
sjonen er det to alternative D1-lenker. Den ene er utvidelse langs na-
vaerende spor, ogsid videre sorover, den andre er lagt noe lenger vest.
Dette vil fore til slakere kurve ved garden Reva mellom.

Ingen av disse D1-lenkene behever 4 komme i konflikt med bebyggelsen i
Sande sentrum, da ogsa det vestlige alternative tar av ser for bebyggelsen.
Lenke DI ligger likevel tett ved Sande prestegdrd, kirken og kirke-
garden. Deler av bebyggelsen langs Nylinna og Dyegata ligger ogsa nar
jernbanesporet i dag. Det samme gjor Revi-giardene. Hovedkonflikten
vil folge av de sekundzre virkningene av traséen, ferst og fremst en ned-
vendig planfri kryssing i sentrumsomradet, men ogsa krav om utvidet
parkeringsmulighet i tilknytning til stasjonen og en senterutvikling som
raskt vil kreve utvidet arealbruk pa vestsiden av stasjonen,

Kulturmilje 11 Asnes, Ve, Skjervik: Ved Ve-girdene, gér jernbanen
tett ved husene. En utvidelse av eksisterende spor her vil kunne skape
konflikter i forhold til den serlig interessante bebyggelsen pd Ve. Dette
omrédet forventes ogsd & ha et stort potensiale for funn av forhistoriske
bosetningsspor i dyrka mark. Legges det nye sporet mellom E18 og det
eksisterende, burde konfliktene kunne redusres.

Lenke D2: To alternative lenker vest for eksisterende spor.
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Kulturmilje 09 Sande sentrum og kulturmilje 10 Sandesletta: Det er to
alternative D2-lenker, som begge legges vest for det eksisterende sporet.
Begge tar av nord for Sande sentrum, som en fortsettelse av utrettings-
alternativet gjennom Ashaugen. Begge D2-lenkene kommer inn pa
dagens spor like sor for Sande sentrum. P& syd-siden av sandtaket pa
Ashaugen gir D2-alternativene gjennom dyrka mark-omrader som for-
ventes & ha et hoyt potensiale for spor etter en forhistorisk bosetning.

Begge D2-lenkene forer til store negative konsekvenser for gérden Reva

.nordre og smdhusbebyggelsen langs Dyegata og Nylinna pa vest-siden

av sentrum.

Lenke D3: Omlegging est for Sande sentrum.

Kulturmilje 08 Ostbygda, 10 Sandesletta, 11 Asnes, Ve, Skjervik:
Lenke D3 er et ostlig alternativ som ikke er bundet til parsellinndelingen,
men gar gjennom @stbygda. D3 gir ut fra lenke C3 like ser for Foss
bruk og gér videre serover, forst mellom elva Bremsa og E18, dernest ost
for Bremsa. Lenke D3 kommer inn pa eksisterende jernbane et godt styk-
ke sor for Sande sentrum , etter & ha krysset Vesle-elva og passert garden
Asnes.

Lenke D3 gar for en stor del gjennom dyrket mark i et kulturlandskap som
er lite preget av utbygging. Lenke D3 vil komme i konflikt med flere
garder i @stbygda, men i szrlig grad vil Be-gardene bli berort.

Lenke D3 er trolig lite aktuell pd grunn av avstanden til Sande sentrum
og beliggende langt fra knutepunkter pi veinettet. Da representanter fra
NSB tidlig ga beskjed om at alternativene est for bebyggelsen/E-18 ikke
lenger var aktuell er lenke D3 ikke arkeologisk registrert gjennom kultur-
milje 08 Ostbygda. Nye registreringer i omradet med innlagte aker-
vandringer forventes & gke antall fornminner innenfor dette kulturmiljeet.

Lenke D4
Alternativet er ikke vurdert

Lenke D5: Vestlig alternativ i forlengelse av D2 ser for Sande
Kulturmiljg 09 Sande sentrum, 10 Sandesletta, 11 Asnes, Ve,
Skjervik: Lenke D5 gér ut fra det vestligste D2 alternativet rett vest for
Reva nordre, og skrar vestover over Sandesletta og folger dsen serover
forbi Skjervik hvor den kommer innpa dagens spor igjen.

Omréadene med plane marine leirsletter kan ikke umiddelbart karakteri-
seres som konfliktfylte for automatisk fredete kulturminner, men registre-
ringer i dyrka mark viser at det gjeres funn av flint og andre typer boset-
ningsspor ogsa pa slike steder.

Pé vest-siden av Ve-girdene og ved Holm gér traseen gjennom omrader
som regnes 4 ha et potensiale for nye spor etter en forhistorisk bosetning
béde fra steinalder og jernalder.

P4 samme méte som D2-lenkene, vil D5 fore til store negative konse-
kvenser for Revé nordre og bebyggelsen langs Dyegata og Nylinna. Ser
for bebyggelsen her skjzrer DS over Sandesletta p4 en méite som bryter
med de gamle ferdselsdrer og skaper nye barrierer i kulturlandskapet.
Videre serover felger lenke D5 &sen. Pa tvers av lenke D5 gar det drifts-
veier mellom gardene og utmarka. Utmarka har blant annet vart utnyttet
til seteromrader. Traseen skaper barriere mellom girdene og utmarka.
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Lenke D5 vil neppe fi negativ innvirkning for bebyggelsen pa Ve-
gardene.

De sterste problemene knyttet til parsell D er gjennomferingen forbi
Sande sentrum og forbi Ve-géardene.

Til tross for at D1 ikke inneberer direkte konflikter er de nedvendige vei-
omleggingene og den forventede sentrumsutviklingen ytterst problematisk.

D2 og D5 vil ramme Revd nordre samt bebyggelse langs Dyegata og
Nylinna. Bygningene i tunet p4 Reva nordre vil ved to av alternativene
kunne bevares bide som verdifulle bygningsminner og som en viktig del
av senterets historie, men dagens bilde med girden som en sentrumsnzr
driftsenhet vil forsvinne. Frigjort arealreserve pa eksisterende jernbane-
grunn vil kunne utnyttes positivt og opprettholde den klare avgrensingen
av stedet mot slettelandskapet i vest.

Begge alternativene er siledes problematiske, men prosjektet vil i pvente
av en nzrmere avklaring om sentrumsutviklingen gi en forbeholden stotte
til D2/D5 vest for tunet Reva nordre.
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Holm - Holmestrand
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Vestfold
Sande og Holmestrand

Lenke E1

Umerket lenke Holm hpl. - E1
Lenke E2

Lenke E3

Prosjektkart 8, 9, 10

Parsell E gar gjennom et landskap som skifter fra dpent jordbrukslandskap
til fjord-og klippelandskap. Gérdene Holm, Skjervik og Berg ligger pa den
sorligste snippen av den flate leirsletta som utgjer Sandedalen. Langs
kysten er det et naturskjont landskap med muligheter for bading og fiske.
Omradet er attraktivt som ferie- og rekreasjonsomrade. Lenger sor ved
Smerstein og Sjeskogen er det omrader med dyrka mark. Pa toppen av
fjellet gar landskapet over i kuperte og ubebodde ser og dalsenkninger
med skog. Lenger ser er det apent jordbrukslandskap her oppe.

Den gamle hovedveien serover har fulgt kysten s langt det var mulig,
men det stupbratte fjellet langs Holmstrandfjorden var umulig & passere.
Den gamle rideveien métte ta opp fra sjokanten for & komme forbi.
Veistrekningen opp til platiet heter Angersklev. Oppe pa plataet gikk
veien blant annet forbi gardene Kleivan, Ramberg og Voll. Bide pa
Ramberg og Voll ble det drevet gjestgiveri. P4 Voll var det ogsd
skysstasjon. Angersklev ble erstattet av ny vei langs foten av fjellet frem
til Holmestrand, i 1790-drene.

11 Asnes, Ve, Skjervik.
Parsell E gar fra Holm, som ligger omtrent midt i omréadet, og til
kommunegrensa mot Holmestrand.

P4 girden Holms grunn er det bygd en rekke hytter og sommervillaer.
Apningen av jernbanen satte fart i utviklingen av hytteomradet. I 1884 ble
det stoppested pi Holm. Men allerede for jernbanen kom var det
dampskipsforbindelse til Drammen. Utviklingen av Holm som ferie- og
fritidsomrade kan trolig ses i ssmmenheng med fremveksten av kurbad og
badehotell i Holmestrand.

Hytteomradet @degarden herer til Skjervik. Utbyggingen pé vestsiden
av jernbanen har foregtt etter krigen. Hyttene pé ostsiden er delvis eldre.
Skjervik-girdene er viktige elementer i kulturlandskapet.

Ved Holm er det registrert spor etter en steinalderbosetning langs
asryggen i vest. Ute i dyrka mark pa sor-siden av den gamleHolm stasjon
har vi ved flyfotografering i &r oppdaget ringer i &4keren som Kan vere
spor etter overployde gravhauger. Det er ikke kjent jernaldergravfunn fra
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denne grden. Omrédet hvor vekstsporene er registrert ligger imidlertid
nzrt til Skjervik der man tidligere har funnet oldsaker fra ulike perioder
av forhistorien bl.a. et gravfunn fra vikingtid.

Ved Skjervik gir det opp en driftsvei i dsen vest for girden. Faret er
delvis oppmurt. Opplysninger tyder pi at veien , slik den ligger i dag, ble
laget for temmertransport rundt 1950. Det er tegn etter eldre veifar i
omrédet. Gardene har hatt setre i utmarksomradene opp3 4sen.

12 Angersklev, Ramberg
Kulturmiljoet strekker seg fra kommunegrensa mellom Sande og
Holmestrand til nord for Holmestrand by. Det gamle rideveien
Angersklev gir opp fra kysten til girdene Kleivan og Ramberg pi
toppen av fiellet. Angersklev ligger som en sti i dag. Veien er et
automatisk fredet kulturminne.

Lenke E1: Eksisterende spor til Smerstein, tunnel herfra til
Sjeskogen

Kulturmilje 11 Asnes, Ve, Skjervik: Utvidelse av eksisterende spor
gjennom hytteomradet @degirden vil f negative konsekvenser. Mange
av hyttene ligger svart nzr dagens spor. @degérden kan vare interessant
som eksempel pd utviklingen av ferie- og fritidskulturen i etterkrigstiden.

Kulturmilje 12 Angerskleiva, Ramberg: Den gamle rideveien
Angersklev ligger i nzrheten av tunnelpéslaget ved Smerstein. Veifaret
er et sjeldent kulturminne. Det dokumenterer gammel samferdselshistorie
og er automatisk fredet. Bade anleggsdrifien og den permanente
formgivingen av tunneldpningen ma evt. ta hensyn til dette.

Umerket lenke Holm hpl. - E1

Kulturmilje 11 Asnes, Ve, Skjervik: Lenken er et utrettingsalternativ
mellom Holm og @degirden pi ostsiden av dagens spor. Slik utrettingen
er presentert, vil traseen kunne komme i konflikt med bebyggelsen pa
Skjervik-gardene. Lenken gir i dyrka mark og den vil skape nye
barrierer i kulturlandskapet. Det vil her ogs& vare et stort potensiale for 4
pétreffe forhistoriske bosetningsspor i dyrka mark.

Lenke E2: Ny linje vest for den eksisterende, tunnel fra
@degarden til Sjeskogen

Kulturmilje 11 Asnes, Ve, Skjervik: Lenke E2 skaper barrierer for ost-
/vestgéende veier opp til utmarksomridene. Forevrig ser den ikke ut til 4
skape sterre konflikter.

Lenke E3: Fra Holm litt vest for eksisterende trase og inn i
tunnel ser for Holm

Kulturmilje 11 Asnes, Ve, Skjervik: E3 forer ikke til storre negative
konsekvenser for kulturminner. Tunnelpislaget for E3 kan imidlertid
komme i konflikt med evt. eldre veifar i &sen vest for Skjervik.

Som det framgdr vil lenke E1 skape de storste negative konsekvensene av
de framlagte lenke-forslagene. Dette er imidlertid et omrade der den
reisendes opplevelser av kultur- og sarlig det dramatiske naturlandskapet
ber anspore til videre detaljstudier av traséforslag som har lengre
dagstrekninger.
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FO, F1, F2 og F3

Prosjektkart 10, 11, 12, 13

Parsell F gar gjennom et omrdde hvor landskapet skifter dramatisk.
Holmestrand by ligger p4 en smal landstripe pa sandsteinsgrunn nedenfor
den nord-ser-gdende steile 4sen som rammer inn Holmestrandsfjorden
mot vest. Forskjellige morke lavabergarter danner klippelandskapet som
byen ligger inntil. P& latiet ovenfor er landslapet relativt flatt og &pent.
Store gardstun ligger ut mot kanten. Landskapet har storgardspreg og
lange alléene i oppkjerslene skaper monumentalitet. Lenger ser er land-
skapet mer vekslende kupert med fjellknauser og ravinelandskap med fro-
dig edellovskog ved Ofegstad som gér over i flate, dpne leirjordsbygder
ved Neklegard og Nykirke.

Det er et gammelt omride for ferdsel. Kongeveien gikk her oppe pa
platéet, over Valtersborg, og Klavenes til den kom inn pa dagens hoved-
vei ser for Koppstad. Traséen over Mulvika ble bygd forst i 1923-24.

Kulturmilje 13 Holmestrand by. Den eldste historien i Holmestrands-
omradet er knyttet til gdrdene byen vokste fram pa. Deler av byen ligger
sa lavt at sjoen sto inn her i forhistorisk tid. Ved registrering av forn-
minner i hest er det funnet flere delvis utraste steinmurer pa en fram-
stikkende kolle rett ovenfor sentrum. Det er vanskelig & avgjere om
steinmurene er fra nyere tid eller om det er en bygdeborg. Slike dateres
ofte til folkevandringstid og mé ses i sammenheng med bosetting oppe pa
platéet.

Navnet Holmestrand er forste nevnt pd 1540-tallet. Bendene i omridet
drev utskiping av trelast herfra. Trelasthandelens blomstring pa 1600-
tallet ga et betydelig oppsving, og handelen var adskillig storre her enn i
Tensberg. 1 1674 fikk Holmestrand egen kirke, og pa begynnelsen av
1700-tallet var det et ladested preget av velstand. I 1716 ble Holmestrand
rammet av en brann hvor 2/3 av bebyggelsen gikk med. Veksten stag-
nerte. Holmestrand hadde ikke lenger ideell beliggenhet i forhold til
temmerhandelen, men fikk likevel fulle kjopstadrettigheter rundt 1750.

Veiene til Holmestrand var darlige. Det var ansett som en umulig opp-
gave & bygge vei langsmed fjorden, men i 1793 var den nye "veien til @st-
landet" bygd og avloste den beryktede Angersklev. Byen har vokst opp
langs kronglete ferdselsdrer ned til havna, og bystrukturen er preget av
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dette. De fattigslige forstedene ved Nordre og Sendre Kleiv ble i 1818
innlemmet i byen, men begge steder gir bebyggelseshistorien langt ned pa
1600-tallet. Byen er utvidet flere ganger for sammensliingen med Botne.

Byregulering ble igangsatt midt pA 1800-tallet, [ slutten av 1870-4ra ble
Jjernbanetraseen fort gjennom byen og et stort antall hus matte rives for 4
gi plass. Etter bybrannen i 1884 ble det fart i reguleringsarbeidet. Lang-
gata ble rettet ut parallelt med jernbanen og murtvang ble innfort. Bran-
nen falt sammen med nedgang i skipsfarten - seilskutetida var over.
Industrien skapte etter hvert ny vekst. I 1919 etablerte A/S Nordisk
Aluminiumsindustri seg og ble Holmestrands hjernesteinsbedrift.

Forst etter en sterre brann i Rddhuskvartalene tidlig pi 1960-tallet ble
Langgata épnet gjennom hele byen. Biltrafikken satte noen tidr sterkt
preg p& Holmestrand inntil E 18 ble lagt i tunnel. Trafikken har virket to
veier - konserverende fordi sentrum var lite attraktivt til f.eks. ny bolig-
bygging - transformerende fordi trafikken stadig tok storre plass. De sei-
nere dra er det satset pa boligbygging igjen med rehabilitering, riving og
tilpasningsarkitektur,

Den eldste bebyggelsen ligger i nord. Flere av trehusene her er av stor
arkitektonisk og kulturhistorisk verdi, slik som det gamle radhuset fra
1864 - na politistasjon. Men de eldste husa er trolig fra 1600-tallet, et
stort antall er fra 1700- og 1800-tallet. Hotel Societeten - Traneberg-
gérden stdr ennd som siste minne om Holmestrands tid som kurbadsted,
som gdr helt tilbake til 1840-tallet. Sentrum er dominert av girder i mur
som folge av murtvang innfort etter bybrannen. Ved Gausen ligger store
skoleanlegg og helt i sor dominerer villabebyggelse i tre.

Jernbanen ble ved anleggelsen bygd som heybane gjennom byen bl.a.
fordi dette muliggjorde passering av banen nesten hvor som helst. Selve
banelegemet er bygd av brutt stein, og representerer sin tids ingeniorkunst.
Jernbanen ligger godt plassert i landskapet, ved foten av estskrentene, og

skaper i liten grad visuell og kommunikasjonsmessig barriere. Under-

gangene er trange etter dagens standard, men fungerer tilfredsstillende.

14 A Mulvika.

Dagens Mulvika er en fin liten bukt med sméabruk og spredte bolighus
langs E18 ser for Holmestrand. For hovedveien ble lagt gjennom Mulvika
i 1923-24 var dette et mer avsides sted. Gammelt fellesomrade for flere
av de store gérdene oppe pi platdet ved Kongeveien. Mellom girdene pa
hoyden og Mulvika har det gitt flere smi ferdselsveier. Fiskeressursene
var viktige for bruka her. Dette er ogsd et gammelt omride for hus-
mannsplasser. Syrstadenga som ligger nzr jernbanen var opprinnelig
husmannsplass under Syrstad. Her er bevart gammel plassbebyggelse
med stor grad av autentisitet.

Gér man flere tusen &r tilbake i tid dengang havet stod betydelig hoyere
vil omrédene ved Mulvika ha dannet en fin bukt der det var naturlig for
steinalderens fiske- og fangst-bosetning & sl& seg ned for kortere eller
lengre tid. Flere funn fra dette omridet forteller om en slik bosetning her i
steinalderen.

Kulturmilje 14 B Tangen - Ofegstad - Grette - Valtersborg.
(Ofegstad er matrikkelnavnet - gardsnavnet er vanligvis skrevet Fegstad)
Omradet er et rikt kultur- og naturlandskap langs den gamle Kongeveien
med mange og varierte kulturlandksapselementer og stor historisk dybde.
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Kongeveien gir hoyt i omridet og gir fritt utsyn mot est. Langs veien
ligger gamle gardstun og og annen eldre bebyggelse. Her finnes flere
gravhauger som forteller om bosetting i jernalderen. Ved Ofegstad ligger
et av Viles fineste gravfelt pa en liten dsrygg. Pa platder i skrdningen pé
ostsiden av dette gravfeltet er det registrert klare spor etter tidligere dyr-
king i form av rydningsrgyser og dyrkingsflater. Girdenes utmarks-
omrader mot ost strekker seg ned i et kraftig kupert belte med en blanding
av fjellkanuser og bratte raviner. P4 smé oyer i ravinelandskapet ligger
smabrukene Tangen med ineressant bebyggelse. Bidde i de tunnzre
ravinedalene ved gardene pa hoyden og ved Tangen finnes det eksempler
pé beitebakker som holdes i hevd. Ser for gartmeriet p4 Ofegstad er land-
skapet mer endret ved planering. | utmarksomradene finnes gamle vegfar.

Naturresservatet Tangenbekken utgjor deler av omradet og gir det okt
verdi mht. mulighetene for & oppleve kultur- og naturelementene i land-
skapet i ssmmenheng. .

15 Linjebebyggelsen pa Neklegard.

Et lite miljo langs jernbanelinja med sméhus og gardsbruk. Miljeet viser
godt hvordan anlegget av jernbanelinja i 1881 pévirket et vanlig gérds-
landskap. Miljoet ligger i et &pnet og flatt jordbrukslandskap hvor det
gamle gardstunomrédet til Noklegard i ost utgjer det dominerende ele-
mentet. Tett ved jernbanelinja pé estsida ligger et lite Noklegérd-bruk med
hovedbygning som skiller seg ut som spesielt autentisk og fin. Bebyg-
gelsen som kom etter baneanlegget ligger pa vestsida, med banevokter-
boligen Skarpsno som den mest interessante.

Lenke F1: tunneler og kurvutrettinger, Mulvika - Tangen
Kulturmilje 13 Holmestrand by. Utvidelse av sporet mot vil medfere
riving av hus. Ved utvidelse mot ost er det szrlig konfliktfylt i forhold til
den store trebygningen til Holmestrand politistasjon, opprinnelig byens
radhus. Omradet rundt det som en gang var Rddhusplassen har i dag et
svert opplest preg som folge av brannen som tidlig pd 1960-tallet. Bran-
nen &pnet for gjennomforing av E18 gjennom byen. Politistasjonen bzrer
historisk kontinuitet og flytting rammer bygningens autentisitet. En spor-
utvidelse mot vest er svert konfliktfylt, bdde av hensyn tilkirken og tre-
husmiljeet bakenfor som er et av byens mest homogene. Stey og forstyr-
relser av kirkemiljget vil generelt vare en indirekte, men stor negativ kon-
sekvens her.

Nyanlegget kommer i konflikt med det eksisterende jernbanesporet som
kulturminne av stor verdi. Jernbanegata vil ogsa bli skadelidende, og vil
ikke lenger kunne ses som gate i bybildet, bare en trang passasje langs
sporet. Langgata blir da den eneste nord-ser-forbindelse gjennom byen.

Sporutvidelse mot vest vil kunne ramme fjellformasjonen som den mulige
bygdeborgen ligger p4. Dersom det dreier seg om er fornminne er det en
alvorligkonflikt.

Lenger ser er det neppe mulig & utvide pé est-sida fordi hovedveien gar
her. Et skifte i utvidelsesside vil kunne tas opp av kurven. Villahager og
noen sveitserstilhus pd vestsida blir i s fall rammet. Riving gir hull i
villarekka langs jernbanen, og griper inn i et sentralt bygningsmilje.
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14 A Mulvika Utvidelse til dobbeltspor kan under anleggsperioden fa
konsekvenser for tunet til den lille husmannsplassen Syrstadenga. Det mé
tas hensyn til plassens bebyggelse som er gammel og verdifull, og til
kulturlandskapselementer i nzrheten. Omradet forventes 4 ha et hayt
potensiale for funn av bosettingsspor fra steinalderen.

14 B Tangen, Ofegstad, Grette, Valtersborg. F1 gir i tunnel everst i
Mulvika. Den har tre strekk i dagen; i de bratte skrentene under Grette og
Valtersborg, i ravineomradet ved Tangen og fram mot eksisterende spor i
skogomridene ser for Tangen. Alternativet far forst og fremst konse-
kvenser for utmarksomrader. Det kan fa negative konssekvenser for verdi-
fult sméabrukslandskap ved Tangen Ovre. Linjen kan komme i konflikt
med automatisk fredede kulturminner, den kan komme i berering med et
stort gravfelt pA Fegstad og fossile dyrkingsspor., Omradet har et stort
potensiale for steinalderlokaliteter. Linjen kan fa konsekvenser for gamle
veifar.

15 Linjebebyggelsen pa Neklegird. Alle alternativer av F innebzrer
utvidelse av eksisterende spor i dette miljeet. Et verdifullt element i
kulturmiljeet forsvinner om sméhusrekka, som ligger nzrmets linja, gir
tapt. Det skulle vare plass til utvidelse mot gst - under forutsetning om at
det tas hensyn til verneverdig bebyggelse p& Neklegiard 101/6

Lenke F2: tunnel Mulvika - Tangen.

Lenke F3: tunnel Holmestrand stasjon - Tangen ny daglinje
(Lenke G1:) Lenkene har felles tunnelpaslag under gartneriene pa
Ofegstad. De gar i felles lenke over ravineomradet i to strekk med tunnel
under Ovre Tangen litt vest for F1.

13 Holmestand by Fjerning av sporet betyr tap av et kulturminne som
har hatt stor betydning for byen. Dette tapet veier faktisk like tungt som
konsekvensene av en utvidelse av eksisterende spor. Det ma stilles haye
arkitektoniske kvalitetskrav til utferelsen av inngrepene.

14 B Tangen, Ofegstad, Grette, Valtersborg. Alternativet far storst
konsekvenser for det tunnare girdslandskapet pa Ofegstad med virkninger
bide for landskap og drift. Det vil berere beitebakke-ravinene pé
Ofegstad sandre. Alternativet fir indirekte negative konsekvenser for
Kongeveien som gammel ferdselsminne. I utmarksomridet kan inngrepet
far konsekvenser for gamle veifar og verdifult smabrukslandskap ved
Tangen avre.

Kultl5 Linjebebyggelsen pa Neklegird.
Som alternativ F1

Alle varianter av parsellen forer til konflikter. Ved Holmestrand er det
serlig viktig 4 avveie de direkte og indirekte konsekvensene. En utvidelse
av eksisterende spor gjennom Holmestrand vil ha visse klart negative
konsekvenser for kulturmiljoet, men lar seg gjennomfere med avbetende
tiltak.

En historisk argumentasjon kan ikke entydig g mot en sporutvidelse.
Trolig vil andre argumenter bli mer utslagsgivende, som stayproblematikk
og generelle miljehensyn. Det ber gjores en byanalyse som mer systema-
tisk tar for seg de elementer som har vart bestemmende for byens ut-
vikling for & drefte disse spersmilene.
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En samlet avveiing for fornminner og nyere tids kulturminner ved
Ofegstad - Tangen tilsier, med forbehold om avbatende tiltak for F2/F3,
at F1 er den dérligste losning. Alle tre alternativer ligger ganske ner
hverandre ved Tangen - en krysskombinasjon skulle vare mulig slik at de
to konfliktomradene kan vurderes uavhengig av hverandre.

STEDSNAVNREGISTER PARSELL F
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PARSELL H
Nykirke - Adal

FYLKE
KOMMUNE

LENKER

KARTBLAD

LANDSKAP/HISTORIKK

Vestfold
Borre, Valer, Tensberg

H1, H2 { to varianter), lenke Hd, He og Hf

lenke HO; nytt spor langs eksisterende (km 95,2 - 103,0) er ikke aktuell.
Prosjektet har tatt stilling til to varianter av HI og H2. De siste kom som
skissemessige forslag i juli. Juliforslagene omfatter ogsa en del helt nye
lenkeforslag, prosjektet har kalt dem Hd, He og Hf. Siden feltarbeidet var
slutt da forslagene kom, far Hf kun en summarisk parsellomtale.

13, 15B, 17B, 19B

Parsellen gar i omradene innenfor de nordligste delene av Vestfoldraet.
Gammel havbunn har avsatt smé og store leirsletter mellom knauser og
asrygger av porfyr. Enkelte steder har elver og bekker gravd ut dype
ravinedaler i leirslettene. Andre steder er de store, sammenhengende og
lettdrevne sett med vér tids eyne pd jordbruksdrift. Den muldholdige leir-
jorda er fruktbar og egner seg godt til alle vanlige jordbruksvekster.

Porfyrasene og ryggene bryter opp landskapet i sma og store rom som i
hovedsak har nord/ser lengderetning. Dette har gitt spesielle betingelser
for utformingen av géirdstun og ferdselsveier. Eksisterende jernbane
smyger seg fint etter terreng og landskap.

To dominerende store landskapsrom som planforslagene far kontakt med
er "Borreskala" rundt Borrevannet og Adalsgrenda. Et sterre vassdrag
gér fra Adalsgrenda, ut i Borrevannet og videre ut i Falkensteinbukta.
Den har fra gammelt av gitt grunnlag for utnyttelse til meller og sager for
gardene som grenser til, og ved den gamle storgirden Falkenstein, til
mangesidige industrivirksomheter med retter langt tilbake.

Men forst og fremst er dette jordbruksbygder hvor nzrheten til sjoen har
gitt muligheter for & spe pd naringsgrunnlaget med sjofart og fiske. Flere
milepaler i nyere norsk landbrukshistorie knytter seg til omradet rundt
Borrevannet.

Raveien, en av Vestfolds viktigste ferdselsérer gjennom tidene begynner i
Borre og folger det store raet fra Horten. Mellom Borre kirke pa raet
og Nykirke (begge steder er middelalderkirkene bevart) har det gatt en
gammel vei med forbindelse til Kongeveien ved Brusered. En annen
tverrvei som har gamle rotter er veien fra Undrumsdal gjennom Adal til
Asgardsstrand. I nyere tid er Vestfoldbanen fra 1881 en av de viktigste
nye ferdselsarene, som har strukturert ny bosetning og nye veier.
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KULTURMILJGER

16 Nykirke

Et lite tettsted med bakgrunn som middelalder kirkested, knutepunkt
mellom gamle bygdeveier og fra 1881 jernbanestasjon. Tettstedet er om-
gitt av 4pent jordbrukslandskap. Bygningsmiljoet er dominert av yngre
bolighus, men her er bevart enkeltminner og sammenhenger som gir stedet
stor historisk dybde. Middelalderkirken er det sentrale kulturminnet.
Gravhaugen ved kirken og nazrheten til den forhistoriske bygdeborgen pa
Skanedsen trekker trddene bakover i tid. De gamle veifarene binder
fornminner og bygningsmiljeer fra ulike tider sammen.

17 Grette / Guttulsraed

En lagstrakt ravinedal mellom lave skogaser. En liten jordbruksdal
preget av sma og mellomstore bruk og sméskala girdslandskap med flere
elementer fra "gamle dagers" mangesidige drifisformer. En gammel
bygdevei og jernbanen fra 1881 folger dalen. Flere fine gérdstun med
karakteristisk beliggenhet etter landskap og vei og interessante enkelt-
bygninger. For 6000 ar siden var dette et skjergardslandskap med oyer
og nes. Omradet forventes & ha et stort potensiale for steinalderfunn.

18 Solberg/Rygland/Skoppum (garden)

Gardene som avgrenser landskapet rundt Borrevannet, "Borreskala”, mot
vest. Flere landskapstyper motes; den mektiga leirjordssletta ved Borre-
vannet, smikuperte skogomrider og utpregede ravinedaler. Et rikt og
variert landskap med smi og store drag - med girdsomrader som forteller
om eldre mangesidige driftsformer og store sammenhengende flate dkre
basert pA moderne maskindrift. Bygningsmiljeene pa girdene viser inter-
essante eksempler pa enkelthus og ulike tunstrukturer. Solberg har et
relativt samlet tunomrade med mange bruk heyt oppe i 4sen.Skoppum er
orientert med tun og hus etter en markert hoyderygg. Ryglands géardstun
finner vi langs den gamle bygdeveien mellom Borre kirke og Nykirke.

Det er i dag registrert fa spor etter en forhistorisk bosetning i dette om-
radet, men gravfeltet pA Skoppum viser imidlertid til en fast bosetning her
i jernalderen. Den steinalderbosetning som losfunnene fra omradet fortel-
ler om har trolig vart en strandbundet fiske-og fangstbosetning i et res-
sursrikt skjergardslandskap.

19 Skoppum tettsted

Et tettsted med stasjonslokaliseringen i 1881 som sin forutsetning og som
siden ble et knutepunkt for gjennomfartsveier est/vest. Smékupert, knau-
set landskap. Hovedsakelig dominert av yngre boligbebyggelse men med
innslag av yngre og eldre industri. Jernbanestasjonen og et eldre
bygningsmilje i nzrhéten av denne har sarlig interesse som dokumenter
fra den forste "stasjonsbyen". Det foreligger et fredningsforslag for
stasjonsbygningen. Rester av eldre gardsbruk finnes som lommer mellom
yngre bebyggelse og skogen. Enkelte gardshus kan vare gamle. I skogs-
omradet ved idrettsanlegget vest for tettstedet finnes restene av en for-
historisk bygdeborg. Det er ikke kjent andre typer bosetningsspor fra jern-
alderen i nzrheten av borgen pé Reir, men det mé forutsettes at borgen
har ligget i tilknytning til et samtidig gardssamfunn som ikke er kjent i
dag. Nye registreringer har imidlertid vist at disse omridene allerede var i
bruk som bosetningsomrader i steinalderen, da trolig av en mer mobil
befolkning som sesongmessig utnyttet de ressursene dette kystlandskapet

ga.
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20 Viulsred/Adal

Et jordbrukslandskap med rolige, store landskapsdrag. Utgjer de vestligste
delene av Adalsgrenda; en svart enhetlig og vakker bygd bak raet. Av-
grenses mot vest av skogkledte hoydedrag. | ser &pner landskapet seg mot
raet. Vestfoldbanen fra 1881 gér gjennom omradet og deler det flate dker-
landet i to. Der FV 665, en av de gamle veiene i fylket mellom innlandet
og kysten, krysser jernbanen, ligger en liten klynge med bolighus og smé-
bruk. Her var Adal stasjon - et nedlagt stasjonsomrade som ikke utviklet
seg til tettsted.

Gardstuna ligger typisk i terrenget og viser variert tunstruktur som godt
kan vaere gammel. Adal er den dominerende gérden, delt i mange matrik-
kelgarder og bruk. Flere av Adaltunene ligger relativt samlet. Ogsa
Viulsred er delt i mange bruk som ligger med stor grad av narhet i et fint
tunomrade. P4 Viulsred er det ogsé bevart bygninger som det knytter seg
skolehistorie til. Nér det gjelder bygningsmilje utenom enkelthus er det
serlig Viulsred og Bergan som har interesse. Innmarksomradene mellom
Viulsred, Adal og Bergans tunomrdder utgjer et sammenhengende
jordbrukslandskap hvor dkerholmer, rygger med beiteland og store trar gir
et variert "gammelt" preg.

Det er kjent mange fornminner i omrédet. I skogen vest for Adal ligger en
bygdeborg fra jernalderen. Borgasen er en av de best bevarte og trolig den
storste bygdeborgen i Vestfold. P4 samme méte som for bygdeborgen pa
Reir (se omtale kulturmilje 19) ma man ogsa her forutsette at det har
ligget en samtidig gardsbosetning i umiddelbar nzrhet. Denne vet vi
fremdeles svert lite om. Det er registrert en hulvei ved adkeromradet ved
Rien (139/7), og ved foten av Borgésen, pa estsiden, finnes spor etter tid-

ligere dyrking, teigplaying.

Nye registreringer har gitt oss et mer utfyllende bilde av en steinalder-
bosetning i omrddene rundt Borgésen. I dette omréadet ligger lokalitetene
tett pa terrasser langs de gamle strandlinjene.

21 Brekke nordre, Skotte, Huseklepp, Tangsred.

Et jordbruksomrdde bak raet som ligger opp til store skogomrader. Et
landskap med fa garder og hvor skogen dominerer landskapsbildet. Jord-
vei og deler av skogen barer preg av moderne, maskinelle driftsformer.
Bebyggelse av endringer i var tid. Gravfelt tyder p fast bosetning i jern-
alderen. Potensiale for kulturminner knyttet til utmarksminner. (Miljoet er
nazrmere beskrevet under parsell J)

"Omrade Parsell Hf Borre - Vale"

Parsellen gér vest for Skoppum, i ser i grenseomriddene mot Vale kom-
mune som blir berert med en liten del. Det er et knauset omrade hvor
skogen dominerer landskapsbildet, men med sma lommer av smabruk og
grender av gardsbruk. I skogen kan man finne rester etter gamle slattenger
som var i bruk til 1920-30-tallet, men som kan ha vart deler av eldre ned-
lagte girdsbruk. Prosjektet har registrert flere omrader med spor etter

teigploying.

Lengst nord gr parsellen gjennom utmarksomrader til Rygland (se om-
tale kulturmiljo 18). Deretter passeres innmarksomradene til Snapsred og
Los. Snapsrad er en liten, gammel skoggard som ligger som en lomme i
skogen, med typisk smdbruksbeyggelse. Las er en sterre gird med to
gardstun i relativ tett tunstruktur,
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Réen er den dominerende garden lenger syd, med mange bruk i to gren-
der, hvorav den nordligste er delt av kommunegrensa Borre/Vale. Et
mykt vekslende jordbrukslandskap, avdelt av mindre raviner som holdes i
hevd som beitebakker. Jordveien er noe planert. Interessant, relativ tett
tunstruktur, serlig i nord.. Variert gardsbebyggelse, med gjennomgaende
preg av endriger fra var tid. FV 666 har gamle tradisjoner som ost/vest
veiforbindelse. Her ligger Solberg, et smabruk med sveitserstilsbebyg-
gelse tett i veien.

Ser for Solheim er det skogen som dominerer. Terrenget er kupert. I ost
mot Adalsgrenda ligger Borgisen med den gamle bygdeborgen (se omtale
kulturmilje 20). I omrédene vest for Rien-gardene er det registrert mange
steinalderlokaliteter.

Ved kommunegrensa mot Borrre passeres Tangsred, en gammel skog-
gard pa hver side av kommunedelet, med bakgrunn som plass under Jarls-
berg. Det skal ikke vare gammel plassbebyggelse bevart.

Lenke H1: Kurveutretting,
opprinnelig forslag.

Kulturmilje 16 Nykirke. Alle forslag folger eksisterende jernbane gjen-
nom Nykirke. Kulturverninteresser bereres ved ny krysslesning av
Skaneveien, som er en del av den gamle veistrukturen i omradet og som
det er viktig & opprettholde.

Kulturmiljs 17 Grette - Guttulsrad. Seor for Guttulsred, mot Bondalen,
berores et av de mest karakteristiske ravinelandskapene i omradet. Store
fyllinger vil f& negative konsekvenser for opplevelsen av et verdifullt
kulturlandskap. Omrédet forventes 4 ha et potensiale for steinalderlokali-
teter.

Kulturmilje 18 Solberg - Rygland Skoppum. Ved Bondalen berores det
samme ravinedraget som nevnt over. Store fyllinger vil f& negative konse-
kvenser for opplevelsen av et verdifullt kulturlandskap. Omrédet forventes
4 ha potensiale for steinalderbosetning,.

Kulturmilje 19 Skoppum tettsted. Her kan nazrheten til verneverdig
jernbanebygning og det eldste bygningsmiljeet rundt stasjonen bli kon-
fliktfull.

Kulturmilje 20 Viulsred - Adal Alternativet er fort svart ner grds-
tunomradet pA Viulsred, noe som vil fore til negative konsekvenser for
verdifullt bygningsmilje og kulturlandskap. Omradene omkring Viulsrad
forventes 4 ha et potensiale for bosetningsspor bade fra steinalder og jern-
alder. Ved Adal stasjonsomride er det viktig & fa til en krysslesning for
FV 665 som tar hensyn til hovedelementene i kulturlandskapsstrukturen;
gardstunomridet, veien og smahusklyngen ved stasjonen.

Lenke H1: Kurveutretting,

- revidert forslag juli

Kulturmilje 17 Grette - Guttulsred. Alternativet er fort nzermere gards-
tunomradet pa Grette enn opprinnelig H1, med negative konsekvenserfor
et fint bygningsmilje og interessante kulturlandskapselementer som
tunnzre beitebakker i ravinene. Alternativet far indirekte og trolig direkte
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konsekvenser for karakteristiske smabruk og gérdstun langs gammel vei
ved Guttlusred. Her berores ogsd karakteristisk ravinelandskap. Om-
radet forventes 4 ha et potensiale for forhistoriske bosetningsspor.

Kulturmilje 18 Solberg - Rygland - Skoppum. Alternativet er fort enda
nzrmere girdstunene pd Rygland nordre enn opprinnelig forslag med
muligheter for negative konsekvenser for verdifullt bygningsmilje i tillegg
til virkningene for kulturlandskapet. Potensiale for bosetningsspor fra for-
historisk tid og middelalder.

Kulturmiljs 19 Skoppum tettsted.og 20 Viulsred - Adal som opprinne-
lig forslag HI1.

lenke H2: Sporomlegging,
opprinnelig forslag

Kulturmilje 17 Grette - Guttulsred. Negative konsekvenser for miljo
med girdsbruk/smabruk langs gammel vei ved kryssing av veien mellom
to gardstun pa Guttulsred. Potensiale for bosetningsspor fra steinalderen.

Kulturmilje 18 Solberg - Rygland - Skoppum

Muligheter for konflikter med utmarksminner fra nyere tid og ved avskja-
ring av gamle driftsveier og gardsveier - negative konsekvenser for opp-
levelse av kultuminner knyttet til utmark.

Kulturmilje 19 Skoppum tettsted
Muligheter for direkte konflikt med eldre tettstedsbebyggelse.

Kulturmilje 20 Viulsred - Adal. Alternativet er fort rett gjennom gérds-
tunomradet pa Viulsred. Oppsplittingen av et enhetlig gardstunmilje og
fyllinger/skjaringer i kulturlandskapet sor for tunet vil innebzre store
negative konsekvenser for kulturverninteressene. Omradene omkring
Viulsred forventes 4 ha et potensiale for bosetningsspor bade fra steinalder
og jernalder. Adal; som lenke H1.

Lenke H2
revidert forslag juli

Kulturmilje 17 Grette - Guttulsred Ved overskjering av FV 670;
direkte og mulige indirekte konsekvenser for smabruks/gérdsmilje langs
veien ved Knatten/Guttulsred. Potensiale for bosetningsspor fra stein-
alderen.

Kulturmilje 18 Solberg - Rygland - Skoppum. Avskjezring av gamle
driftsveier, og gardsveier i skogen kan fore til negative konsekvenser for
opplevelse av kultuminner knyttet til utmark.

Kulturmilje 19 Skoppum tettsted. Muligheter for konflikter med sma-
bruksbebyggelse i skogen og den eldste gérdsbebyggelsen i utkanten av
tettstedet. Potensiale for bosetningsspor fra forhistorisk tid.

Kulturmilje 20 Viulsred - Adal. Alternativet er fort rett gjennom gérds-
tunomradet pd Viulsred. Oppsplittingen av et enhetlig gérdstunmilje og
inngrepet i kulturlandskapet ser for tunet vil fa negative konsekvenser for
kulturverninteressene. Omradene omkring gardene ber ha et potensiale for
bosetningsspor fra forhistorisk tid og middelalder. Lenken kan fa dirkekte



PARSELL H

H 6

konsekvenser for bygnignsminner knyttet til skolehistorie pa Viulsred. For
Adal; som lenke HI.

Lenke Hd
nytt forslag juli Det ostligste alternativet. Foreslatt med utgangspunkt i
lenke HI eller H2

Kulturmilje 17 Grette - Guttulsroed. Samme konsekvenser som ved H1
og H2 (reviderte forslag) for kulturlandskap og bygninsmilje vedGrette
og Guttulsrad/Bondalen ravinene. Potensiale for bosetningsspor fra for-
historisk tid og middelalder.

Kulturmilje 18 Solberg - Rygland - Skoppum. Alternativet bererer vik-
tige lokaliteter og bzrende kulturlandskapselementer og vil trolig fa store
negative konsekvenser for kulturverninteressene. Kan bli en ny vestlig av-
grensing og innsnevring av "Borreskdla" natur og kulturomrade. Far
konsekvenser for ravineomridet i nord, elvelandskapet ved Rygland og
ligger problematisk nzr interessante gamle gardtun. Skiller tun fra jordvei
og kan f2 felger for drift. Potensiale for bosetningsspor fra forhistorisk tid.

Lenke Hd,
Nytt forslag juli. Dette er den vestligste av forsalgene. Den tar utgangs-
punkt i H2 ved Guttulsrod.

Lenke Hf,
nytt forsalg juli

Den sterste konflikten samlet sett er nzrheten til Adalsborgen, den for-
historiske bygdeborgen pa Borgésen. Linjen passerer tettunder den bratte
fjellveggen under borgen mot vest. Pa vestsiden av borgen kommer
traseen trolig ogsé i konflikt med flere kjente steinalderboplasser. Omra-
det regnes for 4 ha et hoyt potensiale for steinalderbosetning. Ellers be-
rorer forslaget utmarksminner og gardsmilje som er knyttet til skogen. De
starste konfliktene med hensyn til nyere tids kulturminner er de indirekte
konsekvensene for smabruksmiljeet ved Snapsred og nzrheten til tun-
omrédet p4 Les. Lenger sor er det nzrheten til smabruket Solheim, som
ligger typisk lokalisert langs gammel vei. Ellers kan det tenkes konflikter
med uregistrerte utmarksminner og gamle skogsveier.

Ved Tangsred og Grimunken kan traseen komme i konflikt med stein-
alderlokaliteter p& haydedragenes sydvendte terrasser.

Kulturmilje 21 Brekke nordre, Skotte, Huseklepp, Tangsred. Ved
Brekke Nordre passeres tunomradet nzrt, men totalt er landskapet s& mye
endret her, at konfliktgraden er lav. Samlet sett synes konfliktene med
hensyn til nyere tids kulturminner lokale, de bererer ikke viktige
strukturer og ber kunne avbetes underveis. Potensiale for funn av
steinalderlokaliteter i nordenden av dette kulturmiljoet rundt Uleberget.

Kulturmilje 22 Brekke - Sverstad - Eikeberg - Barkaker Parsell Hf
kommer inn pé parsell J ved Brekke Sendre. Konfliktene er behandlet
der:

Lenke He,
nytt forsalg juli.
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Dette forsalget representerer en kobling mellom lenke Hf og eksisterende
jernbane nord for Adal stasjonsomréade ( som lenke H2).

Kulturmilje 20 Adal - Viulsred. P4 nord- og nordest-siden av Borgésen
vil denne lenken kunne komme i konflikt med flere registrerte steinalder-
lokaliteter. Omradet forventes imidlertid & ha et mye hayere potensiale for
nye funn. Den nzre passeringen av bygdeborgen pi Borgisen, vil in-
direkte skape konflikter for dette automatisk fredete kulturminnet og dets
vernesone. Ved & legge en traseen pa denne siden av bygdeborgen vil man
kunne skade dagens fine adkomst til borgen og kanskje bryte bygde-
borgens helhet ved & skille mellom bygdeborgens nzre omrade og bygde-
borgens utsyn og kontakt med landskapet omkring. Gjennomskj&ringen
av et variert og fint kulturlanskap sor for Viulsred vil f negative konse-
kvenser for kultumiljoet Adalsgrenda.

En sammenlinging av lenke H1, og H2 opprinnelige varianter viser at
H1 vil veere den som far minst negative konsekvenser for kulturmiljeet
ved Viulsred, mens den i nord vil fd store negative konsekvenser for
ravinelandskap og gardsmilje. H2 innebzrer et mer alvorlig negativt inn-
grep ved Viulsred, men kan trolig i sterre grad tilpasses kulturmiljoene i
nord. En nzrmere avveining, vil bli et valg mellom disse. En slik avvei-
ing er vanskelig uten detaljplaner. Realisering av planene for ny stasjons-
lokalisering pa Viulsred med tilknytning til ny RV 306 er momenter som
kan fa avgjerende betydning for kulturverninteressene i omridet og der-
med avveining av lenker. De opprinnelige variantene av H1 og H2
vil begge vaere 4 foretrekke framfor reviderte forslag av H1, H2 og Hd
som alle far store negative konsekvenser for kulturmiljoene.

Lenke Hf... Vil kunne komme i direkte konflikt med automatisk fredete
kulturminner. Lenken representerer med hensyn til nyere tids kultur-
minner mindre og mer lokalt orienterte konflikter enn de andre forslagene.
Tilknytningen til H1 ved lenke He vil samlet f4 meget store negative
konsekvenser, Dette bade ut ifra hensynet til automatisk fretedete kultur-
minner og kulturlandskapet.
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Adal, 1;3:5;6 Bruserad, 1 Los, 3; 6 Skénedsen, 2

Adal stasjon, 3; 4; 7 det store raet, 1 Nykirke, 1;2; 4 Snapsrud, 3
Adalsgrenda, 1; 3; 7 Eikeberg, 6 Reir, 2 Snapsred, 6
Barkéker, 6 Falkenstein, 1 Rygland, 3; 4; 5; 6 Solberg, 2; 4; 5; 6
Bergan, 3 Falkensteinbukta, 1 Rygland nordre, 5 Solheim, 4; 6
Bondalen, 4; 6 Grette, 2; 4; 5: 6 Ryglands, 2 Sverstad, 6
Borgasen, 3;4; 6; 7 Grimunken, 6 Réen, 4 Tangsred, 3; 4; 6
Borre kirke, 1 Guttlusred, 5 Skoppum, 2; 4; 5; 6 Uleberget, 6
Borreskala, 1;2; 6 Guttulsred, 2; 4; 5; 6 Skoppum stasjon, 2 Undrumsdal, 1
Borrevannet, 1; 2 Horten, 1 Skoppum tettsted, 2; 4; Viulsred, 3;4;5; 7
Brekke Nordre, 6 Huseklepp, 3 5 Asgérdsstrand, 1
Brekke nordre, 3 Knatten, 5 Skotte, 3

Brekke sendre, 6

Kongeveien, 1

Skaneveien, 4
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PARSELL J
Adal - Tomsbakken

FYLKE
KOMMUNE

LENKER

KARTBLAD

LANDSKAP/HISTORIKK

KULTURMILJ@ER

Vestfold
Tensberg (en liten del av sendre Borre)

J1 og J2 opprinnelig forslag, J1 nr. 3, J2 nr. 1 og J2 nr. 2,
reviderte forsalg fra juli. (JO Eksisterende spor er ikke aktuell)
K1 o0g 1.1.2

Prosjektet har og tatt stilling til de reviderte variantene som framkom pa
skisse vi fikk i juli. De har nr. 1, 2 og 3. Nr.3 forholder seg til J1, variant
1 og 2 til J2. J2 nr.2 deler seg i mindre alternativer vi har kalt 2°0g 2",
Denne oversikten omfatter ogsd lenke K1 variant 1.1.2 fra silings-
rapporten.

Prosjektkart 17b, 19b, 21b, 23, 24, 25

Parsell J begynner i utmarksomradene mellom Borre og gamle Sem kom-
mune hvor den tar utgangspunkt i eksisterende jernbane. Den krysser raet
ved forskjellige alternativer gjennom og rundt tettbebyggelsen i Bark-
dker. Folger deretter eksisterende linje over Jarlsberg hovedgards nar-
milje, i ytterkant av den store Semsletta, for den gr inn i Tonsberg by.
Lengst nord er landskapet preget av skog og jordbruksomrader.

20 Adal - Viulsred.

En del av Adalsgrenda, en jordbruksbygd bak raet med rolige, store land-
skapsdrag, men ogs et variert sett med kulturlandskapselementer. Midt i
bygda en liten husklynge rundt en nedlagt stasjon - et stoppsted pa Vest-
foldbanen som ikke utviklet seg til tettsted. Registrerte gravhauger ved
gardene Bergan og Sti nedre forteller om en bosetning i omradet allerede
i jernalderen. Kulturmiljoet blir bare sa vidt berart av lenke J og er presen-
tert under parsell H.

21 Brekke Nordre - Skotte - Huseklepp - Tangsred.

Et jordbruksomrdde bak raet som ligger opp til store skogomrader. Et
landskap med fa gérder og hvor skogen preger landskapsbildet. Deler av
jordveien og skogen gir ved planering og jevnaldrig skog. inntrykk av
moderne maskinelle driftsformer. Bebyggelsen er preget av endringer og
nybygg. Mindre gravfelt pA Huseklep og Brekke Nordre tyder pa fast
bosetning her i jernalderen. I utmarksomrader og skogspartier innenfor
dette omradet ble det i 4r registrert et stort antall kullgropslokaliteter.

22 Brekke Sendre - Sverstad Sendre - Eikeberg - Barkaker
gard.

Et dpnet jordbrukslandskap i hellingene nord/vest for raet. Et landskap av
storslatt karakter som rammer inn tettbebyggelsen pad Barkdker pa en fin
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méte. Vekslende lende med dels utpreget ravinelandskap og staselige
gamle girdstun. Brekke Sendre og Barkaker har girdsbebyggelse av
serlig verdi. Dette er et kulturmiljo med svert mange registrerte spor etter
en forhistorisk bosetning. Skogsomradene nord og nordvest for Brekke
Sendre utmerker seg i szrlig grad med store grav- og rydningsreysfelter. |
skogsomradene nordest for hoppbakken vedSverstad er det registrert to
fangstgroper. Omradene rundt Brekke Sendre og Eikeberg regnes & ha et
heyt potensiale for bosetningsspor i dyrka mark.

23 Barkaker tettsted

En liten "stasjonsby" pa Raveien med mange interessante kulturhistoriske
elementer bevart - side om side og pa en mate som belyser stedets utvik-
ling pé en s@rlig fin mate. Her er et autentisk stasjonsbygningsmilje med
interessant, markant industri tett ved. Boligbebyggelsen dokumenterer
utbyggingen gjennom forskjellige epoker med godt bevarte eksempler.
Den eldste bebyggelsen representeres ved Barkdker og Fresje-girdene
som har interesse bdde mht. enkelthus og szrpreget tett tunstruktur. Den
gamle Raveien binder gammel og ny bebyggelse sammen pa en fin mate.
Av kjente gravhauger er det i dag kun bevart slike pa Fresjegardene. De
forteller om en fast bosetning her i jernalderen. Omrédet opp til tettbebyg-
gelsen forventes & ha et stort potensiale for bosetningsspor fra forhistorisk
tid.

24 Semsletta

Den store, i dag intensivt oppdyrkede jordbrukssletta mellom Vestfoldraet
og Tensberg by. I sentrum ligger Sem kirke som er fra middelalderen og
Jarlsberg hovedgird, Farmannshaugen og alle gravhaugene pi
Gullkronen. Jarlsberg var grevskapets hovedsete, men har tradisjoner til-
bake til den gamle garden Szheimr. I vikingtid en av kongens mange gér-
der i Vestfold. Navnet Sem, som er avledet av "sjo-heim", forteller om
beliggenheten innerst i Vestfjorden (Tensbergfjorden) og har gitt navn til
bade sognet og gamle Sem kommune. Samlet sett utgjer Semsletta et
kulturhistorisk tyngdepunkt med virkning langt utover kulturmiljoets gren-
ser og med trider langt bakover i tid. Et serdeles rikt kulturmilje med
stort mangfold og historisk dybde som har rikshistorisk interesse.

Semsletta er sammensattt av mange Kulturhistoriske landskapselementer
det er viktig & se som en helhet. Foruten omradet rundt hovedbruket er det
gardene og de mange brukene med opprinnelse som husmannsplasser som
alle har vert knyttet til hovedbruket og ligger som oyer i det apne &ker-
landskapet. I ost ligger Bergasen (se kulturmiljoe 25). Mot ser er kontak-
ten med Tonsberg, Slottsfjellet, Vestfjorden og Manumsdsen viktig. | vest
raet og Semsbyen. Sletta deles av Aulielva som har hatt betydning bade
for ferdsel, nzring og eiendomshistorien langt tilbake. Sletta krysses av
gamle og nyere veier som binder de forskjellige elementene sammen. |
denne parsellen er det omradet nordest for Aulielva som berores.

25 Bergasen - Kjelleasen.

Den skogkledte 4sen som avgrenser Semsletta mot gst. Omradet har veart
nzrt knyttet til Jarlsberg hovedgard og mé landskapsmessig og historisk
sees i sammenheng med kulturmilje 24. Kulturminner som hovedbyg-
ningen pd Sendre Berg , ruinene etter brenneriet, Brennerialléen og
husmannsplassene dokumenterer grevskapets administrative, narings-
politiske og sosiale struktur tidlig pa 1800-tallet. Nordre Berg represen-
terer vanlig eldre girdsbebyggelse med to tun i fin beliggeneht oppe i
asen. Flere omrdder i Bergsdsen barer preg av & ha vart jordbruksarealer
i forhistorisk tid og middelalder. Fremdeles finnes det bevart fossile dyrk-
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ningsspor i form av rydningsreyser, steinstrenger, akerterrasser og dyrk-
ningssflater i dette omridet. Dette er fornminner som sammen med de
mange gravhaugene pd Berg tyder pa en fast bosetning her i jernalderen.
Asen er et viktig friluftsomrade for Tensberg og har et stort pedagogisk
potensiale mht. til kulturhistorien. En del av kulturminnene er tilrettelagt
gjennom en kultursti.

Lenke J1: Ny trasé vest for eksisterende spor, ser for
Barkaker, opprinnelig forslag:
Kulturmilje 20 Adal - Viulsred. Ingen synlige konflikter.

Kulturmilje 21 Brekke Nordre m.fl. Lenken vil trolig komme i direkte
konflikt med flere nyregistrerte lokaliteter med kullgroper i skogspartiene
ost for Brekke Nordre.

Kulturmilje 22 Brekke Sendre m.fl. Alternativet er lagt vest for Bark-
aker og kommer inn pi eksisterende spor under Sendre Berg. Den vil
fore til store negative konsekvenser for kulturlandskapet vest for Bark-
dker, en del av det gronne beltet rundt tettstedet med staselige gardstun og
variert ravinelandskap. Lenken gir svart nazr tunene pa Sverstad og
Eikeberg. Far samtidlig konsekvenser for et fint parti av Vestfoldraet som
er et overordnet regionalt landskapselement. 1 dyrka mark rundt garden
Eikeberg er det et potensiale for bosetningsspor fra forhistorisk tid.

Kulturmilje 23 Barkidker. Kryssing av Raveien som et gammelt vegfar
vil kunne skape konflikter.

Kulturmilje 24 Semsletta. Fra Sendre Berg folges eksisterende linje
fram til Tomsbakken. Den sterste konfikten vil vare planfri krysslosning
ved Tomsbakken / Brennerialléen som mht. landskap og kulturhistorie
er et viktig bindeledd mellom hovedgarden - Sem kirke og omgivelsene.
Denne konflikten gjeder alle alternativer av lenke J

Lenke J1 nr 3: revidert juli.

Kulturmilje 22 Sendre Brekke m.fl. Lenken ligger ost for tunet til
Brekke Sendre for den kommer inn pd eksisterende spor rett nord for
tettstedet. Lenken far store negative konskvenser for automatisk fredete
kulturminner og verdifullt gardstun pa Brekke Sendre.

Kulturmilje 23 Barkiker tettsted. Alternativet forutsetter utvidelse av
eksiterende jernbane gjennom tettstedet. Den vil fere til store negative
konsekvenser for verdifull gardsbebyggelse og tettstedsbebyggelse samt
miljoet til den gamle Raveien.

Kulturmilje 24 Semsletta Alternativet svinger i en noe storre bue mot
Semsletta for den meter eksisterende spor ved Hestehagen Sendre. Alter-
nativet far negative konsekvenser ved innsnevring av Semsletta ved
Hestehagen. Stor konflikt ved Tomsbakken, se J1.

Lenke J2: Tunnel og daglinje est for Barkaker, opprinnelig
forslag.

Kulturmilje 23 Barkaker tettsted. Alternativet tar av fra eksisterende
spor rett nord for Barkdker og gér i tunnel under tettbebyggelsen. Den vil
fa store negative konsekvenser for verdifull boligbebyggelse langs Ra-
veien. Kjente gravhauger pad Fresje og potensiale for bosetningsspor fra



jernalder gir muligheter for konflikt med automatisk fredete kulturminner.
Alternativet kan ogsd komme i stor konflikt mht. konsekvensene for
gardstungruppen pa Fresje.

Kulturmilje 25 Bergéisen - Kjelledsen. Etter Barkdker gar alternativet i
dagstrekning for den kommer inn pa eksisterende spor rett vest forBerg
Nordre. Her ses liten konflikt med kulturverninteressene.

Kulturmilje 24 Semsletta. Den storste konfikten vil vare planfri kryss-
lesning ved Tomsbakken/Brennerialléen (se J1) og mulighetene for kon-
flikt med Kjelleollen og gravfelt ser for Tomsbakken.

Lenke J2 nr. 1: Revidert juli

med kullgroper i skogspartiene ost for Brekke Nordre. Ingen viktige kon-
sekvenser for nyere tids kulturminner, men forslaget vil komme i direkte
konflikt med automatisk fredete kulturminner. Forslaget vil ogsa fa nega-
tive konsekvenser for omgivelsene til et verdifullt gardstun.

Kulturmilje 23 Barkiker tettsted. Alternativet krysser Raveien rett ost
for girdstungruppa pi Fresje. Akeromridet rundt Fresje har et stort
potensiale for fornminner og inngrep vil dermed kunne fere til store kon-
flikter med automatisk fredede kulturminner. Nerheten til verdifull
girdstungruppe vil fi negative konsekvenser for kultulandskapet ved
Fresjegdrdene, ogsd mht. virkningene for fortsatt gérdsdrift. Dette vil
kunne avdempes ved utforming og flytting av traséen lenger ost, men hele
omridet har et stort potensiale for fornminner. Hensynet til Raveien som
et gammelt vegfar vil kunne skape konflikt.

Kulturmilje 25 Bergésen - Kjelledsen. Alternativet ligger lenger ast enn
J2 nr 2 og nermere gardsbebyggelsen pd Berg Nordre. Det splitter gar-
dens jordvei og far negative konsekvenser for kulturlandskapet.

Kulturmilje 24 Semsletta. Den storste konfikten vil vare planfri kryss-
lesning ved Tomsbakken/Brennerialléen (se J1) og mulighetene for kon-
flikt med Kjelleollen og gravfeltet ser for Tomsbakken.

Lenke J2 nr. 2: Revidert juli - med to mindre varianter nord
for Barkaker

Kulturmilje 20 Adal - Viulsred. Alternativet legges ost for eksisterende
ved Sti og vil kunne f& direkte konsekvenser for automatisk fredete
kulturminner og eldre gardsbebyggelse.

Kulturmilje 21 Brekke Nordre m.fl. Lenken vil trolig komme i direkte
konflikt med flere nyregistrerte lokaliteter med kullgroper i skogspartiene
ost for Brekke Nordre. Ingen viktige konsekvenser for nyere tids
kulturminner

Kulturmilje 22 Brekke Sendre m.fl. Alternativene er fort ost for gards-
tunet pa Sendre Brekke og vil kunne komme i direkte konflikt med auto-
matisk fredete kulturminner og f& negative konsekvenser for omgivelsene
til et verdifullt gardstun.

Kulturmilje 23 Barkiker tettsted. Alternativer (to varianter) er fort i
dagen gjennom tunomréidet pd Fresje hvor de ogsd krysser Raveien.
Dette er et omridet med kjente fornminner og et stort potensiale for eldre
bosetningsspor i dyrka mark og vil derfor kunne fore til konflikt med
automatisk fredete kulturminner. Alternativet vil kunne komme i direkte
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konflikt med hensynet til den verdifulle gardstungruppa pé Fresje og hen-
synet til Raveien som et gammelt vegfar.

Kulturmilje 25 Bergdsen - KjelleAsen. Alternativet ligger nzrmere
eksiserende spor og ligger bedre i forhold til kulturvernhensynet enn J2
nr.1 mellom Berg nordre og Hestehagen nordre.

Kulturmilje 24 Semsletta. Den storste konfikten vil vaere planfri kryss-
lesning ved Tomsbakken/Brennerialléen (se J1) og mulighetene for kon-
flikt med Kjelleollen og gravfeltet sor for Tomsbakken.

Lenke K, nr 1.1.2 fra silingrapporten: Godsspor utenom Tens-
berg.

Kulturmilje nr. 24 Semsletta. Godsspor som folger traséen til det gamle
jernbanesporet for Tensbergsleyfa. Ligger tett ved en av de gamle
vokterboligene til jernbanen. Serlig narheten til Jarlsberg hovedgard
kan skape konflikter med Semsletta som kulturlandskap. Heyde og ut-
forming vil avgjere konfiktgrad. Potensiale for bosetningsspor i dyrka
mark.

Parsellens alternativer gjelder i sarlig grad Barkéaker og her vil alle for-
slag fore til store konflikter med kulturvernhensyn. De vil berere kjente
fornminner og gd gjennom omrader med stort potensiale for fornminner.
De bergrer serpregede landskap og verdifulle bygningsmiljeer knyttet til
géirdsbebyggelse og tettstedbebyggelse.

Lenke J2 nr. 1 som gér est for Fresje-tunet synes & vere den som, under
forutsetning av miljetunnel og linjejustering lenger ost, gir mulighet for
minst konflikter mht. til nyere tids kulturminner. Ved Berg Nordre er det
J2 nr. 1 som gir darligst resultat for kulturvernhensynet. Denne konflikten
er imidlertid ikke s& stor som ovenstdende og ber kunne avbetes med
linjejusteringer. Slik lenkeforslagene derimot er trukket pa kartet vil
muligheter for konflikt med automatisk fredete kulturminner ved valg av

alternativ J2 nr 1 og J2 nr 2 vere meget store mange steder.

For inngrep pa Semsletta ma det vare et overordnet mal at alle inngrep
gjores pd det flate landskapets premisser. Videre at slettas arealer
redusers i minst mulig grad og at kjente, identitetsskapende landskaps-
bilder og historiske sammenhenger ikke splittes eller forringes. Den
starste konflikten for parsell J ligger i krysslesningen ved Tomsbakken.
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Tensberg (Tomsbakken - Vestfjorden)

FYLKE
KOMMUNE

LENKER

KARTBLAD

LANDSKAP/HISTORIKK

I Tonsberg by berorer de samme kulturmiljoene bade parsell K og N.
Disse er valgt presentert under denne parsellen, altsa parsell K. Se listen
over lenker nedenfor som refererer seg til silingsrapporten.

Vestfold
Tensberg, Notteroy

1.1.1 Dobbeltspor langs eks. linje.

1.1.4 Enveistrafikk i dagens slayfe.

2.1.1 Tomsbakken-Tensberg st. dobbeltspor dagens trasé.

2.1.2 Tomsbakken-Tensberg st. Tunnel under Frodeasen.

2.2.1 Tensberg st.-Teie, Kulvert i Vestfoldgt. senketunnel i
Kanalen.

3.2.3 Tunnel under Slottsfjellet, senketunnel i Byfjorden.

Prosjektkart 24 og 26

Tensberg by ligger pa halveya mellom Byfjorden i vest og fjordbassenget
Trela i est. Den nordligste delen av Netteray herer ogsé inn i Tensberg.
Berggrunnen i kommunen bestér av oslofeltets eruptiver, med lavaberg-
arter i bysenteret. Byen ligger i et sammensatt omrade i overgangssonen
mellom ulike landskapstyper; mellom raet og slettelandskapet i nordvest
og kystsonen med gyene i st og serest. Fra bysenteret strekker en hoyde-
rygg seg nordover og gér over i Vestfoldraet. Her ligger et sammen-
hengende natur- og friluftsomrade som strekker seg fra Greveskogen til
Jareteigen. (Adkomst fra byen via Stenmalen/Frodeasen). P4 hver side
av byseriteret er det naturreservat; Ilene naturreservat i Byfjorden og
Prestersdkilen i Treela. Begge er viktige vatmarksomrader.

Sentrale fylkes-, region- og kommunale funksjoner er lokalisert i bysen-
teret og de nzrmeste byomrader. Bysenterfunksjonene ligger innenfor et
geografisk omrade hvor disse kan nas til fots. Forretningsstroket ligger i
den historiske bydelen mellom Byfjorden og jernbanen. Gjennom de siste
tidr har det foregdtt en omfordeling av funksjoner mellom bydelene.
Transport- og arealkrevende virksomhet har flyttet ut av bykjernen og blitt
erstattet av privat- og offentlig tjenesteyting. Boligandelen i sentrum er
redusert. Store bygningskomplekser har i deler av byen erstattet den
tradisjonelle sméskala-bebyggelsen. Det har foregatt en tyngdepunkt-
forskyvning av handelsvirksomhet fra omradet rundt Torget og Kanalen til
de ovre bydelene. Tidsmessige trafikkdrer gjennom byen har ogsd pa-
virket bystrukturen. Industri- og n®ringsvirksomhet er lokalisert til starre
trafikkérer og havnemuligheter, bade ned mot Trzla, pd Stensarmen og
péa Kaldnes.
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Pa de tidligere bylekkene ost for byen er det hovedsakelig villabebyg-
gelse pa lekkene nzrmest jernbaneslgyfa. Villabebyggelsen nord og est
for byomradet 1a fram til kommunesammensldingen i 1988 i Sem kom-
mune.

Tensberg by ble opprinnelig anlagt like nedenfor Slottsfjellet. I sein-
middelalderen og srlig etter reformasjonen mistet Tonsberg mye av sin
betydning, badde som handelsby og administrativt sentrum. Svartedauden i
1350 satte byen tilbake og etter unionen med Danmark i 1380 var ikke
byen lenger kongesete. Pa begynnelsen av 1500-tallet ble byen plyndret
og borgen pa Slottsfjellet gdelagt av svenskene. Tensberg la ugunstig til i
forhold til trelasthandelen som blomstret opp og tapte i konkurranse fra
andre byer og ladesteder.

Lensherren flyttet ut til Sem og residerte der til girden i 1671 ble skjenket
Peter Griffenfeldt, grevskapets ferste greve. Bybrannen i 1536 raserte
hele byen, bortsett fra murene. Byen 14 na langt nede, men eksisterte fort-
satt som kjopstad, bade rettslig og administrativt. 1 1671 foreslo statt-
holderen, grev Ulrik Fredrik Gyldenleve i Larvik, & nedlegge Tensberg
som by og flytte borgerne til Helen ved Larvik. Forslaget falt imidlertid
etter sterke protester.

Oppbyggingen av byen tok tid, men under den lange fredsperioden fra
1720 gkte velstanden, spesielt pga. skipsfarten. Etter 1814 begynte en ny
og bedre tid for Tensberg. Skipsfarten og skipsbyggingen blomstret, og
fra midten av 1800-tallet startet selfangsten og litt seinere hvalfangsten,
som ble en viktig naring fram til 1960-tallet. Industrivirksomhet knyttet
til bdde skipsfart og hvalfangst vokste fram fra 1860-tallet. Handel,
industri, skipsfart og hvalfangst ga grunnlaget for folkeveksten i byen.

P4 1800-tallet 1& Tensberg stort sett innenfor middelalderbyens avgrens-
ning. Bebyggelsen var strukturert langs de tre parallelle langgatene med
smale veiter i fallende terreng ned mot fjorden - slik vi fremdeles kjenner
byen. De omkringliggende arealer var byens lekker. Fra gammelt av var
de byens takmark, omréder som byens borgere i fellesskap brukte til beite.
Etterhvert ble de oppdelt, og p4 1800-tallet var de i privat og kommunal
eie. Lokkene ble fortsatt brukt til beiteomrader, men pa noen privateide
lekker var det bebyggelse.

Etterhvert som folketallet i Tonsberg ekte, ble behovet for nye arealer til
bebyggelse stort. P4 slutten av 1800-tallet startet en omfattende regule-
ring av byens lekker. Lokker inne i selve byen ble tidligere utbygd enn
lokkene utenfor. Villabebyggelse som ble oppfort pé de tidligere lokkene,
men det vokste ogsé opp industri her. De forste husene ble bygd i tilknyt-
ning til ferdselsirer, som Stenmalvegen og Vallevegen (i dag Halfdan
Wilhelmsens alle).

Da jernbanesloyfa inn til byen ble anlagt pa de tidligere bylekkene i
1914, var det fremdeles bare noen f& lekker som var utbygd. Bebyggelsen
innenfor og rundt slayfa er siden delvis regulert i forhold til linjas krum-
ning,

Parsell K vil fa konsekvenser for falgende kulturmiljoer:

26 Tensberg, det historiske byomradet.
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Et sentralt milje i nasjonens kulturminnearv. Et omfattende materiale fra
fortiden ligger i byens grunn, og kulturlagene er fredet. Middelalder-
byen, Slottsfjellet med ruinparken og Haugar er de mest betydningsfulle
stedene. Omradet har bygningsmiljeer tilbake til 1700-tallet.

27 Tensberg, bylekkene

Dette er i dag sammensatte byomrader med boliger, industri og offentlige
institusjoner. Enkelte av omrddene dokumenterer viktig arkitekturhistorie
og lokal byplanhistorie, og flere av disse er foreslatt vernet i kommune-
planen.

28 Kjelle

Omrédet er hovedinnfallsport til Tensberg og utsikten mot Slottsfjellet har
stor visuell betydning. Kjelleolla er en vannkilde som er nevnt flere
ganger i middelalderkilder.

Lenke 1.1.1 Dobbeltspor langs eksisterende linje

Kulturmilje 27 Tensberg, bylekkene: Krever ombygging av en rekke
kryssinger med dagens vei- og gatenett. Kan medfere flere veiom-
legginger. Gjennom boligomrédene vil det vare mulig & fere fram et nytt
spor uten store inngrep i bygningsmassen. Krav om stayskjerming vil bli
reist. Nytt dobbeltspor i den eksisterernde traseen medferer likevel en del
konflikter med forskjelligartede kulturmiljeer, bla. boligomrader foreslatt
underlagt vern i kommuneplanen. Konfliktbildet er slik at ved 4 legge det
nye sporet pa innsiden i sleyfa, vil husrekken nzrmest sporet i en del av
disse kulturmiljoene fi beskéret hagene. Ved & legge det nye sporet pé ut-
siden av sloyfa vil en del hus fra etterkrigstiden bli direkte berort.

Lenke 1.1.4 Enveistrafikk i dagens slayfe

Kulturmilje 27 Tensberg bylskkene og 28 Kjelle: Muligheter for kon-
flikt med bebyggelsen pd Frodelekken og med Kjelleolla . Uavklarte
spersmil om hoyde pd evt. bru eller fylling og lokalisering av tunnel-
pahugg gjer problemstillingen vanskelig & vurdere. Det kan imidlertid
tenkes at barrierevirkningen blir stor, ogsa visuelt ved at utsikten mot
Slottsfjellet blir brutt nar man kommer kjorende pd RV 308 inn mot byen.

Lenke 2.1.1 Tomsbakken-Tensberg st. dobbeltspor i dagens
trasé

Kulturmilje 27 Tensberg bylekkene og 28 Kjelle: Muligheter for
mindre konflikt med bebyggelsen pa Frodelakken og Kjelleolla.

Lenke 2.1.2 Tomsbakken-Tensberg st. Tunnel under Frodeasen
Kulturmilje 27 Tensberg bylekkene: Muligheter for konflikt med
bebyggelsen pa Frodelgkken.

Lenke 2.2.1 Tensberg st.-Teie, kulvert i Vestfoldgt. senke-
tunnel i kanalen

Kulturmilje 27 Tensberg bylekkene: Boliger pa Frodelekken ma rives.
Stasjonsmiljeet endres ved at det nye sporet ligger et nivé lavere enn i dag.
Dersom dagens plattformniva kan brukes som overgang over sporene kan
imidlertid utformingen i en viss grad tilpasses stasjonsbygningen som stir
pa NSB's verneplan.

Detaljplan ma til for & avgjere mulig konflikt med "Papirindustrien" ved
Vestfoldgata. [ omradet sorest for Svemmehallen er det registrert sjo-
bunn med organiske avsetninger som kan inneholde materiale fra boset-
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ting eller annen strand- eller vannbundet virksomhet. Et par boliger ved
Valborgs gate pd Nottergy-siden vil vare utsatt, dette vurderes som en
middels konflikt.

Lenke 3.2.3 Tunnel under Slottsfjellet, senketunnel i Byfjorden

Kulturmilje 27 Tensberg bylekkene: Inngrepet utgjor en potensielt
meget stor konflikt med et omrade av stor nasjonal- og kulturhistorisk
verdi: Biade Nordbyen med Bentegirden og omridet ved Vestfold
fylkesmuseum gir mulighet for stor konflikt. Anleggsarbeidets utforelse
vil ha avgjerende betydning, men vi vurderer det slik at et anleggsarbeid
som skéner disse kulturminnene er pd grensen av det praktisk gjennom-
forbare.

Kulturmilje 26 Tensberg det historiske byomradet: Ytterligere per-
forering av Slottsfjellet vil endre grunnvannsforholdene pa fjellet og
sammen med rystelser i grunnen forverre bevaringsforholdene for de
automatisk fredete kulturminnene i omradet. :

Antydet lenke i Tollbugatas lep

Kulturmilje 26 Tensberg- det historiske byomradet: Riksantikvaren
uttaler om en slik lenke at det i omradet finnes automatisk fredete kultur-
minner fra middelalderen, og at kulturlagtykkelsen varierer fra 0.2 til 8.0
meter i omradet mellom Baglergaten og Bryggen. En evt. tunnel som
drives i lesmasser eller graves ned for seinere og tildekkes i dette omrédet
vil medfere meget kostnadskrevende utgravinger som vil matte pagé over
flere &r. En senking av traséen under kulturlagene, evt. i fiell, vil medfere
drenering av ovenforliggende kulturlag med uviss effekt. Dette medferer
omfattende kontroll og sikringstiltak. Riksantikvaren varsler forevrig
innsigelse mot slike lesninger.

Antydet stasjon pa Semsletta

Kulturmilje 24 Semsletta (parsell L): En folge av 4 sloyfe innkjeringen
til Tensberg vil vere anleggelsen av en ny stasjon pd Semsletta. En slik
utvikling vil forrykke den klare avgrensningen av byen mot nordvest og
apne for store inngrep i dette omridet. Et slikt forslag vil ha store
konsekvenser for kulturmiljeene og kreve videre utredninger.

Av de foreslatte lenkene skiller 3.2.3 under Slottsfjellet seg ut som serlig
konfliktfull. Dobbeltsporet langs dagens sloyfe (1.1.1) vil bety inngep i
verdifull boligbebyggelse, et nytt spor p& utsiden av dagens vil gi de
minste konfliktene. Dagens sloyfe med enkeltspor og ensrettet kjorevei
(1.1.4) har som hovedproblem en heyere rampe ned pa Semsletta enn
dagens spor, avbetende tiltak skulle imidlertid kunne gjore denne kon-
flikten mindre. Flere traséer kan fa direkte konflikt med Kjelleolla, men
justeringer av traséen skulle vere mulige i dette omradet. Lenken ned
Vestfoldgata og over kanalen (2.2.1) vil etter undersekelser s langt
kunne anlegges uten store konflikter med kulturminner. Vi m& imidlertid
papeke at det ved et slikt valg vil oppstd store konflikter lenger sor pa
Stokkesiden av Vestfjorden, se parsell N. Ved lenke 2.1.2 vil vi likeledes
minne om konfliktene med fornminner nord for tunnelen gjennom Frode-
asen, se parsell J.
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Aulielva - Akersvannet
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Vestfold
Tensberg, Stokke

Lenke L1 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.2.2)
Lenke L2 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.2.3)
(LO eksisterende spor , km 118,2 - 123,5, ikke aktuell)

Prosjektkart 23, 25

Parsellen begynner midt ute pa Semsletta, det apne, storskala jordbruks-
omrédet nordvest for Tensberg by og strekker seg til litt sor for kom-
munegrensa mot Stokke. Semsletta ligger innerst i Vestfjorden og av-
grenses i grove trekk av asrygger i ost og ser, og av Vestfoldraet i vest og
nord. I ser finner vi flere mindre &srygger med bl.a. Manumsasen. I ser-
vest ligger tettstedet Semsbyen pa raet. Ser for Manumsdsen er det en
stor, tilplantet myrslette, Akersmyra, som i vest grenser til raet, i ser til
Akersvannet. Parsellens to alternativer gar i henoldsvis ny og gammel
trasé over Aulielva. Alternativ L2 dreier mot Manumsésen og Akersmya
og kommer inn pa eksisterende jernbane i myras ytterkant, mens alternativ
L1 kommer inn pa eksisterende i Semsbyen. Dagens jernbane folger ast-
foten av raet fra Semsbyen og serover og avgrenser tettstedet fra Sem-
sletta.

Semsbyen er en stasjonsby med jernbanen fra 1881 og den gamleKonge-
veien pa raet som sine viktigste forutsetninger. For sammenslaingen med
Tensberg kommune, var Semsbyen det viktigste tettstedet i Sem kom-
mune, men kommuneadministrasjonen har fra gammelt av ligget i Tens-
berg by.

Parsellen krysser en av dagens hovedinnfartsveier til Tensberg, RV 312,
Semslinna. Dette er en yngre vei, bygd i 1901-03. De eldste veiene
mellom Tonsberg og den gamle ferdselsdren pa raet gikk om Sem kirke
lenger nord.

24 Semsletta (bereres ogsd av ogsa parsell J og K og er omtalt i sin
helhet under parsell J). Den store, i dag intensivt oppdyrkede jordbruks-
sletta mellom Vestfoldraet og Tensberg by. I sentrum ligger Sem kirke
som er fra middelalderen og Jarlsberg hovedgard, grevskapets hoved-
sete. | omradet finnes mange gravhauger. Garden het for grevskapstida
Sem var i middelalderen eid av kongen og omtales tradisjonelt som
kongsgard. Omradet representerer et kulturhistorisk tyngdepunkt med
rekkevidde langt utover kulturmiljeets grenser og med trader langt bak-
over i tid. Et serdeles rikt kulturmilje av rikshistorisk interesse med stort
mangfold og stor historisk dybde.
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Semsletta er sammensatt av mange kulturhistoriske landskapselementer
som det er viktig a se som en helhet. De viktigste som bereres av denne
parsellen er gardene Auli og Lunden, Manums- og Viksdsene og Sems-
byen.

Auli og Aulilunden er tidligere underbruk av Jarlsberg hovedgérd, men
gamle garder som kan ha hatt en sentral posisjon i forhistorisk tid. Gérds-
tuna ligger idag p& hoyder i slettelandet, markert med store traer og med
bebyggelse av variert alder. Nye flyfotograferinger av vekstspor i dyrka
mark viser tydelige ringer som kan vare overployde gravhauger fra en
forhistorisk bosetting i omradet. Manums-og Viksdsene utgjor et karakte-
ristisk landskapsbilde hvor gardstungruppene til de gamle gardene
Manum og Vik inngér som fine eksempler pa eldre uvyggeskikk. Boset-
tingen i dette omrédet kan trolig ogsa dateres til forhistorisk tid idet det er
nyoppdaget et mindre gravfelt p4 nord-siden av Manumsésen og pa et
hayere punkt pa samme &sen en gravreys. Semsbyen representerer yngre
tettstedutvikling og framstar klart som dette i landskapsbildet.

29 Aker gard - Akersmyra

Storgérds- og utmarksomréde i et landskap preget av variert topografi og
med mange kulturlandskapselementer fra forhistorisk og nyere tid.
Bygningsmilje med staselig hovedbygning i empirestil og andre interes-
sante girdshus, hage og allé. [ utmarka finnes flere sammenhengende
steingarder. De mange fornminnene i omrédet representerer spor etter bo-
setting fra steinalder, jernalder og middelalder. De vurderes som spesielt
interessante fordi de forskjellige fasene er lite edelagt av nyere aktiviteter.
Her er bl.a. bygdeborg, gravfelt, skalgroper og fossile dyrkingsspor i form
av rydningsroyser, steinstrenger og dyrkingsflater. Samlet et viktig fri-
luftsomride for Semsbyen med stort pedagogisk potensiale mht. kultur-
historien.

Lenke L1 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.2.2): kort kurve-
utretting ved Semsbyen

Kulturmilje 24 Semssletta: Alternativet lager en ny kurve i det flate
dkerlandet ved Auli og Aulilunden. Dette er et omrade med mange for-
historiske bosettingsspor i dyrka mark. Inngrepet vil derfor kunne komme -
i konflikt med automatisk fredede kulturminner pd Auli (51/8) og
Aulilunden (51/107). Avhengig av utforming (hoyde og krysslesning ved
Rv 312) vil man ogsa kunne fa en uheldig barriere mellom gardstuna pa
Auli og Aulilunden. Ved sin nzrhet til Semsbyen vil forslaget kunne fa
konsekvenser for tettstedets profil mot Semsletta.

Lenke L2 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.2.3): lengre kurve-
utretting ved Semsbyen

Kulturmilje 24 Semssletta Alternativet lager en ny sterre oppdeling av
sorvestre del av Semsletta fra Aulilunden til Manumsasen. Ved Auli-
lunden er det kjent mange forhistoriske bosettingsspor og inngrepet vil
kunne komme i konflikt med automatisk fredede kulturminner i dyrka-
mark pi denne gérden (51/107). Forslaget vil fa konsekvenser for auto-
matisk fredete kulturminner pd& Manum (45/2), og for Manums- og
Viksasene som kulturlandskapselement. Disse &sene med gardstuna til
Manum og Vik markerer Semslettas avgrensing mot ser og utgjer en
karakteristisk og viktig del av kulturmiljeet Semsletta.

Kulturmilje 29 Aker gird - Akersmyra Fra tunnelpaslaget i Manums-
asen og serover Akersmyra gjennomskjerer alternativet et utmarks-
omrade med mange ulike typer kulturminner, bade for- og etterreforma-
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toriske. Det vil kunne komme i konflikt med automatisk fredede kultur-
minner, et storre gravfelt pd Aker (46/1). Det vil kunne avskjere tett-
stedet Semsbyen fra et turomrade med heyt kulturhistorisk innhold.

Begge alternativer vil fore til store konflikter med kulturverninteressene.
Begge lenker ser ut til & komme i direkte konflikt med flere automatisk
fredete kulturminner. En avveining mellom lenkene blir et valg mellom
folgende alternativer: Ved lenke L1, konsekvensene for de forhistoriske
bosettingssporene ved Auli og Aulilunden, sammenhengen mellom disse
géardenes tunomrader. og Semsbyens profil mot Semsletta. Ved lenke L2,
konsekvensene for landskapsbildet ved Manumsésen og tur- og utmarks-
omradet Manumsésen/Akersmyra med mange fornminner og kultur-
landskapselementer fra nyere tid. En forelepig vurdering peker i retning
av 4 prioritere bevart de automatisk fredete kulturminnene som berores av
L2. Men vertikaltraséens utforming vil vere avgjerende for virkningen pa
kulturlandskapet og for en samlet avveining av alternativer.
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Stokkebyen er i sin helhet behandlet under denne parsellen.

Vestfold
Stokke

Lenke M1 nytt nr. fra silingrapporten er 1.3.2)

Lenke M2 nytt nr. fra silingrapporten er 1.3.3)

Lenke M3 nytt nr. fra silingsrapporten er 1.3.4)

Lenke MO eksisterende spor, km 123.5 - 128,2 ikke aktuell)
Dagens jernbane danner utgangspunkt for de nye lenkene.

Prosjektkart 25, 28 og 29.

Parsellen far konsekvenser for landskapsrommet rundt Akersvannet samt
tettstedet Stokke. Dette er et kulturhistorisk viktig omrade med stort til-
fang av kulturspor fra forhistorisk tid. Parsellen folger Vestfoldraets
jevne pstvegg forbi vannet og gér over i mer kupert lende motStokke-
byen. Bosettingen har fra forhistorisk tid i stor grad fulgt de samme
naturformasjonene der bebyggelsen er konsentrert i dag

Raveien er et eldgammelt veifar for nordser-ferdselen gjennom Vestfold.
Men omrédet har ogsé hatt gamle ferdselsveier ost-vest, mot Vestfjorden.
Parsellen far konsekvenser for fine, bevarte partier av disse.

Stokke har vert kirkested siden middelalderen og var prestegjeldets
hovedkirke. Viktige kulturhistoriske sentre i parsellens naerhet var Serby
pi raet med gjestgiveri og Skjee middelalderkirke. Stokkebyen ble
skapt av jernbanen som ble &pnet 1881 og er i dag kommunens
administrative senter. :

30 Akersvannet vest

Landskapet utgjores av ostsiden av raet som skrar jevnt ned mot Aker-
svannet, Et rolig, enhetlig jordbrukslandskap med stor &penhet i nord, i
ser med storre felter av skog. Inngér som bzrende del av flere overord-
nede landskapsrom. Gérdstuna ligger med unntak av et par tun pa ra-ryg-
gen med eiendommer som strekker seg ned til Akersvannet. De ligger
langs Raveien, som er en eldgammel ferdselsvei. Jernalderens gravhauger
som ofte ble lagt langs trafikkerte veifar ligger fremdeles bevart langs
denne veien oppe pa Raet. Her har trolig ogsa jernaldrens gérder ligget,
som vi fremdeles vet lite om, men som vi finner spor etter i form av
fossile dyrkningsspor i skogspartiene pd estsiden av raet ned mot Akers-
vannet. Langs Raveien ligger ogsd en del yngre boligbebyggelse. De
eldste gardene er lokalisert pd serost-sida av raet, de yngste mot nordvest.
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Jernbanen fra 1881 deler gérdseiendommene som er avhengig av over-
ganger for drift.

Kulturmiljeet representerer et parti av Vestfoldraet hvor raet som kultur-
landskapstype er sarlig tydelig og karakteristisk. Dels p& grunn av Akers-
vannet som eksponerer raet pa en fin méte. Dels ved kulturelementer
som veien, den gamle gérdsbebyggelsen, eiendomsstrukturen og de mange
fornminnene som gir omradet stor historisk dybde.

31 Akersvannet sarvest

Et kupert jordbruksomrade og et myromréade servest for raet som grenser
opp til tettstedet Stokke. Utgjor en del av Akersvannets landskapsrom.
Gardene barer preg av sma og mellomstore bruk og utgjer et rikt og
variert kulturlandskap mht. topografi, gardsbebyggelse og dagens drift.
med bade korn og husdyrproduksjon. Jernbanen fra 1881 ferte til nye
gardstun pad Grimestad. En gammel vei fra Langelo pa raet til
Melsomvik gdr gjennom omrédet. Et fint kulturminne som knytter om-
radet til gamle hovedferdseslsarer i regionen. Lokale krefter arbeider for
a dpne den som skiltet kultursti. Omradet er rikt pa kulturminner fra for-
historisk tid, der mange bevarte gravfelt og enkeltliggende gravhauger for-
teller oss i dag om en fast bosetning her i jernalderen. Kanskje har disse
gravhaugene i jernalderen ligget med god utsikt over Akersvannet - i et
beitelandskap ikke s ulikt det vi kan oppleve her i dag? Ved érets regis-
treringer ble det oppdaget et nytt gravfelt med 3 gravrayser pALagered.
Samtidig ble det registrert nye graver pd et tidligere kjent gravfelt pad
samme garden. Et av de rike skattefunnene fra vikingtid er funnet i dyrka
mark pé en av gardene i dette omraedt, Grimestad.

34 Stokkebyen:

Kommune- og administrasjonssenter som har sin viktigste historiske
forutsetning som et stoppested pa Vestfoldbanen fra 1881. Stokke har
bakgrunn som middelalderkirkested og kirken var prestegjeldets hoved-
kirke. Gamle bygdeveier gjorde Stokke til et sentralt sted i kommunika-
sjonssammenheng, med forbindelse bl.a. til de to gamle bygdesentrene
Melsomvik ved Vestfjorden og Serby. pa raet. Med jernbanen kom det
snart flere nye veier. Rundt 1900 hadde "stasjonsbyen" variert tettsted-
bebyggelse og var blitt senter for kommuneadministrasjonen.

Prestegarden med ny kirke fra 1886 har blitt liggende for seg med et
gront jordbruksbelte mot tettstedet. Nord for Stokkebyen liggerBokemoa
landskapsvernomrade.

Stasjonsbygningene og Stokkebyens forste bebyggelse er viktige kultur-
minner. Stasjonsbygningene er tatt med pd nasjonal verneplan for byg-
ninger. Tettstedsbebyggelsen har bevart mye av strukturen tross endel
senere endringer. Andre viktige kulturvernhensyn er det gamle vegnettet
og prestegarden med kirken.

Lenke M1 ( nytt nr. fra silingrapporten er 1.3.2)

Utretting av kurver.

En ostlig linje i dagen trukket neermere Akersvannet. Eksisterende linje
Jolges ved Stokke stasjon

Kulturmilje 30 Akersvannet vest: Mulighet for sterre fylling i ra-hel-
lingen nedenfor Grytingen. Dette er en sarbar del av landskapsrommet




PARSELL M

KONKLUSJON

rundt Akersvannet som ogsa er viktig i kulturvernhensyn. Inngrepet vil
kunne skape store konflikter,

Kulturmilje 31 Akersvannet servest: Mulighet for direkte konflikt med
gardstun pi Grimestad.og Lagered. Grimestad er et tun med relativt ny
bebyggelse. Rundt tunene pa Grimestad og Lagerad er det stort potensiale
for konflikter med bosettingsspor i dyrket mark. Mulighet for konflikt
med verneverdig gammelt vegfar.

Kulturmilje 34 Stokkebyen: Planfri kryssing ved Stokke stasjon vil
skape konflikt, enten i senterstrukturen ved heving eller senking av veg,
eller i forhold til den vernede stasjonsbebyggelsen ved endring av kote-
heyden for sporene.

Lenke M2 (nytt nr. fra silingrapporten er 1.3.3)

Omlegging mot vest.

Den midterste av alternativene med tunnel under Haslestad. Eksisterende
linje folges ved Stokke stasjon .

Kulturmilje 30. Akersvannet vest: Lenken folger eksiserende spor til
Grytingen og er den minst konfliktfylte fra parselldelet L/M og serover til
tunnelpéslaget nord for Haslestad.

Kulturmilje 31 Akersvannet servest: Fra det serlige pdhugget fram til
Stokkebyen vil imidlertid denne léenken direkte berere et gravfelt pa
Lagered og g gjennom omréadet med stort potensiale for funn av boset-
tingsspor ved Grimestad og Légered. Mulighet for konflikt med verne-
verdig gammelt vegfar.

Kulturmilje 34 Stokkebyen: Konflikt ved Stokke stasjon som ved M1
(1.3.2).

Lenke M3 (nytt nr. fra silingsrapporten er 1.3.4)

Omlegging Stokkemyra.

Det vestligste alternativet. Gar i utkanten av Stokkemyra. I tunnel under
Bokeskogen. Gar utenom Stokke stasjon og forutsetter eventuelt ny
stasjonslokalisering.

Kulturmilje 30. Akersvannet vest: Mulighet for direkte konflikt med
tunet pa Grytingen, med et relativt nytt uthus i en ellers interessant gards-
struktur. Traseen kan komme i konflikt med registrerte kullgroper i ut-
marka pa Lund.

Kulturmiljs 31 Akersvannet sarvest: Negative konsekvenser for kultur-
landskapsformene ved en antatt fylling i dette omrédet. Mulighet for kon-
flikt med verneverdig gammelt vegfar.

Kulturmilje 34 Stokkebyen: Ringvirkningene av en miljetunnel og ny
stasjonslokalisering i Stokke er vanskelig & vurdere, men potensialet for
konflikt ved nytt stasjonsanlegg, park and drive-plasser mm. er stor.

Ingen av det tre lenkeforslagene er uten konflikter med kulturminner.
Usikkerheten om hvilke lesninger lenke M3(1.3.4) vil medfere i Stokke
sentrum gjer at vi ikke uten videre vil anbefale denne. En lesning der
lenke M2 (1.3.3) gjennom en noe lengre tunnel smyger seg narmere
Holtanasen kan vare verdt 4 studere ut fra kulturminnehensyn. Dette



forutsetter en akseptabel losning pd den planfrie kryssingen med RV560
og forholdet til dagens stasjonsbebyggelse.
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Lenkene gjennom Tonsberg er behandlet under parsell K, denne
beskrivelsen dekker miljoene fra Vestfjorden og vestover.

Vestfold
Nottergy, Stokke

N1 2.3.1/2.3.2 Senketunnel i Vestfjorden ved

Skjeersnes
N2 Lav bru over Vestfjorden ved Skjeersnes
2.3.3 Fjelltunnel under Vestfjorden

Lenke 2.3.1 og 2.3.2 er sammenfallende gjennom de aktuelle miljoene.
Lenke 2.3.3 er ner sammenfallende pa dagstrekningen.

Prosjektkart 27 og 28

Vestfjorden skiller idag kommunene Netteray og Stokke. Landskapet pé
ost-siden av Vestfjorden (Notteroy kommune) preges av en skogkledd s
med boligbebyggelse. P4 Stokke-siden gér parsellen gjennom et épent
jordbrukslandskap ved Vestfjorden. En randmorenerygg vest for girdene
Skjersnes og Sjuestokk danner et hoydedrag som strekker seg nord-est-
over. Her gar parsellene gjennom et mindre skogs- og myromréde for de
fortsetter sorvestover gjennom et nesten rent jordbruksomrade pa ser og
sorost-siden av Akersvannet og ender opp i tettbebyggelsen ved Stokke
sentrum. Skogkledde &ser og hgydedrag innrammer jordbruksomradet sor
og serast for Akersvannet. Gardsbebyggelsen i dette landskapet ligger ofte
adskilt pa hoydedrag.

Et markant landskapstrekk i omradet er Brekkeasen og Vadumésen med
en mellomliggénde sal, som deler opp to landskapsrom.

Dagens hovedferdselsire gjennom dette landskapet er RV 303, Vadum-
veien og Melsomvikveien, som gar fra Stokke til Tonsberg pa ost-siden
av Akersvannet. Langs denne veien ligger bolighebyggelse, ved Gile ogsa
noe smaindustri. En gammel ferdselsvei gar fra RV 303 ved Tufte estover
til det tidligere fergestedet Skjeersnes. En annen gammel vei gér i nord-
/sor-retning fra veikrysset vest for Skjersnes, forbi Sjuestokk til det tidli-
gere fergestedet Rakkevik.

32 Skjeersnes/Sjuestokk

Jordbruksomréade som skréner opp vestover fra Vestfjorden med gravfelt
pverst i hellingen. Sjuestokk- og Skjersnesgérdene har en innholdsrik
historie som gér tilbake til middelalderen Ved Skjaersnes 14 det et ferge-
leie som var i drift fram til 1929. Omradet har skipsbyggingstradisjoner
som gér tilbake til 1700-tallet. Hvalfangsten pa 1800- og 1900-tallet ga
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denne virksomheten oppsving. Like nord for fergestedet stir ennd en stor
bygning med bryggeanlegg ut i Vestfjorden. Bygningen skal ha vert kull-
deponi for dampbater.

Hovedbygningene pa Sjuestokk og evre og nedre Skjzrsnes er godt
bevarte eksempler pa sveitserstilens snekkerglede. Enkelte av bygningene
kan inneholde atskillig eldre deler. P& det hoyeste punktet ligger
Grindastua. Like ost for husene pd Grindastua, pd eiendommene til
garden Skjersnes (gnr./bnr. 7/2,7,12, 8/16) ligger i dag det storste grav-
feltet fra jernalderen som er bevart i Stokke kommune. Gravfeltet ligger
karakteristisk plassert langs den gammel ferdselsaren som har forbundet
Stokke og Nettergy ved det gamle fergeleiet pa Skjersnes. Ved registre-
ringene for ekonomisk kartverk ble det i 1971 registrert 30 gravhauger pé
dette feltet. Flyfotografering i omrddene rundt Skj®rsnes og Sjuestokk i
forbindelse med arets arkeologiske registreringer har gitt utslag pa
vegetasjonsspor i dyrka mark pad syd-siden av det store gravfeltet og i
dyrka mark ned mot Vestfjorden p4d eiendommen Skjzrsnes (gnr./bnr.
8/3). Disse vekstsporene kan trolig tolkes som forhistoriske
bosetningsspor.

33 Akersvannet sor/serost.

Jordbrukslandskapet er her avdelt i to landskapsrom av heydedrag ved
sprenden av Akersvannet. Den gstre delen av kulturmiljeet domineres av
garden Melsom med over 1.000 mal innmark. Gardens anselige sterrelse
er et resultat av sammenslding av flere garder da Melsom var adelig sete-
gérd noen tiar pa 1600-tallet. Gérden var i privat eie fram til 1946 da den
ble solgt til fylket som flyttet landbruksskolen hit fra Fossnes. Pa Tufte er
det interessant bebyggelse, bl.a. et karakteristisk képebur.

Den servestre delen av miljoet skrdr fra vannet opp mot tettbebyggelsen i
Stokke. Omréadet dokumenterer verdifull historie knyttet til bosetnings-
historie i forhistorisk tid, et mangesidig samfunn i nyere tid som viser en
variert sosial sammensetning og neringsliv som f.eks. mollebruk.
Samtidig er miljeet et vakkert jordbrukslandskap der med stor bredde i
landskapselementene.

Omradet inneholder flere gravfelt og en bygdeborg pa Brekkeasen.
Bygdeborg dateres tradisjonelt til - folkevandringstid. Borgen ligger sa 4 si
midt i bygda, med dyrket mark og bebyggelse pa alle kanter. P4 garden
Brekke, (gnr. 16), som ligger i ner tilknytning til bygdeborgen er det
gravd ut en batgrav fra vikingtiden. P4 et lite platd i nordhellinga av
Vadumasen er det registrert en gravhaug fra jernalderen. Béade pa
Melsom, Gile og Tufte finnes det bevart gravreyser og gravhauger fra
jernalderen og bronsealderen. Flere av disse gravene er lokalisert i starre
gravfelt. I en vestvendt trebevokst helling inne pd Vestfold golfbane ble
det ved érets registreringer oppdaget et felt med fossile dyrkningsspor,
rydningsrayser, akerterrasser og steinstrenger.

Lenke 2.3.1 og 2.3.2: Senketunnel i Vestfjorden ved
Skjeersnes, (Lenke N 1) Lenke 2.3.3: Fjelltunnel under
Vestfjorden

Kulturmilje 32 Skjersnes, Sjuestokk: | omradet kan et evt.
tunnelanlegg i lesmasser gi inngrep i automatisk fredete kulturminner.
Nyere tids kulturminner kan ved justeringer av traséen stort sett bevares
intakte etter anleggstiden.
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Vestfold
Stokke, Sandefjord

01, 02 og 03

Prosjektkart 29, 30, 31

Parsellen begynner ser for tettbebyggelsen i Stokke (se parsell M) i et
halvapent jordbrukslandskap med skogkledde &ser og dkerholmer. Den
strekker seg videre serover og ender opp ser for jordbruksomradet med
boligbebyggelse som har vokst opp rundt Rastad stasjon i Sandefjord
kommune,

Omréadene utgjer estsiden av ra-landskapet. I nordre del av parsellen er
raet romdannende terrengform i vest og landskapet utgjer en
overgangssone med marine avsetninger med sand- og leirjord. Landskapet
kan i store deler av omrddet karakteriseres som lett skdiformet med
dkerholmer og skogkledde aser i ytterkanten. Flere bekkedrag gir
landskapet karakter.

Jordbrukslandskapet dominerer med lettdrevet, fulldyrka jord.
Gérdsbebyggelsen ligger langs eldre veifar. Bruk under de enkelte gnr.
ligger forholdsvis samlet, men ikke i klyngetun.

Torp flyplass og militzre anlegg dominerer landskapet i parsellens midre
omrader. Likevel gjor et langstrakt og skogkledt heydedrag at
Stavnum/Husumgrenda ikke har visuell kontakt med flyplassen. Her har
vi et sandslette-/larvikittlandskap med sterre sammenhengende
barskogomréder og varierte bryn

Ser for flyplassen -gjennomskjzrer parsellen et® sandslette-
Narvikittlandskap med runde akerholmer. Akerholmene er avlange i
formen og retmingsbestemt nord-ser.

35 Bredholt.

Miljoet utgjer et helhetlig jordbruksomride med tidlig bosetting.
Bosetningsspor fra jernalderen i form av flere gravfelt finnes bevart i
omridet. Géardstun med en del gammel bebyggelse fra 1700- og 1800-
tallet er bevart, bl.a. mange framhus. Miljeet danner et fint landskapsrom,
med gardsbebyggelsens klare beliggenhet i forhold til veger, topografi og
jordsmonn.
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36 Husumgrenda - Stavhumgrenda.

Miljeet utgjer to helhetlige jordbruksomrader med tidlig bosetting som
kan spores tilbake til jernalderen. Gravfelt og enkeltliggende gravhauger
er registrert i omréadet. Et skattefunn fra vikingtid er gjort pd Husum. Pa
garden Devles eiendom ble det registrert to omridder med fossile
dyrkningsspor, &kre og steinmurer, ved érets arkeologiske registreringer.
Akersporene kan trolig dateres til middelalder. Losfunn fra dette omradet
forteller ogsd om en bosetning her i steinalderen. Gardstunene har mye
gammel bebyggelse fra biade 1700- og 1800-tallet og tradisjonelle
tunformer. Gérdstunenens beliggenhet er gammel og de ligger fint i
terrenget med jordveien rundt. De forhistoriske gravhaugene ligger pa
dkerholmer eller dsrygger. )

37 Sandefjord Lufthavn.

Arkeologiske registeringer er ikke gjennomfert i omradet, opplysninger
tyder imidlertid pid at det kan ligge automatisk fredete kulturminner
innenfor det avstengte omradet.

Omrédet domineres av Torp flyplass, etablert 1953. Dette er bade en sivil
og en militzr flyplass med rullebane og terminaler. Omradet est for
flyplassen bestir av militzre anlegg med menster av taxebaner og
flyoppstillingsplasser i skogen .Det finnes svert lite igjen av nyere tids
kulturminner fra fer flyplassen ble etablert. Forsvarets installasjoner er
bare vurdert fra luften, og dette bildet sammen med etableringstidspunktet
skulle tilsi at det ikke er nyere tids kulturminner av verdi i dette omradet.
Inne p4 omrédet er det ogsé en planteskole og landbruk.

38 Rastad.

Dette kulturmiljeet er meget rikt pad registrerte kulturminner fra
forhistorisk tid. Flere gravfelt og gravhauger vil bli direkte berert av
traseforslagene, Jernalderens bosetning manifisterer seg i dag kun
gjennom gravhaugene og stedsnavnene i dette omradet, men her anses det
ogsd 4 vare store muligheter for & finne andre typer bosetningsspor i
omréder hvor det i dag er dyrka mark.

De vestre Réstadgérdene i omraddene under skrenten opp mot flyplassen,
utgjer serlig verdifulle tun- og landskapsomréader. Gardsbruk lenger ser
blir ogsa direkte berert av alternativene.

Lenke 01 @stlig lenke som danner en tilnzrmet rett linje
mellom Stokke sentrum og Rastad stasjon

Kulturmiljs 35 Bredholt Lenken vil berere kulturhistorisk og
funksjonell sammenheng, is@r gjennom endring av eiendomsstrukturen.
Potensiale for konflikt med bosettingsspor i dyrka mark.

Kulturmilje 36 Husumgrenda/Stavnumgrenda: Vil berere fossile
dyrkingsspor ved Helgerad helt nord mot Stokke sentrum. Lenken vil
videre komme nzr gérdstunet ved Stavnum og rester etter husmannsplass.

Kulturmilje 38 Rastad: Flytting av Rastad stasjonsbygning (P4 NSB's
verneplan) md gjennomfores. Antakelig direkte konflikt med automatisk
fredet kulturminne pa grensen mot parsell P. @kt barrizrevirkning mellom
gérdene.
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Lenke O2 Vestlig lenke om vestsiden av Torp flyplass
Kulturmilje 36 Husumgrenda - Stavnumgrenda: O2 vil som O] berere
dyrkingsspor ved Helgered.

Kulturmilje 35 Bredholt: Passasjen forbi Bredholt og til serenden av
flyplassen skulle kunne tilpasses landskapet. Potensiale for bosettingsspor
i dyrka mark i omrader nar Bredholt.

Kulturmilje 37 Sandefjord Lufthavn: Ingen viktige konflikter

Kulturmilje 38 Ristad: Lenken gar over i lenke P1 som ved Réstad
balanserer mellom et viktig gravfelt og tunet pa Mjellest. Potensiale for
funn av automatisk fredete kulturminner er til stede ogsd opp mot
flyplassen

Lenke O3 Mellomliggende lenke som i nord gar parallelt med
01, men skrar inn mot serenden av flyplassen.

Kulturmilje 36 Husumgrenda/Stavnumgrenda: O3 vil som Ol og O2
berore dyrkingsspor ved Helgerod.

Kulturmilje 37 Sandefjord Lufthavn: Ingen synlige konflikter.
Arkeologiske registreringer bor gjennomfores i omradet.

.Kulturmilja 38 Rastad: Her er inngrepet i de klyngeliknende tunene og

landskapet meget konfliktfull. Ogsd fortsettelsen forbi Mijoellest er
problematisk med et antatt direkte inngrep i tunet. Potensiale for funn av
forhistoriske bosetningsspor bdde fra jernalder og steinalder.

Som forelepig konklusjon vil vi prioritere Ol som en lenke med
begrensede konflikter. (P4 trasékartene fortsetter Ol i den meget
problematiske P2, men dette avhengighetsforholdet er antakelig ikke
absolutt), O2 er likeledes uten store registrerte konflikter, men
fortsettelsen P1 er meget vanskelig 4 tilpasse landskapet der den passerer
mellom gardstun og gravfelt. O3 innebzrer stor konflikt gjennom Réstad.

Alle alternativene vil komme i konflikt med dagens eiendomsstruktur og
vil i noen grad bryte opp kulturhistoriske sammenhenger.
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Prosjektkart 31 og 32

Parsellen gjennomskjerer et sandslette-/larvikittlandskap med runde aker-
holmer tydelig avgrenset av skogkledte knauser og éaser. Dyrkajord pa
marine avsetninger med lettdrevet, fulldyrka jord. Jordbruksomrédet er
bynart med innslag av boligbebyggelse.

Gokstadhaugen ligger midt pa sletta mellom asene og er et s®rlig betyd-
ningsfullt kulturminne. P& vestsiden av jernbanelinja er 4sene utbygd med
nyere boligbebyggelse.

39 Gokstad
Den nordligste delen av parsellen beskrives under kulturmilje 38 Rastad,
se parsell O.

Omréadet tilhorte tidligere Sandar kommune, pi grensa mot Sandefjord
by. Det var tidligere dominert av gammel girdsbebyggelse. Byen har
etterhvert vokst utover i de bynzre jordbruksomréadene. Bade pa vestsiden
og sersiden av Gokstad har det grodd opp bebyggelse, hovedsaklig boli-
ger. Sletta rundt Gokstadhaugen ligger som en oy i bylandskapet, frem-
deles med innslag av landbruk. Miljeet utgjer den serlige enden av det
langstrakte, slakt belgende sandslettelandskapet som strekker seg fra
Stokkebyen i nord til Sandefjorden og Mefjorden i ser. 1 og utenfor
dette kulturmiljgomradet ligger det i dag flere gérder med endelsen -stad,
f.eks. Gokstad, Gjekstad, Sverstad, Vestad, Forstad og Réstad. Dette
er garder som kan ha blitt ryddet i vikingtid. Arkeologiske funn fra dette
omradet forteller om en utbredt bosetning her i denne forhistoriske peri-
oden.

P4 eiendommen til nedre Gokstad ligger i dag Gokstadhaugen eller
""Kongshaugen' som er det gamle navnet pa den gravhaugen som ble ut-
gravd i 1880 og restaurert i perioden 1925-28. Her ble det kjente Gokstad-
skipet fra vikingtid funnet. Den restaurerte haugen ligger i dag som en
viktig turistattraksjon i Sandefjord kommune.

Pd grunn av landheving, drenering, nyere boligbebyggelse osv. fortoner
landskapet seg rundt Gokstadhaugen i dag annerledes enn for 1000 &r
siden. Dengang var det kontakt mellom Sandefjordsfjorden og
Mefjorden ved Hegna hvor det var en stor vid bukt der fjordene mattes,
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SAMMENDRAG KONFLIKTER

KONKLUSJON

en god havn. Skip kunne dengang seile inn i Mefjorden og trekkes opp
mot der haugen ligger i dag. Omradene pa sorsiden av Gokstadhaugen ned
mot Mefjorden var dengang sveart vitlendt, i dag er omradet dyrket opp.
Dyrka mark omradene omkring Gokstadhaugen forventes & ha et hayt
potensiale for funn av forhistoriske bosetningsspor.

Lenke P1: Vestlig lenke

(den gar pa et kortere parti pa ostsiden av dagens spor).

Kulturmilje 39 Gokstad: Kort kurveutbedring ved Gokstad. Sporet
trekkes estover nzr Gokstad, omleggingen berorer dyrket mark og nyere
boligbebyggelse langs Ristadveien. Kan komme i direkte konflikt med
uregistrerte forhistoriske bosetningsspor i dyrket mark nord og nordvest
for Gokstadhaugen. Ingen sterre direkte konflikter med nyere tids
kulturminner, landskapsmessige inngrep er begrenset.

Lenke P2 @stlig lenke

Kulturmilje 39 Gokstad: Lang kurveutbedring Mijellest-Gokstad.
Sporet trekkes lenger ostover enn P1. Omlegging berorer et stort gravfelt
pé girden From nordre, 56/5. Ferer til oppdeling av jorder og en uheldig
avskjering av Frebergasen, Biade P1 og P2 kan komme i konflikt med
uregistrerte kulturminner. P2 utgjer i tillegg et storre inngrep i et landskap
med sterkt kulturminneaspekt. Direkte konflikt med automatisk fredete
kulturminner. Uheldig inngrep i kulturlandskapet i Frebergdsen og om-
radet nord for denne utgjer konflikt. Mulig for direkte konflikt med
uregistrerte forhistoriske bosetningsspor i dyrket mark nord og nordvest
for Gokstadhaugen. Ingen storre direkte konflikter med nyere tids kultur-
minner.

Béde lenke P1 og P2 representerer mulige konflikter med registrerte og

‘uregistrerte automatisk fredete kulturminner. Lenke P2 innebarer i tillegg

konflikt med et sazrpreget landskap med et sterkt kulturminneaspekt. Et
forsek p4 sammenstilling av konfliktene ved de forskjellige P- og O-len-
kene er gjort under parsell O og vi viser til denne. Et spersmél som reiser
seg er om utretting av den skarpe kurven vest for Gokstadhaugen kan skje
ved 4 gripe inn i kollen pd innsiden av kurven, noe som ville skane de
heypotensielle landskapsomradene nzrmere Gokstadhaugen.
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Prosjektkart 32

Parsellen gér fra Gokstad nord for Sandefjord by og ser til Virik-géirdene,
og omfatter hovedsaklig tettbygd strek. Sandefjord ble kjopstad midt pd
1800-tallet, men som utskipningssted for temmer er det kjent s langt
tilbake som pa 1200-tallet. Prestegirden som opprinnelig het Sandar og
har gitt navn til herredet og byen som ligger p4 dens grunn. Sandar kirke
er en korskirke i tommer fra 1792. Ruinene av steinkirken fra middel-
alderen som sto her ble gravd ut ved drhundreskiftet. Det antas at Virik-
gérdene lenger sor opprinnelig omfattet et langt storre omrade i dag, helt
opp til den indre del av Sandefjordsfjorden.

40 Sandefjord stasjon - Sandar kirke

Nord for stasjonsomradet ligger det villastrok. Sandar kirke ligger pa en
lav heyde. Stedet har slik sett typiske kirkestedkvaliteter, selv om det ikke
er sa lett & lese i dagens tette bysituasjon. Omradet rundt kirken er et
svert verdifullt kulturmiljo med minner som viser stedets sentrale
posisjon fra middelalderen og fram til i dag.

41 Virik

er hovedsaklig omtalt under parsell R. Det er et bynart jordbruksomréade
med garder og nyere boligbebyggelse. Omradet er rikt pd automatisk
fredete kulturminner, og viser til bosetning her i steinalderen,
bronsealderen og jernalderen. P4 syd-siden av Sandefjord videregiende
skole ligger det i dag flere registrerte skalgropslokaliteter, tradisjonelt
datert til bronsealderen, og et mindre gravfelt fra jemalderen.

Lenke Q 1: Dobbeltspor langs eksisterende trasé

Kulturmilje 40 Sandefjord stasjon - Sandar kirke: Opplevelsen av
kulturmiljeet ved kirken og Prestegirden er avhengig av en sone som
skiller det ut fra resten av byen. En sporutvidelse pd sersiden av den
eksisterende traseen vil vere uheldig i forhold til dette. Sa sant det ikke
forutsetter storre landskapsmessige inngrep, og utvidelsen skjer pa
nordsiden av eksisterende spor vil konsekvensene vare beskjedne.

Kulturmilje 41 Virik: Nearhet til fornminner nord for Virik, pd
vestsiden av dagens jernbanetrasé, vil stille krav til det nye anlegget. Et
mindre gravfelt pa Virik (121) synes & komme i direkte konflikt med
traséen dersom denne legges pa vest-siden av dagens linje. Forovrig er
konfliktpotensialet lite.
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En sporutvidelse pd nord-siden vil ha liten innvirkning pa kulturminner i

byen. Utvidelse av sporstrekningen fra Sandefjord stasjon til Kjellberg kan
fore til direkte konflikt med et automatisk fredet kulturminne pa Virik
(121) Inngrepets utforming vil ha noe 4 si for konsekvensene for de evrige
automatisk fredete kulturminnene som ligger pd eiendommen til
Sandefjord videregdende skole.

STEDSNAVNSREGISTER PARSELL Q
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Sandar kirke, 1
Sandefjord, 1
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Strekningen mellom Sandefjord og Larvik er preget av jordbrukslandskap
som er oppdelt og avgrenset av nord-ser-giende skogkledde &sdrag.
Omradene som ligger oppover mot raet i nord-nordvest er i sterre grad
avgrenset av mindre skogstrekninger ogsd mot ser. Dyrkingsarealene
ligger pA marine avsetninger og strandavsetninger. Landskapsbildet er
variert fordi de store kornarealene brytes opp av larvikittknauser og av
smi elver og bekker. Stedvis har slettelandet slak dalkarakter i nord-ser-
retning. Gérdene er i stor grad lagt pa skrinne partier som s vidt hever
seg over terrenget rundt. Ogsd organiseringen av bebyggelsen er stedvis
sterkt preget av landskapsformenes retning nord-ser. De gamle veiene i
omradet knytter sammen historiske tyngdepunkter og tegner kultur-
historiske sammenhenger som gér langt tilbake i forhistorisk tid. Eien-
domsstruktur og teigoppdeling peker ogsa bakover, selv om hele omréadet
er sterkt preget av moderne jordbruksmetoder.

41 Virik

Virik-omradet er et bynart jordbruksomrade med gérdsbebyggelse og om-
kranset av boligbebyggelse. Det er flere skoler i omradet. Landskapet er
forholdsvis flatt og jordbruksland har i liten grad blitt nedbygd. Kontras-
ten mellom tettbygd strok og jordbruksomréide er derfor klart lesbar. De
tre Virik-gardene som ligger pa lave forheyninger i det langstrakte land-
skapsrommet antas & vere de eldste gardene i omradet. Den eksisterende
jernbanen gér parallelt med rv 180 Skiringssalveien mellom gérdene. Ser
for Virik ligger Nordby og Kjellberg. Det er registrert flere automatisk
fredete kulturminner i omradet, bla. flere lokaliteter med skilgroper,
gravhauger og gravreyser. Tidligere flyfotografering av vekstspor i dyrka
mark med etterfolgende arkeologisk prevegravning har vist at det ligger
rester etter et forhistorisk girdsanlegg fra eldre jernalder i dyrka mark
nord og vest for Virik skole.

42 Ferstad - Jaberg - Istre

Omrédet omfatter jordbruksomrddene rundt den nedlagte Jiberg stasjon.
Omradet strekker seg fra Stuen (126) og Barlekka (148) samt Ferstad-,
Jaberg- og Stange-girdene i Sandefjord til Vestad- og Istre-gardene i
Larvik. Ferstad har uvanlig mange bruk fordelt pa fire matrikkelgérder
(145-147, 149). Bruksstrukturen er interessant. Den har stedvis preg av
felles tunomrader, mens noen bruk ligger for seg selv. Enkelte tun har
preg av overgang til boligeiendom, f.eks. store Ferstad. Ogsa Istre (1070,
1071) har flere bruk. Veien gir her gjennom tuna, mens tunsamlingen pé
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Jaberg (139)) ligger pa et platd opp mot skogbrynet og har verdifull
bebyggelse og tunorganisering.

Jaberg-omradet er et av Vestfolds mest fornminnetette omrader. Boset-
ningsspor er representert fra steinalder, bronsealder og jernalder, i form av
losfunn og ulike typer faste fornminner. Omréadet vurderes som spesielt
interessant i fornminnesammenheng da det her finnes storre sammen-
hengende arealer som er lite edelagt av nyere tids aktivitet. Spesielt vik-
tige fornminner i dette omradet er bla. helleristningsfeltet pa Haugen
(144), gravfeltet med steinsetningene fra eldre jernalder pa Istrehidgan og
en nyregistrert jernaldertuft med godt bevarte steinvoller p4d Brennum
(125/2,4).

Stasjonsbygningene pa Jaberg stasjon er revet og stedet utgjer ikke
lenger noe tyngdepunkt i grenda,

43 Lingum - Hakestad

Et halvdpent jordbrukslandskap som bestir av flere grender, atskilt og
rammet inn av larvikittdser med steinbrudd. Et vidt spekter av kulturland-
skapselementer er representert, og omrédet har bevart trekk som ellers ofte
er forsvunnet ved moderne jordbruksdrift. Lingum-gérdene dominerer
den nordre grenda opp mot raet med sine mange bruk. Oppdelingen
skriver seg likevel fra nyere tid, trolig var Lingum en relativt stor selveier-
gird i middelalderen. Betegnelsen Lingumbygda er gammel og viser til
gérdens stilling. Ogsa Skdra, Vittersen, Kjer, Stildker og Hakestad lenger
sor har to-tre bruk. Vittersen (49, 50) er den eldste av gardene sor i
omrédet.

Enkelte bevarte gravminner viser til bosetning her i forhistorisk tid. Ved
flyfotografering i 4r ble det oppdaget et stort overplayd gravfelt i dyrka
mark pa Lingum estre (64/14). Bosetningen i omradet kan dateres tilbake
til steinalderen. Ved viére registreringer ble det funnet tre nye steinalder-
boplasser vest for Berganmyr, 35, 50 og 60 moh.

44 Skalleberg

Skalleberg-omrédet har en slags dalkarakter fordi landskapsrommet er
rammet inn av langstrakte 4sdrag. I ser vider landskapet seg ut. Jord-
bruksbosetningen ligger pa skrinne hoydedrag og larvikittholmer stikker
opp og tilforer landskapet variasjon, selv om jordbruket er preget av
moderne driftsformer med ensidig korndyrking. Fornminnene ligger enten
pa asryggene eller langs ferdselsdrene og dateres tradisjonelt til jernalder
eller bronsealder. Jernbanen felger "dalbunnen" opp mot Jaberg og ligger
godt i landskapet.

45 Lauve stasjon

Lauve er et lite stasjonssted og ligger der den gamle bygdeveien fra
Tjellingvollen krysser jernbanen. Blanding av tettsted og jordbruks-
bebyggelse. Flere kjente registrerte fornminner i ytterkant av stasjons-
omrédet i omkringliggende dyrka mark.

46 Vik

Jordbruksomrédet rundt Vik-girdene er skilt fra tettbebyggelsen pa
Tjellingvollen av @stbyskogen som jernbanen skjarer gjennom. Ut mot
Viksfjorden er det store jordbruksomrader mellom sma knauser. Flere
kjente gravhauger og gravroyser ligger idag pa &kerholmer og knauser i
eller i nzrheten av dyrka mark. | @stbyskogen ble det i ar registrert tre
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nye gravrayser. I skogsomradet ligger det ogsé et par bruk fra nyere tid,
Gjertshagen og Heimdal.

47 Tjellingvollen

Tjellingvollen har i &rhundrer vart bygdas sentrum. Her ligger Tjelling
kirke som er fra middelalderen, Prestegirden og kommunelokalet
Tjodalyng, foruten en del nyere kommunale institusjoner, skoler og noen
boligomréder. Fornminner pd vollen mellom kirken og prestegarden ble
fjernet i forrige drhundre. Tjellingvollen bereres ikke av jernbaneplanene.

48 Huseby - Gjerstad

Landskap og kulturminner dokumenterer her et sentralt jordbruksomrade.
Omréadet er usedvanlig rikt pd fornminner og er av rikshistorisk interesse.
Det ligger nert til Tjolling kirke og viktige ferdselsarer langs raet. Kultur-
miljeet favner flere garder hvor Huseby (1032) er den sentrale girden,
historisk og beliggenhetsmessig. Huseby-gérdene ligger langs et hoyde-
drag midt i det &pne slakt belgende jordbrukslandskapet med Gjerstad-
gérdene i nord. @stby-gardene i est har dpenbart fatt navn i forhold til
Huseby. Pa heydedraget gir ogsa veien mellom Tjellingvollen og
Kaupang hvor det 13 en handelsplass i vikingtid. Guribekken tegner
bunnen i landskapsrommet vest for Huseby. Den deler mot Guri- og
Valby-gardene og Grenneberg som ligger opp mot aspartiet i vest.

Omrédet er svert rikt pd arkeologiske funn fra steinalder, bronsealder og
jernalder. Det er registrert en rekke forhistoriske gravfelt og enkelt-
liggende graver her. Gravene representerer ulike typer og perioder i
bronsealderen og jernalderen. Nye registreringer i dyrka mark ved
Huseby-gérdene har gitt funn av bosetningspor fra jernalderen. Dagens
tunordning peker stedvis tilbake til middelalder, og gérdsbebyggelsen
dokumenterer de siste par hundredrs byggeskikk. Ogsd grenseforhold,
teigdeling og steingjerder peker langt bakover. Stedvis ser det ut til & vare
stort samsvar mellom dagens forhold og forholdene pi begynnelsen av
1800-tallet dokumentert i grevskapsmalingene, selv om si og si alt jord-
bruksareal i dag er brukt til korndyrking.

49 Bisjord

Bisjord utgjer en stor jordbrukslomme innenfor et delvis urbanisert land-
skap ved Légen. Ligger sentralt i forhold til ferdsel mellom Larvik og
Tjelling. Bisjord nedre (1018/1) har gammel interessant bebyggelse som
er fredet. Forhistoriske lasfunn fra omrédet tyder pa et potensial for eldre
bosetningsspor pé stedet. Spor etter en trekullproduksjon ble registrert i
omradet, dateringen pa dette er usikker. Haugen (1025), i gammel tid kalt
Nommesal ligger opp mot "salen" mellom Haugésen og Bisjordkollen. P&
toppen gdr ogsa den gamle veien fra Gronneberg til Bommestad.

50 Kjenndal

Gérden Kjonndal ligger for seg selv i den nordligste delen av dalen som
gar nordover fra Gjerstad. Nyregistreringer viser at omridet har vert
utnyttet allerede i steinalderen. Tre steinalderlokaliteter er forelopig regis-
trerte innenfor omradet. Rauan-omrédet nordvest for Kjenndal er meget
rikt pd bosetningsspor fra jernalderen, trolig kan nye registreringer av
gravhauger og rydningsreyser ved Kjenndal vare knyttet opp mot de
samme rike jernalderbosetningsomrade i nord og ser. Kjenndal regnes
likevel 4 vare et middelalderbruk,og den 13 ede etter svartedauen.
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Lenke R 0: Nytt spor langs eksisterende linje (km 141,3 -
156,9)

Kulturmilje 41 Virik: Utbygging av eksisterende bane vil ikke fore til
direkte konflikter med kulturminnene i omradet. Rett ast for Skiringssal
folkehoyskole der lenke R1 og R2/R3 skiller lag ligger et automatisk
fredet kulturminne p& Brennum (125), dette gravminnet vil kunne bli in-
direkte berert av utbyggingen. Omlegging av kryssende veier vil kunne fa
uheldige virkninger i forhold til det &pne kulturlandskapet.

Lenke R1: Kurveutretting langs eksisterende linje.

Kulturmilje 42 Ferstad - Jaberg - Istre: Traséen vil komme i konflikt
med en rekke kulturminner. Den bergrer flere gardstun direkte, bl.a.
Stuen og muligens Bzerlekka og truer verdifull bebyggelse pa Jiberg i
Sandefjord. Automatisk fredete kulturminner som synes & bli direkte
berart er et gravfelt pd Barlokka (125), et gravfelt og enkeltliggende grav-
hauger pé Jaberg (139) og en gravroys palstre (1071). Traséen gar ogsa
nar opp til steinsettingene pé Istrehdgan (1071), en jernaldertuft p
Brennum (125) og flere forhistoriske graver som idag ligger i Jaberg-
skogen. Dette omrédet forventes ogsa & ha et stort potensiale for registre-
ring av nye forhistoriske bosetningsspor.

Kulturmilje 44 Skalleberg: Utvidelse forbi Skalleberg-gardene (72-74)
ber kunne gjennomfares uten stor betydning for kulturminnene i omrédet.
Linja gér i dag svert ner to av gérdstuna, slik at utvidelse mot vest vil fa
negative folger for bruken av bygningene og tunet.

Kulturmilje 45 Lauve stasjon: Stasjonsomréadet har flere spor, og en
utbygging av dobbeltsspor er derfor uten betydning.

Kulturmilje 46 Vik: Utretting av kurven vil kunne komme i direkte kon-
flikt med en gravroys i Ostbyskogen (1036), en mulig steinalderlokalitet
pad Vik (1041) og en gravrays pa Tjelling prestegird (1038) Gérds-
brukene Gjertshagen og Heimdal vil kunne bli direkte berert.

Kulturmiljs 47 Tjellingvollen:  Kulturminnene ved Tjellingvollen
berares ikke.

Kulturmilje 48 Huseby - Gjerstad: Passering av Huseby-omridet
reiser alvorlige konflikter. Omrédet-er rikt pa kulturminner, svert mange
av dem automatisk fredet. Landskapsmessig vil det by pa problemer & inn-
passe traséen fordi den her gér pa tvers av landskapsformenes nord-ser-
retning. Selv moderate inngrep vil kunne virke forstyrrende i landskaps-
bildet og vanskeliggjore lesingen av kulturhistoriske sammenhenger i
omradet. De spenner her over sterre omrade og tidsperspektiv enn de
fleste andre steder og har en spesiell historisk dimensjon. Den sammen-
hengende rekka med gardstun pa Huseby vil bli kuttet. Forslaget innebzrer
ogsa direkte berering av kulturminner. Gravroyser i@stbyskogen (1036),
tuna pd Huseby (1032) og Guri (1028) og gravfeltene pa Valby (1027). er
utsatt, avhengig av justeringer av traséen. Traséen vil ogsd edelegge
kulturminner som dokumenter eiendomsforhold og tidligere tiders
jordbruk, bevart i grenser og steingjerder.

Kulturmiljs 49 Bisjord: Traséen kommer nzr opptil gérdstunet pa Kil
(16/1). Eventuell konflikt avhenger av hoyden pa linja og hvor domine-
rende den blir landskapsmessig. Ved brulesning vil den neppe ha stor
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betydning for gardsdriften pa de bynare gardene ved Lagen. En fylling vil
virke svart uheldig i landskapet dersom den blir hey.

Lenke R2: Ny linje over Lingum, Vittersen, Gjerstad
42 Ferstad - Jaberg - Istre: Traseen vil kunne komme i direkte konflikt
med to steinalderlokaliteter pa Vestad (69).

Kulturmilje 43 Lingum-Hékestad: Traseen vil trolig komme i direkte
konflikt med automatisk fredete kulturminner, en steinalderboplass pa
Lund (66). Traséen loper mellom girdene, men har i det flate landskapet
mulighet til & innpasses uten store konsekvenser for kulturlandskapet i
Lingumbygda. Nerhet til gardstun og avskjering av jordvei og grenser
er generelt problematisk. Omrédet antas & ha et hoyt potensiale for for-
historiske bosetningsspor i dyrka mark. Automatisk fredete kulturminner
som vil kunne bli indirekte berort er Kongshaugen pi Skiradsen, en
registrert kullmile og en steinsatt grop (fangstgrav?) i Gjerstadskogen.

48 Huseby-Gjerstad: Omridene rundt Gjerstad-gardene forventes & ha
et stort potensiale for bosetningsspor fra forhistorisk tid. 1 gardslandskapet
pa Gjerstad vil konfliktgraden vare avhengig av traséens vertikalprofil og
hvor tunneldpningene kommer, men det er stor mulighet for direkte kon-
flikt med gérdstun pd Gjerstad vestre (35/2) og Sande (24/1, 2) Et sterre
gravfelt pa Sande (24) vil kunne bli indirekte berort av traséen. En juste-
ring av traséen mot skogkanten i nordvest vil redusere konfliktene i for-
hold til kulturlandskapet og eksisterende gardstun. :

Kulturmilje 49 Bisjord: Traséen vil kunne komme i konflikt med ner-
omgivelsene til fredet bebyggelse pa Bisjord nedre. Konfliktgraden av-
henger av avstand fra tunet og heyde i terrenget. Heye fyllinger ut fra
skriningen ned mot elvesletta ved Lagen er svart uheldig landskaps-
messig. Legges linja pa viadukt ut fra Haugasen og langs industriarealene
pa Moa er konflikten liten.

Lenke R 3: Ny linje over Lingum, Hakestad. Variant av R 2.
Kulturmilje 43 Lingum-Hékestad: Traséen loper gjennom édpent kultur-
landskap i Lingumbygda der det antas & vare et stort potensiale for for-
historiske bosetningsspor i dyrka mark. Traséen kan komme i konflikt
med bebyggelse pa Hakestad-gdrdene (55, 56), men mindre justeringer vil
kunne redusere potensielle konflikter betydelig.

Kulturmilje 50 Kjenndal: Traseen vil kunne medfere direkte konflikt
med automatisk fredete kulturminner pd flere steder. En steinalder-
lokalitet, en gravhaug og flere rydningsroyser pd Rauan nedre (21).

Lenke R 1 vil fore til svert store konflikter med et rikt spekter av forn-
minner, der enkelte ogsd har rikshistorisk interesse. Forslaget vil ogsa
fore til konflikter med nyere tids kulturminner og kulturlandskap. Selv
om traséen justeres noe i forhold til forslaget vil ikke konfliktene kunne
unngds.

Lenke R 2 vil kunne fore til konflikter med kulturlandskap, nyere tids
kulturminner og fornminner bade i dyrket mark og i skogpartiene. Mulig-
heten for 4 redusere konfliktene ved god landskapstilpasning er tilstede,
men enkelte fornminner vil likevel bli rammet.
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Lenke R 3 vil fore til konflikt med automatisk fredete kulturminner. Kon-
flikter med nyere tids kulturminner kan trolig reduseres ved justering av
traséen. Eventuell riving av gardsbruk er her en svert stor konflikt.
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Vestfold

Larvik

$1,82
Prosjektkart 38, 39

Vestsida av Lagens utlop i Larviksfjorden er ei flat elveslette. Torstrand
ligger pa sandmoen ut mot Larviksfjorden. Enkelte markerte larvikitt-
knauser stikker opp. Boligstrek og industriomrader i yttersonen preger
omradet. Larviks sentrum ligger pd en bratt morenebakke opp mot Boke-
skogen i nordvest og heller ned mot bukta og Farriselva i ser-sorvest.
Sentrumsfunksjonene er i dag konsentrert i kvartalene rundt Torget,
Nansetgata, Prinsegata og delvis Storgata, mens kvartalene utenfor hoved-
saklig er boligomrader. Et hoydedrag fra fjellknausene bak Herregarden
ut til kirken og Tollerodden skiller "Byen" fra Torstrand. Offentlige
bygninger preger dette stroket.

Innsjeen Farris har sitt utlep i Larviksfjorden gjennom Farriselva. Akku-
rat her ligger ogsé det store raet som elva har gravd ut en dyp dal tvers
gjennom. Dalsidene er bratte og kledt med bekeskog, men nede ved ut-
lopet har elva lagt opp flate sandbanker. Langestrandligger i en sorostlig
skraning ned mot Farriselva og Larviksfjorden. I dag har det preg av 4
vare et boligomrade, med fa andre funksjoner. Industrien langs Farris-
elva er konsentrert nede pa flatene pa Sanden og p4 Langestrandssida, og
oppe ved Farriseidet og pa Bergelokka pé sersiden av Farrisvannet.

Nir det oppsto en bydannelse innerst i Larviksfjorden har det en rekke
historiske 4rsaker. De geografiske forholdene var gunstige med isfri havn
plassert mellom rike jordbruksbygder, og via elvene var det tilgang til
temmer. Noen av de eldste ferdselsirene gjennom fylket gikk ned hit. 1
Europa fantes alt i middelalderen et marked for trelast, og ettersperselen
vokste ved overgangen til nyere tid. I Fritsabedriften forentes de mulig-
hetene som var gitt.

Grevskapet Larvik ble opprettet som arvelig grevskap for Norges
stattholder Ulrik Frederik Gyldenleve i 1671. Grevene styrte grevskapet i
stor grad fra Danmark. Etter at adelsvesenet var avviklet kjopte F. W.
Treschow grevskapets eiendomskompleks i 1838 og grunnla firmaet
Treschow-Fritzae.

51 Larvik by: Larvik by er langstrakt og sammensatt av tre relativt klart
avgrensede historiske omrader med ulik karakter, Torstrand i ost, Lange-
strand i vest og "Byen" i midten. Industriomréidet ved Farriselva og det
offentlig pregede Herregardsomridet danner serpregede omrader mellom
de tre hovedbydelene.
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Hovedelementene i Larviks bystruktur kan folges tilbake til 1600-tallet,
selv om byplanen i sentrum er sterkt preget av regulering etter branner i
1869, 1884 og 1902. Situasjonen langs Storgata er svart spesiell. De
eldste husene skriver seg fra tida etter brannen i 1792. Den direkte kon-
takten med sjoen som gjorde Storgata til byens fornemste gate er i dag
hindret av utfyllingene utenfor jernbanen. Serlandske hovedvei gikk
fram til tidlig pa 1970-tallet i Storgata, Trafikkbelasningen bidro trolig til
det bygningsmessige forfallet i Storgata, samtidig som borgerhusene
hadde endret funksjon. 1 den ostlige delen av gata som ble kuttet av ved
jernbaneombygging ca. 1948, né kaltKirkestredet, finner vi i dag de best
bevarte husene. Oppe i byen finnes mange kategorier verneverdige hus -
alt fra smé trehus fra 1700-tallet i Stengata til fine funkisgarder ved
Torget.

Stranda i Larvik var ikke ideell som havn, ubeskyttet mot varet rett inn
fljorden. Havnefunksjonene var i seilskutetida konsentrert ved Skotte-
brygga, i ly av Tollerodden. Her ble det bygd brygger og etter hvert
molo. Damskipsbrygge ble bygd midt pa 1800-tallet. Tollboden fra 1885
er av hoy arkitektonisk kvalitet. Stasjonsbygningen er fem &r eldre.
Fiskebrygga er forsvunnet under nyere kaiutbygging, mens Skottebrygga
ikke er sa endret.

Herregdrdsomridet er et enestiende verdifullt kulturmilje. Bade Herre-
garden og Hospitalet er kulturminner av nasjonal interesse, men ogsd
kirken og husene pa Tollerodden og ved Skottebrygga har stor kultur-
historisk interesse. Flere bygninger er fredet som kulturminne. Ulrik
Frederik Gyldenlove bygde Herregérden eller "Residensen" der girden
Dragenes hadde ligget p2 1670-tallet. Han sto ogsd for byggingen av
kirken og anleggelsen av en stor park med parterrer, springvann, karpe-
dammer og alléer helt ned til sjokanten ved -Torstrand. Herregarden er
blant landets storste trebygninger. Etter at grevskapet ble opplest kjopte
Larvik i 1820 hele anlegget og tok det i bruk i den kommunale virksom-
heten. Etter 100 &r i kommunens tjeneste ble trepaléet restaurert rundt
1920, og har siden vart museum. Herregardens gamle hageanlegg loste
behovet for tomter til kommunale byggeoppgaver fra midt pa 1800-tallet
langt opp i var tid.

Hospitalets bygning er bygd i 1761, har tre flayer bygd i stein. Kirken

fra 1677 fikk tilbygd tidrn p4 1700-tallet og ble ombygd pad 1860. Pa
Tollerodden stir "Tolleroddhuset", "Alders Hvile" - tidligere "Klubb-
lokalet" og like ved ligger Colin Archers hjem. Den gamle tollboden,
bygd som grevskapets forvalterbolig p4 begynnelsen av 1700-tallet ligger
ogsa her og rommer i dag Larvik Sjefartsmuseum.

Den eldste historien i omradet mellom sentrum og Lagen er knyttet til
girdene som 14 her. Bare Ytterse eksisterer fremdeles. Bydelen
Torstrand vokste fram pa 1600- og 1700-tallet, strandsittere og arbeidere
pa Fritso, fiskere og sjefolk bosatte seg langs veien mellom Larvik og
ladestedet Holen i Tjolling. Gatemensteret er dels bestemt av regulering
fra 1850-tallet, slik at Torstrand er sammensatt av to omrader med svart
ulik feltkarakter. Bebyggelse trolig fra hele perioden.

Rundt 1880 ble jernbanetraseen til den nye Jarlsbergbanenbygd. Over
Torstrandmoen ble banen lagt pa en ca 4-5 m hoy oppbygging av terrmurt
brutt stein, &penbart av kommunikasjonsmessige hensyn. Jernbane-
anlegget er i seg selv et svaert verdifullt kulturminne. Torstrand torg er
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delt av jernbanelinja. Under parken pa Herregirdssletta ble det gravd
kulvert og ut mot stasjonen ble sporet lagt i dpen skjezring med torrmurte
steinvegger.

Farriselva er et av de forste omrader i landet vi kan snakke om industriell
virksomhet i storre skala. Fritsebedriften omfattet svert mange ulike
virksomheter, men felles forutsetninger for dem er utnyttelsen av vann-
ressursene og skogressursene i eiendomskomplekset. Eiendomssamlingen
har ratter tilbake til middelalderen, alt pd 1200-tallet hadde Olavsklosteret
i Tensberg kverner i Nannara - Farriselva, Danske adelsmenn som etter
reformasjonen fikk klostergodset i forlening satte i gang sagbruk og
jernverk. Garden Fresje (Fritso) som var godsets hovedgard forsvant i et
katastrofalt jordskred i Farriselva i 1653, og beliggenheten er usikker.

Bosettinga pd Langestrand gér tilbake til 1500-tallet og har alltid vert
nert knyttet til virksomheten i Farriselva. De nedre omridene har
uregelmessige gater - preget av & ha oppstitt som passasjer mellom fritt-
liggende hus og eiendommer under en gradvis fortetting, mens de evre
omrédene er utformet etter 1800-tallets regulerte byutvikling.

Lenke SO: Eksisterende spor
Forslaget eventuelle betydning for kulturminner er ikke vurdert.

Lenke S1: Nytt spor langs eksisterende spor

Utvidelse av eksisterende spor vil ikke ha noen alvorlig innvirkning pa
kulturminner i Lagen-omradet, men medforer omfattende inngrep pa
Torstrand ner bevaringsverdig bygningsmilje og byrom. Det medferer
ogsd bortsprenging av deler av de karakteristiske steile fjellknausene i
omradet.

I det meget verdifulle kulturminneomride mellom Herregarden, kirken
og Hospitalet og Storgata-Kirkestredet vil et hvert inngrep ha stort
konfliktpotensiale, selv nar ingen av de verdifulle bygningene berares
direkte. Lindealléene pd Herregirdssletta vil bli rammet. En spor-
utvidelse vil gjere skjeringen mellom Herregérdssletta og stasjonen mer
dominerende i bybildet og ber unngds. Kulvertlosning her forutsetter at
jernbanen senkes i forhold til dagens nivé, noe som vil skape problemer i
mete med stasjonsomridet.

Riving av en bygning i Kirkestredet er meget konfliktfylt fordi det punk-
terer et svart egenartet byrom - Storgatasegmentet. Et hvert inngrep i den
gamle bygningsrekka langs Storgata rerer ved et av basiselementene i
Larviks identitet som sted. Omlegging av jernbanen ber aktualisere
byreparasjon i dette omradet. Storgata ber henge sammen i hele sin
lengde, ikke av hensyn til trafikkforhold, men for & holde sammen
byrommet ut mot sjoen og gjore den unike historiske strukturen fattbar.
En utvidelse mot nord forutsetter en helt ny trafikklesning i Storgata.

Hjernesteinsbedriften Treschow-Fritzees produksjonslokaler - delvis
bygninger fra 1800-tallet - ligger helt inntil eksisterende spor. En viktig
trafikkére - Molleveien - p& den andre siden gjor trolig sporutvidelse svert
vanskelig her. Nzrvaret av industrien er en vesentlig faktor i byens iden-
titet. Tekniske kulturminner i Hammerdalen - Farriseidet vil utgjere et
konfliktpotensiale. Her blir likevel sporsmélet om den fysiske form-
givingen av jernbaneanlegget like viktig som industrifragmentene fordi
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dalen er fra naturens side svart spesiell og danner inngangsport til byen
fra E18.

Lenke S2: Tunnel gjennom Larvik

Tunnellesning under Larvik vil ha f& umiddelbare konsekvenser for
kulturminnene. Ny stasjonslokalisering vil kunne forrykke tyngdepunktet
i byen og medfere transformasjon. Dette vil ha store konsekvenser for
kulturminnene. En realistisk byanalyse ber danne grunnlag for et even-
tuelt lokaliseringssspersmal.

Virkningen av en ny trasé inn til Larvik vil vere sveaert avhengig av hva
anlegget medforer av landskapsmessige inngrep. Landskapsmessig er det
svert uheldig dersom den flate elvesletta ved Ligen blokkeres med en hoy
fylling pa tvers av elvas retning. Konfliktpotensialet er likevel ikke
spesielt hayt hva kulturminner angér,

En utvidelse av det eksisterende sporet gjennom Larvik steter pa en del
alvorlige konflikter med kulturminner. Avbetende tiltak og byreparasjon
vil likevel kunne moderere skadevirkningene og det mé stilles hoye kvali-
tative krav til den arkitektoniske formgivingen av anlegget. Forbi
Treschow-Fritzee er det si trangt at utvidelse er svert vanskelig, men ikke
forst og fremst av kulturvernarsaker. Kulturhistorisk argumentasjon alene
vil vanskelig kunne brukes entydig mot sporutvidelsesalternativet, s&
lenge traséen har ligget her i godt over 100 ar.

Det er trolig mulig & komme fram til en losning pa traséspersmélet som
totalt sett er bedre enn utvidelsesalternativet. Til dette arbeidet bor det
gjennomfores en byanalyse som kan danne grunnlag for en slik drefting.
Kanskje kan man finne en losning som kombinerer den gamle stasjons-
plasseringen med en tidsmessig traseforing.
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Farriseidet - Eidanger

FYLKE
KOMMUNE
LENKE

KARTBLAD

LANDSKAP/HISTORIKK

KULTURMILJ@ER

Vestfold og Telemark
Larvik og Porsgrunn

T1, T2, T3 og T4.
(Lenke TO eksisterende spor km 118,2 - 123,5 er ikke aktuell)

Prosjektkart 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 50.

Omrédet fra Farris ved Larvik til Eidanger karakteriseres som et sprekke-
dalslandskap. Det er oppbrutt med kraftige bratte og ulendte lier. Male-
stokken er for det meste sméskala. Daldragene gir gjerne nord/ser eller
ser/est. Her er store skogkledte omridder med mye bart fijell, oppbrutt av
innsjeer. Bosetningen i omrédet er spredt. Sma, men langstrakte, dal-
forer med smabruk og spredte jordlapper er karakteristisk. Det er kun de
storste daldragene som har gitt grunnlag for jordbruksbosetting. I jord-
brukssammenheng er dette marginale omrader som har ressursene i skog
og utmark som forutsetninger for drift.

De langstrakte vassdragene har fra gammelt av gitt grunnlag for ferdsel
nord/ser. Fra naturens side er det gitt dirligere betingelser for den rei-
sende som skulle krysse omradet ost/vest, Likevel har ferdselen landveis
til Eidanger lange tradisjoner. Strekningen Larvik - Eidanger ble bygd ut
som kjorbar kongevei i siste halvdel av 1700-tallet. Det er bevart flere
kulturminner som kan knyttes til ferdselshistorien i omradet. Dagens E18
folger den gamle veiens korridor. Forlengelsen av Vestfoldbanen fra Lar-
vik til Eidanger/Porsgrunn i 1882 ble lagt i en stor sleyfe utenom.

Fylkesgrensa mellom Telemark og Vestfold gar midt i omradet. De
gamle kommunene Brunlanes og Eidanger pad hver side er na gitt inn i
storkommunene Larvik og Porsgrunn.

52 Vassvik 5

Omradet er kun overfladisk registrert. De bebygde omradene ligger pa
innsiden av en kolle som utgjer et lite nes i Farrisvannet. Omfatter deler
av gardene Vassvik og Anvik. Gardstun med karakteristisk beliggenhet
ved viker mot Farrisvannet og langs vei. Gardsbebyggelsen er blandet
med yngre boligbebyggelse. Dagens jernbane fra 1881 gar over omradet.
Den gamle Skiensveien (med brosteinsdekke under asfalten) slynger seg
langs fjelliskrenten til den moter E18 ved Sky. Det er kun kjent ett stein-
alderfunn fra Vassvik pa gnr. 4068. Omradet regnes imidlertid for & ha et
potensiale for nye steinalderfunn.

53 Vassbotn
Deler av en lang smal dal i et sprekkedalslandskap, som gér fra Vassbotn-
fjorden ved nordenden av Hallevannet til Kjose. Dalen er spredt bebygd
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med smabruk. Landskapet er ennd preget av husdyrbruk, og her finnes
bevarte bygningsmiljeer fra &rhundreskiftet. Vassbotn var skysstasjon pa
den gamle hovedveien mellom Larvik og Skien. Her var det knutepunkt
for ferdselen sarover Hallevassdraget og veien nordover til Kjose. Her er
flere elementer som gir Vassbotn spesiell verdi som ferdselsminne, et
eldre bygningsmilje, "lesbar” beliggenhet tett ved hovedveien og tilknyt-
ningen til et landskap som har satt strenge betingelser, men ogsa mulig-
heter for ferdsel bade til lands og til vanns.

Registrering av en kullmile i utmarka viser til kullproduksjon i disse om-
radene i eldre tider.

Dalen er meget bratt og eventuelle steinalderlokaliteteter ber ligge hoyere
enn 70 m.o.h. Ved registreringer i &r ble det funnet en steinalderlokalitet
pa ca. 100 m.o.h. Omradet regnes for & ha et stort potensiale for nye
funn. Heyden over havet pa boplassene i dette landskapet indikerer
muligheter for spor etter en fosnabosetning (7800-6300 f.Kr.).

54 Tverrfjorden - Vestmovannet;

Omradet er kun overfladisk registrert. Stort naturomrade med skog og
vann. Vannene utgjer en del av Hallevassdraget med forgreninger bade
mot vest, ser og nord til Vassbotn. De har hatt betydning bade som ferd-
selsare og fletningvei. Langs Tverrfjorden og Vestmovann ligger noen
fa smabruk. Omradet er forst og fremst en naturperle, men har ogsé et
potensiale for kulturminner som forteller om skogsdrift og utmarks-
nzringer. To registreringer av kullmiler viser bl.a. til kullproduksjon i
omradet i tidligere tider. Arkeologiske registreringer i omradet har gitt et
negativt resultat. Omradet vurderes 4 ha et lavt potensiale for fornminner.

55 Kjose med Putlandsdalen; :

Kjose er et lite tettsted ved Farrisvannet, kirkested siden middelalderen
og stasjonssted pd Vestfoldbanen fra 1882. Putlandsdalen er en liten smal
skogsdal med smabruk som strekker seg fra Kjose og inn i Telemark.
Kjose har siden middelalderen vert en liten jordbruks- og skogsbygd.
Den fikk sterre betydning fra 1500-tallet da trelasthandelen og sagvirk-
somheten vokste fram. Med jernbanen fulgte rike Larviksborgere som
bygget sommervillaer langs Farrisvannet. Putlandsdalen var opprinnelig
utmarksomrader til girdene i Kjose. Bosettingen strekker seg tilbake til
1600-tallet da husmannsplassene ble tatt opp.

Kjose og Putlandsdalen har en kulturhistorie som er representativ for de
indre bygdene i Vestfold. Bebyggelse, landskap og stedsnavn gir innblikk
i hvordan kombinasjonen av jordbruk, sagdrift, seterdrift, stasjonssted og
fritidsbebyggelse har vert. Det er serlig utviklingen etter 1500 som gjen-
speiles, men bosettingen kan spores tilbake til forhistorisk tid. I Kjose er
det registrert to steinalderlokaliteter, to gravfelt fra jernalderen og fossile
dyrkningsspor i form av en steinstreng og dker med rydningsroyser.

56 Langangen;

Langangen er den sterste og mest karakteristiske av de trange dalene som
parsellen mé krysse. Fjorden og daldraget Langangen - @nna utgjer et
serpreget landskapssnitt fra kyst til innland som har satt sine spesielle
betingelser for bosetting og nzring - som har vaert kombinasjoner av jord-
bruk, skogbruk, ferdsel, trelast, skipsbygging, istrafikk og garveridrift.
Nede ved fjorden ligger Langangen tettsted med kirke og tettstedsbebyg-
gelse. Langangen var sundsted p4 hovedveien til Eidanger - Skien. 11790
ble Kongeveien fra Larvik til Porsgrunn over Langangen bygd med bru
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over Langangsundet. Med det store bruspennet til E18 heyt over tettstedet
er Langangen et kulturmilje som dokumenterer flere lag ferdselshistorie i
et vanskelig terreng. Fra @nna og innover er det jordbruket som domi-
nerer dalbunnen, omkranset av bratte skogkledte dalsider.

Pé terrasser, hyller eller mindre flater i de bratte skogkledte dalsidene er
det registrert et meget stort antall steinalderboplasser, totalt 57. Lokali-
tetene representerer ulike dateringer innenfor steinalderen og ligger fra 25-
75 m.o.h.. Omradet regnes for a ha en meget stor vitenskapelig og opp-
levelsesmessig verdi.

Samlet sett utgjor Langangen et kulturmilje med varierte innslag av natur
og kulturelementer. Fra nyere tid er det bevart enkeltminner og miljeer
som forteller om tettstedsutvikling, ferdsel og ressursutnyttelse fra jord-
bruk til sméindustri.

57 Eidanger - Vallermyrene;

Store trafikkmaskiner, grusuttak og steinbrudd i omradets narhet setter i
dag sitt preg pd omradet, men her er ogsa bevart elementer som forteller
om omradets historie. Eidanger er et tettsted med bakgrunn i kirkestedet
fra middelalderen og er metested mellom den gamle hovedveien fra Skien
til Larvik og lokale bygdeveier. Fra 1882 ble stedet knutepunkt jernbane-
stasjon mellom Vestfoldbanen, Brevikbanen og Bratsbergbanen til sta-
sjonen ble nedlagt 1987. Stasjonsbygningene star fortsatt og har stor
lokalhistorisk verdi. Mellom Porsgrunn by og Eidanger ligger Valler-
myrene, et dpent, bynart jordbruksomrdde med innslag av boligbe-
byggelse og industri. De eldste gardene ligger langs dalsidene med yngre
smabruk pa den gamle myra som mye har blitt oppdyrket i nyere tid.

Bosetningen i omrddet kan trekkes tilbake til jernalder og steinalder gjen-
nom registrerte fornminner og lesfunn. De arkeologiske funnene er szrlig
lokalisert i omédet nzr Eidanger kirke og prestegard og langs foten av
asene nord for det store grustaket. Flere gravfelt og gravhauger fra jern-
alderen ligger innenfor omradene for traséen.

Lenke T1: Nytt spor med tunnel Larvik - @degarden - Stor-
berget - Eidanger.

Traséen kommer ut i dagen pa korte strekninger ved kryssing av tre daler.
De korte dagstrekningene er ved Odegdrden i Vassbotndalen, Onna i
Langangen og i Bjerkedalen.

Kulturmilje 56 Langangen:. Konflikten er storst i @nna i Langangen,
der man i tillegg til de landskapsmessige konfliktene vil kunne fa en stor
konflikt med registrerte steinalderboplasser. Traséen som vil legge seg
nederst i dalen rett innenfor @nna, blir pA denne maten en barriere mel-
lom @nna og dalen, og vil edelegge landskapsopplevelsen og dybde-
virkningen.

Kulturmiljg 53 Vassbotn: Ved ©Odegarden i Vassbotndalen og i
Bjorkedalen gjelder den samme konflikten som i Langangen, men i
mindre grad. Traséen er her mulig 4 tilpasse. Nord for @degarden er det
et naturlig skille mellom den nederste delen av dalen og den gverste, hvor
det skulle vere mulig & legge traséen. Omréadet forventes & ha et hoyt
potensiale for nye steinalderfunn.
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Lenke T2: Nytt spor Larvik - Solum - Langangen - Eidanger.
Veksler mellom tunnel og dagstrekninger. Alternativ til T3 fra Farris til
Solum. Traséen har fem dagstrekninger; ved Paulertionn, Vassbotn,
Solum, Noklegard og Langangen. De storste konfliktene oppstar i
Vassbotn og Langangen.

Kulturmilje 53 Vassbotn: I Vassbotn legger traséen seg i bunnen av
dalen ned mot Vassbotnfjorden, mellom girdene Barum og Vassbotn.
Dette vil kunne bli en uheldig barriere for opplevelsen av av kulturminner
og landskap i sammenheng. Traséen kommer svart ner Berum. Bygnin-
gene her er sterkt modernisert, men tunet er likevel viktig for kulturland-
skapet. Ingen kjent konflikt med automatisk fredete kulturminner.

Kulturmilje 56 Langangen: T2 vil legge seg i en 35 m hoy bru over
tettstedet Langangen. Brua kommer ca. 100 m fra E18-brua som er 70
m hey. Stor konflikt med registrerte steinalderboplasser. Det vil bli kon-
fliktfylt for tettstedet og fa to s markante bruer sé& nzr hverandre. De vil
tilsammen kunne danne en vegg i landskapet og virke inn p4 opplevelsen
av kulturminner og landskap sett i sammenheng. Utformingen av inn-
grepet vil vaere avgjerende for konfliktgrad.,

Ved Paulertjenn er det konflikt i forhold til naturvernet. Ved Paulertjenn
ligger girden Pauler. Traséen kommer ikke i direkte konflikt. Ved
Solum folger traséen naturens formasjoner og skaper av den grunn liten
konflikt. Ved Neklegard legger traséen seg i skogen nord for bebyg-
gelsen og skaper derved ingen konflikt med denne. Omradet forventes
imidlertid 4 ha et potensiale for nye steinalderfunn.

Kulturmilje 57 Eidanger stasjon - Vallermyrene: Konflikter i over-
gangen mellom T2 og Ul. Her kan alternativet komme i konflikt med
automtisk fredet kulturminne, et gravfelt pd Bjerndalen (43).

Lenke T3: Nytt spor Larvik - Vestmovannet - Eidanger.
Veksler mellom tunnel og dagstrekninger.Alternativ til T2 fra Farris til
Solum

Kulturmilje 54 Tverrfjorden - Vestmovann: Denne lenken har fem
dagstrekninger mellom Larvik og Eidanger. Den kommer ut i dagen ved
Tverrfjorden, Grisebukta, Vestmovann, foruten Neklegird og
Langangen. De to sistnevnte er samme trasé som T2. De tre ferstnevnte
dagstrekningene er bare overfladisk registrert. Det kan allikevel sies at
omradet er et inntakt naturomrdde og inngrep her vil fi store negative
konsekvenser for opplevelsen av uberort natur og Kulturminner knyttet til
spredt utmarksbosetting og utmarksbruk som fieks. to registrerte kull-
miler viser spor etter. Omradene forventes 4 ha et lavt potensiale for nye
forhistoriske bosetningsspor.

Lenke T4: Nytt spor Larvik - Kjose - Eidanger.

Alternativ til T1 mellom Farris og Storeberg. Traséen veksler mellom
tunnel og dagstrekninger. Den gdr i dagen langs Farrisvannet til
Vassvik, deretter i dagstrekninger ved Kjose, Putlandsdalen og Lang-
angen. .

Kulturmilje 52 Vassvik: A utvide linjen til to spor i dagen opp til
Vassvik er ikke mulig uten & lage fylling i vannet, eller i sprenge seg inn
i fjellet. Det vil enten odelegge vannlinjen langs Farrisvannet eller
komme i konflikt med den gamle Skiensveien,
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Kulturmilje 55 Kjose - Putlandsdalen: 1 Kjose og Putlandsdalen sann-
synliggjer kontinuiteten i den forhistoriske bosetningen og kan fore til
konflikt med automatisk fredete kulturminner som i dag ligger under
markoverflaten, feks. steinalderboplasser. Traséen kan medforere
direkte konflikt med et automatisk fredet kulturminne, et gravfelt fra jern-
alderen, pa Kroken 4144/1. Kulturlandskapet med gardstun vest for
Kjose kirke ligger svert utsatt til, med muligheter for direkte konse-
kvenser for bebyggelse. Den indirekte virkningen for jernbanetettstedet
Kjose, ved at jernbanestasjon som vil miste kontakten med jernbanelinjen,
er ogsd negativ. 1 Putlandsdalen folger traséen landskapet, men dalen
liten og trang og har kan vanskelig absorbere et sa stort inngrep.

Kulturmilje 56 Langangen: Langangen passeres inne i @nna, 200 m
lenger nord enn T1. Den vil fore til noen av de samme konfliktene som
T1, men synes ikke & berore kjente steinalderboplasser.

En samlet vurdering av alle traséene tilsier at de storste konfliktene vil
oppstd ved Langangen. Konfliktpotensialet synes imidlertid & vare minst
lengst nord i dalen. Andre store konfliktomrader er Kjose og Vassbotn.
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Eidanger er et omrade rikt pa kulturminner. Fer jernbanen ble bygd 14
tyngdepunktet i Eidanger i jordbruksomrédene rundt prestegérden og vest-
over mot Stridsklev. Langs Eidangerfjorden var skipsfart, istrafikk og
fiske hovednzringer, i kombinasjon med jordbruk. Eidanger var fra
middelalderen eget kirkested. P4 slutten av 1800-tallet ble stedet i tillegg
stasjonssted. Eidanger ble innlemmet i Porsgrunn kommune i 1920 og
har siden gradvis blitt integrert i Porsgrunn.

Vallermyrene kan idag karakteriseres som et &pent jordbruksland. Fra 4
vere et stort myromrade har mye nytt jordbruksland blitt dyrket opp i
nyere tid. Vallermyrene ligger helt inn mot Porsgrunn sentrum og om-
kranser byen pa en fin mate.

Osebakken ligger nord for Porsgrunn sentrum mot grensen til Borgestad
(Skien), pa estsiden av Skienselva. Osebakken tilherte Gjerpen til 1842,
da det ble innlemmet i Porsgrunn. De eldste husene pa Osebakken ligger
langs Ligata, der den gamle rideveien fra Larvik til Skien kom inn. Ose-
bakken har ikke forandret seg stort nér det gjelder bebyggelse og gatenett,
men jernbanen ble lagt gjennom omrédet i 1882. I disse dager gjennom-
forer Statens veivesen en sterre utbygging av veinettet i kanten av, og med
forgreninger inn i dette omradet.

57 Eidanger - Vallermyrene

Store trafikkmaskiner, grusuttak og steinbrudd i omradets narhet setter i
dag sitt preg pd omradet, men her er ogsa bevart elementer som forteller
om omradets historie. Eidanger er et tettsted med bakgrunn som middel-
alderkirkested. Et knutepunkt mellom den gamle hovedveien fra Skien til
Larvik og lokale bygdeveier, fra 1882 med jernbanestasjon. Et knutepunkt
mellom Vestfoldbanen, Brevikbanen og Bratsbergbanen til stasjonen ble
nedlagt 1987. Stasjonsbygningene star fortsatt og har stor lokalhistorisk
verdi. Mellom Porsgrunn by og Eidanger ligger Vallermyrene, et épent,
bynzrt jordbruksomrade med innslag av boligbebyggelse og industri. De
eldste gardene ligger langs dalsidene med yngre smabruk pd den gamle
myra som har blitt oppdyrket i nyere tid.

Bosetningen i omradet kan trekkes tilbake til forhistorisk tid gjennom
registrerte fornminner og lesfunn. Gravfelt og enkeltliggende gravhauger
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finnes i dag bevart i omadene nar Eidanger Kirke og prestegard og langs
foten pa vest- og syd-siden av Vallersene.

58 Osebakken

Osebakken er forstadsbebyggelse nord for Porsgrunn, bygget opp langs
de gamle hovedveiene mellom Larvik og Skien. Sveart godt bevart trehus-
bebyggelse. Hovedtyngden av bebyggelsen er fra 1700-1800-tallet.

Den eldste bebyggelsen vokste frem langs Ligata. Det finnes mange be-
varte tun med bade bolighus og uthus. Empire og sveitserstil er de domi-
nerende stilarter. Bygningsmiljoet pd Osebakken er unikt pa grunn av sin
alder og sin store utbredelse. P4 vestsiden av traseen langs Lekkeveien, er
det bebyggelse kun pa vestsiden. Det er eneboliger fra rundt 1910 til 1915,
enkelte i godt bevart jugendstil. Fasadene er vendt mot veien og hagene
mot jernbanen. Fra Ligata til Storgata er ogsa bebyggelsen konsentrert pd
vestsiden frem til krysset Storgata/jernbanen. Her ligger Mollegérden,
Raschgérden og Apotekergirden, alle med stor verdi bade som enkelt-
stdende objekter og som en viktig del av helheten pd Osebakken. I folge
forslag til verneplan for Porsgrunn er Osebakken foreslatt regulert til
spesialomrédde for bevaring.

Lenke UO: Nytt spor langs eksisterende linje

Kulturmilje 57 Eidanger - Vallermyrene: Lenken er utvidelse langs
eksisterende spor. Der er ingen store konflikter gjennom Eidanger og
Vallemyrene.

Kulturmilje 58 Osebakken: Lenke UO forer til konflikt gjennom Ose-
bakken. Her er stedvis svart trangt. Spesielt omradet fra Ligata til Stor-
gata, og kryssingen av denne. Det helhetlige miljoet pd Osebakken vil bli
sterkt forringet om dette omradet blir berert

Lenke U1: Ny trasé nord for Eidanger stasjon

Kulturmilje 57 Eidanger - Vallemyrene: Lenke Ul er et av utret-
tingsalternativene over Vallermyrene. Lenken kommer i konflikt med det
dpne jordbrukslandskapet her. Lenken kommer pé tvers av gamle struk-
turer og svart ner girdsbebyggelse. Potensiale for forhistoriske boset-
ningsspor ved planlagt tunnellpdslag pa Vallermyrene.

Lenke U2: Lesmassekulvert Eidanger

Kulturmilje 57 Eidanger - Vallermyrene: Lenke U2 er et utrettings-
alternativ over Vallermyrene. Lenken kommer i konflikt med det &pne
jordbrukslandskapet over Vallermyrene. Den kommer pi tvers av gamle
strukturer. Slik traseen er presentert kommer den i sterk konflikt med
gardsbrukene Pasa, Spisslokka og de to brukene pd Myrene.

Lenke U3: Ny trasé i tunnel ser for Eidanger stasjon

Kulturmilje 57 Eidanger - Vallermyrene: Lenke U3 er et utrettings-
alternativ som for det meste gér i tunnel pa servestsiden av eksisterende
linje. Ingen store konflikter.

Béde trase U1, U2 og U3 er lagt pa tvers av Vallermyrene og vil derfor ha
negativ virkning pa kulturmiljoet og omradets struktur ved at det blir opp-
stykket. U2 er spesielt konfliktfylt da den kommer svert ner fire gérdstun.
Lenkene U2 og U3 har felles trase over E 18. Utformingen av brua her, vil
ha stor landskapsmessig betydning. Lenke U3 skaper minst konflikt over
Eidanger stasjon og Vallermyrene.




Videre nordover gjennom Osebakken hvor utvidelse langs eksisterende
spor, UQ, er eneste alternativ, ser konfliktene ut til & bli minst ved & legge
det nye sporet pd estsiden av dagens. Her er det flere strekninger med
ubebygde arealer. Pa vestsiden ville sporet skape sterk konflikt i omradet
fra Ligata til etter kryssingen av Storgata. Utbyggingen av jernbanen ma
kunne samordnes med eksisterende veiplan for omradet. Det er viktig at
det gamle veinettet pd Osebakken beholdes i sterst mulig grad. Planfrie
krysslesninger mellom dobbeltsporet og de gamle veiene ma utarbeides.
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Parsell V gér i tettbygd strek fra kommunegrensa mellom Porsgrunn og
Skien, mot Skien by. Omrédet er en flat smal slette langs Skienselva
under Borgedsen og Belehsgda. Sletta er gammel havbunn og elve-
avsetninger. Omradet I3 tidligere under Gjerpen herred. Gjerpen og
Skien ble slatt sammen i 1964. Pa slutten av 1600-tallet og begynnelsen
av 1700-tallet, ble det bygd garder som ikke ensidig baserte seg pa jord-
bruk langs elva. Eierne var rike Skiensborgere som ogsa drev. skipsfart.
Pé slutten av 1800-tallet vokste industrien frem og den er i dag domine-
rende langs elva.

Omradet er delt i tre deler, men med felles historie. I ser ligger garden
Borgestad, der det fortsatt drives jordbruk., Den midtre delen er utbygd til
boligfelt. Langs elva og i den nordlige delen er industrien konsentrert.
Jernbanen gér gjennom hele omradet via Borgestad stasjon.

Det naverende Borgestads historie starter pd midten av 1600-tallet, da
eiendommen ble overtatt av rike Skiensborgere. De drev rederi fra Borge-
stad og eide ogsé flere jernverk i distriktet. P4 midten av 1800-tallet ble
det i tillegg startet skipsverft. Mot sluttet av 1800-tallet ble det anlagt
teglverk og chamottefabrikk. Jernbanen med Borgestad stasjon ble i 1882
lagt gjennom omradet, med ner tilknytning til industrien.

Bygningene pa girden Borgestad ble reist rundt &r 1700. Anlegget hadde
Herregdrden i Larvik som forbilde, men er betydelig sterre. 1 tillegg til
bygningene er det et flott barokk hageanlegg foran hovedbygningen ned
mot jernbanelinja. Anlegget ender i en nottetre-alle. Denne gér langsetter
jernbanelinja.

Nord for Borgestad ligger bydelene Menstad og Bele. Disse omradene
har vert senter for naringsvirksomhet og industri helt tilbake til 1700-tal-
let. Pa slutten av 1800-tallet begynte den store industrialiseringen, da
Borgestadholmen Bruk, Bele Dampsag og Menstad Bruk ble bygget. P4
disse brukene var det ansatt flere hundre arbeidere. De samlet seg til en
demonstrasjon i 1931, som siden er kjent som Menstadslaget.

I tilknytning til Borgestad, Menstad og Bele ligger bydelen Borgestad-
holmen. Dette er en boligbydel for arbeiderne pa de forskjellige brukene.
Den er bygget pa slutten av 1800-tallet.
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59 Borgestad

Borgestad gird ligger som det naturlige sentrum, med store &kerarealer
omkring. Borgestad drives fortsatt som gérd. Her finnes bygninger fra ca.
1700, barokk hageanlegg, alléer og store akerarealer. Hele omradet er
fredet. 1 tilknytning til girden ligger det industrianlegg langs elven.
Fornminner i form av en steinsetning og en langhaug, begge datert til
jernalder, forteller om en forhistorisk bosetning i omradet. Steinsetningen
regnes for & vare den best bevarte av denne typen fornminner i nedre
Telemark, og har tidligere ligget pd den gamle Borge gérds grunn ved den
gamle ferdselsveien over Borge-Meen-Ballestad. P4 estsiden av dagens
hovedvei forbi Borgestad skal det ha ligget en middelalderkirke.

P4 Menstad og Bele er industrien konsentrert. Her finnes det bevart
industriminner. Kraftstasjonen og jernbanestasjonen horer ogsd naturlig
inn i dette bildet. Langs hovedveiene i omradet er det alleer, Blant annet
fra Borgestad gard til kraftstasjonen, og ned til chamottefabrikken. Alle-
ene er av sjelden sterrelse og omfang. De har en sammenbindende effekt,
de gir ogsé landskapet en ekstra estetisk dimensjon.

Bydelen Borgestadholmen, er arbeiderbydel fra slutten av 1800-tallet.
Den er bygget i forbindelse med teglverket pa Borgestad og sagbrukene pd
Bole og Menstad. Dette er et ensartet boligmilje i sveitserstil, med mange
godt bevarte bygninger.

Lenke VO: Utvidelse av eksisterende spor mellom Borgestad-
jordet og Eikonred

Kulturmilje 59 Borgestad: Hele anlegget Borgestad gard er omrade-
fredet. Lenke VO vil komme i konflikt med Borgestad-anlegget. Spesielt
konfliktfylt vil et spor pa estsiden av eksisterende linje vere. Traseen vil
her blant annet komme svart nzr de automatisk fredete kulturminnene og
helt inn p& hageanlegget foran Borgestad gard. Nottetre-alléen som i dag
star som en skjermvegg mellom hagen og jernbanen vil antagelig matte
hugges. Den er unik i seg selv og en viktig del av helheten i anlegget.

A legge et spor pd vestsiden er noe enklere. Da vil en god del dkerjord g

tapt, samt noen fa eiketrzer som er plantet langs linjen. De er markante i
landskapet og det vil vare et tap for kulturmiljeet om de hugges.

Gjennom Borgestadholmen og forbi Borgestad stasjon er det to spor
allerede. Det er av den grunn liten konflikt.

Ved Bele gér sporet i et boligomrade, hvor hagene vender mot jernbanen.
Det er mulig 4 presse inn et spor til, men det blir trangt. Sannsynligvis mé
en husrekke rives. Det vil vare et tap for helheten.

| dette omrAdet er det bare foreslétt ett alternativ. Hovedkonflikten her er
Borgestad gird med &kerarealer rundt. Det nye sporet ma sokes lagt uten
4 skape store negative konflikter gjennom Borgestad.
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Parsell W géar i tettbygd strek fra Bele, forbi Follestad og inn i tunnel
under Bratsbergkleiva og Brekke far den kommer ut i dagen for Nylende
stasjon. P4 strekningen fra Bele til tunnelen ligger bebyggelsen og
jernbanelinja pa en smal stripe land mellom elva og kleiva, som stir som
en vegg i bakgrunnen. Follestad ligger langs Skienselva og hovedveien fra
Larvik, ser for Skien sentrum. Follestad er en av de gamle forstedene til
byen, og vokste opp i forbindelse med skipsfartsnzringen pa 1700- og
1800-tallet. Bydelen har ogsa gétt under navnet skipperbyen.

Lenger nord ved Skien havn ligger restene etter middelalderbyen. Byen
nevnes i skriftlige kilder i 1358, da stedet far byprivilegier av kongen til &4
handle med komn og brynesteiner. Deler av Skien sentrum ble undersokt
arkeologisk i drene 1977 til 1979. Undersokelsene viste at bryggeomradet
ligger omtrent der Handelstorget ligger i dag, og at byen antagelig
avgrenses umiddelbart nord for Skistredet, ett kvartal lenger opp. 1 est
avgrenses byen antagelig ved Kongens gate og i vest av kvartalet pa
vestsiden av Prinsessegata.

60 Skien by

Trehusbebyggelsen pa Follestad er hovedsakelig fra 1800-tallet, stilmessig
fra tidlig 1800-talls empire til sveitserstilen pa slutten av arhundret. Mens
Skien sentrum flere ganger har vart herjet av brann (siste gang i 1886, da
hele sentrum strek med), har Follestad ligget relativt trygt. Bebyggelsen
her langs @vre og Nedre Elvegate er av den grunn viktig i lokalhistorisk
sammenheng.

Lenke WO: Eksisterende spor.
Kulturmilje 60 Skien by: Lenke WO gir ingen kjente konflikter

Lenke W1: Nytt spor langs eksisterende.

Kulturmilje 60 Skien by: Jernbanen deler seg i to spor pa Follestad. Det
ene gir ned til Skien havn og det gamle jernbanestasjonsomrédet. Det
andre gar videre til Nylende. Langs begge sporene er det svart trangt og
utvidelse vil fa konsekvenser for bebyggelsen. Innkjeringen til Nylende
stasjon fra sor gér langs et boligomride, bygget pa begynnelsen av 1900-



PARSELL W

tallet. Utvidelse av sporet vil fa konsekvenser for enkeltbygninger, men vil
trolig ikke edelegge helheten i omradet.

Lenke W2, ikke vurdert

KONKLUSJON

Lenke W0 kommer lite i konflikt med kulturminner. Lenke W1 kan

komme i konflikt med trehusbebyggelsen pa Follestad.

STEDSNAVN FOR PARSELL W

Bole, 1 Kongens gate, 1
Follestad, 1 Nedre Elvegate, 1
Handelstorget, 1 Nylende stasjon, 1
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