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FORORD

I henhold til Plan- og bygningslovens kap. VIIa, Om Konsekvensutredninger, har NSB
utarbeidet grovmasket konsekvensutredning (KU) for modernisering av Vestfoldbanen
mellom Drammen og Skien. Konsekvensutredningen har ligget ute til offentlig ettersyn i
perioden 1. september - 30. november 1993.

NSBs melding for modernisert Vestfoldbane med program for grovmasket
konsekvensutredning ble offentlig hgrt i tidsrommet 31. mars - 31.mai 1992. Pa grunnlag
av hgringen ble meldingen og programmet for KU revidert. Endelig program for
grovmasket KU ble fastsatt av NSB Banedivisjonen, som er delegert godkjennende
myndighet fra Samferdselsdepartementet, i samrad med Miljgverndepartementet den 6.
mai. 1993.

Grovmasket KU for Modernisert Vestfoldbane beskriver konsekvenser for miljg,
naturressurser og samfunn av den foreslatte moderniseringen, vurdert pd overordnet/
grovmasket nivé, for hele strekningen og med utgangspunkt i trasékorridorer for banen.
Det er pa dette nivaet lagt vekt pa vurderinger av vesentlig betydning for beslutninger i
forhold til det totale utbyggingskonseptet. Mer detaljerte konsekvensvurderinger som
grunlag for valg mellom traséalternativer pa del-strekninger/ parseller forutsettes utfgrt i
neste fase; finmasket konsekvensutredning. Grovmasket KU inneholder et forslag til
utredningsprogram for finmasket KU.

Gjennom hgringen er hgringsinstansene bedt om & vurdere:

* om utredningene er tilfredstillende for & fatte prinsipielle beslutninger om
moderniseringen bgr gjennomfgres, og hvilken trasékorridor for linjefgring som bgr
velges.

* programmet for konsekvensutredning i fase II, og spesielt legge vekt pa forhold som er
av vesentlig betydning for valg av trasé for de enkelte parsellene.

Foreliggende rapport er en stikkordsmessig gjennomgang av de innkomne uttalelsene til
grovmasket konsekvensutredning. Uttalelsene er ordnet i falgende rekkefglge:

A Statlige organer

B Fylkeskommunale organer

C Kommuner

D Organisasjoner, foreninger og andre private

Uttalelsene er som helhet gjengitt i eget bilag. NSBs kommentarer til hver enkelt uttalelse
er gitt med uthevet. Deretter er det gitt et sammendrag av hovedpunktene i
hgringsuttalelsene samt prosjektradets innstilling/ kommentarer. Tilslutt fglger forslag til
revidert program for finmasket KU i fase II for 4 del-parseller pd Vestfoldbanen.
Tilsvarende KU-programmer vil etterhvert bli laget ogsa for de gvrige del-parsellene.

Hensikten med sammenstillingen er at den skal danne grunnlag for NSB Banedivisjonen i
samrad med Miljgverndepartementet, & avgjgre om og i hvilken grad uttalelsene skal
medfgre endringer/ utdypninger i grovmasket KU og eventuelle endringer i revidert
program for finmasket KU for de ulike parsellene.
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SAMMENDRAG AV HORINGSUTTALELSER MED NSBs
MERKNADER

Under enkelte av NSBs kommentarer er det henvist til kapittel eller punkter i programmet
for finmasket KU. Disse henvisningene gjelder forslaget til program for finmasket KU slik
det er tatt inn i den grovmaskede KUen. I endelig KU-program for den enkelte parsell kan
kapittel og avsnitts-inndelingen bli noe annerledes.

A
Al

A2

A4

STATLIGE ORGANER

Kommunal- og arbeidsdepartementet

En modernisering av Vestfoldbanen ma ses i lys av Regjeringens helhetlige
regionalpolitiske perspektiv. En sammenkopling med Sgrlandsbanen og
@stfoldbanen vil medfgre gkte kommunikasjonsmuligheter for nzringslivet i
Agder-fylkene, Telemark og Vestfold. Med en opprusting av Vestfolbanen vil
denne betydningen bli forsterket. det vil m.a.o. vare klare samfunnsgkonomiske
synergieffekter ved & se de ulike utbyggingene i sammenheng.

NSBs kommentarer:
Disse forholdene vil bli nzermere vurdert i den pagaende forstudien for
modernisering av Sgrlandsbanen.

Nzrings- og energidepartementet
Ingen merknader

Landbruksdepartementet
En ser positivt pd opprusting og modernisering av Vestfoldbanen som kan gi banen
konkurransefortrinn i forhold til bilbruk.

I grovmasket KU er landbruksinteressene savidt dérlig belyst at det ikke gir
grunnlag for valg av trasé pd de banestrekninger der det finnes flere alternativer.
Det forutsettes at landbruket vies stgrre oppmerksomhet i videre utredningsarbeid.

I programmet for finmasket KU bgr konsekvensene for kulturlandskapet (pkt.
10.4.4) ses i sammenheng med pkt. 10.5.2 om jord- og skogressurser.
Konsekvenser for tekniske anlegg i landbruket forutsettes vurdert under pkt. 10.5.2.

NSBs kommentarer:

Konsekvenser for landbruket vil bli detaljert behandlet i finmasket KU, jfr.
pkt. 10.5.2 i programmet for finmasket KU.

NSB er enig i at punktene ses i sammenheng. Se ogsid merknader til A9.

Statens vegvesen, Vegdirektoratet
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Vegdirektoratet ser positivt pa at jernbanen utvikles for a bli et effektivt og
konkurransedyktig transportalternativ. En mener videre at den foreliggende
grovmaskede KU gir et meget godt grunnlag for a fatte de prinsipielle beslutninger
som er ngdvendige pa dette stadiet.

Det bgr utredes nermere hvordan tilbringertjenesten til stasjonene kan dekkes
primert med kollektiv- eller gang-/sykkeltrafikk. Ogsa arealbehovet ved stasjonene
bgr analyseres med sikte pd & oppna best mulig effektivitet og service for
tilbringersystemet ved stasjonene.

Vegdirektoratet gnsker en analyse av konsekvensene for trafikken pa riks- og
fylkesvegnettet ved at et stort antall planoverganger blir stengt mellom Drammen
og Skien.

NSBs kommentarer:

NSB er enig i disse synspunktene. Momentene vil bli tatt inn i KU-
programmene for de parseller hvor det er relevant.

For a fa til best mulig lgsninger nir det gjelder planoverganger, vil
vegkontorene bli invitert til a delta i planarbeidet.

Forsvarets bygningstjeneste, sentralledelsen

Framtidig trasé pa gstsiden av Torp flystasjon pa delstrekningen Stokke-Sandefjord
vil komme i konflikt med eksisterende og planlagte forsvarsanlegg, bl.a vil dette
utelukke eventuell etablering av nytt skvadronomrade pa Torp. For forsvaret er kun
det vestlig traséalternativet aktuelt. En papeker ogsd at med tunnellgsninger i det
vestlige alternativet kan linja bli mer sdrbar enn tidligere, det kan bli problemer
med sikring og vakthold. FBT forutsetter at disse forholdene blir n&rmere vurdert i
KU fase II og ber om at det foreslatte konsekvensutredningsprogrammet suppleres
pa disse punktene.

NSBs kommentarer:

Synspunktene tas til orientering. I samarbeid med Vestfold fylkeskommune vil
NSB vil ta nermere kontakt med Forsvaret for a drgfte problemstillingene
omkring Torp.

For parseller hvor det er relevant vil forhold knyttet til sivil og militzer
beredskap bli vurdert.

Fylkesmannen i Buskerud

Fylkesmannen anser at modernisering av Vestfoldbanen er svart ngdvendig for at
jernbanen skal kunne bli et konkurransedyktig og miljgvennlig transportalternativ i
forhold til vegtrafikk i regionene Drammen - Skien, samt videre mot
Segrlandsregion

Anbefaler at lenke A2; tunnel Smithestrgm-Kobbervikdalen, blir valgt.
Tunnellengde og tunnelpidhugg bgr derimot utredes nzrmere for mulig forlengelse.
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Planer for jernbanen mé samordnes med pagaende planer for vegutbygging
gjennom Drammen.

Programmet for finmasket KU er tilfredstillende for & kunne ga inn i mer detaljerte
lgsninger og forslag. Poengterer betydningen av at stgy og rystelser i forhold til
boligbebyggelse blir utredet skikkelig, inkludert avbgtende tiltak.

NSBs kommentarer:

Anbefaling om lenke tas til orientering. Valg av lgsning vil skje pa grunnlag
av kommundelplan og finmasket KU.

Tas til orientering.

Dette dekkes gjennom pkt. 10.4.3 i program for finmasket KU.

Fylkeslandbruksstyret i Buskerud
Ingen merknader

Fylkesmannen i Vestfold
Grovmasket KU gir et tilstrekkelig grunnlag for prinsipielle og overordnede
vurderinger og bgr kunne godkjennes som et grunnlag for det videre arbeidet.’

Det bgr ikke bare aksepteres a fravike forutsetningene om dimensjonerende
hastighet pa 200 km/t gjennom byer og tettsteder, men utbygger bgr ogsa se pa
smidigere linjefgring i andre fglsomme omréader, og der dette gjenstar som eneste
alternativet til & utlgse stor konflikt med viktige almenne interesser, f.eks.
naturmiljg, kulturmiljp og/eller landskapsverdier.

Kommentarer knyttet til program for finmasket KU:

a) Stgy og vibrasjoner. NSB bgr avvente nye stgyretningslinjer for det tas endelig
stilling til mal og tiltaksgrenser.

b) Vernede/verneverdige omrader og forekomster. Mulige virkninger for Stormyr
naturreservat i Larvik kommune, Tangenbekken naturreservat i Vile kommune,
mistelsteinforekomster pa strekningen Skoppum-Holmestrand og virkninger for
kvartergeologiske/ berggrunnsgeologiske verneverdier (f.eks. Raet), bgr
vurderes

c) Fugle og dyreliv. Kartlegging og verdisetting av hjortevilt samt vurdering av
avbgtende tiltak. Kartlegging av verdifulle omrader og vurdering av
passeringsmuligheter for andre virveldyr.

d) Vassdrag/fisk. Bgr tas inn som eget punkt i finmasket KU med fglgende
spesifikasjoner:

- Alle vassdragskryssinger og narfgringer med vassdrag beskrives mht
tekniske lgsninger, bergrte miljgkvaliteter og avbgtende tiltak.

- I vassdrag hvor tilgjengelig kunnskap er utilstrekkelig som grunnlag for KU,
ma det gjennomfgres s@rskilte undersgkelser. '

Asnittet om naturmiljg og verdifulle naturomrader er svert summarisk og dekker
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ikke temaet tilfredstillende. Inndeling i underavsnitt vil gi et mer oversiktlig bilde.
Foreslar at punktet om opplevelsesverdi flyttes til pkt. 10.6.5, Friluftsliv og
rekreasjon.

Konsekvensvurderinger mht barn og unges oppvekstvilkar savnes, og det papekes
en del punkter som bgr vies spesiell oppmerksomhet i finmasket KU (hvordan
omrader som brukes av barn/unge blir bergrt, barrierevirkninger for eksisterende
miljg, plassering av under-/overganger, kartlegging av skoleveier mv).

NSBs kommentarer:

I utgangspunktet er kravet om hgy hastighet og dermed stiv linjefgring viktig
for NSB av hensyn til reisetid, men der helt spesielle forhold tilsier det kan
kravet til linjefering fravikes.

NSB benytter de til enhver tid gjeldende retningslinjer. Tiltak kan tilpasses
dersom nye retningslinjer forutsetter dette. Utredninger gjgres som foreslatt.
Dekkes av pkt. 10.4.4 i programmet.

For relevante parseller vil programmet for finmasket KU bli supplert med
disse momentene.

Tas til orientering.

De péapekte punktene vil bli belyst i finmasket KU under pkt. 10.6.4.

Fylkeslandbruksstyret i Vestfold

KUen er svert mangelfull mht vurdering av ulike konsekvenser for Vestfold-
landbruket. Arealforbruket som jernbanen medfgrer gir ikke noe fullstendig bilde
av virkningene for landbruket, i tillegg vil drifts- og arronderingsforholdene for de
enkelte eiendommer vare av stor betydning. Landbruksmessige forhold bgr derfor
gis en bredere omtale i finmasket KU, og en forutsetter at de ulike
traséalternativene i fase II ngye vurderes i forhold til de landbruksinteresser som
blir bergrt.

Det foreslas en del endringer i programmet for finmasket KU:

a) Jordskifte som avbgtende tiltak bgr vurderes

b) Skadevirkninger for landbruket i anleggsperioden ma vurderes

c) Bruk av masseoverskudd. Primart ma dette nyttes til arealgjenvinning av
produksjonsarealer.

Landbruksmyndighetene gnsker & delta aktivt i diskusjon og planlegging av
disponering av overskuddsmasser med sikte pa arealgjenvinning.

En gnsker at det nd i planprosessen gjennom kommunedelplaner og
reguleringsplaner skjer en samordnet areal- og transportplanlegging som mest mulig
tar vare pd og verner om naturmiljg og biologiske ressurser. Fastlegging av
lokalvegsystemer str sentralt og méd vare avklart fgr jernbanetraséen bestemmes.

NSBs kommentarer:
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Dette er allerede innarbeidet pkt. 10.5.2 programmet for finmasket KU.

NSB Baneregion sgr har etablert et eget prosjekt for jernbanejordskifte langs
Vestfoldbanen i samarbeid med bl.a. fylkeslandbrukskontoret.
Skadevirkninger for landbruket i anleggsperioden vil bli tatt inn under
punktet om konsekvenser i anleggsperioden i KU-programmet.

NSB vil vurdere forslaget narmere og er interessert i en dialog med
landbruksmyndighetene om saken. Momentet tas inn i KU-programmet.

Det ma vare opp til fylkeskommunen og kommunene a ta initiativ til et slikt
planarbeide, men NSB deltar gjerne der dette er hensiktsmessig. Det er ikke
hensiktsmessig & fastlegge lokalvegsystemet som premiss for jernbanetraséen.

Fylkesmannen i Telemark

Ser svart positivt pa planene om en raskere og mer moderne Vestfoldbane.
KU fase 1 er for enkelte deler mindre detaljert enn programmet tilsier. Bl.a.
mangler registrering pa viltomrader og trekkveger for hjortevilt i Telemark i
traséutredningen. Regner med at dette rettes opp i fase IL

Merknader til KU fase II:

a) Landskap. Konsekvenser for sirbare landskapsomréder (ift. landskapsform,
vegetasjon, barrierevirkninger etc) ma vurderes

b) Tettstedsmiljg. Det ma vurderes hvordan flytting av linja 1 Eidanger og
Porsgrunn vil pavirke ulike funksjoner og tilgjengelighet i tettstedene.

c) Stgy og vibrasjoner. Forutsetter at ndvaerende grenseverdier for togstgy blir gjort
gjeldende for nye tiltak.

d) Flora og fauna. Ulike typer sikring og avbgtende tiltak bgr vurderes ved
konflikt med hjortevilt. Tilsv. ved eventuell fylling av fiskefgrende elver/bekker.

e) Naturvernomrider. Bergring av Korseikdsen naturreservat (trasé T4) er ikke
akseptabelt.

f) Kulturminner. Hvordan ulike alternativer bergrer slike ma vurderes.

g) Friluftsliv. @nsker & se prinsipplgsninger for overganger/ undcrganger for
turveger.

Det bgr vurderes om det er aktuelt 4 deponere overskuddsmasser i eksisterende
steinbrudd i omradet, f.eks. det store Bjgrntvedtbruddet. For massedeponi og
anleggsveger bgr det utarbeides en landskapsplan.

Det bgr vurderes om dagens jernbanetrasé mellom Larvik og Eidanger etter
frigjgring kan brukes til sykkel-/ turveg i et svart attraktivt og vakkert natur- og
kulturlandskap.

Stiller spgrsmal ved om det er grunnlag for dobbeltspor mellom Porsgrunn og
Skien. P4 Borgestad er det idag dobbeltspor og her er det mulighet for kryssing.
Dobbeltspor i dette omradet er ogsa meget konfliktfylt.

NSBs kommentarer:
Dette vil bli gjort i tilknytning til finmasket KU.
Som del av grovmasket KU er det utarbeidet en egen landskapsanalyse. Denne
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vil bli supplert med mer detaljerte analyser i finmasket KU, pkt. 10.4.4.
Dette inngar i programmet for finmasket KU, pkt. 10.3

NSB fglger de til enhver tid gjeldende retningslinjer for stgy.

Disse forholdene vil bli nermere vurdert i tilknytning til hovedplanleggingen
og i finmasket KU

Prinsipplgsninger vil bli vist i hovedplan.

NSB vil vurdere disse forslagene nzrmere.

Behovet for dobbeltspor vil bli vurdert naermere, bl.a. i tilknytning til
eventuelle planer om en bybane mellom Porsgrunn og Skien.

Fylkesmannen i Telemark, landbruksavdelinga

@nsker en serlig grundig og detaljert utredning av konsekvensene for
kulturlandskap og jordvern av parsell U, Eidanger/ Vallemyrene. Alt. Ul og U2
synes 4 fa svart store konsekvenser.

Deponering av overskuddsmasser ma ogsa vurderes ut fra hensynt til
kulturlandskapet og landbruket. Det pekes speiselt pa at tilplanting av deponerte
overskuddsmasser med skog vil kreve grundig utredning/ planlegging. Dette bgr
ogsa ses i sammenheng med viderefgring av jernbanen mot sgr.

NSBs kommentarer:

Virkninger for kulturlandskap og jordvern vil bli utredet i finmasket KU, jfr,
pkt. 10.4.4. og 10.5.2 i KU-program.

Momentene vil bli ivaretatt gjennom finmasket KU, pkt. 10.8.

Fylkesmannen i Aust-Agder
Ingen merknader

Fylkesmannen i Vest-Agder

Indirekte har utbygging av Vestfoldbanen til bedre standard betydning for Vest-
Agder da en samkjgring av Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen vil kunne gi positiv
effekt med bl.a. betydelige tidsbesparelser for reisende fra dette distriktet.

Betydningen for Agderfylkene og Rogaland ved en sammenknyting av
Se¢rlandsbanen og Vestfoldbanen bgr vurderes. Videre bgr det redegjgres for nir en
sammenkopling mellom de to banene vil vere gunstig, og hvilket sammenkoplings-
alternativ som bgr legges til grunn.

NSBs kommentarer:

Disse forholdene vil bli nzermere belyst i den pagaende forstudien for
modernisering av Sgrlandsbanen og i eventuell KU for sammenkopling av
Vestfoldbanen og Serlandsbanen.
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FYLKESKOMMUNALE ORGANER

Buskerud fylkeskommune, plan- og nzringskontoret

Fylkeskommunen ser det som svart viktig at jernbanen rustes opp til & bli et
konkurransedyktig transportmiddel, og ser behovet for betydelige investeringer pa
jernbane i drene framover. '

Etter vedtak om utbygging av Gardermoen som ny hovedflyplass kan Torp lufthavn
utvikle seg til & bli en viktig regional flyplass for Kongsberg og
Drammensregionen. En omlegging av linja med direkte jernbanetilknytning til
flyplassen anses derfor som svart viktig.

Ved en sammenknyting av Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen forutsettes det at
strekningen Drammen- Kongsberg-Skien, som eventuelt mister fjerntogforbindelsen,
ma fa alternative togtilbud til erstatning for a dekke lokale og regionale behov. De
nye togtilbudene ma kvalitetsmessig fgre til en bedring av dagens trafikktilbud,
bl.a. InterCity-tog Kongsberg-Oslo.

I forbindelse med Buskerud fylkeskommunes utarbeidelse av en egen fylkesdelplan
for Ringeriksbanen, er de regionale effekter av stgrre samferdselsutbygginger satt i
spkelyset. Det er sveart viktig at slike satsinger blir sett i sammenheng, og at det
opprettes regionale samarbeid for 4 fa stgrst mulig samfunnsmessig nytteefekt av
satsingene.

NSBs kommentarer:

For NSB er tilknytning til Torp flyplass interessant, og mulighetene for dette
vil bli vurdert videre, jfr. kommentarene under AS.

Hvilket togtilbud som er aktuelt pa strekningen Drammen-Kongsberg-
Telemark ved en sammenknyting av Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen, vil bli
narmere vurdert i den pagaende forstudie for modernisering av
Sgrlandsbanen og i et prosjekt for vurdering av lokaltrafikken i dette
omradet. Det er NSB intensjon at det skal opprettholdes et togtilbud over
Kongsberg selv om det foretas en sammenknyting av Vestfoldbanen og
Sgrlandsbanen.

NSB er enig i at ulike satsinger pa samferdselsutbygging ma ses i
sammenheng.

Vestfold fylkeskommune, fylkestinget
Grovmasket KU gir, med de bemerkninger som framkommer i saksframlegget,
grunnlag for & fatte prinipielle beslutninger.

Fylkestinget gir i hovedsak tilslutning til program for finmasket KU, men det

forutsettes:

- at Kjellealternativet (ogsa for stasjon med persontrafikk) medtas i det v;dere
programmet.

- at alternativ trasé med direkte forbindelse mellom Barkdker og Sem utredes. En
Igsning der lokaltrafikk til Tgnsberg skal skje ved omkobling/ omstigning pa
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nevnte to steder. Dette i trdd med Vestfold naturvernforbunds forslag.

Fylkeskommunen inviterer NSB til et videre samarbeid med tanke pd vurderirig av
nytte/kostnader ved modernisering av hele Vestfoldbanen og de enkelte parseller.
Videre om andre moderniseringsforslag utenfor fylket kan endre nytte/kost-brgken.

En ber om at valg av trasé og stasjonslokaliseringer ikke avskj@rer mulighetene for
4 drive lokaltrafikk og effektiv godstrafikk pa Vestfoldbanen i framtida.

En forutsetter at resultatene av de registreringer som fylkeskultursjefen har gjort,
viderefgres i planene for 1994.

Konsekvensene ved naboskap mellom jernbanelinje og Akersvannet som
reservevannkilde bgr vurderes.

NSBs kommentarer:

NSB har foretatt en vurdering av ulike stasjonsalternativer i Kjelle-omradet
sammenlignet med Tgnsberg sentrum. Denne rapporten viser at en flytting av
stasjonen til Kjelle-omradet vil medfgre en betydelig reduksjon i antall
reisende til/fra Tgnsberg med tog. Disse reisene vil i stedet hovedsaklig forega
med bil, noe som bade er miljgmessig uheldig og vil gi et redusert
inntektsgrunnlag for NSB. Stasjoner begrenset til Barkiker og/eller Sem vil
ytterligere forsterke dette bildet. En stasjon i lang avstand til sentrum vil ogsa
veere i strid med Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og
transportplanlegging og vil gjgre det vanskeligere & etablere et effektivt lokalt
kollektivtilbud basert pa tog. Dessuten vil stasjon i Kjelle-omradet medfgre
store konflikter i forhold til sentrale verneinteresser i dette omradet.
Forslagene tas derfor ikke med i videre planprosess.

NSB tar imot invitasjonen for a diskutere/ vurdere om fylkeskommunen kan
ha momenter til N/K-beregningene.

Tas til orientering.

Det er inngatt avtale med fylkeskultursjefen ogsa for 1994.

Virkningene i forhold til eksisterende og aktuelle drikkevannskilder vil bli
belyst for de parseller hvor dette er relevant.

Telemark fylkeskommune, fylkesutvalget

Fylkesutvalget tilrar at grovmasket KU med forslag til program for finmasket KU
blir lagt til grunn for videre arbeid med finmaskede, parsellvise utredninger og
kommunedelplaner.

En ber om at arbeidet med & velge endelig trasé for Larvik-Eidanger—parselleﬁ gar
med full styrke i nzrt samarbeid med Porsgrunn kommune og fylkeskommunen for
4 f4 opp en planberedskap pa denne parsellen si fort som mulig.

En pépeker det store potensialet Grenland representerer ndr det gjelder personer og
gods, og at dette blir lagt til grunn i det videre arbeid med modernisering av
Vestfoldbanen.
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NSBs kommentarer:

Planlegging av del-strekningen Larvik-Porsgrunn er startet og gar med full
styrke. Se ogsa C8.

Tas til orientering

KOMMUNER

Drammen kommune, hovedutv. teknisk sektor

Tunnellgsning anbefales for nytt dobbeltsporanlegg gjennom Drammen. Lenke A2
ma legges til grunn for videre utredning av konsekvensene. Alternative
tunnellengder mé utredes for & klarlegge muligheter og konsekvenser bade i-
Kobbervikdalen og Nybyen. Tunnelpihugg ved Smithestrgm mé koordineres med
pagiende vegplanlegging i omradet. Mulighetene for & senke/ overdekke sporet
mellom stasjonen og ny tunnel ma utredes, for & redusere barrierevirkningen og
miljpulempene i Nybyen mest mulig. Stgyulempene ma utredes.

NSBs kommentarer:
Anbefaling om lenke tas til orientering. De papekte momentene vil bli belyst
gjennom finmasket KU.

Sande kommune, kommunestyret
Grovmasket KU gir, med de bemerkninger som framkommer i saksframlegget,
grunnlag for & fatte prinsipielle beslutninger.

Kommunen slutter seg til program for finmasket KU med unntak av fglgende

forhold som gnskes endret/ utdypet:

a) Vedtatt utredningsprogram gjelder som bindende ramme for NSB og
kommunene. De nermere detaljer fastsettes av NSB og kommunen etter
nermere drgfting og ut fra lokale behov/ hensyn.

b) Det utarbeides oversikt over antall personer og boliger som bergres (mé
innlgses, bergres med grunnavstéelse eller far stgrre ulemper)

c) De gvrige konkrete forhold som er nevnt i saksframlegget. Dette gjelder:

- Stgy og vibrasjoner (pkt.10.4.3). Virkninger av vibrasjoner og mulige
avbgtende tiltak ma beskrives.

- Kulturmilj¢ og kulturminner (10.4.4). Forutsetter at lokalbefolkningens
kunnskaper benyttes ved markarbeid.

- Naturmiljg (10.4.4). Bergrte naturtyper ma ses pa helhetlig ut fra hensynet
til det biologiske mangfoldet, ma omfatte hele gkosystemet.

- Vannressurser (10.5.3). Virkninger for private vannforsyningsanlegg mé
kartlegges.

- Sosiale og velferdsmessige forhold (10.6.4). Foreslar fplgende endring:
"Utredningen skal generelt gjennomfgres i henhold til pkt. 4 og 5 i RPR for
4 styrke barn og unges interesser, og med spesiell vekt pd pkt. 4d, 1. og 2.
ledd."

- Friluftsliv og rekreasjon (pkt. 10.6.5). Sti/veinett langs traséen og adkomst
til turomrédene ma vises pa kart.
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- Konsekvenser i anleggsperioden (pkt. 10.7). Konsekvensene ved etappevis
utbygging ma sammenholdes med sammenhengende utb. Bersenga-fgshaugen
og Ashaugen-Holm. Evt. behov for avbgtende tiltak mé beskrives.

- Massedeponi (10.8). Foreslatte grenser pd 300.000 m3 og 100.000 m3 kan
ikke betraktes som absolutte, men ma komme ut fra lokale forhold.
Dumping i sjgen anses lite aktuelt.

Miljgverndepartementet bes om prinsippavklaring mht. samordning og bruk av KU
vis a vis kommunens rolle som planmyndighet og utbyggers utredningsansvar nar
planlegging av jernbane- og veiutbygging skjer som kommuneplan.

Det tas direkte kontakt med NSB Baneregion Sgr for & avklare innhold og lokale
utredningsbehov i forhold til pdgéende arbeid med finmasket KU for parseller i
Sande.

Vestfold fylkeskommune anmodes om & viderefgre det pabegynt utredmngsarbcld
mht. regionale og lokale virkninger for nringsliv, sysselsetting,
befolkningsutvikling, boligbygging og utbyggingsmgnster.

NSBs kommentarer:

Program for finmasket KU vil bli behandlet pa grunnlag av denne hgringen.
Dersom programmet godkjennes, vil det vaere bindende for tiltakshaver.
Dette dekkes av programmet pkt. 10.4.3 (stgy og vibrasjoner) 0g10.5.2 (jord-
og skogressurser)

Dette er dekket opp i tilstrekkelig grad under de nevnte punkter i KU-
programmet. Nar det gjelder det siste strekpunktet (om massedeponi) er NSB
enig i at foreslatte grenser ma vurderes ut fra lokale forhold.

Tas til orientering og videresendes til Miljgverndepartementet. NSB forutsetter
at dette ikke endrer programmet for finmasket KU

Se pkt. 2a.

Tas til orientering og videresendes Vestfold fylkeskommune, jfr. pkt.3.

Holmestrand kommune, formannskapet

Kommunen ser positivt pA modernisering av Vestfoldbanen og vil gd aktivt inn i
prosessen for & gjgre ulempene minst mulig og & utnytte de mulighetene
utbyggingen kan gi for utvikling av byen.

Ny trasé for banen bgr prosjekteres med tunnel med innslag ved Smgrstein og
utgang sgr for Holmestrand Bys grense. Trasé eller stasjonslgsninger mé ikke

hindre mulighetene for & kunne anlegge sidespor for vognlastekspedering. En

gnsker utbyggingen gjennom kommunen sa snart som mulig.

Finmasket KU ma legge spesielt vekt pa fglgende forhold:

a) Stgykonsekvensene for friomrddene pa gyene og fjordomradet i Sandebukta ved
daglinje Sjgskogen - Tvillingbru.

b) I forbindelse med valg mellom daglinje eller tunnel ved Sjgskogen - Tvillingbru
mé det ogsd vurderes hvilke muligheter dette omradet har med eller uten
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jernbanelinje.

¢) Dersom traséen kommer i konflikt med eksisterende vegnett ma alternative
veglgsninger vurderes ngye. Holmestrand kommune vil derfor be NSB og
Vegvesenet snarest og i samarbeid med kommunen utrede alternative lgsninger
for strekningen Holmestrand syd for jernbanestasjonen til Sjgskogen.

NSBs kommentarer:

Tas til orientering, men vi forutsetter at trasévalg gjgres etter at finmasket KU
er godkjent. For NSB er det viktig a finne en trasélgsning som muliggjer
stasjon i dagen.

Dekkes av pkt. 10.4.3 i programmet for finmasket KU.

NSB vil vurdere muligheter og konsekevenser ved a legge linja mellom -
Sjgskogen og Tvillingbru i tunnel. NSB vil invitere kommunen til i fellesskap a
se pa hvordan arealet pa strekningen kan utnyttes dersom jernbanen kommer
i tunnel.

Dette vil vaere naturlig & vurdere i tilknytning til utarbeiding av hovedplan/
kommunedelplan for jernbaneanlegget.

Borre kommune, formannskapet
Ingen vesentlige innvendinger eller merknader til grovmasket KU.

Ber om at fglgende forhold vurderes i finmasket KU:

a) Stasjonslokalisering/ byplanmessige forhold. Anser det som uomtvistelig at
hovedstoppestedet i Borre skal f4 en mer tidsmessig forbindelse til RV 306. I
den forbindelse ma det ses pd mulige konsekvenser for Skoppum som tettsted
og framtidig arealbruk i omradet. Forutsetter nzrt samarbeid med NSB og
Statens vegvesen om ny Rv 306, ny sportrasé og nytt stasjonsomrade. Viser til
kommunens egen utredning om ny godsterminal i samme omradet.

b) Landskap, kultur- og naturmiljg. For at eventuell fredning av bebyggelse pa
Skoppum stasjon, slik Riksantikvaren har varslet, skal ha mening, bgr anlegget
ogsa i framtiden ha en funksjon som knytter det til jernbanen.

Kommunen slutter seg til utredning fra Asplan Viak om godsterminal pa Skoppum,
og ber fylkeskommunen og NSB innta utredningen i sitt videre arbeid med
jernbaneplanen gjennom Vestfold.

NSBs kommentarer:

Endelig stasjonsplassering i Borre vil bli avklart som del av hovedplan/
kommunedelplan. NSB er innstilt pa et nzrt samarbeid med kommunen og
Statens vegvesen om disse spgrsmalene.

Tas til orientering.

For NSB er det ikke aktuelt a4 etablere en egen godsterminal i Borre. I
tilknytning til stasjonen vil det derimot bli bygget et ekstra spor hvor
godsvogner kan hektes av for omlasting til/fra bil.

Tgnsberg kommune, formannskapet
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1 Program for finmasket KU fase II er tilfredstillende under forutsetning av at
konsekvensene for nzringlivet og sysselsetting/ handelsvirksomhet og gkt
boligbygging og utbyggingsmegnster blir n&rmere utredet.

2 Forgvrig legger kommunen vekt pa fglgende:
a) Hovedalternativ 2 med ny forbindelse i tunnel under Ngttergy via Vestfoldgaten
og kryssing av Kanalen ved kanalbroen anses i prinsippet a kunne fé store
fordeler framfor alt. 1 ut fra miljg- og byplanmessige forhold for Tgnsberg.

En grunnleggende forutsetning er at jernbanelinja ma krysse under kanalen i
tunnel og fgres i nedgravd kulvertlgsning mellom Kanalen og stasjonsomrédet
av hensyn til bl.a. barrierevirkninger i byomradet.

b) For hovedalt. 3 med ny forbindelse i tunnel gjennom Slottsfjellet og
senketunnel under Byfjorden mv. mot Stokke, ma jernbanestasjonens
tilgjengelighet og traséenes innfgring mot Slottsfjellet av hensyn til bygnings-
og kulturminnevernet vektlegges.

c) Trasévalget for bane og hovedvegnettet méa koordineres i byomradet.
d) Trasévalget i Kjelle/ Frodeasomradet ma miljgtilpasses

e) Hensynet til bo- og nzrmiljget pa Barkidker med bakgrunn i tettstedsutviklingen/
"stasjonsbyen Barkaker" og oppsplitting av de store sammenhengende
landbruks- og naturomradene, spesielt Sverstad/ Tangsrgd, og samordning av
planfrie kryssinger for dyretrekk og grgntkorridorer, ma inngd i en helhetlig
detaljutredning.

f) Hensynet til det nye naringsarealet sgr for Barkdker med forutsetninger om bl.a
samlokalisering av terminal for bane og veg, ma ogsé inngd i denne helhetlige
utredningen.

g) Hvis hovedalternativene 2 og 3 over Ngttergy ikke lar seg realisere, men det
blir vedtatt hovedalternativ 1 med utbedring langs eksisterende bane, mé:

* miljpaspektet for baneslgyfa gjennom byomradet mht stgy/ vibrasjoner og
visuell utforming vektlegges, herunder: planfri kryssing ved Kjelle/Frodedsen
for enveiskjgring og et spor i slgyfa, vurderinger av Igsninger med kulvert-/
fiellpsninger/ stgyskjerming pa deler av baneslgyfa og at planovergangen i
Halvdan Wilhelmsens allé ma erstattes av ny planfri kryssing.

* hensynet til bo- og nzrmiljget pd Sem og Vik-Lgkeberg med bl.a. bakgrunn
i tettstedsutviklingen og "stasjonsbyen Sem" og hensynet til jorbruks-/ .
landskaps- og naturomréder samt grgntkorridorer/ dyretrekk, utredes pa
tilsvarende méate som for Barkakeromradet.

3 Tgnsberg stasjon. Det er av vital betydning a beholde stasjonens navarende
plassering i bysenteret. Fglgende forutsetninger/ forhold understreker dette:
a) RPR for samordnet areal- og transportplanlegging, pkt. 3.1
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b) Et sentralt knutepunkt for kollektivtrafikk i bykjernen er en hovedforutsetning
for et levende og attraktiv bysenter og for et miljg- og ressursvennlig
transportsystem

¢) Jernbanestasjonens betydning for byens naringsliv.

d) Stasjonens sentrale geografiske beliggenhet i bysentrum framfor Kjelle/
Jarlsberg nar det gjelder gangtrafikk i byomradet/ sentrum og for sykkeltrafikk,
spesielt for de stgrste befolkningskonsentrasjonene pa Sgndre Slagen og Indre
Ngttergy.

e) En flytting av stasjonen til Kjelle/ Jarlsberg vil fgre til et mer personbilrettet
transportsystem.

f) En flytting av stasjonen til Kjelle/ Jarlsberg vil medfgre uakseptable inngrep i er
verneverdig kulturhistorisk landskap. I tillegg vil man sti overfor faren for en
ytterligere urbanisering i tilknytning til stasjonsomréadet. Bykjernens attraktivitet
"utvannes".

NSBs kommentarer:

Etter NSBs vurdering er disse momentene tilstrekkelig belyst til 4 fatte en
prinsippbeslutning for modernisering av Vestfoldbanen.

Tas til orientering. Papekte behov for utredninger vil bli ivaretatt i videre
planprosess og arbeid med finmasket KU.

NSB har foretatt en vurdering av ulike stasjonsalternativer i Kjelle-omradet
sammenlignet med Tgnsberg sentrum. Rapporten bekrefter i hovedsak
kommunens synspunkter. NSB vil derfor opprettholde sitt syn pa at stasjonen
fortsatt skal ligge i Tgnsberg sentrum.

Stokke kommune, kommunestyret

Kommunen vil serlig legge vekt pé at:

- broalternativet over Vestfjorden utgdr i den videre utredning

- Kjelle/ Frodedsen-alternativet utredes

- flere alternative linjefgringer nord for Tgnsberg utredes med samme grundighet
som alternativet under Ngttergy.

Konsekvensene ved naboskap mellom jernbanelinje og Akersvannet som
reservevannkilde bgr utredes. Generelt bgr ogsa framtidig godstransport ved
jernbanen trekkes inn nér naboskapet til drikkevannskilder vurderes.

I programmet for finmasket KU bgr det vare dpning for a ta inn nye emner som
blir aktualisert gjennom kommuneplanprosessen.

Finmasket KU ma foreligge fgr kommunen fatter endelig vedtak om
kommundelplanen.

NSBs kommentarer:

Bro over Vestfjorden vil bli neermere vurdert i en egen hovedplan, og pa
grunnlag av denne vil det bli tatt stilling til om dette er et aktuelt alternativ
for NSB i den videre planprosessen. Flytting av Tgnsberg stasjon til Kjelle/
Frodeasen er nzrmere vurdert i en egen rapport, jfr. B2. Denne rapporten
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viser at en flytting av stasjonen vil medfgre store negative konsekvenser. Etter
NSBs oppfatning er det derfor ikke aktuelt a flytte stasjonen ut av Tgsberg
sentrum. Nar det gjelder alternative linjefgringer nord for Tgnsberg, vil NSB i
samarbeid med kommunen vurdere narmere hvilke alternativer som skal tas
med i kommunedelplan og finmasket KU.

Se kommentaren under B2, pkt.6. Ogsa mulige konsekvenser av godstransport
vil bli trukket inn i vurderingene.

Se kommentarene til Sande kommune, C2 pkt. 2a.

Det vil bli lagt opp til at finmasket KU og utkast til kommunedelplan legges ut
til offentlig ettersyn/ sendes ut pa hgring samtidig, og at vedtak til planen kan
fattes umiddelbart etter at KU-rapporten er godkjent.

Larvik kommune, formannskapet

Larvik kommune gnsker a prioritere framdriften av en modernisert Vestfoldbane
slik at man kan behandle kommundelplaner for strekningene i 1994. Dette synes
forutsette at NSB, Vegvesenet og kommunen foretar en samordnet planlegging hvor
veg og bane vurderes under ett. Arbeidet mé inngéd som del av
transportplanarbeidet for Larvik. NSB innbys til aktivt 4 bruke dette forum i den
videre planprosessen.

Det forutsettes at direkte feil som er pévist i rapporten rettes opp (gjelder kap.
1.4.3 Stein, grus og mineraler, ...)

Folgende bgr tilfgyes i programmet for finmasket KU:

a) Sentrumsalternativene i Larvik md utredes i M 1:2000 og bedre ved konflikt
med eksisterende bebyggelse/ konstruksjoner. Tilsvarende gjelder gvrige
parseller ved narfgring til bebyggelse.

b) Konsekvenser for nedslagsfeltet til Farris og Hallevannet og evt. avbgtende
tiltak mot forurensing, utredes.

c) Belyse kryssing av sentrale landskapsomrader som Lagen, ved Farris og
Hallevannet og stgrre dalformasjoner.

d) Utrede problemer i forhold til eksisterende steinindustri og i forhold til kartlagte
Larvikittressurser bade ved dag- og tunnellgsninger.

e) Vurdere lokal bruk av overskuddsmasser.

f) Lage oppsummering av konsekvenser slik at alternativene kan sammenlignes.

NSBs kommentarer:

I det videre planarbeidet vil NSB legge opp til en nzr dialog med Larvik
kommune og andre organer.

Feil som er gjort i fase I vil bli rettet i fase II.

Kommunedelplan vil bli framstil i M 1:5000. Gjennomfgrt presentasjon i M
1:2000 synes vel detaljert og vil fjerne oversiktligheten. Imidlertid vil
detaljstudier matte gjennomferes i savidt stor malestokk. I denne sammenheng
bgr stedsanalyse som gjennomfgres i Larvik na, vaere nyttig.
KU-programmet pkt. 10.3, 10.5.3, 10.4.4, 10.8 og 10.9 bergrer de punktene
som er nevnt i tilstrekkelig grad med unntak av pkt. d. Stein, bergarter og
mineraler. For relevante parseller vil KU-programmet bli supplert slik at



C8

21

konflikter og konsekvenser i forhold til viktige stein-, grus- eller
mineralressurser ogsa blir vurdert.

Porsgrunn kommune, teknisk sjef

Sammenknytingen med Sgrlandsbanen far stor betydning for kommunen og
regionen, og det vises til den politiske enighet i regionen om hovedtrasé for linja,
hvor Porsgrunn stasjon inngér som det sentrale knutepunkt i regionen.

Fglgende forhold ma vurderes nzrmere i finmasket KU:

a) Grenlandsregionens trafikkpotensiale

b) Stgytiltak og miljgtilpasninger, spesielt gijennom sentrum.

c¢) Disponering av tunnelmassene.

d) Et nytt alternativ ved Eidanger som bygger pd en kopling av alt. T1 og Ul.

e) Krav om tilpasning til ny trasé for tilknytning med Sgrlandsbanen over
Eidangerhalvgya tas bort.

f) Fastlegging av Porsgrunn stasjon som sentralbanestasjon i Grenland.

g) Det bgr vurderes om en kan gé rett pd reguleringsplan uten & gd vegen om en
formell kommunedelplan.

NSBs kommentarer:

Tas til etterretning.

Etter NSBs vurdering er dette tilstrekkelig utredet til a fatte en
prinsippbeslutning for modernisering av Vestfoldbanen.

Inngir i programmet for finmasket KU.

Dette er en variant som forutsettes a innga i finmasket KU.

Se kommentarene til C9, pkt. 3.

Synspunktet tas til orientering

Videre planprosess vil bli avklart i samarbeid med kommunen.

Skien kommune, formannskapet ]
Kommunen mener de utredninger som er gjennomfgrt gir et godt grunnlag for &
fatte prinsipielle beslutninger vedrgrende trasévalg og stasjonsmgnster.

Ber om at planarbeidet pé strekningen Larvik-Eidanger gjennomfgres raskest mulig,
slik at tunnelarbeidet kan framskyndes ved omrokering av midler fra andre steder
pa Vestfoldbanen.

Det er ikke akseptabelt med trasévalg for sammenkopling med Sgrlandsbanen over
Eidangerhalvgya. Traséalternativet mellom Farriseidet og Eidanger som bygger pé
dette bgr derfor fjernes fra den videre planprosessen.

Foreliggende utredningsmateriale bgr suppleres pa fglgende punkter:

a) Bedre dokumentasjon omkring trafikkpotenialet i Grenland

b) Vurdering av Eidangertunnelen som et ngkkelprosjekt ogséd for framtidig
tilkopling til Sgrlandsbanen.

¢) Miljggevinster og samfunnsmessige konsekvenser for sysselsetting og
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neringsliv i Grenland burde vert utredet grundigere.

Finmasket KU bgr bl.a. inneholde:

a) Forhold omkring ny stasjonslokalisering i Skien sentrum mbht. stigningsforhold
inne i tunnelen (ber om konsekvensvurdering av a beholde dagens
stigningsforhold). NSB og kommunen bgr lage et samarbeidsprosjekt for ny
sentrumsstasjon..

b) Hovedplan med alle konsekvenser for utvidelse til dobbeltspor mellom
Borgestadjordet og Nylende. Klarlegging av konflikten med fredningsomradet
rundt Borgestad Gérd.

NSBs kommentarer:

Se kommentaren til B3, pkt. 2.

NSB er innstilt pa at alternativet tas ut av videre planlegging. Dette forutsetter
imidlertid at det er mulig a finne en tilfredstillende teknisk/ gkonomisk Igsning
for kryssing av Vollsfjorden og Skienselva med jernbane nord for dagens
stasjon. For a4 unnga forsinkelser i det videre planarbeidet forutsetter NSB at
kommunene aktivt bidrar til & finne slike lgsninger.

Etter NSBs vurdering er disse forholdene tilstrekkelig utredet til a fatte en
prinsippbeslutning for modernisering av Vestfoldbanen.

Disse forholdene vil bli dekket gjennom den videre planprosessen.

Bamble kommune, bygningsradet
Ingen merknader til grovmasket KU, men pépeker at i det videre ma tilkopling
mellom Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen vektlegges.

NSBs kommentarer:
Se kommentarene til A1 og A13.

ORGANISASJONER, FORENINGER OG ANDRE PRIVATE

LOs distriktskontor Vestfold

Plasseringen av dagens stasjon i Tgnsberg er lite rasjonell, spesielt i forhold tll
regularitet. Fgrer til at reisetida mellom Vestfold og Oslo gkes og at biltrafikken i
Tgnsberg har problemer. Mener lokalisering av stasjon til Kjelle er den enkleste,
rimeligste og mest praktiske Igsningen, og ber om at Kjelle-alternativet utredes
narmere.

NSBs kommentarer:
Henviser til merknader under B2, C5 og Cé6.

NHO Vestfold

KUen er sa "grovmasket" og kommentarene sapass generelle at man ikke far
vesentlig bedre forstaelse av fordeler og ulemper for de forskjellige traséforslagene.
Sammenlignende kost/nytte-beregninger og miljganalyser ville i tilegg til
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reiselengdeberegninger som er foretatt, gitt nyttig informasjon for allerede né a
kunne fokusere pa de mest aktuelle traséalternativ. Regner med at slik informasjon
blir tilgjengelig seinere i planprosessen, og at NHO da far anledning til 4 uttale seg
om de endelige trasévalg.

Alle traséalternativer gjennom Tgnsberg som baseres pd ndvarende jernbanestasjon
er uheldige, tildels uakseptable og antagelig urealiserbare. De skisserte traséforslag
for Tensberg er i strid med NSBs overordnede mal. Kjelle-alternativet bgr derfor
utredes. Er bekymret for at problemstillingen rundt Tgnsberg kan blokkere og
dermed forsinke gjennomfgringen av jernbaneplanen for hele fylket.

NSBs kommentarer:

NHO vil bli invitert til 4 uttale seg pa lik linje med andre
nzringsorganisasjoner.

Henviser til merknader under B2, C5 og C6.

Naturvernforbundet i Vestfold
Stiller en rekke spgrsmél om antall omrader, antall hus og eiendommer som vil bli
bergrt i de ulike alternativene.

NSBs kommentarer:
Spgrsmalene vil bli besvart gjennom finmasket KU.

Aksjon nzrmiljg og trafikk

Er skeptisk til at de omfattende inngrepene som en modernisert bane vil medfgre,
kan skiple realiseringen av Vestfolds sért behgvelige jernbaneprosjekt langt inn i ar
2000. Ber om at NSB vurderer en forbindelse med Sgrlandsbanen fra Drangedal
med stiv linjefgring gjennom Skien sentrum fram til Skoppum (seinere mot Moss).

NSBs kommentarer:

Ei direkte linje Drangedal - Skien - Skoppum vil ikke kunne betjene Vestfold-
bynene og medfgrer at mye av poenget med en sammenkobling av
Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen blir borte. NSB vil ikke anbefale at dette
utredes narmere.

Holmestrand bys vel v/ Torunn Aas

Traséen gjennom Holmestrand, parsell G, bgr legges i tunnel fra Smgrstein til
Tangen med stasjon i fjellet. Dermed reduseres konflikter i byen. Omrader langs
den gamle linja kan frigjgres til friluftsformal og linja brukes til gang-/sykkelveg.

NSBs kommentarer:
Tas til orinetering, jfr. kommentarene til C3.

Grunneiere og beboere i Tvillingbro/Sjgskogen-omradet i Holmestrand v/ Kjell
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Eliassen

Giér imot bygging av daglinje i Tvillingbro/ Sjgskogen-omradet. En utbygging av
dobbeltsporet jernbane i dagsone i dette omradet vil fa store konsekvenser for
bomiljg, rekreasjonsinteresser i omradet, turisme, landskap og arkeologi mv. Ut fra
grunnforholdene er daglinje uforsvarlig.

Henviser bl.a. til RPR for planlegging i kyst- og sjpomrader i Oslofjordregionen
hvor det heter at bygging i strandsonen som kan redusere natur- og kulturmiljget
og mulighetene for rekreasjon ikke bgr finne sted.

Ber om at dagens jernbanetrasé blir frigjort til sykkel- og gangsti.

NSBs kommentarer:
Se kommentarene til C3, pkt. 3 og til DS.
Forslaget vil bli vurdert i samarbeid med kommunen.

Idéforum for jernbaneplaner i Horten/Borre
Viser til at endelig valg av traséer ma gjgres av ansvarlige politiske organer og at
flere alternativer ma tilveiebringes.

NSBs kommentarer:

Det er vurdert mange alternativer gjennom Borre kommune. I samarbeid med
kommunen vurderes hvilke alternativer som tas med i kommunedelplan og
finmasket KU.

6 velforeninger i Ngttergy og Stokke-omradet

Mener det er en svakhet ved KU at NSB har bundet seg sa sterkt til stasjon i
Tonsberg. Gir imot en trasé over Ngttergy som baserer seg pd bro over
Tensbergkanalen og over Vestfjorden. Gar ogsé imot trasé sgr for Akersvannet pga
barrierevirkningen. Alternativer ma utredes pa fritt grunnlag av utenforstaende
institusjon. Ber om at en 3. trasékorridor fra Barkdker over Jarlsberg flyplass til
Stokke tettbebyggelse utredes narmere.

NSBs kommentarer:

Tidligere utredninger gir klare indikasjoner pa jernbanens fordeler med
sentrumsnzre bystasjoner. Tgnsberg stasjon er Vestfoldbanens viktigste
stasjon og markedsandelen vil reduseres vesentlig ved a legge stasjonen
utenfor bykjernen. Henviser forgvrig til pkt. B2, C5 og Cé6.

Astrid Skaaren-Fystro, Vestskogen
Tonsbergs stasjon bgr ligge pa Kjelle. Ngttergy mé unngds.

NSBs kommentarer:
Viser til pkt. B2 og Cé6.
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D10 Jernbaneutvalget i Stokke

D11

D12

D13

Er uenig i NSBs synspunkt om at Ngttergy-alternativet har begrensede negative
virkninger for landskap, miljg og ressurser og at disse kan forebygges. Det mé
derfor foretas en fullstendig utredning av ny stasjonslokalisering i omradet Kjelle/
Frodésen. Utredningen ma innarbeides i hovedplanen for ndvaerende trasékorridor.

En gér imot en brolgsning for alternativet via Ngttergy, dette vil gke de negative
virkningene dramatisk. I névarende trasékorridor bgr et vestlig alternartiv fra
Gryttingen under Bokemoa utredes videre. Det kan ikke gjgres endelig valg for
stasjonslokalisering i Stokke fgr spgrsmalet om en stasjon gst for Torp lufthavn er
mer avklart.

NSBs kommentarer:

Viser til pkt. B2, C5 og C6. Traséen mellom Tgnsberg og Stokke kan avklares
for spgrsmalet om Torp flyplass er avklart, forutsatt at traséene gir rimelig
muligheter for tilknytning til flyplassen.

Grunneier Ragnar Orergd, Sandefjord
Det er umulig 4 ta stilling til den grovmaskede KU p.g.a. mangelfull informasjon.
NSB anmodes om a forlenge fristen.

NSBs kommentarer:

Gjeldende frister er i henhold til regelverket, og NSB anser det som lite
formalstjenlig a forlenge fristen for KU fase I. For den enkelte grunneier vil
det forst i den videre planleggingen, med kommunedelplaner og
reguleringsplaner, vaere mulig a ta stilling til hvilke inngrep som er aktuelle,
og i denne fasen vil grunneierne bli holdt lgpende orientert om planarbeidet.
Finmasket KU vil ogsa belyse konsekvensene for den enkelte grunneier mer
detaljert.

Samarbeidslaget for bondelaga i Larvik

Mest mulig av linja mé legges i tunnel for & spare dyrka mark. Der hvor linja far
ny trasé, skal den gamle linja tilbakefgres til landbruksformél og eiendomsretten
overfgres grunneierne.

NSBs kommentarer:

Valg av lgsning vil bli foretatt pa grunnlag av hovedplanleggingen og
finmasket KU. I denne sammenheng vil ogsa forslaget om tilbakefgring av
gammel linje til landbruksformal bli vurdert.

Grunneiere i Tjglling v/ Clas Huseby

Kan ikke stgtte vurderingene til NSB om at det sgndre alternativet (lenke R1)
vurderes som den beste Igsningen for landskap og naturmiljg. Ber om at alle tre
alternativene utredes videre.
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NSBs kommentarer:

NSB har ikke tatt stilling til hvilket traséalternativ som bgr velges for parsell
R. Dette vil bli avklart pa grunnlag av kommunedelplan og finmasket KU
Alle 3 alternativer medtas i videre planlegging.
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SAMMENDRAG/ INNSTILLING

1 HOVEDPUNKTER I UTTALELSENE

Generelt er reaksjonene pé planene for modernisering av Vestfoldbanen og innholdet i
grovmasket konsekvensutredning positive. Nar det gjelder selve tiltaket og aktuelle
Igsninger for trasékorridorer og stasjonslokaliseringer, gar de viktigste merknadene pa
fglgende forhold:

1.1 Trasélgsning gjennom Drammen.

Fylkesmannen i Buskerud og Drammen kommune anbefaler at lenke A2 (tunnel
Smithestrgm-Kobbervikdalen) blir valgt gjennom Drammen, men at tunnelengde og
plassering av tunnelpdhugg blir vurdert nzrmere.

Kommentar:

For denne parsellen foreligger to aktuelle alternativer. Begge vil innga i den videre
planprosessen. Endelig valg av trasé gjgres pa grunnlag av kommunedelplan og
finmasket KU.

1.2 Trasélgsning gjennom Holmestrand.

Holmestrand kommune gnsker at ny trasé for banen prosjekteres med tunnel med innslag
ved Smerstein og utgang sgr for Holmestrand Bys grense (G1). Ogsd Holmestrand bys vel
" og andre som har uttalt seg gnsker tunnellgsning. I tillegg papeker kommunen at trasé
eller stasjonslgsning ikke ma hindre mulighetene for & kunne anlegge sidespor for
vognlastekspedering.

Kommentar:

Endelig valg av trasé gjgres pa grunnlag av kommunedelplan og finmasket KU.
Anbefalt lgsning fra Holmestrand kommune innebzrer stasjon i fjell, dette er lite
gnskelig for NSB. @nsket om et sidespor for vognlastekspedering tilsier ogsa at
stasjonsomradet ma ligge i dagen.

1.3 Lokalisering av Skoppum stasjon.

Borre kommune forutsetter at hovedstoppestedet i kommunen flyttes sgrover og at dette
gis en tidsmessig forbindelse til RV 306. Kommunene forutsetter et nzrt samarbeid med
NSB og statens vegvesen om ny RV 306, ny sportrasé og nytt stasjonsomrade. I tlllegg

gnsker kommunen en ny godsterminal ved stasjonsomradet.

Kommentar:

Flytting av stasjonsomridet for &4 oppna en sentral beliggenhet i forhold til
overordnet vegnett og som gir en effektiv lokal kollektivbetjening, vil veere
fordelaktig ogsa for NSB, og bgr vaere en premiss for det videre planarbeidet. I
tillegg til & vurdere lokalisering knyttet til Rv 306, vil ogsa ny trasé om Kirkebakken
og stasjon nzrmere Horten sentrum inngi i videre planprosess. En stasjonsplassering
mer sentralt i Borre vil gke mulighetene for a etablere et konkurransedyktig
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lokaltogtilbud mellom Vestfoldbyene.

Samtidig er det viktig at Borre kommune legger til rette for framtidig bosetting og
nzringsetablering i tilknytning til stasjonen, slik at ikke denne blir liggende "aleine i
akeren''.

Etablering av godsterminal i Borre er ikke aktuelt fra NSBs side, men i
stasjonslgsningen legges det opp til a settes av plass til et ekstra spor hvor
godsvogner kan hektes av for omlasting til/fra bil.

1.4 Stasjonslgsning for Tgnsberg

Flere av hgringsinstansene (bl.a. Stokke kommune, LO og NHO i Vestfold) ber om at
Kjelle-alternativet for lokalisering av stasjon for Tgnsberg utredes nzrmere. Tgnsberg
kommune gnsker derimot fortsatt stasjon i sentrum.

Kommentar:

Tensberg stasjon er idag den viktigste stasjonen pa Vestfoldbanen, og etter NSBs
vurdering er det svart viktig 4 kunne opprettholde dagens stasjon i sentrum ogsa
etter en modernisering av Vestfoldbanen. Dette vil veere i samsvar med Rikspolitiske
retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging og i samsvar med
fylkesdelplanen for Vestfoldbanen. Stasjon i Tgnsberg sentrum vil ogsa vare en
forutsetning dersom det skal veaere mulig a etablere et effektivt lokalt kollektivtilbud
basert pa tog.

NSB har foretatt en vurdering av ulike stasjonsalternativer i Kjelle-omradet
sammenlignet med Tgnsberg sentrum. Denne rapporten viser at en flytting av
stasjonen til Kjelle-omradet vil medfgre en betydelig reduksjon i antall reisende.
til/fra Tensberg med tog. Disse reisene vil i stedet for en stor del foregd med bil, noe
som bade er miljgmessig uheldig og vil bety et redusert inntektsgrunnlag for NSB. I
tillegg vil en stasjon i Kjelle-omradet medfgre store konflikter i forhold til sentrale
verneinteresser i dette omradet. Rapporten kan sendes interesserte pa anmodning.

1.5 Banetrasé gjennom Tgnsberg.

Vestfold fylkeskommune ber om at en alternativ trasé med direkte forbindelse mellom
Barkaker og Sem utredes. Stokke kommune ber om at broalternativet over Vestfjorden
(N2) utgér i videre planlegging, men at flere alternative linjefgringer nord for Tgnsberg
utredes. Tgnsberg kommune gnsker stasjon i sentrum og at lenke N1 eller N2 under
Ngttergy velges som lgsning ut av byen.

Kommentar:

En direkte forbindelse mellom Barkaker og Sem vil medfere at stasjonen blir
liggende enda mer usentralt i forhold til Tensberg by, dette er derfor ikke en aktuell
lgsning for NSB. Endelig anbefaling og valg av trasélgsning gjennom Tgnsberg og
eventuell kryssing av Vestfjorden vil bli foretatt pa grunnlag av den pigiende
hovedplanleggingen og finmasket konsekvensutredning. Det er ikke aktuelt & ta inn
flere alternative linjefgringer nord for Tensberg.
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1.6 Torp flyplass.

Buskerud fylkeskommune anser det som svart viktig at flyplassen blir betjent med
jernbane. Dette har ogsd Vestfold fylkeskommune tidligere gitt inn for. Forsvarets
bygningstjeneste gar imot at det gstlige traséalternativet (O3) velges for slik betjening, ut
fra at dette vil utelukke eventuell etablering av nytt skvadronomrade pa Torp.

Kommentar:

NSB gnsker a betjene Torp flyplass med jernbane under forutsetning av at
jernbanelinja kan legges pa gstsiden av flyplassen og at det bygges nytt terminalbygg
i tilknytning til jernbanestasjonen. Sammen med Vestfold fylkeskommune vil det bli
tatt kontakt med Forsvaret med sikte pa a finne fram til tilfredstillende lgsninger for
en jernbanetilknytning.

1.7 Eidangertunnelen og sammenknyting med Sgrlandsbanen.

Telemark fylkeskommune og Skien kommune ber om at planarbeidet for Larvik-Eidanger
gjennomfgres raskest mulig slik at arbeidet kan framskyndes dersom det er behov for &
omrokere midler fra andre steder pd Vestfoldbanen. Skien kommune framholder at
Eidangertunnelen bgr vurderes som et ngkkelprosjekt ogsa for framtidig tilkopling til S@B.

Bade Telemark fylkeskommune og Skien og Porsgrunn kommuner peker pé at det ikke er
gnskelig med et trasévalg for sammenkopling med S@B over Eidangerhalvgya. Porsgrunn
og Skien ber spesielt om at traséalternativer som bygger pa dette fjernes fra den videre
planprosessen.

Kommentar:

Arbeidet med videre planlegging av Eidangertunnelen pagéar na og siktemalet er
avklaring av trasévalg i lgpet av 1994. Det synes vare enighet blant aller parter om
at sammenkopling med Sgrlandsbanen over Eidangerhalvgya er ugnsket. NSB er
derfor innstilt pa at dette alternativet tas ut av videre planlegging. Dette forutsetter
imidlertid at det er mulig 4 finne en tilfredstillende teknisk/ gkonomisk lgsning for
kryssing av Vollsfjorden og Skienselva med jernbane nord for dagens stasjon. For a
unnga forsinkelser i det videre planarbeidet forutsetter NSB at kommunene aktivt
bidrar til a finne slike lgsninger.

2 FORSLAG TIL KONKLUSJONER OM MODERNISERING AV
VESTFOLDBANEN

P4 bakgrunn av jernbaneutredningen og grovmasket KU for modernisert Vestfoldbane, vil

NSBs prosjektrad for Vestfoldbanen anbefale fglgende konklusjoner som grunnlag for

videre planlegging og modernisering av banen. Anbefalingene vil bli forelagt Styret i NSB

for endelig behandling.

* Vestfoldbanen skal moderniseres med utgangspunkt i hovedprinsippene som trekkes opp
i jernbaneutredningen av november 1992. Banen skal bygges ut med dobbeltspor
mellom Drammen og Larvik og planlegges for dobbeltspor Drammen - Skien. Behovet
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for dobbeltspor mellom Larvik og Porsgrunn skal vurderes n&rmere, bl.a. i lys av en
sammenknyting med Sgrlandsbanen.

Endelig anbefaling og valg av trasélgsning for de enkelte del-strekninger/ parseller
foretas pa grunnlag av parsellvise hovedplaner/ kommunedelplaner og finmasket
konsekvensutredning.

Hovedtrekkene i stasjonsmgnsteret for a betjene byene og tettstedene langs banen skal
opprettholdes med fglgende stasjoner: Sande, Holmestrand, Borre, Tgnsberg, Stokke,
Sandefjord, Larvik, Porsgrunn og Skien. Ved eventuell flytting av stasjon(er) skal det
tilstrebes mest mulig sentral/ sentrumsnar plassering.

Stasjonen i Holmestrand bgr primert plasseres i dagen.

Det tas sikte pa a flytte stasjonen i Borre slik at det oppnés sentral beliggenhet i forhold
til overordnet vegnett og som gir en effektiv lokal kollektivbetjening. I tillegg til mulig
lokalisering av stasjonen knyttet til ny Rv 306, skal ogsa ny trasé gst for dagens med
stasjon nzrmere Horten sentrum vurderes i videre planprosess. Parallelt med videre
planarbeid gjennomfgres en markeds- og lgnnsomhetsvurdering knyttet til ulike
stasjonslokaliseringer i Horten/ Borre-omradet.

Etablering av godsterminal i Borre er ikke aktuelt fra NSBs side. I stasjonslgsningen
bgr det derimot settes av plass til et ekstra spor hvor godsvogner kan hektes av for
omlasting til/fra bil. Sidespor til Horten skal opprettholdes uansett trasélgsning for
Vestfoldbanen.

Dagens stasjon i sentrum opprettholdes som stasjon for Tgnsberg.

Det tas sikte pd a betjene Torp flyplass med jernbane pa gstsiden av flyplassen. Dette
forutsetter at terminalen flyttes til dette omradet og kan bygges i tilknytning til jernba-
nen. Det innledes drgftinger med forsvaret med sikte pa & avklare arealkonfliktene for
en slik tilknytning.

3 OPPLEGG FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

For det videre planarbeidet er Vestfoldbanen delt inn i 14 del-strekninger/ parseller. Pé
grunnlag av tidligere forslag til program for finmasket KU og kommentarene til dette, vil
det bli utarbeidet serskilte KU-programmer for hver av disse parsellene. Disse vil bli
oversendt NSB Banedivisjonen og Miljgverndepartementet for godkjenning etterhvert som
de foreligger. Pa de neste sidene er det satt opp en oversikt over hvilke parseller dette

gjelder og hvilke traséalternativer/ lenker som inngar i disse (se ogsd vedlagte kart).

Traséalternativene er de som i gyeblikket er aktuelle. Gjennom den videre planprosessen

med utarbeiding av hovedplaner og kontakt med kommunene, vil enkelte alternativer
kunne bli silt ut pd grunn av gkonomiske forhold eller store negative virkninger i forhold
til nytten. Disse alternativene vil heller ikke blir behandlet i finmasket KU. Det kan ogsd

veere aktuelt 4 ta inn nye alternativer i finmasket KU.
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I gyeblikket er det utarbeidet revidert program for finmasket KU for fplgende parseller
(programmene fplger vedlagt):

- Parsell 3, Bergsenga - Ashaugen i Sande kommune

- Parsell 4, Ashaugen - Sande - Holm i Sande kommune

- Parsell 7, Barkéker - Tgnsberg - Stokke i Tgnsberg, Ngttergy og Stokke kommuner
- Parsell 12, Farriseidet - Porsgrunn i Larvik og Porsgrunn kommuner

I forhold til opprinnelig program, som var forholdsvis generelt, er det lagt vekt pa &
"skreddersy" KU-programmet opp mot forhold og problemstillinger som er relevante langs
den aktuelle parsellen. I forhold til hgringsuttalelsene er det derfor kun tatt inn endringer
som er relevante i forhold til disse parsellene, mens endringer som ikke er relevante er
utelatt. Tilsvarende vil bli gjort for de gvrige KU-programmene.

Virkninger av mer overordnet karakter som en modernisert Vestfoldbane vil medfgre,
f.eks. innvirkning p&d samfunnsutviklingen i regionen, nzrings- og sysselsettingsmessige
virkninger, virkninger for luftforurensing mv, er forutsatt a vere tilfredstillende dekket i
grovmasket KU og vil ikke bli behandlet n&rmere i finmasket KU.
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OVERSIKT OVER PARSELLER OG TRASEALTERNATIVER HVOR
DET SKAL UTARBEIDES FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

Som del av videre planprosess skal det utarbeides KU-programmer for fglgende parseller
med fglgende traséalternativer/ lenker (se ogsd vedlagte kart):

Parsell 1: Drammen stasjon - Kobbervikdalen

Alt. 0 Basisalternativet, Eksisterende bane med vanlig vedlikehold
Alt. A1  Tunnel Kobbervikdalen

Alt. A2  Tunnel Smithestrgm - Kobbervikdalen

Parsell 2: Kobbervikdalen - Bergsenga
Planarbeidet er ferdig. Anleggsarbeidene igangsatt med ferdigstillelse hgsten 1995.

Parsell 3: Bergsenga - Ashaugen (fglger vedlagt)

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. C1  Eksisterende spor forbi Galleberg

Alt. C2  Vestre linje forbi Galleberg

Alt. C3  @stre linje forbi Galleberg

Alt. C4  Variant av C1 hvor linja er lagt i tunnel forbi Galleberg

Parsell 4: Ashaugen - Sande - Holm (fglger vedlagt)

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. D3 Vest for Sande sentrum, eksisterende spor til Holm (vest for tidligere D2)

Alt. D4 Som D3 forbi Sande sentrum, langs askanten til Holm. Med varianter a), b) og
c) ved Holm

Parsell 5: Holm - Holmestrand - Nykirke

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. E2+F3:  "Dagalternativet". Tunnel fra @degarden til Sjgskogen, daglinje Sjgskogen-
Holmestrand stasjon, tunnel fra stasjonen til Tangen.

Alt. E3  Variant av E2, hvor tunnelen starter ved Holm.

Alt. F1  Variant av F3, hvor tunnelen kommer ut i dagen sgr for Holmestrand ved
Mulvika.

Alt. G1  "Tunnelalternativet" fra Holm eller @degarden til Tangen. Holmestrand stasjon
i fjell.

Parsell 6: Nykirke - Adal - Barkaker
Alt. 0 Basisalternativet

Alt. H1+J1:  Kurveutretting + ny trasé vest for eksisterende spor.
Alt. H4  Gjennom dalfgret ca. 500 m vest for Skoppum.
Alt. H5  Tidligere J4. Linje via Borre/Kirkebakken.

Parsell 7: Barkéker - Tgnsberg - Stokke (fplger vedlagt)
Alt. 0 Basisalternativet

Alt. J1  Linje i dagen gjennom Barkaker

Alt. ]2 Tunnel under idrettsplassen i Barkaker
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Linje via Ngttergy med kryssing av Kanalen og Vestfjorden i senketunnel
Linje via Ngttergy med kryssing av Byfjorden og Vestfj. i senketunnel

Dobbeltspor i eksisterende trasé, med variant tunnel fra @ya til dagens stasjon.

Alt. J3  Tunnel gst for Barkaker

Alt. N1A Linje om Sem med dobbeltspor gjennom Tgnsberg by
Alt. N1B Linje om Sem med enveiskjgring gjennom Tgnsberg by
Alt. N2

Alt. N3

Parsell 8: Stokke - Torp - Mjgllgst - Gokstad

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. O1  Kurveutretting langs eksisterende spor

Alt. 03  Sammenknyting med Torp @st for flyplassen

Alt. P1  Kort kurveutbedring ved Gokstad

Alt. P2 Lang kurveutbedring Mjgllgst-Gokstad

Parsell 9: Gokstad - Kjellberg (Sandefjord by)

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. Q1  Dobbeltspor i eksisterende trasé

Parsell 10 _Kjellberg - @vya

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. R1  Mindre omlegging Fgrstad-Istre, ny linje Tjglling-Larvik
Alt. R2 Ny linje Fgrstad-Gjerstas-Lagen, med variant.

Alt. R3 Ny linje Fgrstad-Rauan-Lagen (nordvest for tidligere R3).
Parsell 11 @vya - Farriseidet (Larvik by)

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. S1

Alt. S2  Tunnel fra @ya til Hammerdalen.

Alt. S3  Tunnel fra @ya (lenke R3) til Farriseidet

Alternative utgangspunkt for viderefgring mot Porsgrunn vurderes ogsd fra Hammerdalen
og i tunnel fra Farriseidet.

Parsell 12 Farriseidet - Porsgrunn (fglger vedlagt)
Alt. 0 Basisalternativet

Alt. T1  Lang tunnel Larvik-@degarden-Storberget-Eidanger
Alt. T2  Se¢ndre alternativ langs E18.

Alt. T4  Nordre alternativ via Kjose

Alt. Ul Nord for Eidanger, om Vallemyrene
Alt. U2 Gjennom Eidanger i kulvert

Alt. U3 Sgr for Eidanger stasjon i fjelltunnel
Parsell 13 Porsgrunn - Skien

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. V1 Kurveutrettinger

Parsell 14 Skien - Nylende stasjon

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. W1 Dobbeltspor i eksisterende trasé

Alt. W2 Ny Skien stasjon
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM
FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING
PARSELL 3: BERGSENGA - ASHAUGEN I SANDE KOMMUNE

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

I tiltaket inngdr ombygging til dobbeltspor og omlegging av linja, med tilhgrende
driftsveger, anleggsveger, riggomrader og massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og
fjerning av planoverganger.

Fglgende traseer skal beskrives:

Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ C1 Eksisterende spor forbi Galleberg

Alternativ C2 Vestre linje forbi Galleberg

Alternativ C3 @Dstre linje forbi Galleberg

Alternativ C4 Tunnel forbi Galleberg

Alternativene er vist pa vedlagte kart.

2.0 TILAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

2.1 STPY OG VIBRASJONER

Det utfgres stgyberegninger med nermere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
stgynivd utenfor fasade pa 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Det legges spesiell
vekt pa forholdet til grenda Galleberg. Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsa i forhold til
barrierevirkning, kulturhistoriske og estetiske forhold.

Mulige problemomrader p& grunn av strukturlyd og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.2 VANNFORURENSING
Eventuell virkning pd Sandevassdraget pad grunn av drenering av banetraséen utredes og
effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes.

2.3 LANDSKAPSBILDE
Inngrepet visualisereres. Det legges spesiell vekt pa virkningene for det sméskalige
ravinelandskapet, elvelandskapet og det allsidige kulturlandskapet ved Rglles og Galleberg.
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Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

2.4 KULTURMINNER OG KULTURMILI@

Konsekvensene for kulturminnene i omradet og kulturmiljgene Galleberg og Rglles

utredes. '

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige
kulturminner?

- Vil tiltaket kreve frigiving av fredede kulturminner?

- Vil tiltaket pavirke den kulturhistoriske sammenhengen i omradet?
-  Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.5 NATURMILI®

Tiltaket vil pa ulike mdter pavirke elve- og ravinelandskapet knyttet til Sandevassdraget.
Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante-og dyrelivet. Spesiell
oppmerksomhet vises n@rfgring og kryssing av Bremsa og Brubakkelva, den
sjporretfgrende delen av vassdraget og ravinesystemenes funksjoner som leveomrader,
trekkveger og spredningskorridorer 1 jordbrukslandskapet. Effekten av avbgtende tiltak
vurderes. Egne registreringer kan bli ngdvendig.

3.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pa dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Eventuell tilbakefgring av nedlagt trasé tas med.

3.2 GRUSRESSURSER
Eventuelle virkninger for grusforekomsten ved Ashaugen beskrives.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

4.1 UTBYGGINGSM@NSTRE OG BOLIGBYGGING
Konsekvensene for boligbebyggelsen pa Galleberg og effekten av avbgtende tiltak
beskrives.

4.2 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge beskrives og effekten av
avbgtende tiltak som f.eks erstatningsarealer utredes.

4.3 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pé friluftsliv i tilknytning til
vassdraget og eventuelle barrierevirkninger. Effekten av avbgtende tiltak vurderes.
Mulig bruk av eksisterende trase vurderes.

4.4 TRAFIKALE FORHOLD
Konsekvensene av fjerning/omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveger beskrives.
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4.5 NAERING

Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av avbgtende tiltak som
samferdselsjordskifte, innvinning av areal og planoverganger vurderes. Nar det gjelder
innvinning av areal skal forholdene til andre interesser ogsé vurderes.

5.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Konsekvensene i anleggsperioden skal utredes for 2 alternativer;
- parsell 3 bygges alene
- parsell 3 og parsell 4 Ashaugen - Holm bygges samtidig.

Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stdy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger for
anleggsdrifta vurderes.

6.0 MASSEDEPONI

Massebalansen og overskuddmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og konsekvensene
av deponering langs traseen, innvinning av nye dyrkingsarealer og forbedring av allerede
bakkeplanerte omréader, deponering i massetak og videresalg av massene vurderes. I dette
smaskalige landskapet kan det vare ngdvendig 4 se parsell 3 og parsell 4 Ashaugen -
Holm i sammenheng.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene for de ulike alternativene hentes fra hovedplanen og brukes i
oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt pa a fa fram alternativenes ulike egenskaper som har
betydning for valg av trasé og avbgtende tiltak. Sammenstillingen skal vare konsistent og
etterprgvbar. Det skal vare mulig & sammenlikne konsekvensene for enkelttema og samlet
for alternativene.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM
FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING
PARSELL 4: ASHAUGEN - SANDE - HOLM I SANDE KOMMUNE

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

I tiltaket inngdr ombygging til dobbeltspor og omlegging av linja, med tilhgrende
driftsveier, ombygging av tekniske anlegg, fjerning av planoverganger, midlertidige
tilknytninger og massedeponi.

Fglgende traseer skal beskrives:

Basisalternativet ~ Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ D3 Vestre linje forbi Sande sentrum, om Ve-mellom og eksisterende linje
til Holm
Aternativ D4 Vestre linje forbi Sande sentrum langs foten av dsen til Holm. For

alternativet foreligger 3 varianter a, b og ¢ ved Holm.

Alternativene er vist pa vedlagte kart.

2.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR MILJ9

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER

Det utfgres stgyberegninger med nermere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
stgynivé utenfor fasade pa 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Det legges spesiell
vekt og oppmerksombhet pé traselgsninger gjennom tettstedsomréder.
Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsa i forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og
estetiske forhold.

Mulige problemomrader pa grunn av strukturstgy ved tunneler og pa grunn av vibrasjoner
kartlegges og vurderes. Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

2.1 VANNFORURENSING
Eventuell virkning pa vassdrag pa grunn av drenering av banetraseen utredes og effekten
av ulike avbgtende tiltak vurderes.

2.2 LANDSKAPSBILDE

Inngrepene visualiseres. Det legges spesiell vekt pa virkningene for det store dpne
landskapsrommet pa Sandesletta, Sande sentrum, Vegérdene og de vassdragsnzre
omradene.
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2.3 KULTURMINNER OG KULTURMILJ®

Konsekvensene for kulturminner langs traseene vurderes. Spesiell oppmerksomhet vises
omrédene omkring Ashaugen, Sande sentrum og jordbruksomradene sgr for Sandesletta.
Beskrivelsene vil gi svar pa bl.a.:

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige kulturminner?
- Vil tiltaket kreve frigivning av fredede kulturminner?

- Vil tiltaket pavirke den kulturhistoriske sammenhengen i omréet?

- Effekten av avbgtende tiltak.

2.4 NATURMILI®

Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante- og dyrelivet. Det gjelder
spesielt barrierevirkningen mellom skogomréadene i vest og det dpne jordbrukslandskapet
og kryssingen av Vesleelva. Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

3.0 KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGBRUKSRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pa dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Tilbakefgring av eksisterende baneanlegg vurderes.

3.2 VANNRESSURSER
Konsekvenser for hydrologien i omradet pa grunn av banens drenerende virkning skal
utredes.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

4.1 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK OG TRAFIKALE FORHOLD
Konsekvensene for foreliggende arealplaner og virkninger for fremtidig arealbruk vurderes.
Her inngér etterbruk av dagens jernbaneanlegg. Det legges spesiell vekt pd virkningene
ved flytting av Sande stasjon. Her inngar beskrivelse av stasjonsplasseringen i forhold til
befolkningsoppland, ¢vrig infrastruktur og viktige reisemal innenfor gangavstand.

Mulighet for etablering av trafikknutepunkt for privatbil/parkering, kollektivtrafikk, gang-
og sykkeltrafikk og konsekvenser for lokal og regional trafikkavvikling utredes.

Konsekvensene av fjerning/omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveier beskrives.

4.2 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge beskrives og effekten av
avbgtende tiltak vurderes.

4.3 FRILUFTSLIV OG REKREASJON
Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa bolignert friluftsliv, friluftsliv
i tilknytning til vassdraget og eventuelle barrierevirkninger beskrives og effekten av
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avbgtende tiltak vurderes.

4.4 NERING

Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av avbgtende tiltak som
samferdselsjordskifte, innvinning av areal og planoverganger vurderes. Nar det gjelder
innvinning av areal skal forhold til andre interesser ogsa vurderes.

Tiltakets konsekvenser for annen nring, spesielt med tanke pa handelsvirksomhet i
stasjonsnzre omrader vurderes og beskrives.

5.0 MASSEDEPONI

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og
konsekvensene av deponering langs traseene, innvinning av nye dyrkningsarealer,
deponering 1 massetak og videresalg av massene vurderes. Konsekvensene sees i
sammenheng med parsell 3.

6.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger for
anleggsdrift vurderes. Konsekvensene sees i sammenheng med parsell 3.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene og N/K-tallene for de ulike alternativene hentes fra hovedplanen og brukes i
oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt & fa fram alternativenes ulike egenskaper.

Sammenstillingen skal vere konsistent og etterprgvbar. Det skal vere mulig a
sammenlikne konsekvensene for enkelttema og samlet for alternativene.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM

FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

PARSELL 7: BARKAKER - TONSBERG - STOKKE I TONSBERG,
NOTTERQY OG STOKKE KOMMUNER

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

I tiltaket inngér ombygging til dobbeltspor og omlegging av linja, med tilhgrende
driftsveier, midlertidige tilknytninger til eksisterende bane, anleggsveier, riggomrader,
massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og fjerning av planoverganger.

Fglgende traseer skal beskrives:

Delparsell J: Barkaker - Tgnsberg
Basisalternativet ~ Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ J1 Linje i dagen gjennom Barkdker
Alternativ J2 Tunnel under idrettsplassen i Barkdker
Alternatviv J3 Tunnel gst for Barkaker

Delparsell N: Tgnsberg - Stokke
Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ N1A  Linje om Sem med dobbeltspor gjennom Tpnsberg by

Alternativ N1B Linje om Sem med enveiskjpring gjennom Tgnsberg by tilrettelagt for
dobbeltspor

Alternativ N2 Linje via Ngtterpy med kryssing av Kanalen og Vestfjorden i
senketunnel

Alternativ N3 Linje via Ngtterpy med kryssing av Byfjorden og Vestfjorden i
senketunnel

Ytterligere parsellinndeling pa strekningen skjer i samradd med bergrte kommuner for &
oppnd en hensiktsmessig tilpasning til kommunenes arealplanlegging og tiltakets framdrift.
Trasealternativene er vist pa vedlagte kart.

2.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER
Det utfgres stgyberegninger med n@rmere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
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stgyniva utenfor fasade pa 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Det legges spesiell
vekt og oppmerksomhet pa lgsninger gjennom by- og tettstedsomrader.
Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsé i forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og
estetiske forhold.

Mulige problemomrader pa grunn av strukturstgy og vibrasjoner Kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

2.2 VANNFORURENSING
Eventuelle forurensingsmessige konsekvenser for vassdraga beskrives og effekten av
avbgtende tiltak beskrives.

2.3 LANDSKAPSBILDE

Det foretas en gjennomgang av traseene med hensyn til virkningene pa landskapsbildet.
Inngrepene visualiseres i viktige snitt. Det legges spesiell vekt pa virkningene i Barkaker,
Tensberg og Stokke sentrum, for kulturlandskapet omkring Jarlsberg hovedgérd, kryssing
av Kanalen og Vestfjorden og omradene omkring Akersvannet. Effekten av avbgtende
tiltak vurderes.

2.4 KULTURMINNER OG KULTURMILJ@

Konsekvensene for kulturminner langs traseene vurderes med bakgrunn i utredningen
"Skinner og minner".

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige kulturminner?
- Vil tiltaket kreve frigivning av fredede kulturminner?

- Vil tiltaket pavirke den kulturhistoriske sammenhengen i omrédet?

- Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.5 NATURMILJJ

Utredningen skal beskrive konsekvensene:

- for det generelle plante- og dyrelivet

- for verneverdiene i omrader vernet med hjemmel i naturvernloven

- for omrader med sjeldne, trua eller sérbare arter

- for kyst- og strandomréader, n@rfgring og kryssing av vassdrag

- for barrierevirkning for hjortedyr

- for eventuelle lokalklimatiske virkninger ved Akersvannet og Aulielva
Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Egne registreringer kan bli ngdvendig.

3.0 KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGBRUKSRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pa dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Tilbakefgring av eksisterende baneanlegg regnes med.

3.2 VANNRESSURSER
Eventuell virkning pa reservedrikkevannskilden Akersvannet utredes. Konsekvenser for
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hydrologien i omradet pa grunn av banens drenerende virkning skal utredes.
Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

4.1 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK

Utredningen skal beskrive konsekvensene for foreliggende arealplaner herunder
naringsomradet pa Barkdker, tettstedsutvikling i Barkdker, Sem og Stokke og byutvikling i
Tonsberg. Her inngar etterbruk av dagens trase.

4.2 STASJONSLOKALISERING OG TRAFIKALE FORHOLD
Jernbaneutredningen legger opp til at dagens stasjonsmgnster skal beholdes.
Stasjonslokaliseringene i T@nsberg og Stokke skal beskrives i forhold til
befolkningsoppland, gvrig infrastruktur, viktige reisemal i gang/sykkelavstand og
utviklingsmulighetene i nzromradene.

Muligheter for etablering av trafikknutepunkt for privatbil/parkering, kollektivtrafikk,
gang- og sykkeltrafikk og konsekvensene for trafikkavviklingen utredes. Spesiell
oppmerksomhet vies kryssingene av fylkesveien i Barkédker, Rv. 35 ved Tomsbakken, Rv.
310 i Tgnsberg (Halvdan Wilhelmsens vei), Rv. 308 ved Kjelle, Rv. 312 ved Jarlsberg,
fylkesveien gjennom Stokke sentrum og eventuelle nye muligheter og premisser for
hovedvegsystemet i Tgnsberg

4.3 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge beskrives og effekten av
avbgtende tiltak vurderes.

4.4 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa friluftsliv i tilknytning til by-
og tettstedsnare omrader, kyst- og strandomrader og turveger fra boligomradene til
utmarksomradene. Eventuelle barrierevirkninger beskrives og effekten av avbgtende tiltak
vurderes.

4.5 NARING

Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av avbgtende tiltak som
samferdselsjordskifte, innvinning av areal og planoverganger vurderes. Nér det gjelder
innvinning av areal skal forhold til andre interesser ogsa vurderes.

Tiltakets konsekvenser for annen naring, spesielt med tanke pa handelsvirksomhet i
stasjonsn@re omrader vurderes og beskrives.

4.6 SIVIL OG MILITZR BEREDSKAP
Forhold knyttet til sivil og militzr beredskap vurderes.

5.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN
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Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger for
anleggsdrift vurderes.

6.0 MASSEDEPONI

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og
konsekvensene av deponering langs traséene, innvinning av nye dyrkningsarealer,
deponering i massetak og videresalg av massene vurderes.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene og N/K-tallene for de ulike alternativene hentes fra hovedplanen og brukes i
oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt a fa fram alternativenes ulike egenskaper.

Sammenstillingen skal vere konsistent og etterprgvbar. Det skal vere mulig 4
sammenlikne konsekvensene for enkelttema og samlet for alternativene.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM

FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

PARSELL 12: FARRISEIDET - PORSGRUNN I LARVIK OG
PORSGRUNN KOMMUNER

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

Tiltaket beskrives for enkeltspor med kryssingsbelter, men tilrettelagt for dobbeltspor .

I tiltaket inngdr omlegging av linja, tilhgrende driftsveger, anleggsveger, midlertidige
tilknytninger, riggomrader og massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og fjerning av
planoverganger og etterbruk av eksisterende spor.

Fglgende traseer skal beskrives:

Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ T1 Tunnelalternativet
Dette alternativet kan bli justert i forhold til larvikittressursen

Alternativ T2 Sendre alternativet langs E-18

Alternativ T4 Nordre alternativ via Kjose

Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn

Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ U 1 Nordre alternativ gjennom Eidanger

Alternativ U 2 Midtre alternativ langs eksisterende bane

Alternativ U 3 Sondre alternativ gjennom Eidanger

For begge parsellene kan det veare aktuelt & vurdere kombinasjoner. Trasealternativene er
vist pa vedlagte kart

2.0 TILAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER

Det utfgres stgyberegninger med nzrmere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig

stgyniva utenfor fasade pé 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Stgyskjermings-
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tiltakene vurderes ogsé i forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og estetiske forhold.
Mulige problemomrader pa grunn av strukturlyd og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.2 LANDSKAPSBILDE

Inngrepet visualiseres. Det legges spesiell vekt pa virkningene for de mest sirbare
landskapsrommene ved Farris, Vassbotn, Hallevannet, Langgangen, @nna, Kjose, Prestdsen
- Slevolden og Vallermyrene. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behandling av .
eksisterende jernbaneomride utredes.

2.3 KULTURMINNER OG KULTURMILJ@

Konsekvensene for kulturminnene og kulturmiljgene i omradet vurderes med bakgrunn i

utredningen "Skinner og minner" og andre tilgjengelige kilder.

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige
kulturminner?

- Vil tiltaket kreve frigiving av fredede kulturminner?

-  Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

Konsekvensene for kulturmiljget ved ulik omdisponering av jernbaneanlegga inngér.

2.4 NATURMILIJ®

Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante-og dyrelivet (inkl. hjortevilt)

generelt (arealbeslag, barrierevirkning og virkninger i vassdrag) og verneverdiene i

omréader med spesielle verneinteresser som:

- store sammenhengende naturomrader (omradet fra Farris til Gjerpensdalen)

- vernede og verneverdige lokaliteter ( omrader vernet etter naturvernloven og
verneplan for vassdrag, leveomrader for truede, sjeldne eller sdrbare arter)

Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

3.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pa dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Eventuell tilbakefgring av nedlagte jernbaneanlegg tas med.

3.2 HYDROLOGI OG VANNRESSURSER

Konsekvensene for drikkevannskildene Farris, Hallevann og Sotilvann utredes.

Konsekvenser for hydrologien i omradet pa grunn av banens drenerende virkning utredes. |
Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

3.3 STEIN, GRUS OG MINERALER.

Konsekvensene for Larvikittressursen, kalksteinsforekomsten pa Bjgrntvedt,
grusforekomsten i Eidanger utredes. Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER
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4.1 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK OG UTBYGGINGSM@NSTRE
Konsekvensene for bolig- og n®ringsbebyggelse og effekten av eventuelle avbgtende tiltak
beskrives. Forholdet til foreliggende arealplaner og virkninger for fremtidig arealbruk skal
vurderes. Konsekvensene for Eidanger kirke og kirkegard vurderes. Effekten av avbgtende
tiltak vurderes.

4.1 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukses av barn og unge og effekten av eventuelle av-
bgtende tiltak som erstatningsarealer vurderes.

4.2 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa friluftsliv i tilknytning til
markaomradet mellom Gjerpensdalen og Farris (barrierevirkninger for stier/lgyper
nord/sgr, konsekvenser for hjortedyrjakt og kvalitetsforringelser pa grunn av stgy) og
nzromrader til boliger. Effekten av eventuelle avbgtende tiltak vurderes. Mulig bruk av
eksisterende trase vurderes.

4.3 TRAFIKALE FORHOLD

Konsekvensene av fjerning/ omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveger beskrives. Konsekvenser av eventuell barriereeffekt for bl.a gang- og
sykkeltrafikk utredes.

4.4 NAERING

Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av eventuelle avbgtende
tiltak som samferdselsjordskifte, innvinning av areal og fjerning av planoverganger
vurderes. Nér det gjelder innvinning av areal skal forholdene til andre interesser ogsa
vurderes.

Konsekvensene for drift av larvikitt- og kalksteinsteinsbruddene, grustaket 1 Eidanger og
andre industrivirksomheter utredes. Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

5.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av eventuelle avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige .veger
for anleggsdriften vurderes.

6.0 MASSEDEPONIER

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og

konsekvensene av deponering langs traséene, innvinning av nye dyrkingsarealer,
deponering i massetak og videresalg av massene vurderes.

7.0 KOSTNADER
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Kostnadene og samfunnsmessig nytte-/kostnadsforhold for de ulike alternativene hentes
fra hovedplanen og brukes i oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for milj@, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt pa & fa fram alternativenes ulike egenskaper som har
betydning for fastsetting av traséen. Sammenstillingen skal vare konsistent og
etterprgvbar. Det skal vere mulig & sammenligne konsekvensene for enkelttema og samlet
for alternativene.



FORORD

I henhold til Plan- og bygningslovens kap. VIIa, Om Konsekvensutredninger, har NSB
utarbeidet grovmasket konsekvensutredning (KU) for modernisering av Vestfoldbanen
mellom Drammen og Skien. Konsekvensutredningen har ligget ute til offentlig ettersyn i
perioden 1. september - 30. november 1993.

NSBs melding for modemnisert Vestfoldbane med program for grovmasket
konsekvensutredning ble offentlig hgrt i tidsrommet 31. mars - 31.mai 1992. P4 grunnlag
av hgringen ble meldingen og programmet for KU revidert. Endelig program for
grovmasket KU ble fastsatt av NSB Banedivisjonen, som er delegert godkjennende
myndighet fra Samferdselsdepartementet, i samrdd med Miljgverndepartementet den 6.
mai. 1993.

Grovmasket KU for Modernisert Vestfoldbane beskriver konsekvenser for miljg,
naturressurser og samfunn av den foreslatte moderniseringen, vurdert pd overordnet/
grovmasket nivd, for hele strekningen og med utgangspunkt i trasékorridorer for banen.
Det er pa dette nivéet lagt vekt pa vurderinger av vesentlig betydning for beslutninger i
forhold til det totale utbyggingskonseptet. Mer detaljerte konsekvensvurderinger som
grunlag for valg mellom traséalternativer pa del-strekninger/ parseller forutsettes utfgrt i
neste fase; finmasket konsekvensutredning. Grovmasket KU inneholder et forslag til
utredningsprogram for finmasket KU.

Gjennom hgringen er hgringsinstansene bedt om & vurdere:

* om utredningene er tilfredstillende for a fatte prinsipielle beslutninger om
moderniseringen bgr gjennomfgres, og hvilken trasékorridor for linjefgring som bgr
velges.

* programmet for konsekvensutredning i fase II, og spesielt legge vekt pa forhold som er
av vesentlig betydning for valg av trasé for de enkelte parsellene.

Foreliggende rapport er en stikkordsmessig gjennomgang av de innkomne uttalelsene til
grovmasket konsekvensutredning. Uttalelsene er ordnet i fglgende rekkefglge:

A Statlige organer

B Fylkeskommunale organer

C Kommuner

D Organisasjoner, foreninger og andre private

Uttalelsene er som helhet gjengitt i eget bilag. NSBs kommentarer til hver enkelt uttalelse
er gitt med uthevet. Deretter er det gitt et sammendrag av hovedpunktene i
hgringsuttalelsene samt prosjektradets innstilling/ kommentarer. Tilslutt fglger forslag til
revidert program for finmasket KU i fase II for 4 del-parseller pi Vestfoldbanen.
Tilsvarende KU-programmer vil etterhvert bli laget ogsa for de gvrige del-parsellene.

Hensikten med sammenstillingen er at den skal danne grunnlag for NSB Banedivisjonen i
samrad med Miljgverndepartementet, & avgjgre om og i hvilken grad uttalelsene skal
medfgre endringer/ utdypninger i grovmasket KU og eventuelle endringer i revidert
program for finmasket KU for de ulike parsellene.






SAMMENDRAG AV HORINGSUTTALELSER MED NSBs MERKNADER .... 7

A STATLIGE ORGANER. ; cooi s smmen & spiis 5 b 6594 ¢ 5@y 5 ¢ viornie & 6 o780 # o 5o 7
Al Kommunal- og arbeidsdepartementet . . . ..................uuun..n 7
A2 Narings- og energidepartementet . ... ..ecvueoiiaaessiiaaanivssns 7
A3 Lanidbruksdepartementot’ ..o « vows s » viowoss o simsin 3 = sisiwss o sismieis » i )
A4 Statens vegvesen, Vegdirektoratet . .. ...ccccvveiivoieescassnesvas 7
AS Forsvarets bygningstjeneste, sentralledelsen ... .................... 8
A6 Fylkesmannen i Buskerud .............. ... i, 8
A7 Fylkeslandbruksstyret i Buskerod «.c .. cuus o vnmes s swms s s o o s 9
A8 Fylkesmaniieii F VeSHold. .. wu » o smsn & amwr « swemne & s « siaeiaos o eeze 9
A9 Fylkeslandbruksstyret i Vestfold ............................... 10
A10° Fylkesmannen i Telemamk ... vvwie v o o wiovin o v s « o asoiens « wive 11
All  Fylkesmannen i Telemark, landbruksavdelinga . .................... 12
Al2 Fylkesmannen i AUSG-ASASE i o o om0 staes 5 o soiis 5 owls & 8 o5 8 5 o 12
Al3 Fylkesmannen i VeStARARr ..o o cvon o smsswn » sommims » simsms & & wmomie o w ww 12

B FYLKESKOMMUNALE ORGANER . ........ccciiiiiiinnnrnnennnn. 13
Bl Buskerud fylkeskommune, plan- og n@ringskontoret . .. .............. 13
B2 Vestfold fylkeskommune, fylkestinget . .. .............. ... .00 13
B3 Telemark fylkeskommune, fylkesutvalget . . ... .................... 14

E KOMMUNER: . - « o5 & savinos % s s o 6683 & o Koisie @ wisions @ & usssrs & 8 s 15
Cl1 Drammen kommune, hovedutv. teknisk sektor . .................... 15
C2 Sande kommune, kommunestyret . ........ ... 0. 15
C3 Holmestrand kommune, formannskapet .......................... 16
C4 Borre kommune, formannskapet .............. ... . i 17
C5 Tgnsberg kommune, formannskapet . .................cc0otuunn.. 17
Cé6 Stokke kommune, kommunestyret . . ... ...... . .0 19
C7 Larvik kommune, formannskapet . ................... .. ... .. 20
C8 Porsgrunn kommune, teknisk sjef . ............ ... ... . L. 21
C9 Skien kommune, fOrmannsSKapel < . ..o o sueein o 5 wioias o siioie o & sisrsis s s 21
C10 Bamble kommune, bygningsrddet . ...........citt it anann 22

D ORGANISASJONER, FORENINGER OG ANDRE PRIVATE ............... 22
D1 LOs distriktskontor Vestfold . .......... ... ... .. 22
D2 NHO'Vestfold, ..z v isan s samn s 60595 95 os ¢ siales @ 5 slwiefs 3 £ nesals § s 22
D3 Naturvernforbundet i Vestfold ........ccciviiiiiiiinerecsnness 23
D4 Aksjon n2rmiljg og trafikk . ......... .. .. i 23



6

D5 Holmestrand bys vel v/ Torunn Aas . ........................... 23
D6 Grunneiere og beboere i Tvillingbro/Sjgskogen-omréadet i Holmestrand v/ Kjell
BHASSON: ovoi 6« wavim o smanans v siaveis @ 38 & « a0 @ BRI § R T § EEE0 8 b 24
D7 Idéforum for jernbaneplaner i Horten/Borre . .. .................... 24
D8 6 velforeninger i Ngttergy og Stokke-omradet ..................... 24
D9 Astrid Skaaren-Fystro, Vestskogen . ............................ 24
D10  Jernbaneutvalget i Stokke .............. ... ..., 25
D11 Grunneier Ragnar Orergd, Sandefjord ... . cown « vooni v i vwnn o saice s o 5 25
D12  Samarbeidslaget for bondelagai Larvik . ......................... 25
D13  Grunneiere i Tjglling v/ Clas Huseby ........................... 25
SAMMENDRAG/ INNSTILLING . . . . ... ..t eeee . 27
1 HOVEDPUNKTER I UTTALELSENE . . . . ... ... ...t 27
2 FORSLAG TIL KONKLUSJONER OM MODERNISERING AV VESTFOLDBANENY9
3 OPPLEGG FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING ............... 30

OVERSIKT OVER PARSELLER OG TRASEALTERNATIVER HVOR DET SKAL
UTARBEIDES FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING ............... 33

FORSLAG TIL PROGRAM FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

PARSELL 3: BERGSENGA - ASHAUGEN I SANDE KOMMUNE . ............ 35

PARSELL 4: ASHAUGEN - SANDE - HOLM I SANDE KOMMUNE . ......... 39

PARSELL 7: BARKAKER - T@NSBERG - STOKKE I TGNSBERG, NOTTER@Y OG
STOKKE KOMMUNER . . ... .. ittt it ieinnnereennnnn 43

PARSELL 12: FARRISEIDET - PORSGRUNN I LARVIK OG PORSGRUNN
KOMMUNER . . .. et et et et 47



{5

SAMMENDRAG AV HORINGSUTTALELSER MED NSBs
MERKNADER

Under enkelte av NSBs kommentarer er det henvist til kapittel eller punkter i programmet
for finmasket KU. Disse henvisningene gjelder forslaget til program for finmasket KU slik
det er tatt inn i den grovmaskede KUen. I endelig KU-program for den enkelte parsell kan
kapittel og avsnitts-inndelingen bli noe annerledes.

A
Al

A4

STATLIGE ORGANER

Kommunal- og arbeidsdepartementet

En modernisering av Vestfoldbanen mé ses i lys av Regjeringens helhetlige
regionalpolitiske perspektiv. En sammenkopling med Sg¢rlandsbanen og
@stfoldbanen vil medfgre gkte kommunikasjonsmuligheter for nringslivet i
Agder-fylkene, Telemark og Vestfold. Med en opprusting av Vestfolbanen vil
denne betydningen bli forsterket. det vil m.a.o. vare klare samfunnsgkonomiske
synergieffekter ved & se de ulike utbyggingene i sammenheng.

NSBs kommentarer:
Disse forholdene vil bli nermere vurdert i den pagaende forstudien for
modernisering av Sgrlandsbanen.

Nerings- og energidepartementet
Ingen merknader

Landbruksdepartementet
En ser positivt p4 opprusting og modernisering av Vestfoldbanen som kan gi banen
konkurransefortrinn i forhold til bilbruk.

I grovmasket KU er landbruksinteressene sdvidt darlig belyst at det ikke gir
grunnlag for valg av trasé pa de banestrekninger der det finnes flere alternativer.
Det forutsettes at landbruket vies stgrre oppmerksombet i videre utredningsarbeid.

I programmet for finmasket KU bgr konsekvensene for kulturlandskapet (pkt.
10.4.4) ses i sammenheng med pkt. 10.5.2 om jord- og skogressurser.
Konsekvenser for tekniske anlegg i landbruket forutsettes vurdert under pkt. 10.5.2.

NSBs kommentarer:

Konsekvenser for landbruket vil bli detaljert behandlet i finmasket KU, jfr.
pkt. 10.5.2 i programmet for finmasket KU.

NSB er enig i at punktene ses i sammenheng. Se ogsd merknader til A9.

Statens vegvesen, Vegdirektoratet
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Vegdirektoratet ser positivt pa at jernbanen utvikles for & bli et effektivt og
konkurransedyktig transportalternativ. En mener videre at den foreliggende
grovmaskede KU gir et meget godt grunnlag for & fatte de prinsipielle beslutninger
som er ngdvendige pa dette stadiet.

Det bgr utredes n@rmere hvordan tilbringertjenesten til stasjonene kan dekkes
primart med kollektiv- eller gang-/sykkeltrafikk. Ogsa arealbehovet ved stasjonene
bgr analyseres med sikte pa 4 oppna best mulig effektivitet og service for
tilbringersystemet ved stasjonene.

Vegdirektoratet gnsker en analyse av konsekvensene for trafikken pa riks- og
fylkesvegnettet ved at et stort antall planoverganger blir stengt mellom Drammen
og Skien.

NSBs kommentarer:

NSB er enig i disse synspunktene. Momentene vil bli tatt inn i KU-
programmene for de parseller hvor det er relevant.

For a fa til best mulig lgsninger nar det gjelder planoverganger, vil
vegkontorene bli invitert til 4 delta i planarbeidet.

Forsvarets bygningstjeneste, sentralledelsen

Framtidig trasé pa gstsiden av Torp flystasjon pa delstrekningen Stokke-Sandefjord
vil komme i konflikt med eksisterende og planlagte forsvarsanlegg, bl.a vil dette
utelukke eventuell etablering av nytt skvadronomrade pa Torp. For forsvaret er kun
det vestlig traséalternativet aktuelt. En papeker ogsa at med tunnellgsninger i det
vestlige alternativet kan linja bli mer sarbar enn tidligere, det kan bli problemer
med sikring og vakthold. FBT forutsetter at disse forholdene blir nermere vurdert i
KU fase II og ber om at det foreslitte konsekvensutredningsprogrammet suppleres
pé disse punktene.

NSBs kommentarer: .
Synspunktene tas til orientering. I samarbeid med Vestfold fylkeskommune vil
NSB vil ta nzermere kontakt med Forsvaret for a drgfte problemstillingene
omkring Torp.

For parseller hvor det er relevant vil forhold knyttet til sivil og militzer
beredskap bli vurdert.

Fylkesmannen i Buskerud

Fylkesmannen anser at modernisering av Vestfoldbanen er svart ngdvendig for at
jernbanen skal kunne bli et konkurransedyktig og miljgvennlig transportalternativ i
forhold til vegtrafikk i regionene Drammen - Skien, samt videre mot
Sgrlandsregion

Anbefaler at lenke A2; tunnel Smithestrgm-Kobbervikdalen, blir valgt.
Tunnellengde og tunnelpdhugg bgr derimot utredes nzrmere for mulig forlengelse.
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Planer for jernbanen ma samordnes med pagéende planer for vegutbygging
gjennom Drammen.

Programmet for finmasket KU er tilfredstillende for & kunne g inn i mer detaljerte
lgsninger og forslag. Poengterer betydningen av at stpy og rystelser i forhold til
boligbebyggelse blir utredet skikkelig, inkludert avbgtende tiltak.

NSBs kommentarer:

Anbefaling om lenke tas til orientering. Valg av lgsning vil skje pd grunnlag
av kommundelplan og finmasket KU.

Tas til orientering.

Dette dekkes gjennom pkt. 10.4.3 i program for finmasket KU.

Fylkeslandbruksstyret i Buskerud
Ingen merknader

Fylkesmannen i Vestfold
Grovmasket KU gir et tilstrekkelig grunnlag for prinsipielle og overordnede
vurderinger og bgr kunne godkjennes som et grunnlag for det videre arbeidet.’

Det bgr ikke bare aksepteres a fravike forutsetningene om dimensjonerende
hastighet pa 200 km/t gjennom byer og tettsteder, men utbygger bgr ogsa se pd
smidigere linjefgring i andre fglsomme omréder, og der dette gjenstdr som eneste
alternativet til & utlgse stor konflikt med viktige almenne interesser, f.eks.
naturmiljg, kulturmiljg og/eller landskapsverdier.

Kommentarer knyttet til program for finmasket KU:

a) Stgy og vibrasioner. NSB bgr avvente nye stgyretningslinjer for det tas endelig
stilling til mal og tiltaksgrenser.

b) Vernede/verneverdige omrider og forekomster. Mulige virkninger for Stormyr
naturreservat i Larvik kommune, Tangenbekken naturreservat i Vile kommune,
mistelsteinforekomster pa strekningen Skoppum-Holmestrand og virkninger for
kvartergeologiske/ berggrunnsgeologiske verneverdier (f.eks. Raet), bgr
vurderes

c) Fugle og dyreliv. Kartlegging og verdisetting av hjortevilt samt vurdering av
avbgtende tiltak. Kartlegging av verdifulle omrader og vurdering av
passeringsmuligheter for andre virveldyr.

d) Vassdrag/fisk. Bgr tas inn som eget punkt i finmasket KU med fglgende .
spesifikasjoner:

- Alle vassdragskryssinger og narfgringer med vassdrag beskrives mht
tekniske lgsninger, bergrte miljgkvaliteter og avbgtende tiltak.

- I vassdrag hvor tilgjengelig kunnskap er utilstrekkelig som grunnlag for KU,
ma det gjennomfgres serskilte undersgkelser.

Asnittet om naturmiljg og verdifulle naturomréader er svart summarisk og dekker
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ikke temaet tilfredstillende. Inndeling i underavsnitt vil gi et mer oversiktlig bilde.
Foreslar at punktet om opplevelsesverdi flyttes til pkt. 10.6.5, Friluftsliv og
rekreasjon.

Konsekvensvurderinger mht barn og unges oppvekstvilkar savnes, og det papekes
en del punkter som bgr vies spesiell oppmerksomhet i finmasket KU (hvordan
omrader som brukes av barn/unge blir bergrt, barrierevirkninger for eksisterende
miljg, plassering av under-/overganger, kartlegging av skoleveier mv).

NSBs kommentarer:

I utgangspunktet er kravet om hgy hastighet og dermed stiv linjefering viktig
for NSB av hensyn til reisetid, men der helt spesielle forhold tilsier det kan
kravet til linjefgring fravikes.

NSB benytter de til enhver tid gjeldende retningslinjer. Tiltak kan tilpasses
dersom nye retningslinjer forutsetter dette. Utredninger gjgres som foreslatt.
Dekkes av pkt. 10.4.4 i programmet.

For relevante parseller vil programmet for finmasket KU bli supplert med
disse momentene.

Tas til orientering.

De piapekte punktene vil bli belyst i finmasket KU under pkt. 10.6.4.

Fylkeslandbruksstyret i Vestfold

KUen er svaert mangelfull mht vurdering av ulike konsekvenser for Vestfold-
landbruket. Arealforbruket som jernbanen medfgrer gir ikke noe fullstendig bilde
av virkningene for landbruket, i tillegg vil drifts- og arronderingsforholdene for de
enkelte eiendommer vare av stor betydning. Landbruksmessige forhold bgr derfor
gis en bredere omtale i finmasket KU, og en forutsetter at de ulike
traséalternativene i fase II ngye vurderes i forhold til de landbruksinteresser som
blir bergrt.

Det foreslds en del endringer i programmet for finmasket KU:

a) Jordskifte som avbgtende tiltak bgr vurderes

b) Skadevirkninger for landbruket i anleggsperioden ma vurderes

¢) Bruk av masseoverskudd. Primart mé dette nyttes til arealgjenvinning av
produksjonsarealer.

Landbruksmyndighetene gnsker & delta aktivt i diskusjon og planlegging av
disponering av overskuddsmasser med sikte pd arealgjenvinning.

En gnsker at det nd i planprosessen gjennom kommunedelplaner og
reguleringsplaner skjer en samordnet areal- og transportplanlegging som mest mulig
tar vare pa og verner om naturmiljg og biologiske ressurser. Fastlegging av
lokalvegsystemer stdr sentralt og ma vare avklart fgr jernbanetraséen bestemmes.

NSBs kommentarer:
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Dette er allerede innarbeidet pkt. 10.5.2 programmet for finmasket KU. ,
NSB Baneregion sgr har etablert et eget prosjekt for jernbanejordskifte langs
Vestfoldbanen i samarbeid med bl.a. fylkeslandbrukskontoret.
Skadevirkninger for landbruket i anleggsperioden vil bli tatt inn under
punktet om konsekvenser i anleggsperioden i KU-programmet.

NSB vil vurdere forslaget nermere og er interessert i en dialog med
landbruksmyndighetene om saken. Momentet tas inn i KU-programmet.

Det ma vare opp til fylkeskommunen og kommunene a ta initiativ til et slikt
planarbeide, men NSB deltar gjerne der dette er hensiktsmessig. Det er ikke
hensiktsmessig a fastlegge lokalvegsystemet som premiss for jernbanetraséen.

Fylkesmannen i Telemark

Ser svart positivt pi planene om en raskere og mer moderne Vestfoldbane.
KU fase 1 er for enkelte deler mindre detaljert enn programmet tilsier. Bl.a.
mangler registrering pa viltomrader og trekkveger for hjortevilt i Telemark i
traséutredningen. Regner med at dette rettes opp i fase II.

Merknader til KU fase II:

a) Landskap. Konsekvenser for sérbare landskapsomrader (ift. landskapsform,
vegetasjon, barrierevirkninger etc) ma vurderes

b) Tettstedsmiljg. Det ma vurderes hvordan flytting av linja i Eidanger og
Porsgrunn vil pavirke ulike funksjoner og tilgjengelighet i tettstedene.

c) Stgy og vibrasjoner. Forutsetter at ndvarende grenseverdier for togstgy blir gjort
gjeldende for nye tiltak.

d) Flora og fauna. Ulike typer sikring og avbgtende tiltak bgr vurderes ved
konflikt med hjortevilt. Tilsv. ved eventuell fylling av fiskefgrende elver/bekker.

e) Naturvernomrider. Bergring av Korseikdsen naturreservat (trasé T4) er ikke
akseptabelt.

f) Kulturminner. Hvordan ulike alternativer bergrer slike ma vurderes.

g) Friluftsliv. @nsker & se prinsipplgsninger for overganger/ underganger for
turveger.

Det bgr vurderes om det er aktuelt & deponere overskuddsmasser i eksisterende
steinbrudd i omradet, f.eks. det store Bjgrntvedtbruddet. For massedeponi og
anleggsveger bgr det utarbeides en landskapsplan.

Det bgr vurderes om dagens jernbanetrasé mellom Larvik og Eidanger etter
frigjgring kan brukes til sykkel-/ turveg i et svart attraktivt og vakkert natur- og
kulturlandskap.

Stiller spgrsmaél ved om det er grunnlag for dobbeltspor mellom Porsgrunn og
Skien. P4 Borgestad er det idag dobbeltspor og her er det mulighet for kryssing.
Dobbeltspor i dette omradet er ogsd meget konfliktfylt.

NSBs kommentarer:
Dette vil bli gjort i tilknytning til finmasket KU. )
Som del av grovmasket KU er det utarbeidet en egen landskapsanalyse. Denne
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vil bli supplert med mer detaljerte analyser i finmasket KU, pkt. 10.4.4.
Dette inngar i programmet for finmasket KU, pkt. 10.3

NSB fglger de til enhver tid gjeldende retningslinjer for stgy.

Disse forholdene vil bli neermere vurdert i tilknytning til hovedplanleggingen
og i finmasket KU

Prinsipplgsninger vil bli vist i hovedplan.

NSB vil vurdere disse forslagene nzrmere.

Behovet for dobbeltspor vil bli vurdert nermere, bl.a. i tilknytning til
eventuelle planer om en bybane mellom Porsgrunn og Skien.

Fylkesmannen i Telemark, landbruksavdelinga

@nsker en serlig grundig og detaljert utredning av konsekvensene for
kulturlandskap og jordvern av parsell U, Eidanger/ Vallemyrene. Alt. Ul og U2
synes & fa svart store konsekvenser.

Deponering av overskuddsmasser méa ogsa vurderes ut fra hensynt til
kulturlandskapet og landbruket. Det pekes speiselt pa at tilplanting av deponerte
overskuddsmasser med skog vil kreve grundig utredning/ planlegging. Dette bgr
ogsa ses i sammenheng med viderefgring av jernbanen mot sgr.

NSBs kommentarer:

Virkninger for kulturlandskap og jordvern vil bli utredet i finmasket KU, jfr,
pkt. 10.4.4. og 10.5.2 i KU-program.

Momentene vil bli ivaretatt gjennom finmasket KU, pkt. 10.8.

Fylkesmannen i Aust-Agder
Ingen merknader

Fylkesmannen i Vest-Agder

Indirekte har utbygging av Vestfoldbanen til bedre standard betydning for Vest-
Agder da en samkjgring av Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen vil kunne gi positiv
effekt med bl.a. betydelige tidsbesparelser for reisende fra dette distriktet.

Betydningen for Agderfylkene og Rogaland ved en sammenknyting av
Sgrlandsbanen og Vestfoldbanen bgr vurderes. Videre bgr det redegjgres for nér en
sammenkopling mellom de to banene vil vare gunstig, og hvilket sammenkoplings-
alternativ som bgr legges til grunn.

NSBs kommentarer:

Disse forholdene vil bli nzermere belyst i den pagaende forstudien for
modernisering av Sgrlandsbanen og i eventuell KU for sammenkopling av
Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen.
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Buskerud fylkeskommune, plan- og nzringskontoret

Fylkeskommunen ser det som svart viktig at jernbanen rustes opp til & bli et
konkurransedyktig transportmiddel, og ser behovet for betydelige mvestcnnger pa
jernbane i arene framover.

Etter vedtak om utbygging av Gardermoen som ny hovedflyplass kan Torp lufthavn
utvikle seg til & bli en viktig regional flyplass for Kongsberg og
Drammensregionen. En omlegging av linja med direkte jernbanetilknytning til
flyplassen anses derfor som svart viktig.

Ved en sammenknyting av Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen forutsettes det at
strekningen Drammen- Kongsberg-Skien, som eventuelt mister fjerntogforbindelsen,
ma fé alternative togtilbud til erstatning for & dekke lokale og regionale behov. De
nye togtilbudene ma kvalitetsmessig fore til en bedring av dagens trafikktilbud,
bl.a. InterCity-tog Kongsberg-Oslo.

I forbindelse med Buskerud fylkeskommunes utarbeidelse av en egen fylkesdelplan
for Ringeriksbanen, er de regionale effekter av stgrre samferdselsutbygginger satt i
spkelyset. Det er svart viktig at slike satsinger blir sett i sammenheng, og at det
opprettes regionale samarbeid for & fa stgrst mulig samfunnsmessig nytteefekt av
satsingene.

NSBs kommentarer:

For NSB er tilknytning til Torp flyplass interessant, og mulighetene for dette
vil bli vurdert videre, jfr. kommentarene under AS.

Hvilket togtilbud som er aktuelt pa strekningen Drammen-Kongsberg-
Telemark ved en sammenknyting av Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen, vil bli
nzrmere vurdert i den pagaende forstudie for modernisering av
Sgrlandsbanen og i et prosjekt for vurdering av lokaltrafikken i dette
omriadet. Det er NSB intensjon at det skal opprettholdes et togtilbud over
Kongsberg selv om det foretas en sammenknyting av Vestfoldbanen og
Sgrlandsbanen.

NSB er enig i at ulike satsinger pa samferdselsutbygging ma ses i
sammenheng.

Vestfold fylkeskommune, fylkestinget
Grovmasket KU gir, med de bemerkninger som framkommer i saksframlegget,
grunnlag for & fatte prinipielle beslutninger.

Fylkestinget gir i hovedsak tilslutning til program for finmasket KU, men det

forutsettes:

- at Kjellealternativet (ogsa for stasjon med persontrafikk) medtas i det vldcre
programmet.

- at alternativ trasé med direkte forbindelse mellom Barkaker og Sem utredes. En
lgsning der lokaltrafikk til Tgnsberg skal skje ved omkobling/ omstigning pé
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nevnte to steder. Dette i trdd med Vestfold naturvernforbunds forslag.

Fylkeskommunen inviterer NSB til et videre samarbeid med tanke pa vurderidg av
nytte/kostnader ved modernisering av hele Vestfoldbanen og de enkelte parseller.
Videre om andre moderniseringsforslag utenfor fylket kan endre nytte/kost-brgken.

En ber om at valg av trasé og stasjonslokaliseringer ikke avskj@rer mulighetene for
4 drive lokaltrafikk og effektiv godstrafikk pa Vestfoldbanen i framtida.

En forutsetter at resultatene av de registreringer som fylkeskultursjefen har gjort,
viderefgres i planene for 1994.

Konsekvensene ved naboskap mellom jernbanelinje og Akersvannet som
reservevannkilde bgr vurderes.

NSBs kommentarer:

NSB har foretatt en vurdering av ulike stasjonsalternativer i Kjelle-omradet
sammenlignet med Tgnsberg sentrum. Denne rapporten viser at en flytting av
stasjonen til Kjelle-omradet vil medfgre en betydelig reduksjon i antall
reisende til/fra Tgnsberg med tog. Disse reisene vil i stedet hovedsaklig forega
med bil, noe som bade er miljgmessig uheldig og vil gi et redusert
inntektsgrunnlag for NSB. Stasjoner begrenset til Barkaker og/eller Sem vil
ytterligere forsterke dette bildet. En stasjon i lang avstand til sentrum vil ogsa
vaere i strid med Rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og
transportplanlegging og vil gjgre det vanskeligere a etablere et effektivt lokalt
kollektivtilbud basert pa tog. Dessuten vil stasjon i Kjelle-omradet medfgre
store konflikter i forhold til sentrale verneinteresser i dette omradet.
Forslagene tas derfor ikke med i videre planprosess.

NSB tar imot invitasjonen for a diskutere/ vurdere om fylkeskommunen kan
ha momenter til N/K-beregningene.

Tas til orientering.

Det er inngatt avtale med fylkeskultursjefen ogsa for 1994.

Virkningene i forhold til eksisterende og aktuelle drikkevannskilder vil bli
belyst for de parseller hvor dette er relevant.

Telemark fylkeskommune, fylkesutvalget

Fylkesutvalget tilrdr at grovmasket KU med forslag til program for finmasket KU
blir lagt til grunn for videre arbeid med finmaskede, parsellvise utredninger og
kommunedelplaner.

En ber om at arbeidet med & velge endelig trasé for Larvik-Eidanger-pa:scllel{ gar
med full styrke i nert samarbeid med Porsgrunn kommune og fylkeskommunen for
4 fa opp en planberedskap pa denne parsellen sd fort som mulig.

En papeker det store potensialet Grenland representerer nar det gjelder personer og
gods, og at dette blir lagt til grunn i det videre arbeid med modernisering av
Vestfoldbanen.
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NSBs kommentarer:

Planlegging av del-strekningen Larvik-Porsgrunn er startet og gar med full
styrke. Se ogsa C8.

Tas til orientering

KOMMUNER

Drammen kommune, hovedutv. teknisk sektor

Tunnellgsning anbefales for nytt dobbeltsporanlegg gjennom Drammen. Lenke A2
ma legges til grunn for videre utredning av konsekvensene. Alternative
tunnellengder mé utredes for & klarlegge muligheter og konsekvenser bade i
Kobbervikdalen og Nybyen. Tunnelpdhugg ved Smithestrgm mé koordineres med
pagdende vegplanlegging i omradet. Mulighetene for & senke/ overdekke sporet
mellom stasjonen og ny tunnel mé utredes, for & redusere barrierevirkningen og
miljgulempene i Nybyen mest mulig. Stgyulempene ma utredes.

NSBs kommentarer:
Anbefaling om lenke tas til orientering. De papekte momentene vil bli belyst
gjennom finmasket KU.

Sande kommune, kommunestyret
Grovmasket KU gir, med de bemerkninger som framkommer i saksframlegget,
grunnlag for & fatte prinsipielle beslutninger.

Kommunen slutter seg til program for finmasket KU med unntak av fglgende

forhold som gnskes endret/ utdypet:

a) Vedtatt utredningsprogram gjelder som bindende ramme for NSB og
kommunene. De nzrmere detaljer fastsettes av NSB og kommunen etter
nzrmere drgfting og ut fra lokale behov/ hensyn.

b) Det utarbeides oversikt over antall personer og boliger som bergres (ma
innlgses, bergres med grunnavstaelse eller far stgrre ulemper)

c) De gvrige konkrete forhold som er nevnt i saksframlegget. Dette gjelder:

- Stgy og vibrasjoner (pkt.10.4.3). Virkninger av vibrasjoner. og mulige
avbgtende tiltak ma beskrives.

- Kulturmiljg og kulturminner (10.4.4). Forutsetter at lokalbefolkningens
kunnskaper benyttes ved markarbeid.

- Naturmiljg (10.4.4). Bergrte naturtyper ma ses pd helhetlig ut fra hensynet
til det biologiske mangfoldet, ma omfatte hele gkosystemet.

- Vannressurser (10.5.3). Virkninger for private vannforsyningsanlegg ma
kartlegges.

- Sosiale og velferdsmessige forhold (10.6.4). Foreslar fglgende endring:
"Utredningen skal generelt gjennomfgres i henhold til pkt. 4 og 5 i RPR for
4 styrke barn og unges interesser, og med spesiell vekt pa pkt. 4d, 1. og 2.
ledd."

- Friluftsliv og rekreasjon (pkt. 10.6.5). Sti/veinett langs traséen og adkomst
til turomradene mé vises pa kart.
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- Konsekvenser i anleggsperioden (pkt. 10.7). Konsekvensene ved etappevis
utbygging mad sammenholdes med sammenhengende utb. Bersenga-Ashaugen
og Ashaugen-Holm. Evt. behov for avbgtende tiltak ma beskrives.

- Massedeponi (10.8). Foreslatte grenser pa 300.000 m3 og 100.000 m3 kan
ikke betraktes som absolutte, men ma komme ut fra lokale forhold.
Dumping i sjgen anses lite aktuelt.

Miljgverndepartementet bes om prinsippavklaring mht. samordning og bruk av KU
vis a vis kommunens rolle som planmyndighet og utbyggers utredningsansvar nar
planlegging av jernbane- og veiutbygging skjer som kommuneplan.

Det tas direkte kontakt med NSB Baneregion Sgr for & avklare innhold og lokale
utredningsbehov i forhold til pdgdende arbeid med finmasket KU for parseller i
Sande.

Vestfold fylkeskommune anmodes om & viderefgre det pabegynt utrcdnmgsarbmd
mht. regionale og lokale virkninger for n®ringsliv, sysselsetting,
befolkningsutvikling, boligbygging og utbyggingsmegnster.

NSBs kommentarer:

Program for finmasket KU vil bli behandlet pa grunnlag av denne hgringen.
Dersom programmet godkjennes, vil det vaere bindende for tiltakshaver.
Dette dekkes av programmet pkt. 10.4.3 (stgy og vibrasjoner) 0g10.5.2 (jord-
og skogressurser)

Dette er dekket opp i tilstrekkelig grad under de nevnte punkter i KU-
programmet. Nar det gjelder det siste strekpunktet (om massedeponi) er NSB
enig i at foreslitte grenser ma vurderes ut fra lokale forhold.

Tas til orientering og videresendes til Miljgverndepartementet. NSB forutsetter
at dette ikke endrer programmet for finmasket KU

Se pkt. 2a.

Tas til orientering og videresendes Vestfold fylkeskommune, jfr. pkt.3.

Holmestrand kommune, formannskapet

Kommunen ser positivt pA modernisering av Vestfoldbanen og vil ga aktivt inn 1
prosessen for & gjgre ulempene minst mulig og & utnytte de mulighetene
utbyggingen kan gi for utvikling av byen.

Ny trasé for banen bgr prosjekteres med tunnel med innslag ved Smgrstein og
utgang sgr for Holmestrand Bys grense. Trasé eller stasjonslgsninger ma ikke

hindre mulighetene for & kunne anlegge sidespor for vognlastekspedering. En

gnsker utbyggingen gjennom kommunen sa snart som mulig.

Finmasket KU ma legge spesielt vekt pa fglgende forhold:

a) Stgykonsekvensene for friomradene pa gyene og fjordomradet i Sandebukta ved
daglinje Sjgskogen - Tvillingbru.

b) I forbindelse med valg mellom daglinje eller tunnel ved Sjgskogen - Tvillingbru
ma det ogsa vurderes hvilke muligheter dette omradet har med eller uten
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jernbanelinje.

¢) Dersom traséen kommer i konflikt med eksisterende vegnett ma alternative
veglgsninger vurderes ngye. Holmestrand kommune vil derfor be NSB og
Vegvesenet snarest og i samarbeid med kommunen utrede alternative lgsninger
for strekningen Holmestrand syd for jernbanestasjonen til Sjgskogen.

NSBs kommentarer:

Tas til orientering, men vi forutsetter at trasévalg gjores etter at finmasket KU
er godkjent. For NSB er det viktig & finne en trasélgsning som muliggjer
stasjon i dagen.

Dekkes av pkt. 10.4.3 i programmet for finmasket KU.

NSB vil vurdere muligheter og konsekevenser ved a legge linja mellom
Sjgskogen og Tvillingbru i tunnel. NSB vil invitere kommunen til i fellesskap a
se pa hvordan arealet pa strekningen kan utnyttes dersom jernbanen kommer
i tunnel.

Dette vil veere naturlig a vurdere i tilknytning til utarbeiding av hovedplan/
kommunedelplan for jernbaneanlegget.

Borre kommune, formannskapet
Ingen vesentlige innvendinger eller merknader til grovmasket KU.

Ber om at fglgende forhold vurderes i finmasket KU:

a) Stasjonslokalisering/ byplanmessige forhold. Anser det som uomtvistelig at
hovedstoppestedet i Borre skal fi en mer tidsmessig forbindelse til RV 306. I
den forbindelse ma det ses pa mulige konsekvenser for Skoppum som tettsted
og framtidig arealbruk i omradet. Forutsetter nert samarbeid med NSB og
Statens vegvesen om ny Rv 306, ny sportrasé og nytt stasjonsomrade. Viser til
kommunens egen utredning om ny godsterminal i samme omrédet.

b) Landskap, kultur- og naturmiljg. For at eventuell fredning av bebyggelse pa
Skoppum stasjon, slik Riksantikvaren har varslet, skal ha mening, bgr anlegget
ogsa i framtiden ha en funksjon som knytter det til jernbanen.

Kommunen slutter seg til utredning fra Asplan Viak om godsterminal pd Skoppum,
og ber fylkeskommunen og NSB innta utredningen i sitt videre arbeid med
jernbaneplanen gjennom Vestfold.

NSBs kommentarer:

Endelig stasjonsplassering i Borre vil bli avklart som del av hovedplan/
kommunedelplan. NSB er innstilt pa et nzrt samarbeid med kommunen og
Statens vegvesen om disse spgrsmalene.

Tas til orientering.

For NSB er det ikke aktuelt & etablere en egen godsterminal i Borre. I
tilknytning til stasjonen vil det derimot bli bygget et ekstra spor hvor
godsvogner kan hektes av for omlasting til/fra bil.

Tensberg kommune, formannskapet
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1 Program for finmasket KU fase II er tilfredstillende under forutsetning av at
konsekvensene for nzringlivet og sysselsetting/ handelsvirksomhet og gkt
boligbygging og utbyggingsmgnster blir nermere utredet.

2 Forgvrig legger kommunen vekt pa fglgende:
a) Hovedalternativ 2 med ny forbindelse i tunnel under Ngttergy via Vestfoldgaten
og kryssing av Kanalen ved kanalbroen anses i prinsippet 4 kunne fa store
fordeler framfor alt. 1 ut fra miljg- og byplanmessige forhold for Tgnsberg.

En grunnleggende forutsetning er at jernbanelinja md krysse under kanalen i
tunnel og fgres i nedgravd kulvertlgsning mellom Kanalen og stasjonsomréadet
av hensyn til bl.a. barrierevirkninger i byomradet.

b) For hovedalt. 3 med ny forbindelse i tunnel gjennom Slottsfjellet og
senketunnel under Byfjorden mv. mot Stokke, ma jernbanestasjonens
tilgjengelighet og traséenes innfgring mot Slottsfjellet av hensyn til bygnings-
og kulturminnevernet vektlegges.

c) Trasévalget for bane og hovedvegnettet mi koordineres i byomrédet.
d) Trasévalget i Kjelle/ Frodedsomradet ma miljgtilpasses

e) Hensynet til bo- og nzrmiljget pa Barkdker med bakgrunn i tettstedsutviklingen/
"stasjonsbyen Barkéker" og oppsplitting av de store sammenhengende
landbruks- og naturomrédene, spesielt Sverstad/ Tangsrgd, og samordning av
planfrie kryssinger for dyretrekk og grgntkorridorer, md inngd i en helhetlig
detaljutredning.

f) Hensynet til det nye naringsarealet sgr for Barkdker med forutsetninger om bl.a
samlokalisering av terminal for bane og veg, ma ogsa inngé i denne helhetlige
utredningen.

g) Hvis hovedalternativene 2 og 3 over Ngttergy ikke lar seg realisere, men det
blir vedtatt hovedalternativ 1 med utbedring langs eksisterende bane, ma:

* miljgaspektet for baneslgyfa gjennom byomradet mht stgy/ vibrasjoner og
visuell utforming vektlegges, herunder: planfri kryssing ved Kjelle/Frodedsen
for enveiskjgring og et spor i slgyfa, vurderinger av lgsninger med kulvert-/
fjellgsninger/ stgyskjerming pé deler av baneslgyfa og at planovergangen i
Halvdan Wilhelmsens allé ma erstattes av ny planfri kryssing.

* hensynet til bo- og n@rmiljget pd Sem og Vik-Lgkeberg med bl.a. bakgrunn
i tettstedsutviklingen og "stasjonsbyen Sem" og hensynet til jorbruks-/
landskaps- og naturomrader samt grgntkorridorer/ dyretrekk, utredes pa
tilsvarende méte som for Barkdkeromrédet.

3 Tensberg stasjon. Det er av vital betydning & beholde stasjonens ndvzrende
plassering i bysenteret. Fglgende forutsetninger/ forhold understreker dette:
a) RPR for samordnet areal- og transportplanlegging, pkt. 3.1
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b) Et sentralt knutepunkt for kollektivtrafikk i bykjernen er en hovedforutsetning
for et levende og attraktiv bysenter og for et miljg- og ressursvennlig
transportsystem

c) Jernbanestasjonens betydning for byens nzringsliv.

d) Stasjonens sentrale geografiske beliggenhet i bysentrum framfor Kjelle/
Jarlsberg nér det gjelder gangtrafikk i byomradet/ sentrum og for sykkeltrafikk,
spesielt for de stgrste befolkningskonsentrasjonene pa Sgndre Slagen og Indre
Ngttergy.

e) En flytting av stasjonen til Kjelle/ Jarlsberg vil fgre til et mer personbilrettet
transportsystem.

f) En flytting av stasjonen til Kjelle/ Jarlsberg vil medfgre uakseptable inngrep i er
verneverdig kulturhistorisk landskap. I tillegg vil man st overfor faren for en
ytterligere urbanisering i tilknytning til stasjonsomradet. Bykjernens attraktivitet
"utvannes".

NSBs kommentarer:

Etter NSBs vurdering er disse momentene tilstrekkelig belyst til a fatte en
prinsippbeslutning for modernisering av Vestfoldbanen.

Tas til orientering. Papekte behov for utredninger vil bli ivaretatt i videre
planprosess og arbeid med finmasket KU.

NSB har foretatt en vurdering av ulike stasjonsalternativer i Kjelle-omradet
sammenlignet med Tgnsberg sentrum. Rapporten bekrefter i hovedsak
kommunens synspunkter. NSB vil derfor opprettholde sitt syn pa at stasjonen
fortsatt skal ligge i Tonsberg sentrum.

Stokke kommune, kommunestyret

Kommunen vil serlig legge vekt pa at:

- broalternativet over Vestfjorden utgér i den videre utredning

- Kjelle/ Frodeasen-alternativet utredes

- flere alternative linjefgringer nord for Tgnsberg utredes med samme grundighet
som alternativet under Ngttergy.

Konsekvensene ved naboskap mellom jernbanelinje og Akersvannet som
reservevannkilde bgr utredes. Generelt bgr ogsa framtidig godstransport ved
jernbanen trekkes inn nir naboskapet til drikkevannskilder vurderes.

I programmet for finmasket KU bgr det vare &pning for 4 ta inn nye emner som
blir aktualisert gjennom kommuneplanprosessen.

Finmasket KU ma foreligge fgr kommunen fatter endelig vedtak om
kommundelplanen.

NSBs kommentarer:

Bro over Vestfjorden vil bli nzzrmere vurdert i en egen hovedplan, og pa
grunnlag av denne vil det bli tatt stilling til om dette er et aktuelt alternativ
for NSB i den videre planprosessen. Flytting av Tgnsberg stasjon til Kjelle/
Frodeasen er nzrmere vurdert i en egen rapport, jfr. B2. Denne rapporten
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viser at en flytting av stasjonen vil medfgre store negative konsekvenser. Etter
NSBs oppfatning er det derfor ikke aktuelt a flytte stasjonen ut av Tgsberg
sentrum. Nar det gjelder alternative linjefgringer nord for Tgnsberg, vil NSB i
samarbeid med kommunen vurdere nzrmere hvilke alternativer som skal tas
med i kommunedelplan og finmasket KU.

Se kommentaren under B2, pkt.6. Ogsa mulige konsekvenser av godstransport
vil bli trukket inn i vurderingene. ;

Se kommentarene til Sande kommune, C2 pkt. 2a.

Det vil bli lagt opp til at finmasket KU og utkast til kommunedelplan legges ut
til offentlig ettersyn/ sendes ut pa hgring samtidig, og at vedtak til planen kan
fattes umiddelbart etter at KU-rapporten er godkjent.

Larvik kommune, formannskapet

Larvik kommune gnsker & prioritere framdriften av en modernisert Vestfoldbane
slik at man kan behandle kommundelplaner for strekningene i 1994. Dette synes &
forutsette at NSB, Vegvesenet og kommunen foretar en samordnet planlegging hvor
veg og bane vurderes under ett. Arbeidet mé inngd som del av
transportplanarbeidet for Larvik. NSB innbys til aktivt 4 bruke dette forum i den
videre planprosessen.

Det forutsettes at direkte feil som er pavist i rapporten rettes opp (gjelder kap.
1.4.3 Stein, grus og mineraler, ...)

Fglgende bgr tilfgyes i programmet for finmasket KU:

a) Sentrumsalternativene i Larvik md utredes i M 1:2000 og bedre ved konflikt
med eksisterende bebyggelse/ konstruksjoner. Tilsvarende gjelder gvrige
parseller ved narfgring til bebyggelse.

b) Konsekvenser for nedslagsfeltet til Farris og Hallevannet og evt. avbgtende
tiltak mot forurensing, utredes.

c) Belyse kryssing av sentrale landskapsomrader som Ligen, ved Farris og
Hallevannet og stgrre dalformasjoner.

d) Utrede problemer i forhold til eksisterende steinindustri og i forhold til kartlagte
Larvikittressurser bade ved dag- og tunnellgsninger.

e) Vurdere lokal bruk av overskuddsmasser.

f) Lage oppsummering av konsekvenser slik at alternativene kan sammenlignes.

NSBs kommentarer:

I det videre planarbeidet vil NSB legge opp til en nzr dialog med Larvik
kommune og andre organer.

Feil som er gjort i fase I vil bli rettet i fase II.

Kommunedelplan vil bli framstil i M 1:5000. Gjennomfgrt presentasjon i M
1:2000 synes vel detaljert og vil fjerne oversiktligheten. Imidlertid vil
detaljstudier mitte gjennomfgres i savidt stor malestokk. I denne sammenheng
bgr stedsanalyse som gjennomfgres i Larvik na, vaere nyttig.
KU-programmet pkt. 10.3, 10.5.3, 10.4.4, 10.8 og 10.9 bergrer de punktene
som er nevnt i tilstrekkelig grad med unntak av pkt. d. Stein, bergarter og
mineraler. For relevante parseller vil KU-programmet bli supplert slik at
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konflikter og konsekvenser i forhold til viktige stein-, grus- eller
mineralressurser ogsa blir vurdert.

Porsgrunn kommune, teknisk sjef

Sammenknytingen med Sgrlandsbanen far stor betydning for kommunen og
regionen, og det vises til den politiske enighet i regionen om hovedtrasé for linja,
hvor Porsgrunn stasjon inngéar som det sentrale knutepunkt i regionen.

Fglgende forhold ma vurderes nzrmere i finmasket KU:

a) Grenlandsregionens trafikkpotensiale

b) Stgytiltak og miljgtilpasninger, spesielt gjennom sentrum.

c) Disponering av tunnelmassene.

d) Et nytt alternativ ved Eidanger som bygger pa en kopling av alt. T1 og Ul.

e) Krav om tilpasning til ny trasé for tilknytning med Sgrlandsbanen over
Eidangerhalvgya tas bort.

f) Fastlegging av Porsgrunn stasjon som sentralbanestasjon i Grenland.

g) Det bgr vurderes om en kan gé rett pd reguleringsplan uten 4 g vegen om en
formell kommunedelplan.

NSBs kommentarer:

Tas til etterretning.

Etter NSBs vurdering er dette tilstrekkelig utredet til a fatte en
prinsippbeslutning for modernisering av Vestfoldbanen.

Inngar i programmet for finmasket KU.

Dette er en variant som forutsettes a innga i finmasket KU.

Se kommentarene til C9, pkt. 3.

Synspunktet tas til orientering

Videre planprosess vil bli avklart i samarbeid med kommunen.

Skien kommune, formannskapet
Kommunen mener de utredninger som er gjennomfgrt gir et godt grunnlag for a
fatte prinsipielle beslutninger vedrgrende trasévalg og stasjonsmegnster.

Ber om at planarbeidet pé strekningen Larvik-Eidanger gjennomfgres raskest mulig,
slik at tunnelarbeidet kan framskyndes ved omrokering av midler fra andre steder
péa Vestfoldbanen.

Det er ikke akseptabelt med trasévalg for sammenkopling med Sgrlandsbanen over
Eidangerhalvgya. Traséalternativet mellom Farriseidet og Eidanger som bygger pé
dette bgr derfor fjernes fra den videre planprosessen.

Foreliggende utredningsmateriale bgr suppleres pé fglgende punkter:

a) Bedre dokumentasjon omkring trafikkpotenialet i Grenland

b) Vurdering av Eidangertunnelen som et ngkkelprosjekt ogsd for framtidig
tilkopling til Sgrlandsbanen.

c) Miljggevinster og samfunnsmessige konsekvenser for sysselsetting og
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neringsliv i Grenland burde vert utredet grundigere.

Finmasket KU bgr bl.a. inneholde:

a) Forhold omkring ny stasjonslokalisering i Skien sentrum mht. stigningsforhold
inne i tunnelen (ber om konsekvensvurdering av a beholde dagens
stigningsforhold). NSB og kommunen bgr lage et samarbeidsprosjekt for ny
sentrumsstasjon..

b) Hovedplan med alle konsekvenser for utvidelse til dobbeltspor mellom
Borgestadjordet og Nylende. Klarlegging av konflikten med fredningsomrédet
rundt Borgestad Gard.

NSBs kommentarer:

Se kommentaren til B3, pkt. 2.

NSB er innstilt pa at alternativet tas ut av videre planlegging. Dette forutsetter
imidlertid at det er mulig & finne en tilfredstillende teknisk/ gkonomisk lgsning
for kryssing av Vollsfjorden og Skienselva med jernbane nord for dagens
stasjon. For & unnga forsinkelser i det videre planarbeidet forutsetter NSB at
kommunene aktivt bidrar til 4 finne slike lgsninger.

Etter NSBs vurdering er disse forholdene tilstrekkelig utredet til a fatte en
prinsippbeslutning for modernisering av Vestfoldbanen.

Disse forholdene vil bli dekket gjennom den videre planprosessen.

Bamble kommune, bygningsradet
Ingen merknader til grovmasket KU, men papeker at i det videre ma tilkopling
mellom Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen vektlegges.

NSBs kommentarer:
Se kommentarene til A1 og A13.

ORGANISASJONER, FORENINGER OG ANDRE PRIVATE

LOs distriktskontor Vestfold

Plasseringen av dagens stasjon i Tgnsberg er lite rasjonell, spesielt i forhold ul
regularitet. Forer til at reisetida mellom Vestfold og Oslo gkes og at biltrafikken i
Tensberg har problemer. Mener lokalisering av stasjon til Kjelle er den enkleste,
rimeligste og mest praktiske lgsningen, og ber om at Kjelle-alternativet utredes
narmere.

NSBs kommentarer:
Henviser til merknader under B2, C5 og C6.

NHO Vestfold

KUen er si "grovmasket" og kommentarene sapass generelle at man ikke far
vesentlig bedre forstdelse av fordeler og ulemper for de forskjellige traséforslagene.
Sammenlignende kost/nytte-beregninger og miljganalyser ville i tilegg til
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reiselengdeberegninger som er foretatt, gitt nyttig informasjon for allerede nd &
kunne fokusere pé de mest aktuelle traséalternativ. Regner med at slik informasjon
blir tilgjengelig seinere i planprosessen, og at NHO da far anledning til  uttale seg
om de endelige trasévalg.

Alle traséalternativer gjennom Tgnsberg som baseres pa ndvarende jernbanestasjon
er uheldige, tildels uakseptable og antagelig urealiserbare. De skisserte traséforslag
for Tonsberg er i strid med NSBs overordnede mdl. Kjelle-alternativet bgr derfor
utredes. Er bekymret for at problemstillingen rundt Tgnsberg kan blokkere og
dermed forsinke gjennomfgringen av jernbaneplanen for hele fylket.

NSBs kommentarer:

NHO vil bli invitert til & uttale seg pa lik linje med andre
naringsorganisasjoner.

Henviser til merknader under B2, C5 og C6.

Naturvernforbundet i Vestfold
Stiller en rekke spgrsmal om antall omrader, antall hus og eiendommer som vil bli
bergrt i de ulike alternativene.

NSBs kommentarer:
Spersmalene vil bli besvart gjennom finmasket KU.

Aksjon nzrmiljg og trafikk

Er skeptisk til at de omfattende inngrepene som en modernisert bane vil medfgre,
kan skiple realiseringen av Vestfolds sart behgvelige jernbaneprosjekt langt inn i ar
2000. Ber om at NSB vurderer en forbindelse med Sgrlandsbanen fra Drangedal
med stiv linjefgring gjennom Skien sentrum fram til Skoppum (seinere mot Moss).

NSBs kommentarer:

Ei direkte linje Drangedal - Skien - Skoppum vil ikke kunne betjene Vestfold-
bynene og medfgrer at mye av poenget med en sammenkobling av
Vestfoldbanen og Sgriandsbanen blir borte. NSB vil ikke anbefale at dette
utredes naermere.

Holmestrand bys vel v/ Torunn Aas

Traséen gjennom Holmestrand, parsell G, bgr legges i tunnel fra Smgrstein til
Tangen med stasjon i fjellet. Dermed reduseres konflikter i byen. Omrader langs
den gamle linja kan frigjgres til friluftsformal og linja brukes til gang-/sykkelveg.

NSBs kommentarer:
Tas til orinetering, jfr. kommentarene til C3.

Grunneiere og beboere i Tvillingbro/Sjgskogen-omradet i Holmestrand v/ Kjell
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Eliassen

Gér imot bygging av daglinje i Tvillingbro/ Sjgskogen-omradet. En utbygging av
dobbeltsporet jernbane i dagsone i dette omrédet vil fa store konsekvenser for
bomiljs, rekreasjonsinteresser i omréidet, turisme, landskap og arkeologi mv. Ut fra
grunnforholdene er daglinje uforsvarlig.

Henviser bl.a. til RPR for planlegging i kyst- og sjgomréder i Oslofjordregionen
hvor det heter at bygging i strandsonen som kan redusere natur- og kulturmiljget
og mulighetene for rekreasjon ikke bgr finne sted.

Ber om at dagens jernbanetrasé blir frigjort til sykkel- og gangsti.

NSBs kommentarer:
Se kommentarene til C3, pkt. 3 og til D5.
Forslaget vil bli vardert i samarbeid med kommunen.

Idéforum for jernbaneplaner i Horten/Borre
Viser til at endelig valg av traséer mé gjgres av ansvarlige politiske organer og at
flere alternativer ma tilveiebringes.

NSBs kommentarer:

Det er vurdert mange alternativer gijennom Borre kommune. I samarbeid med
kommunen vurderes hvilke alternativer som tas med i kommunedelplan og
finmasket KU.

6 velforeninger i Ngttergy og Stokke-omradet

Mener det er en svakhet ved KU at NSB har bundet seg sé sterkt til stasjon i
Tensberg. Gér imot en trasé over Ngttergy som baserer seg pa bro over
Tonsbergkanalen og over Vestfjorden. Gar ogsa imot trasé sgr for Akersvannet pga
barrierevirkningen. Alternativer mé utredes pa fritt grunnlag av utenforstdende
institusjon. Ber om at en 3. trasékorridor fra Barkaker over Jarlsberg flyplass til
Stokke tettbebyggelse utredes nzrmere.

NSBs kommentarer:

Tidligere utredninger gir klare indikasjoner pa jernbanens fordeler med
sentrumsnzre bystasjoner. Tgnsberg stasjon er Vestfoldbanens viktigste
stasjon og markedsandelen vil reduseres vesentlig ved a legge stasjonen
utenfor bykjernen. Henviser forgvrig til pkt. B2, CS og Cé6.

Astrid Skaaren-Fystro, Vestskogen
Tonsbergs stasjon bgr ligge pa Kjelle. Ngttergy ma unngas.

NSBs kommentarer:
Viser til pkt. B2 og Cé.
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Jernbaneutvalget i Stokke

Er uenig i NSBs synspunkt om at Ngttergy-alternativet har begrensede negative
virkninger for landskap, miljg og ressurser og at disse kan forebygges. Det ma
derfor foretas en fullstendig utredning av ny stasjonslokalisering i omradet Kjelle/
Frodasen. Utredningen ma innarbeides i hovedplanen for ndverende trasékorridor.

En gér imot en brolgsning for alternativet via Ngttergy, dette vil gke de negative
virkningene dramatisk. I ndvarende trasékorridor bgr et vestlig alternartiv fra
Gryttingen under Bokemoa utredes videre. Det kan ikke gjgres endelig valg for
stasjonslokalisering i Stokke fgr spgrsmalet om en stasjon gst for Torp lufthavn er
mer avklart.

NSBs kommentarer:

Viser til pkt. B2, C5 og C6. Traséen mellom Tgnsberg og Stokke kan avklares
for spgrsmalet om Torp flyplass er avklart, forutsatt at traséene gir rimelig
muligheter for tilknytning til flyplassen.

Grunneier Ragnar Orergd, Sandefjord
Det er umulig 4 ta stilling til den grovmaskede KU p.g.a. mangelfull informasjon.
NSB anmodes om & forlenge fristen.

NSBs kommentarer:

Gjeldende frister er i henhold til regelverket, og NSB anser det som lite
formalstjenlig & forlenge fristen for KU fase L. For den enkelte grunneier vil
det forst i den videre planleggingen, med kommunedelplaner og
reguleringsplaner, vezere mulig a ta stilling til hvilke inngrep som er aktuelle,
og i denne fasen vil grunneierne bli holdt lgpende orientert om planarbeidet.
Finmasket KU vil ogsa belyse konsekvensene for den enkelte grunneier mer
detaljert.

Samarbeidslaget for bondelaga i Larvik

Mest mulig av linja mé legges i tunnel for & spare dyrka mark. Der hvor linja far
ny trasé, skal den gamle linja tilbakefgres til landbruksformal og eiendomsretten
overfgres grunneierne.

NSBs kommentarer:

Valg av lgsning vil bli foretatt pa grunnlag av hovedplanleggingen og
finmasket KU. I denne sammenheng vil ogsa forslaget om tilbakefgring av
gammel linje til landbruksformal bli vurdert.

Grunneiere i Tjglling v/ Clas Huseby

Kan ikke stgtte vurderingene til NSB om at det sgndre alternativet (lenke R1)
vurderes som den beste lgsningen for landskap og naturmiljg. Ber om at alle tre
alternativene utredes videre.
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NSBs kommentarer: ‘
NSB har ikke tatt stilling til hvilket traséalternativ som bgr velges for parsell
R. Dette vil bli avklart pa grunnlag av kommunedelplan og finmasket KU
Alle 3 alternativer medtas i videre planlegging.
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SAMMENDRAG/ INNSTILLING

1 HOVEDPUNKTER I UTTALELSENE

Generelt er reaksjonene pa planene for modernisering av Vestfoldbanen og innholdet i
grovmasket konsekvensutredning positive. Nar det gjelder selve tiltaket og aktuelle
Igsninger for trasékorridorer og stasjonslokaliseringer, gir de viktigste merknadene pa
fglgende forhold:

1.1 Trasélgsning gjennom Drammen.

Fylkesmannen i Buskerud og Drammen kommune anbefaler at lenke A2 (tunnel
Smithestrgm-Kobbervikdalen) blir valgt gijennom Drammen, men at tunnelengde og
plassering av tunnelpdhugg blir vurdert nzrmere.

Kommentar:

For denne parsellen foreligger to aktuelle alternativer. Begge vil innga i den videre
planprosessen. Endelig valg av trasé gjgres pa grunnlag av kommunedelplan og
finmasket KU.

1.2 Trasélgsning gjennom Holmestrand.

Holmestrand kommune gnsker at ny trasé for banen prosjekteres med tunnel med innslag
ved Smgrstein og utgang sgr for Holmestrand Bys grense (G1). Ogséd Holmestrand bys vel
og andre som har uttalt seg gnsker tunnellgsning. I tillegg pdpeker kommunen at trasé
eller stasjonslgsning ikke ma hindre mulighetene for 4 kunne anlegge sidespor for
vognlastekspedering.

Kommentar:

Endelig valg av trasé gjgres pa grunnlag av kommunedelplan og finmasket KU.
Anbefalt lgsning fra Holmestrand kommune innebzerer stasjon i fjell, dette er lite
gnskelig for NSB. @nsket om et sidespor for vognlastekspedering tilsier ogsa at
stasjonsomradet ma ligge i dagen.

1.3 Lokalisering av Skoppum stasjon.

Borre kommune forutsetter at hovedstoppestedet i kommunen flyttes sgrover og at dette
gis en tidsmessig forbindelse til RV 306. Kommunene forutsetter et nzrt samarbeid med
NSB og statens vegvesen om ny RV 306, ny sportrasé og nytt stasjonsomréade. I tlllcgg

gnsker kommunen en ny godsterminal ved stasjonsomrédet.

Kommentar:

Flytting av stasjonsomradet for 4 oppna en sentral beliggenhet i forhold til
overordnet vegnett og som gir en effektiv lokal kollektivbetjening, vil vare
fordelaktig ogsa for NSB, og bgr vare en premiss for det videre planarbeidet. I
tillegg til & vurdere lokalisering knyttet til Rv 306, vil ogsa ny trasé om Kirkebakken
og stasjon nzrmere Horten sentrum innga i videre planprosess. En stasjonsplassering
mer sentralt i Borre vil gke mulighetene for a etablere et konkurransedyktig
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lokaltogtilbud mellom Vestfoldbyene.

Samtidig er det viktig at Borre kommune legger til rette for framtidig bosetting og
naringsetablering i tilknytning til stasjonen, slik at ikke denne blir liggende "aleine i
akeren''.

Etablering av godsterminal i Borre er ikke aktuelt fra NSBs side, men i
stasjonslgsningen legges det opp til a settes av plass til et ekstra spor hvor
godsvogner kan hektes av for omlasting til/fra bil.

1.4 Stasjonslgsning for Tensberg

Flere av hgringsinstansene (bl.a. Stokke kommune, LO og NHO i Vestfold) ber om at
Kjelle-alternativet for lokalisering av stasjon for Tgnsberg utredes nzrmere. Tgnsberg
kommune gnsker derimot fortsatt stasjon i sentrum.

Kommentar:

Tensberg stasjon er idag den viktigste stasjonen pa Vestfoldbanen, og etter NSBs
vurdering er det sveert viktig 4 kunne opprettholde dagens stasjon i sentrum ogsé
etter en modernisering av Vestfoldbanen. Dette vil vaere i samsvar med Rikspolitiske
retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging og i samsvar med
fylkesdelplanen for Vestfoldbanen. Stasjon i Tgnsberg sentrum vil ogsa vzere en
forutsetning dersom det skal veere mulig & etablere et effektivt lokalt kollektivtilbud
basert pa tog.

NSB har foretatt en vurdering av ulike stasjonsalternativer i Kjelle-omradet
sammenlignet med Tgnsberg sentrum. Denne rapporten viser at en flytting av
stasjonen til Kjelle-omradet vil medfgre en betydelig reduksjon i antall reisende.
til/fra Tensberg med tog. Disse reisene vil i stedet for en stor del forega med bil, noe
som bade er miljgmessig uheldig og vil bety et redusert inntektsgrunnlag for NSB. I
tillegg vil en stasjon i Kjelle-omradet medfgre store konflikter i forhold til sentrale
verneinteresser i dette omradet. Rapporten kan sendes interesserte pA anmodning.

1.5 Banetrasé gjennom Tgnsberg.

Vestfold fylkeskommune ber om at en alternativ trasé med direkte forbindelse mellom
Barkéiker og Sem utredes. Stokke kommune ber om at broalternativet over Vestfjorden
(N2) utgdr i videre planlegging, men at flere alternative linjefgringer nord for Tgnsberg
utredes. Tgnsberg kommune gnsker stasjon i sentrum og at lenke N1 eller N2 under
Ngttergy velges som lgsning ut av byen.

Kommentar:

En direkte forbindelse mellom Barkiker og Sem vil medfgre at stasjonen blir
liggende enda mer usentralt i forhold til Tensberg by, dette er derfor ikke en aktuell
lgsning for NSB. Endelig anbefaling og valg av trasélgsning gjennom Tgnsberg og
eventuell kryssing av Vestfjorden vil bli foretatt pa grunnlag av den pagaende
hovedplanleggingen og finmasket konsekvensutredning. Det er ikke aktuelt a ta inn
flere alternative linjefgringer nord for Tgnsberg.
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1.6 Torp flyplass.

Buskerud fylkeskommune anser det som svart viktig at flyplassen blir betjent med
jernbane. Dette har ogsé Vestfold fylkeskommune tidligere gatt inn for. Forsvarets
bygningstjeneste gir imot at det gstlige traséalternativet (03) velges for slik betjening, ut
fra at dette vil utelukke eventuell etablering av nytt skvadronomrade pa Torp.

Kommentar:

NSB gnsker & betjene Torp flyplass med jernbane under forutsetning av at
jernbanelinja kan legges pa gstsiden av flyplassen og at det bygges nytt terminalbygg
i tilknytning til jernbanestasjonen. Sammen med Vestfold fylkeskommune vil det bli
tatt kontakt med Forsvaret med sikte pa & finne fram til tilfredstillende lgsninger for
en jernbanetilknytning.

1.7 Eidangertunnelen og sammenknyting med Sgrlandsbanen.

Telemark fylkeskommune og Skien kommune ber om at planarbeidet for Larvik-Eidanger
gjennomfgres raskest mulig slik at arbeidet kan framskyndes dersom det er behov for &
omrokere midler fra andre steder pd Vestfoldbanen. Skien kommune framholder at
Eidangertunnelen bgr vurderes som et ngkkelprosjekt ogsa for framtidig tilkopling til S@B.

Bide Telemark fylkeskommune og Skien og Porsgrunn kommuner peker pé at det ikke er
gnskelig med et trasévalg for sammenkopling med SO@B over Eidangerhalvgya. Porsgrunn
og Skien ber spesielt om at traséalternativer som bygger pa dette fjernes fra den videre
planprosessen.

Kommentar:

Arbeidet med videre planlegging av Eidangertunnelen pagir ni og siktemalet er
avklaring av trasévalg i lgpet av 1994. Det synes vaere enighet blant aller parter om
at sammenkopling med Sgrlandsbanen over Eidangerhalvgya er ugnsket. NSB er
derfor innstilt pa at dette alternativet tas ut av videre planlegging. Dette forutsetter
imidlertid at det er mulig & finne en tilfredstillende teknisk/ gkonomisk lgsning for
kryssing av Vollsfjorden og Skienselva med jernbane nord for dagens stasjon. For a
unnga forsinkelser i det videre planarbeidet forutsetter NSB at kommunene aktivt
bidrar til 4 finne slike Igsninger.

2 FORSLAG TIL KONKLUSJONER OM MODERNISERING AV
VESTFOLDBANEN

P4 bakgrunn av jernbaneutredningen og grovmasket KU for modernisert Vestfoldbane, vil

NSBs prosjektrad for Vestfoldbanen anbefale fglgende konklusjoner som grunnlag for

videre planlegging og modernisering av banen. Anbefalingene vil bli forelagt Styret i NSB

for endelig behandling.

* Vestfoldbanen skal modemniseres med utgangspunkt i hovedprinsippene som trekkes opp
i jernbaneutredningen av november 1992. Banen skal bygges ut med dobbeltspor
mellom Drammen og Larvik og planlegges for dobbeltspor Drammen - Skien. Behovet
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for dobbeltspor mellom Larvik og Porsgrunn skal vurderes nzrmere, bl.a. i lys av en
sammenknyting med Sgrlandsbanen.

* Endelig anbefaling og valg av trasélgsning for de enkelte del-strekninger/ parseller
foretas pa grunnlag av parsellvise hovedplaner/ kommunedelplaner og finmasket
konsekvensutredning.

* Hovedtrekkene i stasjonsmgnsteret for & betjene byene og tettstedene langs banen skal
opprettholdes med fglgende stasjoner: Sande, Holmestrand, Borre, Tgnsberg, Stokke,
Sandefjord, Larvik, Porsgrunn og Skien. Ved eventuell flytting av stasjon(er) skal det
tilstrebes mest mulig sentral/ sentrumsnar plassering.

* Stasjonen i Holmestrand bgr primert plasseres i dagen.

* Det tas sikte pa 4 flytte stasjonen i Borre slik at det oppnés sentral beliggenhet i forhold
til overordnet vegnett og som gir en effektiv lokal kollektivbetjening. I tillegg til mulig
lokalisering av stasjonen knyttet til ny Rv 306, skal ogsé ny trasé gst for dagens med
stasjon nzrmere Horten sentrum vurderes i videre planprosess. Parallelt med videre
planarbeid gjennomfgres en markeds- og Ignnsomhetsvurdering knyttet til ulike
stasjonslokaliseringer i Horten/ Borre-omrédet.

Etablering av godsterminal i Borre er ikke aktuelt fra NSBs side. I stasjonslgsningen
ber det derimot settes av plass til et ekstra spor hvor godsvogner kan hektes av for
omlasting til/fra bil. Sidespor til Horten skal opprettholdes uansett trasélgsning for
Vestfoldbanen.

* Dagens stasjon i sentrum opprettholdes som stasjon for Tgnsberg.

* Det tas sikte pa & betjene Torp flyplass med jernbane péd gstsiden av flyplassen. Dette
forutsetter at terminalen flyttes til dette omradet og kan bygges i tilknytning til jernba-
nen. Det innledes drgftinger med forsvaret med sikte pd & avklare arealkonfliktene for
en slik tilknytning.

3 OPPLEGG FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

For det videre planarbeidet er Vestfoldbanen delt inn i 14 del-strekninger/ parseller. P4
grunnlag av tidligere forslag til program for finmasket KU og kommentarene til dette, vil
det bli utarbeidet szrskilte KU-programmer for hver av disse parsellene. Disse vil bli
oversendt NSB Banedivisjonen og Miljgverndepartementet for godkjenning etterhvert som
de foreligger. P de neste sidene er det satt opp en oversikt over hvilke parseller dette
gjelder og hvilke traséalternativer/ lenker som inngér i disse (se ogsa vedlagte kart).

Traséalternativene er de som i gyeblikket er aktuelle. Gjennom den videre planprosessen
med utarbeiding av hovedplaner og kontakt med kommunene, vil enkelte alternativer
kunne bli silt ut pa grunn av gkonomiske forhold eller store negative virkninger i forhold
til nytten. Disse alternativene vil heller ikke blir behandlet i finmasket KU. Det kan ogsa
vare aktuelt 4 ta inn nye alternativer i finmasket KU.
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I gyeblikket er det utarbeidet revidert program for finmasket KU for fglgende parseller
(programmene fglger vedlagt):

- Parsell 3, Bergsenga - Ashaugen i Sande kommune

- Parsell 4, Ashaugen - Sande - Holm i Sande kommune

- Parsell 7, Barkiker - Tgnsberg - Stokke i Tgnsberg, Ngttergy og Stokke kommuner
- Parsell 12, Farriseidet - Porsgrunn i Larvik og Porsgrunn kommuner

I forhold til opprinnelig program, som var forholdsvis generelt, er det lagt vekt paa
"skreddersy" KU-programmet opp mot forhold og problemstillinger som er relevante langs
den aktuelle parsellen. I forhold til hgringsuttalelsene er det derfor kun tatt inn endringer
som er relevante i forhold til disse parsellene, mens endringer som ikke er relevante er
utelatt. Tilsvarende vil bli gjort for de gvrige KU-programmene.

Virkninger av mer overordnet karakter som en modernisert Vestfoldbane vil medfgre,
f.eks. innvirkning pa samfunnsutviklingen i regionen, nzrings- og sysselsettingsmessige
virkninger, virkninger for luftforurensing mv, er forutsatt & vare tilfredstillende dekket i
grovmasket KU og vil ikke bli behandlet nzrmere i finmasket KU.
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OVERSIKT OVER PARSELLER OG TRASEALTERNATIVER HVOR
DET SKAL UTARBEIDES FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

Som del av videre planprosess skal det utarbeides KU-programmer for fglgende parseller
med fglgende traséalternativer/ lenker (se ogsé vedlagte kart):

Parsell 1: Drammen stasjon - Kobbervikdalen

Alt. 0 Basisalternativet, Eksisterende bane med vanlig vedlikehold
Alt. A1  Tunnel Kobbervikdalen

Alt. A2  Tunnel Smithestrgm - Kobbervikdalen

Parsell 2: Kobbervikdalen - Bergsenga
Planarbeidet er ferdig. Anleggsarbeidene igangsatt med ferdigstillelse hgsten 1995.

Parsell 3: Bergsenga - Ashaugen (fplger vedlagt)
Alt. 0 Basisalternativet

Alt. C1  Eksisterende spor forbi Galleberg

Alt. C2  Vestre linje forbi Galleberg

Alt. C3  @stre linje forbi Galleberg

Alt. C4  Variant av C1 hvor linja er lagt i tunnel forbi Galleberg

Parsell 4: Ashaugcn - Sande - Holm (fglger vedlagt)

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. D3 Vest for Sande sentrum, eksisterende spor til Holm (vest for tidligere D2)

Alt. D4 Som D3 forbi Sande sentrum, langs &skanten til Holm. Med varianter a), b) og
c) ved Holm

Parsell 5: Holm - Holmestrand - Nykirke

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. E2+4F3:  "Dagalternativet". Tunnel fra @degérden til Sjgskogen, daglinje Sjgskogen-
Holmestrand stasjon, tunnel fra stasjonen til Tangen.

Alt. E3  Variant av E2, hvor tunnelen starter ved Holm.

Alt. F1  Variant av F3, hvor tunnelen kommer ut i dagen sgr for Holmestrand ved
Mulvika.

Alt. G1  "Tunnelalternativet" fra Holm eller @degarden til Tangen. Holmestrand stasjon
i fjell.

Parsell 6: Nykirke - Adal - Barkdker

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. HI+J1:  Kurveutretting + ny trasé vest for eksisterende spor.
Alt. H4  Gjennom dalfgret ca. 500 m vest for Skoppum.

Alt. H5  Tidligere J4. Linje via Borre/Kirkebakken.

Parsell 7: Barkaker - Tonsberg - Stokke (fglger vedlagt)
Alt. 0 Basisalternativet

Alt. J1  Linje i dagen gjennom Barkdker

Alt. 12 Tunnel under idrettsplassen i Barkiker



Alt. J3
Alt. N1IA
Alt. NIB
Alt. N2
Alt. N3

Parsell 8:
Alt. 0
Alt. O1
Alt. O3
Alt. P1
Alt. P2

Parsell 9:
Alt. 0
Alt. Q1

Parsell 10
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Tunnel gst for Barkéker

Linje om Sem med dobbeltspor gjennom Tgnsberg by

Linje om Sem med enveiskjgring gjennom Tgnsberg by

Linje via Ngttergy med kryssing av Kanalen og Vestfjorden i senketunnel
Linje via Ngttergy med kryssing av Byfjorden og Vestfj. i senketunnel

Stokke - Torp - Mjgllgst - Gokstad
Basisalternativet

Kurveutretting langs eksisterende spor
Sammenknyting med Torp gst for flyplassen
Kort kurveutbedring ved Gokstad

Lang kurveutbedring Mjgllgst-Gokstad

Gokstad - Kjellberg (Sandefjord by)

Basisalternativet
Dobbeltspor i eksisterende trasé

Kijellberg - @va

Alt. 0

Alt. R1
Alt. R2
Alt. R3

Basisalternativet

Mindre omlegging Fgrstad-Istre, ny linje Tjglling-Larvik
Ny linje Fgrstad-Gjerstas-Lagen, med variant.

Ny linje Fgrstad-Rauan-Lagen (nordvest for tidligere R3).

Parsell 11 @vya - Farriseidet (Larvik by)

Alt. 0

Alt. S1
Alt. S2
Alt. S3

Basisalternativet

Dobbeltspor i eksisterende trasé, med variant tunnel fra @ya til dagens stasjon.
Tunnel fra @ya til Hammerdalen.

Tunnel fra @ya (lenke R3) til Farriseidet

Alternative utgangspunkt for viderefgring mot Porsgrunn vurderes ogsa fra Hammerdalen
og i tunnel fra Farriseidet.

Parsell 12 Farriseidet - Porsgrunn (fglger vedlagt)

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. T1  Lang tunnel Larvik-@degirden-Storberget-Eidanger
Alt. T2  Sgndre alternativ langs E18.

Alt. T4  Nordre alternativ via Kjose

Alt. Ul Nord for Eidanger, om Vallemyrene
Alt. U2  Gjennom Eidanger i kulvert

Alt. U3 Sg¢r for Eidanger stasjon i fjelltunnel
Parsell 13 Porsgrunn - Skien

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. V1  Kurveutrettinger

Parsell 14 Skien - Nylende stasjon

Alt. 0 Basisalternativet

Alt. W1  Dobbeltspor i eksisterende trasé

Alt. W2 Ny Skien stasjon
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM
FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING
PARSELL 3: BERGSENGA - ASHAUGEN I SANDE KOMMUNE

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

I tiltaket inngar ombygging til dobbeltspor og omlegging av linja, med tilhgrende
driftsveger, anleggsveger, riggomréder og massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og
fjerning av planoverganger.

Fglgende traseer skal beskrives:

Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ C1 Eksisterende spor forbi Galleberg

Alternativ C2 Vestre linje forbi Galleberg

Alternativ C3 @stre linje forbi Galleberg

-Alternativ C4 Tunnel forbi Galleberg

Alternativene er vist pa vedlagte kart.

2.0 TILAKETS KONSEKVENSER FOR MILJ@

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER

Det utfgres stgyberegninger med nzrmere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
stgyniva utenfor fasade pd 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Det legges spesiell
vekt pa forholdet til grenda Galleberg. Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsa i forhold til
barrierevirkning, kulturhistoriske og estetiske forhold.

Mulige problemomrader pa grunn av strukturlyd og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.2 VANNFORURENSING
Eventuell virkning pi Sandevassdraget pa grunn av drenering av banetraséen utredes og
effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes.

2.3 LANDSKAPSBILDE :
Inngrepet visualisereres. Det legges spesiell vekt pa virkningene for det smaskalige
ravinelandskapet, elvelandskapet og det allsidige kulturlandskapet ved Rglles og Galleberg.



Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

2.4 KULTURMINNER OG KULTURMILI@

Konsekvensene for kulturminnene i omradet og kulturmiljgene Galleberg og Rglles

utredes. '

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige
kulturminner?

- Vil tiltaket kreve frigiving av fredede kulturminner?

- Vil tiltaket pavirke den kulturhistoriske sammenhengen i omrédet?

- Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.5 NATURMILJ®

Tiltaket vil p& ulike méter pavirke elve- og ravinelandskapet knyttet til Sandevassdraget.
Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante-og dyrelivet. Spesiell
oppmerksomhet vises narfgring og kryssing av Bremsa og Brubakkelva, den
sjpgrretfgrende delen av vassdraget og ravinesystemenes funksjoner som leveomrader,
trekkveger og spredningskorridorer i jordbrukslandskapet. Effekten av avbgtende tiltak
vurderes. Egne registreringer kan bli ngdvendig.

3.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pa dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Eventuell tilbakefgring av nedlagt trasé tas med.

3.2 GRUSRESSURSER
Eventuelle virkninger for grusforekomsten ved Ashaugen beskrives.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

4.1 UTBYGGINGSM@NSTRE OG BOLIGBYGGING
Konsekvensene for boligbebyggelsen pa Galleberg og effekten av avbgtende tiltak
beskrives.

4.2 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge beskrives og effekten av
avbgtende tiltak som f.eks erstatningsarealer utredes.

4.3 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa friluftsliv i tilknytning til
vassdraget og eventuelle barrierevirkninger. Effekten av avbgtende tiltak vurderes.
Mulig bruk av eksisterende trase vurderes.

4.4 TRAFIKALE FORHOLD
Konsekvensene av fjerning/omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveger beskrives.
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4.5 NEARING _
Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av avbgtende tiltak som
samferdselsjordskifte, innvinning av areal og planoverganger vurderes. Nar det gjelder
innvinning av areal skal forholdene til andre interesser ogsé vurderes.

5.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Konsekvensene i anleggsperioden skal utredes for 2 alternativer;
- parsell 3 bygges alene
- parsell 3 og parsell 4 Ashaugen - Holm bygges samtidig.

Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger for
anleggsdrifta vurderes.

6.0 MASSEDEPONI

Massebalansen og overskuddmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og konsekvensene
av deponering langs traseen, innvinning av nye dyrkingsarealer og forbedring av allerede
bakkeplanerte omrader, deponering i massetak og videresalg av massene vurderes. I dette
smaskalige landskapet kan det vare ngdvendig 4 se parsell 3 og parsell 4 Ashaugen -
Holm i sammenheng.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene for de ulike alternativene hentes fra hovedplanen og brukes i
oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt p & f fram alternativenes ulike egenskaper som har
betydning for valg av trasé og avbgtende tiltak. Sammenstillingen skal vere konsistent og
etterprgvbar. Det skal vaere mulig & sammenlikne konsekvensene for enkelttema og samlet
for alternativene.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM
FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING
PARSELL 4: ASHAUGEN - SANDE - HOLM I SANDE KOMMUNE

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

I tiltaket inngér ombygging til dobbeltspor og omlegging av linja, med tilhgrende
driftsveier, ombygging av tekniske anlegg, fjerning av planoverganger, midlertidige
tilknytninger og massedeponi.

Fglgende traseer skal beskrives:

Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ D3 Vestre linje forbi Sande sentrum, om Ve-mellom og eksisterende linje
til Holm
Aternativ D4 Vestre linje forbi Sande sentrum langs foten av dsen til Holm. For

alternativet foreligger 3 varianter a, b og c ved Holm.

Alternativene er vist pd vedlagte kart.

2.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR MILJ@

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER

Det utfgres stgyberegninger med n@rmere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
stgyniva utenfor fasade pé 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Det legges spesiell
vekt og oppmerksomhet pé traselgsninger gjennom tettstedsomrader.
Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsé i forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og
estetiske forhold.

Mulige problemomrader pa grunn av strukturstgy ved tunneler og pa grunn av vibrasjbner
kartlegges og vurderes. Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

2.1 VANNFORURENSING
Eventuell virkning p& vassdrag pa grunn av drenering av banetraseen utredes og effekten
av ulike avbgtende tiltak vurderes.

2.2 LANDSKAPSBILDE

Inngrepene visualiseres. Det legges spesiell vekt pd virkningene for det store apne
landskapsrommet pa Sandesletta, Sande sentrum, Vegardene og de vassdragsnzre
omradene.
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2.3 KULTURMINNER OG KULTURMILJ@

Konsekvensene for kulturminner langs traseene vurderes. Spesiell oppmerksomhet vises
omradene omkring Ashaugen, Sande sentrum og jordbruksomridene sgr for Sandesletta.
Beskrivelsene vil gi svar pa bl.a.:

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige kulturminner?
- Vil tiltaket kreve frigivning av fredede kulturminner?

- Vil tiltaket pavirke den kulturhistoriske sammenhengen i omréet?

- Effekten av avbgtende tiltak.

2.4 NATURMILJ@

Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante- og dyrelivet. Det gjelder
spesielt barrierevirkningen mellom skogomradene i vest og det dpne jordbrukslandskapet
og kryssingen av Vesleelva. Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

3.0 KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGBRUKSRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pd dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Tilbakefgring av eksisterende baneanlegg vurderes.

3.2 VANNRESSURSER
Konsekvenser for hydrologien i omradet pa grunn av banens drenerende virkning skal
utredes.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

4.1 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK OG TRAFIKALE FORHOLD
Konsekvensene for foreliggende arealplaner og virkninger for fremtidig arealbruk vurderes.
Her inngér etterbruk av dagens jernbaneanlegg. Det legges spesiell vekt pé virkningene
ved flytting av Sande stasjon. Her inngér beskrivelse av stasjonsplasseringen i forhold til
befolkningsoppland, gvrig infrastruktur og viktige reisemal innenfor gangavstand.

Mulighet for etablering av trafikknutepunkt for privatbil/parkering, kollektivtrafikk, gang-
og sykkeltrafikk og konsekvenser for lokal og regional trafikkavvikling utredes.

Konsekvensene av fjerning/omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveier beskrives.

4.2 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge beskrives og effekten av
avbgtende tiltak vurderes.

4.3 FRILUFTSLIV OG REKREASJON
Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa bolignert friluftsliv, friluftsliv
i tilknytning til vassdraget og eventuelle barrierevirkninger beskrives og effekten av



41

avbgtende tiltak vurderes.

4.4 NERING

Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av avbgtende tiltak som
samferdselsjordskifte, innvinning av areal og planoverganger vurderes. Nar det gjelder
innvinning av areal skal forhold til andre interesser ogsa vurderes.

Tiltakets konsekvenser for annen nzring, spesielt med tanke pa handelsvirksomhet i
stasjonsnare omrader vurderes og beskrives.

5.0 MASSEDEPONI

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og
konsekvensene av deponering langs traseene, innvinning av nye dyrkningsarealer,
deponering i massetak og videresalg av massene vurderes. Konsekvensene sees i
sammenheng med parsell 3.

6.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger for
anleggsdrift vurderes. Konsekvensene sees i sammenheng med parsell 3.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene og N/K-tallene for de ulike alternativene hentes fra hovedplanen og brukes i
oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt & fa fram alternativenes ulike egenskaper.

Sammenstillingen skal vare konsistent og etterprgvbar. Det skal vaere mulig &
sammenlikne konsekvensene for enkelttema og samlet for alternativene.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM

FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

PARSELL 7: BARKAKER - TONSBERG - STOKKE I TONSBERG,
NOATTEROAY OG STOKKE KOMMUNER

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

I tiltaket inngar ombygging til dobbeltspor og omlegging av linja, med tilhgrende
driftsveier, midlertidige tilknytninger til eksisterende bane, anleggsveier, riggomrader,
massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og fjerning av planoverganger.
Fglgende traseer skal beskrives:

Delparsell J: Barkaker - Tgnsberg
Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ J1 Linje i dagen gjennom Barkdker
Alternativ J2 Tunnel under idrettsplassen i Barkdker
Alternatviv J3 Tunnel g¢st for Barkdker

Delparsell N: Tgnsberg - Stokke
Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ N1A  Linje om Sem med dobbeltspor gjennom Tgnsberg by

Alternativ N1B Linje om Sem med enveiskjoring gjennom Tgnsberg by tilrettelagt for
dobbeltspor

Alternativ N2 Linje via Nottergy med kryssing av Kanalen og Vestfjorden i
senketunnel -

Alternativ N3 Linje via Ngttergy med kryssing av Byfjorden og Vestfjorden i
senketunnel

Ytterligere parsellinndeling pa strekningen skjer i samrdd med bergrte kommuner for a
oppna en hensiktsmessig tilpasning til kommunenes arealplanlegging og tiltakets framdrift.
Trasealternativene er vist pa vedlagte kart.

2.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER
Det utfgres stgyberegninger med n®rmere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
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stgyniva utenfor fasade pa 55 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Det legges spcsmll
vekt og oppmerksomhet pa Igsninger gjennom by- og tettstedsomrader.
Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsa i forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og
estetiske forhold.

Mulige problemomréader pa grunn av strukturstgy og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

2.2 VANNFORURENSING
Eventuelle forurensingsmessige konsekvenser for vassdraga beskrives og effekten av.
avbgtende tiltak beskrives.

2.3 LANDSKAPSBILDE

Det foretas en gjennomgang av traseene med hensyn til virkningene pd landskapsbildet.
Inngrepene visualiseres i viktige snitt. Det legges spesiell vekt pa virkningene i Barkéker,
Tensberg og Stokke sentrum, for kulturlandskapet omkring Jarlsberg hovedgard, kryssing
av Kanalen og Vestfjorden og omriddene omkring Akersvannet. Effekten av avbgtende
tiltak vurderes.

2.4 KULTURMINNER OG KULTURMILIJ®

Konsekvensene for kulturminner langs traseene vurderes med bakgrunn i utredningen
"Skinner og minner".

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige kulturminner?
- Vil tiltaket kreve frigivning av fredede kulturminner?

- Vil tiltaket pavirke den kulturhistoriske sammenhengen i omrédet?

- Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.5 NATURMILJ@
Utredningen skal beskrive konsekvensene:
- for det generelle plante- og dyrelivet
- for verneverdiene i omrader vernet med hjemmel i naturvernloven
- for omrader med sjeldne, trua eller sarbare arter
- for kyst- og strandomrader, narfgring og kryssing av vassdrag
- for barrierevirkning for hjortedyr
for eventuelle lokalklimatiske virkninger ved Akersvannet og Aulielva
Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Egne registreringer kan bli npdvendig.

3.0 KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGBRUKSRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pd dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Tilbakefgring av eksisterende baneanlegg regnes med.

3.2 VANNRESSURSER
Eventuell virkning pa reservedrikkevannskilden Akersvannet utredes. Konsekvenser for
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hydrologien i omradet p& grunn av banens drenerende virkning skal utredes.
Effekten av avbgtende tiltak vurderes.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

4.1 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK

Utredningen skal beskrive konsekvensene for foreliggende arealplaner herunder
nzringsomradet pd Barkéker, tettstedsutvikling i Barkdker, Sem og Stokke og byutvikling i
Tgnsberg. Her inngér etterbruk av dagens trase.

4.2 STASJONSLOKALISERING OG TRAFIKALE FORHOLD
Jernbaneutredningen legger opp til at dagens stasjonsmgnster skal beholdes.
Stasjonslokaliseringene i Tgnsberg og Stokke skal beskrives i forhold til
befolkningsoppland, gvrig infrastruktur, viktige reisemal i gang/sykkelavstand og
utviklingsmulighetene i neromradene.

Muligheter for etablering av trafikknutepunkt for privatbil/parkering, kollektivtrafikk,
gang- og sykkeltrafikk og konsekvensene for trafikkavviklingen utredes. Spesiell
oppmerksombhet vies kryssingene av fylkesveien i Barkdker, Rv. 35 ved Tomsbakken, Rv.
310 i1 Tonsberg (Halvdan Wilhelmsens vei), Rv. 308 ved Kjelle, Rv. 312 ved Jarlsberg,
fylkesveien gjennom Stokke sentrum og eventuelle nye muligheter og premisser for
hovedvegsystemet i Tgnsberg

4.3 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge beskrives og effekten av
avbgtende tiltak vurderes.

4.4 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa friluftsliv i tilknytning til by-
og tettstedsnzre omrader, kyst- og strandomrader og turveger fra boligomradene til
utmarksomradene. Eventuelle barrierevirkninger beskrives og effekten av avbgtende tiltak
vurderes.

4.5 NAERING

Konsekvensene for landbruket vurderes pa eiendomsniva. Effekten av avbgtende tiltak som
samferdselsjordskifte, innvinning av areal og planoverganger vurderes. Nar det gjelder
innvinning av areal skal forhold til andre interesser ogsa vurderes.

Tiltakets konsekvenser for annen nzring, spesielt med tanke pa handelsvirksombhet i
stasjonsn®re omrader vurderes og beskrives.

4.6 SIVIL OG MILITAZR BEREDSKAP
Forhold knyttet til sivil og militer beredskap vurderes.

5.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN
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Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbnik
beskrives. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger for
anleggsdrift vurderes.

6.0 MASSEDEPONI

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og
konsekvensene av deponering langs traséene, innvinning av nye dyrkningsarealer,
deponering i massetak og videresalg av massene vurderes.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene og N/K-tallene for de ulike alternativene hentes fra hovedplanen og brukes i
oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt & fa fram alternativenes ulike egenskaper.

Sammenstillingen skal vare konsistent og etterprgvbar. Det skal vere mulig a
sammenlikne konsekvensene for enkelttema og samlet for alternativene.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

FORSLAG TIL PROGRAM

FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

PARSELL 12: FARRISEIDET - PORSGRUNN I LARVIK OG
PORSGRUNN KOMMUNER

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

Tiltaket beskrives for enkeltspor med kryssingsbelter, men tilrettelagt for dobbeltspor .

I tiltaket inngér omlegging av linja, tilhgrende driftsveger, anleggsveger, midlertidige
tilknytninger, riggomrader og massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og fjerning av
planoverganger og etterbruk av eksisterende spor.

Fglgende traseer skal beskrives:

Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Basisalternativet ~ Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ T1 Tunnelalternativet
Dette alternativet kan bli justert i forhold til larvikittressursen

Alternativ T2 Sondre alternativet langs E-18

Alternativ T4 Nordre alternativ via Kjose

Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn

Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ U 1 Nordre alternativ gjennom Eidanger

Alternativ U 2 Midtre alternativ langs eksisterende bane

Alternativ U 3 Sendre alternativ gjennom Eidanger

For begge parsellene kan det vare aktuelt 4 vurdere kombinasjoner. Trasealternativene er
vist pa vedlagte kart

2.0 TILAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

2.1 ST@Y OG VIBRASJONER

Det utfgres stgyberegninger med n@rmere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig

stgyniva utenfor fasade pa S5 og 60 dBA. Effekten av ulike avbgtende tiltak vurderes
(skjerming ved traseen, stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Stgyskjermings-
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tiltakene vurderes ogsa i forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og estetiske forhold.
Mulige problemomrader pa grunn av strukturlyd og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

2.2 LANDSKAPSBILDE

Inngrepet visualiseres. Det legges spesiell vekt pd virkningene for de mest sérbare
landskapsrommene ved Farris, Vassbotn, Hallevannet, Langgangen, @nna, Kjose, Prestisen
- Slevolden og Vallermyrene. Effekten av avbgtende tiltak vurderes. Behandling av .
eksisterende jernbaneomrade utredes.

2.3 KULTURMINNER OG KULTURMILJ@

Konsekvensene for kulturminnene og kulturmiljgene i omradet vurderes med bakgrunn i

utredningen "Skinner og minner" og andre tilgjengelige kilder.

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige
kulturminner?

- Vil tiltaket kreve frigiving av fredede kulturminner?

- Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

Konsekvensene for kulturmiljget ved ulik omdisponering av jernbaneanlegga inngr.

2.4 NATURMILJ@

Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante-og dyrelivet (inkl. hjortevilt)

generelt (arealbeslag, barrierevirkning og virkninger i vassdrag) og verneverdiene i

omrdder med spesielle verneinteresser som:

- store sammenhengende naturomrader (omréadet fra Farris til Gjerpensdalen)

- vernede og verneverdige lokaliteter ( omrader vernet etter naturvernloven og
verneplan for vassdrag, leveomrader for truede, sjeldne eller sérbare arter)

Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

3.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGRESSURSER
Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pad dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Eventuell tilbakefgring av nedlagte jernbaneanlegg tas med.

3.2 HYDROLOGI OG VANNRESSURSER

Konsekvensene for drikkevannskildene Farris, Hallevann og Sotilvann utredes.
Konsekvenser for hydrologien i omradet pd grunn av banens drenerende virkning utredes.
Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

3.3 STEIN, GRUS OG MINERALER.

Konsekvensene for Larvikittressursen, kalksteinsforekomsten pad Bjgrntvedt,
grusforekomsten i Eidanger utredes. Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER
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4.1 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK OG UTBYGGINGSM@NSTRE
Konsekvensene for bolig- og n@ringsbebyggelse og effekten av eventuelle avbgtende tiltak
beskrives. Forholdet til foreliggende arealplaner og virkninger for fremtidig arealbruk skal
vurderes. Konsekvensene for Eidanger kirke og kirkegard vurderes. Effekten av avbgtende
tiltak vurderes.

4.1 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukses av barn og unge og effekten av eventuelle av-
bgtende tiltak som erstatningsarealer vurderes.

4.2 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pé friluftsliv i tilknytning til
markaomradet mellom Gjerpensdalen og Farris (barrierevirkninger for stier/lgyper
nord/sgr, konsekvenser for hjortedyrjakt og kvalitetsforringelser pa grunn av stgy) og
nzromrider til boliger. Effekten av eventuelle avbgtende tiltak vurderes. Mulig bruk av
eksisterende trase vurderes.

4.3 TRAFIKALE FORHOLD

Konsekvensene av fjerning/ omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveger beskrives. Konsekvenser av eventuell barriereeffekt for bl.a gang- og
sykkeltrafikk utredes.

4.4 NERING

Konsekvensene for landbruket vurderes pé eiendomsniva. Effekten av eventuelle avbgtende
tiltak som samferdselsjordskifte, innvinning av areal og fjerning av planoverganger
vurderes. Nér det gjelder innvinning av areal skal forholdene til andre interesser ogsa
vurderes.

Konsekvensene for drift av larvikitt- og kalksteinsteinsbruddene, grustaket i Eidanger og
andre industrivirksomheter utredes. Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

5.0 KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Virkninger for trafikkavvikling, stgv, stgy, trafikksikkerhet, jordbruksdrift og arealbruk
beskrives. Effekten av eventuelle avbgtende tiltak vurderes. Behovet for midlertidige veger
for anleggsdriften vurderes.

6.0 MASSEDEPONIER

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og

konsekvensene av deponering langs traséene, innvinning av nye dyrkingsarealer,
deponering i massetak og videresalg av massene vurderes.

7.0 KOSTNADER
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Kostnadene og samfunnsmessig nytte-/kostnadsforhold for de ulike alternativene hentes
fra hovedplanen og brukes i oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt pa a fa fram alternativenes ulike egenskaper som har
betydning for fastsetting av traséen. Sammenstillingen skal vare konsistent og
etterprgvbar. Det skal vare mulig 4 sammenligne konsekvensene for enkelttema og samlet
for alternativene.
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